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Logistica en la Unién y transporte multimodal en los nuevos corredores de la RTE-T

Resoluciéon del Parlamento Europeo, de 19 de enero de 2017, sobre la logistica en la Unién y el transporte
multimodal en los nuevos corredores de la RTE-T (2015/2348(INI))

(2018/C 242/04)

El Parlamento Europeo,

— Vista su Resolucion, de 9 de septiembre de 2015, sobre la aplicacién del Libro Blanco de 2011 sobre el transporte: hacer
balance y avanzar hacia una movilidad sostenible ('),

— Vista su Resolucion, de 2 de diciembre de 2015, sobre movilidad urbana sostenible (%),
— Vista su Resolucién, de 4 de septiembre de 2008, sobre el transporte de mercancias en Europa é),

— Vista su Resolucién, de 5 de septiembre de 2007, sobre la logistica del transporte de mercancias en Europa — la clave
para la movilidad sostenible (*),

— Vistos el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 (°) y el Reglamento (UE) n.° 1316/2013 (°),
— Visto el Reglamento (UE) n.° 913/2010 (),

— Visto el Libro Blanco de la Comisién titulado «Hoja de ruta hacia un espacio tinico europeo de transporte: por una
politica de transportes competitiva y sostenible» (COM(2011)0144),

— Vista la Comunicacion de la Comision titulada «Acelerar la transicion de Europa hacia una economia hipocarbénica»
(COM(2016)0500),

— Vista la Comunicacién de la Comisién titulada «Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones»
(COM(2016)0501),

— Vista la Comunicacién de la Comision titulada «Reforzar las inversiones europeas en favor del empleo y el crecimiento:
Hacia una segunda fase del Fondo Europeo para Inversiones Estratégicas y un nuevo Plan Europeo de Inversiones
Exteriores» (COM(2016)0581),

— Vista la Comunicacion de la Comision, de 16 de febrero de 2016, titulada «Estrategia de la UE para el gas natural licuado
y el almacenamiento del gas» (COM(2016)0049),

— Vista la Declaracién Ministerial de Réterdam, de 20 de junio de 2016, sobre la ejecucién de la red transeuropea de
transportes (RTE-T) (%),

— Vistos los documentos temdticos preparados por los Coordinadores europeos sobre los corredores de la RTE-T para las
jornadas sobre las RTE-T de 2016 celebradas en Roterdam (*),

— Vistos los Planes de Trabajo de Corredores, redactados por los Coordinadores europeos de la RTE-T,
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— Visto el Informe especial n.” 08/2016 del Tribunal de Cuentas Europeo titulado «Transporte de mercancias por
ferrocarril en la UE: todavia no avanza por la buena via» (),

— Visto el articulo 52 de su Reglamento,

— Vistos el informe de la Comisién de Transportes y Turismo y la opinién de la Comisién de Medio Ambiente, Salud
Piblica y Seguridad Alimentaria (A8-0384/2016),

A. Considerando que la eficiencia y la innovacion del transporte y la logistica son fundamentales para el correcto
funcionamiento del mercado interior de la Unién y son importantes para garantizar la competitividad, crear nuevas
oportunidades empresariales y de empleo, proteger el medio ambiente y atenuar el cambio climdtico mediante la
reduccion de las emisiones de dioxido de carbono en el transporte;

B. Considerando que el tercer objetivo del Libro Blanco de la Comisién sobre el Transporte consiste en transferir a otros
modos mds sostenibles, como el ferrocarril o la navegacion fluvial, de aqui a 2030, el 30 % del transporte de mercancias
por carretera mayor de 300 km y, para 2050, mas del 50 %, lo que requiere también desarrollar la infraestructura
adecuada; que la politica europea de transporte y la RTE-T pueden contribuir sustancialmente al logro de los objetivos
climéticos de la Unién y de los objetivos del Acuerdo de Paris de la COP21;

C. Considerando que la politica de logistica de la Uni6n, orientada hacia el futuro, debe esforzarse por ayudar al sector de la
logistica a mantener su competitividad y su contribucion global al crecimiento econémico de la Unién teniendo en
cuenta la evolucién de las tendencias tecnoldgicas, econdmicas y sociales y las relaciones comerciales a nivel mundial;

D. Considerando que la politica de la RTE-T aspira a posibilitar un transporte eficiente, inteligente y sostenible, y que una
logistica orientada hacia el futuro y unas soluciones multimodales de transporte requieren especialmente una
cooperacion intersectorial;

E. Considerando deben priorizarse las conexiones de transporte multimodal entre puertos, aeropuertos, plataformas
multimodales y los principales corredores de la RTE-T, asi como otras secciones, para impulsar la economia de la Unién
y la creacion de puestos de trabajo;

F. Considerando que los principales corredores de la RTE-T estimulan las sinergias a través de un mayor énfasis en
terminales y nodos urbanos, asi como la integracion de sistemas de transporte con combustible inteligente y limpio, y
que la funcién de acceso complementario a la red completa es asimismo vital;

G. Considerando que siguen existiendo grandes diferencias respecto al nivel de productividad y eficiencia del transporte
entre los Estados miembros, como reflejo de su fortaleza econdmica, el papel de su industria, sus condiciones
geograficas, la calidad de sus infraestructuras y su densidad de poblacién;

H. Considerando que con los vehiculos aéreos no tripulados (drones) de transporte se abren nuevas posibilidades para el
transporte de mercancias en la cadena logistica pero que, con el fin de explotar todo su potencial, se requiere, ademads de
un fundamento juridico armonizado, una integracién sin fisuras en los modos de transporte tradicionales para poder
garantizar la competitividad europea también en el futuro;

. Considerando que el nivel de ejecucion actual de los corredores prioritarios fijados en la red europea de transporte
podria tener un gran impacto positivo en la economia de paises que han sido gravemente afectados por la crisis
econdmica;

J. Considerando los problemas detectados en el transporte de mercancias vinculados con diferentes voltajes en las
conexiones transfronterizas;

K. Considerando que actualmente la normativa sobre transporte estd vinculada al medio de transporte y se incluye en el
ambito de competencias de diferentes organismos internacionales, como la Organizacién Maritima Internacional (OMI)
o la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI);

(") http:/[www.eca.europa.eu/Listsf ECADocuments/SR16_08/SR_RAIL_FREIGHT_ES.pdf.
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Logistica de la Unidn y necesidad de medidas adicionales en el programa de la RTE-T

1. Hace hincapié en la importancia de garantizar la libre circulacién de personas, bienes y servicios, por ejemplo
mediante un sistema de transporte de mercancias eficiente y sostenible, en aras del desarrollo del mercado interior, de la
prosperidad y de la cohesion econdmica, social y territorial de la Union;

2. Considera que un sistema de infraestructuras de la Unidn sin fisuras aportard beneficios al sector de la logistica y, por
consiguiente, también al desarrollo y crecimiento regional tinicamente si se aplica conforme a la legislacién de la Unién y es
coherente con esta y con la politica de la RTE-T ya adoptada; insta a los Estados miembros a transponer correctamente la
legislacion al Derecho nacional sin que se obstaculice el libre intercambio de bienes; pide a los Estados miembros que
aumenten sus esfuerzos para la aplicacién y el cumplimiento de la legislacion europea y se abstengan de introducir nuevas
barreras; insta a la Comisién a que lleve al Tribunal de Justicia a los Estados miembros que demoren o modifiquen la
aplicacion de la legislacion de la Unién, y a que promueva la accién de todos los demds agentes relevantes para evitar dichas
demoras o modificaciones;

3. Manifiesta su preocupacion por el impacto negativo en el sector de la logistica y, por consiguiente, también en el
desarrollo y crecimiento regional de los cierres de fronteras interiores a causa de la crisis humanitaria y migratoria y la
amenaza terrorista en la Unién; pide a los Estados miembros y a la Comisién que en lo posible prevengan los dafios
colaterales en los flujos de mercancias cuando propongan ese tipo de medidas; insta a la Comision a que, en caso de una
obstaculizacién intencionada de la circulacion de mercancias, adopte medidas disciplinarias contra los Estados miembros
que impidan la libre circulacién;

4. Subraya que la logistica desempefia un papel fundamental, no reconocido suficientemente, a la hora de garantizar
unas operaciones de transporte de mercancias eficaces y sostenibles en la Uni6n; subraya la necesidad de que se desarrolle
una estrategia renovada de la Union para la logistica del transporte de mercancias,

— que tenga en cuenta la nueva politica de infraestructuras de la RTE-T,
— que tenga por objeto seguir reduciendo los obstdculos reglamentarios, técnicos y operativos,
— que esté concebida para garantizar un uso 6ptimo de los recursos,

— que esté destinada a la utilizacion y aplicacion de las nuevas tecnologias y soluciones innovadoras que mejoraran los
resultados del sector y acelerardn la transicién hacia un sistema de transporte seguro y con bajas emisiones de carbono,

— que tenga por objeto aumentar la conectividad y el desarrollo de las infraestructuras en aquellas zonas que precisen de
ello,

— que promueva y apoye la industria de suministro ferroviario europea, y que fomente una politica europea de
reindustrializacién ferroviaria, con una perspectiva en la que todos ganen, para hacer que la logistica de la Unién sea
més sostenible y obtener una mejor posicién competitiva de los productos ferroviarios en el mercado mundial,

— que considere desde el principio los vehiculos aéreos no tripulados como futuro modo de transporte,

— que promueva un desarrollo continuo de la investigacién y la formacién académica en el sector de los transportes y la
logistica, y

— que presente un estudio cientifico independiente que exponga detalladamente el alcance y los costes de una posible
transferencia del transporte de mercancias por carretera al transporte ferroviario y por vias navegables interiores antes
de 2030 y antes de 2050, y hasta qué punto esta medida puede prevenir cargas medioambientales, tales como el ruido y
la contaminacién atmosférica;

5. Hace hincapié en que la ¢jecucion de la RTE-T, con especial atencién a las conexiones transfronterizas, dentro de los
plazos establecidos y concluida para el 2030, reducird los cuellos de botella, mejorara la interoperabilidad entre los distintos
modos de transporte y contribuird a una integracién multimodal de transporte de mercancias en la Unién; recuerda que
debe ponerse en marcha una planificacion nacional en la red global, en coherencia con la red principal, para integrarse en
las infraestructuras nacionales, regionales y locales, que debera estar finalizada para el 2050 a mds tardar;

6.  Celebra el mayor énfasis, dentro del enfoque de corredores de la red principal, a fin de mejorar la calidad de los nodos
de transporte y sus conexiones de «iltimo kilémetro», identificar y superar las barreras de interoperabilidad, mejorar
e innovar las soluciones en materia de TIC y colmar cualquier otra brecha (fisica, técnica u organizativa) que pueda
obstaculizar un servicio logistico de mercancias dptimo;
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7. Recuerda, en este contexto, la importancia de los nodos urbanos, donde se encuentra una gran parte de los modos de
transporte (puertos, acropuertos, terminales de enlace, terminales logisticos, etc.) y en los que tienen lugar los transbordos y
las distribuciones de «iltimo kilometro», ya que son la clave de todas las cadenas logisticas, requiriendo una mayor atencion
para garantizar una logistica urbana optima; recalca la importancia de las inversiones en estos nodos urbanos, asi como de
la promocién de las conexiones ferroviarias con plantas industriales y de una mejor interconectividad del ferrocarril con los
puertos maritimos, los puertos fluviales y las zonas del interior; pide a la Comisién que dé prioridad a estas inversiones en
la revision del Mecanismo «Conectar Europa» (MCE) de 2017;

8.  Seifiala que la falta de armonizacion eficaz, de una aplicacién a su debido tiempo por parte de los Estados miembros y
de una cooperaci6n politica equitativa entre Estados miembros vecinos puede obstaculizar los proyectos transfronterizos;
celebra el creciente interés de las instituciones europeas en apoyar las infraestructuras e instalaciones transfronterizas, en
particular los enlaces regionales transfronterizos por ferrocarril de importancia significativa y con valor afladido para la
Unién; subraya que debe subsanarse el problema de los enlaces que faltan en la infraestructura ferroviaria en las regiones
transfronterizas de modo que se permita un transporte ferroviario eficiente y eficaz; pide a la Comisién, a los
Coordinadores europeos y a las partes interesadas que presten igual importancia a los proyectos de la RTE-T de menor y de
mayor tamaflo, asi como a los beneficios a corto, medio y largo plazo que pueden generarse de tales proyectos; anima a los
agentes a que promuevan las ganancias a corto plazo; alienta a la Comisién a que facilite y garantice su inclusién en la
financiacion del MCE;

9.  Considera que, si bien la red global es fundamentalmente responsabilidad de los Estados Miembros, con miras a no
excluir la conectividad de algunas zonas de la Unin, los dos niveles de la RTE-T son cruciales para la logistica de la Uni6n,
al aportar capilaridad a la red principal realizar la distribucion de «dltimo kilémetro»;, opina que las redes regionales no
deben dejarse fuera del ambito europeo, en particular en términos de financiacion y medidas reglamentarias, sobre todo por
lo que se refiere al acceso a la red ferroviaria, la asignacion de franjas horarias y las tasas; subraya que debe subsanarse el
problema de los enlaces que faltan en la infraestructura ferroviaria en las regiones transfronterizas de modo que se permita
un transporte ferroviario transfronterizo eficiente y eficaz;

10.  Desea sefialar el papel fundamental de la multimodalidad en la logistica del transporte de mercancias y pide, por
tanto, una mayor integracion de las plataformas multimodales tanto en la planificacién de los Estados miembros como en el
desarrollo posterior de los corredores;

11.  Toma nota de que una gran parte de los nodos y del trafico de mercancias en la RTE-T se concentra en zonas muy
pobladas y en redes densas, incluidas zonas transfronterizas, cuya capacidad es compartida con el trafico de viajeros;
considera necesario optimizar la configuracion de las infraestructuras de transporte de mercancias en la RTE-T, en particular
en zonas muy congestionadas, a fin de incluir estrategias innovadoras de logistica urbana; pide a la Comisién que, en
coordinaci6én con los Coordinadores europeos, evalden la progresion de la ejecucion de los proyectos e insten a los Estados
miembros a que cumplan; pide asimismo a la Comisién que vuelva a evaluar la metodologia y los criterios para el
establecimiento de las redes de transporte de mercancias y que garantice inversiones sobre todo en rutas alternativas con
nodos, terminales, aeropuertos y puertos menos congestionados, prestando también atencién a la proteccion del medio
ambiente y la reduccion del ruido;

12.  Lamenta que los planes de infraestructuras nacionales de los Estados miembros se decidan demasiado a menudo sin
hacer referencia a los objetivos de la RTE-T; insta a la Comision a que examine los motivos de esta falta de cooperacién y
mejore la coordinacién entre los dos niveles de planificacién, y propone que se aflada al Semestre Europeo un capitulo
dedicado a la supervision de su coherencia y clara eficacia con las medidas correctoras adecuadas; pide a la Comisién que dé
prioridad a los proyectos de los Estados miembros que estén en consonancia con la RTE-Ty centre sus esfuerzos en aquellos
que revistan mayor valor afladido europeo, ademds de supervisar los proyectos transfronterizos de transporte; insta a los
Estados miembros a que decidan sus planes de infraestructura nacionales de acuerdo con los objetivos de la RTE-T;

13.  Toma nota de que los Estados miembros que sufren dificultades econdmicas y presupuestarias no pueden
cofinanciar proyectos de transporte de mercancias como consecuencia de una interpretacion estricta del Pacto de
Estabilidad y Crecimiento; aboga por el uso optimizado de los regimenes de financiacién publica y privada, también a la
vista de combinar el Mecanismo «Conectar Europa» y el programa Horizonte 2020 con el Fondo Europeo para Inversiones
Estratégicas y otros instrumentos financieros; considera que los proyectos gestionados en el marco del Mecanismo
«Conectar Europa» deben excluirse del cdlculo de la deuda publica; insta a la Comisién a que elabore un estudio para evaluar
si semejante medida es apropiada para elevar significativamente las inversiones en infraestructuras de transporte de
mercancias;
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14.  Considera que para poder contar con un sistema de logistica eficiente en la Unién es necesaria una mayor
coordinacién mds alld de la conectividad fisica y de una RTE-T operativa; pide a la Comision que convierta la logistica en
parte integrante de los corredores de la red principal, aumente su coordinacién con las autoridades nacionales, regionales y
locales y, en este contexto, se centre asimismo en la interconectividad entre los diferentes corredores y las redes regionales y
urbanas de transporte de mercancias; pide a la Comision que refuerce el dmbito de accidn de los Coordinadores europeos de
la RTE-T para que miren mds alld del alcance geografico de los corredores bajo su respectiva responsabilidad, y abarque
asuntos de politica horizontal como la multimodalidad y una logistica de transporte de mercancias eficiente; pide a la
Comisién que evalte cada dos afios este trabajo sobre logistica y multimodalidad en los corredores;

15.  Considera que un mantenimiento insuficiente de la red puede afectar a la sostenibilidad y al rendimiento de la
infraestructura de la RTE-T; hace hincapié en que la infraestructura de transporte no solo tiene que ser renovada y
modernizada, sino también debe ser regularmente mantenida; toma nota con preocupacién de que la falta persistente de
atencion de los agentes de infraestructura y los Estados miembros por el mantenimiento reduce la competitividad de las
lineas (restricciones de velocidad, fiabilidad, seguridad), particularmente en el caso de los ferrocarriles, llegando en
ocasiones al cierre de lineas; pide a la Comision y a los Estados miembros, junto con el BEL que estudien nuevos regimenes
de financiacién para facilitar las inversiones en el mantenimiento de la red;

16.  Pide a la Comision que informe regularmente al Parlamento sobre las conclusiones y las medidas adoptadas en el
Foro de Transporte y Logistica Digitales para apoyar ulteriormente la digitalizacién del transporte de mercancias y la
logistica; aboga por la continuidad de dicho foro, en la medida en que siga resultando util;

17.  Subraya que es necesario garantizar que la infraestructura prevista satisfaga las necesidades reales en materia de
logistica sostenible y no suponga una carga insostenible para el medio ambiente; destaca, a este respecto, que la proteccion
de la biodiversidad y la consecucion de los objetivos de la Uni6én en materia de conservacién deben integrarse mucho mejor
en la planificacién y aplicacién de la RTE-T;

Mejora de la simplificacion y un nuevo marco para la digitalizacion

18.  Hace hincapié en la necesidad de una mayor simplificacién de los documentos y los procedimientos administrativos
y aduaneros para todos los modos y en todas las fases de la cadena de logistica; pide a la Comisién y a los Estados miembros
que, en el marco del Acuerdo sobre la mejora de la legislacion, analicen la legislaciéon redundante de la Uni6n sobre el
transporte y la movilidad, realicen un seguimiento de las normas nacionales, regionales y locales que puedan entrar en
contradiccién con el Derecho de la Unidn y, en caso de contradiccién, las armonicen lo antes posible con la legislacion de la
Unidn; pide que la Comisién informe anualmente de los progresos en este dmbito;

19. Insta a la Comisién a que, antes de finales de 2017, proponga un marco digital para el intercambio electronico de
informacién y la gestion del transporte para el transporte multimodal (porte electrénico) con el fin de facilitar un flujo de
informacién simplificado, sin papel, sin fisuras, transparente, seguro y fiable entre las empresas, los clientes y las
autoridades, que se base en los servicios establecidos (como SafeSeaNet, RFID, e-Manifest, sistema de informacion fluvial
(RIS), aplicaciones telemdticas para el transporte de mercancias (TAF), sistema de transporte inteligente (ITS)); pide a la
Comisién que garantice una aplicacién armonizada de los documentos de transporte electrénicos, los sistemas antifraude y
la ciberseguridad;

20. Insta alos Estados miembros a que acepten los documentos electréonicos de transporte en general y a que ratifiquen y
apliquen el protocolo e-CMR sin demora;

21.  Subraya la importancia de la innovacién en el uso de nuevas tecnologias como la digitalizacién (por ejemplo, las
cartas de porte electronicas), el acceso a los datos y el intercambio de datos, mientras se mantenga un alto nivel de
ciberseguridad y de proteccion de datos, que permita unas soluciones de transporte y de logistica mds eficientes, siempre
que se garantice la interoperabilidad y un acceso equitativo y no discriminatorio; pide a la Comisién que presente
propuestas para garantizar la integracion, la accesibilidad y la proteccion de datos relativos a la logistica y el transporte de
mercancias;

22, Pide a la Comisi6n y a los Estados miembros, a fin de garantizar un trato no discriminatorio en el intercambio de
informacién por medios digitales, que prevean un sistema de inversiones centrado en la formacion informatica inicial y la
actualizacion constante de las plataformas utilizadas para el intercambio de datos;
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23.  Subraya el papel que la investigacion y la innovacion pueden desempeiiar en el desarrollo de una logistica
digitalizada y sostenible desde un punto de vista ambiental, asi como de una mayor interoperabilidad e interconectividad de
los sistemas y servicios informaticos;

24.  Destaca la necesidad de seguir desarrollando sistemas de informacién y comunicacion, con el pleno despliegue de los
sistemas europeos de navegacion por satélite Galileo y EGNOS y de los sistemas correspondientes de gestion e informacién
de trafico en todos los modos de transporte y la logistica, poniendo a disposicion todas las herramientas financieras
disponibles para alentar la inversién privada;

25.  Pide a los Estados miembros que velen por unos procedimientos administrativos rapidos, con la finalidad de acelerar
la implementaci6n de los corredores de la RTE-T; pide a la Comisién que garantice que las normativas en materia de SGP,
ayudas estatales y mercados financieros no obstaculicen las inversiones;

Configuracion del sistema europeo de transportes e inversion en este dmbito con la logistica como eje central

26.  Subraya la necesidad de garantizar suficiente financiacién de la Unién para la ejecucion de la RTE-T mds alld del
actual MFP; espera que la Comision presente la revision intermedia del MEC en 2017 proponiendo una racionalizacién de
las medidas y los recursos para la ejecucion de los proyectos prioritarios en los plazos oportunos; insiste en la cldusula «se
usan o se pierden», en virtud de la cual los fondos del MCE no gastados no estdn disponibles para las siguientes
convocatorias de propuestas; insta a la Comision a que evalde una propuesta de convocatoria especifica sobre logistica en
2017 que incluya el transporte multimodal, asi como soluciones para el transporte de mercancias en los nodos urbanos, en
particular los transportes innovadores y alternativos (como vehiculos aéreos no tripulados, vehiculos de carga propulsados
por combustibles alternativos, bicicletas de carga, etc.);

27.  Pide a la Comisiéon que inste a los Estados miembros a efectuar las inversiones necesarias para finalizar las
conexiones de los principales corredores de la Unidn;

28.  Recuerda la importancia de los nodos urbanos en toda la cadena de logistica, donde tiene lugar una parte importante
de los transbordos y las distribuciones de «dltimo kilémetro»; pide a los Estados miembros, a la Comisién y a los
promotores de proyectos que, por lo que se refiere a los corredores de la red principal de la RTE-T, se centren en el
desarrollo coordinado de proyectos que promuevan la multimodalidad en la logistica de transporte de mercancias, en
particular terminales centrales, plataformas logisticas y nodos urbanos, basados en la demanda actual y futura de transporte
y en unas prioridades adecuadamente establecidas por lo que se refiere al impacto local, transfronterizo y de corredor;

29.  Considera que la fiabilidad, la frecuencia, la flexibilidad, la orientacion al cliente, el tiempo y el precio de transporte
son los factores principales que tienen en cuenta los transportistas a la hora de elegir entre los diferentes métodos de
transporte disponibles;

30.  Considera que un sistema de logistica eficiente debe orientarse asimismo a las tecnologias del futuro, que permitan
unos modos de transporte de mercancias rdpidos, ecoldgicos y eficaces; destaca el potencial y el creciente papel de la
automatizacién y la autonomizacion en el transporte con fines logisticos, en particular los vehiculos auténomos, los
vehiculos aéreos no tripulados y los robots por control remoto;

31.  Pide a la Comision que tenga plenamente en cuenta la automatizacion y su impacto en su estrategia sobre logistica,
velando por una integracion fluida y eficaz de la misma en la RTE-T, y apoye la investigacion y la inversién para el
desarrollo de estas tecnologfas fundamentales;

32.  Hace hincapié en el potencial del transporte automatizado y auténomo, asi como de los vehiculos aéreos no
tripulados, en la logistica; pide que se adopten medidas para garantizar, en caso de utilizar sistemas de transporte inteligente
(ITS) en la red, que los vehiculos y sistemas automatizados se relacionen con fluidez con los vehiculos convencionales y los
usuarios vulnerables; opina que el futuro desarrollo y el uso generalizado de robots y sistemas de vehiculos aéreos no
tripulados hacen prever unos modos de transporte de mercancias nuevos, rdpidos, ecoldgicos y eficientes; pide a la
Comisi6én que elabore una nueva estrategia que garantice la integracion eficiente de los vehiculos aéreos no tripulados en el
programa de la RTE-T y que elabore una guia al respecto para los Estados miembros;
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33.  Pide ala Comisién que considere los efectos sobre el medio ambiente de la difusion de las practicas «justo a tiempo»,
debido al consiguiente aumento de los vehiculos en circulacion;

34.  Resalta la necesidad de integrar los elementos de los flujos de logistica de distribucion y logistica inversa a fin de
reducir el volumen total de movimientos de vehiculos de transporte de mercancias, con vistas también a la progresiva
transicion a una economia circular;

Integracién urgente y mds eficiente de los modos de transporte

35.  Destaca la necesidad de concentrar notables esfuerzos en la revitalizacion de las vias férreas y en el refuerzo de las
vias navegables interiores como elementos prioritarios de la estrategia de transporte sostenible de la Unién; cree que, puesto
que desde el inicio de la crisis econémica las lineas de ferrocarril, en particular, han ido registrando una pérdida constante
de cuotas de mercado, los Estados miembros y la Comisién deben proponer nuevas iniciativas no discriminatorias
encaminadas a apoyar el desarrollo de este sector en toda Europa;

36. Pide a la Comisién que fomente la competitividad del transporte de mercancias por ferrocarril, mediante redes
ferroviarias plenamente interoperables e interconectadas y garantizando la igualdad de acceso a las empresas, y de las vias
navegables interiores y el transporte maritimo-fluvial, maritimo y aéreo, permitiendo que cada modo opere en igualdad de
condiciones, asi como que promueva los transportes multimodales e intermodales;

37.  Considera que el sistema europeo de gestion del trafico ferroviario (ERTMS) es un exitoso proyecto europeo para la
promocioén del transporte de mercancias en el sector ferroviario, y celebra los esfuerzos encaminados a acelerar su
despliegue mediante el establecimiento de etapas por corredor; es consciente de las limitaciones que afectan a la
financiaciéon de los proyectos multinacionales y multinivel (ERTMS); pide a la Comisiéon y al Centro Europeo de
Asesoramiento para la Inversion que presenten soluciones de financiacion especificas para facilitar el acceso al Fondo
Europeo para Inversiones Estratégicas con miras a financiar la implantacién del ERTMS a favor tanto de la infraestructura
como de las instalaciones locomotoras;

38.  Considera que los obstdculos y las limitaciones de interoperabilidad se reducirdn considerablemente con la
aplicacién de la Directiva de interoperabilidad por parte de todos los Estados miembros; subraya, por otra parte, que las
medidas indicativas como el material rodante interoperable (vagones bajos, locomotoras de ancho mdltiple, etc.) también
pueden contribuir a aliviar las restricciones de interoperabilidad; insta a Shift2Rail a que analice el mercado de la Unidn, asi
como su futura evolucion, y a que incentive la disponibilidad de soluciones indicativas de infraestructura y material rodante
de operabilidad mdltiple para apoyar el transporte multimodal y combinado;

39.  Seflala la necesidad de reforzar el transporte combinado y modernizar las actuales normas de la Unién, incluidas las
que regulan el transporte de documentos y el cabotaje dentro de la Unién para que sean claras, comprensibles y de facil
aplicacion para las autoridades; acoge con satisfaccion el compromiso de la Comision de revisar la Directiva 92/106/CEE
del Consejo, y la insta a que presente la revision sin demora;

40. Pide a la Comisién y a los Estados miembros que, sin comprometer la seguridad global, introduzcan medidas
e incentivos mds solidos y eficaces para incitar a las empresas ferroviarias a reducir el ruido producido por el transporte de
mercancias por ferrocarril dados los efectos perjudiciales de la contaminacion actistica para la salud, teniendo en cuenta, en
particular, que practicamente siete millones de personas en la Unidn estdn expuestas a niveles de ruido ferroviario
superiores al umbral limite de exposicion, sobre todo en las zonas urbanas; insta, a este respecto, a la Comisién a que
introduzca valores limite de emisién de ruido en el transporte ferroviario de mercancias;

41.  Considera que se debe incentivar el paso al transporte por ferrocarril y vias navegables, ya que descongestiona el
trafico por carretera y es menos contaminante que este;

42.  Considera que las vias navegables interiores deben jugar un papel mds importante en el servicio de transporte de los
puertos maritimos como centros logisticos, en particular a través del transporte de mercancias en el interior del territorio y
la creacién de conexiones con los mares europeos;
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43, Celebra los primeros pasos de la Comision para introducir las normas sobre el combustible para vehiculos
comerciales pesados y los limites de CO2, asi como el objetivo de reduccion de otros gases de efecto invernadero para el
sector de transporte de mercancias por carretera en base al Acuerdo de Paris; opina que solo deberdn tenerse en cuenta
medidas que requieren una revisién de la infraestructura y las normas operativas de la RTE-T en el caso de que otras
alternativas, tales como reducir «los retornos de vacio», una mejor utilizacion y disponibilidad de combustibles alternativos
o una mejor logistica y trenes motrices, no puedan lograr una mayor eficiencia con menos impacto en la infraestructura y
en el medio ambiente;

44, Pide a la Comisién que estudie la viabilidad de establecer un método de medicion tnico y comin de las emisiones de
gases de efecto invernadero a lo largo de toda la cadena de suministro y para el conjunto de soluciones de transporte modal;

45.  Pide a la Comisién que aliente el desarrollo de modos de transporte eléctricos y propulsados por combustibles
alternativos y la infraestructura asociada a lo largo de toda la RTE-T y que fomente, en especial en los centros urbanos, la
elaboracién de proyectos de transporte innovador, como, por ejemplo, el uso de vehiculos eléctricos y de fuentes de energia
renovables y el desarrollo de combustibles alternativos y las infraestructuras correspondientes; destaca que el uso de
vehiculos comerciales ligeros eléctricos en logistica del ltimo kilémetro reduce las emisiones de CO2 en general y las
emisiones contaminantes y acusticas locales en particular, y, por consiguiente, contribuye de forma positiva a la calidad del
aire urbano; sefiala, en consecuencia, la necesidad de infraestructuras de carga en los centros de logistica;

46.  Considera que es necesario adoptar mds medidas suplementarias para que el transporte por carretera sea mds
eficiente y respetuoso con el medio ambiente en la cadena logistica; propone aligerar las restricciones de circulacién y
garantizar la continuidad y la plena eficiencia de la logistica en los corredores de la red principal para los vehiculos
industriales pesados que transporten carga y estén propulsados por combustibles alternativos limpios que cumplan los
estdndares mds elevados en materia de emisiones, ruido, seguridad y normativa social; insiste en que, al menos, los
corredores de la red principal deben incluir de forma generalizada otras estaciones de servicio y zonas de estacionamiento
seguras para los camiones, que ofrezcan las instalaciones necesarias para que los conductores profesionales puedan cumplir
sus periodos de descanso en condiciones dignas;

47.  Considera que la adopcion de sistemas de propulsion mds limpios en el transporte de mercancias debe reforzarse
mediante el despliegue coordinado y urgente de una infraestructura de combustible alternativo en los corredores de la RTE-
T, de conformidad con la legislacion de la Unidn;

48.  Subraya la importancia que reviste mejorar el suministro de informacién sobre los servicios multimodales y
logisticos de la Unién, asi como el acceso a dicha informacién, especialmente en lo que respecta a las pymes que tienen un
acceso limitado a la misma; pide a la Comisién que, en colaboracién con los operadores de la red, facilite el intercambio de
los acuerdos vigentes, las herramientas, los convenios, la legislacién y las mejores practicas en materia de transporte
multimodal en la Uni6n;

49.  Destaca el papel de la digitalizacion de los servicios para favorecer las soluciones de transporte multimodal que mds
respetan el medio ambiente; pide por tanto a la Comisién que facilite, también a través de un enfoque legislativo coherente
a escala de la Union, el acceso a la informacion relativa a los flujos de trafico en los corredores y al uso de los transportes
multimodales, asi como el intercambio de dicha informacion, sobre todo para las pymes, y que promueva una mayor
participacién de los operadores locales y las autoridades publicas del sector, a fin de hacer posibles una mejor gestién de la
cadena de abastecimiento y un uso mds eficaz de los recursos y las infraestructuras, en particular mediante la puesta en
comiin de buenas précticas; subraya que el acceso a esta informacion relativa a estos flujos de trafico por parte de agentes
como los proveedores de servicios de navegacion y de mapas digitales resulta fundamental para posibilitar el transporte
intermodal, unas rutas mds eficientes, la conduccién automatizada y los sistemas de transporte inteligentes, asi como el
platooning (acumulacién de varios vehiculos) en el transporte de mercancias por carretera, que permite utilizar mejor los
efectos aerodindmicos entre vehiculos y, con ello, reducir las emisiones y aumentar la capacidad de las carreteras;

50.  Recomienda que se imponga con cardcter obligatorio la instalacion de dispositivos de bloqueo en caso de consumo
de alcohol —con un pequefio margen de tolerancia en la medicion basado en datos cientificos— en todos los tipos nuevos
de vehiculos de transporte de mercancias;

Mejores condiciones de empleo y formacion para atraer a nuevos profesionales

51. Toma nota que las condiciones de trabajo y de vida de la mano de obra en la cadena logistica se han deteriorado
considerablemente en los tltimos afios, reduciendo el atractivo de este sector para las nuevas generaciones, en particular
para los trabajadores méviles;
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52.  Observa con preocupacion que el sector logistico se ve confrontado a una escasez de mano de obra, que el desarrollo
tecnoldgico planteard nuevos desafios en los proximos afios y que la lenta adaptacion de la mano de obra a las nuevas
tecnologfas, en particular las digitales, podria socavar el rendimiento del sector; pide a la Comisién que defina las
necesidades de aprendizaje y formacion a escala de la Unién, asi como las condiciones laborales, los costes y los obstéculos
que desincentivan la mano de obra en el sector del transporte, y que proponga con cardcter de urgencia medidas dirigidas
a conferir a dicho sector un mayor atractivo para los jévenes y las generaciones futuras; considera que este proceso brinda la
oportunidad de aumentar el porcentaje de mujeres, en particular mediante medidas de discriminacion positiva, y de nuevos
participantes en el mercado de trabajo del transporte, por ejemplo ciudadanos de terceros paises; considera, por otra parte,
que los esfuerzos estratégicos destinados a promover la formacién y mejorar las condiciones de trabajo deben incluir,
ademds, iniciativas para el desarrollo de conocimientos dentro del sector ptiblico a fin de poder incorporar mejor las
cuestiones relacionadas con el transporte de mercancias en la planificacion de la sociedad, asi como el desarrollo de
escenarios de demostracion y de pruebas donde los resultados de la investigacion y la innovacion en materia de transporte
de mercancias y logistica se puedan aplicar y poner a prueba en circunstancias reales;

53.  Pide ala Comision que evaliie la posibilidad de efectuar inversiones financieras en la formacién dual y profesional en
el sector de los transportes;

54.  Insta ala Comision y a los Estados miembros a que faciliten aparcamiento suficiente y seguro en los corredores de la
RTE-T para evitar los crecientes problemas de seguridad con los trabajadores méviles del sector de los transportes;

55.  Pide a la Comision y a los Estados miembros que tengan en cuenta las recientes recomendaciones del Parlamento
sobre los aspectos socioeconémicos en el sector de los transportes y sobre la lucha contra las practicas desleales en el
mercado laboral; toma nota de que la legislacion relativa a las condiciones sociales y laborales debe respetar todas las
libertades fundamentales de la Unién y no restringir la competencia leal ni generar mds cargas administrativas;

Necesidad de una mejor informacion estadistica en materia de logistica

56.  Subraya la necesidad de un transporte intermodal y unas estadisticas de rendimiento mejores en el sector de la
logistica para facilitar el pronéstico y la revision de la politica y de las medidas de inversion, asi como para ofrecer
informacién valiosa a los operadores; pide a la Comision que coopere con las partes interesadas para desarrollar un marco
a escala de la Uni6n de cara a unos datos estadisticos sobre el transporte multimodal y la logistica, incluida la elaboracién de
nuevos indicadores que reflejen mejor las tendencias reales del transporte de mercancias;
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57.  Encarga a su Presidente que transmita la presente Resolucion al Consejo y a la Comisién.



