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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1 Evolucion reciente de la politica ferroviaria dela UE

En su Libro Blanco titulado «Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por
una politica de transportes competitiva y sostenible», adoptado €l 28 de marzo de 2011, la
Comisién anuncio su proyecto de establecimiento de un espacio ferroviario europeo Unico y
precisod que este objetivo implica la creacién de un mercado ferroviario interior en € que las
empresas ferroviarias europeas puedan prestar servicios sin trabas innecesarias desde el punto
de vista técnico y administrativo.

Por otro lado, las conclusiones del Consejo Europeo de enero de 2012 ponen de relieve la
necesidad de aprovechar las posibilidades de generacion de crecimiento que brinda e
Mercado Unico plenamente integrado, también en lo que se refiere a las industrias de red™.
Por su parte, la Comunicacion de la Comision en materia de Medidas en favor de la
Estabilidad, el Crecimiento y el Empleo, adoptada el 30 de mayo de 2012?, hace hincapié en
la necesidad de reducir en mayor medida la carga reglamentaria y las barreras que dificultan
la entrada en € sector ferroviario, y realiza por lo tanto recomendaciones especificas para
cada pais en este sentido. En esta misma linea, € 6 de junio de 2012 la Comision adopto la
Comunicacién sobre fortalecimiento de la gobernanza del mercado Unico, que iguamente
destaca laimportancia del sector del transporte®.

En la dltima década, el mercado ferroviario de la UE ha experimentado cambios radicales que
han venido de la mano de los tres «paguetes ferroviarios» legislativos (acompariados de otros
actos auxiliares) encaminados a provocar la apertura de los mercado nacionales y lograr un
ferrocarril mas competitivo e interoperable a nivel de la UE, manteniendo a la vez un ato
nivel de seguridad. Sin embargo, al pesar del desarrollo considerable del «acervo de la UE»
por el que se establece un mercado interior de los servicios de transporte ferroviario, la parte
que ostenta el ferrocarril en el transporte intraUE sigue siendo muy modesta. Por €llo, la
Comisién ha decidido presentar un cuarto paguete ferroviario que aumente la calidad y
eficiencia de los servicios ferroviarios y elimine los obstéculos que subsisten en el mercado.
La presente Directiva es un componente del cuarto paguete ferroviario que se centra en la
eliminacion de las restantes barreras administrativas y técnicas y, en particular, en el
establecimiento de un enfoque comuin para abordar las normas de seguridad e
interoperabilidad que permitirdn aumentar las economias de escala de las empresas
ferroviarias activas en la UE, en la disminucion de los costes administrativos y 1a aceleracion
de los procedimientos administrativos, y en la eliminacién de la discriminacion oculta.

1.2. Marco juridico dela seguridad ferroviaria

A fin de continuar los esfuerzos en favor del establecimiento de un mercado Unico de los
servicios ferroviarios, es necesario establecer un marco normativo comun de la seguridad
ferroviaria. Los Estados miembros han definido hasta ahora sus reglas y hormas de seguridad
sobre todo a escala nacional, basandose en conceptos técnicos y operativos nacionales. Al
mismo tiempo, las diferencias de principios, planteamientos y cultura han dificultado la

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf .
COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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ruptura de las barreras técnicas y € establecimiento de operaciones de transporte
internacional .

La Directiva 91/440/CEE, la Directiva 95/18/CE del Consgjo, de 19 dejunio de 1995, sobre
concesion de licencias a las empresas ferroviarias® y la Directiva 2001/14/CE del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacion de capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicaciéon de canones para su utilizacion y certificacion de la
seguridad®, supusieron el primer paso hacia la regulacion del mercado ferroviario europeo a
abrir el mercado de los servicios de transporte internacional de mercancias por ferrocarril,
pero las disposiciones relativas a la seguridad se han revelado insuficientes y sigue habiendo
divergencias entre los requisitos de seguridad que afectan a funcionamiento éptimo del
transporte por ferrocarril en la Union Europea.

La Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 29 de abril de 2004 sobre
la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la que se modifican la Directiva 95/18/CE
del Consgjo sobre concesion de licencias a las empresas ferroviaias y la
Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad® representaron una
gran mejora en € establecimiento de un marco reglamentario comin para la seguridad
ferroviaria. La Directiva establecio un marco para la armonizacion del contenido de las
normas de seguridad, la certificacion de la seguridad de las empresas ferroviarias, las tareas y
el papel de las autoridades responsables de la seguridad y la investigacion sobre accidentes,
con objeto de disuadir a los Estados miembros de seguir elaborando reglas y normas
nacional es basadas en conceptos técnicos y operacional es nacionales.

1.3. M otivo de la modificacion dela Directiva 2004/49/CE

El articulo 10, apartado 7, de la Directiva 2004/49/CE establece que «antes del 30 de abril de
2009, la Agencia evaluara la evolucion de la certificacion de la seguridad y remitird un
informe a la Comision junto con las recomendaciones correspondientes sobre una estrategia
de migracién hacia un Unico certificado de seguridad comunitario» que sustituya el sistema
actual de dos partes (parte A/B). La elaboracion e implementacion del certificado Unico de
seguridad de la UE ha sido siempre €l objetivo a largo plazo, y la cuestion no fue nunca
decidir la conveniencia de introducirlo o no, sino cuando hacerlo.

En su informe intermedio de 2009, la Agencia Ferroviaria Europea, en lo sucesivo «la
Agencia», afirmaba que era demasiado pronto para emitir una recomendacion y que era
necesaria més informacion para garantizar un debate informado. La Agencia presentd un
informe en julio de 2012 junto con una recomendacion que proponia una estrategia de
migracion’.

A raiz de la recomendacion de la Agencia, la Comisién considera que el actual marco
reglamentario ha alcanzado la madurez suficiente para migrar progresivamente hacia un
«certificado Unico de seguridad de la UE», valido en toda la Union Europea. Habida cuenta de
este objetivo, es necesario revisar la funcidn de las autoridades nacionales de seguridad y
proceder alaredistribucién de las responsabilidades entre ellas y la Agencia.

DO L 143 de 27.6.1995, p. 70.

DOL 75 de 15.3.2001, p. 29.

DO L 164 de 30.4.2004, p. 44.

Recomendacion sobre la migracion hacia un certificado Unico de seguridad de la UE,
ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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La revision de la Directiva sobre la seguridad ferroviaria constituye asimismo una
oportunidad para adaptar €l texto alaevolucion del mercado ferroviario en e que han surgido
nuevos agentes o entidades profesionales. Las lecciones extraidas de accidentes ferroviarios
graves demuestran que estos agentes pueden asumir importantes responsabilidades en materia
de seguridad. Anteriormente, las empresas ferroviarias integradas verticamente podian
controlar internamente la calidad de todos los procesos, como & mantenimiento del material
rodante o las operaciones de carga. La tendencia actual de externalizar actividades o servicios
esta dando lugar a la aparicion de nuevos agentes sometidos a una presién econémica y
financiera cada vez mayor, a tiempo que disminuye €l control interno. De esta situacion se
pueden derivar consecuencias para la seguridad, a no ser gue se establezca una nueva forma
de control a través de acuerdos contractuales o de otra indole, a fin de garantizar la debida
implementacion de medidas de control de los riesgos por parte de todos los agentes
pertinentes.

Otra razén importante para modificar el texto tiene que ver con las normas nacionales en €l
ambito de la seguridad. Se cred un grupo operativo para tratar este asunto cuyas conclusiones
han sido tenidas en cuenta en |a presente propuesta.

L as demas modificaciones del texto versan sobre las cuestiones siguientes:

e aclaracion de disposiciones existentes y adicion de nuevas definiciones. debido a la
necesidad de hacer concordar sus disposiciones con las disposiciones equivalentes de la
Directiva XX, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario de la Unidn Europea
(denominada en lo sucesivo «la Directiva sobre la interoperabilidad;

e actualizaciones debidas a la evolucion del marco legidativo: disposiciones relativas a las
normas nacionales, asi como referencia a los procedimientos de comitologia y los actos
delegados;

e cambios de redaccién: consolidacion de anteriores modificaciones del texto de la
Directiva, nueva numeracion de articulos y anexos, eliminacion de disposiciones obsol etas
y referencias a otros componentes del cuarto paquete ferroviario.

2. RESULTADO DE LAS CONSULTAS CON LAS PARTES INTERESADAS Y
EVALUACIONESDE IMPACTO

La DG MOVE realizd una exhaustiva evaluacion de impacto que respaldara las propuestas
legidativas destinadas a aumentar la eficiencia y competitividad del espacio ferroviario
europeo Unico, tanto en lo que se refiere alainteroperabilidad como ala seguridad.

En junio de 2011 se instituyé un Grupo Director de la Evaluacion de Impacto. Aunque todas
las DG fueron invitadas a participar, las mas directamente implicadas son ENTR, EMPL, SG,
SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER y ELARG.

Los servicios de la Comision han venido debatiendo de forma continuada con representantes
del sector acerca de la evoluciéon del espacio ferroviario europeo Unico. En 2010-2011
llevaron a cabo una evaluacién ex post del Reglamento (CE) n° 881/2004 por el que se creala
Agencia.

Por otro lado, para asistir ala Comision en el proceso de la evaluacion de impacto, se encargd
a un consultor externo que preparara un estudio que respaldara dicha evaluacion y procediera
a una consulta especifica de las partes interesadas.

L a consulta especifica de las partes interesadas comenzo el 18 de noviembre de 2011 con una
encuesta por Internet y finalizd el 30 de diciembre de 2011. A la consulta siguieron
entrevistas con los principales interesados y un seminario de partes interesadas en febrero de
2012.
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Dado € carécter técnico de lainiciativa, no se celebraron consultas publicas. Sin embargo, la
Comisién vel6 por que todas las partes interesadas fueran consultadas a su debido momento y
por que las conversaciones cubrieran todos |os elementos clave de lainiciativa.

En el informe de evaluacion de impacto® figura més informacién, asi como los resultados de
la consulta con | as partes interesadas.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA

Esta seccion expone y comenta las modificaciones mas significativas del texto de la Directiva.
L os cambios en laredaccion y las modificaciones mas obvias no se comentan.

CAPITULO|
Articulo 1: sin comentarios.

Articulo 2: adaptacion del ambito para mantener la coherencia con la Directiva sobre la
interoperabilidad.

Articulo 3: nuevas definiciones y modificaciones para aumentar la coherencia con
definiciones similares utilizadas en la Directiva sobre la interoperabilidad.

CAPITULOII

Articulo 4: aclaraciéon de la funcion y las responsabilidades de los agentes de la cadena
ferroviaria paratener en cuentala evolucion reciente del mercado y del marco legidlativo.

Articulos 5, 6 y 7: actualizaciones debidas ala evolucion del marco legidlativo.

Articulo 8: adaptacion de las disposiciones relacionadas con las normas nacionales para tener
en cuenta la evolucion del marco legislativo (adopcion de las ETI) y la articulacidn con la
Directiva sobre la interoperabilidad.

Articulo 9: sin comentarios.
CAPITULO I

Articulo 10: introduccién del sistema del certificado Unico de seguridad para las empresas
ferroviarias que sustituye el antiguo sistema del certificado de seguridad de dos partes: «parte
A»y «parte B».

Articulo 11: antiguo articulo 11 adaptado a proceso de transicion hacia un certificado Unico
de seguridad que tiene en cuenta la nueva funcién de la Agencia.

Articulo 12: antiguo articulo 11 sin cambios sustanciales.

Articulo 13: sin comentarios.

Articulos 14 y 15: renumeracion del antiguo articulo 14 bis actualizado.
Antiguo articulo 15: obsoleto.

CAPITULO IV

Articulos 16 y 18: modificaciones gue tienen en cuenta la nueva funcién de las autoridades
nacional es responsables de la seguridad en €l proceso de transicion hacia un certificado anico
de seguridad y redistribucion de las responsabilidades entre ellasy la Agencia.

Documento de trabajo de los servicios de la Comisién que acompafia a documento ‘Legidative
proposals to eliminate remaining administrative and technical barriersin the field of interoperability and
safety on the EU railway market’.
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CAPITULOV
Articulo 19: sin comentarios.

Articulo 20: aclaracion que subraya la cooperacién entre e organismo nacional de
investigacion y las autoridades judiciales en caso de investigacion araiz de un accidente.

Articulos 21 a 25: sin comentarios.
CAPITULO VI

Articulo 26: nueva disposicién sobre actos delegados que tiene en cuenta la entrada en vigor
del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Articulo 27: modificacion del procedimiento de comité que tiene en cuenta la entrada en vigor
del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Articulo 28: antiguo articulo 31 actualizado.
Articulo 29: antiguo articulo 32 sin comentarios.
Antiguo articulo 26: obsoleto.

Los antiguos articulos 29 y 30 de la Directiva 2004/49/CE se refieren a modificaciones de las
Dirctivas 95/18/CE y 2001/14/CE, respectivamente, y quedaran obsoletos cuando entre en
vigor larefundicion del primer paquete ferroviario por €l que se derogan esas dos Directivas.

Articulo 30: disposiciones transitorias.

Articulo 31: nuevo articulo sobre la funcion de los dictdmenes y recomendaciones de la
Agencia.

Articulo 32: antiguo articulo 33 con aclaraciones en materia de transposicion.
Articulo 33: derogacion de la Directiva 2004/49/CE, refundida

Articulo 34: antiguo articulo 34 sobre la entrada en vigor, adaptado.

Articulo 35: antiguo articulo 35 sobre |os destinatarios, adaptado.

ANEXO |: antiguo ANEXO | con alguna adaptacion.

Antiguo ANEXO I1: obsoleto araiz de la adaptacion de las normas nacional es.
Antiguo ANEXO Il1: obsoleto araiz de laintroduccién de un acto de g ecucion.

Antiguo ANEXO IV: obsoleto a raiz de la introduccion del sistema de certificado Unico de
seguridad de la UE.

Antiguo ANEXO V: obsoleto araiz de laintroduccién de un acto de gjecucion.
Nuevo ANEXO I1: tabla de correspondencias.
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EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto e Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea &
Eurepeay, en particular, su articulo # X> 91 <X1, apartado 1,

Vistala propuesta de la Comision?,

Previatransmision del proyecto de acto legislativo alos parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econdmicoy Social Europec?,

Visto e dictamen del Comité de |as Regiones’,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
1 (adaptado)

\ ¥ nuevo \

D La Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consglo de 29 de abril de
2004 sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la gue se modifican la
Directiva95/18/CE del Consgjo sobre concesién de licencias a las empresas
ferroviarias y la Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacién y certificacion de
la seguridad®, ha sido modificada sustancialmente. Dado que es preciso introducir
nuevas modificaciones, procede, en aras de una mayor claridad, refundir dicha
Directiva.

AW N P
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

2 (adaptado)

)

4 nuevo

La Directiva 2004/49/CE estableci6 un marco normativo comun de la seguridad
ferroviaria mediante la armonizacion del contenido de las normas de seguridad, la
certificacion de la seguridad de las empresas ferroviarias, las tareas y € papel de las
autoridades responsables de la seguridad y lainvestigacion de accidentes. No obstante,
a fin de continuar los esfuerzos para crear un mercado Unico de los servicios de
transporte ferroviario, es necesariala completarevision de esta Directiva

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
3 (adaptado)

| & nuevo

Los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarriles ligeros de muchos Estados
miembros estdn sujetos a normativas de seguridad locales o regionales y

ES



frecuentemente son supervisados por las autoridades de las administraciones
correspondientes de esos niveles, no siéndoles aplicables |os requisitos de la Unidn en
materia de interoperabilidad o de concesion de licencias. Ademas, los tranvias estén
sujetos con frecuencia a la normativa de seguridad vial y podrian por tanto no quedar
plenamente cubiertos por la normativa de seguridad ferroviaria. Por estas razones,
dichos sistemas ferroviarios locales deben quedar exentos del ambito de aplicacion de
la presente Directiva. Ello no impide a los Estados miembros aplicar |as disposiciones
de la presente Directiva a los sistemas ferroviarios locales de forma voluntaria si o
consideran apropiado.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
4 (adaptado)

4)

| & nuevo

Los niveles de seguridad del sistema ferroviario de la Unién son generalmente altos,
en especia en comparacion con el transporte por carretera. La seguridad debe seguir
mejorando conforme al progreso cientifico y técnico, cuando sea razonablemente
viable y habida cuenta de la mejora prevista de la competitividad del transporte
ferroviario.

()

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

es Los principales agentes del sistema ferroviario, los
admwstrador% de la infraestructuras y las empresas ferroviarias deben ser
plenamente responsables de la seguridad del sistema, cada uno en lo gque le concierna.
Cuando resulte conveniente, deben colaborar en la aplicacion de las medidas de
control de riesgos. Los Estados miembros deben distinguir claramente entre esta
responsabilidad inmediata de la seguridad y la tarea de las autoridades
X> nacionales <X responsables de la seguridad de proporcionar un marco normativo
nacional y de vigilar laactividad de todos |os operadores.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
6 (adaptado)
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(6)

| & nuevo

La responsabilidad de los administradores de infraestructuras y de las empresas
ferroviarias para operar el sistema de ferrocarril no excluye a otros agentes tales como
los fabricantes, los transportistas, los expedidores, los cargadores -incluidos los de
cisternas-, las entidades responsables del mantenimiento, las empresas de
mantenimiento, los responsables de los vagones, los prestadores de servicios o las
entidades de aprovisionamiento a la hora de asumir responsabilidades de sus productos
0 servicios. Para evitar €l riesgo de que las responsabilidades no sean asumidas
adecuadamente, cada agente pertinente debe responsabilizarse de su proceso
particular. Cada agente del sistema ferroviario debe responsabilizarse frente a los
demas agentes de la comunicacion completay veraz de toda la informacién pertinente
para comprobar si 1os vehiculos son aptos para circular. En particular, esa informacion
debe versar sobre e estado y e historia del vehiculo, los expedientes de
mantenimiento, larastreabilidad de las operaciones de carga, y |as cartas de porte.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

7 (adaptado)

(7)

4 nuevo

Las empresas ferroviarias, los administradores de infraestructuras y las entidades
encargadas del mantenimiento deben garantizar que sus contratistas y otras partes
apliquen medidas de control de riesgos. A tal fin, deben aplicar los métodos del
proceso de vigilancia establecidos en los métodos comunes de seguridad (MCS). Sus
contratistas deben aplicar este proceso a través de acuerdos contractuales. Como
guiera que dichos acuerdos constituyen una parte esencial del sistema de gestion de la
seguridad de las empresas ferroviarias y 1os administradores de infraestructuras, estos
deben revelar sus acuerdos contractuales a peticion de la Agencia Ferroviaria de la
Unién Europea (en lo sucesivo «la Agencia») o de la autoridad naciona de seguridad
en e contexto de sus actividades de supervision.

11
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

8 (adaptado)

(8)

\ ¥ nuevo

Se han introducido gradualmente objetivos comunes de seguridad (OCS) y MCS para
garantizar el mantenimiento de un nivel alto de seguridad y, en caso necesario y
cuando sea razonablemente viable, para mejorarlo. Dichos objetivos y métodos deben
proporcionar instrumentos para la evaluacion de la seguridad y actividad de los
operadores tanto a escala de la Union como en los Estados miembros. Se han
establecido indicadores comunes de seguridad (ICS) a fin de facilitar la vigilancia de
la seguridad ferroviariay de evaluar la conformidad de |os sistemas con los OCS.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
9 (adaptado)

9)

4 nuevo

L as normas nacional es de seguridad, a menudo basadas en normas técnicas nacionales,
han sido sustituidas poco a poco por normas basadas en normas comunes, establecidas
por los OCS, los MCSy las especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI). A fin
de eliminar los obstaculos a la interoperabilidad, debe reducirse el nimero de normas
nacionales como consecuencia de la ampliacion del dmbito de las ETI a la totalidad
del sistema ferroviario de la Union y de la resolucion de los puntos pendientes de las
ETI. A este efecto, los Estados miembros deben mantener actualizado sus sistema de
normas nacionales, eliminar las normas obsoletas, e informar de ello ala Comisiény a
laAgencia

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

10 (adaptado)

12
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(10)

| & nuevo

Teniendo en cuenta el enfoque gradual para eliminar obstéculos a la interoperabilidad
del sistema ferroviario y el plazo necesario para adoptar las ETI, conviene evitar que
los Estados miembros adopten nuevas normas nacionales o emprendan proyectos que
incrementen la diversidad del sistema existente. El sistema de gestion de la seguridad
es la herramienta reconocida para prevenir accidentes y las empresas ferroviarias
tienen la responsabilidad de tomar medidas correctoras inmediatas para impedir la
reproduccion de accidentes. Los Estados miembros no deben disminuir la
responsabilidad de las empresas ferroviarias mediante el establecimiento de nuevas
normas nacional es inmediatamente después de un accidente.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

11 (adaptado)

(11)

4 nuevo

Para cumplir sus deberes y responsabilidades, |os administradores de infraestructurasy
las empresas ferroviarias deben aplicar un sistema de gestion de la seguridad que
cumpla los requisitos de la Unién y conste de elementos comunes. La informacion
sobre la seguridad y la puesta en préactica del sistema de gestion de la seguridad deben
presentarse a la Agenciay a la autoridad nacional de seguridad del Estado miembro
interesado.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

12 (adaptado)

13
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(12)

| & nuevo

Para asegurar un alto nivel de seguridad en los ferrocarriles y condiciones equitativas
entre las empresas ferroviarias, estas Ultimas deben estar sujetas a los mismos
requisitos en materia de seguridad. Una empresa ferroviaria autorizada debe poseer un
certificado de seguridad para obtener acceso a la infraestructura ferroviaria. El
certificado de seguridad debe probar que la empresa ferroviaria ha establecido un
sistema de gestion de la seguridad y puede cumplir las reglas y normas de seguridad
pertinentes. En lo que se refiere alos servicios de transporte internacional, debe bastar
una Unica aprobacion del sistema de gestion de la seguridad a nivel de la Unién.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

13 (adaptado)

(13)

4 nuevo

Se han establecido métodos armonizados basados en la Directiva 2004/49/CE para su
aplicacion alas empresas ferroviarias y las autoridades nacionales de seguridad en los
campos de la vigilancia, la evauacién de la conformidad, la supervision y la
evaluacion y valoracion de riesgos. Este marco reglamentario normativo ha alcanzado
la madurez suficiente para migrar progresivamente hacia un «certificado Unico de
seguridad de la UE», valido en toda la Union. La migracién hacia un unico certificado
de seguridad debe aumentar la eficienciay la eficacia del sistemaferroviario al reducir
la carga administrativa de las empresas ferroviarias.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
14 (adaptado)
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(14)

| & nuevo

El certificado Unico de seguridad debera expedirse previa demostracion por la empresa
ferroviaria de que ha establecido su sistema de gestion de la seguridad. La
comprobacién del cumplimiento de esta condicién puede exigir no solamente
inspecciones in situ de la empresa ferroviaria, sino también la supervision necesaria
para valorar si la empresa ferroviaria sigue aplicando debidamente su sistema de
gestion de la seguridad una vez se le haya concedido el certificado Unico de seguridad.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

15 (adaptado)

(15)

| & nuevo

El administrador de infraestructuras debe tener una responsabilidad primordia en el
disefio, é mantenimiento y la explotacion seguros de su red ferroviaria. El
administrador de infraestructuras debe estar sujeto a la autorizacion por parte de la
autoridad nacional de seguridad en lo que se refiere a su sistema de gestion de la
seguridad y a otras disposiciones afin de cumplir los requisitos de seguridad.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

16 (adaptado)
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(16)

| & nuevo

La certificacion del persona de trenes es frecuentemente un obstaculo insuperable
para los nuevos participantes en el mercado. Los Estados miembros deben garantizar
gue las instalaciones para la formacion y la certificacion del persona ferroviario
necesarias para cumplir los requisitos de las normas nacionales estén a disposicion de
las empresas ferroviarias que tengan laintencion de operar en lared pertinente.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

17 (adaptado)

(17)

| & nuevo

La entidad encargada del mantenimiento debe estar certificada para los vagones de
mercancias. Cuando la entidad encargada del mantenimiento sea un administrador de
infraestructuras, esta certificacion debe incluirse en € procedimiento de autorizacién
de la seguridad. El certificado concedido a dicha entidad debe garantizar que los
vagones de mercancias a cargo de la entidad cumplan los requisitos de mantenimiento
de esta Directiva. Este certificado debe ser valido en toda la Union y ser expedido por
un organismo capaz de auditar el sistema de mantenimiento establecido por la entidad.
Como quiera que los vagones de mercancias se utilizan con frecuencia para €l tréfico
internacional y que la entidad a cargo del mantenimiento puede desear utilizar talleres
establecidos en més de un Estado miembro, €l organismo de certificacion debe poder
efectuar sus controles en todala Union.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
18 (adaptado)

(18)

\ ¥ nuevo

Las autoridades nacionales de seguridad deben ser plenamente independientes en su
organizacién, estructura juridica y capacidad decisoria, de cualquier empresa
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ferroviaria, administrador de infraestructuras, solicitante y entidad adjudicadora, y
deben gecutar sus tareas de manera abierta y no discriminatoria para que puedan
cooperar con la Agencia en la creacion de un espacio ferroviario Unico y coordinar sus
criterios decisorios. Para aumentar la eficiencia, dos 0 méas Estados miembros pueden
decidir fusionar el persona y los recursos de sus respectivas autoridades nacionales
responsabl es de la seguridad.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

19 (adaptado)

(19)

\ ¥ nuevo

Cuando se solicite a una autoridad nacional de seguridad que supervise a una empresa
ferroviaria establecida en Estados miembros diferentes, las demas autoridades
nacionales de seguridad pertinentes deben ser informadas por la Agencia, quien debe
garantizar asimismo la coordinacién necesaria de las actividades de supervision.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
20 (adaptado)

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

21 (adaptado)
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

22 (adaptado)

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
23 (adaptado)

(2320) Los accidentes graves en los ferrocarriles ocurren rara vez, pero pueden tener
consecuencias desastrosas y suscitar la preocupacion del publico sobre la seguridad
del sistema ferroviario. Por consiguiente, todos estos accidentes deben investigarse
desde |a perspectiva de la seguridad con €l fin de evitar que se repitan y los resultados
de dicha investigacion deben hacerse publicos. Otros accidentes e incidentes X> deben
también someterse a una investigacion sobre la seguridad cuando <XI % guedan
ser precursores significativos de Les accidentes graves y

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
24

(2421) La investigacion sobre la seguridad debe mantenerse separada de la investigacion
judicial del mismo incidente y debe concedérsele el acceso a pruebas y testigos. Debe
llevarla a cabo un organismo permanente, independiente de |as partes implicadas en €l
sector ferroviario. El organismo debe funcionar de tal modo que evite cuaquier
conflicto de intereses y cualquier posible implicacién en las causas de |os sucesos que
se estén investigando; en particular, su independencia funciona no debe verse afectada
s estuviese estrechamente relacionado con la autoridad nacional responsable de la
seguridad o el administrador de ferrocarriles por motivos de estructura organizativa o
juridica. Las investigaciones deben |levarse a cabo con toda la transparencia posible.
Para cada suceso, € organismo de investigacion debe crear un grupo de investigacion
pertinente con la experiencia necesaria para averiguar las causas inmediatas y
subyacentes.
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(22)

(23)

(24)

| & nuevo

A fin de aumentar la eficacia de sus actividades y de ayudarle en e desempefio de sus
funciones, € organismo de investigacion debe poder acceder rapidamente a lugar de
un siniestro, llegado el caso en buena cooperacion con la autoridad judicial. Los
informes de investigacion y las conclusiones y recomendaciones correspondientes
aportan una informacidén esencial con miras a mejoras ulteriores de la seguridad
ferroviaria y deben hacerse publicos a escala de la Unién. Las recomendaciones en
materia de seguridad deben dar lugar a la adopcidén de medidas por partes de sus
destinatarios y dichas medidas deben notificarse al organismo de investigacion.

Los Estados miembros deben establecer el régimen de sanciones aplicable a las
infracciones de las disposiciones de la presente Directiva y garantizar su aplicacion.
Estas sanciones deben ser efectivas, proporcionadasy disuasorias.

Dado que los objetivos de la accion propuesta en la presente Directiva, a saber,
coordinar |as actividades de |os Estados miembros para laregulacion y vigilancia de la
seguridad, la investigacion de accidentes y la definicion de objetivos comunes de
seguridad, métodos comunes de seguridad, indicadores comunes de seguridad y
requisitos comunes de los certificados Unicos de seguridad, no pueden ser alcanzados
de manera suficiente por los Estados miembros y, por consiguiente, pueden lograrse
mejor a nivel de la Union, esta puede adoptar medidas de acuerdo con €l principio de
subsidiariedad consagrado en e articulo5 del Tratado de la Union Europea. De
conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, la
presente Directiva no excede de |o necesario para acanzar estos objetivos.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
25 (adaptado)

(25)

(26)

\ ¥ nuevo

Con € fin de completar y modificar algunos elementos no esenciales de la presente
Directiva, la competencia para adoptar actos de conformidad con € articulo 290 del
Tratado debe delegarse a la Comision en lo que respecta a los métodos comunes de
seguridad y a su revision, y alarevision de los indicadores comunes de seguridad y de
los objetivos comunes de seguridad. Es especialmente importante que la Comision
celebre las consultas oportunas durante sus trabagjos de preparacion, incluso con
expertos. Al preparar y elaborar actos delegados, la Comision debe garantizar que los
documentos pertinentes se transmitan al Parlamento Europeo y a Consgjo de manera
simulténea, oportunay adecuada.

Para garantizar unas condiciones uniformes de aplicacion de la presente Directiva,
deben concederse competencias de gecucién a la Comision con respecto a los
requisitos del sistema de gestiéon de la seguridad y a sus elementos, a la revision del
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(27)

(28)

sistema de certificacion de las entidades encargadas del mantenimiento de los vagones
de mercancias y a la ampliacién a otros tipos de material rodante y a contenido
principa del informe de investigacion sobre accidentes e incidentes. Estas
competencias deben ser gercidas de conformidad con e Reglamento (UE)
n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 16 de febrero de 2011, por el
gue se establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de
control por parte de los Estados miembros del gercicio de las competencias de
gjecucion por la Comision™,

La obligacion de incorporar la presente Directiva al ordenamiento juridico naciona
debe limitarse a las disposiciones gque constituyen una modificacion de fondo en
relacion con las Directivas anteriores. La obligacion de transponer las disposiciones
inalteradas se deriva de la Directiva anterior.

La presente Directiva se entiende sin perjuicio de la obligacion de los Estados
miembros relativa a los plazos de incorporacion a Derecho interno de las Directivas
gue figuran en el anexo 1V, parte B.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

26 (adaptado)

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

27 (adaptado)

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando

28 (adaptado)

DO L 55de28.2.2011, p.13.
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W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 considerando
29 (adaptado)

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
CAPITULO|

DISPOSICIONESGENERALES

Articulo 1
Objeto

La presente Directiva tiene—per—objate [X> establece disposiciones para <Xl garantizar €
fomento y la mejora de la seguridad en los ferrocarriles esmdritarkes X> de la Unidn <X1, asi
como lamejora del acceso al mercado de los servicios de transporte ferroviario mediante:

a) laarmonizacion de la estructura reguladora en |os Estados miembros;
b) la definicidn de responsabilidades entre las partes > del sistemaferroviario <X ;

c) el desarrollo de Obj etivos comunes de seguridad y métodos comunes de seguridad
CON Vistas a Yha-Frayerarmenizs oA = |a eliminacion progresiva <= de las normas
nacionales,

d) el establecimiento obligatorio en cada Estado miembro de una autoridad
X> nacional <X responsable en materia de seguridad y un organismo de
investigacion de accidentes e incidentes;

€) la definicion de principios comunes de gestion, regulacion y supervision de la
seguridad ferroviaria.

Articulo 2
Ambito de aplicacion

1. La presente Directiva se aplica a sistema ferroviario de los Estados miembros, que puede
dividirse en subsistemas estructurales y funcionales. Abarca los requisitos en materia de
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seguridad del sistema en su conjunto, incluida la gestion en condiciones de seguridad de la
infraestructura y de las operaciones de trafico y la interaccion entre las empresas ferroviarias
= , < ¥ los administradores de ia infraestructuras =y otros agentes del sistema
ferroviario <.

2. = Quedan excluidos del ambito de aplicacion de la presente Directiva los siguientes
sistemas. <=

a) los metros, tranvias y etres sistemas de ferrocarril ligero;

b) las redes que estén funcionalmente separadas del resto del sistema ferroviario y
que sblo estén destinadas a la explotacion de servicios de transporte de pasajeres
vigeros locales, urbanos o suburbanos, asi como las empresas ferroviarias que slo
operen en este tipo de redes;

> 3. Los Estados miembros podréan excluir del ambito de aplicacién de la presente
Directiva: <X]
ae) lainfraestructura ferroviaria de propiedad privada = y los vehiculos que circulen

solamente por la misma <= para uso exclusivo de su duefio detatrfraestrdetara para
SuS propias operaciones de carga;

= b) la infraestructura y los vehiculos destinados a un uso estrictamente local,
regional, histérico o turistico. <

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

Articulo 3
Definiciones
A efectos de la presente Directiva, se aplicaran las siguientes definiciones:

| & nuevo

a) «sistema ferroviario»: el sistema ferroviario de la Unién tal como se define en el
articulo 2 de la Directiva [xx sobre lainteroperabilidad del sistemaferroviariol;
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WV Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16

4 nuevo

b) «administrador de infraestructuras»: el administrador de infraestructuras tal como
se define en @ articulo 2 de la Directiva 2001/14/CE™®;

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

c) «empresa ferroviaria»: una empresa ferroviariatal como se define en = €l articulo
2 de < la Directiva2001/14/CE y cualquier otra empresa privada o publica cuya
actividad consista en prestar servicios de transporte de mercancias o vigjeros por
ferrocarril, debiendo ser dicha empresa en todo caso quien aporte la traccion;

d) «especificacion técnica de interoperabilidad (ETI1)»: las especificacioneres de tas
gue es objeto cada subsistema o parte de un subsistema, con vistas a satisfacer 1os
requisitos esenciales y garantlzar Ia mteroperabllldad Q%Le%emes del sistema
ferroviarios &= kes seglin se definea en
= e articulo 2 de IaDlrectlva xx<:I }
Directiva-2001K16/CE: = sobre lainteroperabilidad del sstemaferrowano =

€) «objetivos comunes de seguridad (OCS)»: los niveles de seguridad que deben
alcanzar a menos las diversas partes del sistema ferroviario (como el sistema
ferroviario convenciona, e sistema ferroviario de ata velocidad, los tuneles
ferroviarios de gran longitud o las lineas utilizadas exclusivamente para el transporte
de mercancias) y el sistema en su conjunto, expresados en criterios de aceptacion de

ri@go;

X>f) «métodos comunes de seguridad (MCS)»: los métodos que describen la
evaluacion de los niveles de seguridad, asi como la consecucién de los objetivos de
seguridad y e cumplimiento de otros requisitos de seguridad; <X

g) «autoridad X> nacional <X] responsable de |la seguridad»: e organismo nacional
encargado de las funciones relativas a la seguridad ferroviaria de conformidad con la

16

DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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presente Directiva o cualquier organismo Birastenal a que tes X> varios <XI Estados
miembros hayan encomendado dichas funciones para garantizar un régimen
unificado de seguridad H i i
izodas

h) «normas nacionales ge—seguridad»: todas las normas = vinculantes < que
contengan requisitos de seguridad = o técnicos < ferroviariaos establecidos por un
Estado miembro y aplicables a saés—de—ha = las empresas < ferroviarias, con
independencia del organismo que las emita;

i) «sistema de gestiéon de la seguridad»: la organizacion y las medidas establecidas
por un administrador de ka infraestructuras o una empresa ferroviaria para garantizar
la gestion en condiciones de seguridad de sus operaciones,

j) «investigador responsable»: la persona encargada de la organizacion, ladireccion y
el control de unainvestigacion;

K) «accidente»: un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de
sucesos de ese tipo, de consecuencias perjudiciales; los accidentes se dividen en las
siguientes categorias. colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel,
dafios causados a personas por material rodante en movimiento, incendiosy otros;

l) «accidente grave»: cualquier colisién o descarrilamiento de trenes con € resultado
de a menos una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes dafios al
material rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente
similar, con un efecto evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o la gestion
de la seguridad; por grandes dafios se entenderan dafios cuyo coste pueda evaluar
inmediatamente el organismo de investigacion en a menos un total de dos millones
de euros,

m) «incidente»: cualquier incidencia, distinta de un accidente o un accidente grave,
asociada a funcionamiento de los trenes y que afecte a la seguridad de
funeienamiente > |as operaciones <X;

n) «investigacion». un proceso efectuado con vistas a prevenir accidentes e
incidentes que incluye la recogida y andlisis de informacién, la adopcién de
conclusiones, incluida la determinacion de las causas y, llegado € caso, la
elaboracion de recomendaciones en materia de seguridad,

0) «Causas». las acciones, omisiones, sucesos 0 condiciones, o su combinacién, que
hayan provocado un accidente o incidente;

4 nuevo

p) «ferrocarril ligero», un sistema urbano y/o suburbano de transporte ferroviario de
menor capacidad y velocidad que |os sistemas pesados de ferrocarril y metro, pero de
mayor capacidad y velocidad que los sistemas de tranvia. Los sistemas de ferrocarril
ligero pueden disponer de su propia plataforma segregada o bien compartirla con €
tréfico de carretera, y normamente no intercambian vehiculos con € tréfico
ferroviario de vigjeros o de mercancias de larga distancia;
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

g) «organismos notificados»: |0s organismos encargados de evaluar la conformidad o
la adecuacion a uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar €

procedl miento de verlflcamon «CE» de los subsistemas—segén—se-define—en-tas

r) «componentes de interoperabilidad»: todo componente elemental, grupo de
componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o
destinados a ser incorporados en un subsistema, de los que dependa directa o
indirectamente la interoperabilidad del sistema ferroviario de—aHla—elecidagd—e
eenRveneienal, segln se definea en = @ arUcqu 2 de la Directiva xx sobre la
interoperabilidad del sistemaferroviario < ; = ; HA6/C

WV 2008/110/CE Art. 1.2
(adaptado)
= nuevo

S) «poseedor», la persona o entidad que explote un vehiculo, como medio de
transporte, bien sea su propietaria 0 tenga derecho a utilizar € mismo y esté
registrada en € registro nauonal de vehlculos %&%&e = a que se hace
refferenC|a<::I en el agth :

t) «entidad encargada del mantenimiento», una entidad encargada del mantenimiento
de un vehiculo y registrada como tal en e X registro naciona de vehiculos <]
RAAL

u) «vehiculo», un vehiculo ferroviario apto para circular con sus propias ruedas por
lineas ferroviarias, con o0 sin traccion = en composicion fija o variable < ; un
vehiculo esta compuesto por uno 0 més subsistemas estructurales y funcional es e-per

\ ¥ nuevo

V) «fabricante», cualquier persona fisica o juridica que fabrica un componente o
subsistema de interoperabilidad, o que encarga su disefio o fabricacion, y lo
comercializa bajo su nombre 0 marca comercial;

w) «expedidors», una empresa que expide mercancias por cuenta propia o de terceros,

X) «cargador», una empresa que carga mercancias embaladas, incluidas mercancias
peligrosas, pequefios contenedores o cisternas moviles en un vagén o contenedor, o

17
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gue carga un contenedor, contenedor para transporte a granel, contenedor de gas de
elementos multiples, contenedor cisterna o cisterna movil en un vagon;

y) «cargador de cisternas», una empresa gque carga mercancias, incluidas mercancias
peligrosas, en una cisterna (vagon cisterna, vagon con cisterna desmontable, cisterna
movil o contenedor cisterna) en un vagon, gran contenedor o pequefio contenedor
para transporte a granel, o en un vagon bateria o contenedor de gas de elementos
multiples.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

CAPITULOII

DESARROLLO Y GESTION DE LA SEGURIDAD

Articulo 4
= Funcion de los agentes del sistema ferroviario en el fomentoy mejora <=

Foementey-melora dela seguridad ferroviaria

1. Los Estados miembros = y la Agencia< velaran por el mantenimiento general de la
seguridad ferroviaria y, cuando sea razonablemente viable, por su meora permanente,
teniendo en cuenta la evolucion de la legislacion esmunitada O de la Unidn X1 y €
progreso técnico y cientifico y dando prioridad ala prevencion de accidentes graves.

WV Correccién de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
=>», 2008/110/CE Art. 1.3

= nuevo

2. Los Estados miembros velaran por que la responsabilidad de la explotacion segura del

sistemaferroviario y del control de riesgos creados en €l corresponda a los administradores de
lainfraestructuras y alas empresas ferroviarias, a quienes se obligar&

a a implementar las medidas necesarias de control de riesgos, en su caso
cooperando mutuamente;

b) aaplicar las reglas y-hermasBO delaUniony <X nacional es deseguridad;

C) acrear sistemas de gestiéon de la seguridad de conformidad con la presente
Directiva.

Sin perjuicio de la responsabilidad civil con arreglo a las obligaciones legales de los Estados
miembros, cada administrador de k infraestructuras y cada empresa ferroviaria se
responsabilizard de su parte del sistemay de su explotacion segura, incluidos €l suministro de
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material y la contratacion de servicios, respecto a los usuarios, clientes, trabajadores
interesados y terceros. = Los riesgos asociados a las actividades de terceros serédn también
tenidos en cuenta en los sistemas de gestion de la seguridad de los administradores de
infraestructurasy de las empresas ferroviarias. <

ede [X> Todo <X] fabricante, empresa de mantenimiento,
-) 1 poseedor € prestador de serV|C| os y entidad de aprovisionamiento seré-respensable-de
> garantizard <XI que los suministros de material rodante, instalaciones, accesoriosy equipo
que facilite, asi como los servicios que preste, sean conformes a los requisitos y a las
condiciones de utilizacion previstas, de modo que las empresas ferroviarias o los
administradores de la infraestructuras puedan utilizarlos de manera segura.

| & nuevo

4. Todos los agentes que tengan una funcion importante que realizar en las operaciones de
seguridad implementaran |as medidas de control de riesgos necesarias, en su caso cooperando
mutuamente. Ademas de las empresas ferroviarias y de los administradores de
infraestructuras, esos agentes incluyen:

(@) lasentidades encargadas del mantenimiento de los vehicul os;

(b) los expedidores, los cargadores —incluidos los de cisternas-, que tienen una
funcién que realizar en lo que respecta a la seguridad de las operaciones de
carga;

(c) los fabricantes, que son responsables del disefio y la fabricacion con garantias
de seguridad de vehiculos ferroviarios, piezas, componentes o subconjuntos de
vehiculos, de infraestructura ferroviaria, de energia 'y de control-mando en via,
asi como de la elaboracion de la documentacion preliminar de mantenimiento
asociada a vehiculo.

5. Las empresas ferroviarias, los administradores de infraestructuras y las entidades
encargadas del mantenimiento deben garantizar que sus contratantes apliquen medidas de
control de riesgos. A tal fin, las empresas ferroviarias, € administrador de infraestructuras y
la entidad encargada del mantenimiento aplicaran los métodos comunes de los procesos de
vigilancia establecidos en el Reglamento (UE) n° 1078/20128. Sus contratistas aplicarén este
proceso a través de acuerdos contractuales. Las empresas ferroviarias, los administradores de
infraestructuras y las entidades encargadas del mantenimiento revelaran sus acuerdos
contractuales a peticion de la Agencia o de la autoridad nacional responsable de la seguridad.

6. Cuaquier agente del sistema ferroviario que identifique un riesgo para la seguridad
derivado de defectos de fabricacion y faltas de conformidad, o de averias de equipos técnicos,
incluidos los de subsistemas estructurales, informard de esos riesgos a las demés partes
implicadas de forma que estas puedan tomar las medidas correctoras necesarias para
garantizar la continuidad del funcionamiento seguro del sistemaferroviario.

7. En caso de intercambio de vehiculos entre empresas ferroviarias, todos los agentes
intercambiaran toda la informacién pertinente para la seguridad de su funcionamiento. Entre
otros, se facilitard informacion sobre el estado y el historial del vehiculo, los elementos de los
expedientes de mantenimiento, la rastreabilidad de las operaciones de carga, y las cartas de

E DOL 320de17.11.2012, p. 8.
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porte. La informacién sera lo suficientemente detallada como para permitir la evaluacion de
los riesgos de la explotacién del vehiculo por laempresaferroviaria.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Articulo 5
I ndicador es comunes de seguridad

1. Parafacilitar la evaluacion de la consecucion de los OCS y asegurar € seguimiento de la
evolucion general de la seguridad ferroviaria, los Estados miembros recogeran informacion
sobre los indicadores comunes de seguridad (ICS) mediante la realizacion de informes
anuales por parte de las autoridades nacional es responsables de la seguridad, de conformidad
con €l articulo 18.

Los ICS sefijaran con arreglo alo expuesto en €l anexo |.

\ ¥ nuevo

2. La Comisién estara facultada para adoptar actos delegados conforme a lo dispuesto en el
articulo 26 en lo que se refiere alarevision del anexo |, en particular para actualizar los ICS
habida cuenta del progreso técnico y para adaptar los métodos comunes de céalculo de los
costes de |os accidentes.

WV 2008/110/CE Art. 1.4

(adaptado)

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

Articulo 6
M étodos comunes de seguridad

WV 2008/110/CE Art. 1.5(a)

(adaptado)
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W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

31. Los MCS describiran los procedimientos de evaluacion det los X niveles <X1 de

seguridad, de la consecucion de los objetivos de seguridad y del cumplimiento de otros
requisitos de seguridad mediante la elaboracion y la definicion de:

a) métodos de evaluacion y valoracion de riesgos,

b) métodos de evaluacion de la conformidad con los requisitos de los certificados de
seguridad y autorizaciones de seguridad expedidos con arreglo a las disposiciones de
losarticulos 10y 11,

| & nuevo

Cc) métodos de supervision que deberan aplicar las autoridades nacionales
responsables de la seguridad y métodos de vigilancia que deberdn aplicar las
empresas ferroviarias, los administradores de infraestructuras y las entidades
encargadas del mantenimiento;

d) cualesquiera otros métodos que abarquen un proceso del sistema de gestion de la
seguridad y que sea necesario armonizar anivel de laUnion.

| ¥ 2008/110/CE Art. 1.5(c)
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| & nuevo

2. La Comisién otorgara mandatos a la Agencia para que esta elabore los nuevos MCS
mencionados en el punto 1, letra d), con objeto de revisar y actualizar todos los MCS afin de
tener en cuenta la evolucion de la tecnologia o de las exigencias sociales, y para que esta
eleve las recomendaciones correspondientes ala Comision.

Al elaborar las recomendaciones, la Agencia tendrd en cuenta la opinion de los usuariosy de
las partes interesadas. L as recomendaciones contendran un informe de los resultados de dicha
consulta, asi como un informe de evaluacion del impacto del nuevo MCS que se vaya a
adoptar.

3. Los MCS se revisaran a intervalos periodicos, teniendo en cuenta la experiencia de su
aplicacién y la evolucion global de la seguridad ferroviaria 'y con vistas a mantenimiento
general de la seguridad ferroviaria y, cuando sea razonablemente viable, a su meora
permanente.

4. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados para establecer los MCS'y los
MCS revisados conforme alo dispuesto en €l articulo 26.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

5. Los Estados miembros introduciran los cambios necesarios en las normas nacionales de
seguridad alaluz de la adopcion delos MCS'y sus revisiones.

Articulo 7
Objetivos comunes de seguridad

WV 2008/110/CE Art. 1.6(a)
(adaptado)
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W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

14 Los OCS definiran los niveles X> minimos <X de seguridad que a—mrenes—deben
[X> deberan <X] alcanzar las diversas partes del sistemaferroviario y el sistema en su conjunto
en cada Estado miembro, expresados en criterios de aceptacion del riesgo respecto a

a) los riesgos individuales relacionados con los viajeros pasajeres, € persona
(incluido el personal de los contratistas), |0s usuarios de pasos a nivel y otros,
Yy, sin perjuicio de las normas nacionales e internacional es existentes en materia
de responsabilidad, los riesgos individuales relacionados con las personas no
autorizadas en instalaciones ferroviarias,

b) losriesgos paralasociedad en su conjunto.

4 nuevo

2. La Comision otorgara un mandato a la Agencia para que esta elabore los OCS revisados y
eleve las recomendaciones pertinentes ala Comision.

3. Los OCS se revisaran periédicamente, teniendo en cuenta la evolucion general de la
seguridad ferroviaria. Los OCS revisados reflejaran los @mbitos en que sea prioritario mejorar
aln més la seguridad.

4. La Comisién estara facultada para adoptar actos delegados que establezcan los OCS
revisados conforme alo dispuesto en el articulo 26.

WV 2008/110/CE Art. 1.6(b)
(adaptado)

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

5.6 Los Estados miembros introduciran las modificaciones necesarias en sus normas
nacionales deseguridad a fin de cumplir, como minimo, los OCS, y cualquier OCS revisado,
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de acuerdo con los calendarios de aplicacion que se les hayan asignado. Notificaran dichas
normas ala Comision, seguiin lo dispuesto en €l apartade-3-del articulo 8.

Articulo 8
Normas nacionales de-seguridad

| & nuevo

1. Los Estados miembros podran establecer nuevas normas nacionales solamente en |os casos
siguientes:

a)  cuando las normas relativas a métodos de seguridad vigentes no estén cubiertas
por un MCS;

b) como medida preventiva urgente, en particular araiz de un accidente.

Los Estados miembros garantizarédn que las normas nacionales tengan en cuenta la necesidad
de un enfoque sistémico.

2. Cuando un Estado miembro tenga la intencion de introducir una nueva norma nacional,
comunicara € proyecto correspondiente a la Agencia y a la Comision a través del sistema
informético adecuado de conformidad con lo dispuesto en e articulo 23 del Reglamento (UE)
n°.../... [Reglamento de la Agencia).

3. Si llegara a conocimiento de la Agencia gue una norma nacional, notificada o no, ha pasado
a ser obsoleta o contradice los MCS o cualquier otra normativa de la Union adoptada con
posterioridad a la aplicacion de la norma nacional, serd de aplicacion el procedimiento
establecido en el articulo 22 del Reglamento (UE) n°..../... [Reglamento de la Agencial.

4. Los Estados miembros velaran por que las hormas nacionales sean puestas a disposicion
gratuitamente y en un lengugje claro que pueda ser comprendido por todas las partes
interesadas.

5. Las normas nacionales notificadas en virtud de este articulo no estéan sujetas al
procedimiento de notificacion establecido en la Directiva 98/34/CE.

WV Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
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Articulo 9
Sistemas de gestion de la seguridad

1. Los administradores de fa infraestructuras y las empresas ferroviarias estableceran sistemas
de gestion de la seguridad para garantlzar que € sstema ferrowarlo pueda cumpllr a menos
los OCS, sea conforme a :

anexe-H=y-segiustealos reqwstos de segurldad fljadOS en las ETI, asi como que se apllquen
los elementos pertinentes de los MCS X> y las normas notificadas en virtud del articulo 8 <XI.

2. El sstema de gestion de la seguridad cumplira los requisitos y
, previa adaptacion al caracter, alamagnitud y aotras cond|C| ones de
la actividad redl |zada_ Garantizara €l control de todos los riesgos creados por la actividad del
administrador de la infraestructura o de la empresa ferroviaria, incluidos la prestacion de
servicios de mantenimiento, € suministro de material y e empleo de contratistas. Sin
perjuicio de las normas nacionales e internacionales en materia de responsabilidad existentes,
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el sistema de gestion de la seguridad tendra que tener en cuenta asimismo, en su caso y
cuando sea razonable, |os riesgos derivados de actividades realizadas por otras partes.

| & nuevo

La Comision establecera los elementos del sistema de gestion de la seguridad mediante actos
de gecucion. Esos actos de gecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen
contemplado en el articulo 27, apartado 2.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

3. El sistema de gestion de la seguridad de todo administrador de fa infraestructuras tendra en
cuenta los efectos de las actividades de diversas empresas ferroviarias en la red y adoptara
disposiciones para permitir a todas las empresas ferroviarias operar de conformidad con
lasETI y las normas nacionales de-seguridad y con las condiciones fijadas en su certificado
de seguridad. Biche-sistema [X> Los sistemas de gestion de la seguridad <X] se elaboraran;
ademés; con objeto de coordinar los procedimientos de emergencia del administrador de fa
infraestructuras con todas las empresas ferroviarias que operen en su infraestructura.

4. Todos los administradores de lainfraestructuras y las empresas ferroviarias presentardn ala
autoridad X> nacional <XI responsable de la seguridad, antes del 30 de junio de cada afio, un
informe anual de seguridad relativo a afio civil anterior. El informe de seguridad constara de
los elementos siguientes:

a) informacion sobre cémo se cumplen los objetivos de seguridad de=la
erganizactén Yy |os resultados de |os planes de seguridad;

b) ladefinicion de indicadores nacionales de seguridad y de los ICS fijados en €l
anexo |, en lamedida en que sean pertinentes parala organizacion que informe;

c) losresultados de auditorias internas de la seguridad;

d) observaciones respecto a las deficiencias y a los funcionamientos defectuosos
de los servicios ferroviarios y de la gestion de la infraestructura que puedan
revestir interés parala autoridad X> nacional <X] responsable de |a seguridad.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16
= nuevo

CAPITULO 11

CERTIFICACION Y AUTORIZACION DE SEGURIDAD

Articulo 10
= Certificado Unico de seguridad <
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| & nuevo

1. Solamente se dara acceso a la infraestructura ferroviaria a las empresas ferroviarias que
estén en posesion del certificado Unico de seguridad.

2. El certificado tnico de seguridad sera expedido por la Agencia atendiendo ala justificacion
presentada por la empresa ferroviaria de que ha establecido sus sistema de gestion de la
seguridad de conformidad con el articulo 9 y de que cumple los requisitos establecidos en las
ETIl y en cualquier otra normativa pertinente a fin de controlar los riesgos y de prestar
servicios de transporte seguros en lared.

3. El certificado Unico de seguridad especificara e tipo y ambito de las operaciones
ferroviarias abarcadas y tendra validez en toda la Union respecto a las operaciones
equivalentes.

WV Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16
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WV Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16

| 8 nuevo

4. Tres meses antes del inicio del funcionamiento de un nuevo servicio, la empresa ferroviaria
notificara ala autoridad nacional pertinente responsable de la seguridad la documentacion que

confirme que:

a)

b)

la empresa ferroviaria seguira las normas de funcionamiento, incluidas las
normas nacionales puestas a su disposicion con arreglo al articulo 8,
apartado 4, y evauard la seguridad de su funcionamiento teniendo en cuenta
los requisitos del Reglamento (CE) n° 352/2009" y garantizando la gestion de
todos los riesgos mediante su sistema de gestion de la seguridad, asi como la
adopcion de todas las medidas necesarias para funcionar de forma segura;

la empresa ferroviaria ha tomado las medidas necesarias de cooperacion y
coordinacion con el administrador o los administradores de infraestructuras de
lared o las redes en |as que se proponga operar;

la empresa ferroviaria ha tomado las iniciativas necesarias para garantizar la
explotacion segura del servicio;

la empresa ferroviaria dispone de una licencia otorgada de conformidad con la
Directiva 95/18/CE del Consejo®;

el tipo y alcance de los servicios que tiene previsto ofrecer corresponden a los
especificados en su certificado Unico de seguridad.

Si la autoridad nacional responsable de la seguridad alberga dudas en relacion con el
cumplimiento de una o varias condiciones, podra solicitar mayor informacion de la empresa
ferroviaria. No obstante, este intercambio no podra tener ningun efecto suspensivo o dilatorio
sobre € inicio de la explotacion. Si la autoridad nacional responsable de la seguridad
comprueba que se incumplen una o varias condiciones, remitird el asunto ala Agencia, quien
tomara |as medidas oportunas, incluidala revocacion del certificado.

B DO L 108 de 29.4.2009, p. 4.
& DO L 143 de 27.6.1995, p. 70.
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

5. El certificado Unico de seguridad se renovard previa solicitud de la empresa ferroviaria a
mas tardar cada cinco afios. Se actuaizara en todo 0 en parte siempre que se adtere
sustancialmente €l tipo o el alcance del servicio.

El titular del certificado unlco de seguridad informard sin demoraala= Agencia < adtericad

' e cualquier tedes-les cambios importantes en las
cond|C|one£ e@%%peﬁ*ﬁ%e del certificado unlco de seguridad. Ademas, notificaraala
= Agencia < adterda ' la introduccion de nuevas
categorias de personal o de nuevos t| pos de materi al rodante

La = Agencia < & e podrd exigir que tajpartepertinente

del el certificado Unico de segurldad se revise S se producen cambios sustanciales ea=el
= del < marco reglamentario de la seguridad.

| & nuevo

6. Si una autoridad nacional responsable de la seguridad comprobase que el titular de un
certificado Unico de seguridad ha dejado de reunir las condiciones para poseer un certificado,
solicitard a la Agencia que lo revoque. La Agencia podr4 revocar € certificado Unico
motivando su decision, e informara inmediatamente de ello a todas las autoridades
responsables de la seguridad de | as redes en que opere la empresa ferroviaria

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16
= Nuevo

76. La = Agencia < auterda idad notificara a las Agerela
= autoridades responsables de la snegurldad<::I en € plazo de un mes la expedicion,
renovacién, modificacién o revocacién del certlflcado = Unico < de segurldad recegide-enlta

letra-a)—del—apartade-2 . Dicha

informacién indicaréa el nombre y la direccion de Ia empresa ferrowarla, la fecha de
expedicion, € acancey la validez del certificado de-seguridad vy, en caso de revocacion, de
las razones de su decision.
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| & nuevo

8. La Agencia hara un seguimiento continuo de la eficacia de las medidas para la expedicion
de certificados Unicos de seguridad y para la supervision por parte de las autoridades
nacionales responsables de la seguridad vy, llegado el caso, recomendara a la Comision
propuestas de mejora que podran incluir la recomendacién de un MCS que abarque un
proceso del sistema de gestion de la seguridad que sea necesario armonizar a nivel de la
Unién, de acuerdo con lo indicado en el articulo 6, apartado 1, letrad).

| & nuevo

Articulo 11
Solicitud del certificado Unico de seguridad

1. Las solicitudes de certificado Unico de seguridad se presentaran a la Agencia, quien
decidira a respecto sin dilacion y, en cualquier caso, en un plazo no superior a cuatro meses,
una vez que toda la informacién exigida y cualquier informacién complementaria solicitada
por la Agencia le haya sido remitida. S se pide a solicitante que presente informacion
complementaria, dicha informacion se debera presentar con prontitud.

2. La Agencia proporcionaré orientaciones detalladas sobre la forma de obtener e certificado
anico de seguridad, enumerara todos los requisitos establecidos a los efectos del articulo 10,
apartado 2, y publicara toda la documentacién pertinente.

3. Se suministrara gratuitamente a los solicitantes documentacion orientativa sobre las
solicitudes; en ella se describirdn y explicaran los requisitos para € certificado Unico de
seguridad y se enumeraran los documentos que hayan de presentarse. Las autoridades
nacionales responsables de la seguridad colaborarédn con la Agencia en la difusion de dicha
informacién.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

Articulo 4% £ 12 &7
Autorizacion de seguridad de los administradores de lainfraestructuras

1. Con objeto de poder administrar y explotar una infraestructura ferroviaria, e administrador
de ka infraestructuras debera obtener una autorizacion de seguridad de la autoridad
> nacional <XI responsable de la seguridad del Estado miembro en que esté establecido.

L a autorizacion de seguridad contendré:

&} una autorizacion que confirme la aprebaeién > aceptacion <X del sistema de gestion dela
seguridad del administrador de ka infraestructuras segun lo dispuesto en el articulo 9 y—en-e
anexeH, queincluiralos procedimientosy disposiciones adoptados por € administrador de
ka infraestructuras para cumplir los requisitos especificos necesarios para el disefio,
mantenimiento y explotacion de la infraestructura ferroviaria en condiciones de seguridad,
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incluidos, en su caso, €l mantenimiento y explotacion del sistema de control del tréfico y de
sefidizacion.

2. La autorizacién de seguridad se renovara previa solicitud del administrador de fa
infraestructuras a-maéstardar cada cinco afos. Se actualizara en todo o en parte siempre que se
hayan producido cambios sustanciales en la infraestructura, sefidizacion o suministro de
energia o en los principios de su explotacion y mantenimiento. El titular de la autorizacion de
seguridad notificard sin demora a la autoridad nacional responsable de la seguridad de todos
estos cambios.

La autoridad nacional responsable de la seguridad podrd exigir que la autorizacion de
seguridad se revise s se producen cambios sustanciales en € marco reglamentario de la
seguridad.

Si la autoridad nacional responsable de la seguridad considerase que un administrador de {a
infraestructuras autorizado ha dejado de reunir las condiciones para poseer una autorizacion
de seguridad, revocara dicha autorizacion y motivara su decision.

| & nuevo

3. La autoridad nacional responsable de |a seguridad decidira sin demora sobre |as solicitudes
de certificacion o autorizacion de seguridad y, en cualquier caso, en un plazo no superior a
cuatro meses, una vez que toda la informacion exigida y cualquier informacion
complementaria solicitada le haya sido remitida.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

34. La autoridad nacional responsable de la seguridad informara a la Agencia en €l plazo de

un mes de las autorizaciones de seguridad que se hayan expedido, renovado, modificado o
revocado. Dicha informacion indicara € nombre y la direccién del administrador de fa
infraestructuras, la fecha de expedicion, el alcancey lavalidez de la autorizacion de seguridad
Yy, en caso de revocacion, las razones de su decision.
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Articulo 13
Acceso a los servicios de formacion

1 Los Estados mlembros velaran por que las empresas ferroviarias gue—seleiten—dn
el tengan faciliten €l acceso justo y no discriminatorio alos servicios de
formaC| On de maguinistas y de persona de acompafamiento de los trenes, siempre que esa
formacion sea necesaria para operar Servicios en su red, o para cumplir eedmphmiente-de |0s
requisitos necesarios para obtener el certificado de seguridad B> y |os requisitos para obtener
licenciasy certificados al amparo de la Directiva 2007/59/CE** <X .

Los servicios ofrecidos deberan incluir formacion sobre el conocimiento necesario de las
rutas, las normasy procedimientos de explotacion, €l sistema de control mando y sefializacion
y los procedimientos de emergencia aplicados en |as rutas explotadas.

Los Estados miembros deberan velar también por que los administradores de fa
infraestructuras y su personal que desempefia funciones de seguridad esenciales tengan un
acceso libre'y no discriminatorio alos servicios de formacion.

Si los servicios de formacién no incluyen exdmenes 'y expedicion de certificados, los Estados
mlembros velaran por que Ias _empresas ferrowarlas tengan acceso a tal certificacion—=s

La autoridad nacional responsable de la seguridad velara por que la prestacion de servicios de
formacion o, en su caso, la expedicion de certificados cumpla los requisitos de-seguridad
fijados en > la Directiva 2007/59/CE, en <X] las ETI o en las normas nacionales a que se

refieren el articulo 8 y-el-anrexe-H-.

2. Si los servicios de formacion los oferta una sola empresa ferroviaria o €l administrador de
la infraestructura, los Estados miembros velaran por que se pongan a disposicion de otras

2 DO L 315 de 3.12.2007, p. 51.
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empresas ferroviarias a un precio razonable y no discriminatorio en relacion con el coste y
gue podraincluir un margen de beneficios.

3. Al contratar a los maquinistas, a personal a bordo de los trenes y a persona que
desempefia funciones de seguridad esenciales, las empresas ferroviarias pedran deberan tener
en cuenta la formacion, cualificaciones y experiencia adquiridas previamente en otras
empresas ferroviarias. A estos efectos, dicho personal tendra derecho a conseguir, obtener
copias y trasmitir cualesquiera documentos que certifiquen su formacion, cualificaciones y
experiencia.

el%#pa%%&aﬁa IZ> Las empresas ferrowarlas y Ios adml nlstradores de mfraestructuras <ZI
serén responsables del nivel de formacion y de cualificaci ones de aquellos de sus empl eados

que realicen un trabajo relacionado con la seguridad
anexeH.

| ¥ 2008/57/CE Art. 40

WV 2008/110/CE Art. 1.8
(adaptado)
= nuevo

Articulo 14 bis
M antenimiento de los vehiculos

1. Antes de su puesta en servicio o utilizacion en lared, cada vehiculo debera contar con una
entidad encargada del mantenimiento asignada al mismo y que deberd estar registrada en el
registro naC|onaI de vehlculos R=N¥ de conformidad con €l articulo 4333 de la Directiva XX
sobre rries |a interoperabilidad del sistemaferroviario.

2. La entidad encargada del mantenimiento podra ser una empresa ferroviaria, un
administrador de infraestructuras o un poseedor.

3. Sin perjuicio de la responsabilidad de las empresas ferroviarias y de los administradores de
infraestructuras en el funcionamiento seguro de un tren que establece € articulo 4, la entidad
encargada del mantenimiento debera garantizar, mediante un sistema de mantenimiento, que
los vehiculos de cuyo mantenimiento se encarga estan en condiciones de funcionar de manera
segura. A este fin, la entidad encargada del mantenimiento garantizara que los vehiculos se
mantienen de acuerdo con:

a) € expediente de mantenimiento de cada vehiculo;
b) losrequisitosen vigor, incluidas las normas de mantenimiento y las ETI.

La entidad encargada del mantenimiento efectuard el mantenimiento por su propia cuenta o
recurriendo atalleres de mantenimiento contratados.

4. En €@ caso de vagones de mercancias, cada entidad encargada del mantenimiento estara
certificada por un organismo que estara acreditado o reconocido con arreglo a = Reglamento
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(UE) n° 445/2011 de la Com|3|on22 < apaetaele% 0 por una autorldad nacional de segurldad

5- EI proc&eo de reconocimi ento
se basara asi m| Smo en criterios de [ ndependenu a, competencia e imparcialidad.

Cuando la entidad encargada del mantenimiento sea ;
admi nlstrador de infraestructuras, € cumpllmlento deI = Reglamento (UE) no 445/2011 =
! ‘ -apal sera verificado por la autoridad
nacional de %gurldad pertlnente con arreglo a Ios procedlmlentos contemplados en €
BS articulo 12 <X1 40-e-elartiedlo-11 y se confirmara en los certificados especificados en tales
procedi mientos.

56. Los certificados concedidos con arreglo al apartado 45 seran vdidos en toda la
X> Union <X1 Semunidad.

4 nuevo

6. De aqui ad 31 de mayo de 2014, la Agencia evaluara e sistema de certificacion de la
entidad encargada del mantenimiento de los vagones de mercancias y considerara la

B DO L 122 de 11.5.2011, p. 22.
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oportunidad de una ampliacion de ese sistema a todos los vehiculos y presentara un informe a
la Comision.
7. La Comision adoptard mediante actos de ejecucion las condiciones comunes de

certificacion de la entidad encargada del mantenimiento de todos los vehiculos y otros tipos
de material rodante a mastardar el 24 de diciembre de 2016.

Tales actos de gecucion se adoptardn con arreglo al procedimiento de examen mencionado en
el articulo 27, apartado 2.

El sistema de certificacion aplicable a los vagones de mercancias adoptado en virtud del
Reglamento (UE) n° 445/2011 seguira siendo de aplicacion hasta tanto no se adopten los actos
de gecucion mencionados en el primer parrafo.

W 2008/110/CE Art. 1.8
(adaptado)
= NUevo

£ Articulo 15 &7

X> Excepciones al sistema de certificacion de las entidades encar gadas del
mantenimiento <xI

18. Los Estados miembros podran decidir cumplir las obligaciones de determinar |a entidad
encargada del mantenimiento y de certificarla mediante medidas alternativas = respecto del
sistema de certificacion establecido en el articulo 14 <= en los casos siguientes:

a) vehiculos matriculados en un tercer pais y mantenidos con arreglo a la
legislacion de dicho pais;

b)  vehiculos que se utilicen en las redes o lineas cuyo ancho de via sea diferente
del delared ferroviaria principal en laSeradridad X> Union <X] y paralos que
el cumplimiento de los requisitos contemplados en €l articulo 14, apartado 3, se
realiza mediante acuerdos con terceros paises;

Cc)  c) vehiculos identificades-en [X> a que serefiere <X1 € articulo 2—apartade-2 y
material militar y transporte especial que requieran un permiso ad hoc de la
autoridad nacional de seguridad antes de su entrada en servicio. En este caso se
concederan excepciones por periodos de cinco afios como maximo.

2. Estas Las medidas aternativas > a que se refiere el apartado 1 <X] se aplicaran mediante
excepciones que concedera la autoridad nacional de seguridad correspondiente X> o la
Agencia <Xl :

ad)  cuando se matriculen vehiculos con arreglo al articulo 4333 de la Directiva xx

sobre la mterogerabllldad del sistema ferroviario DBirectiva—sebre
| es, en lo referente a la determinacion de la

enti dad encargada del mantenlmlento

b) cuando se emitan certificados de seguridad y autorizaciones a empresas
ferroviarias y administradores de infraestructuras con arreglo a los articulos 10
y 1241 de la presente Directiva, en lo referente a la determinacion o
certificacion de la entidad encargada del mantenimiento.

3. Taes excepciones se determinaran y justificaran en e informe anual sobre seguridad
contemplado en el articulo 18 dedapresente-BHectiva. Cuando se desprenda que se estan
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corriendo riesgos indebidos en e sistema ferroviario de la Semdridad-> Union X1, la
Agencia informara sin demora ala Comision. La Comision contactara a las partes implicadas
y, cuando proceda, solicitaraa Estado miembro que retire su decision de excepcion.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

CAPITULOIV

AUTORIDADESX> NACIONALES XIRESPONSABLESDE LA
SEGURIDAD

Articulo 16
Funciones

1. Cada Estado mlembro creara una autoridad responsable de la seguridad. Dicha autoridad
sera independiente, en su organizacion,

estructura juridicay capam dad deC| soria, de cual quier empresaferroviaria, administrador de la
infraestructuras, solicitante y entidad adjudicadora.

| & nuevo

2. Se confiaran a la autoridad responsable de la seguridad por 1o menos las siguientes
funciones:

a) la autorizacion de la puesta en servicio de los subsistemas de energia e
infraestructura gue constituyen el sistema ferroviario de conformidad con €l
articulo 18, apartado 2, de la Directiva XX sobre la interoperabilidad del
sistema ferroviario;

b) la supervision del cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los
componentes de interoperabilidad como establece el articulo [x] de la Directiva
[XX] sobre lainteroperabilidad del sistemaferroviario;

c¢) la asignacion de un nimero de vehiculo europeo, de conformidad con el
articulo 42 de la Directiva [XX] sobre la interoperabilidad del sistema
ferroviario;

d) a peticion de la Agencia, € apoyo a esta en la expedicion, renovacion,
modificacién y revocacion de los certificados Unicos de seguridad concedidos

ES
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f)

9)

h)

de conformidad con el articulo 10 y la comprobacién del cumplimiento de las
condiciones y requisitos que estipulan y de que las empresas ferroviarias
operan de acuerdo con los requisitos de la legislacion de la Unién o de la
nacional;

la expedicidn, renovacion, modificacion y revocacion de las autorizaciones de
seguridad concedidas de conformidad con € articulo 12 y la comprobacién del
cumplimiento de las condiciones y requisitos que estipulan y de que los
administradores de infraestructuras operan de acuerdo con los requisitos de la
legislacion de la Unidn o de la naciond;

la supervision, fomento y, en su caso, aplicacion y desarrollo del marco
normativo en materia de seguridad, incluido e sistema de normas nacionales
de seguridad;

la supervision de las empresas ferroviarias de conformidad con el anexo |V del
Reglamento (UE) n° 1158/2010% y con el Reglamento (UE) n° 1077/2012%*:

la garantia de que los vehiculos estan debidamente registrados en el registro
nacional de vehiculosy de que lainformacién relacionada con la seguridad que
este contiene es exactay se mantiene actualizada.

3. La autoridad nacional responsable de la seguridad del Estado miembro en que opere la
empresa ferroviaria tomara las medidas oportunas para coordinarse con la Agencia y otras
autoridades de seguridad a fin de garantizar la comunicacion de cualquier informacion clave
sobre la empresa ferroviaria concreta, en particular sobre los riesgos conocidos y sobre su
rendimiento en materia de seguridad. La autoridad nacional responsable de la seguridad
también compartira la informacion con otras autoridades nacionales de seguridad pertinentes
si comprueba que la empresa ferroviaria no esta tomando las medidas necesarias de control de

riesgos.

Informara inmediatamente a la Agencia de cualquier preocupacion sobre €l nivel de seguridad
de la empresa ferroviaria supervisada. La Agencia tomard las medidas apropiadas indicadas
en el cuarto parrafo del articulo 10, apartado 6.

WV Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16

& DO L 326 de 10.12.2010, p. 11.
& DOL 320de17.11.2012, p. 3.
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| ¥ 2008/110/CE Art. 1.9(b)

W Correccion de errores, DO L

220, 21.6.2004, p. 16

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

4. Las funciones a que se refiere el apartado 2 no se podran transferir ni subcontratar a ningun
administrador de fainfraestructuras, empresa ferroviaria o entidad adjudicadora.

Articulo 17
Principios decisorios

1. Las auterdad [X> autoridades nacionales <X] responsables de la seguridad Ilevaran a cabo
su cometido de manera abierta, no discriminatoria y transparente En particular, escucharan a
todas las partes y motivaran sus decisiones.

& Responderan sin dilacion a las peticiones y solicitudes, comunicaran sus peticiones de
informacion sin demoray adoptaran todas sus decisiones en €l plazo de cuatro meses una vez
gue se les haya facilitado toda la informacion solicitada. En e desempefio del cometido a que
se refiere € articulo 16, podran solicitar en cualquier momento la asistencia técnica de los
administradores de fa infraestructuras y de las empresas ferroviarias u otros 6rganos
cualificados.

En e proceso de creacion del marco normativo nacional, la autoridad X> nacional <X
responsable de la seguridad consultara a todas las partes participantes e interesadas, incluidos
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los administradores de ia infraestructuras, las empresas ferroviarias, los fabricantes y
empresas de mantenimiento, los usuarios'y 10s representantes del personal.

2. > La Agencia y <] las > autoridades <X] responsables de la seguridad serén libres de
llevar a cabo todas las inspecciones e investigaciones que sean necesarias para €l
cumplimiento de sus funciones y se les concederd el acceso a todos los documentos
pertinentesy alos locales, instalaciones y equipo de los administradores de a infraestructuras
y de las empresas ferroviarias.

3. Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para garantizar que las decisiones
de la autoridad > nacional <XI responsable de la seguridad estaran sometidas a control
jurisdiccional.

4. Las autoridades > nacionales <X] responsables de la seguridad mantendran un cambio de
impresiones y experiencia activo = dentro de la red eﬂableuda por IaAgenC|a con €l f|n de
armon| zar sus criterios dec:lsorlos en toda la Union.< €

| & nuevo

5. El ambito de cooperacion entre la Agencia y las autoridades nacionales responsables de la
seguridad en todos los asuntos relacionados con las inspecciones in situ relativas a la
expedicién del certificado Unico de seguridad y la supervisiéon de las empresas ferroviarias
tras la expedicion del certificado Unico de seguridad se establecera en acuerdos contractuales
o de otro tipo entre la Agenciay las autoridades nacional es responsables de |a seguridad.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

Articulo 18
Informe anual

Cada afio, la autoridad nacional responsable de la seguridad publicara un informe anual sobre
sus actividades del afio anterior y lo remitiraala Agenciael 30 de septiembre a més tardar. El
informe contendra informaci6n sobre:

a) laevolucion de la seguridad ferroviaria, incluido, para cada Estado miembro,
un inventario de los ICS recogidos en €l anexo I;

b) cambios importantes en la legidacion y la reglamentacion relativas a la
seguridad ferroviaria;

c) € desarollo de la certificacion de la seguridad y de la autorizacion de
seguridad;

d) los resultados y la experiencia de la supervision de los administradores de fa
infraestructurasy de las empresas ferroviarias,
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WV 2008/110/CE Art. 1.10
(adaptado)
= Nuevo

e) las exenciones
Hbis X 14 X1, apartado 8=

=f) todas las inspecciones o auditorias de las empresas ferroviarias que operen en
el Estado miembro en € curso de las actividades de supervision. <

acordadas de conformidad con &l articulo

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

CAPITULOV

INVESTIGACION SOBRE ACCIDENTESE INCIDENTES

Articulo 19
Obligacion deinvestigar

1. Los Estados miembros velardn por que el organismo de investigaciéon a que se refiere el
articulo 21 lleve a cabo una investigacion cuando se produzcan accidentes graves en el
sistema ferroviario; el objetivo de la investigacion sera la posible mejora de la seguridad
ferroviariay la prevencién de accidentes.

2. Ademés de los accidentes graves, € organismo de investigacion a que se refiere €
articulo 21 podra investigar los accidentes y los incidentes que, en condiciones ligeramente
distintas, podrian haber provocado accidentes graves, incluidos fallos técnicos de los
subsistemas estructurales o de los componentes de interoperabilidad de los sistemas
ferroviarios transeuropeos de alta velocidad o convencionales.

Se confiara a la discrecion del organismo de investigacion la decision de si procede 0 no una

investigacion sobre dichos accidentes o incidentes. Dicho organismo tendré en cuenta a
tomar su decision:

a) lagravedad del accidente o incidente;

b) s forma parte de una serie de accidentes o incidentes con repercusion en €l
sistema en su conjunto;

C)  surepercusion en laseguridad ferroviariaen el plano eesaaritare dela Unidn;
¥

d) las peticiones de los administradores de {a infraestructuras, de las empresas
ferroviarias y de la autoridad naciona responsable de la seguridad o de los
Estados miembros.

3. El acance y € procedimiento de Ias mvestlgacmnes Ios determinaréd el organismo de
investigacion, teniendo en cuenta OFHACHDHES ' de los articulos20 y 22 y en
funcién de las conclusiones que prevea extraer del acci dente o incidente a efecto de lamejora
de la seguridad.
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4. La investigacion no se ocupara en ningun caso de la determinacion de la culpa o de la
responsabilidad.

Articulo 20
Estatuto juridico delainvestigacion

1. Los Estados miembros definirén, en el marco de sus ordenamientos juridicos respectivos, €l
estatuto juridico de la investigacion que permita a los investigadores responsables llevar a

| & nuevo

2. De conformidad con la legislacion vigente, los Estados miembros garantizaran la plena
cooperacion con las autoridades responsables de la investigacion judicial, y se aseguraran de
gue se proporciona alos investigadores, |0 antes posible:

b)

f)
9)

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

acceso a lugar del accidente o incidente, asi como a materia rodante
implicado y a las instalaciones de infraestructura y de control del tréfico y
sefializacionr relacionadas;

el derecho a efectuar un inventario inmediato de las pruebas y a la retirada
controlada de los restos, instalaciones de infraestructura o piezas a efectos de
examen o de andlisis;

acceso a contenido de los indicadores y a los equipos de grabacion de
mensgjes orales que se encuentren a bordo, y posibilidad de utilizarlo, y a
registro del funcionamiento del sistema de sefializacion y control del tréfico;

acceso alos resultados del examen de los cuerpos de las victimas;

acceso a los resultados de los examenes del personal de los trenes y de
cualquier otro personal ferroviario implicado en el accidente o incidente;

posibilidad de interrogar a personal ferroviario implicado y a otros testigos;

acceso a cuaquier informacion o documentacion pertinente en posesion del
administrador de fa infraestructuras, de las empresas ferroviarias implicadas y
delaautoridad X> nacional <XI responsable de la seguridad.

3. Lainvestigacion seraindependiente de cualquier investigacion judicial.

Articulo 21
Organismo de investigacion

1. Cada Estado miembro velara por que las investigaciones sobre accidentes e incidentes a
que se refiere el articulo 19 sean efectuadas por un organismo permanente, que dispondra de
al menos un investigador capaz de desempefiar la funcién de investigador responsable en caso
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de accidente o incidente. Dicho organismo sera independiente, en su organizacion, estructura
juridica y capacidad decisoria, de cualquier administrador de ka infraestructuras, empresa
ferroviaria, organismo de tarifacion, organismo de adjudicacién y organismo notificado y de
cualquier parte cuyos intereses pudieran entrar en conflicto con e cometido confiado al
organismo de investigacion. Serd asimismo funcionalmente independiente de la autoridad
x> nacional <XI responsable de la seguridad y de cualquier regulador de los ferrocarriles.

2. El organismo de investigacion realizara sus cometidos con independencia de las
organizaciones mencionadas en €l apartado 1 y se le dotara de los recursos suficientes al
efecto.

3. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones necesarias para que las empresas
ferroviarias, los administradores de {a infraestructuras y, en su caso, la autoridad
> nacional <XI responsable de la seguridad, estén obligados a informar inmediatamente al
organismo de investigacién los accidentes e incidentes a que se refiere e articulo 19. El
organismo de investigacion deberd estar en condiciones de responder a tales informes y
adoptar las medidas necesarias para abrir lainvestigacion a mas tardar una semana después de
haber recibido el informe sobre el accidente o incidente.

4. El organismo de investigacion podra combinar e cometido asignado en virtud de la
presente Directiva con labores de investigacion de otras incidencias distintas de |os accidentes
e incidentes ferroviarios siempre que tales investigaciones no pongan en peligro su
independencia.

5. De ser necesario, el organismo de investigacion podra solicitar la ayuda de organismos de
investigacion de otros Estados miembros o de la Agencia a efecto de aprovechar los
conocimientos técnicos de éstos o de proceder a inspecciones, andisis 0 evauaciones
técnicos.

6. Los Estados miembros podran confiar a organismo de investigacion labores de
investigacion sobre accidentes e incidentes ferroviarios distintos de los recogidos en €l
articulo 19.

7. Los organismos de investigacion mantendran un activo cambio de impresiones y
experiencias con €l fin de desarrollar métodos comunes de investigacion, elaborar principios
comunes para €l seguimiento de las recomendaciones de seguridad y adaptarse al progreso
técnico y cientifico.

La Agencia prestara su apoyo al efecto alos organismos de investigacion.

Articulo 22
Realizacion delas investigaciones

1. Un accidente o un incidente de los mencionados en el articulo 19 sera investigado por €l
organismo de investigacion del Estado miembro en que se haya producido. Si no es posible
determinar en qué Estado miembro se ha producido 0 si se produce en o cerca de una
instalacion fronteriza entre dos Estados miembros, |os organismos pertinentes acordaran cual
de ellos se encargara de la investigacion o acordaran llevarla a cabo en colaboracion. En €l
primer caso, €l otro organismo podra participar en la investigacion y ambos compartiran
plenamente sus resultados.

Se invitara a los organismos de investigacion de otro Estado miembro a participar en una
investigacion cuando esté implicada en el accidente o incidente una empresa ferroviaria
establecida y autorizada en dicho Estado miembro.
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El presente apartado no seré obice para que, en otras circunstancias, los Estados miembros
acuerden gue los organismos pertinentes cooperen en sus investigaciones.

2. En cada caso de accidente o incidente, el organismo responsable de la investigacion
dispondra los medios apropiados, incluidos los conocimientos técnicos y operativos
necesarios para llevar a cabo su cometido. Podra recurrirse a peritos internos o externos a
organismo, dependiendo de la naturaleza del accidente o incidente que se investigue.

3. Lainvestigacion se llevara a cabo con la mayor apertura posible, oyendo a todas las partes
y compartiendo los resultados. Se informard periddicamente de la investigacion y de sus
avances al administrador de fa infraestructuras y a las empresas ferroviarias pertinentes, a la
autoridad X> nacional <XI responsable de la seguridad, a las victimas y a sus parientes, a los
propietarios de bienes dafiados, a |los fabricantes, alos servicios de socorro implicadosy alos
representantes del personal y de los usuarios, y se les brindara, siempre que sea factible, la
oportunidad de exponer sus opiniones y puntos de vista durante la investigacion y la
posibilidad de hacer observaciones sobre lainformacion de los proyectos de informes.

4. El organismo investigador finalizara sus pesquisas en €l lugar del accidente en €l plazo més
breve posible, para permitir que e administrador de infraestructuras restablezca la
infraestructuray la abra cuanto antes a los servicios de transporte ferroviario.

Articulo 23
Informes

1. Lainvestigacion sobre un accidente o un incidente de los mencionados en €l articulo 19
serd objeto de informes de la forma adecuada al tipo y ala gravedad del accidente o incidente
y a la importancia de los resultados. En los informes figurardn los objetivos de las
investigaciones a que se refiere e articulo 19, apartado 1, y se incluiran, cuando proceda,
recomendaciones de seguridad.

2. El organismo de investigacion hara publico el informe final en el plazo més breve posibley
normal mente a mas tardar, doce meses después de la fecha de Ia inci denC|a. E%m%e

aae*e# EI mforme mclwdas Ias recomendam ones de segurldad se comunicara a las partes
pertinentes a que serefiere el articulo 22, apartado 3, y alos organismos y partes afectados de
otros Estados miembros.

| & nuevo |

La Comision establecera el contenido de los informes de investigacion sobre accidentes e
incidentes mediante actos de gjecucion. Tales actos de gecucion se adoptarén con arreglo al
procedimiento de examen mencionado en €l articulo 27, apartado 2.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

3. Cada afo, el organismo de investigacion publicara, € 30 de septiembre a més tardar, un
informe anual en € que dara cuenta de las investigaciones realizadas €l afio anterior, las
recomendaciones de seguridad publicadas y las medidas adoptadas de acuerdo con las
recomendaciones emitidas con anterioridad.

51



ES

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Articulo 24
Informacion que seremitira ala Agencia

1. En el plazo de una semana después de la decision de abrir una investigacion, el organismo
de investigacion informard ala Agencia a respecto. La informacion indicaré lafecha, la hora
y € lugar de la incidencia, asi como su tipo y sus consecuencias en lo relativo a victimas
mortales, lesiones corporalesy dafios materiales.

2. El organismo de investigacion remitira a la Agencia un gjemplar de los informes finales a
gue se refiere @ articulo 23, apartado 2, y dd informe anual dispuesto en € articulo 23,
apartado 3.

Articulo 25
Recomendaciones de seguridad

1. Una recomendacion de seguridad publicada por un organismo de investigacién no dara
lugar en ningun caso a la presuncion de culpa o de responsabilidad por un accidente o
incidente.

2. Las recomendaciones se dirigiran a la X> Agencia<x] , a la autoridad X> nacional <X
responsable de la seguridad y, si €l carécter de la recomendacién asi |0 hiciera necesario, a
otros organismos 0 autoridades del Estado miembro o de otros Estados miembros. Los
Estados miembros y sus autoridades [X> nacionales <XI responsables de la seguridad
adoptaran las medidas necesarias para velar por que se tomen en debida consideracion las
recomendaciones de seguridad emitidas por |os organismos de investigacion y, en su caso, se
actle en consecuencia.

3. Laautoridad x> nacional <XI responsable de |a seguridad y otras autoridades u organismos
0, cuando proceda, otros Estados miembros a los que se hayan formulado recomendaciones,
informaran a menos unavez a afio a organismo de investigacion las medidas que adopten o
proyecten adoptar araiz de la recomendacion.

CAPITULO VI

DISPOSICIONESFINALES

WV 2008/110/CE Art. 1.11
(adaptado)
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Articulo 26
Ejercicio dela delegacion

1. Los poderes para adoptar actos delegados otorgados a la Comision estaran sujetos a las
condiciones establecidas en €l presente articulo.

2. Se otorgaala Comision la delegacion de poderes a que serefiere el articulo 5, apartado 2, y
el articulo 7, apartado 2, por un periodo indeterminado.

3. La delegacion de poderes a que se refiere el articulo 5, apartado 2, y € articulo 7,
apartado 2, podra ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por €l
Consgjo. La decision de revocacion pondré término ala delegacion de los poderes que en ella
se especifiquen. Surtird efecto el dia siguiente a de la publicacion de la decision en el Diario
Oficial de la Union Europea o en una fecha posterior que se precisard en dicha decision. No
afectara alavalidez de | os actos delegados que ya estén en vigor.

4. Tan pronto como adopte un acto delegado, la Comision o notificard simulténeamente al
Parlamento Europeo y al Consegjo.

5. Los actos delegados adoptados con arreglo a articulo 5, apartado 2, y a articulo 7,
apartado 2, entrarén en vigor siempre que ni € Parlamento Europeo ni el Consgjo hayan
formul ado objeciones en un plazo de dos meses a partir de que les haya sido notificado el acto
en cuestion o que, antes de que expire dicho plazo, ambas instituciones comuniquen a la
Comision gue no tienen la intencion de oponerse al mismo. Este plazo se prorrogard dos
meses ainiciativa del Parlamento Europeo o del Consgjo.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16
= nuevo

Articulo 27

Procedimiento de comité

= 1. La Comision estara asistida por un Comité. Dicho Comité serd un comité en el sentido
del Reglamento (UE) n° 182/2011. <

= 2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion €l articulo
5 del Reglamento (UE) n° 182/2011. <=
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| ¥ 2008/110/CE Art. 1.12(b) |

W Correccion de errores, DO L
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Articulo 3% > 28 <7
Informey otras acciones eemunitactas X> dela Unidn <X

\ ¥ nuevo

Atendiendo a informacién pertinente facilitada por la Agencia, la Comision presentara a
Parlamento Europeo y a Consgjo antes de [fecha concreta que debera especificar la OPOCE -
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transcurridos cinco afios desde la fecha de entrada en vigor], y posteriormente cada cinco
anos, un informe sobre la aplicacién de la presente Directiva.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

En caso necesario, se adjuntaran a informe propuestas de nuevas actuaciones eermudritartas
> delaUnion <.

Articulo 32 £ 29 &7
Sanciones

Los Estados miembros determinaran el régimen de sanciones aplicable a las infracciones de
las disposiciones nacionales adoptadas en aplicaciéon de la presente Directiva, y adoptaran
todas las medidas necesarias para asegurar su aplicacion. Las sanciones deberan ser efectivas,
proporcionadas, no discriminatoriasy disuasorias.

Los Estados miembros notificaran dicho régimen a la Comision a més tardar en la fecha
especificada en e articulo 33 X> 32, apartado 1 <XI , y le notificardn sin tardanza cualquier
modificacion posterior que los afecte.

4 nuevo

Articulo 30
Disposicionestransitorias

Losanexos |11 y V de la Directiva 2004/49/CE se aplicaran hasta la fecha de entrada en vigor
de los actos de gjecucion a que se refiere e articulo 6, apartados2 y 3, € articulo 9,
apartado 2, €l articulo 14, apartado 7 y € articulo 23, apartado 2, de la presente Directiva.

Hasta [la OPOCE afadira la fecha concreta:- transcurridos dos afios desde la fecha de
entrada en vigor], las autoridades nacionales seguirdn expidiendo certificados de seguridad
con arreglo a las disposiciones de la Directiva 2004/49/CE. Esos certificados de seguridad
seran validos hasta su fecha de caducidad.

Articulo 31
Recomendacionesy dictamenes de la Agencia

La Agencia emitira recomendaciones y dictdmenes con arreglo alo dispuesto en € articulo 15
del Reglamento .../... [Reglamento de la Agencia] a efectos de la aplicacion de la presente
Directiva. Esas recomendaciones y dictamenes servirdn de base para cualquier medida
adoptada de conformidad con la presente Directiva.

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)
= nuevo

Articulo 33 £ 32 &7
B> Transposicion X
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1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la—presente-Directiva
> los articulos 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 y € anexo | <X] a més tardar = [la OPOCE afiadira
la fecha concreta transcurrldos dos afios d&ede su entrada en vigor] < €-—30-de-abri—de
#6r: = Comunicaran inmediatamente ala

Coml sion eI texto de di chas dlspos Ciones. <

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas incluirdn una referencia
a la presente Directiva o irdn acompafnadas de dicha referencia en su publicacion oficial.
=Incluirdn iguamente una mencién en la que se precise que las referencias hechas en las
disposiciones legales, reglamentarias y administrativas vigentes a las directivas derogadas por
la presente Directiva se entenderan hechas a la presente Directiva. Los Estados miembros
estableceran las modalidades de la mencionada referenC|a y € modo en que se formule la
mencion. < :

referencia:

| & nuevo

Los Estados miembros comunicardn a la Comision €l texto de las disposiciones basicas de
Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

3. LaRepublicade Chiprey la Republica de Mata quedan exentas de la obligacion de adaptar
su legislacion para dar cumplimiento a la presente Directiva mientras no dispongan de un
sistemaferroviario en su territorio.

No obstante, en cuanto una entidad publica o privada presente una solicitud oficial para
construir una linea de ferrocarril con vistas a su explotacion por parte de una o varias
empresas ferroviarias, € Estado miembro en cuestién deberd establecer la legidacion
pertinente para aplicar la presente Directiva en €l plazo de un afio a partir de larecepcion dela
solicitud.

Articulo 33
Derogacion

La Directiva 2004/49/CE, modificada por las Directivas enumeradas en €l anexo Il, parte A,
gueda derogada con efectos a partir de [la OPOCE afadira la fecha concreta - transcurridos
dos arios desde |a fecha de entrada en vigor], sin perjuicio de las obligaciones de los Estados
miembros relativas a las fechas de incorporacién a Derecho interno y aplicacion de las
Directivas establecidas en € anexo |1, parte B.

Las referencias a la Directiva derogada se entenderdn hechas a la presente Directiva con
arreglo a cuadro de correspondencias que figuraen el anexo I11.

WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Articulo 34
Entrada en vigor

La presente Directiva entrara en vigor e X vigésimo <X] dia X> siguiente a <X] de su
publicacion en € Diario Oficial dela Union Europea.
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| & nuevo

Los articulos 10 y 11 se aplicardn a partir del [la OPOCE afadira la fecha concreta-
transcurridos dos arios desde |a fecha de entrada en vigor].

W Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16 (adaptado)

Articulo 35
Destinatarios
L os destinatarios de la presente Directiva son |os Estados miembros.
Hecho en Bruselas, €l

L2 Por €l Parlamento Europeo Por e Consgo <7
£ El Presidente El Presidente </
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W 2009/149/CE Art. 1 and Annex
(adaptado)

ANEXO |

INDICADORES COMUNESDE SEGURIDAD

Las autoridades X> nacionales <X responsables de la segurldad notlflcaran anualmente los
indicadores comunes de seguridad.

S se descubrieran nuevos hechos o errores después de la presentacion del informe, la
autoridad X> nacional <XI responsable de la seguridad modificara o corregira los indicadores
de un afo concreto en cuanto se presente la primera oportunidad y, a mas tardar, con ocasion
del siguiente informe anual.

Se apllcara el Reglamento (CE) n° 91/2003 del Parlamento Europeo y del Consejﬁ%&ée

. ¢ie* a los indicadores
sobre acci dent& deI punto 1 siguiente, en Ia medl da en que sedi sponga de dichainformacion.

1. Indicadores relativos a accidentes
X> por tren-kilometro <XI de

accidentes significativosy desgl ose %gun Ios t| pos S gw entes:
i) eel%en% x> collson <XI de trenes IZ> con vehlculos ferroviarios <X] , Haekdidas

X> ii) colision de trenes con obstaculo del gélibo de libre paso; <X

iii) dessarrilamientes X descarrilamiento <X1 de trenes;

iv) accidentes en pasos a nivel, incluidos |os accidentes que af ecten a peatones,
V)

accidentes eadsades sobre personas X> en que esté implicado <XI per material
rodante en movimiento, a excepcion de los suicidios,

incendios en el materia rodante;

EE

1 otros.

Se informara de cada accidente significativo con arreglo a tipo de accidente primario, aun si
las consecuencias del accidente secundario fueran més graves, por g emplo un incendio tras
un descarrilamiento.

el ' B> por tren-kilometro <X ')
de heridos graves y victimas mortal% por ti po de acudente desglosado en las siguientes
categorias:

i) passgjeres X vigjero X1 (también en rela(:|on con eI nimero total de kiHémetros-
pasajeres X vigeros-kildmetro X1 y de kHém > trenes de
vigjeros-kilometro <X1);

i) empleades X> empleado <XI, incluido €l personal de contratistas;

! DOL 14 de21.1.2003, p. 1.

59

ES



ES

lii usuarios de pasos anivel;
iv) LLOHZa Hastalael Aarkas DO intrusos <X
V) otros.

2. Indicadores relativos a mercancias peligrosas

NUmero total y relativo (er+elasién-centoskilémetrestren O por tren-kildmetro <X1 ) de
accidentes que afecten a transporte de mercancias peligrosas, desglosado en las siguientes
categorias:

i) accidentes en que esté implicado al menos un vehiculo ferroviario que transporte
mercancias peligrosas, tal como se definen en el apéndice;

ii) numero de estos accidentes en que se produzcan escapes de sustancias peligrosas.
3. Indicadoresrelativos a suicidios

NuUmero total y relativo (er=+ela cHon-cen-tesk Hémetres-trer
suicidios.

X> por tren-kilometro <X1 ) de

4. Indicadores relativos a precursores de accidentes

NUmero total y relativo (en relasiér-cendosk Hémetres-tren X por tren-kildmetro <X1) de:
i) roturas de carril;

ii) deformaciones X> y desalineamientos <X] de lavig;

iii) fallos de la sefializacion de sentido;

iv) sefiales pasadas en situacién de peligro;

V) ruedas y=ees roteas de material rodante en servicio;

DOvi)  gesrotos de material rodante en servicio. <X

Todos los precursores deberan ser notificados, ya den lugar 0 no a accidentes. Los precursores
que den lugar a accidente se notificaran en el |1CS sobre precursores; |os accidentes ocurridos,
s son significativos, se notificaran en €l |CS sobre accidentes mencionado en el punto 1.

5. Indicadores para calcular |as repercusiones econdmicas de los accidentes
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4 nuevo

La Agencia definiré los costes unitarios sobre la base de los datos recogidos hasta la entrada
en vigor de la presente Directiva.

WV 2009/149/CE Art. 1y anexo
(adaptado)

6. Indicadores relacionados con la seguridad técnica de la infraestructura y su aplicacion

6.1. Porcentgje de vias en servicio con proteccion automética de trenes, porcentgje de
kitémetrestren X trenes-kilémetro <XI que disponen de sistemas operativos de proteccion
automatica de trenes.

6.2. NUmero de pasos a nivel (total, por kilometro de lineay kilometro de via) segun los ocho
tipos siguientes:

a) pasos anivel activos con:
i)  aviso automético del lado del usuario;
i)  proteccién automética del lado del usuario;
iii) protecciony aviso autométicos del lado del usuario;

iv) proteccion y aviso automaticos del lado del usuario y proteccion
> enclavada <X] del lado delavig;

v)  aviso manua del lado del usuario;

vi)  proteccién manual del lado del usuario;

vii) protecciony aviso manuales del lado del usuario;
b) pasos anivel pasivos.
7. Indicadoresrelativos a la gestion de la seguridad

Auditorias internas realizadas por los gestores de la infraestructuray las empresas ferroviarias
seguin la documentacién del sistema de gestion de la seguridad. NUmero total de auditorias
realizadas y porcentaje de las auditorias obligatorias (0 previstas).

8. Definiciones

Las definiciones comunes para los ICS y los métodos de calculo de las repercusiones
econdmicas de los accidentes figuran en el apéndice.

61

ES



ES

Apéndice
DEFINICIONES COMUNES PARA LOS ICS Y METODOS DE CALCULO DE LAS REPERCUSONES
ECONOMICAS DE LOS ACCIDENTES

1. Indicadores relativos a accidentes

1.1. «Accidente significativo», cualquier accidente en que esté implicado como minimo un
vehiculo ferroviario en movimiento, con al menos un muerto o herido grave, o se produzcan
graves dafos en e material, la via férrea u otras instalaciones o entornos, o interrupciones
graves del trafico. Se excluyen los accidentes en talleres, amacenesy depdésitos.

1.2. «Dafios graves en e material, la via férrea u otras instalaciones o entornos», dafios
equivalentes o superiores a 150 000 EUR.

1.3. «Interrupciones graves del tréfico», los servicios ferroviarios en una linea ferroviaria
principal que se suspenden por un periodo minimo de seis horas.

1.4. «Tren», uno o varios vehiculos ferroviarios tirados por una o varias locomotoras o
vehiculos automotores, o un vehiculo automotor que circula en solitario, con un ndmero
determinado o una denominaciéon especifica desde un punto fijo inicial a un punto fijo
terminal. Se considera como tren una maguina ligera, es=des como una locomotora que
circule por si sola

1.5. «Colisieneson de trenes=
pase», choque frontal, alcance por detras o CO|IS|OF1 Iateral entre una parte de un tren y una
parte de otro tren; e=chegue—eer=[X> 0 vehiculo ferroviario, o con material rodante de
maniobra <X :

X> 1.6. «Colisiéon con obstaculos dentro del galibo de libre paso», una colision entre una parte
de un tren y objetos fijos o temporalmente presentes en la via férrea o cerca de esta (excepto
en los pasos a nivel si el objeto ha sido perdido por un vehiculo de carretera o un usuario del
paso). Seincluiralacolisiéon con las lineas aéreas de contacto. <X]

1.67 «Descarrilamiento», todo caso en que se salga de los railes @ menos una rueda de un
tren.

1.48. «Accidentes en pasos a nivel», accidentes en pasos a nivel en los que esté implicado al
menos un vehiculo ferroviario y uno o varios vehiculos de carretera, otros usuarios del paso,
Como peatones, u otros objetos tempora mente presentes en la viaférrea o cercade esta, si han
sido perdidos por un vehiculo de carretera 0 un usuario del paso.

1.89. «Accidentes eadsades—a sobre personas per X> en que esté implicado <X material
rodante en movimiento», accidentes sobre una o varias personas que sean alcanzadas por un
vehiculo ferroviario o una parte del mismo, o por un objeto unido a vehiculo o que se haya
desprendido del mismo. Se incluyen las personas que caigan de vehiculos ferroviarios, asi
como las personas que caigan 0 sean alcanzadas por objetos sueltos cuando vigjen a bordo de
los vehiculos.

1.910. «Incendios en material rodante», los incendios y explosiones que se produzcan en
vehiculos ferroviarios (incluida su carga) durante €l trayecto entre la estacion de salida y €l
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destino, incluso cuando estén parados en la estacion de sdlida, la de destino o las paradas
intermedias, asi como durante las operaciones de formacion de trenes.

1.4011. «Otros tipos de X> accidente <X] asetdentes», todos los accidentes distintos de los
mencionados anteriormente (colisién de trenes, descarrilamientos, accidentes en pasos anivel,
accidentes causados a personas por material rodante en movimiento e incendios en material
rodante).

14112 « O Vigjero X1 Pasgjeres», cuaquier persona, con excepcion del persona de
servicio en € tren, que realice un vigje por ferrocarril. A efectos de estadisticas de accidentes,
se incluyen los X> vigjeros <X] pasaferes que intentan embarcar en un tren en movimiento o
desembarcar de él.

14213. « > Empleado <X] Empleades (se incluye a personal de los contratistas y a los
contratistas autbnomos)», toda persona cuya actividad profesional esté vinculada con el
ferrocarril y que esté en servicio en el momento del accidente. Se incluye a personal de a
bordo del tren y alas personas encargadas del material rodante y de las infraestructuras.

1.4314. « X> Usuario <X] Ysyartes de pasos a nivel», cualquier persona que utilice un paso a
nivel paracruzar unalineaferroviariaen cualquier medio de transporte o apie.

124415 ) . e Has» X «Intruso» <X1
cualquier persona, salvo los usuarios de pasos a nivel, que se halle en una instalacion
ferroviaria pese a estar prohibida su presencia.

1.4516. «Otras personas (terceros)», todas las personas que no puedan definirse como
«pasgjeres [ vigeros<Xl », «empleados mclwdo el personal de los contrahstas»
«usuarios de pasos a nivel» ni \ : ¥ iet

X> «intrusos» <X .

14617. « [O Muerte<X] Muedes (persona muerta)», cuaquier persona fallecida
inmediatamente o en los 30 dias siguientes de resultas de un accidente, salvo los suicidios.

1.2418. «Hexrides [X> Herido <XI (personas gravemente heridas)», cualquier > persona <Xl
heridae que haya estado hospitalizadae méas de 24 horas de resultas de un accidente, salvo los
intentos de suicidio.

2. Indicadores relativos a mercancias peligrosas

2.1. «Accidente que afecte a transporte de mercancias peligrosas», cualquier accidente o
incidente sujeto a declaracion de conformidad con e punto 1.8.5 del Reglamento RIDY/ADR.

2.2. «Mercancias peligrosas», materias y articulos cuyo transporte por ferrocarril esta
prohibido por el RID, o se autoriza Unicamente en determinadas condiciones fijadas en él.

3. Indicadores relativos a accidentes

3.1. «Suicidio», acto de lesion deliberada contra uno mismo con resultado de muerte,
registrado y clasificado como tal por la autoridad nacional competente.

4. Indicadores relativos a precursores de accidentes

4.1. «Roturas de carril», cualquier carril separado en dgra X> dos <Xl o varias piezas, 0
cualquier carril del que se desprenda una pieza de metal, causando unafalla de mas de 50 mm
de longitud y de méas de 10 mm de profundidad en |a superficie de rodadura.

! RID, Reglamento relativo a Transporte Internacional Ferroviario de Mercancias Peligrosas, adoptado

en virtud de la Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 24 de septiembre de
2008, sobre € transporte terrestre de mercancias peligrosas (DO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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4.2. «Deformaciones >y desalineamientos <XI de la via», falos relacionados con la
continuidad y la geometria de la via, que requieran eI C|erre de la via 0 una reduccion
inmediata de la velocidad permitida pal .

4.3. «Fallos de la sefidizacion de sentido», cualquier fallo X> técnico <XI del sistema de
sefializacion (de la infraestructura o del material rodante), que dé lugar a informaciones de
sefializacion menos restrictivas que las solicitadas.

4.4. «Sefial pasada en situacion de peligro», cualquier ocasion en que una parte cualquiera de
un tren rebasa su movimiento autorizado.

Se entendera por «movimiento no autorizado»:

- pasar una sefial luminosa en la via o un seméforo en posicion de peligro, una orden
de parada, s no funciona el sistema automético de control de trenes (ATCS) o €l
sistema de proteccion automética de trenes (ATP);

- pasar €l fin de una agterdad > autorizacion <1 de movimiento relacionada con la
seguridad, emitido por un sistemaATCS o0 ATP;

— pasar un punto comunicado mediante autorizacidn verbal o escrita que figure en la
normativa;

- pasar carteles de parada (no se incluyen los topes) o0 sefiales manuales.

No seincluyen los casos en gque vehiculos sin maguina motriz o trenes sin personal de a bordo
se saltan una sefia de peligro. Tampoco se incluyen los casos en que, por cualquier motivo, la
sefial no pasa ala posicion de peligro con tiempo suficiente para que €l conductor pueda parar
el tren antes de la sefial.

L as autoridades nacionales de seguridad pueden presentar informes por separado sobre estos
cuatro puntos y retifiearén deben notificar al menos un indicador global que contenga datos
sobre los cuatro puntos.

4.5. « > Rueda rota <X] Rueds S+otasy-¢ Lasrates», ruptura que afecta a las partes esenciales
de una rueda e-sr-g}e, creando un rlesgo de acci dente (descarrilamiento o colision).

X> 4.6 «Eje roto», ruptura que afecta a las partes esenciales de un ge, creando un riesgo de
accidente (descarrilamiento o colision). <X

5. Metodologias comunes para calcular las repercusiones economicas de |os accidentes

4 nuevo

La Agencia elaborara una metodologia de célculo de los costes unitarios a partir de los datos
recogidos antes de |a entrada en vigor de la presente Directiva.

WV 2009/149/CE Art. 1y anexo
(adaptado)

ES
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6. Indicadores relacionados con la seguridad técnica de la infraestructura y su aplicacion

6.1. «Proteccion automatica de trenes (ATP)», sistema que aplica el cumplimiento de las
sefides y de las limitaciones de velocidad mediante € control de la velocidad e incluye la
parada automética en las sefiaes.

6.2. «Paso a nivel», cualquier interseccion a nivel entre el ferrocarril y un paso, reconocida
por € gestor de la infraestructura y abierta a usuarios publicos o privados. Se excluyen los
pasos entre platafermas X> andenes <XI dentro de las estaciones, asi como los pasos por
encima de las vias reservadoas al uso de los empleados.

6.3. «Paso», cualquier via, calle o carretera publica o privada, incluidos los caminos y los
carriles para bicicletas, u otra via prevista para el paso de personas, animales, vehiculos o
maguinas.

6.4. «Pasos a nivel activos», pasos a nivel en que se protege a los usuarios del paso o se les

avisa de gque un tren se aproxima mediante la activacion de dispositivos en caso de que €l
cruce del paso no retina todos |os requisitos de seguridad para el usuario.

- proteccion mediante el uso de dispositivos fisicos:
—  semibarreras o barreras completas,
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—  portones;

- aviso mediante equipos fijos en los pasos a nivel:

—  dispositivos visibles: luces;

—  dispositivos audibles: campanas, bocinas, claxon, etc.;

—  dispositivos fisicos, por ejemplo vibraciones debidas a baches en la carretera.
L os pasos a nivel activos se clasifican del modo siguiente:

1. «Paso a nivel con proteccion o aviso automaticos del lado del usuario», paso a
nivel en el que el tren que se aproxima activa la proteccion o el aviso er-epase [X> 0
en el que hay una proteccion enclavada del lado delavia <X .

Esos pasos a nivel se clasifican del modo siguiente:

i)  aviso automético del lado del usuario;

ii)  proteccion automética del lado del usuario;

iii) protecciony aviso autométicos del lado del usuario;

iv) protecciony aviso automaticos del lado del usuario, y proteccion del lado de la
via
«Proteccion X enclavada <Xl del lado de la via», sefid o cualquier otro
sistema de proteccion de los trenes que solo permita pasar a tren si el paso a
nivel esta protegido por e lado del usuario y esta libre de incursiones; para

garantizar este Ultimo extremo, se recurre a sistemas de control 0 deteccién de
obstacul os.

2) «Paso a nivel con proteccion o aviso manuales del lado del usuario», paso a nivel
en el que la proteccidn o el aviso se-aetivan [X> son activados <XI de forma manual

Esos pasos a nivel se clasifican del modo siguiente:
V) aviso manual del lado del usuario;
Vi) proteccion manual del lado del usuario;
vii) proteccién y aviso manuales del lado del usuario;

6.5. «Paso a nivel pasivo», paso a nivel sin ningun sistema de aviso 0 proteccion activado
cuando no es seguro para el usuario cruzar €l paso.

7. Indicadoresrelativos a la gestion de la seguridad

7.1. «Auditoria», proceso sistemético, independiente y documentado para obtener pruebas de
auditoriay evaluarlas de forma objetiva con €l fin de determinar la medida en que se cumplen
los criterios de la auditoria.

8. Definiciones de las bases de escala

8.1. «Tren-km», unidad de medida que representa el desplazamiento de un tren en un
kildmetro. La distancia usada es la distancia realmente recorrida, Si se conoce; en caso
contrario, debera usarse la distancia normal de la red entre el origen y el destino. Solo se
tendra en cuenta ladistancia en el territorio nacional del pais declarante.
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8.2. « X Vigero-km <X «Pasgjere-km», unidad de medida que representa € transporte
ferroviario de un X> vigjero <X] passjere a una distancia de un kilébmetro. Solo se tendra en
cuentaladistanciaen e territorio nacional del pais declarante.

8.3. «Kilémetro de linea», la longitud en kildmetros de la red ferroviaria de los Estados
miembros cuyo ambito de aplicacion se define en el articulo 2. Paralas lineas ferroviarias de
vias multiples, solo se tendra en cuenta la distancia entre origen y destino.

8.4. «Kilémetro de via», la longitud en kilometros de la red ferroviaria de los Estados
miembros cuyo ambito de aplicacion se define en € articulo 2. Debera tenerse en cuenta cada
unade lasvias en las lineas ferroviarias de vias multiples.
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WV Correccion de errores, DO L
220, 21.6.2004, p. 16

| ¥ 2008/110/CE Art. 1.13
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WV Correccion de errores, DO L
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ANEXO 11
PARTE A
Directiva derogada con la lista de sus sucesivas modificaciones

(conforme al articulo 32)

Directiva 2004/49/CE

(DO L 164 de 30.4.2004,
p. 44)

Directiva 2008/57/CE

(DO L 191 de 18.7.2008, p. 1)

Directiva
2008/110/CE

(DO L 345 de 23.12.2008,
p. 62)

Directiva
2009/149/CE dela
Comision

(DO L 313 de 28.11.2009,
p. 65)

Correccion de errores,
2004/49/CE

(DO L 220 de 21.6.2004,
p. 16)

PARTEB
Plazos de incor poracion al ordenamiento juridico nacional

(conforme al articulo 32)

Directiva Fechalimite de
transposicion

2004/49/CE | 30 de abril de 2006

2008/57/CE | 19 dejulio de 2010

2008/110/CE | 24 de diciembre de 2010

2009/149/CE | 18 dejunio de 2010

ES 76

ES



ES

ANEXO Il

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Directiva 2004/49/CE

Presente Directiva

Articulo 1 Articulo 1
Articulo 2 Articulo 2
Articulo 3 Articulo 3
Articulo 4 Articulo 4
Articulo 5 Articulo 5
Articulo 6 Articulo 6
Articulo 7 Articulo 7
Articulo 8 Articulo 8
Articulo 9 Articulo 9
Articulo 10 Articulo 10
Articulo 11 Articulo 12
Articulo 12 Articulo 11
Articulo 13 Articulo 13
Articulo 14 bis, apartados 1 a Articulo 14
7
Articulo 14bis, apartado 8 Articulo 15
Articulo 15 -
Articulo 16 Articulo 16
Articulo 17 Articulo 17
Articulo 18 Articulo 18
Articulo 19 Articulo 19
Articulo 20 Articulo 20
Articulo 21 Articulo 21
Articulo 22 Articulo 22
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Articulo 23 Articulo 23
Articulo 24 Articulo 24
Articulo 25 Articulo 25
Articulo 26 -

-- Articulo 26
Articulo 27 Articulo 27
Articulo 28 --
Articulo 29 -
Articulo 30 --
Articulo 31 Articulo 28
Articulo 32 Articulo 29

-- Articulo 30

-- Articulo 31
Articulo 33 Articulo 32

-- Articulo 33
Articulo 34 Articulo 34
Articulo 35 Articulo 35

Anexo | Anexo |
Anexo Il --
Anexo Il --
Anexo IV --
AnexoV -~

-- Anexo Il
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