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Nombre del Consejo Consultivo Zona de competencia

Consejo Consultivo para los Mercados Todas las zonas de mercado

(") Las zonas CIEM (Consejo Internacional para la Exploracién del Mar) estin definidas en el Reglamento (CE) n® 218/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 87 de 31.3.2009, p. 70).

()  Las zonas CPACO (Atlantico Centro Oriental o caladero principal 34 de la FAO) estdn definidas en el Reglamento (CE) n° 216/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 87 de 31.3.2009, P. 1).

[Enm. 211]

P7_TA(2013)0041
Nivel sonoro de los vehiculos de motor ***I

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 6 de febrero de 2013, sobre la propuesta de Reglamento del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre el nivel sonoro de los vehiculos de motor (COM(2011)0856 — C7-0487/
2011 — 2011/0409(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
(2016/C 024/23)
El Parlamento Europeo,

— Vista la propuesta de la Comisién al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2011)0856),

— Vistos el articulo 294, apartado 2, y el articulo 114 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, conforme a los
cuales la Comision le ha presentado su propuesta (C7-0487/2011),

— Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,
— Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo, de 25 de abril de 2012 ("),
— Visto el articulo 55 de su Reglamento,

— Vistos el informe de la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria y las opiniones de la
Comisiéon de Mercado Interior y Proteccion del Consumidor y de la Comisién de Transportes y Turismo (A7-0435/
2012),

1. Aprueba la Posicién en primera lectura que figura a continuacion;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si se propone modificar sustancialmente su propuesta o sustituirla por
otro texto;

3. Encarga a su Presidenta/Presidente que transmita la Posicién del Parlamento al Consejo y a la Comision, asi como a los
Parlamentos nacionales.

() DO C 191 de 29.6.2012, p. 76.
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P7_TC1-COD(2011)0409

Posicién del Parlamento Europeo aprobada en primera lectura el 6 de febrero de 2013 con vistas a la adopcion del
Reglamento (UE) n° ...[2013 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el nivel sonoro de los vehiculos de
motor

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 114,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (*),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

1 El mercado interior comprende un espacio sin fronteras interiores en el que la libre circulacién de mercancias,
personas, servicios y capitales debe estar garantizada. A este efecto, la Unién Europea ha implantado un
sistema integral de homologacion de tipo de los vehiculos de motor, habida cuenta de que los vehiculos de
carretera son la principal fuente de ruido en el sector de los transportes. Deben armonizarse los requisitos
técnicos para la homologacién de tipo de los vehiculos de motor y sus sistemas de escape con respecto a los
niveles sonoros admisibles a fin de evitar que los Estados miembros adopten disposiciones que difieran de un
Estado miembro a otro y de garantizar el correcto funcionamiento del mercado interior, al tiempo que se
ofrece un nivel elevado de proteccion medioambiental y seguridad ptiblica y una calidad de vida y una salud
mejores. La Comision también debe llevar a cabo una evaluacion de impacto de las condiciones de
etiquetado aplicables a los niveles de contaminacion ambiental y sonora. La evaluacion debe tener en cuenta
los diferentes tipos de vehiculos cubiertos por el presente Reglamento (incluidos los vehiculos eléctricos) y
los efectos que podria tener dicho etiquetado en el sector del automovil. El etiquetado podria considerarse un
instrumento ttil para concienciar a los consumidores y proteger sus derechos en materia de transparencia
antes de la adquisicion de un vehiculo. [Enm. 1]

(1 bis) Los requisitos de homologacion de tipo ya se aplican a la legislacion pertinente de la Unién en materia de
emisiones de CO,, en particular al Reglamento (CE) n° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de junio de 2007, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las
emisiones procedentes de turismos Y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 Y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (°), el Reglamento (CE) n° 443/
2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque mtegrado de la
Comunidad para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (*), el Reglamento (CE) n° 595/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de j junio de 2009, relativo a la homologacion de los vehiculos
de motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) |y al acceso ala
informacién sobre reparacién y mantenimiento de vehiculos (°), y el Reglamento (UE) n° 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque
integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (°). Los requisitos técnicos
aplicables a la legislacion de la Unién relativa a los valores limite para las emisiones de CO, y
contaminantes deben ser coherentes con los requisitos aplicables a la legislacion relativa a la reduccion de
las emisiones sonoras. Los requisitos de homologacién de tipo UE deben fijarse, por consiguiente, en un
modo que garantice la consecucién de este doble objetivo. [Enm. 2]

DO C 191 de 29.6.2012, p. 76.

Posicién del Parlamento Europeo de 6 de febrero de 2013.
DO L 171, de 29.6.2007, p. 1.

DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

DO L 188 de 18.7.2009, p. 1.

DO L 145 de 31.5.2011, p. 1.
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(1 ter) El ruido del trdfico vial perjudica la salud de varias formas. El estrés prolongado como consecuencia de la
exposicion al ruido puede agotar las reservas fisicas y alterar la capacidad reguladora de las funciones de
algunos organos y, por tanto, limitar su eficacia. El ruido del trdfico es un factor de riesgo potencial para el
desarrollo de enfermedades y problemas de salud como tensién alta e infartos. Deben seguir investigdndose
estos efectos stgutendo las orientaciones de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental (). [Enm. 3]

() La Directiva 70/157/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproximacién de las leglslaqones
de los Estados miembros sobre el nivel sonoro admisible y el dispositivo de escape de los vehiculos a motor (%),
armoniz6 los diferentes requisitos técnicos de los Estados miembros relativos al nivel sonoro admisible de los
vehiculos de motor y de sus sistemas de escape para establecer el mercado interior y facilitar su
funcionamiento. A efectos del buen funcionamiento del mercado interior y para garantizar una aplicacion
uniforme y coherente en toda la Unién Europea, procede sustituir dicha Directiva por un Reglamento.

3) El presente Reglamento es uno de los actos juridicos independientes en el contexto del procedimiento de
homologacién de tipo conforme a la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los
remolques sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva
marco) ().

(4) La Directiva 70/157/CEE hace referencia al Reglamento n® 51 de la Comisién Econémica de las Naciones
Unidas para Europa (CEPE) sobre el ruido (*), del que la Unién es parte contratante y en el que se especifica el
método de ensayo para las emisiones sonoras.

(5) Desde su adopcidn, la Directiva 70/157/CEE ha sido modificada sustancialmente varias veces. La mds reciente
reduccion de los limites de emisiones sonoras de los vehiculos de motor, introducida en 1995, no ha surtido
los efectos esperados. Diversos estudios han demostrado que el método de ensayo utilizado con arreglo a la
Directiva ya no reflejaba el comportamiento real de los conductores al volante en el trafico urbano. En
particular, como se sefiala en el Libro Verde de 1996 sobre la pohtlca futura de lucha contra el ruido (°), la
contribucién de ruido de rodadura de los neumaticos a la emision sonora total se subestimé en el método de
ensayo.

(6) Por consiguiente, el presente Reglamento debe introducir un método distinto del obligatorio que prevé la
Directiva 70/157/CEE. Dicho método deberfa basarse en el método publicado por Grupo de Trabajo sobre
Ruido (GRB) de la CEPE en 2007, que incorpora una versién de 2007 de la norma ISO 362 (°). Se presentaron
a la Comision los resultados obtenidos al contrastar los antiguos y los nuevos métodos de ensayo. Por otra
parte, con el fin de contrarrestar las carencias inherentes al anterior método de ensayo, la Comision debe
presentar al Parlamento Europeo y al Consejo, en el plazo de 24 meses después de la entrada en vigor del
presente Reglamento, una evaluacion de impacto sobre la contribucion efectiva de los equipamientos de
rodadura de neumdticos en la reduccién del nivel sonoro de los vehiculos, centrada en el impacto en la
superficie del piso, asi como sobre las necesidades de investigacion en este dmbito, con miras a adoptar un
nuevo método de ensayo europeo que tenga también en cuenta el comportamiento del piso de rodadura.
[Enm. 4]

7) La representatividad del nuevo método de ensayo para las emisiones sonoras en condiciones de trifico
normales se considera buena, pero lo es menos en las condiciones més desfavorables. Por lo tanto, es necesario
aplicar en el presente Reglamento disposiciones suplementarias sobre emisiones sonoras. Dichas disposiciones

DO L 189 de 18.7.2002, p. 12.

DO L 42, de 23.2.1970, p. 16.

DO L 263, de 9.10.2007, p. 1.

DO L 137, de 30.5.2007, p. 68.

COM(1996)0540 final.

I1SO 362-1, Measurement of noise emitted by accelerating road vehicles — Engineering method — Part 1: M and N categories (Medicion del
ruido emitido por vehiculos de carretera en aceleracion: método técnico. Parte 1: categorias M y N), ISO, Ginebra, Suiza, 2007.
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establecen requisitos preventivos que tienen por objetivo incluir las condiciones de conduccion del vehiculo en
el trafico real fuera del ciclo de conduccién correspondiente a la homologacion de tipo. Dichas condiciones de
conduccion son pertinentes desde el punto de vista medioambiental y es preciso garantizar que las emisiones
sonoras de un vehiculo en condiciones de conduccién reales no difieren significativamente de lo que puede
esperarse de los resultados de los ensayos para la homologacion de tipo del vehiculo de que se trate.

(8) El presente Reglamento también debe reducir més los limites de emisiones sonoras. Debe tener en cuenta el
Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de julio de 2009, relativo a los
requisitos de homologacion de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos de motor, sus remolques
y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos destinados ('), que introdujo nuevos
requisitos, mds estrictos, para los neumadticos de los vehiculos de motor—Fambién-espreciso-tenes, y que hizo
hincapié en la necesidad de un enfoque coherente y global para abordar el problema del ruido de rodadura,
teniendo en cuenta determinades especialmente el importante papel que desempena la superficie de la
carretera en el ruido de rodadura. Este enfoque transversal reducird de forma mds eficiente el ruido global
del trdfico rodado que un planteamiento sectorial y vertical. La reduccion del ruido del trdifico rodado
también debe entenderse como un objetivo de salud priblica, teniendo en cuenta los resultados de estudios
que destacan las molestias y los efectos para la salud del ruido del trifico vial (%) () y los costes y beneficios
asociados (*). El presente Reglamento debe tener en cuenta asimismo el Reglamento (CE) n’ 1222/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de noviembre de 2009, sobre el ettquetado de los neumdticos en
relacion con la eficiencia en términos de consumo de carburante y otros pardmetros esenciales (°). La
Comision debe garantizar el etiquetado de los neumdticos con respecto a su rendimiento aciistico. Por otra
parte, también debe tenerse en cuenta la comparabilidad de los modos de transporte desde el punto de vista
del ruido ambiental. [Enm. 5]

(8 bis) La Comisién debe publicar directrices sobre carreteras «silenciosas» dirigidas a las autoridades de la
infraestructura vial, con el fin de brindarles un instrumento 1itil para cumplir los requisitos relativos a unas
infraestructuras de carreteras mds sostenibles. [Enm. 6]

(8 ter) El Sexto Programa de Accién en Materia de Medio Ambiente establecié el marco de la politica ambiental de
la Unién para el periodo 2002-2012. Dicho programa aboga en favor de actuaciones en materia de
contaminacion sonora, con miras a «reducir de forma sustancial el niimero de personas afectadas
regularmente por los niveles medios de ruido a largo plazo, en particular del trdfico rodado». [Enm. 7]

(8 quater)  Las medidas técnicas destinadas a reducir el ruido de los vehiculos se contradicen con otros requisitos, como
la necesidad de reducir los niveles sonoros y las emisiones contaminantes y de mejorar la seguridad sin
modificar las posibilidades econdmicas de explotacion. El cumplimiento de todos estos requisitos por igual y
la biisqueda del equilibrio entre ellos llevan con demasiada frecuencia a la industria del automovil a los
limites de las posibilidades fisicas actuales. El desarrollo de la industria del automévil siempre ha permitido
ampliar esos limites mediante la utilizacion de materiales y métodos mds modernos e innovadores. La
legislacion debe establecer un marco claro y definido en el tiempo para permitir la bisqueda de la
innovacion. El presente Reglamento establece ese marco y reclama asi un incentivo inmediato para la
innovacion acorde con las necesidades de la sociedad, dejando al mismo tiempo a la industria el margen de
maniobra necesario en el plano econémico. [Enm. 8]

(8 quinquies) Las molestias acilsticas constituyen ante todo un problema local que exige, no obstante, una solucién a
escala de la Unién. El primer paso de cualquier politica sostenible en materia de emisiones aciisticas debe
consistir en concebir medidas destinadas a reducir el ruido en la fuente misma. La fuente de ruido
constituida por los vehiculos de motor y que es objeto del presente Reglamento es, por definicion, una fuente
totalmente movil, por lo que unas medidas exclusivamente nacionales no serian suficientes. [Enm. 9]

(8 sexies)  Hace hincapié en la importancia de las medidas que pueden adoptarse para desarrollar y mejorar las
infraestructuras con objeto de optimizar el rendimiento de los vehiculos por lo que se refiere a la reduccion
del ruido, asi como generalizar el uso de pantallas aciisticas. [Enm. 10]

() DO L 200 de 31.7.2009, p. 1.

A Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., «Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980 — 2020», RIVM report
500029001, Bilthoven, Paises Bajos, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

() WHO-JRC study on the burden of disease from environmental noise, quantification of healthy life years lost in Europe; http://www.euro.who.
int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publications/2011 [burden-of-disease-from-environmental-noise.-
quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe.

() Valuation of Noise — Position Paper of the Working Group on Health and Socio-Economic Aspects, Comisién Europea, Direccién General
de Medio Ambiente, Bruselas, 4 de diciembre de 2003; www.ec.europa.cu/environment/noise/pdf/valuatio_final_12_2003.pdf

() DO L 342 de 22.12.2009, p. 46.
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(9) Los valores limite globales deben reducirse en lo que se refiere a todas las fuentes de ruido de los vehiculos de
motor, incluidos la entrada de aire en el grupo motopropulsor y el escape, teniendo en cuenta la contribucion
de los neuméticos a la reduccién del ruido que se aborda en el Reglamento (CE) n® 661/2009.

(9 bis) El suministro de informacién sobre las emisiones sonoras a consumidores, gestores de parques de vehiculos
y autoridades piiblicas puede influir en las decisiones de compra y acelerar la transicion a un parque de
vehiculos mds silencioso. A fin de ofrecer al consumidor los datos que se precisan, el fabricante debe facilitar
informacion sobre los niveles sonoros de los vehiculos con arreglo a métodos de ensayo armonizados, en el
punto de venta y en el material técnico de promocion. Debe informarse a los consumidores sobre las
emisiones sonoras de los vehiculos por medio de una etiqueta similar a las utilizadas para informar sobre
las emisiones de CO,, el consumo de combustible y el ruido de los neumdticos. [Enm. 11]

(9 ter) La informacién sobre el ruido, en especial los datos relativos a los ensayos, deberd estar disponible y
mostrarse claramente en los puntos de venta y en el material promocional de los vehiculos. [Enm. 18]

(9 quater)  Con el fin de reducir el ruido del trdfico rodado, las autoridades piiblicas deben tener la posibilidad de
adoptar medidas e incentivos que aceleren la adquisicion y el uso de vehiculos mds silenciosos. [Enm. 12]

(9 quinquies) El nivel sonoro de los vehiculos depende en parte del entorno en el que circulan y, en especial, de la calidad
de la infraestructura vial y de la gestion inteligente del trdfico por carretera. Debe considerarse, por tanto,
un enfoque integrado, especialmente en las zonas urbanas mds ruidosas y cuando son necesarias medidas a
corto plazo. [Enm. 13]

(9 sexies)  En el caso de los automdviles, en un desplazamiento con una velocidad media inferior a 45 km/hora, los
ruidos mds fuertes son los generados por el motor y el sistema de escape, mientras que en los
desplazamientos por encima de esta velocidad predomina el ruido de rodadura y del viento. Estos ruidos de
rodadura y del viento se producen independientemente del tipo y de la potencia del motor. La evolucion de
los automoviles desde la década de los 70 ha producido motores considerablemente menos ruidosos,
mientras que su potencia y su peso han aumentado por término medio. A esta circunstancia y al aumento de
la seguridad de los vehiculos se debe el aumento de su peso total, lo que ha generado la necesidad de
aumentar la superficie de contacto del neumdtico con el fin de mejorar la estabilidad del vehiculo. El
aumento de esta superficie conlleva un incremento del ruido de rodadura. [Enm. 14]

(9 septies)  El ruido es un factor multifacético con numerosas fuentes y factores que influyen en el sonido y el impacto
que reciben las personas. La normativa para reducir el ruido del trdfico debe reflejar estos aspectos, teniendo
en cuenta el ruido de motor, del vehiculo y de los romdnticos, la superficie de rodadura, el comportamiento
del conductor y la gestién del trdfico, en actos legislativos como el Reglamento (CE) n° 1222/2009 y la
Directiva 2002/49/CE. [Enm. 15]

(10) Los beneficios para el medio ambiente que se esperan de los vehiculos eléctricos hibridos y eléctricos puros de
transporte por carretera se han traducido en una reduccién sustancial del ruido emitido por dichos vehiculos.
Esto ha supuesto la eliminacién de una fuente importante de sefiales actsticas que es utilizada por peatones y
ciclistas ciegos o con una baja vision, entre otros usuarios de la carretera, para detectar el acercamiento, la
presencia o la salida de estos vehiculos. Con este fin, la industria estd desarrollando sistemas acdsticos para
compensar esta falta de sefiales acsticas en los vehiculos eléctricos hibridos y eléctricos puros. Deben
armonizarse las prestaciones de los sistemas actsticos de aproximacién de los vehiculos que se instalan en
estos. Sin embargo, la instalacion de tales sistemas debe seguir teniendo cardcter optativo para los fabricantes
de vehiculos.

(10 bis) La Comision debe estudiar el potencial de los sistemas de seguridad activa en los vehiculos mds silenciosos,
como los hibridos y eléctricos, con el fin de responder de forma mds adecuada al objetivo de mejorar la
seguridad de los usuarios vulnerables de la infraestructura vial en las zonas urbanas, por ejemplo los
invidentes, los peatones con discapacidad visual o auditiva, los ciclistas y los nifios. [Enm. 16]
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(10 ter) El nivel sonoro de los vehiculos tiene un impacto directo en la calidad de vida de los ciudadanos de la Unién,
especialmente en las zonas urbanas en las que el transporte piiblico eléctrico o subterrdneo, el ciclismo y la
marcha estdn poco desarrollados o son inexistentes. También debe tenerse en cuenta el objetivo fijado por el
Parlamento Europeo en su Resoluaon de 15 de diciembre de 2011, sobre la Hoja de ruta hacia un espacio
tinico europeo de transporte ('), esto es, duplicar el niimero de usuarios del transporte piiblico. La Comisién
y los Estados miembros, respetando el principio de subsidiariedad, deberian fomentar el transporte piiblico,
la marcha y la bicicleta, con el fin de reducir la contaminacion acistica en las ciudades. [Enm. 17]

(10 quater) El nivel sonoro de un vehiculo depende en parte de su uso y de un mantenimiento adecuado después de la
compra. Es necesario, por tanto, sensibilizar a los ciudadanos de la Unién acerca de la importancia de una
conduccion fluida en la observancia de los limites de velocidad vigentes en cada Estado miembro. [Enm. 19]

(11) Para simplificar la legislacion en materia de homologacién de tlpo de la Unién, en consonancia con las
recomendaciones del Informe del Grupo CARS 21 relativo a 2007 (%), conviene basar el presente Reglamento
en los Reglamentos n® 51 de la CEPE sobre el ruido con respecto al método de ensayo, y n° 59 de la CEPE
sobre los sistemas silenciadores (*) con respecto a los sistemas silenciadores de recambio para el escape.

(12) Para que la Comlslon pueda Sﬂst—l-&lﬂ‘ adaptar los requlsltos técnicos del presente Reglamento per—una
ol A ] dete ] g f atives al nueve

i eqttisitos al progreso
c1ent1f1c0 y técnico, debe deben delegarse en la Comlslon la—éeu-}t-ad—de los poderes pam adoptar actos de
conttormidad-eon—el con arreglo al articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea para
modificar delas-dispesieiones—de los anexos del presente Reglamento relativas relativos a los procedimientos
de homologacion de tipo UE por lo que respecta al nivel sonoro de un tipo de vehiculo y de los sistemas de
escape, los métodos y el instrumental para medir el ruido de eﬂsaye—yLa—les—ﬂweles—seﬂefeslos vehiculos de
motor, los sistemas silenciadores, el ruido producido por el aire comprimido, la comprobacion de la
conformidad de la produccion, las especificaciones del lugar de ensayo, los métodos de medicion para
evaluar el cumplimiento de las disposiciones suplementarias sobre las emisiones sonoras y las medidas para
garantizar la audibilidad de los vehiculos hibridos y eléctricos. Reviste especial importancia que la Comisién
lleve a cabo las consultas apropiadas oportunas durante sus—trabajos—preparatoriosla fase preparatoria, en
particular con expertos. Al preparar y redactar los actos delegados, la Comision debe garantizar la transmision
adecuada, simultdnea y oportuna de los documentos pertinentes al Parlamento Europeo y al Consejo.
[Enm. 20]

(12 bis) El potencial de reduccion del ruido procedente de la fuente de emisiones sonoras contemplada en el presente
Reglamento es comparativamente inferior al que presenta el revestimiento de las carreteras con el que
entran en contacto los neumdticos del vehiculo. La reduccién del ruido procedente de esta fuente seria mds
simple desde un punto de vista técnico. Los tipos de asfalto ya existentes, como el asfalto poroso, el asfalto
fonoabsorbente o el asfalto optimizado para el ruido, integrados en un enfoque global que combina diversas
medidas de construccion simples, ya permiten lograr una reduccion de aproximadamente 10 dB a escala
local. El presente Reglamento no aplica este enfoque eficaz al problema de las fuentes de ruido locales, dado
que ello lastraria considerablemente los presupuestos de las administraciones piiblicas, y en particular los de
las entidades locales. En tiempos de crisis presupuestaria seria dificil justificar este enfoque, que, por otra
parte, afectaria al dmbito de la politica regional y estructural. [Enm. 21]

(13) Como consecuencia de la aplicacién de un nuevo marco reglamentario mediante el presente Reglamento, debe
derogarse la Directiva 70/157CEE.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

() Textos Aprobados, P7_TA(2011)0584.

()  CARS 21: Marco reglamentario para un sector del automévil competitivo en el siglo XXI, 2006: http://ec.europa.eu/enterprise/
sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars21finalreport_en.pdf

()  DOL 326, de 24.11.2006, p. 43.
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Articulo 1
Objeto
El presente Reglamento establece los requisitos administrativos y técnicos para la homologacion UE de tipo de todos los

vehiculos nuevos a que hace referencia el articulo 2 con respecto a su nivel sonoro y sus sistemas de escape y para la venta y
la puesta en servicio de piezas y equipos destinados a dichos vehiculos.

Articulo 2
Ambito de aplicacién
El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos de las categorias Mj, M,, M3, Ny, N, y N3 definidos en el anexo II de la

Directiva 2007/46/CE y a los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes disefiados y fabricados para dichos
vehiculos.

Articulo 3

Definiciones
A efectos del presente Reglamento se aplicardn las definiciones siguientes:
1) «Homologacion de un vehiculo»: homologacién de un tipo de vehiculo en lo que concierne al ruido.
2) «Tipo de vehiculo»:

a) para los vehiculos sometidos a ensayos de conformidad con el anexo II, punto 4.1.2.1, conjunto de vehiculos
conforme a la definicién del anexo II, parte B, de la Directiva 2007/46/CE.

b) para los vehiculos sometidos a ensayos de conformidad con el anexo II, punto 4.1.2.2, una combinacién de
vehiculos que no difieran entre si en lo que se refiere a:

i) la forma o los materiales de la carroceria (en particular, el compartimiento del motor y su
insonorizacion);

ii) el tipo de motor (por ejemplo, de encendido por explosion o por compresion, dos o cuatro tiempos, de
piston alternativo o rotativo), niimero de cilindros y cilindrada, tipo de sistema de inyeccion, distribucion
de las vdlvulas, régimen de giro (S) o tipo de motor eléctrico. Los vehiculos con el mismo tipo de motor
pero diferentes relaciones de transmision total pueden considerarse vehiculos del mismo tipo.

Sin embargo, si las diferencias mencionadas anteriormente se producen como consecuencia del empleo de un
método de ensayo distinto, se considerardnn un cambio de tipo. [Enm. 22]

3) «Masa mdxima»: masa mdxima técnicamente admisible declarada por el fabricante del vehiculo.

No obstante lo dispuesto en el apartado 3, la méxima masa puede ser superior a la masa maxima autorizada por la
administracion de los Estados miembros.

4) «Potencia nominal del motor»: potencia del motor expresada en kW (CEPE) y medida conforme al método CEPE
con arreglo al Reglamento n° 85 de la CEPE ().

5) «Equipo estdndar» configuracion bésica de un vehiculo, incluidas todas las caracteristicas instaladas sin dar lugar a
ninguna especificacion adicional sobre la configuracion o el nivel de equipamiento, pero que cuente con todas las
caracteristicas requeridas en virtud de los actos reglamentarios especificados en los anexos IV u XI de la Directiva

2007/46/CE.
6) «Masa del conductor» masa evaluada en 75 kg localizada en el punto de referencia del asiento del conductor.
7) «Masa de un vehiculo en orden de marcha» (m,.): la masa del vehiculo (incluida la masa del conductor, del

combustible y los liquidos), dotado del equipo estindar de conformidad con las especificaciones del fabricante.

() DOL 326, de 24.11.2006, p. 55.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Cuando se instale, deberd incluirse la masa de la carroceria, la cabina, el enganche, las ruedas de repuesto y las
herramientas.

Los depésitos de combustible deben llenarse hasta al menos el 90 % de sus capacidades respectivas.

«Régimen nominal del motor» (S): el régimen declarado del motor en min™ (rpm) al que el motor desarrolla su
potencia neta maxima nominal con arreglo al Reglamento n® 85 de la CEPE o, si la potencia neta maxima nominal
se alcanza en varios regimenes del motor, el mayor de ellos.

«Indice de la relacién potencia-masa» (PMR): cantidad numérica calculada de conformidad con la férmula que figura
en el punto 4.1.2.1.1. del anexo IL

«Punto de referencia»: designa uno de los siguientes puntos:
a) En el caso de vehiculos de la categoria M; y Ny:
i) en vehiculos con el motor delante, el extremo delantero del vehiculo;
ii) en vehiculos con el motor en el medio, el centro del vehiculo;
iii) en vehiculos con el motor detrds, el extremo posterior del vehiculo.

b) En el caso de los vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N3, el borde del motor mds préximo a la parte frontal
del vehiculo.

«Aceleracion prevista»: la que se obtiene sin pisar a fondo el acelerador en el trifico urbano, deducida de anélisis
estadisticos.

«Aceleracion de referencia»: la requerida durante el ensayo de aceleracion en la pista de ensayo.

«Factor de ponderacion de las relaciones de transmision» (k): cantidad numérica adimensional utilizada para
combinar los resultados de dos relaciones de transmision en el ensayo de aceleracion y el ensayo de velocidad
constante.

«Factor de potencia parcial» (kp): cantidad numérica adimensional utilizada para la combinacién ponderada de los
resultados del ensayo de aceleracion y el ensayo de velocidad constante en vehiculos.

«Preaceleracion»: aplicacién del dispositivo de control de la aceleracién antes de AA’ para alcanzar una aceleracion
estable entre AA’ y BB’, conforme a la figura 1 del apéndice 1 del anexo IL

«Relaciones de transmision bloqueadas»: el control de la transmisién de manera que no pueda cambiarse de marcha
durante un ensayo.

«Familia, por disefio, de sistemas silenciadores o de componentes de sistema silenciador»: grupo de sistemas
silenciadores o de sus componentes en el que todas las siguientes caracteristicas son las mismas:

a) la presencia de un flujo neto de los gases de escape a través de los materiales fibrosos absorbentes cuando entren
en contacto con dicho material;

b) el tipo de fibras;

¢) cuando proceda, las especificaciones del material ligante;

d) las dimensiones medias de las fibras;

e) la densidad minima de embalaje de las fibras a granel, en kg/m’;

f) la superficie maxima de contacto entre el caudal de gas y el material absorbente.

«Sistema silenciador»: conjunto completo de componentes necesarios para limitar el ruido producido por un motor
y su escape.
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19) «Sistemas silenciadores de tipos distintos»: sistemas silenciadores que difieren significativamente respecto, al menos,
uno de los siguientes elementos:

a) las denominaciones comerciales o las marcas registradas de sus componentes;

b) las caracteristicas de los materiales de los que estin hechos sus componentes, excepto en el caso del
revestimiento de dichos componentes;

¢) la forma o el tamafio de sus componentes;

d) los principios de funcionamiento de, al menos, uno de sus componentes;
e) el montaje de sus componentes;

f) el niimero de sistemas silenciadores del escape o de sus componentes.

20) «Sistema silenciador de recambio o sus componentes» cualquier parte del sistema silenciador definido en el
apartado 17 destinada a un vehiculo, distinta de cualquier parte del tipo instalado en dicho vehiculo cuando se
someti6 a la homologacion de tipo en virtud del presente Reglamento.

21) «Sistema de aviso actistico de vehiculo» (SAAV): sistemas para vehiculos eléctricos hibridos y eléctricos puros de
transporte por carretera que informan del funcionamiento del vehiculo a los peatones y usuarios vulnerables de la
via publica.

21 bis) «Punto de venta»: local en el que se almacenan y ponen a la venta vehiculos destinados a los consumidores.
[Enm. 23]

21 ter) «Material técnico de promocion»: manuales técnicos, prospectos, folletos y catdlogos, tanto en formato impreso
como electrénico o en linea, asi como sitios de Internet, cuyo objetivo es la promocién de los vehiculos para el
piiblico en general. [Enm. 24]

Articulo 4

Obligaciones generales de los Estados miembros

1. Los Estados miembros no podrdn denegar, por motivos relativos al nivel sonoro admisible ni al sistema de escape, la
homologacién de tipo UE o de tipo nacional de un tipo de vehiculo de motor o de un tipo de sistema de escape o
componente de dicho sistema considerado como unidad técnica independiente si se cumplen las condiciones siguientes:

a) el vehiculo cumple los requisitos del anexo I,

b) el sistema de escape o cualquier componente del mismo, considerado como unidad técnica independiente conforme al
articulo 3, apartado 25, de la Directiva 2007/46/CE, satisface las exigencias del anexo X del presente Reglamento.

2. Los Estados miembros no podrdn denegar o prohibir, por motivos referentes al nivel sonoro admisible y al sistema de
escape, la venta, matriculacion, puesta en circulacién o utilizacién de un vehiculo cuyo nivel sonoro y dispositivo de escape
cumplan los requisitos del anexo 1.

3. Por motivos referentes al nivel sonoro admisible y al sistema de escape, los Estados miembros no podran prohibir la
comercializacion de un sistema de escape o de uno de sus componentes considerado como una unidad técnica
independiente con arreglo al articulo 3, apartado 25, de la Directiva 2007/46/CE, si responden a un tipo homologado con
arreglo al presente Reglamento.

3 bis.  Cuando lleven a cabo controles técnicos de los vehiculos, los Estados miembros medirdn el nivel sonoro sobre la
base de los datos de homologacién de tipo UE para cada tipo de vehiculo. [Enm. 25]
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Articulo 4 bis

Supervision

Los Estados miembros garantizardn la supervision efectiva de sus respectivos mercados de conformidad con el
Reglamento (CE) n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se establecen los
requisitos de acreditacién y vigilancia del mercado relativos a la comercializacién de los productos (). Llevardn a cabo
controles apropiados a una escala adecuada de las caracteristicas de los productos, de conformidad con los principios
establecidos en el articulo 19, apartado 1, de dicho Reglamento. [Enm. 26]

Articulo 5

Obligaciones generales de los fabricantes

1. Los fabricantes se aseguraran de que el vehiculo, su motor y su sistema de reduccién del ruido estén disefiados,
construidos y montados de manera que el vehiculo, en condiciones normales de utilizacién, cumpla las disposiciones del
presente Reglamento, a pesar de las vibraciones a que se ve inevitablemente sometido.

2. Los fabricantes se asegurardn de que el sistema de reduccion del ruido esté disefiado, construido y montado de manera
que resista razonablemente los fendmenos de corrosion a los que esté expuesto, teniendo en cuenta las condiciones de
utilizacién del vehiculo y las condiciones climdticas variables en funcion de las regiones. [Enm. 27]

3. El fabricante serd responsable, ante la autoridad de homologacién, de todos los aspectos relacionados con el
procedimiento de homologacién y de garantizar la conformidad de la produccién, independientemente de que participe o
no directamente en todas las fases de fabricacién de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente.

Articulo 6

Valores limite

En las condiciones de ensayo que se establecen en ¢l anexo II se tendrdn en cuenta las condiciones de conduccion en
carretera tipicas y los requisitos de ensayo de otros componentes esenciales del vehiculo, ya regulados en el Reglamento
(CE) n° 661/2009. El nivel sonoro medido de conformidad con lo dispuesto en el anexo I y redondeado al niimero entero
mds proximo no deberd superar los limites establecidos en el anexo III. [Enm. 28]

Articulo 7

Cldusula de revision

it Después de la fecha menc10nada en el anexo I, tercera columna, fase 1, del presente
Reglamento, la Comisién icompletard el examen de los limites
de ruido resultan—adecuadosa que se refiere dicho anexo III. Dicho examen incluird una evaluacion de impacto que
comportard a su vez una evaluacion global del impacto en la industria del automovil y, en particular, en sus industrias
auxiliares, teniendo en cuenta los efectos de otras normativas, —por ejemplo, en el dmbito de la reduccién de las
emisiones de CO, y la seguridad— en el nivel sonoro de los vehiculos de motor. A partir de las conclusiones del estudio, la
Comision, si procede, podrd presentar propuestas de modificacion del presente Reglamento. Los valores limite a que se
refiere el anexo III, columna 4, fase 2, entrardn en vigor seis afios después de la confirmacion de la evaluacion de impacto
y de que la Comision haya completado el proceso de examen. [Enm. 29]

7

Las propuestas de modificacion del presente Reglamento presentadas de conformidad con el primer pdrrafo reflejardn las
nuevas normas establecidas por la Organizacion Internacional de Normalizacién, y en particular la norma
ISO 10844:2011. [Enm. 30]

() DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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Articulo 8

Disposiciones suplementarias sobre emisiones sonoras (ASEP)

1. Los apartados 2 a 6 y en el parrafo segundo del presente apartado se aplicardn a los vehiculos de las categorias M; y
N; equipados con un motor de combustién interna.

Los vehiculos cumplirdn automdticamente los requisitos establecidos en el anexo X cuando el fabricante del vehiculo
suministre a la autoridad de homologacion de tipo documentos técnicos que acrediten que la diferencia entre el régimen
mdximo y minimo del motor de los vehiculos en BB’!, sea < 0,15 x S, en el caso de cualquier condicién de ensayo dentro
del rango de control de las ASEP definido en el anexo VIII, punto 3.3, con respecto a las condiciones establecidas en el
anexo II.

Quedan exentos de las ASEP los vehiculos de la categoria N1 si cumplen una de las siguientes condiciones:

a) una cilindrada < 660 cm’ y un indice de la relacién potencia/masa (PMR), calculada utilizando el peso mdximo
autorizado del vehiculo, que sea < 35;

b) una carga 1itil > 850 kg y un indice de la relacion potencia/masa (PMR), calculada utilizando el peso mdximo
autorizado del vehiculo, que sea < 40; [Enm. 31]

Se considerard que los vehiculos cumplen los requisitos del anexo X si el fabricante del vehiculo proporciona documentos
técnicos a la autoridad de homologacién de tipo que acrediten que la diferencia entre el régimen maximo y minimo del
motor de los vehiculos en BB’ ('), en el caso de cualquier condicién de ensayo dentro del rango de control de las ASEP
definido en el anexo VIII, punto 3.3, con respecto a las condiciones establecidas en el anexo II, no es superior a 0,15 x S.

Quedan exentos de las ASEP los vehiculos de la categoria N1 si se cumple una de las siguientes condiciones:

a) una cilindrada que no sea superior a 660 cm® y un indice de la relacién potencia/masa (PMR), calculada utilizando el
peso mdximo autorizado del vehiculo, que no sea superior a 35;

b) una carga itil minima de 850 kg y un indice de la relacion potencia/masa (PMR), calculada utilizando el peso
mdximo autorizado del vehiculo, que no sea superior a 40; [Enm. 32]

2. Las emisiones sonoras del vehiculo en condiciones de conduccion en carretera tipicas, que son diferentes de las del
ensayo de homologacion de tipo establecido en el anexo II, no se desviardn del resultado del ensayo de-una—manerane
razonable. [Enm. 33]

3. El fabricante del vehiculo no modificard, adaptard ni introducird intencionadamente ningtin dispositivo o
procedimiento mecdnico, eléctrico, térmico o de otro tipo con el tinico fin de cumplir de los requisitos sobre emisiones
sonoras contemplados en el presente Reglamento que no sea operativo durante el funcionamiento en carretera tipico en
condiciones aplicables a las ASEP. Estas medidas se denominan generalmente «técnicas de evitacién». [Enm. 34]

4. El vehiculo cumplird los requisitos del anexo VIII del presente Reglamento.

5. En la solicitud de homologacion de tipo, el fabricante proporcionard una declaracion, respaldada por los resultados
de los correspondientes ensayos, redactada con arreglo al modelo que figura en el anexo VIII, apéndice 1, de que el tipo de
vehiculo que se va a homologar cumple los requisitos del articulo 8;-apartades1—2. [Enm. 35]

Articulo 8 bis

Informacion al consumidor

Los fabricantes y distribuidores de vehiculos garantizardn que el nivel sonoro en decibelios (dB(A)), con arreglo a
métodos de ensayo armonizados de homologacion de tipo para cada vehiculo, se exponga en un lugar destacado en el
punto de venta y en el material técnico de promocion.

(") Mencionados en anexo II, apéndice 1, figura 1 del presente Reglamento.
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Al término de una evaluacion de impacto global y en el plazo de dos afios a partir de la fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento, la Comision presentard al Parlamento Europeo y al Consejo, de conformidad con el procedimiento
legislativo ordinario, una propuesta relativa a la informacion de los consumidores. Dicha propuesta podrd integrarse en
la Directiva 1999/94/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 1999, relativa a la informacion
sobre el consumo de combustible y sobre las emisiones de CO, facilitada al consumidor al comercializar turismos
nuevos (*). [Enm. 36]

Articulo 8 ter
Clasificacion y calidad de la superficie de la calzada

La Comision, de acuerdo con los plazos de revision establecidos en la Directiva 2002/49/CE, considerard la posibilidad de
introducir un sistema de clasificacion de la superficie de la calzada que especifique el ruido de rodadura tipico de cada
calzada de la Unién y, si procede, presentard una propuesta al Parlamento Europeo y al Consejo de conformidad con el
procedimiento legislativo ordinario.

La Comision evaluard la posibilidad de introducir en su propuesta un requisito que obligue a los Estados miembros a
facilitar informacion sobre la calidad de la superficie de la calzada en los mapas estratégicos de ruido previstos en la
Directiva 2002/49/CE. [Enm. 37]

Articulo 9

Sistema de aviso actstico de vehiculo (SAAV)

Los fabricantes deeidaninstalardeberdn instalar un SAAV en los vehiculos;se-eumplirdn. El
sonido generado por el SAAV deberd ser un sonido continuo que informe a peatones y usuarios vulnerables de la via
piiblica de que un vehiculo estd funcionando. El sonido deberd indicar fdcilmente el comportamiento del vehiculo y
podria tener unas caracteristicas similares al sonido de un vehiculo de la misma categoria equipado con un motor de
combustion interna que funcione en las mismas condiciones; deberdn cumplirse los requisitos del anexe—Xanexo IX.

En el plazo de un afio a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento, la Comisién evaluard la necesidad
de revisarlo teniendo en cuenta, entre otros aspectos, si los sistemas de seguridad activa podrian responder de forma mds
adecuada al objetivo de mejorar la seguridad de los usuarios vulnerables de la infraestructura vial en las zonas urbanas
en comparacion con los sistemas de aviso aciistico de los vehiculos o como un complemento de los mismos, y, si procede,
presentard una propuesta al Parlamento Europeo y al Consejo, de conformidad con el procedimiento legislativo
ordinario, que contemple un nivel sonoro mdximo para los SAAV instalados en los vehiculos. [Enm. 66]

Articulo 10

Modificacién de los anexos

1. Con miras a adaptar los requisitos técnicos del presente Reglamento al progreso cientifico y técnico, se facultard
otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 11 a fin de modificar los anexos F&
XH, 11 y IV a XII [Enm. 39]

2. Cuando los valores limite relativos al método de ensayo estén establecidos en el Reglamento n° 51 de la CEPE, la
Comision sepesard—ta—sustitueidn—deconsiderard la posibilidad de sustituir los requlsuos técnicos establecidos en el
anexo IIl por una referencia directa a los requisitos correspondientes de los Reglamentos n® 51 y n°® 59 de la CEPE, a
condicion de que este procedimiento no socave las normas ambientales y de salud de la Unién y teniendo debidamente en
cuenta las opiniones del Parlamento Europeo y del Consejo, y, si procede, presentard una propuesta al Parlamento
Europeo y al Consejo dirigida a modificar el anexo III de conformidad con el procedimiento legislativo ordinario.
[Enm. 40]

Articulo 11

Ejercicio de la delegacion

1. Se faeultard otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados een—arregle en a las condiciones
establecidas en el presente articulo. [Enm. 41]

() DO L 12 de 18.1.2000, p. 16.
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2. Sefacultard a la Comision para adoptar los actos delegados a que se refiere el articulo 10, apartado 1, por un periodo
de tiempo indeterminado a partir de la fecha de adopcién del presente Reglamento. La Comision elaborard un informe
sobre la delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de cinco afios. La delegacion de
poderes se prorrogard tdcitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se
oponen a dicha prorroga a mds tardar tres meses antes del final de cada periodo. [Enm. 42]

3. La delegacién de poderes a—gue—se—refieremencionada en el articulo 10, apartado 1, podrd ser revocada en tede
cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondrd término a la delegacion
de laecompeteneialos poderes que en ella se espeeifiqueespecifiquen. La decision surtird efecto e} al dia siguiente &} de a su
publicacién de—ta—deeisién en el Diario Oficial de la Unidn Europea o en una fecha posterior preeisada en dicha
deeisiénindicada en la misma. No afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor. [Enm. 43]

4. La Comision, tan pronto como adopte un acto delegado, lo notificard simultdineamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

5. Todo acto delegado adoptado en virtud del articulo 10, apartado 1, entrard en vigor siempre que ni el Parlamento
Europeo ni el Consejo formulen objeciones en un plazo de dos meses a partir de la notificacion del acto en cuestion a tales
instituciones o siempre que ambas instituciones informen a la Comision, antes de que venza dicho plazo, de que no tienen
la intencién de formular objeciones. El plazo se prorrogard un—rtes—a—instaneciados meses a iniciativa del Parlamento
Europeo o del Consejo. [Enm. 44]

Articulo 14

Disposiciones transitorias

1. El presente Reglamento no invalidard ninguna homologacién de tipo UE concedida a vehiculos o a sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes con anterioridad a la fecha establecida en el articulo 16.

2. Las autoridades de homologacion seguirdn concediendo extensiones de las homologaciones a dichos vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes de conformidad con lo establecido en la Directiva 70/157/CEE.
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3. Hasta el (*), los vehiculos con un grupo motopropulsor hibrido de serie que tengan un motor de combustién adicional
sin acoplamiento mecénico al grupo motopropulsor quedardn exentos de los requisitos de este articulo 8.

Articulo 15
Derogacion
1. Queda derogada la Directiva 70/157/CEE.

2. Las referencias hechas a la Directiva derogada se entenderdn hechas al presente Reglamento y se leerdn con arreglo a la
tabla de correspondencias que figura en el anexo XIL

Articulo 16

Entrada en vigor

1. El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Union
Europea.

2. Serd aplicable a partir del... (**).

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado

miembro.
Hecho en
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
ANEXO I
Homologacién de tipo UE de un tipo de vehiculo en lo que respecta al nivel sonoro
1. SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE TIPO UE DE UN TIPO DE VEHICULO
1.1. El fabricante del vehiculo presentard la solicitud de homologacién de tipo UE a la que se refiere el articulo 7,

apartados 1 y 2, de la Directiva 2007/46/CE de un tipo de vehiculo en lo que respecta al nivel sonoro.
1.2. En el apéndice 1 figura un modelo de la ficha de caracteristicas.

1.3. El fabricante del vehiculo presentard un vehiculo representativo del tipo para el que solicita la homologacién de
tipo al servicio técnico encargado de los ensayos.

1.4. A peticion del servicio técnico, deberd asimismo presentar una muestra del sistema de escape y un motor que
tenga, como minimo, la misma cilindrada y potencia que el instalado en el tipo de vehiculo cuya homologacién
de tipo solicita.

2. INSCRIPCIONES

2.1. Los componentes del sistema de escape y de admision, con excepcion de las piezas de fijacion y los tubos,
deberdn llevar:

2.1.1. la marca o denominaciéon comercial del fabricante de los sistemas y sus componentes;

*) Cinco afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.
(*)  Dos afios a partir de la fecha de adopcion del presente Reglamento.
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2.1.2. la descripcion comercial del fabricante.

2.2 Estas inscripciones deberdn ser claramente legibles e indelebles, incluso cuando el dispositivo haya sido
montado en el vehiculo.

3. CONCESION DE LA HOMOLOGACION DE TIPO UE DE UN TIPO DE VEHICULO

3.1 Si se cumplen los requisitos pertinentes, se concederd la homologacién de tipo UE con arreglo al articulo 9,
apartado 3, y, si procede, al articulo 10, apartado 4, de la Directiva 2007/46/CE.

3.2. En el apéndice 2 figura el modelo del certificado de homologacién de tipo UE.

3.3. Se asignard a cada tipo de vehiculo homologado un nimero de homologacién con arreglo al anexo VII de la
Directiva 2007/46/CE. Un mismo Estado miembro no podra asignar el mismo niimero a otro tipo de vehiculo.

4. MODIFICACION DE LAS HOMOLOGACIONES DE TIPO

En el caso de modificaciones del tipo homologado con arreglo al presente Reglamento, se aplicard lo dispuesto
en los articulos 13, 14, 15, 16 y el articulo 17, apartado 4, de la Directiva 2007/46/CE.

5. DISPOSICIONES PARA GARANTIZAR LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

5.1. Se adoptardn medidas para garantizar la conformidad de la produccién con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 12 de la Directiva 2007/46/CE.

5.2. Disposiciones especiales:

5.2.1. Los ensayos establecidos en el anexo VI del presente Reglamento se corresponden con los mencionados en el
anexo X, punto 2.3.5, de la Directiva 2007/46/CE.

5.2.2. La frecuencia de las inspecciones a las que hace referencia el anexo X, punto 3, de la Directiva 2007/46|CE serd
normalmente de una cada dos aflos.

5.2.2 bis. Los valores limite que figuran en el cuadro del anexo III se aplicardn con un margen razonable de tolerancia
durante la medicion. [Enm. 47]

Apéndice 1

Ficha de caracteristicas n° [...] con arreglo al anexo I de la Directiva 2007/46/CE (') relativa a la homologacién de
tipo UE de un vehiculo respecto al nivel sonoro admisible y al sistema de escape

La informacién que figura a continuacién, cuando proceda, se presentard por triplicado y acompafiada de un indice. Los
planos, en su caso, se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes disponen de mandos electrénicos, se facilitard informacion
relativa a su funcionamiento.

0. Informacién general

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2. Tipo y descripciones comerciales generales:

0.3. Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en este (%):

0.3.1. Emplazamiento de este marcado:

(") Los niimeros de los puntos y las notas a pie de pagina que se utilizan en esta ficha de caracterfsticas se corresponden con los del

anexo I de la Directiva 2007[46/EC. Se han omitido los puntos no pertinentes para el presente Reglamento.
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3.2.4.2.2.
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Categorfa del vehiculo ():
Nombre y direccién del fabricante:

Direcciones de las plantas de montaje:

Caracteristicas generales de construccién del vehiculo
Fotografias y/o planos de un vehiculo representativo:
Ejes motores (ntimero, localizacion, interconexién):

Localizacion y disposicion del motor:

Masas y dimensiones (°) (en kg y mm) (cuando proceda, higase referencia a los planos)
Gama de dimensiones (generales) del vehiculo

Para bastidor sin carroceria

Longitud ():

Anchura (%:

Para bastidor con carroceria

Longitud ():

Anchura (9

Masa del vehiculo con carroceria en orden de marcha, o masa del bastidor con cabina si el fabricante no
instala la carrocerfa (con el equipo estindar, incluido el liquido de refrigeracion, los lubricantes, el

combustible, las herramientas, la rueda de repuesto y el conductor) (o) (mdximo y minimo):

Unidad motriz (%)

Fabricante:

Cddigo del motor asignado por el fabricante: (marcado en el motor o identificado de otra manera)
Motor de combustion interna

Principio de funcionamiento: encendido por chispa/por compresién, cuatro tiempos/dos tiempos (')
Namero y disposicién de los cilindros:

Orden de encendido:

Cilindrada (s): cm?

Potencia neta maxima ('): kW a min~' (valor declarado por el fabricante)
Alimentacion de combustible

Por carburador: si/no (%)

Tipo(s):

Namero instalado:

Por inyeccién de combustible (solo encendido por compresién): si/no (*)

Principio de funcionamiento: inyeccién directa/precimara/cdimara de turbulencia (*)

Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
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3.2.4.2.4. Regulador
3.2.4.2.4.1. Tipo:
3.2.4.2.4.2.1. Punto de corte en carga: min™'
3.2.4.3. Por inyeccién de combustible (solo encendido por chispa): si/no ()

3.2.4.3.1. Principio de funcionamiento: en colector de admision (monopunto/multipunto (%)/inyeccién directa]/otros
(especifiquese) (°):

3.2.8. Sistema de admision

3.2.8.4.2. Filtro de aire, planos: o
3.2.8.4.2.1. Marca(s):

3.2.8.4.2.2.  Tipo(s):

3.2.8.4.3. Silencioso de admision, planos: o
3.2.8.4.3.1. Marca(s):

3.2.8.4.3.2.  Tipo(s):

3.2.9. Sistema de escape
3.2.9.2. Descripcion yfo plano del sistema de escape:
3.2.9.4, Silencioso(s) de escape:

Silencioso delantero, central, trasero: fabricacion, tipo, marcado; cuando sea pertinente para el ruido exterior:
medidas adoptadas para la reduccion del ruido en el compartimento del motor y en el propio motor:

3.2.9.5. Localizacion de la salida del escape:
3.2.9.6. El silencioso de escape contiene material fibroso:
3.2.12.2.1.  Catalizador: sijno (*)

3.2.12.2.1.1. Namero de catalizadores y elementos:

3.3. Motor eléctrico

3.3.1. Tipo (bobinado, excitacion):

3.3.1.1. Potencia méxima por hora: kW

3.3.1.2. Tension de funcionamiento: V

3.4. Otros motores o electromotores y sus combinaciones (detdllense sus distintas partes):

Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.

¥}
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4. Transmision (v)
4.2. Tipo (mecdnica, hidrdulica, eléctrica, etc.):
4.6. Relaciones de la transmision
Relaciones internas de la caja | Relaciones de transmisién
de cambios final Relaciones totales de
Marcha (revoluciones del motor/del (revoluciones del eje de ¢ <z
. P . .z ransmision
eje de transmision de la caja transmision/de la rueda
de cambios) motriz)
Méximo para CVT (")
1
2
3
Minimo para CVT (')
Marcha atrds
(") Transmision variable continua.
4.7. Velocidad maxima del vehiculo (y marcha en la que se alcanza) (km/h) (*):
6. Suspensién
6.6. Neumadticos y ruedas
6.6.2. Limites superior e inferior de los radios de rodadura
6.6.2.1. Fje 1:
6.6.2.2. Eje 2:
6.6.2.3. Eje 3:
6.6.2.4. Fje 4:
etc.
9. Carroceria (no aplicable a vehiculos de la categoria M;)
9.1. Tipo de carroceria:
9.2. Materiales utilizados y método de fabricacién
12. Varios
12.5. Detalles de otros dispositivos no relacionados con el motor destinados a reducir el ruido (si no estan

incluidos en otros apartados):

Informacién complementaria en el caso de vehiculos todo terreno:

1.3. Nuamero de ejes y ruedas:

2.4.1. Para bastidor sin carroceria

2.41.41.  Angulo de ataque (™): ... grados



22.1.2016 Diario Oficial de la Unién Europea C 24/213

Miércoles 6 de febrero de 2013
2.4.1.5.1. Angulo de salida ("®): ... grados
2.4.1.6. Distancia minima al suelo (definida en el anexo II, parte A, punto 4.5, de la Directiva 2007/46/CE)

2.4.1.6.1. Entre ejes:

2.41.6.2. Bajo el eje o ejes delanteros:
2.4.1.6.3. Bajo el eje o ejes traseros:
2.4.1.7. Angulo de rampa (*): ... grados
2.4.2. Para bastidor con carroceria

2.42.4.1.  Angulo de ataque ("): ... grados
2.4251.  Angulo de salida ("™): ... grados
2.4.2.6. Distancia minima al suelo (definida en el anexo II, parte A, punto 4.5, de la Directiva 2007/46/CE)

2.4.2.6.1. Entre ejes:

2.4.2.6.2. Bajo el eje o ejes delanteros:

2.4.2.6.3. Bajo el eje o ejes traseros:

2.4.2.7. Angulo de rampa (™): ... grados

2.15. Capacidad de arranque en pendiente (solo el vehiculo): ... %
4.9. Bloqueo del diferencial: si/nofoptativo (')

Fecha, Expediente

Apéndice 2

Modelo de certificado de homologacién de tipo UE

(Formato mdximo: A4 [210 x 297 mm)])
Sello de la administracién

Comunicacion relativa a la

— homologacién de tipo (')

— extension de la homologacién de tipo (%)

— denegacion de la homologacién de tipo (%)

Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.
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— retirada de la homologacién de tipo (')

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (*) con arreglo a la Directiva ...|.../UE, modificada en
ltimo lugar por la Directiva .../...[UE.

Namero de homologacién de tipo:

Motivo de la extension:

SECCION I

0.1. Marca (razon social del fabricante):

0.2. Tipo y descripciones comerciales generales:

0.3. Medios de identificacién del tipo, si estin marcados en el vehiculo/componente/unidad técnica independiente (°) (*)
0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:

0.4. Categorfa del vehiculo (°):

0.5. Nombre y direccién del fabricante:

0.7. En el caso de los componentes y las unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacién de la
marca de homologacién UE:

0.8. Direcciones de las plantas de montaje:

SECCION II

1. Informacién complementaria (si procede): véase el apéndice 3.

2. Servicio técnico encargado de la realizacién de los ensayos:

3. Fecha del acta de ensayo:

4. Namero del acta de ensayo:

5. Observaciones (si las hubiera): véase el apéndice 3.

6. Lugar:

7. Fecha:

8. Firma:

9. Se adjunta el indice del expediente de homologacion en posesion de las autoridad de homologacién, que puede

obtenerse previa solicitud.

Apéndice 3

Datos del vehiculo y los ensayos (')

1. Denominacién comercial o marca del vehiculo:
2. Tipo de vehiculo
2.1. Masa méxima admisible, incluido el semirremolque (cuando proceda):

Téchese lo que no proceda.

Téchese lo que no proceda.

Téchese lo que no proceda.

Si los medios de identificacion del tipo incluyen caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente cubiertos por el presente certificado de homologacién, dichos caracteres se representardn en la
documentacién con el simbolo «?» (p. ¢j.: ABC??1237?).

() Como se define en el anexo II, parte A, de la Directiva 2007/46/CE.

" No es necesario repetir la informacién consignada en el anexo 1, apéndice 1.

o~~~ —~
N

I
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3. Nombre y direccién del fabricante:

4. Nombre y direccién del representante del fabricante, en su caso:

5. Motor:

5.1. Fabricante:

5.2. Tipo:

5.3. Modelo:

5.4. Potencia maxima nominal (CEPE): ... kW a ... min" (rpm).

5.5. Tipo de motor: p. ¢j. encendido por chispa, encendido por compresion, etc (')
5.6. Ciclos: dos tiempos o cuatro tiempos (en su caso)

5.7. Cilindrada (en su caso):

6. Transmision: caja de cambios manual/caja de cambios automatica (%)
6.1. Namero de marchas:

7. Equipamiento:

7.1. Silenciador de escape:

7.1.1. Fabricante o representante autorizado (si lo hubiera):

7.1.2. Modelo:

7.1.3. Tipo: ... segtn el plano n® ...

7.2. Silenciador de admision:

7.2.1. Fabricante o representante autorizado (si lo hubiera):

7.2.2. Modelo:

7.2.3. Tipo: ... seglin el plano n®: ...

7.3. Elementos de encapsulamiento

7.3.1. Elementos de encapsulamiento del ruido segin el fabricante del vehiculo:
7.3.2. Fabricante o representante autorizado (si lo hubiera):

7.4. Neumaticos

7.4.1. Tamafio de los neumadticos (por eje):

8. Mediciones

8.1. Longitud del vehiculo (l,ep): ... mm

8.2. Punto en que se pisa el acelerador: ... m antes de la linea AA’
8.2.1. Régimen del motor en la marcha i en:

AA’[PP’ (") ... min™ (rpm)
BB’ ... min™ (rpm)

8.2.2. Régimen del motor en la marcha (i+1) en:
AA’[PP’ (") ... min™ (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)

B Si se utiliza un motor no convencional, debe indicarse.
()  Téchese lo que no proceda.
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8.3. Namero de homologacion de tipo de los neuméticos:
en su defecto, deberd proporcionarse la siguiente informacion:
8.3.1. Fabricante de los neumaticos:

8.3.2. Descripciones comerciales del tipo de neumaticos (por eje) (p. ¢j., denominacién comercial, indice de velocidad,
indice de carga): ...

8.3.3. Tamaiio del neumatico (por eje): ...
8.3.4. Niamero de homologacién de tipo (si lo hubiera): ...
8.4. Nivel sonoro del vehiculo en movimiento

Resultado del ensayo (Lywpan): ... dB(A)
Resultado del ensayo (Ly.oy): ... dB(A)
Resultado del ensayo (Lepyise): --- dB(A)
factor kp: ...
8.5. Nivel sonoro del vehiculo parado:
Posicién y orientacion del micréfono (segiin la figura 2 del anexo II, apéndice 1)
Resultado del ensayo con el vehiculo parado: ... dB(A)
8.6. Nivel sonoro del ruido producido por el aire comprimido:
Resultado del ensayo:
— freno de servicio: ... dB(A)
— freno de estacionamiento: ... dB(A)

— al accionarse el regulador de presion: ... dB(A)

9. Vehiculo presentado para su homologacion el dia:

10. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion de tipo:

11. Fecha del acta de ensayo elaborada por dicho servicio:

12. Namero del acta de ensayo elaborada por dicho servicio:

13. Ubicacion de la marca de homologacion en el vehiculo:

14. Lugar:

15. Fecha:

16. Firma:

17. Se adjuntan al presente los siguientes documentos, que llevan el nimero de homologaciéon indicado
anteriormente:

dibujos y/o fotografias, diagramas y planos del motor y del sistema de reduccién del ruido;
lista de los componentes, debidamente identificados, que conforman el sistema de reduccion del ruido.
18. Motivo de la extension de la homologacion:

19. Observaciones
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ANEXO II

Métodos e instrumental para medir el ruido de los vehiculos de motor

1. METODOS DE MEDICION

1.1. El ruido emitido por el tipo de vehiculo presentado a homologacion se medird mediante los dos métodos
descritos en el presente anexo con el vehiculo en movimiento y con el vehiculo parado (). En el caso de un
vehiculo cuyo motor de combustién interna no funciona cuando el vehiculo estd parado, el ruido emitido se
medird dnicamente con el vehiculo en movimiento.

Los vehiculos cuya masa médxima autorizada supere los 2 800 kg deberdn someterse a otro método de
medicién del ruido producido por el aire comprimido con el vehiculo parado, de conformidad con las
especificaciones del anexo V, si el sistema de freno correspondiente forma parte del vehiculo.

1.2. Los dos valores medidos de acuerdo con los ensayos establecidos en el punto 1.1 se hardn constar en el acta
de ensayo y en un formulario conforme con el modelo del anexo I, apéndice 3, del presente Reglamento.

2. INSTRUMENTOS DE MEDICION
2.1. Mediciones actsticas

El aparato utilizado para medir el nivel sonoro debe ser un sonémetro de precision, o un sistema de medicién
equivalente, que cumpla los requisitos de los instrumentos de la clase 1 (incluida la pantalla antiviento
recomendada, si se utiliza). Estos requisitos se describen en la norma «CEI 61672-1:2002: Sonémetros de
precision», segunda edicién, de la Comision Electrotécnica Internacional (CEI).

Las mediciones se llevardn a cabo mediante la respuesta «rdpida» del instrumento de medicién actstica y la
curva de ponderacién «A» descritos asimismo en la norma «CEI 61672-1:2002». Si se utiliza un sistema que
incluye un seguimiento periddico del nivel de presion sonora ponderado con A, debe efectuarse una lectura a
intervalos no superiores a 30 ms (milisegundos).

El instrumental deberd mantenerse y calibrarse siguiendo las instrucciones de su fabricante.
2.2 Cumplimiento de los requisitos

La conformidad del instrumental de medicion actistica se verificard por la existencia de un certificado de
conformidad valido. Dichos certificados se considerardn vélidos si la certificacién del cumplimiento de las
normas se realiz en los doce meses previos, en el caso del dispositivo de calibracion sonora, y en los
veinticuatro meses previos, en el caso del sistema de instrumentacién. Todo ensayo de verificacion del
cumplimiento debe realizarlo un laboratorio autorizado para efectuar calibraciones con arreglo a las normas
apropiadas.

2.3. Calibracién del sistema de medicion actstica completo para la sesion de mediciones

Al comienzo y al final de cada sesion de mediciones deberd comprobarse todo el sistema de medicion
mediante un calibrador actstico que cumpla los requisitos relativos a los calibradores actsticos de precision
de la clase 1 con arreglo a la norma CEI 60942:2003. Sin ningtin otro ajuste, la diferencia entre los valores
indicados deberd ser inferior o igual a 0,5 dB. Si se supera este valor, los resultados de las mediciones
obtenidas después del anterior control satisfactorio deberdn desecharse.

2.4. Instrumental para medir la velocidad

La velocidad del motor se medird con instrumentos que tengan una precision del £ 2% o superior a las
velocidades del motor exigidas para las mediciones efectuadas.

La velocidad del vehiculo en carretera se medird con un instrumental que tenga una precision minima de
+0,5 km/h, si se utilizan dispositivos de medicién continua.

Si en el ensayo se realizan mediciones independientes de la velocidad, el instrumental debe respetar limites de
especificacién de, como minimo, * 0,2 km/h.

(") Se efectda un ensayo con el vehiculo parado a fin de proporcionar un valor de referencia a las administraciones que aplican este
método para verificar los vehiculos en uso.
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2.5. Instrumental meteoroldgico

El instrumental meteoroldgico utilizado para el seguimiento de las condiciones ambientales durante el ensayo
deberd incluir los siguientes dispositivos, que tendrdn, como minimo, la precision que se indica a
continuacion:

— termémetro, = 1 °C;
— anemometro, * 1,0 m/s;
— barémetro, + 5 hPa;

— higrémetro, + 5 %.
3. CONDICIONES DE MEDICION
3.1 Lugar de ensayo (') y condiciones ambientales

El lugar de ensayo debera ser basicamente llano. La superficie de la pista de ensayo deberd estar seca. El lugar
de ensayo deberd estar conformado de tal manera que, al colocar una pequefia fuente de ruido
omnidireccional en el centro de su superficie (la interseccion entre la linea PP’ (%) del micréfono y el eje del
carril para los vehiculos CC’ (%)), las desviaciones de la divergencia actstica hemisférica no excedan de + 1 dB.

Se considera que se satisface esta condicion si se cumplen los siguientes requisitos:

a) En un radio de 50 m desde el centro de la pista no hay ningtin objeto reflectante de gran tamafio como
cercas, rocas, puentes o edificios.

b) La pista de ensayo y la superficie del lugar estan secas y limpias de materiales absorbentes como nieve en
polvo o fragmentos sueltos.

¢) Cerca del micr6fono no hay ningtin obstdculo que pudiera influir en el campo actstico, y no hay nadie
colocado entre el micréfono y la fuente de ruido. La persona que observa el instrumento de medicion estd
situada de manera que no influye en las indicaciones de éste.

Las mediciones no se realizardn en condiciones meteoroldgicas adversas. Se garantizard que los resultados no
estén influidos por réfagas de viento.

El instrumental meteoroldgico debe colocarse adyacente a la zona de ensayo, a una altura de 1,2 £ 0,02 m.
Las mediciones se efectuardn cuando la temperatura ambiente esté entre + 5 °C y + 40 °C.

No se llevardn a cabo los ensayos si la velocidad del viento, incluidas las rifagas, a la altura del micré6fono
sobrepasa los 5 mfs durante el intervalo de medicion del ruido.

En el intervalo de medicion del ruido se registraran los valores representativos de la temperatura, la velocidad
y direccion del viento, la humedad relativa y la presién barométrica.

Al anotar las indicaciones del instrumento de medicion se ignorara todo pico de ruido que no parezca estar
relacionado con las caracteristicas del nivel sonoro general del vehiculo.

El ruido ambiental se medird durante diez segundos inmediatamente antes y después de una serie de ensayos
de vehiculos. Las mediciones se efectuardn con los mismos micr6fonos utilizados en el ensayo, ubicados en
las mismas posiciones. Se anotard el nivel mdximo de presion sonora ponderado con A.

() Conforme al anexo VII del presente Reglamento.
() Segin aparece en anexo II, apéndice 1, figura 1, del presente Reglamento.
() Segln aparece en anexo II, apéndice 1, figura 1, del presente Reglamento.
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El nivel del ruido de fondo (incluido el ruido del viento) deberd estar al menos 10 dB por debajo del nivel de
presion sonora ponderado con A producido por el vehiculo objeto de ensayo. Si la diferencia entre el ruido
ambiental y el ruido medido estd entre 10 y 15 dB(A), para calcular los resultados del ensayo debe restarse a
los valores indicados por el sondmetro el factor de correccién apropiado, segtin el siguiente cuadro:
Diferencia entre el ruido ambiental y el
ruido que debe medirse dB(A) 10 1 12 3 14 =
Correccion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Vehiculo
3.2.1. El vehiculo someudo a ensayo se—elegiré—ée—m&rm—q&e—teéessem representatwo de los vehiculos del-ntisme
& = F afs eque vayan a introducirse en el
mercado como espeafu:a el fabrtcante Las mediciones se efectuardn sin remolque, salvo en el caso de
vehiculos inseparables. Las mediciones se realizardn en vehiculos con la masa de ensayo m, especificada con
arreglo al siguiente cuadro: [Enm. 48]
Categoria de vehiculos Masa de ensayo del vehiculo (m,)
Ml me = My,
N1 me = Myo
m, = 50 kg por kW de potencia nominal del motor
La carga adicional para alcanzar la masa de ensayo del vehiculo se colocard
sobre el eje o los ejes de traccion traseros. La carga adicional no puede ser
superior al 75 % de la masa mdxima permitida para el eje trasero. La masa de
ensayo debe alcanzarse con una tolerancia del £ 5 %.

Na, N3 Si no se puede alinear el centro de gravedad de la carga adicional con el centro
del eje trasero, la masa de ensayo del vehiculo no excederd de la suma de la
carga del eje delantero y del eje trasero, con el vehiculo descargado, mds la
carga adicional.

La masa de ensayo de los vehiculos con mds de dos ejes serd la misma que la
de un vehiculo de dos ejes.

M,, M3 m, = m,, — masa del acompafiante (si procede)

3.2.2. Las emisiones de ruido de rodadura se establecen en el Reglamento (CE) n® 661/2009, relativo a la seguridad

general de los vehiculos de motor. Los neumadticos que vayan a utilizarse en el ensayo deberdn ser
representativos del vehiculo, serdn elegidos por el fabricante de este y se anotardn en el anexo I, apéndice 3,
del presente Reglamento. Deberdn ser de un tamafio que se corresponda con los tamarfios designados para el
vehiculo como equipamiento original. El neumético deberd estar comercialmente disponible en el mercado al
mismo tiempo que el vehiculo. (*) La presion de los neumdticos debera ser la recomendada por el fabricante
del vehiculo para la masa de ensayo de este. Los neumdticos deberdn tener, alsrenes; la profundidad legal del

dibujo.

Puesto que la contribucién de los neumaticos a la emisién sonora total es significativa, se prestard atencion a las disposiciones
reglamentarias vigentes sobre las emisiones sonora producidas por el contacto de los neuméticos con la calzada. Los neuméticos de
traccion, los de nieve y los de uso especial se excluirdn durante las mediciones en el marco de la homologacién de tipo y de la
conformidad de la produccién a instancia del fabricante, conforme at a las dltimas enmiendas introducidas en el Reglamento

n° 117 de la CEPE {DO-231de29-8-2008p—19). [Enm. 49]
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

Antes de comenzar con las mediciones, el motor se pondrd en condiciones normales de funcionamiento.

Si el vehiculo estd equipado con una traccién de mds de dos ruedas, se someterd a ensayo con la traccién que
vaya a emplearse normalmente en carretera.

Si el vehiculo lleva uno o varios ventiladores con un mecanismo de accionamiento automatico, no deberd
interferirse con ellos durante las mediciones.

Si el vehiculo estd equipado con un sistema de escape que contiene materiales fibrosos, dicho sistema debe
acondicionarse antes del ensayo con arreglo al anexo IV.

METODOS DE ENSAYO

Medicién del ruido de vehiculos en movimiento

Condiciones generales del ensayo

En la pista de ensayo se marcardn dos lineas, AA’ y BB, paralelas a la linea PP’ y situadas, respectivamente,
10 m por delante y 10 m por detrds de dicha linea.

Se llevaran a cabo, como minimo, cuatro mediciones a cada lado del vehiculo y con cada marcha. Podran
efectuarse mediciones preliminares con fines de ajuste, pero no se tendrdn en cuenta.

El micréfono deberd estar situado a 7,5 m £ 0,05 m de la linea de referencia CC’ de la pistay a 1,2 m £ 0,02
m del suelo.

El eje de referencia para las condiciones de campo libre (véase la norma CEI 61672-1:2002) deberd ser
horizontal y dirigirse perpendicularmente a la linea de la trayectoria del vehiculo CC'.

Condiciones especificas de ensayo para los vehiculos
Vehiculos de las categorias My, M, < 3 500 kg y N;

La trayectoria del eje del vehiculo deberd ir lo mds préxima posible a la linea CC’ a lo largo de todo el ensayo,
desde la aproximacién a la linea AA’ hasta que la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB'. Si el vehiculo
estd equipado con una tracciéon de mds de dos ruedas, se someterd a ensayo con la traccién que vaya a
emplearse normalmente en carretera.

Si el vehiculo estd equipado con una transmisién manual auxiliar o con un eje de varias marchas, se utilizara
la posiciéon empleada en la conduccién urbana normal. En todos los casos se excluirdn las relaciones de
transmisién para movimientos lentos, aparcamiento o frenado.

La masa de ensayo del vehiculo serd la establecida en el cuadro del punto 3.2.1.

La velocidad de ensayo, Vi, €s de 50 km/h + 1 km/h. Deberd alcanzarse cuando el punto de referencia se
encuentre en la linea PP’.

indice de la relacién potencia-masa (PMR)

La PMR se define como sigue:

PMR = (P,/m,) x 1000 en [kW/1 000kg]

El indice de la relacién potencia-masa (PMR) se utiliza para calcular la aceleracién.
Calculo de la aceleracién

Los célculos de la aceleracion solo son aplicables a los vehiculos de las categorias My, Ny y M, < 3 500 kg.
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Todas las aceleraciones se calculan a diferentes velocidades del vehiculo sobre la pista de ensayo (*). Las
férmulas que se ofrecen se emplean para el calculo de la ayo i, 12 agor i+1 ¥ 18 wor rest- L@ velocidad en AA’ o
PP’ se define como la velocidad del vehiculo cuando el punto de referencia cruza por AA’ (v4x) 0 PP’ (vpp). La
velocidad en BB’ es la velocidad del vehiculo cuando su parte trasera cruza la linea BB’ (vgp). El método
utilizado para determinar la aceleracién deberd indicarse en el acta de ensayo.

Segtin se defina el punto de referencia del vehiculo, la longitud de éste (lyep) se considerard de una forma o de
otra en la férmula que figura mds abajo. Si el punto de referencia estd en la parte delantera del vehiculo:
1 = Loy si estd en la parte media: | = ¥4 1y, v, si estd en la parte trasera: 1 = 0.

4.1.2.1.2.1. A continuacion se indica el procedimiento de célculo para vehiculos con transmisién manual, transmision
automitica, transmision adaptativa y transmision con relaciones de transmision variables (CVT (%),
sometidos a ensayo con relaciones de transmisién bloqueadas:

Awot test — [(VBB'/3!6)2 - (VAA’/3’6)2)/(2*(20+1)]

La ayor test aplicada en la determinacion de la seleccion de marchas serd la media de las cuatro aywoer s, i €0
cada tanda de mediciones vélida.

Podré efectuarse una preaceleracién. El punto en que se pise el acelerador antes de la linea AA’ deberd hacerse
constar en los datos sobre el vehiculo y el ensayo (véase el anexo I, apéndice 3).

4.1.2.1.2.2. El procedimiento de célculo para vehiculos con transmisién automadtica, transmision adaptativa y
transmision con relaciones de transmision variables (CVT) sometidos a ensayo con relaciones de transmision
no bloqueadas es el siguiente:

La ayor test aplicada en la determinacion de la seleccion de marchas serd la media de las cuatro ayoq test, ; €0
cada tanda de mediciones vélida.

En aquellos casos en que puedan utilizarse los dispositivos o las medidas descritos en el punto 4.1.2.1.4.2
para controlar el funcionamiento de la transmisién a fin de cumplir los requisitos del ensayo, la ayor tese S€ ha
de calcular con la siguiente ecuacion:

Awor test = [(Vep/3,6)° — (Van/3,6))/(2%(20+])]
Podré efectuarse una preaceleracion.

En aquellos casos en que no se utilicen los dispositivos ni las medidas descritos en el punto 4.1.2.1.4.2, 1a 0
test € ha de calcular con la siguiente ecuacion:

Awor_teserpss = (Ver[3,6)” — (vep[3,6))/(2*(10+1)

No podré efectuarse una preaceleracion.

El punto en que se pise el acelerador serd aquél en que el punto de referencia del vehiculo cruce la linea AA’.
4.1.2.1.2.3.  Aceleracion prevista

La aceleracion prevista, a,mpan, €S la aceleracion tipica en el trafico urbano y se deduce de investigaciones
estadisticas. Estd en funcion de la PMR del vehiculo.

La férmula que define la aceleracién prevista, aygpan, €s:

aurban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

B Véase el anexo VII, figura 1.
A Transmision variable continua.
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4.1.2.1.2.4.  Aceleracion de referencia

La aceleracion de referencia, ay,; ref, €5 la aceleracion requerida durante el ensayo de aceleracion en la pista de
ensayo. Es una funcién que depende de la PMR del vehiculo. Es diferente segtin la categoria de vehiculos
especifica.

La aceleracion de referencia, ayor re, viene definida por las siguientes férmulas:
a wot ref = 1,59 * log1o (PMR) - 1,41 para PMR = 25
a wot ref = durban = 0,63 * log;o (PMR) - 0,09 para PMR = 25

4.1.2.1.3.  Factor kp de potencia parcial

El factor kp de potencia parcial (véase el punto 4.1.3.1) se utiliza para la combinacién ponderada de los
resultados del ensayo de aceleracion y el ensayo de velocidad constante en vehiculos de las categorias M, y
N;.

Salvo que se trate de ensayos con una tnica marcha, debe utilizarse una ayo ref €n lugar de una ayo e (véase
el punto 3.1.3.1).

4.1.2.1.4. Seleccién de las relaciones de transmision

La seleccion de las relaciones de transmision para el ensayo depende de su potencial de aceleracion especifico,
awor con el acelerador pisado a fondo, de acuerdo con la aceleracion de referencia, aye ref, €xigida para el
ensayo de aceleracién con el acelerador pisado a fondo.

Algunos vehiculos pueden tener diferentes programas informadticos o modos de transmision (p. ej., deportiva,
para invierno, adaptativa). Si el vehiculo posee varios modos con los que se obtienen aceleraciones validas, su
fabricante debe demostrar a satisfaccion del servicio técnico que el vehiculo se somete a ensayo en el modo
con el que se obtiene la aceleracion mds proxima a la ayer rer

4.1.2.1.4.1. Vehiculos con transmisién manual, transmisién automdtica, transmision adaptativa o CVT, sometidos a
ensayo con relaciones de transmision bloqueadas

La seleccion de las relaciones de transmision puede hacerse segtin las siguientes condiciones:

a) Siuna relacion de transmision especifica ofrece una aceleracién con un margen de tolerancia del = 5 % de
la aceleracién de referencia, aye re, NO superior a 3;0-m{s22,0 m/s?, el ensayo debe realizarse con esa
relacién de transmision.

=

Si ninguna de las relaciones de transmisién ofrece la aceleracién necesaria, debe entonces elegirse una
relacién de transmision «» y una relaciéon de transmisién «i+1» con una aceleracién mayor y una
aceleracion menor, respectivamente, que la aceleracién de referencia. Si el valor de la aceleracién con la
relacién de transmisién «i» no supera los 3;8-mfs22,0 m/s®, deben utilizarse en el ensayo ambas relaciones
de transmision. La relacion de ponderacion con respecto a la aceleracién de referencia, ay.or ref, se calcula
como sigue:

k= [a wot ref —— & wot (i+1)]/[a wot (i) — @ wot (i+1)]

¢) Si el valor de aceleracion de la relacion de transmision «i» supera los 3;0-ms%2,0 m/s” deberd utilizarse la
primera relacién de transmision que ofrezca una aceleracién inferior a 3;8-m{s22,0 m/s?, a no ser que la
relacion de transmision «i+1» ofrezca una aceleracion inferior a la a,,,. En este caso se utilizardn dos
. . . . . .z . 2 2 ,
marchas, «» e «i+1», incluida la marcha «i» con una aceleracién superior a 3;8-mfs=2,0 m/s”. En los demds
casos no se utilizard ninguna otra marcha. La aceleracién alcanzada durante el ensayo, ayo resr Se utilizard
en lugar de la ayo ref para calcular el factor kp de potencia parcial. [Enm. 50]

d) Sila transmision del vehiculo no permite elegir mds que una relacién de transmision, el ensayo se realizard
en esta. La aceleracion alcanzada se utilizard en lugar de la ayo of para calcular el factor kp de potencia
parcial.

e) Sien una relacion de transmision se sobrepasa la velocidad nominal del motor antes de que el vehiculo
cruce la linea BB’, se utilizard la marcha inmediatamente superior.
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4.1.2.1.4.2.  Vehiculos con transmisién automatica, transmision adaptativa y CVT, sometidos a ensayo con relaciones de
transmision no bloqueadas

El selector de marchas se pondrd en la posicién de funcionamiento totalmente automatico.
El valor de aceleracion ay ese S€ calculard como se establece en el punto 4.1.2.1.2.2.

En el ensayo podra reducirse una marcha y aumentar la aceleracion. Sin embargo, no podrd cambiarse a una
marcha superior con una menor aceleracion. Deberd evitarse cambiar a una relacion de transmisién que no
se utilice en el trafico urbano.

Por tanto, se permite la instalacién y el uso de dispositivos electronicos o mecénicos, incluidas posiciones
alternas del selector de marchas, para evitar una reduccion a una relaciéon de transmision que no suela
utilizarse en el trafico urbano en las condiciones de ensayo especificadas.

La aceleracion alcanzada, ayeq resr, deberd ser mayor o igual que la aympan.

A ser posible, el fabricante tomard medidas para evitar que el valor de aceleracion ay; (s Sea mayor de 2,0
m/s”.

La a'celera/cién alcanzada, ayor es € utilizard en lugar de la ayq rer para calcular el factor k, de potencia
parcial (véase el punto 4.1.2.1.3).

4.1.2.1.5.  Ensayo de aceleracién

El fabricante deberd determinar la posicién del punto de referencia frente a la linea AA’ en que se pisard a
fondo el acelerador. Deberd pisarse a fondo el acelerador (tan rapido como sea posible) cuando el punto de
referencia del vehiculo alcance el punto asi fijado. El acelerador deberd mantenerse pisado a fondo hasta que
la parte trasera del vehiculo alcance la linea BB’. Entonces se soltard tan rapido como sea posible. El punto en
que se pise el acelerador a fondo deberd hacerse constar en los datos sobre el vehiculo y el ensayo con arreglo
al anexo 1II, apéndice 3. El servicio técnico debera tener la posibilidad de efectuar ensayos previos.

Cuando se trate de vehiculos articulados compuestos por dos unidades inseparables consideradas un solo
vehiculo, no se tendrd en cuenta el semirremolque para determinar el momento en que el vehiculo cruza la
linea BB

4.1.2.1.6.  Ensayo de velocidad constante

El ensayo de velocidad constante se llevard a cabo en la misma marcha o las mismas marchas especificadas
para el ensayo de aceleracion y a una velocidad constante de 50 km/h con una tolerancia de £ 1 km/h entre
AA’ y BB’ Durante este ensayo, el control de la aceleracion se colocard de manera que se mantenga la
velocidad constante especificada entre AA’y BB'. Si la marcha estd bloqueada para el ensayo de aceleracion, se
bloqueara la misma marcha para el ensayo de velocidad constante.

No se requiere el ensayo de velocidad constante para vehiculos con una PMR < 25.
4.1.2.2. Vehiculos de las categorfas M, > 3 500 kg, M3, N, y N3

La trayectoria del eje del vehiculo deberd ir lo mds préxima posible a la linea CC a lo largo de todo el ensayo,
desde la aproximacion a la linea AA’ hasta que la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB'. El ensayo se
realizard sin remolque ni semirremolque. Si el remolque no se puede separar con facilidad del vehiculo
tractor, no serd tenido en cuenta cuando se determine el momento en que el vehiculo cruza la linea BB'. Si el
vehiculo lleva incorporado un equipo, por ejemplo una hormigonera o un compresor, éste estard apagado
durante el ensayo. La masa de ensayo del vehiculo se ajustard a los valores indicados en el cuadro del punto
3.2.1.

Condiciones previstas para las categorfas M, > 3 500 kg y Ny:

Cuando el punto de referencia cruce la linea BB, la velocidad del motor, ngg, oscilard entre el 70 % y el 74 %
de la velocidad S, a la que el motor desarrolla su potencia mdxima nominal, y el vehiculo rodard a una
velocidad de 35 km/h £ 5 km/h. Entre las lineas AA’ y BB’ deberd garantizarse una aceleracién estable.
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Condiciones previstas para las categorfas M3 y Ns:

Cuando el punto de referencia cruce la linea BB, la velocidad del motor, ngg, oscilard entre el 85 % y el 89 %
de la velocidad S, a la que el motor desarrolla su potencia maxima nominal, y el vehiculo rodard a una
velocidad de 35 km/h £ 5 km/h. Entre las lineas AA’ y BB’ deberd garantizarse una aceleracion estable.

4.1.2.2.1. Seleccion de las relaciones de transmision
4.1.2.2.1.1. Vehiculos con transmisién manual

Debera garantizarse una aceleracion estable. La eleccion de la marcha viene determinada por las condiciones
previstas. Si la diferencia en la velocidad supera la tolerancia fijada, deben someterse a ensayo dos marchas,
una por encima y una por debajo de la velocidad prevista.

Si las condiciones previstas se cumplen con mdas de una marcha, debe elegirse la que mds se aproxime a los
35 kmjh. Si ninguna marcha cumple la condicién prevista para la vy, se someterdn a ensayo dos marchas,
una por debajo y otra por encima de la v. La velocidad prevista del motor deberd alcanzarse en cualquier
condicién.

Deberd garantizarse una aceleracion estable. No se tendrd en cuenta la marcha con la que no pueda
garantizarse una aceleracion estable.

4.1.2.2.1.2.  Vehiculos con transmisién automatica, transmision adaptativa y transmision con relaciones de transmisiéon
variables (CVT)

El selector de marchas se pondrd en la posicion de funcionamiento totalmente automatico. En el ensayo
podré reducirse una marcha y aumentar la aceleracién. Sin embargo, no se permitird cambiar a una marcha
superior con una menor aceleracién. Debera evitarse cambiar a una relacién de transmision que no se utilice
en el trafico urbano en las condiciones de ensayo especificadas. Por tanto, se permitird la instalacion y el uso
de dispositivos electrénicos o mecdnicos para evitar una reduccién a una relacion de transmision que no
suela utilizarse en el tréfico urbano en las condiciones de ensayo especificadas.

Si el disefio de la transmision del vehiculo ofrece una sola seleccién de marcha (traccion) que limita la
velocidad del motor durante el ensayo, el vehiculo deberd someterse a ensayo utilizando Gnicamente la
velocidad del vehiculo prevista. Si el vehiculo utiliza una combinacién de motor y transmision que no
cumple los requisitos establecidos en el punto 4.1.2.2.1.1, se someterd a ensayo utilizando tinicamente la
velocidad del vehiculo prevista. La velocidad del vehiculo prevista para el ensayo (vpp) es = 35 km/h + 5 km/
h. Estd permitido cambiar a una marcha superior con una aceleracién menor una vez que el punto de
referencia del vehiculo cruza la linea PP’. Deben efectuarse dos ensayos, uno con la velocidad final de
Viest = Vpp + 5 km/h, y otro con la velocidad final de v = vgp — 5 km/h. El nivel sonoro notificado es el
resultado obtenido en el ensayo efectuado a la mayor velocidad del motor alcanzada de AA’ a BB'.

4.1.2.2.2.  Ensayo de aceleracién

Cuando el punto de referencia del vehiculo alcance la linea AA’, deberd pisarse a fondo el acelerador (sin
accionar el cambio automadtico a una marcha inferior a la normalmente utilizada en el trafico urbano) y
mantenerse asi hasta que la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB’, pero el punto de referencia estara,
como minimo, 5 m por detrds de la linea BB’. Entonces se soltard el pedal del acelerador.

Cuando se trate de vehiculos articulados compuestos por dos unidades inseparables consideradas un solo
vehiculo, no se tendréd en cuenta el semirremolque para determinar el momento en que el vehiculo cruza la
linea BB

4.1.3. Interpretacion de los resultados

Se anotard el nivel maximo de presion sonora ponderado con A indicado en cada pasada del vehiculo entre
las lineas AA’ y BB’. Si se observa un pico de ruido que obviamente es ajeno al nivel general de presion
sonora, no se tendra en cuenta la medicién. Se llevardn a cabo, como minimo, cuatro mediciones en cada
condicién de ensayo, a cada lado del vehiculo y con cada relacién de transmisién. Las mediciones a izquierda
y derecha podrdn hacerse simultdnea o secuencialmente. Para el cdlculo del resultado final a un lado del
vehiculo se tomardn los resultados de las cuatro primeras mediciones validas consecutivas, con un margen de
2 dB(A), teniendo en cuenta la supresién de los resultados no vélidos (véase el punto 3.1). Los resultados de
cada lado se promediardn por separado. El resultado intermedio es el valor mayor de las dos medias
redondeadas matemdticamente al primer decimal.
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Las mediciones de la velocidad en AA’, BB’ y PP’ se anotardn y utilizardn en cdlculos al primer decimal
significativo.
La aceleracion calculada aye; rese S€ anotard al segundo decimal.

4.1.3.1. Vehiculos de las categorias My, Ny y M, < 3 500 kg
Los valores calculados para el ensayo de aceleracion y el ensayo de velocidad constante vienen dados por las
siguientes férmulas:

Lwot rep = Lwot (i+1) +k* [Lwot(i)' Lwot (i+1)]

Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* [Lcrs @~ Lcrs (i+1)]

Donde k = [awot ref — dwot (i+1)]/[awot (i) — dwot (i+1)]

En caso de ensayos con una sola relacién de transmision, los valores son el resultado de cada ensayo.
El resultado final se obtiene combinando Lyo rep ¥ Lers rep- La ecuacion es la siguiente:

Lurban = Lwot rep ~ kP * (Lwot rep Lcrs rep)

El factor de ponderacion kp es el factor de potencia parcial para la conduccion en ciudad. Salvo en el caso de
los ensayos con una sola marcha, el factor kp se calcula como sigue:

kP =1— (aurban/ Awot ref)

Si en el ensayo s6lo se emplea una marcha, el factor kp es:

kP =1— (aurban/awot test)

Cuando la ayo; (ese €8 inferior a la aympan:

kP =0

4.1.3.2. Vehiculos de las categorias M, > 3 500 kg, M3, N, y N
Si el ensayo se realiza con una sola marcha, el resultado final es igual al resultado intermedio. Cuando se
sometan a ensayo dos marchas, se calculard la media aritmética de los resultados intermedios.

4.2. Medicion del ruido emitido por vehiculos parados

4.2.1. Nivel sonoro cerca de los vehiculos
Los resultados de las mediciones se hardn constar en el acta de ensayo contemplada en el anexo [, apéndice 3.

4.2.2. Mediciones acusticas
Las mediciones se efectuardn por medio de un sondémetro de precision, o un sistema de medicién
equivalente, segin se define en el punto 2.1.

4.2.3. Condiciones locales del lugar de ensayo contempladas en el anexo II, apéndice 2, figura 1.

4.23.1. Cerca del micr6fono no deberd haber ningtin obstdculo que pueda influir en el campo actstico, y no deberd
haber nadie colocado entre el micréfono y la fuente de ruido. La persona que observe el instrumento de
medicién deberd estar situada de manera que no influya en las indicaciones de este.

4.2.4. Ruido ambiental e interferencia del viento

4.2.5.

Las indicaciones de los instrumentos de medicién producidas por el ruido ambiental y el viento deberdn estar
al menos 10 dB(A) por debajo del nivel sonoro que vaya a medirse. Al micréfono se le podrd colocar una
pantalla antiviento apropiada, siempre que se tenga en cuenta su influencia sobre la sensibilidad del
micréfono (véase el punto 2.1).

Método de medicion
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4.2.5.1. Naturaleza y niimero de mediciones

El nivel sonoro maximo expresado en decibelios y ponderado con A [dB(A)] deberd medirse durante el
periodo de funcionamiento al que se refiere el punto 4.2.5.3.2.1.

Se llevardn a cabo, como minimo, tres mediciones en cada punto de medicion.
4.2.5.2. Colocacion y preparacion del vehiculo

El vehiculo se situard en el centro de la zona de ensayo, en punto muerto y embragado. Si su disefio no
permite este posicionamiento, el vehiculo se someterd a ensayo segtin las prescripciones del fabricante para
los ensayos de motores con el vehiculo parado. Antes de cada serie de mediciones, el motor debe ponerse en
condiciones normales de funcionamiento segiin las especificaciones del fabricante.

Si el vehiculo estd provisto de ventiladores con un mecanismo de accionamiento automadtico, no deberd
interferirse con él durante las mediciones del nivel sonoro.

El cap6 o la cubierta del compartimento del motor, en su caso, deberdn estar cerrados.
4.2.5.3. Medicién del ruido cerca del escape, tal como se menciona en el anexo II, apéndice 2, figura 1.
4.2.5.3.1.  Posiciones del micréfono

4.2.5.3.1.1.  El micréfono se colocard a una distancia de 0,5 m + 0,01 m del punto de referencia del tubo de escape segiin
la figura 1, y a un dngulo de 45° (+ 1°) con respecto al eje de flujo del extremo del tubo. El micréfono deberd
estar a la altura del punto de referencia, pero a no menos de 0,2 m del suelo. El eje de referencia del
micréfono deberd estar en un plano paralelo al suelo y orientarse hacia el punto de referencia de la salida de
escape. Si es posible colocar el micréfono en dos posiciones, se elegird la que esté mds alejada lateralmente
del eje longitudinal del vehiculo. Si el eje de flujo del tubo de escape se encuentra en un dngulo de 90° con
respecto al eje longitudinal del vehiculo, el micréfono se colocard en el punto més alejado del motor.

4.2.5.3.1.2.  En vehiculos con tubos de escape separados por mas de 0,3 m, se efectuardn mediciones en cada uno de ellos.
Se registrard el nivel mds alto.

4.2.5.3.1.3.  Si existen dos o mds tubos de escape separados por menos de 0,3 m y conectados al mismo silenciador, solo
se realizard una medicion; la posicion del micréfono es relativa al tubo de escape mas préximo a un borde
extremo del vehiculo o, en su defecto, al tubo de escape situado a mds distancia del suelo.

4.2.5.3.1.4. Tratdandose de vehiculos con escape vertical (p. ¢j., vehiculos comerciales), el micréfono deberd colocarse a la
altura del tubo de escape. Su eje debera ser vertical y orientarse hacia arriba. Deberd colocarse a una distancia
de 0,5 m +0,01 m del punto de referencia del tubo de escape, pero nunca a menos de 0,2 m del lado del
vehiculo mds préximo al escape.

4.2.5.3.1.5. En el caso de tubos de escape situados debajo de la carrocerfa, el micréfono deberd colocarse, como minimo,
a 0,2 m de la parte més proxima del vehiculo, lo mds cerca posible, pero nunca a menos de 0,5 m, del punto
de referencia del tubo de escape, a 0,2 m del suelo y sin quedar alineado con el flujo de escape. En algunos
casos podrd no cumplirse el requisito de angularidad del punto 4.2.5.3.1.1.

4.2.5.3.2. Condiciones de funcionamiento del motor
4.2.5.3.2.1. Régimen del motor previsto

El régimen del motor previsto se define como sigue:

— 75% del régimen del motor S para los vehiculos con un régimen nominal del motor < 5000 min’;

— 3750 min’" para los vehiculos con un régimen nominal del motor superior a 5000 min™ e inferior a
7 500 min’;

— 50 % del régimen del motor S para los vehiculos con un régimen nominal del motor > 7 500 min™".
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Si el vehiculo no puede alcanzar el régimen del motor indicado anteriormente, el régimen del motor previsto
serd un 5 % inferior al régimen médximo posible para el ensayo con el vehiculo parado.

4.2.5.3.2.2.  Procedimiento de ensayo

El régimen del motor se incrementard gradualmente desde el ralenti hasta el régimen previsto, sin sobrepasar
un margen de tolerancia del + 3 % de este tltimo, y se mantendrd entonces constante. Se soltard rapidamente
el pedal del acelerador y el motor volverd al ralenti. El nivel sonoro se medird durante un segundo
manteniendo un régimen constante del motor y durante todo el periodo de desaceleracion, tomandose como
valor de ensayo la indicacién mdxima del sondmetro redondeada matemdticamente al primer decimal.

4.2.5.3.2.3.  Validaci6n del ensayo

La medicién se considerard vélida si la velocidad del motor en el ensayo no se desvia del régimen previsto
mds de un £ 3 % durante, como minimo, un segundo.

4.2.6. Resultados

Se realizardn, como minimo, tres mediciones en cada posicién de ensayo. Se registrard el nivel mdximo de
presion sonora ponderado con A indicado en cada una de las tres mediciones. Para el célculo del resultado
final en la posicién de medicién dada se tomardn los resultados de las tres primeras mediciones vilidas
consecutivas, con un margen de 2 dB(A), teniendo en cuenta la supresion de los resultados no vilidos
(teniendo en cuenta las especificaciones del lugar de ensayo del punto 3.1). El nivel sonoro maximo de todas
las posiciones de medicién y de las tres mediciones constituird el resultado final.
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Figura 1: Posiciones de medicién para vehiculos en movimiento
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1 = punto de referencia

2 = superficie de la carretera

Figura 2: Punto de referencia

Figura 3a Figura 3b



C 24/230 Diario Oficial de la Unién Europea 22.1.2016

Miércoles 6 de febrero de 2013

0.5 05 , 203 05

oe T,

o d1>0,5 20,2 >0,2
2 >0,2
& -_— ’
A P1
N
>0,2
P2
%5
Figura 3¢ Figura 3d

Figuras 3 a-d:  Ejemplos de la posicion del micréfono, en funcion del emplazamiento del tubo de escape

ANEXO III
Valores limite
El nivel sonoro medido de conformidad con lo dispuesto en el anexo II, y redondeado al niimero entero inferior mds

proximo cuando la fraccion sea inferior a 0,5 y redondeado al niimero entero superior mds préximo cuando la fraccién
sea superior a 0,5, no deberd superar los limites siguientes:

Vlorestimi
expresados-er-dBA)
Cdecibels |
- . . N
f ”1 y t ”.1.,} t eﬂﬁ'ﬂﬁ]lj 1
Generalida- | Todoterre- | Generalida- | Todoterre- | Generalida- | Todoterre-
des o) des no-{) des o)
M Vehicul Lisad ]
de-pasajeros
PAIR——50-W foneludas
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Valores i
expresados-er—dB(A)
tecibeli ;
vehictito
- - . N
£ “”‘“T”é}” e “”.“T.',“}E i (F-uftos-desputs }E p
Gerteralida- | Fodoterre- | Generalida- | Todoterre- | Generalida- | Fodoterre-
des o) des to-{%) des fo{)
M- Do et —e e e 20 3 74 + 72 22 72
My N4 iertos—>9: 3.5t <masa < 5& 74 z5 72 73 72 73
. il del 150 kW
M N2 de-gsientos>9: 35+ < masg< 5t Z6 Z8 74 76 74 76
petencianominal-del-motor>—150-kW
. ol del 150k
petencianominal-del-motor>—150-kW
N Vehien lizad ]
de-tnereancias
Ny e # # 69 69 69 69
Ny 2t<tasg—<35t 72 73 e a3 70 #t
Ny e s e N S 4 5 A2 3 72 3
. ol del 25 W
25 e e e S 5 6 3 Z4 3 s
F5—<—potencia—nominal—del—+notor—<
0
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Vlorestimi
expresados-er—dB{A)
Cdecibeli |
mrep e i I
, e P St P - o
vehfertlo Bescripeic e
N , N , N , ;
f ”.T.,} f ”.1.,} f 1.,} I
des o) des to-{%) des fo{)
Ny 3;5-t+<-masa<I12+t 77 79 75 77 75 77
petencianominal-del-motor>150-kW
Ny | masa>d2 77 78 75 76 75 76
F5—<—petencia—nominal—delmotor—<
150-kW
N masa—>7F2+t; £0 &2 78 80 78 £0
potencianominal-del-motor>150-kW
Valores limite para la homologacién de
Valores limite para la homologacion de | tipo de nuevos tipos de vehiculos y para
tipo de nuevos tipos de vehiculos, la matriculacion, venta y puesta en
. expresados en dB(A) servicio de vehiculos nuevos, expresa-
Categoria Descripcion de la categoria [decibelios (A)] (* dos en dB(A)
de vehiculo [decibelios (A)] (*)
Fase 1: vdlidos desde Fase 2: vdlidos desde
[6 afios después de la publicacion] [8 afios después de la publicacion]
M Vehiculos utilizados para el transporte de pasajeros
M; N° de asientos < 9; < 125 kW/t 68 68
N° de asientos < 9; 125kWw/t < 70 70
PMR < 150kW/t
N° de asientos < 9; PMR > 73 73

150 kW)t
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Valores limite para la homologacién de
Valores limite para la homologacion de | tipo de nuevos tipos de vehiculos y para
tipo de nuevos tipos de vehiculos, la matriculacion, venta y puesta en
; expresados en dB(A) servicio de vehiculos nuevos, expresa-
Categoria Descripcién de la categoria [decibelios (A)] (*) dos en dB(A)
de vehiculo [decibelios (A)] ()
Fase 1: vdlidos desde Fase 2: vdlidos desde
[6 afios después de la publicacion] [8 afios después de la publicacion]
M; N° de asientos < 4 incluido el 74 74
conductor; PMR> 200 kW/t Punto
de referencia del asiento del con-
ductor < 450 mm del suelo
M, N° de asientos > 9; masa < 2,5t 69 69
N de asientos > 9; 2,5 toneladas < 72 72
masa < 3,5t
N° de asientos > 9; 3 — 5t <masa 75 75
<5t
M; N° de asientos > 9; masa > 5 t; 74 74
potencia nominal del motor <
180 kW
N° de asientos > 9; masa > 5 t; 180 77 77
< potencia nominal del motor <
250 kW
N° de asientos > 9; masa > 5 t; 78 78
potencia nominal del motor >
250kW
N Vehiculos utilizados para el transporte de mercancias
N, masa <25t 69 69
25t<masa< 3,5t 71 71
N, 35t<masa<12t; 75 75
potencia nominal del motor <
150 kW
35 t < masa < 12; potencia 76 76
nominal del motor> 150kW
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Valores limite para la homologacién de
tipo de nuevos tipos de vehiculos,
expresados en dB(A)

Valores limite para la homologacién de
tipo de nuevos tipos de vehiculos y para
la matriculacion, venta y puesta en
servicio de vehiculos nuevos, expresa-

diateiglgri?o Descripcién de la categoria [decibelios (A)] (*) dos en dB(A)
vehicu [decibelios (A)] (¥)
Fase 1: vilidos desde Fase 2: vdlidos desde
[6 afios después de la publicacion] [8 afios después de la publicacion]
N; masa > 12 t; potencia nominal del 77 77

motor < 180 kW

masa > 12 t; 180 < potencia 79 79

nominal del motor < 250 kW

masa > 12 t; potencia nominal del 81 81

motor > 250 kW

D1rect1va 2007/46/CE

[Enm 61]

mente-detos—valores Hmites—solo—serd—v4 sie e-ajusta Los valores limite se incrementardn en 1dB para los
vehlculos que se a]usten ala def1n1c1on pertmente de Vehlculos todoterreno que figura en el anexo II, parte A, punto 4, de la

1.1.

ANEXO IV

Sistemas silenciadores que contengan materiales fibrosos absorbentes

Generalidades

Se podran utilizar materiales fibrosos absorbentes en los sistemas silenciadores o sus componentes cuando se
cumpla cualquiera de las condiciones siguientes:

a) los gases de escape no estdn en contacto con los materiales fibrosos;

b) el sistema silenciador o sus componentes pertenecen a la misma familia, por diseflo, que sistemas o
componentes respecto de los cuales se haya demostrado, durante el proceso de homologacién de tipo con
arreglo a los requisitos del presente Reglamento para otro tipo de vehiculo, que no se deterioran.

En el caso de que no se cumpla ninguna de estas condiciones, el sistema silenciador completo o sus
componentes se someterdn a un acondicionamiento convencional mediante una de las tres instalaciones y
procedimientos que se describen a continuacién.

Funcionamiento continuo en carretera durante 10 000 km

El 50% * 20 % de este funcionamiento consistird en conduccién urbana y el resto serdn trayectos de larga
distancia a gran velocidad; el funcionamiento continuo en carretera puede sustituirse por un programa

equivalente en pista de pruebas.

Deben alternarse al menos dos veces los dos regimenes de velocidad.
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1.1.3. El programa de ensayo completo incluird, como minimo, diez interrupciones de al menos tres horas, a fin de
reproducir los efectos del enfriamiento y las posibles condensaciones.

1.2. Acondicionamiento en un banco de pruebas

1.2.1. El sistema de escape o sus componentes deben instalarse en el vehiculo contemplado en el punto 1.3 del
anexo I o en el motor contemplado en el punto 1.4 del mismo anexo, utilizando piezas estandar y siguiendo las
instrucciones del fabricante del vehiculo. En el caso del vehiculo contemplado en el punto 1.3 del anexo I, el
vehiculo deberd montarse en un banco dinamométrico de rodillos. En el caso de un motor contemplado en el
punto 1.4 del anexo I, el vehiculo deberd montarse en un dinamémétro.

1.2.2. El ensayo se efectuard en seis periodos de seis horas, con una interrupcion de al menos doce horas entre cada
periodo para reproducir los efectos del enfriamiento y de las posibles condensaciones.

1.2.3. Durante cada periodo de seis horas, el motor pasard sucesivamente por las fases siguientes:
a) cinco minutos al ralenti;
b) una hora a un cuarto de carga y a tres cuartos del régimen mdximo nominal (S);
¢) una hora a media carga y a tres cuartos del régimen maximo nominal (S);
d) diez minutos a plena carga y a tres cuartos del régimen méximo nominal (S);
) quince minutos a media carga y al régimen maximo nominal (S);

f) treinta minutos a un cuarto de carga y al régimen mdximo nominal (S).

Duracion total de las seis fases: tres horas.
Cada periodo comprendera dos series de las seis fases anteriores en el orden indicado, de a) a f).

1.2.4. En el transcurso del ensayo no se enfriardn el sistema silenciador ni sus componentes mediante una corriente
forzada que simule el flujo de aire normal alrededor del vehiculo. No obstante, a peticion del fabricante, el
sistema silenciador o sus componentes podran enfriarse para no sobrepasar la temperatura registrada en su
entrada cuando el motor funciona a méxima velocidad.

1.3. Acondicionamiento por pulsaciones

1.3.1. El sistema silenciador o sus componentes se instalaran en el vehiculo contemplado en el punto 1.3 del anexo I o
en el motor contemplado en apartado 1.4 del mismo anexo. En el primer caso, el vehiculo se montard en un
dinamémetro de rodillos.

En el segundo, el motor se montard en un dinamémetro. El aparato de ensayo, del cual se ofrece un diagrama
detallado en la figura 1 del apéndice del presente anexo, se instalard en la salida del sistema silenciador. Es
aceptable cualquier otro aparato que dé resultados equivalentes.

1.3.2. El aparato de ensayo se ajustard de manera que la vdlvula de respuesta rédpida interrumpa y restablezca
alternativamente el caudal de gas de escape durante 2 500 ciclos.

1.3.3. La vélvula se abrird cuando la contrapresion de los gases de escape, medida, como minimo, a 100 mm a partir
de la brida de entrada, alcance un valor comprendido entre 0,35 y 0,40 kPa. Se cerrard cuando la presiéon no
difiera en mds del 10 % de su valor estabilizado con la vélvula abierta.

1.3.4. El interruptor temporizado se ajustard a la duracién del escape de gas que resulte de las disposiciones
establecidas en el punto 1.3.3.

1.3.5 El régimen del motor deberd ser el 75 % del régimen (S) en el cual el motor desarrolla su potencia mdxima.
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1.3.6. La potencia indicada por el dinamémetro serd el 50 % de la potencia con el acelerador a fondo medida al 75 %
del régimen (S) del motor.

1.3.7. Todo orificio de drenaje deberd estar cerrado durante el ensayo.

1.3.8. El ensayo debe completarse en un plazo de cuarenta y ocho horas.

Si es necesario, se observard un periodo de enfriamiento después de cada hora.

Apéndice 1
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Figura 1
Equipo de prueba para el acondicionamiento por pulsaciones
1. Brida o camisa de admisién que debe conectarse a la parte posterior del sistema de escape objeto de ensayo.
2. Vilvula manual de regulacion.
3. Depésito de compensacion con una capacidad maxima de 40 | y un tiempo de llenado no inferior a un
segundo.

4. Presostato con un rango operacional de 0,05 a 2,5 bares.
5. Interruptor temporizado.

6. Contador de impulsos.
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7. Vilvula de respuesta rapida, por ejemplo una vélvula de freno de escape de 60 mm de didmetro, accionada
mediante un cilindro neumdtico que desarrolle una fuerza de 120 N a 4 bares. El tiempo de respuesta, tanto al
abrirse como al cerrarse, no debe exceder de 0,5 segundos.

8. Evacuacion de los gases de escape.
9. Tubo flexible.
10. Manoémetro.

ANEXO V

Ruido producido por el aire comprimido

1. Método de medicién

La medicién se realiza situando el micréfono en las posiciones 2 y 6 segtin la figura 1, con el vehiculo parado. El
nivel sonoro maximo ponderado con A se registrard al descargar el regulador de presién y durante la ventilacién
tras el uso de los frenos de servicio y de estacionamiento.

El ruido que produce la descarga del regulador de presion se mide con el motor al ralenti. El ruido de la ventilacién
se registra mientras se accionan el freno de servicio y de estacionamiento; antes de cada medicién, debe ajustarse el
compresor de aire a la maxima presion de funcionamiento admisible y, a continuacién, apagarse el motor.

2. Evaluacién de los resultados

Se realizan dos mediciones con cada posicion del micréfono. Para compensar las imprecisiones del equipo de
medicion, cada indicacion del instrumento de medicién se reduce 1 dB(A), tomdndose el valor reducido como
resultado de la medicion. Se dan por vélidos los resultados si la diferencia entre las mediciones efectuadas en una
posicién del micréfono no excede de 2 dB(A). Como resultado del ensayo se toma el mdximo valor medido. Si este
valor excede el limite de ruido en 1 dB(A), se han de efectuar otras dos mediciones en la posicién del micréfono
correspondiente. En este caso, tres de los cuatro resultados de la medicion obtenidos con esta posicién tienen que
ajustarse al limite de ruido.

3. Valor limite

El nivel sonoro no superard el limite de 72 dB(A).
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Apéndice 1

Figura 1: Posiciones del micréfono para medir el ruido producido por el aire comprimido
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Se efectiia la medicién con el vehiculo parado conforme a la figura 1, colocando el micréfono en dos posiciones a 7 m del
contorno del vehiculo y a 1,2 m del suelo.

ANEXO VI

Comprobacién de la conformidad de la produccion en el caso de los vehiculos

1. Generalidades

Estos requisitos son coherentes con el ensayo que debe realizarse para comprobar la conformidad de la
produccién con arreglo al anexo I, punto 5.

2. Procedimiento de ensayo
El lugar de ensayo y el instrumental de medicién serdn los descritos en el anexo II.

2.1. Los vehiculos objeto de ensayo se someterdn al ensayo de medicion del sonido de los vehiculos en movimiento
segun se describe en el anexo II, punto 4.1.

2.2. Sonido producido por el aire comprimido

Los vehiculos de masa maxima superior a 2 800 kg provistos de sistemas de aire comprimido deben someterse
a un ensayo adicional de medicién del sonido producido por el aire comprimido segtin se describe en el
anexo V, punto 1.
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2.3. Disposiciones suplementarias sobre las emisiones sonoras (ASEP)

El fabricante del vehiculo evaluard el cumplimiento de las ASEP mediante una evaluacién apropiada o podra
realizar el ensayo descrito en el anexo VIIL

3. Muestreo y evaluacién de los resultados

Debe elegirse un vehiculo, que serd sometido a los ensayos establecidos en el punto 2. Si los resultados de los
ensayos cumplan los requisitos sobre conformidad de la produccién del anexo X de la Directiva 2007/46/CE, se
considerard que el vehiculo cumple las disposiciones relativas a la conformidad de la produccion. Los requisitos
aplicables en materia de conformidad de la produccién corresponden a los valores limite establecidos en el
anexo III con un margen adicional de 1 dB(A). [Enm. 52]

Si uno de los resultados de los ensayos no se ajusta a los requisitos sobre conformidad de la produccién del
anexo X de la Directiva 2007/46/CE, se someteran a ensayo otros dos vehiculos del mismo tipo de conformidad
con el punto 2 del presente anexo.

Si los resultados de los ensayos del segundo y del tercer vehiculo se ajustan a los requisitos del anexo X de la
Directiva 2007/46/CE, se considerard que el vehiculo cumple los criterios de conformidad de la produccién.

Si uno de los resultados de los ensayos del segundo o del tercer vehiculo no se ajusta a los requisitos relativos a
la conformidad de la produccién del anexo X de la Directiva 2007/46|CE, se considerara que el tipo de vehiculo
no cumple los requisitos del presente Reglamento y el fabricante adoptard las medidas necesarias para
restablecer la conformidad.

ANEXO VI

Especificaciones del lugar de ensayo

1. Introduccioén

En el presente anexo se describen las especificaciones relativas a las caracteristicas fisicas y la construccion de la
pista de ensayo. Estas especificaciones, basadas en una norma especial ('), describen las caracteristicas fisicas
requeridas y los métodos de ensayo correspondientes a dichas caracteristicas.

2. Caracteristicas exigidas del pavimento

Se considerard que un pavimento es conforme con la presente norma cuando se hayan medido la textura y el
contenido en huecos, o el coeficiente de absorcién actstica, y se haya comprobado que cumplen todos los
requisitos de los puntos 2.1 a 2.4, y siempre que se hayan cumplido los requisitos de disefio del apartado 3.2.

2.1. Contenido en huecos residuales

El contenido en huecos residuales, V¢, de la mezcla de pavimentacion de la pista de ensayo no excederd del 8 %.
Para el procedimiento de medicion, véase el punto 4.1.

2.2. Coeficiente de absorcidn actstica

Si el pavimento no cumple el requisito de contenido en huecos residuales, inicamente serd aceptable si su
coeficiente de absorcion acustica es a < 0,10. Para el procedimiento de medicion, véase el punto 4.2. También
se considerard que se cumplen los requisitos del punto 2.1. y del presente punto si solo se ha medido la
absorcién actstica y se ha determinado que a < 0,10.

(')  156-18844Durante los primeros cinco afios a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento, los fabricantes podrin
utilizar pistas de ensayo certificadas con arreglo a la norma ISO 10844:1994 o ISO 10844:2011. Transcurrido este plazo, los
fabricantes utilizardn tdnicamente pistas de prueba que guarden conformidad con a la norma ISO 10844:2011. [Enm. 53]
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Es preciso sefialar que la caracteristica mds relevante es la absorcion actstica, si bien el contenido en huecos
residuales resulta mds familiar para los constructores de carreteras. No obstante, la absorcién acustica ha de
medirse sélo si la superficie no cumple el requisito relativo a los huecos. Ello se debe a que este dltimo
pardmetro presenta un grado relativamente alto de incertidumbre, en cuanto a mediciones y pertinencia, lo que
hace que puedan rechazarse erréneamente algunos pavimentos si s6lo se toma como base la medicién de
huecos.

2.3. Profundidad de textura

La profundidad de textura (TD) medida con arreglo al método volumétrico (véase el punto 4.3) deberd ser:

TD > 0,4 mm
2.4. Homogeneidad del pavimento

No se escatimardn esfuerzos para hacer que el pavimento sea lo mds homogéneo posible dentro de la zona de
ensayo. Ello incluye la textura y el contenido en huecos, pero conviene también observar que, si el proceso de
rodadura hace que ésta sea mds eficaz en unos sectores que en otros, puede que la textura sea diferente y que la
falta de uniformidad provoque baches.

2.5. Periodo de ensayos

Con objeto de comprobar si el pavimento contintia ajustindose a los requisitos relativos a la textura y
contenido en huecos o a los requisitos de absorcién actistica establecidos en esta norma, se procederd a un
ensayo periddico del mismo con los siguientes intervalos:

a) Para el contenido en huecos residuales o la absorcion actistica:

cuando el pavimento sea nuevo;

si la superficie cumple el requisito cuando sea nueva, no serd necesaria ninguna otra prueba periddica. si no los
cumple cuando estd nuevo, puede que los cumpla mds adelante, ya que los pavimentos tienden a obstruirse y a
compactarse con el tiempo.

b) Para la profundidad de textura (TD):
cuando el pavimento sea nuevo;
cuando se inicien los ensayos de ruido (nota: al menos cuatro semanas después de la pavimentacion);
después, cada doce meses.
3. Disefio del pavimento de ensayo
3.1. Zona

En el disefio del trazado de la pista de ensayo, es importante asegurarse de que, como requisito minimo, la zona
que atraviesan los vehiculos que se desplazan por el tramo de ensayo esté cubierta con el material de ensayo
especificado, con arcenes adecuados para una conduccion segura y practica. Ello requerird que la pista tenga
una anchura minima de 3 m y una longitud que sobrepase, como minimo, 10 m las lineas AA y BB en cada
extremo. La figura 1 muestra el plano de un lugar de ensayo apropiado, indicando la zona minima que se
cubrird y compactard a mdquina con el material de pavimento de ensayo especificado. De acuerdo con el
anexo I, apartado 4.1.1, las mediciones han de efectuarse a cada lado del vehiculo. Esto puede hacerse bien
efectuando las mediciones con micréfonos colocados en dos ubicaciones (una a cada lado de la pista) y
conduciendo en un sentido, bien efectuando la medicién con un solo micréfono a un lado de la pista, pero
conduciendo el vehiculo en dos sentidos. En caso de que se siga el segundo método, no se aplicardn los
requisitos relativos al pavimento en el lado de la pista donde no haya micréfono.
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Figura 1:Requisitos minimos de la superficie de ensayo. La zona sombreada se denomina «zona de ensayo».
3.2. Disefio y preparacién del pavimento
3.2.1. Requisitos basicos de disefio
El pavimento de ensayo debe cumplir cuatro requisitos de disefio:
3.2.1.1.  Seréa de hormigén asféltico denso.
3.2.1.2.  La gravilla deberd ser como médximo de 8 mm (con tolerancias de 6,3 mm a 10 mm).
3.2.1.3.  El espesor de la capa de rodadura deberd ser > 30 mm.
3.2.1.4.  El ligante serd asfalto de penetracién directa no modificado.
3.2.2. Directrices de disefio

Como gufa para el constructor del pavimento, la figura 2 muestra la curva granulométrica del drido que
ofrecerd las caracteristicas deseadas. Ademds, el cuadro 1 proporciona algunas directrices para obtener la
textura y la durabilidad requeridas. La curva granulométrica responde a la férmula siguiente:

P (% de paso) = 100 . (d/dma) ">

donde:

d = dimensién en mm del tamiz de malla cuadrada
dmix = 8 mm para la curva media

dimix = 10 mm para la curva de tolerancia inferior

dimix = 6,3 mm para la curva de tolerancia superior
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Figura 2: Curva granulométrica del drido en la mezcla asféltica, con tolerancias.

Ademds de los requisitos establecidos en los puntos 1 a 3.2.2, también se cumplirdn los siguientes requisitos de
la norma ISO 10844:2011 o se hard referencia a la norma ISO 10844:1994 durante un periodo transitorio
de 5 afios: [Enm. 54]

a) La fraccion de arena (0,063 mm < dimension del tamiz de malla cuadrada < 2 mm) no contendrd mds de
un 55 % de arena natural y deberd contener, como minimo, un 45 % de arena machacada.

b)  La base y la subbase deberdn ofrecer una estabilidad y uniformidad correctas, acordes con las mejores
practicas en la construccion de carreteras.

0) La gravilla deberd estar machacada (100 % de caras machacadas) y ser de un material que ofrezca una
elevada resistencia a la compresion.

d) La gravilla empleada en la mezcla deberd estar lavada.

e) No deberd afiadirse a la superficie ninguna gravilla adicional.

f) La consistencia del ligante, expresada en valores PEN, deberd ser de 40-60, 60-80 o incluso 80-100,
segtin las condiciones climéticas del pais de que se trate. Deberd emplearse un ligante lo mds consistente
posible, siempre que ello se ajuste a la prictica comin.

2 La temperatura de la mezcla antes de la compactacion deberd elegirse de manera que se obtenga el

contenido de huecos requerido al proceder a la compactacion. A fin de incrementar la probabilidad de
cumplimiento de las especificaciones de los puntos 2.1 a 2.4, la compactacion deberd estudiarse no sélo
eligiendo debidamente la temperatura de la mezcla, sino ademds realizando el debido niimero de pasadas
y utilizando el vehiculo apisonador adecuado.
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Cuadro 1: Directrices de disefio

Valores previstos
Por masa total de Por masa total del Tolerancias
mezcla arido

Masa de piedras, tamiz de malla cuadrada 47,6 % 50,5 % +5
(SM) > 2 mm
Masa de arena 0,063 < MC < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Masa de relleno MC < 0,063 mm 8,8% 9,3% 2
Masa de ligante (asfalto) 5,8% N.A. 0,5
Tamafio méximo de la gravilla 8§ mm 6,3 — 10
Consistencia del ligante [véase el punto 3.2.2, letra f)]
Cocficiente de pulimento acelerado (CPA) > 50
Compactacion, en relacion con la compac- 98 %
tacion Marshall

4. Método de ensayo
4.1. Medicién del contenido en huecos residuales

Para efectuar esta medicion, deben extraerse testigos de la pista en por lo menos cuatro puntos distintos,
distribuidos uniformemente por la zona de ensayo entre las lineas AA y BB (véase la figura 1). Para evitar que el
recorrido de las ruedas pierda homogeneidad y uniformidad, los testigos no deben extraerse en el propio
recorrido, sino junto a él. Deben extraerse dos testigos (como minimo) cerca del recorrido de las ruedas y otro
(como minimo) aproximadamente a medio camino entre el recorrido de las ruedas y cada ubicacién de los
micréfonos.

Si se sospecha que no se cumple la condicion de homogeneidad (véase el punto 2.4), se extraerdn testigos en
mds puntos de la zona de ensayo.

Debe determinarse el contenido en huecos residuales de cada testigo para, a continuacion, calcular el valor
medio de todos los testigos y compararlo con el requisito del punto 2.1. Ningtin testigo deberd presentar un
valor de huecos superior al 10 %. El constructor de la superficie de ensayo debe tener en cuenta el problema que
puede surgir cuando la zona de ensayo se calienta por medio de conductos o cables eléctricos y se han de
extraer testigos de esa zona. Ese tipo de instalaciones deben planearse meticulosamente teniendo presente
dénde van a realizarse las perforaciones para extraer los testigos. Se recomienda dejar algunos espacios, de
200 x 300 mm aproximadamente, libres de cables o conductos, o en los que estos dltimos estén instalados a
una profundidad suficiente para que no resulten dafiados al extraer los testigos del pavimento.

4.2. Coeficiente de absorcidn actstica

El coeficiente de absorcidn actistica (incidencia normal) deberd medirse por el método del tubo de impedancia,
siguiendo el procedimiento especificado en la norma ISO 10534-1: «Actstica. Determinacion del coeficiente de
absorcién actistica y de la impedancia actstica en tubos de impedancia» (*).

Por lo que se refiere a las muestras de ensayo, deberdn observarse los mismos requisitos que con respecto al
contenido en huecos residuales (véase el punto 4.1). La absorcién actistica deberd medirse en el rango
comprendido entre los 400 Hz y los 800 Hz y en el rango comprendido entre los 800 Hz y los 1 600 Hz (como
minimo, en las frecuencias centrales de las bandas de tercio de octava), debiendo identificarse los valores
méximos correspondientes a ambos rangos de frecuencia. A continuacién se promediardn dichos valores, en
relacién con todos los testigos de ensayo, a fin de obtener el resultado final.

4.3. Medicién de la macrotextura volumétrica
A los efectos de la presente norma, deberdn efectuarse mediciones de la profundidad de textura en al menos
diez puntos espaciados uniformemente a lo largo del recorrido de las ruedas por el tramo de ensayo,

tomédndose el valor medio para compararlo con la profundidad de textura minima especificada. Para la
descripcion del procedimiento, véase la norma ISO 10844:19942011 [Enm. 55]

Q) Adn no publicada.
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5. Estabilidad en el tiempo v mantenimiento
5.1. Influencia del envejecimiento

Como ocurre con otras superficies, se da por supuesto que el nivel sonoro al contacto del neumético con la
calzada, medido en la superficie de ensayo, puede aumentar ligeramente en los seis a doce meses posteriores a la
construccion.

El pavimento no adquirird las caracteristicas debidas antes de cuatro semanas tras su construccién. El
envejecimiento suele influir menos en el ruido emitido por los camiones que en el emitido por los coches.

La estabilidad en el tiempo viene determinada principalmente por el pulido y la compactacién resultantes del
paso de los vehiculos por el pavimento. Dicha estabilidad deberd comprobarse con arreglo al periodo de
ensayos contemplado en el punto 2.5.

5.2. Mantenimiento de la superficie

Deben retirarse del pavimento los fragmentos sueltos y el polvo que pudieran reducir de forma significativa la
profundidad de textura efectiva. En los paises de clima frio, a veces se utiliza sal para eliminar el hielo. La sal
puede alterar el pavimento temporal o incluso permanentemente hasta el punto de aumentar el ruido y, por
tanto, no es recomendable.

5.3. Repavimentacién de la zona de ensayo

Si es necesario repavimentar la pista de ensayo, por lo general no es preciso repavimentar mds que el tramo de
ensayo (de una anchura de 3 m en la figura 1) por el que pasan los vehiculos, siempre que, al medirla, la zona de
ensayo exterior a dicho tramo haya cumplido el requisito de contenido en huecos residuales o absorcién

acustica.
6. Documentacién de la superficie de ensayo y de los ensayos efectuados sobre la misma
6.1. Documentacién de la superficie de ensayo

En el documento de descripcion de la superficie de ensayo se ofrecerdn los siguientes datos:
6.1.1. Ubicacion de la pista de ensayo.

6.1.2. Tipo de ligante, consistencia del mismo, tipo de dridos, densidad médxima tedrica del hormigén (Dg), espesor de
la capa de rodadura y curva granulométrica determinada en base a los testigos extraidos de la pista de ensayo.

6.1.3. Método de compactacion (por ejemplo, tipo de rodillo, masa del mismo, ntimero de pasadas).

6.1.4. Temperatura de la mezcla, temperatura ambiente y velocidad del viento durante la construccién del pavimento.

6.1.5. Fecha de construccién del pavimento y nombre del contratista.

6.1.6. Totalidad de los resultados de los ensayos o, como minimo, resultados del ensayo mds reciente, que deberan
incluir:

6.1.6.1.  El contenido en huecos residuales de cada testigo.

6.1.6.2.  Los puntos de la zona de ensayo de donde se han extraido los testigos para la medicion de los huecos.

6.1.6.3.  El coeficiente de absorciéon actstica de cada testigo (si se ha medido). Deben especificarse los resultados

correspondientes a cada testigo y a cada rango de frecuencia, asi como la media global.

6.1.6.4.  Los puntos de la zona de ensayo de donde se han extraido los testigos para la medicion de la absorcion.
6.1.6.5.  La profundidad de textura, incluidos el niimero de ensayos y la desviacion tipica.
6.1.6.6.  La institucion encargada de los ensayos conforme a los puntos 6.1.6.1 y 6.1.6.2, y el tipo de equipo utilizado.

6.1.6.7.  La fecha de los ensayos y la fecha en que se han extraido los testigos de la pista de ensayo.
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6.2. Documentacién de los ensayos de ruido realizados sobre el pavimento

En el documento que describa los ensayos del ruido emitido por los vehiculos deberd mencionarse si se han
cumplido o no todos los requisitos de la presente norma. Deberd hacerse referencia a un documento conforme
al punto 6.1 en el que se describan los resultados que verifiquen tal cumplimiento.

ANEXO VIII

Método de medicién para evaluar el cumplimiento de las disposiciones suplementarias sobre las emisiones sonoras

1. Generalidades

El presente anexo se describe un método de mediciéon para evaluar la conformidad de un vehiculo con las
disposiciones suplementarias sobre emisiones sonoras (ASEP) establecidas en el articulo 8.

No es obligatorio llevar a cabo ensayos reales cuando se solicite una homologacion de tipo. El fabricante deberd
firmar la declaracién de conformidad que figura en el apéndice 1 del presente anexo. El organismo de
homologacion podra solicitar informacién adicional sobre la declaracién de conformidad y que se lleven a cabo
los ensayos descritos mas adelante.

El andlisis del anexo VIII exige la realizacion de un ensayo con arreglo al anexo II. El ensayo especificado en el
anexo II se realizard en la misma pista de ensayo en condiciones similares a las exigidas en los ensayos
prescritos en el presente anexo.

2. Método de medicion

2.1. Instrumentos y condiciones de medicion

Salvo disposicion en contrario, los instrumentos y las condiciones de medicion y las condiciones relativas al
vehiculo son equivalentes a los especificados en el anexo II, puntos 2 y 3.

Si el vehiculo posee varios modos que afectan a las emisiones sonoras, todos los modos se ajustard a los
requisitos establecidos en el presente anexo. En aquellos casos en que el fabricante hay realizado ensayos para
demostrar a la autoridad de homologacién el cumplimiento de dichos requisitos, los modos utilizados en los
ensayos se indicardn en un acta de ensayo.

2.2. Método de ensayo

Salvo disposicion en contrario, se aplicardn las condiciones y los procedimientos del anexo II, puntos 4.1 a
4.1.2.1.2.2. A efectos del presente anexo, se medirdn y evaluardn tandas tnicas de ensayo.

2.3. Rango de control
A continuacion figuran las condiciones de conduccion:
Velocidad del vehiculo Vaa asep: vaa = 20 km/h
Aceleracion del vehiculo ayo; asep: awor < 5:64,0 m/s” [Enm. 56]
Régimen del motor npp aspp N < 2,0 * PMR-0,222 * 5, 0

ngp < 0,9 * s, el valor que sea mds bajo

Velocidad del vehiculo Vg asep:

si npp asep S¢ alcanza en una marcha vgg < 70 km/h
en todos los demds casos vpp < 80 km/h

marchas k < relaciéon de transmisién i tal como se determina en el anexo II

Si el vehiculo, en la marcha vélida mdas baja, no alcanza el régimen maximo del motor por debajo de 70 km/h,
el limite de velocidad del vehiculo es de 80 kmjh.
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2.4. Relaciones de transmision

Los requisitos relativos a las ASEP se aplican a cada relacién de transmisién k que da lugar a los resultados de
los ensayos situados dentro del rango de control definido en el punto 2.3 del presente anexo.

Para que los ensayos para las ASEP sean representativos y repetibles (para las autoridades de homologacion
de tipo), deberdn someterse los vehiculos a ensayos en los que se emplee la calibracién de produccion de caja
de cambios. [Enm. 57]

En el caso de los vehiculos con transmision automatica, transmisién adaptativa y CVT (') sometidos a ensayo
con relaciones de transmisién no bloqueadas, en el ensayo se podrd reducir una marcha y aumentar la
aceleracién. Sin embargo, no podrd cambiarse a una marcha superior con una menor aceleracién. Deberd
evitarse cambiar a una marcha que de lugar a una condicién que no se respete las condiciones limite. In such a
case, it is permitted to establish and use electronic or mechanical devices, including alternate gear selector
positions.

2.5. Condiciones previstas

Las emisiones sonoras se medirdn en cada relacion de transmisién vélida en los cuatro puntos de ensayo
especificado a continuacién.

El primer punto de ensayo P; se define utilizando una velocidad de entrada va, de 20 km/h. Si no puede
lograrse una aceleracién estable, se aumentard la velocidad en escalones de 5 kmj/h hasta que se alcance una
aceleracion estable.

El cuarto punto de ensayo P, es la velocidad mdxima del vehiculo en la linea BB en dicha relacién de
transmisién dentro de las condiciones limite conforme al punto 2.3.

Los otros dos puntos de ensayo se definen mediante la férmula siguiente:

Punto de ensayo Pj: vgp j = vgg 1 + ((j — 1)/3) * (vgp 4 — Vpp 1) paraj =2y 2

Donde:
vpp_1 = velocidad del vehiculo en BB’ del punto de ensayo P,
vpp_4 = velocidad del vehiculo en BB’ del punto de ensayo P,

Tolerancia para vgg j: +3 km/h

Para todos los puntos de ensayo, se respetardn las condiciones limite especificadas en el punto 2.3.
2.6. Ensayo del vehiculo

La trayectoria del eje del vehiculo deberd ir lo mds préxima posible a la linea CC’ a lo largo de todo el ensayo,
desde la aproximacion a la linea AA’ hasta que la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB'.

En la linea AA ’deberd pisarse a fondo el acelerador. Para alcanzar una aceleracién mds estable o evitar una
reduccién entre las lineas AA’ y BB’, podra recurrirse a la preaceleracion antes de la linea AA’. El acelerador
debera mantenerse pisado hasta que la parte trasera del vehiculo alcance la linea BB'.

Para cada tanda de ensayo, se determinardn y registrardn los siguientes pardmetros:

El nivel méximo de presién sonora ponderado con A de ambos lados del vehiculo, indicado durante cada
pasada del vehiculo entre las dos lineas AA’ y BB’, serd redondeado matemadticamente al primer decimal (Ly,
ij)- Si se observa un pico de sonido que obviamente es ajeno al nivel general de presién sonora, no se tendrd en
cuenta la medicién. Las mediciones a izquierda y derecha podrdn hacerse simultdnea o por separado.

Las lecturas de velocidad del vehiculo en AA’ y BB’ se comunicardn incluyendo el primer decimal significativo
(VAA, kj> VBB, kj)-

6] Transmision variable continua.
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Si procede, las lecturas del régimen del motor en AA’y BB’ se comunicardn como un valor entero pleno (na, k;;
Npp, kj)~

La aceleracion calculada se determinard con arreglo a la formula que figura en el anexo II, punto 4.1.2.1.2, y se
comunicaran incluyendo el segundo decimal (ayor, rest, K)-

3. Andlisis de los resultados
3.1 Determinacion del punto de anclaje (anchor point) para cada relacién de transmision
Para las mediciones en la marcha «i» e inferior, el punto de anclaje consiste en el nivel sonoro maximo Ly, €l

régimen del motor ny,y; notificado y la velocidad del vehiculo vy, en la linea BB’ de la relacion de transmisién
«» del ensayo de aceleracién del anexo IL

Lanchor, i~ Lwoti, annex II
nanchor, i = NBB, woti, annex 1l
Vanchor, i = VBB, woti, annex II

Para las mediciones en la marcha i+1, el punto de anclaje consiste en el nivel sonoro maximo Lyyi+1, €l régimen
del motor ny,+; notificado y la velocidad del vehiculo vyoi+1 en la linea BB’ de la relacion de transmision i+1
del ensayo de aceleracién del anexo IL

Lanchor, i+1 = Lwoti+1,annex 11

Nanchor, i+1 NBB, woti+1,annex 1l

Vanchor, i+1 = VBB, woti+1,annex II
3.2. Pendiente de la linea de regresion para cada marcha

Las mediciones del nivel sonoro se evaluardn como funcién del régimen del motor, de acuerdo con el punto
3.2.1.

3.2.1. Cdlculo de la pendiente de la linea de regresién para cada marcha

La linea de regresion lineal se calculan utilizando el punto de anclaje y las cuatro mediciones adicionales
correlacionadas.

> (n, =)L, L)

j=1

Slope, =

5

Z(nj _ﬁ)z

(en dB/1000 min™)

_ 5 _ 5
Con L :lZLj yn= lan ;
5 j=1 5 j=1

donde n; = régimen del motor medido en la linea BB’
3.2.2. Pendiente de la linea de regresién para cada marcha

La Pendientey de una marcha determinada para el cdlculo subsiguiente es el resultado derivado del célculo del
punto 3.2.1 redondeado al primer decimal, pero no superior a 5 dB/1 000 min™.

3.3. Célculo del aumento lineal del nivel sonoro esperado para cada medicion
El nivel sonoro Lxsgp, «j para el punto de medicion «» y la marcha <> se calculard utilizando los regimenes del

motor medidos para cada punto de medicién, utilizando la pendiente indicada en el punto 3.2 hacia el punto de
anclaje especifico correspondiente a cada relacién de transmision.
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Para Npp_k, j < Nanchor, k*

LASEP_k, i= Lanchor_k + (pendientek — Y) * (nBB_k, j = MNanchor, k)/1 000

Para Npp_k, j > Nanchor, k*

LASEP_k, i= Lanchor_k + (pendientek + Y) * (nBB_k, i — Manchor, k)/1 000
donde Y =1
3.4. Muestras

A peticién de la autoridad de homologacion de tipo, se realizardn dos tandas suplementarias respetando las
condiciones limite con arreglo al punto 2.3 del presente anexo.

4. Interpretacion de los resultados
Se evaluard cada medicién del ruido.

El nivel sonoro de cada punto de medicion especificado no excederd los limites indicados a continuacion:
Ly < Lasep kj + X

con:

x = 3 dB(A) para vehiculos con transmisién automdtica o CVT no bloqueables.

x = 2 dB(A) + valor limite L., del anexo II para todos los demds vehiculos.

Si el nivel sonoro medido en un punto supera el limite, se llevardn a cabo otras dos mediciones en el mismo

punto para verificar la incertidumbre de la medici6n. Se considerard que el vehiculo atin cumple las ASEP si la
media de las tres mediciones vélidas de este punto especifico cumple la especificacion.

5. Evaluacion del nivel sonoro de referencia

El nivel sonoro de referencia se evaluard en un tinico punto en una marcha discreta, simulando una situacion de
aceleracién que empieza con una velocidad inicial en v,, igual a 50 km/h y suponiendo una velocidad de salida
en vy, igual a 61 km/h. El cumplimiento de las emisiones sonoras en este punto puede calcularse utilizando los
resultados del punto 3.2.2 y la especificacion que figura mds adelante o puede evaluarse por medicion directa
utilizando la marcha que se indica a continuacion.

5.1 La marcha «k» se determinard como se sefiala a continuacion:

k = 3 para todas las transmisiones manuales y para las transmisiones automadticas con un méximo de 5
marchas;

k = 4 para las transmisiones automdticas con 6 o mds marchas.

Si no se dispone de marchas discretas, p. ¢j., en el caso de transmisiones automaticas o CVT no bloqueables, la

relacién de transmision para el célculo subsiguiente se determinard a partir del resultado del ensayo de
aceleracion del anexo II, utilizando el régimen del motor notificado y la velocidad del vehiculo en la linea BB’.

5.2. Determinacién del régimen de referencia del motor n i

El régimen de referencia del motor n,f i se calculard utilizando la relacion de transmisién <k» en la velocidad de
referencia v,of = 61 kmj/h.

5.3. Célculo de L,

Lref = Lanchor_k + Pendientek * (nref_k - nanchor_k)/1 000
L,ef serd inferior o igual a 76 dB(A).
L,ef serd inferior o igual a 79 dB(A) en el caso de los vehiculos que cuenten con una caja de cambios manual con

mds de cuatro marchas adelante y un motor que desarrolle una potencia maxima superior a 140 kW (CEPE), y
que presenten una relacién potencia maxima/masa mdxima superior a 75 kW/t.
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L,.f serd inferior o igual a 78 dB(A) en el caso de los vehiculos que cuenten con una caja de cambios automdtica
con mds de cuatro marchas adelante y un motor que desarrolle una potencia maxima superior a 140 kW
(CEPE), y que presenten una relacion potencia maxima/masa maxima superior a 75 kW/t.

6. Evaluacion de las ASEP mediante el principio de Lypan
6.1. Generalidades

Este procedimiento de evaluacién es una alternativa elegida por el fabricante del vehiculo frente al
procedimiento descrito en el punto 3 del presente anexo y es aplicable a todas las tecnologias de vehiculo. Es
responsabilidad del fabricante del vehiculo determinar la forma correcta de la realizacion de los ensayos. Salvo
disposicion en contrario, todos los ensayos y los célculos serdn como se indica en el anexo II del presente
Reglamento.

6.2. Calculo de Lurban ASEP

A partir de cualquier Ly asgp medido de conformidad con el presente anexo, se calculard L pan asgp cOMo a
continuacién se indica:

a) Calctlese ayor rest asep utilizando el célculo de la aceleracion del punto 4.1.2.1.2.1 0 4.1.2.1.2.2 del anexo II
del presente Reglamento, si procede.

b) Determinese la velocidad del vehiculo (Vg aspp) en BB durante el ensayo Lyor asep
¢) Calctlese kp osgp como sigue:

kp asep = 1 — (aurban/awot test ASEP)

Se descartaran los resultados de ensayo en que ayor test asep S€a inferior a a,pan.

d) Calcﬁlese Lurban measured ASEP COIMO Sigue:

Lurban measured ASEP ~

Lwot ASEP T kP ASEP * (Lwot ASEP T Lcrs)

Para célculos subsiguientes, utilicese el Ly, del anexo II del presente Reglamento sin redondear, incluyendo
el primer decimal (xx, x).

e) Calctilese Lypan normalized COMO se indica a continuacion:

Lurbatn normalized = Lurban measured ASEP — Lurban

f) Calctlese Lypan aspp como se indica a continuacion:

Lurban ASEP =
Lurban normalized — [0,15 * (VBB ASEP T 50)]

) Respeto de los limites:

Lusban asep Serd inferior o igual a 3,0 dB.

Apéndice 1

Declaracion de conformidad con las disposiciones suplementarias sobre emisiones sonoras

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

(Nombre del fabricante) declara que los vehiculos de este tipo [tipo con respecto a sus emisiones sonoras conforme al
Reglamento (UE) n°] cumplen los requisitos del articulo 8 del Reglamento n° .
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(Nombre del fabricante) realiza esta declaracion de buena fe, una vez realizada una evaluacion adecuada de las emisiones
sonoras de los vehiculos.

Fecha:
Nombre del representante autorizado:

Firma del representante autorizado:

Anexo IX

Medidas para garantizar la audibilidad de los vehiculos hibridos y eléctricos

El presente anexo aborda el sistema de aviso actstico de vehiculo (SAAV) de los vehiculos eléctricos hibridos y eléctricos
puros de transporte por carretera (VEH y VE, respectivamente).

A Sistema de aviso actistico de vehiculo

1.  Definicién

El sistema de aviso actistico de vehiculo es un di sistema para
vehiculos eléctricos hibridos y eléctricos puros de tmnsporte por carretera que informa del funcionamiento del
vehiculo a los peatones y a los usuarios vulnerables de la via ptblica. [Enm. 58]

2. Funcionamiento del sistema

Si el SAAV estd instalado en un vehiculo, deberd cumplir los requisitos que se enumeran a continuacion.
3. Condiciones de funcionamiento
a)  Método de produccién del sonido

El SAAV generard automdticamente un sonido en el rango minimo de velocidad del vehiculo, desde el arranque hasta
aproximadamente 20 km/h, y durante la marcha atrds si procede para dicha categorfa de vehiculo. Cuando el vehiculo
esté equipado con un motor de combustién interna que esté en funcionamiento en el rango de velocidades del
vehiculo definido anteriormente, no es necesario que el SAAV produzca sonido.

En el caso de los vehiculos que dispongan de un dispositivo de advertencia actstica de marcha atrds, no es necesario
que el SAAV genere sonido durante la marcha atrés.

b)  Interruptor de pausa

El SAAV puede disponer de un interruptor para detener temporalmente su funcionamiento (dnterruptor de pausa»).

No obstante, si se introduce interruptor de pausa, el vehiculo también debera estar equipado con un dispositivo que
sefiale al conductor, en su plaza, el estado de pausa.

El SAAV debe seguir siendo capaz de volver a funcionar después de haber sido detenido mediante el interruptor de
pausa.

En caso de que esté instalado en el vehiculo, el interruptor de pausa estar situado en un lugar que el conductor pueda
hallar y accionar facilmente.
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c)  Atenuacién

El nivel sonoro del SAAV podré ser atenuado durante periodos de funcionamiento del vehiculo.

4. Tipo y volumen del sonido

a)  Elsonido generado por el SAAV debe ser un sonido continuo que informe a los peatones y usuarios vulnerables de la
via piblica de que un vehiculo estd funcionando. El sonido debe indicar fdcilmente el comportamiento del vehiculo y
debe ser similar al sonido de un vehiculo de la misma categoria equipado con un motor de combustién interna.

b)  El sonido generado por el SAAV debe indicar ficilmente el comportamiento del vehiculo y la direccion en que se
desplaza, p. €], a través de la variacion automdtica del nivel sonoro o de las caracteristicas en sintonia con la velocidad
del vehiculo.

¢)  El nivel sonoro producido por el SAAV no superard el nivel sonoro aproximado de un vehiculo similar de la misma
categoria equipado con un motor de combustién interna y que funcione en las mismas condiciones.

Aspectos medioambientales:

El desarrollo del SAAV tendrd en cuenta el impacto global del ruido en el medio ambiente. [Enm. 60]

ANEXO X

Homologacién de tipo UE relativa al nivel sonoro de los sistemas de escape como unidades técnicas independientes

(sistemas de escape de recambio)

1. SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

1.1. El fabricante del vehiculo o de la unidad técnica independiente correspondiente presentard la solicitud de
homologacién de tipo UE, con arreglo al articulo 7, apartados 1 y 2, de la Directiva 2007/46/CE, con
respecto a un sistema de escape de recambio o un componente del mismo.

1.2. En el apéndice 1 figura un modelo de la ficha de caracteristicas.
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1.3. A peticion del servicio técnico correspondiente, el solicitante deberd presentar:

1.3.1. dos muestras del sistema para el que se solicita la homologacién de tipo UE;

1.3.2. un sistema de escape del tipo que llevaba inicialmente el vehiculo cuando recibié la homologacion de tipo
UE;

1.3.3. un vehiculo representativo del tipo en el que vaya a instalarse el sistema, que se ajuste a los requisitos

establecidos en el anexo VI, punto 2.1, del presente Reglamento;

1.3.4. un motor separado que corresponda al tipo del vehiculo descrito.
2. INSCRIPCIONES
2.4.1. El sistema de escape de recambio o sus componentes, con excepcion de las piezas de fijacién y los tubos,

deberan llevar:

2.4.1.1. la marca o denominacién comercial del fabricante del sistema de recambio y sus componentes,
2.4.1.2. la descripcion comercial del fabricante.
2.4.2. Estas inscripciones deberdn ser claramente legibles e indelebles, incluso cuando el dispositivo haya sido

montado en el vehiculo.

3, CONCESION DE LA HOMOLOGACION DE TIPO UE

3.1. Si se cumplen los requisitos pertinentes, se concederd la homologacion de tipo UE con arreglo al articulo 9,
apartado 3, y, si es aplicable, al articulo 10, apartado 4, de la Directiva 2007/46/CE.

3.2. En el apéndice 2 figura el modelo del certificado de homologacién de tipo UE.

3.3. Se asignard a cada tipo de sistema de escape de recambio o sus componentes homologados como unidad
técnica independiente un niimero de homologacién de tipo con arreglo al anexo VII de la Directiva 2007/
46/CE; en la seccion 3 del nimero de homologacién de tipo se indicard el nimero de la Directiva
modificadora aplicable en el momento de la homologacién de tipo del vehiculo. Un mismo Estado
miembro no asignard el mismo nimero a dos o mds tipos de sistema de escape de recambio o sus

componentes.
4. MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
4.1. Todo sistema de escape de recambio o sus componentes, salvo las piezas de fijacion y los tubos, que se

ajuste al tipo homologado con arreglo a la presente Directiva debera llevar la marca de homologacién de
tipo UE.
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La marca de homologacién de tipo UE consistird en una letra «e» mindscula dentro de un rectdngulo seguida
del niimero o las letras que identifiquen al Estado miembro que haya concedido la homologacion:

«1» para Alemania

«2» para Francia

«3» para Italia

«4» para los Paises Bajos
«5» para Suecia

«6» para Bélgica

«7» para Hungria

«8» para la Reptblica Checa
«9» para Espafia

«11» para el Reino Unido
«12» para Austria

«13» para Luxemburgo
«17» para Finlandia
«18» para Dinamarca
«19» para Rumania
«20» para Polonia

«21» para Portugal

«23» para Grecia

«24» para Irlanda

«26» para Eslovenia
«27>» para Eslovaquia
«29» para Estonia

«32» para Letonia

«34» para Bulgaria

«36» para Lituania

«49» para Chipre

«50» para Malta

Ademds, la marca incluird, cerca del rectdngulo, el «ntimero de homologacién de base» de la seccién 4 del
nimero de homologacién de tipo al que se refiere el anexo VII de la Directiva 2007/46/CE, precedido por
las dos cifras que indican el niimero de la dltima modificacién técnica importante del presente Reglamento
aplicable en el momento de la homologacién de tipo del vehiculo.

La marca deberd ser claramente legible e indeleble, incluso cuando el sistema de escape de recambio o sus
componentes estén instalados en el vehiculo.

En el apéndice 3 figura un ejemplo del marcado de homologacién de tipo UE.

ESPECIFICACIONES

Especificaciones generales
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5.1.1. El sistema de escape de recambio o sus componentes deberdn disefiarse, fabricarse y poder montarse de
manera que, en condiciones normales de utilizacion y a pesar de las vibraciones a que pueda estar sometido,
el vehiculo cumpla las prescripciones del presente Reglamento.

5.1.2. El sistema silenciador o sus componentes deberdn disefiarse, fabricarse y poder montarse de manera que
ofrezcan una resistencia razonable a la corrosién a que estdn expuestos, teniendo en cuenta las condiciones
de utilizacion del vehiculo.

5.1.3. Prescripciones adicionales relativas a la manipulacion y los sistemas silenciadores o de escape multimodo
que pueden ajustarse manualmente

5.1.3.1. Todos los sistemas silenciadores o de escape estardn fabricados de manera que no se puedan retirar
facilmente las cdmaras de reflexion (baffles), los conos de salida (exit-cones) y otras partes cuya funcién
principal forma parte las cimaras de amortiguamiento/expansion. Cuando la incorporacién de una de tales
piezas sea inevitable, su método de fijacion evitard que sean féciles de retirar (p. e¢j., con elementos de
fijacion convencionales con rosca) y estardn fijadas de forma que, al retirarlas, se dafie de forma
permanente/irremediable el sistema.

5.1.3.2. Los sistemas silenciadores o de escape que dispongan de varios modos de funcionamiento que se puedan
ajustar manualmente cumplirdn todos los requisitos en todos los modos de funcionamiento. Los niveles
sonoros notificados serdn los resultantes del modo con los mayores niveles sonoros.

5.2. Especificaciones relativas a los niveles sonoros
5.2.1. Condiciones de medicién
5.2.1.1. El ensayo de las emisiones sonoras del sistema silenciador y del sistema silenciador de recambio se efectuara

con los mismos neumaticos «normales» [definidos en el apartado 2.8 del Reglamento n® 117 de la CEPE
(DO L 231 de 29.8.2008,, p. 19)]. Los ensayos no se realizardn con neumdticos «de uso especial» o
neumdticos «de nieve», definidos en los apartados 2.9 y 2.10 del Reglamento n® 117de la CEPE. Dichos
neumdticos pueden aumentar el nivel sonoro del vehiculo o tener un efecto encubridor sobre la
comparacion de los resultados de la reduccién del nivel sonoro. Los neumaticos podrdn ser neumaticos
usados pero cumplirdn los requisitos legales para poder circular con los mismos.

5.2.2. La reduccion de las emisiones sonoras del sistema silenciador de recambio o sus componentes se
comprobard con los métodos descritos en los articulos 7 y 8 y el punto 1 del anexo II. En particular, para la
aplicacion de este punto, se hard referencia a la versién del presente Reglamento en vigor en el momento de
la homologacién de tipo del nuevo vehiculo.

a) Medicion con el vehiculo en marcha

Cuando el sistema silenciador de repuesto o sus componentes estén instalados en el vehiculo descrito en
el punto 1.3.3, los niveles sonoros obtenidos cumplirdn una de las condiciones siguientes:

i) El valor medido (redondeado al nimero entero més préximo) no superard en més de 1 dB(A) el valor
correspondiente a la homologacién de tipo obtenido con arreglo al presente Reglamento con el tipo
de vehiculo correspondiente.

i) El valor medido (antes de cualquier redondeo al niimero entero mas proximo) no sobrepasard en mds
de 1 dB(A) el valor del nivel sonoro medido (antes de cualquier redondeo al nimero entero mds
préximo) en el vehiculo mencionado en el punto 1.3.3, cuando este cuente con un sistema silenciador
correspondiente al tipo instalado en el vehiculo cuando fue presentado para la homologacién de tipo
con arreglo al presente Reglamento.

Cuando se opte por la comparacién cruzada del sistema de recambio con el sistema original, para la
aplicacion de los puntos 4.1.2.1.4.2 y[o 4.1.2.2.1.2 del anexo II del presente Reglamento, se permitird
una reduccién de marcha para conseguir una aceleracién mayor y no serd obligatorio el uso de
dispositivos electrénicos o mecdnicos para evitar esta reduccién de marcha. Si en estas condiciones el
nivel sonoro del vehiculo de ensayo supera los valores de conformidad de la produccién, el servicio
técnico decidird sobre la representatividad del vehiculo de ensayo.
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b) Medicién con el vehiculo parado

Cuando el sistema silenciador de repuesto o sus componentes estén instalados en el vehiculo descrito en
el punto 1.3.3, los niveles sonoros obtenidos cumplirdn una de las condiciones siguientes:

i) El valor medido (redondeado al ntimero entero mds préximo) no superara en més de 2 dB(A) el valor
para la homologacion de tipo obtenido con arreglo al presente Reglamento con el tipo de vehiculo
correspondiente.

i) El valor medido (antes de cualquier redondeo al niimero entero mas proximo) no sobrepasard en mds
de 2 dB(A) el valor del nivel sonoro medido (antes de cualquier redondeo al niimero entero mds
proximo) en el vehiculo mencionado en el punto 1.3.3, cuando este cuente con un sistema
silenciador correspondiente al tipo instalado en el vehiculo cuando fue presentado para la
homologacién de tipo con arreglo al presente Reglamento.

5.2.3. Ademds de los requisitos del anexo II, los sistemas silenciadores de recambio o sus componentes cumplirdn
las especificaciones pertinentes del anexo VIII del presente Reglamento. En el caso de los vehiculos que
recibieron la homologacion de tipo antes de la entrada en vigor del presente Reglamento, y en particular de
los requisitos del anexo VIII (ASEP), no serdn de aplicacion las especificaciones de los puntos 5.2.3.1 a
5.2.3.3 del presente anexo.

5.2.3.1. Cuando el sistema silenciador de recambio o su componente sea un sistema o componente con geometria
variable, en la solicitud de homologacién de tipo el fabricante presentard una declaracién (de conformidad
con el anexo VIII, apéndice 1) de que el tipo de sistema silenciador que va de homologarse cumple los
requisitos del punto 5.2.3 del presente anexo. La autoridad de homologacion de tipo podra exigir cualquier
ensayo pertinente a fin de comprobar la conformidad del tipo de sistema silenciador con las disposiciones
suplementarias sobre emisiones sonoras.

5.2.3.2. Cuando el sistema silenciador de recambio o su componente no sea un sistema o componente con
geometria variable, bastard con que, en la solicitud de homologacién de tipo, el fabricante presente una
declaracion (de conformidad con el anexo VIII, apéndice 1) de que el tipo de sistema silenciador que va de
homologarse cumple los requisitos del punto 5.2.3 del presente anexo.

5.2.3.3. La declaracion de conformidad tendrd el texto siguiente: «(Nombre del fabricante) declara que el sistema
silenciador de este tipo cumple los requisitos del punto 5.2.3 del anexo X del Reglamento (UE) n° ... [el
presente Reglamento]. (Nombre del fabricante) realiza esta declaracion de buena fe, una vez realizada una
evaluacion técnica adecuada de las emisiones sonoras en el rango aplicable de condiciones de

funcionamiento.».

5.3. Medicién de las prestaciones del vehiculo

5.3.1. El sistema silenciador de recambio o sus componentes tendrdn unas caracteristicas que garanticen que las
prestaciones del vehiculo son comparables a las obtenidas con el sistema silenciador de origen o sus
componentes.

5.3.2. El sistema silenciador de recambio o sus componentes, en funciéon de la opcién del fabricante, se

comparardn con un sistema silenciador de origen o sus componentes, también nuevos, montados
sucesivamente en el vehiculo mencionado en el punto 1.3.3.

5.3.3. La verificacién se realizard mediante la medicion de la contrapresion de conformidad con el punto 5.3.4.
El valor medido con el sistema silenciador de recambio no deberd superar en mds de un 25 % el valor
medido con el sistema silenciador de origen en las condiciones descritas a continuaci6n.

5.3.4. Método de ensayo

5.3.4.1. Método de ensayo con el motor

Las mediciones se realizardn con el motor indicado en el punto 1.3.4, acoplado a un banco dinamométrico.
Con la vélvula totalmente abierta, el banco deberd ajustarse de tal modo que se obtenga el régimen del
motor (S) correspondiente a la potencia mdxima nominal del motor.
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Para medir la contrapresion, la toma de presion deberd situarse a la distancia del colector de escape indicada
en el apéndice 5.

5.3.4.2. Método de ensayo con el vehiculo
Las mediciones se realizardn con el vehiculo indicado en el punto 1.3.3. El ensayo se efectuard en carretera o

en un banco dinamométrico de rodillos.

Con la vélvula totalmente abierta, el motor deberd cargarse de tal forma que se obtenga el régimen
correspondiente a su potencia maxima nominal [régimen del motor (S)].

Para medir la contrapresion, la toma de presion deberd situarse a la distancia del colector de escape indicada
en el apéndice 5.

5.4. Especificaciones adicionales sobre los sistemas silenciadores de recambio o sus componentes que contengan
materiales fibrosos absorbentes

5.4.1. Generalidades
Se podran utilizar materiales fibrosos absorbentes en los sistemas silenciadores o sus componentes cuando
se cumpla cualquiera de las condiciones siguientes:

a) los gases de escape no estdn en contacto con los materiales fibrosos;

b) el sistema silenciador o sus componentes pertenecen a la misma familia, por disefio, que sistemas o
componentes respecto de los cuales se haya demostrado, durante el proceso de homologacién de tipo
con arreglo a los requisitos del presente Reglamento, que no se deterioran.

En el caso de que no se cumpla ninguna de estas condiciones, el sistema silenciador completo o su
componente se someterdn a un acondicionamiento convencional mediante una de las tres instalaciones y
procedimientos que se describen a continuacion.

5.4.1.1. Funcionamiento continuo en carretera durante 10 000 km

54.1.1.1. El 50 % + 20 % de este funcionamiento consistird en conduccién urbana y el resto serdn trayectos de larga
distancia a gran velocidad; el funcionamiento continuo en carretera puede sustituirse por un programa
equivalente en pista de pruebas.

Deben alternarse al menos dos veces los dos regimenes de velocidad.
El programa de ensayo completo incluird, como minimo, diez interrupciones de al menos tres horas, a fin
de reproducir los efectos del enfriamiento y las posibles condensaciones.

5.4.1.2. Acondicionamiento en un banco de pruebas

5.4.1.2.1. El sistema silenciador o sus componentes deben instalarse en el vehiculo contemplado en el punto 1.3.3 o
en el motor contemplado en el punto 1.3.4, utilizando piezas estindar y siguiendo las instrucciones del
fabricante del vehiculo. En el primer caso, el vehiculo se montard en un dinamémetro de rodillos. En el
segundo, el motor se conectard a un dinamémetro.

5.4.1.2.2. El ensayo se efectuard en seis periodos de seis horas, con una interrupcién de al menos doce horas entre dos
periodos sucesivos para reproducir los efectos del enfriamiento y de posibles condensaciones.

5.4.1.2.3. Durante cada periodo de seis horas, el motor pasard sucesivamente por las fases siguientes:

a) cinco minutos al ralentf;

b) una hora a un cuarto de carga y a tres cuartos del régimen maximo nominal (S);
¢) una hora a media carga y a tres cuartos del régimen maximo nominal (S);

d) diez minutos a plena carga y a tres cuartos del régimen mdximo nominal (S);

) quince minutos a media carga y al régimen maximo nominal (S);

f) treinta minutos a un cuarto de carga y al régimen maximo nominal (S).

Cada periodo comprenderd dos series de las seis fases anteriores en el orden indicado, de a) a f).



22.1.2016 Diario Oficial de la Unién Europea C 24/257

Miércoles 6 de febrero de 2013

5.4.1.2.4. En el transcurso del ensayo no se enfriardn el sistema silenciador ni sus componentes mediante una
corriente forzada que simule el flujo de aire normal alrededor del vehiculo.

No obstante, a peticién del fabricante, el sistema silenciador o sus componentes podran enfriarse para no
sobrepasar la temperatura registrada en su entrada cuando el motor funciona a maxima velocidad.

5.4.1.3. Acondicionamiento por pulsaciones

5.4.1.3.1. El sistema silenciador o sus componentes se instalardn en el vehiculo contemplado en el punto 1.3.3 o en el
motor contemplado en apartado 1.3.4. En el primer caso, el vehiculo deberd montarse en un banco
dinamométrico de rodillos y, en el segundo caso, el motor deberd montarse en un dinamémetro.

5.4.1.3.2. El aparato de ensayo, del cual se ofrece un diagrama detallado en la figura 1 del apéndice 1 del anexo IV, se
instalard en la salida del sistema silenciador. Es aceptable cualquier otro aparato que dé resultados
equivalentes.

5.4.1.3.3. El dispositivo de ensayo se regulard de tal manera que la valvula de accion rdpida interrumpa y restablezca

alternativamente el caudal del gas de escape durante 2 500 ciclos.

5.4.1.3.4. La vélvula se abrird cuando la contrapresion de los gases de escape, medida, como minimo, a 100 mm a
partir de la brida de entrada, alcance un valor comprendido entre 35 y 40 kPa. La valvula deberd cerrarse
cuando la presién no difiera en mds del 10 % de su valor constante medido con la vélvula abierta.

5.4.1.3.5. El interruptor temporizado se ajustard a la duracion del escape de gas que resulte de las disposiciones
establecidas en el punto 5.4.1.3.4.

5.4.1.3.6. El régimen del motor deberd ser el 75 % del régimen (S) en el cual el motor desarrolla su potencia maxima.

5.4.13.7. La potencia indicada por el dinamémetro serd el 50 % de la potencia con el acelerador a fondo medida al
75 % del régimen del motor (S).

5.4.1.3.8. Todo orificio de drenaje debera estar cerrado durante el ensayo.

5.4.1.3.9. El ensayo debe completarse en un plazo de cuarenta y ocho horas. Si es necesario, se observard un periodo
de enfriamiento después de cada hora.

5.4.1.3.10. Después del acondicionamiento, se comprobara el nivel sonoro de acuerdo con el punto 5.2.
6. Extension de la homologacién

El fabricante del sistema silenciador, o un representante debidamente acreditado, podra solicitar al servicio
administrativo que haya concedido la homologacion para uno o varios tipos de vehiculo, una extension de
la citada homologacion a otros tipos de vehiculo.

El procedimiento se describe en el apartado 1. Se notificard a los Estados miembros la extensién de la
homologacién (o la denegacién de la misma) de conformidad con el procedimiento contemplado en la
Directiva 200746 /CE.

7. Modificacién del tipo de sistema silenciador

En el caso de modificaciones del tipo homologado con arreglo al presente Reglamento, se aplicard lo
dispuesto en los articulos 13 a 16 y en el articulo 17, apartado 4, de la Directiva 2007/46/CE.

8. Conformidad de la produccién

8.1. Las medidas destinadas a garantizar la conformidad de la produccion se adoptardn de conformidad con los
requisitos establecidos en el articulo 12 de la Directiva 2007/46/CE.

8.2. Disposiciones especiales

8.2.1. Los ensayos a que se hace referencia en el punto 2.3.5 del Anexo X de la Directiva 2007/46/CE seran los
establecidos en el anexo VI del presente Reglamento.
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8.2.2.

La frecuencia de las inspecciones a las que hace referencia el anexo X, punto 3, de la Directiva 200746 /CE
serd normalmente de una cada dos afios.

Apéndice 1

Ficha de caracteristicas n° ... relativa a la homologacion de tipo UE como unidad técnica independiente de

sistemas de escape destinados a vehiculos de motor (Reglamento ...)

La informacion que figura a continuacion, cuando proceda, deberd presentarse por triplicado y acompaiiada de un indice.
Los planos, en su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes disponen de mandos electrénicos, se facilitard informacion
relativa a su funcionamiento.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Generalidades

Marca (razdn social del fabricante):

Tipo y descripciones comerciales generales:
Nombre y direccion del fabricante:

En el caso de los componentes y las unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacion de
la marca de homologacion UE:

Direcciones de las plantas de montaje:

Descripcion del vehiculo al que se destina el dispositivo (si este estd destinado a ser instalado en mds de un tipo
de vehiculo, la informacién solicitada en este punto deberd facilitarse con respecto a cada uno de los tipos de
que se trate)

Marca (razdn social del fabricante):

Tipo y descripciones comerciales generales:

Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en este:

Categorfa de vehiculo:

Namero de homologacién de tipo UE respecto al nivel sonoro:

Toda la informacién mencionada en los puntos 1.1 a 1.4 del certificado de homologacién respecto al vehiculo
(anexo I, apéndice 2, del presente Reglamento):

Informacién complementaria
Composicion de la unidad técnica independiente:

Marca o denominacién comercial del tipo o tipos de vehiculo de motor en el que vaya a instalarse el silenciador
(1)

Tipo o tipos de vehiculo y su ndmero o niimeros de homologacion:
Motor:

Tipo (encendido por chispa, diésel):

Ciclos: dos tiempos, cuatro tiempos:

Cilindrada:
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1.4.4. Potencia maxima nominal del motor ... kW a ... min™"
1.5. Ntmero de relaciones de transmision:
1.6. Relaciones de transmision utilizadas:
1.7. Relacion/relaciones transmision-eje:
1.8. Valores del nivel sonoro:
vehiculo en movimiento: ... dB(A), velocidad estabilizada antes de la aceleracion
en ... km/h;
vehiculo parado dB(A), en ... min™’
1.9. Valor de la contrapresion:
1.10. Posibles restricciones relativas a la utilizacion e instrucciones de instalacion:
2. Observaciones:
3. Descripcion del dispositivo
3.1. Descripcion del dispositivo de escape de repuesto que indique el emplazamiento relativo de cada componente
del dispositivo, junto con las instrucciones de instalacion:
3.2. Esquemas detallados de cada componente, para que puedan localizarse e identificarse con facilidad, e indicacién

de los materiales empleados. En los esquemas debe indicarse el lugar previsto para la colocacion obligatoria del
marcado de homologacién de tipo UE.

Fecha, expediente

Apéndice 2
MODELO
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

Sello de la administracién

Comunicacion relativa a la

— la homologacién de tipo (')

— la extension de la homologacion de tipo (')

— la denegacién de la homologacién de tipo (')

— la retirada de la homologacién de tipo (')

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') con arreglo al Reglamento n° .

Ndmero de homologacién de tipo:

Motivo de la extension:

()

Tachese lo que no proceda.
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SECCION I

0.1.  Marca (razon social del fabricante):

0.2.  Tipo y descripciones comerciales generales:

0.3.  Medios de identificacién del tipo, si estdn marcados en el vehiculo/componente/unidad técnica independiente (*) (*):

0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:
0.4.  Categorfa del vehiculo (*):
0.5.  Nombre y direccién del fabricante:

0.7.  En el caso de los componentes y las unidades técnicas independientes, emplazamiento y método de fijacién de la
marca de homologacién de tipo UE:

0.8.  Direcciones de las plantas de montaje:

SECCION II

Informacién complementaria (si procede): véase la adenda.
Servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos:
Fecha del acta de ensayo:

Namero del acta de ensayo:

Observaciones (si las hubiera): véase la adenda.

Lugar:

Fecha:

Firma:

O 0 NN N 1 AW N~

Se adjunta el indice del expediente de homologacion en posesion de las autoridad de homologacion, que puede
obtenerse previa solicitud.

S Téchese lo que no proceda.

() Silos medios de identificacién del tipo incluyen caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente cubiertos por el presente certificado de homologacién, dichos caracteres se representardn en la
documentacién con el simbolo «?» (p. ¢j.: ABC??1237??).

() Como se define en el anexo II, parte A, de la Directiva 2007/46/CE.
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Apéndice 3

Modelo de marca de homologacién de tipo UE

la >12mm)|
eo
000148

El sistema de escape o su componente que lleva esta inscripcion de homologacion de tipo UE ha sido homologado en
Espaiia (e 9) con arreglo al Reglamento n° ... y lleva el nimero de homologacion de base 0148.

wim
Wiy

|wim|

Las cifras utilizadas son un mero ejemplo.

Apéndice 4

Aparato de ensayo

&

€ € 6
E E € o
w - w 2
+ v + h=~1
H @50 hy s ®
w +5mm n <%
° ®C"’ I S
®\.1 Q

<1im <1m optativo
1 Brida o camisa de admisién que debe conectarse a la parte posterior del sistema de escape objeto de ensayo.
2 Valvula manual de regulacion.
3 Depésito de compensacion de 35 a 40 1.
4 Presostato con un rango operacional de 5 kPa a 250 kPa— para abrir el componente 7.

5 Interruptor temporizado, para cerrar el componente 7.



C 24/262 Diario Oficial de la Unién Europea 22.1.2016

Miércoles 6 de febrero de 2013

6 Contador de impulsos.

7 Vilvula de respuesta rdpida, por ejemplo una vilvula de un sistema de freno de escape de 60 mm de didmetro,
accionada mediante un cilindro neumatico que desarrolle una fuerza de 120 N a 4 kPa. El tiempo de respuesta,
tanto al abrirse como al cerrarse, no deberd exceder de 0,5 s.

8 Evacuacion de los gases de escape.

9 Tubo flexible.

10 Manodmetro.

Apéndice 5

Puntos de medicion — contrapresién

Ejemplos de posibles puntos de medicién para ensayos de pérdida de presién. El punto de medicion exacto se especificard
en el informe de ensayo. Se situard en una zona donde el caudal de gas sea regular.

Figura 1
Tubo tnico
-
L | - -
mix. 450 mm > |

[

150 mm min.
Figura 2

Tubo doble parcial'

T min. 100 mm
.T 1 T
N\ —

max. 450 mm
150 mm min.
! Si no es posible, remitase a la figura 3.
Figura 3
Tubo doble
150 mm min.
-
‘ ——
= = =
méx. 450 mm 2

2 Dos puntos de medicién, una lectura.
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ANEXO XI

Comprobacién de la conformidad de produccién de los sistemas de escape como unidades técnicas
independientes

1. Generalidades

Estos requisitos son coherentes con los ensayos que deben realizarse para comprobar la conformidad de la
produccion con arreglo al punto 1 del anexo I del presente Reglamento.

2. Ensayos y procedimientos

Los métodos de ensayo, los instrumentos de medicion y la interpretacion de los resultados serdn los descritos en el
punto 5 del anexo X. El sistema de escape o componente en cuestién se someterdn al ensayo descrito en los puntos
5.2, 5.3y 5.4 del anexo X.

3. Muestreo y evaluacién de los resultados

3.1.  Se elegird un sistema silenciador o un componente de este y se le someterd a los ensayos del punto 2. Si los
resultados de los ensayos se ajustan a los requisitos de conformidad de la produccion del punto 8.1 del anexo X, se
considerarad que el tipo de sistema silenciador o el componente de este cumple los requisitos de conformidad de la
produccion.

3.2.  Siuno de los resultados de los ensayos no se ajusta a los requisitos de conformidad de la produccién del punto 8.1
del anexo X, se someterdn a ensayo dos sistemas silenciadores mds o dos componentes mas del mismo tipo.

3.3.  Silos resultados de los ensayos correspondientes al sistema silenciador segundo y tercero o al componente segundo
y tercero se ajustan a los requisitos de conformidad de la produccion del punto 8.1 del anexo X, se considerard que
el tipo de sistema silenciador o el componente de este cumple los requisitos de conformidad de la produccion.

3.4.  Siuno de los resultados de los ensayos del sistema silenciador segundo y tercero o del componente segundo y
tercero no se ajusta a los requisitos de conformidad de la produccién del punto 8.1 del anexo X, se considerard que
el tipo de sistema silenciador o el componente de este no cumple los requisitos del presente Reglamento y el
fabricante debera adoptar las medidas necesarias para restablecer la conformidad.

ANEXO XII

Tabla de correspondencias

(contemplada en el articulo 15, apartado 2)

Directiva 70/157|CEE Presente Reglamento

_ Articulo 1

— Articulo 2

_ Articulo 3

Articulo 2 Articulo 4, apartado 1

Articulo 2 bis Articulo 4, apartados 2 y 3

— Articulo 5

— Articulo 6
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Directiva 70/157|CEE

Presente Reglamento

Articulo 7

Articulo 8

Articulo 9

articulos 10, 11, 12y 13

Articulo 14

Articulo 15

Articulo 16

Anexo [, punto 1

Anexo [, punto 1

Anexo [, punto 3

Anexo [, punto 2

Anexo I, punto 4

Anexo I, punto 3

Anexo [, punto 5

Anexo [, punto 4

Anexo [, punto 6

Anexo [, punto 5

Anexo [, apéndice 1

Anexo I, apéndice 1

Anexo I, apéndice 2 (sin adenda)

Anexo I, apéndice 2

Anexo [, apéndice 3

Anexo II

Anexo [, punto 2

Anexo III

Anexo IV

Anexo V

Anexo VI

Anexo VII

Anexo VIII

Anexo IX

Anexo II, puntos 1, 2, 3y 4

Anexo X, puntos 1, 2, 3y 4

Anexo X, puntos 5y 6

Anexo II, puntos 5 y 6

Anexo X, puntos 7 y 8
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Directiva 70/157|CEE Presente Reglamento
Anexo I, apéndice 1 Anexo X, apéndice 1 (+ informacién complementaria)
Anexo II, apéndice 2 (sin adenda) Anexo X, apéndice 2
Anexo II, apéndice 3 Anexo X, apéndice 3

— Anexo X, apéndices 4 y 5

Anexo XI

— Anexo XII

Anexo III, punto 1 —

Anexo III, punto 2 —

P7_TA(2013)0042

Fondo Europeo para los Refugiados, Fondo Europeo para el Retorno y Fondo Europeo para la
Integracion de Nacionales de Terceros Paises ***]

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 6 de febrero de 2013, sobre la propuesta de Decision del

Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifican la Decisién n°® 573/2007/CE, la Decisiéon n°® 575/2007/

CE y la Decisién 2007/435/CE del Consejo con vistas a incrementar el porcentaje de cofinanciacion del Fondo para

los Refugiados, el Fondo Europeo para el Retorno y el Fondo Europeo para la Integracion de Nacionales de

Terceros Paises, en lo que respecta a determinadas disposiciones relativas a la gestion financiera en relacién con

determinados Estados miembros que experimentan o corren el riesgo de experimentar graves dificultades que
afectan a su estabilidad financiera (COM(2012)0526 — C7-0302/2012 — 2012/0252(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)

(2016/C 024/24)

El Parlamento Europeo,

— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2012)0526),

— Vistos el articulo 294, apartado 2, el articulo 78, apartado 2, y el articulo 79, apartados 2 y 4, del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, conforme a los cuales la Comisién le ha presentado su propuesta (C7-0302/
2012),

— Vistos el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

— Visto el compromiso asumido por el representante del Consejo, mediante carta de 19 de diciembre de 2012, de aprobar
la posicion del Parlamento Europeo, de conformidad con el articulo 294, apartado 4, del Tratado de Funcionamiento de

la Unién Europea,

— Visto el articulo 55 de su Reglamento,



