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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1 Contexto general y fundamento de la propuesta

El recurso a précticas peligrosas y perjudiciales para € medio ambiente en materia de
desguace de buques sigue siendo motivo de gran preocupacion. Al término de su vida
operativa, la mayor parte de los grandes bugques mercantes de navegacion maritima se
desguazan en instalaciones utilizando métodos que tienen importantes repercusiones para €l
medio ambiente y la salud. Esos aspectos negativos impiden que € reciclado de buques se
convierta en unaindustria debidamente sostenible.

La situacion podria deteriorarse, ya que en los préximos afios esta previsto € desguace de un
buen nimero de buques, que se espera se mantenga por 1o menos cinco o diez afios, debido al
actual exceso de capacidad de la flota mundial. Ademas, se prevé que €l pico del reciclado de
buques en torno a la fecha de retirada de los petroleros de casco Unico (2015) beneficie sobre
todo alas instalaciones menos rigurosas en el cumplimiento de las normas.

El Reglamento sobre los traslados de residuos' incorpora a la Unién Europea los requisitos
del Convenio de Basilea sobre e control del transporte transfronterizo de residuos peligrosos
y su eliminacién, asi como una enmienda al Convenio (denominada «Enmienda de
Prohibicion») que prohibe la exportacion de residuos peligrosos fuera de la OCDE. Esa
modificacién ain no ha entrado en vigor en e &mbito internacional debido a numero
insuficiente de ratificaciones.

De acuerdo con €l Reglamento sobre los traslados de residuos, 1os bugues con pabellén de
Estados miembros de la Unidon Europea, al ser desguazados, quedan clasificados como
residuos peligrosos, ya que contienen sustancias peligrosas. Como tales, solo pueden
desguazarse en paises de la OCDE. No obstante, los buques con pabellén de Estados
miembros de la UE eluden casi sisteméticamente esta legislacion®, sustrayendo toda eficacia
tanto alas normas internacionales como alalegislacion dela Union.

Este extendido incumplimiento esta ligado, en primer lugar, a la falta de disponibilidad de
capacidad de reciclado en la OCDE, en particular para los buques de mayor tamafio. La
capacidad existente en Europa se utiliza para el desguace de buques pequefios y de buques de
propiedad publica, pero no para el de grandes buques mercantes de navegacion maritima. A
semejanza de la construccion naval, e desguace de buques se ha desplazado en las Ultimas
décadas de los paises europeos a paises de fuera de la OCDE debido a razones econdmicas
(demanda de acero, costes laborales reducidos, ausencia de internalizacion de los costes
medicambientales). Como resultado de ello, la opcion de desarrollar capacidad de desguace
adicional en Europa no ha sido viable econdémicamente.

Fuera de la OCDE —en China, la India, Pakistan y Bangladesh— existe una considerable
capacidad de reciclado. Se espera que las instalaciones de la OCDE y China, asi como algunas

! Reglamento (CE) n° 1013/2006 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 14 de junio de 2006, relativo
alostradlados de residuos.
2 En 2009, mas del 90 % de los buques de pabellén de los Estados miembros de la UE fueron

desguazados fuera de la OCDE, en su mayoria en el Sudeste Asiatico.
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de la India, estén en condiciones de cumplir los requisitos del Convenio de Hong Kong de
aqui a 2015.

De hecho, la capacidad disponible actualmente en China (2,83 millones de TDR® en 2009) es
ya ampliamente suficiente para tratar todos los buques con pabellén de Estados miembros de
la UE hasta 2030 (e volumen maximo anual en el periodo 2012-2030 sera de 1,88 millones
de TDR), y proximamente iniciara sus actividades una nueva instalacion de un millon de
TDR. Esta evolucion es € fruto de las iniciativas desarrolladas por las autoridades publicas
para promover de manera especifica el mercado del reciclado ecolégico de buquesy cerrar las
instalaciones que no respondan a las normas, asi como de las inversiones en instalaciones de
reciclado seguras y racionales efectuadas por propietarios de buques europeos responsabl es.

En segundo lugar, la situacion actual del mercado del reciclado de buques beneficia a las
instalaciones de Bangladesh, la India y (en menor medida) Pakistdn, mientras que los
competidores de la UE, Turquia y China, sujetos a normas técnicas mas rigurosas, solo
consiguen ocupar determinados nichos del mercado, tales como el de los buques pequefios,
los buques de propiedad publica, incluidos los de guerra, o las flotas de propietarios de buques
comprometidos.

Por dltimo, la legislacion actual no estd4 adaptada a las caracteristicas especificas de los
buques. Resulta dificil determinar cuando un buque se convierte en residuo. Para decidir si
envian o no un buque a reciclado, los propietarios de buques comparan los costes y
beneficios de mantener en funcionamiento un buquey de enviarlo a desguace.

Si se toma esta decision cuando € buque se encuentra en aguas internacionales o en aguas
bajo jurisdiccion del Estado de reciclado, es muy dificil, s no imposible, aplicar los
procedimientos del Reglamento sobre los traslados de residuos. Ademas, los buques
mercantes que zarpan de puertos y aguas europeos suelen optimizar su Ultima travesia
entregando mercancias en Asia antes de ser enviados al desguace. Si € propietario del buque
no declara la intencion de desguazarlo cuando zarpa de un puerto de la UE, por lo general las
autoridades pertinentes no pueden intervenir. EI Reglamento sobre los traslados de residuos
establece derechos y obligaciones para el Estado exportador, € Estado importador y, cuando
procede, los Estados de transito. No obstante, los Estados rectores de |os puertos no estan
necesariamente informados de la intencion del propietario del buque de reciclar un buque. Por
ultimo, tampoco es infrecuente que un bugue sea vendido a otro operador con la pretension de
gue el buque solo continuara operando para ser transferido a una instalacion de desguace de
buques.

A fin de aplicar la legislacion actual y, en particular, la prohibicion de exportar buques a
término de su vida util fuera de la OCDE, los Estados miembros se verian obligados a hacer
un esfuerzo desproporcionado para su cumplimiento, debido a la falta de capacidad de
reciclado en la OCDE y a la posibilidad legal de que cualquier bugue cambie su Estado de
matriculacion («Estado de pabell6n»).

A fin de mejorar la situacion, en 2004 las Partes en e Convenio de Basilea instaron a la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) a que desarrollara requisitos obligatorios para el

3 El peso de un buque desguazado suele expresarse en toneladas de desplazamiento en rosca (TDR), que

se calculan descontando la carga, el combustible, €l agua de lastre, etc., y equivale aproximadamente al
peso del acero del buque.
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reciclado de buques’. En 20086, acogieron con satisfaccion las medidas adoptadas por la OMI
en relacion con e desarrollo del proyecto de convenio sobre reciclado de buques y
reconocieron que debia evitarse la duplicacion de instrumentos que tuvieran un objetivo
idéntico. Se invito alas partes a llevar a cabo una evaluacion del nivel de control y gecucion
establecido por el Convenio de Basilea en su conjunto y una evaluacion del nivel previsto de
control y gecucion que aportaria el proyecto de convenio sobre reciclado de bugues en su
conjunto, y a comparar |os dos convenios’.

En mayo de 2009, la Organizacién Maritima Internacional adopt6é el Convenio Internacional
de Hong Kong para €l reciclgje seguro y ambientalmente racional de los buques (en lo
sucesivo denominado «Convenio de Hong Kong»). Cuando entre en vigor, ese Convenio
exigira a las Partes (entre las que figuran los Estados miembros de la UE) que desguacen sus
grandes bugues mercantes Unicamente en |os paises Parte en el Convenio. Entre ellos podrian
estar incluidos los paises asiaticos, cuyas instalaciones de desguace de buques deberan
cumplir las normas internaciona mente aceptadas (mas rigurosas que las normas actuales). En
esas instalaciones €l tratamiento de los buques procedentes de paises que no sean Partes en €l
Convenio debera ser e mismo que e de aquellos que enarbolen pabellén de las Partes en el
Convenio (clausula de «tratamiento no més favorable»).

El Convenio de Hong Kong fue adoptado en 2009, pero debe ser ratificado por un nimero
suficiente de grandes Estados de pabellon y de reciclado para que entre en vigor y empiece a
surtir efectos. No esta previsto que esto se produzca antes de 2020, como minimo. El
Convenio entrara en vigor veinticuatro meses después de la fecha en que se hayan cumplido
las siguientes condiciones:

- gque no menos de quince Estados lo hayan firmado sin reservas en cuanto a su
ratificacion, aceptacion o aprobacion o hayan depositado el preceptivo instrumento
de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion;

- gue sus flotas mercantes combinadas representen como minimo el 40 % del arqueo
bruto de la marina mercante mundial; y

- gue €l volumen maximo anual combinado de reciclado de buques durante los diez
anos precedentes represente como minimo e 3% del arqueo bruto de la marina
mercante combinada de |os mismos Estados.

Las Partes en el Convenio de Basilea celebraron la adopcién del Convenio de Hong Kong en
2010° y emprendieron una evaluacion preliminar de la equivalencia del nivel de control de
dicho Convenio con e establecido en e Convenio de Basilea'.

En abril de 2010, la Unidn Europea y sus Estados miembros finalizaron su evauacion, que
concluyé que el Convenio de Hong Kong parece proporcionar un nivel de control y aplicacién

Decision V11/26 sobre € manejo ambientalmente racional del desguace de embarcaciones, adoptada en
la séptima reunién de la Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea.

5 Véase laDecision VII1/11 http://archive.basel.int/meetings/cop/cop8/docs/16eREISSUED.pdf.
6 Decision VII/12 de Grupo de Trabagjo de Composicion Abierta (OEWG) sobre e mango
ambientalmente racional del desguace de embarcaciones.
! Véase laDecision del OEWG V11/12 http://archive.basel.int/meetings/oewg/oewqg7/docs/21e.pdf .
4
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por o menos equivalente al que proporciona el Convenio de Basilea respecto a los buques
clasificados como residuos con arreglo al Convenio de Basilea®.

En octubre de 2011, las Partes en e Convenio de Basilea fomentaron la ratificacion del
Convenio de Hong Kong para propiciar su entrada en vigor®.

La Comisién adopté un Libro Verde denominado «Mejorar e desmantelamiento de los
buques» en 2007 y una Comunicacion en la que proponia una estrategia de la UE para
mejorar € desguace de buques'® en 2008. Esta estrategia se centraba en la adopcion de
medidas para mejorar |0 mas rapidamente posible las condiciones del desguace de buques,
incluso durante el periodo transitorio antes de la entrada en vigor del Convenio de Hong
Kong: a saber, abordar los elementos clave del Convenio, fomentar una accién voluntaria por
parte de laindustria, ofrecer asistenciatécnicay apoyo alos paises en desarrollo y mejorar la
aplicacion de lalegislacion actual. Los logros de la Estrategia pueden resumirse asi:

- Adopcion de un Convenio que reforzara € reciclado de buques con sus
procedimientos adaptados a las caracteristicas especificas de los buques y con la
fijacion de requisitos detallados aplicables a instal aciones de reciclado mejoradas.

- Apoyo a las iniciativas voluntarias de la industria antes de la entrada en vigor del
Convenio:

o aplicacion voluntaria de los requisitos y directrices del Convenio (por jemplo,
desarrollo de inventarios de materiales peligrosos);

o adopcion de contratos de venta ecol 6gicos;
o inversiones en instalaciones de reciclado segurasy racionales.

- Realizacién de estudios, proyectos de investigacion y proyectos piloto para evaluar la
evolucion de la situacion y promover la mejora de las tecnol ogias de reciclado de los
buques comprendidos en el @mbito del Convenio de Hong Kong y de otros buques.

- Adopcién de iniciativas por la Comision para mejorar la aplicacion del Reglamento
sobre los traslados de residuos siempre que se le ha alertado de que bugues concretos
se destinaban al desguace.

- Apoyo alos paises de reciclado de buques mediante la concesion de una subvencion,
en el marco del Programa Tematico de la UE para el Medio Ambiente y la Gestion
Sostenible de los Recursos Naturaes, incluida la Energia (ENRTP), a «Programa
Mundial para €l reciclado sostenible de buques», gestionado de forma conjunta por
las secretarias del Convenio de Basilea, de la Organizacion Maritima Internacional y
de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT).

Observaciones de la Unién Europea y sus Estados miembros, disponibles en
http://archive.basal.int/shi ps/oewg-vii 12-comments/comments/eu.doc

Decision X/AA sobre el mangjo ambientalmente racional del desguace de embarcaciones, adoptada en
ladécima reunion de la Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea.

10 Comunicacién COM (2008) 767 final, de 19 de noviembre de 2008: Estrategia de la UE para mejorar €
desguace de buques, y su evaluacion de impacto en el documento de trabagjo de los servicios de la
Comision, SEC(2008) 2846.
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1.2 Objetivos de la propuesta

El objetivo del Reglamento sobre e reciclado de buques es reducir en una medida
significativa las repercusiones negativas del reciclado, especialmente en el Sudeste Asiético,
de los bugues con pabellén de Estados miembros de la UE sin crear cargas econdmicas
innecesarias. El Reglamento propuesto pone en vigor la aplicacion anticipada de |os requisitos
del Convenio de Hong Kong, acelerando de este modo su entrada en vigor a escala mundial.

1.3. Disposiciones vigentes en el ambito de la propuesta

La propuesta se refiere a la adopcion de un reglamento sobre el reciclado de buques.
Est4 previsto que el nuevo reglamento sustituya a Reglamento (CE) n° 1013/2006"
en lo que respecta a los buques que entran en el &mbito de aplicacion del Convenio
de Hong Kong.

2. RESULTADOSDE LAS CONSULTASCON LASPARTESINTERESADASY
DELA EVALUACIONDEIMPACTO

2.1. Consulta delas partesinter esadas

En el transcurso de la evaluacion de impacto que acompafia a la presente propuesta
legidlativa, la Comision consultd a las partes interesadas y recurrio a expertos externos en el
marco de un proceso de consulta publica desarrollado entre abril y junio de 2009 y de cuatro
seminarios de expertos.

En su mayoria, las partes interesadas apoyaron sin ambages la rapida ratificacion del
Convenio de Hong Kong por parte de los Estados miembros de la UE a fin de acelerar su
entrada en vigor fomentando la ratificacion por parte de otros Estados. Muchas partes
interesadas abogan por la aplicacion anticipada del Convenio en la Unidn, ya que consideran
gque no resulta aceptable esperar a su entrada en vigor cuando hay personas que siguen
muriendo o sufriendo dafios mientras trabgjan desguazando buques y cuando se producen
dafios medioambientales importantes. Algunas consideran que la UE no debe imponer
requisitos adicionales mas alla del Convenio. Las contribuciones, € resumen de |las respuestas
a la consulta publica y los informes sobre e seminario en el que participaron las partes
interesadas estan disponibles en Internet™.

El Parlamento Europeo, € Comité Econdmico y Social Europeo y €l Consgjo debatieron la
Comunicacion y adoptaron, respectivamente, una Resolucién e 26 de marzo de 2009™, un
dictamen el 13 de mayo de 2009 y unas conclusiones e 21 de octubre de 2010™ respecto a
unaestrategia de la UE paramejorar € desguace de buques.

n Reglamento (CE) n° 1013/2006 del Parlamento Europeo y del Consegjo, de 14 de junio de 2006, relativo
alostraslados de residuos.

http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm

1 http://www.europar|.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0/EN&language=EN

http://eescopini ons.eesc.europa.eu/ EESCopinionDocument.aspx 7i dentifier=ces\nat\nat425\ces877-

2009 ac.doc&language=EN

B http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms _data/docs/pressdatalen/envir/110626.pdf
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2.2. Evaluacion deimpacto

La Comision llevd a cabo una evaluacion de impacto con objeto de andizar las distintas
opciones para establecer un régimen de reciclado que pueda ser aplicado de manera efectiva.
El andlisis considerd e impacto econdmico, social y ambiental de cada opcion.

Se tuvieron en cuenta las recomendaciones del Comité de Evaluacion de Impacto, cuyas
principales modificaciones aluden a la necesidad de definir con mas precision los problemas,
presentar con més claridad en la hip6tesis de base las iniciativas adoptadas ya en paises de
reciclado de buques, reforzar lalégica de intervencidon y mejorar el vinculo entre los objetivos
especificos y operativos y los problemas y las necesidades, asi como reforzar la evaluacion de
las opciones de actuacion respecto, concretamente, a las posibles dificultades futuras en
materia de aplicaciéon y cumplimiento.

El paguete de medidas D es el Unico que satisface plenamente los objetivos perseguidos, tal
como se muestra en la evaluacion de impacto.

Esta opcion consiste en introducir un reglamento ad hoc que se aplique a los bugues sujetos al
Convenio de Hong Kong (grandes buques mercantes de navegaciéon maritima). Ese
Reglamento abarcatodo €l ciclo de vida de |os bugues de pabellon de Estados miembros de la
UE, aplica anticipadamente los requisitos del Convenio de Hong Kong vy, tal como permite
este Convenio, incluye requisitos ambientales mas estrictos para las instalaciones de reciclado
de buques. Los buques de pabell6n de Estados miembros de la UE solo podran ser reciclados
en instalaciones que cumplan tales requisitos.

L os Estados miembros de la UE serén informados por escrito, con la debida antelacion, de la
intencion de los propietarios de los buques de reciclar sus buques. Este requisito, asi como la
introduccion de sanciones, por 1o menos equivalentes a las aplicables con arreglo a la
legislacion actual, garantizara el cumplimiento de la normativa. Si bien es dificil esperar que
las instalaciones actuales de «varada voluntaria» puedan cumplir esos requisitos,
posiblemente unas instalaciones mejoradas estén en condiciones de cumplir esos criterios en
el futuro. A fin de evitar confusiones, solapamientos y cargas administrativas, los buques
sujetos a la nueva legislacion dgjaran de entrar en el ambito de aplicacion del Reglamento
sobre los traslados de residuos.

Este paquete de medidas ha servido de base para elaborar |a presente propuesta.

3. ASPECTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
3.1 Resumen dela propuesta

La presente propuesta legislativa, que se presenta como un Reglamento ad hoc nuevo, se
refiere a los buques que entran en el ambito de aplicacion del Convenio de Hong Kong
(grandes buques mercantes de navegacion maritima). Cubre todo el ciclo de vida de los
buques de pabellon de Estados miembros de la UE, aplica algunos de los requisitos del
Convenio de Hong Kong (establecimiento de un inventario de materiaes peligrosos,
obligacion de reciclar los buques en instalaciones seguras y racionales, fijacion de requisitos
generales aplicables a los buques antes de su reciclado) y, tal como permite e Convenio,
introduce disposiciones medioambientales méas rigurosas necesarias antes de la entrada en
vigor del Convenio (requisitos minimos comunes para las instalaciones de reciclado de
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buques, establecimiento de una lista europea de instalaciones de reciclado de buques y
formalizacion de un contrato entre el propietario del buquey lainstalacion de reciclado).

Obligacion de establecer y mantener un inventario de los materiales peligrosos presentes a
bordo de los buques

L os bugues de pabell6n de Estados miembros de la UE deberan establecer y mantener durante
toda su vida Util un inventario de los materiales peligrosos presentes a bordo. Mientras a los
buques nuevos de pabellén de un Estado miembro se les exigira establecer un inventario con
caracter inmediato, los buques existentes tendran cinco afios para hacerlo, excepto si se envian
al desguace antes de cumplirse ese plazo.

El inventario debe actualizarse y completarse antes del envio del buque al reciclado, afin de
garantizar que lainstalacion de reciclado seleccionada esté en condiciones de gestionar todos
los materiales y residuos peligrosos presentes a bordo y cuente con la correspondiente
autorizacion.

Los buques de pabellén de Estados miembros de la UE deberan ser desguazados en
instalaciones de reciclado segurasy respetuosas con €l medio ambiente

Se ha desarrollado una lista de los requisitos que deberan cumplir las instalaciones de
reciclado de buques sobre la base de los requisitos técnicos del Convenio de Hong Kong. Se
han afiadido algunas exigencias adicionales a fin de proteger mejor la salud humana y el
medio ambiente y, en particular, para garantizar que todos los residuos peligrosos sean
tratados de forma respetuosa con el medio ambiente tanto en las instal aciones de reciclado de
buques como cuando los bugues se transfieren ainstalaciones de gestion de residuos.

Las instalaciones de reciclado que relinan esos requisitos solicitaran a titulo individual su
inclusion en una lista europea de instalaciones de reciclado de buques. A los buques de
pabellon de Estados miembros de la UE solo se les permitira ser reciclados en instalaciones
que figuren en lalista europea.

Cuando entre en vigor e Convenio de Hong Kong, las Partes deberan establecer y transmitir
una lista de las instalaciones de reciclado de buques a las que hayan concedido una
autorizacion con arreglo a Convenio. Esas listas seran transmitidas a la Organizacion
Maritima Internaciona para su correcta difusion. Ser& necesario revisar € Reglamento sobre
el reciclado de buques cuando las listas de las instalaciones estén disponibles a escala
internacional, a fin de evitar cargas administrativas y solapamientos con la lista europea de
instalaciones de reciclado. Por g emplo, podria introducirse un mecanismo de reconocimiento
reciproco.

Requisitos especificos previos al reciclado

Los buques de pabellén de los Estados miembros tendran gque reducir al minimo e volumen
de materiales peligrosos presentes a bordo (que también pueden estar presentes en residuos de
carga, fueldleo, etc.) antes de entregar €l buque a una instalacion de reciclado de buques.

En & caso especifico de los buques tanque, los propietarios de los buques tendran que
garantizar que los buques lleguen a la instalacion de reciclado en un estado que les permita
obtener la certificacion de espacio seguro parala entraday para trabajos en caliente, de modo
gque se eviten las explosiones y los accidentes (mortales) de los trabgjadores de tales
instal aciones.
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Mejora del cumplimiento de la legislacion dela Union

Al contrario de lalegislacion actual, el Reglamento propuesto se basa en e sistema de control
y gjecucion del Convenio de Hong Kong, disefiado de forma especifica para los buques y €l
transporte maritimo internacional (certificados, reconocimientos, obligaciones especificas del
Estado de pabellon, etc.).

Al permitir que los bugues sean reciclados en instal aciones situadas fuera del grupo de paises
de la OCDE que cumplan los requisitos y figuren en la lista europea, € Reglamento también
aborda € problema actual de la falta de capacidad de reciclado accesible legalmente para los
propietarios de buques.

Ademas, los Estados miembros de la UE serdn informados por escrito con la debida
antelacion de laintencion del propietario del buque de enviarlo a reciclado, 1o que eliminala
dificultad de determinar en qué momento un buque se convierte en residuo. Los Estados
miembros recibirdn informacién sobre el comienzo previsto y sobre la conclusién del
reciclado. Al comparar la lista de los buques respecto a los cuales hayan expedido un
certificado de inventario con la lista de los buques que hayan sido reciclados en instalaciones
autorizadas, podran detectar mas facilmente los casos de reciclado ilegal. Ademas, se
introducen sanciones mas especificas y precisas que las previstas con arreglo a la legislacion
actual. Estos requisitos, junto con la disponibilidad de un reciclado seguro y racional 1o
suficientemente accesible desde el punto de vista legal y de un sistema de control bien
adaptado a las caracteristicas especificas de |os buques, garantizaran un mejor cumplimiento
delalegislacion.

Por ultimo, a fin de evitar confusiones, solapamientos y cargas administrativas, 1os buques
sujetos a la nueva legislacion dejaran de entrar en el ambito de aplicacion del Reglamento
sobre los traslados de residuos.

3.2. Basejuridica

La propuesta se basa en e articulo 192, apartado 1, del Tratado de Funcionamiento de la
Union Europea.

3.3. Principio de subsidiariedad

El principio de subsidiariedad es de aplicacion en la medida en que la propuesta no es
competencia exclusivade la UE.

El reciclado de buques ya esta regulado por la legislacién europea, concretamente por el
Reglamento sobre |os traslados de residuos.

La Unidn Europea no puede ser Parte en e Convenio de Hong Kong, ya que esta posibilidad
esta reservada a los Estados que son miembros de la Organizacién Maritima Internacional.
Asi pues, los Estados miembros de la UE desempefiardn un papel esencial, sobre todo como
Estados de pabelldn, en la ratificacion y en la entrada en vigor de las disposiciones de este
Convenio.

La accion individual de los Estados miembros no serda suficiente, dado que no todos ellos
consideran prioritaria la ratificacion del Convenio de Hong Kong. Hay un riesgo evidente de
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gue se apliquen requisitos legales distintos a los grandes buques mercantes que enarbolen
pabellén de un Estado miembro de la UE, dependiendo del Estado miembro afectado. Esta
situacion podria producir cambios de pabellon y generar una competencia desleal entre los
Estados miembros en su calidad de Estados de pabellon.

El establecimiento de una lista europea de instalaciones de reciclado de bugues que cumplan
los requisitos establecidos evitara solapamientos entre los Estados miembros de la UE y
facilitara sus procedimientos de control como Estados de pabell6n.

Laincorporacion del Convenio de Hong Kong a la legislacion europea promovera la toma de
decisiones armonizada y acelerard el proceso de ratificacion entre los Estados miembros.
Ademas, la accion anticipada de la UE influird en terceros paises mucho mas gue la accion
individual de los Estados miembros, por |o que brindara més posibilidades de que el Convenio
de Hong Kong entre rapidamente en vigor. Por tanto, junto con esta propuesta de Reglamento
se presenta una propuesta de decision del Consgjo por la que se autoriza a los Estados
miembros a ratificar e Convenio Internacional de Hong Kong para €l reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques de 2009 o a adherirse @ mismo.

3.4. Principio de proporcionalidad

La propuesta respeta el principio de proporcionalidad. La carga adicional que representa para
los operadores econdmicos y las autoridades nacionales se limita ala necesaria para garantizar
que el reciclado de buques se lleve a cabo de manera segura y respetuosa con e medio
ambiente. Si bien la propuesta entrafia costes para |os propietarios de buques (elaboracion de
los inventarios de materiales peligrosos y reconocimientos), se espera que esos costes sean
compensados por |os importantes beneficios sociales y ambientales que se obtendran.

3.5. Instrumento elegido
El instrumento propuesto es un reglamento.

El reglamento es € instrumento juridico mas adecuado, ya que impone de forma directay en
un plazo breve de tiempo tanto a los propietarios de bugues como a los Estados miembros una
serie de requisitos precisos que deben aplicarse al mismo tiempo y de forma homogénea en
toda la Union. En particular, la fijacion de requisitos para € reciclado en instalaciones de
reciclado seguras y respetuosas con el medio ambiente y la elaboracién de una lista europea
de instal aciones de reciclado de buques garantizara la aplicacion armonizada del Convenio de
Hong Kong.

4, REPERCUSIONESPRESUPUESTARIAS

La propuesta no tiene incidenciaen el presupuesto de la UE.
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2012/0055 (COD)
Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

sobre el reciclado de buques

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto € Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y, en particular, su articulo 192,
apartado 1,

Vistala propuesta de la Comision Europea,

Previatransmision del proyecto de acto legidativo alos parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando o siguiente:

(D

)

©)

L os buques que constituyen residuos y que son objeto de movimientos transfronterizos
para su reciclado estan regulados por €l Convenio de Basilea sobre € control de los
movimientos transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacion («Convenio
de Basilea») y por € Reglamento (CE) n° 1013/2006 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 14 de junio de 2006, relativo a los traslados de residuos'®. El Reglamento
(CE) n° 1013/2006 incorpora e Convenio de Basilea y una enmienda al Convenio®’
adoptada en 1995, que aln no ha entrado en vigor en el ambito internacional y que
prohibe las exportaciones de residuos peligrosos a los paises que no son miembros de
la Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Econdmicos (OCDE). Los buques
contienen materiales peligrosos, de modo que, por lo general, estan clasificados como
residuos peligrosos y, por tanto, estd prohibida su exportacion para su reciclado en
instal aciones situadas en paises que no son miembros de la OCDE.

Los mecanismos de control y aplicacion de la legidacion actual en € ambito
internacional y europeo no estan adaptados a las caracteristicas especificas de los
buquesy del transporte maritimo internacional, y han resultado ineficaces a la hora de
prevenir |as préacticas de reciclado inadecuadas e inseguras.

La capacidad actual de reciclado de bugues en los paises de la OCDE a disposicion
legal de los buques de pabellon de Estados miembros de la UE es insuficiente. La
capacidad de reciclado seguro y racional gque ya existe en paises que no son miembros

16
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Enmienda a Convenio de Basilea (<kEnmienda de Prohibicidn») adoptada mediante la Decision [11/1 de
las Partes en el Convenio de Basilea.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

de la OCDE es suficiente para tratar todos los buques de pabellon de Estados
miembros, y esta previsto que se amplie de aqui a 2015 como resultado de las medidas
adoptadas por los paises de reciclado para satisfacer los requisitos del Convenio de
Hong Kong.

El Convenio Internacional de Hong Kong para el reciclgje seguro y ambientalmente
racional de los buques (en lo sucesivo denominado «Convenio de Hong Kong») se
adopté el 15 de mayo de 2009 bajo los auspicios de la Organizacion Maritima
Internacional a peticion de las Partes en el Convenio de Basilea. EI Convenio de Hong
Kong no entrard en vigor hasta veinticuatro meses después de la fecha de su
ratificacion por un minimo de quince Estados que representen una flota mercante
combinada de por o menos el 40 % del arqueo bruto de la marina mercante mundial y
cuyo volumen maximo anual combinado de reciclado de buques durante los diez afios
precedentes represente como minimo e 3 % del arqueo bruto de la marina mercante
combinada de los mismos Estados. Los Estados miembros deben ratificar el Convenio
lo antes posible a fin de acelerar su entrada en vigor. El Convenio regula el disefio, la
construccion, e funcionamiento y la preparacion de los buques para facilitar un
reciclado seguro y respetuoso con € medio ambiente que no ponga en peligro la
seguridad de los buques y su eficiencia operativa; asimismo, regula el funcionamiento
seguro y respetuoso con € medio ambiente de las instalaciones de reciclado de
buques, asi como el establecimiento de un mecanismo de g ecucién adecuado para el
reciclado de buques.

El Convenio de Hong Kong establece de forma explicita que las Partes deben adoptar
medidas més rigurosas, coherentes con la legidaciéon internacional, respecto al
reciclado seguro y respetuoso con €l medio ambiente de los buques, a fin de prevenir,
reducir o disminuir al minimo todo efecto adverso sobre la salud humanay e medio
ambiente. El establecimiento de una lista europea de instalaciones de reciclado de
buques que retinan |os requisitos establ ecidos en el presente Reglamento contribuiria a
la consecucion de ese objetivo, asi como a una mejor gecucion, facilitando el control
de los bugues destinados a reciclado por parte de los Estados de pabelldon. Los
requisitos de las instalaciones de reciclado de bugues deben basarse en los requisitos
del Convenio de Hong Kong.

A los Estados de pabellon que envian sus buques a instalaciones de reciclado
mejoradas que relnen los requisitos del Convenio de Hong Kong les interesa
econdmicamente garantizar que el Convenio de Hong Kong entre en vigor lo antes
posible, afin de garantizar unas condiciones de igualdad a escala mundial.

El reciclado de los buques que no entran en e ambito de aplicacion del Convenio de
Hong Kong y del presente Reglamento debe seguir cumpliendo plenamente los
requisitos del Reglamento (CE) n°1013/2006 y de la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consegjo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos y
por la que se derogan determinadas Directivas'®, respectivamente.

Resulta necesario delimitar con claridad los respectivos ambitos de aplicacion del
presente Reglamento, del Reglamento (CE) n° 1013/2006 y de la Directiva
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

2008/98/CE, a fin de evitar la duplicacién de instrumentos reguladores de objetivo
idéntico.

Al interpretar los requisitos del presente Reglamento, deben tomarse en consideracion
las directrices adoptadas por la Organizacion Maritima Internacional en apoyo del
Convenio de Hong Kong.

L os Estados miembros deben adoptar medidas para prevenir la elusion de las normas
sobre reciclado de buques e impulsar la transparencia del reciclado de buques. Tal
como establece el Convenio de Hong Kong, los Estados miembros deben comunicar
informacién sobre los bugues respecto a los cuales se ha expedido un certificado de
inventario y sobre aquellos respecto a los cuales se ha recibido una declaracion de
conclusion, asi como informacién sobre e reciclado ilegal y las acciones de
seguimiento gue hayan llevado a cabo.

Los Estados miembros deben establecer normas sobre las sanciones aplicables a las
infracciones del presente Reglamento y garantizar que con su aplicacion se previene la
elusion de las normas sobre reciclado de buques. Las sanciones, que pueden ser de
naturaleza civil o administrativa, deben ser eficaces, proporcionadas y disuasorias.

A fin de tener en cuenta los progresos en el marco de los convenios internacionales
pertinentes, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos de
conformidad con €l articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
en lo gque respecta a la actualizacion de los anexos del presente Reglamento. Es muy
importante que la Comision lleve a cabo las consultas pertinentes durante sus trabajos
preparatorios, en particular con especiaistas. Al preparar y redactar actos delegados, la
Comision debe garantizar que los documentos pertinentes se transmitan a Parlamento
Europeo y a Consgjo de manera simultanea, oportunay adecuada.

A fin de garantizar unas condiciones uniformes para la aplicacién del presente
Reglamento, deben otorgarse competencias de gecucion a la Comision. Dichas
competencias deben gercerse de conformidad con &l Reglamento (UE) n° 182/2011
del Parlamento Europeo y del Consgo, de 16 de febrero de 2011, por € que se
establecen las normas y |os principios generaes relativos a las modalidades de control
por parte de los Estados miembros del gercicio de las competencias de gecucion por
la Comision™.

Dado que €l objetivo de prevenir, reducir o eliminar |os efectos adversos sobre la salud
humana y el medio ambiente provocados por €l reciclado, e funcionamiento y €l
mantenimiento de los buques de pabellén de Estados miembros no puede ser
alcanzado en una medida suficiente por los Estados miembros debido a caracter
internacional del transporte maritimo y del reciclado de buques y, por consiguiente,
puede lograrse mejor a nivel de la Unién, esta puede adoptar medidas de acuerdo con
el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado. De conformidad
con e principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, € presente
Reglamento no excede de |o necesario para alcanzar dicho objetivo.
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

TiTuLOI: AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

Articulo 1

Objetivo

El objetivo del presente Reglamento es prevenir, reducir o eliminar |os efectos adversos sobre
la salud humana y e medio ambiente provocados por €l reciclado, el funcionamiento y el
mantenimiento de los bugues que enarbolen pabellon de un Estado miembro de la UE.

Articulo 2
Definiciones
1 A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:
Q) «Bugue»: toda nave, del tipo que sea, que opere o haya operado en € medio marino,

incluidos los sumergibles, los artefactos flotantes, las plataformas flotantes, las
plataformas autoelevables, las unidades flotantes de almacenamiento (UFA) vy las
unidades flotantes de produccién, almacenamiento y descarga (FPAD), asi como
todo buque despojado de su equipo o remol cado.

2 «Buqgue nuevo»:

(@ buque cuyo contrato de construccion se formalice en la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento o con posterioridad a esafecha;

(b) de no haberse formalizado un contrato de construccién, buque cuya quilla sea
colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento o sei's meses después de esa fecha;

(c) buque cuya entrega tenga lugar en la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento o treinta meses después de esa fecha.

3 «Buque tanque»: petrolero, tal como se define en e anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques (MARPOL), o buque
tanque para € transporte de sustancias nocivas liquidas, tal como se define en €
anexo |1 de dicho Convenio.

(4) «Material peligroso»: todo material 0 sustancia que pueda ocasionar riesgos para la
salud humana o el medio ambiente, incluida toda sustancia considerada peligrosa con
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©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

arreglo ala Directiva 67/548/CEE del Consejo® y a Reglamento (CE) n° 1272/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo™.

«Reciclado de buques»: actividad relativa a desguace completo o parcial de un
buque en una instalacion de reciclado de buques con vistas a la recuperacion de
materiales y componentes para volver a procesarlos y a utilizarlos, haciéndose cargo
a mismo tiempo de los materiales peligrosos y otros materiales, incluidas
operaciones conexas tales como e amacenamiento y el tratamiento de los
componentes y materiales en el propio lugar, pero no su ulterior procesamiento o
eliminacion en otras instal aciones.

«Instalaciéon de reciclado de buques». zona definida que constituye un lugar, un
astillero o una instalacion situada en un Estado miembro o en un tercer pais y
utilizada para € reciclado de buques.

«Compafiia de reciclado»: propietario de una instalacién de reciclado de buques o
cualquier otra organizacién o persona a la que € propietario de la instalacion de
reciclado de buques haya confiado la responsabilidad de la explotacion de la
actividad de reciclado de buques.

«Administracion»: autoridad gubernamental designada por un Estado para que se
encargue, dentro de una determinada zona geogréfica o area especifica de
competencia, de las funciones relacionadas con los buques con derecho a enarbolar
su pabellén o con los buques que operen bajo su autoridad.

«Autoridad competente»: autoridad gubernamental designada por un Estado para que
se encargue, dentro de una determinada zona geografica o érea de competencia
especifica, de las funciones relacionadas con las instal aciones de reciclado de buques
gue operen dentro de lajurisdiccion de ese Estado.

«Arqueo bruto»: € arqueo bruto (en GT) calculado de conformidad con las reglas
para la determinacion del arqueo recogidas en el | del Convenio Internacional sobre
Arqueo de Buques o en otro convenio que o sustituya.

«Persona competente»: persona con cualificaciones y formacion adecuadas y con los
suficientes conocimientos, experiencia y aptitudes para desarrollar un trabgjo
especifico.

«Empleador»: persona fisica o juridica que emplea a uno 0 més trabgjadores
dedicados al reciclado de buques.

«Propietario del buque»: persona fisica o juridica registrada como propietario del
buque, incluida la persona fisica o juridica que tenga la propiedad del buque durante
un periodo limitado, a la espera de la venta o € traspaso del buque a unainstalacion
de reciclado de buques, o, en ausencia de matriculacion, persona fisica o juridica que
tenga la propiedad del buque, o cualquier otra organizacién o persona a la que €l
propietario del buque haya confiado la responsabilidad de la explotacion del bugue,
asi como toda persona juridica gue explote un buque propiedad de un Estado.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

«Instalacion nueva»: instalacion de sistemas, equipo, aislamiento u otro material en
un buque con posterioridad alafecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

«Seguro para la entrada»: espacio de un buque que cumple los criterios siguientes:

(@ € contenido en oxigeno de la atmésfera y la concentracion de vapores
inflamables se encuentran dentro de limites seguros,

(b) las concentraciones de todos |os material es toxicos presentes en la atmosfera se
encuentran dentro de limites admisibles;

(c) todos los residuos o materiales relacionados con € trabajo autorizado por la
persona competente no producirdn una descarga incontrolada de materiales
téxicos 0 una concentracion peligrosa de vapores inflamables en las
condiciones atmosf éricas existentes mientras se mantengan segun |o indicado.

«Seguro para trabajos en caliente»: espacio de un buque que cumple los criterios
siguientes:

(@) existen condiciones seguras, sin riesgo de explosiéon —incluidas las de
desgasificacion—, para la utilizacion de equipo de soldadura por arco el éctrico
0 por gas, equipo de corte o de oxicorte u otros dispositivos de Ilama desnuda,
asi como operaciones de calentamiento, amolado 0 que generen chispas,

(b) se cumplen los criterios de espacio seguro para la entrada establecidos en €l
punto 15;

(c) las condiciones atmosféricas existentes no variaran como resultado de los
trabgjos en caliente;

(d) todos los espacios adyacentes se han limpiado o tratado de manera suficiente
para prevenir €l inicio o la propagacion de un incendio.

«Inspeccion del lugar»: inspeccion de la instalacion de reciclado de buques para
confirmar las condiciones descritas en la documentacion verificada.

«Declaracion de conclusion»: declaracion de confirmacion expedida por la
instalacion de reciclado de bugues en € sentido de que € reciclado de buques se ha
completado de conformidad con el presente Reglamento.

«Trabajador»: toda persona que trabaja, de forma regular o temporal, en el marco de
unarelacion laboral, incluido el personal de los subcontratistas.

«Organizacién reconocida»: organizacion reconocida de conformidad con €
Reglamento (CE) n° 391/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo®.

A los efectos del punto 11 del apartado 1, una persona competente podra ser un
trabajador formado o un ejecutivo capaz de reconocer y evaluar |os peligrosy riesgos
laborales y la exposicion de los empleados a materiales potencialmente peligrosos o
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a condiciones inseguras en una instalacion de reciclado de buques, asi como de
determinar especificamente la proteccion y las precauciones necesarias para eliminar
o reducir esos peligros, riesgos 0 exposiciones.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la Directiva 2005/36/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo®, la autoridad competente podra determinar |os criterios adecuados para
designar atales personasy las funciones que se les asignaran.

Articulo 3

Ambito de aplicacion

El presente Reglamento se aplicard a los buques que tengan derecho a enarbolar
pabell6n de un Estado miembro o que operen bajo su autoridad.

El presente Reglamento no se aplicar&

(@ alosbuques de guerra, ni alos buques auxiliares de la armada, ni a los buques
que, siendo propiedad de un Estado miembro o estando explotados por este,
estén dedicados exclusivamente en e momento de que se trate a servicios
gubernamental es de caracter no comercial;

(b) alosbuquesde arqueo inferior a500 GT;

(c) alos buques que durante toda su vida Util operen solo en aguas sujetas a la
soberania o jurisdiccion del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el
buque.

TiTULO I1: BUQUES

Articulo 4

Control de materiales peligrosos

En todos los buques se prohibird la nueva instalacion de materiales que contengan
amianto o policlorobifenilos, de conformidad con la Directiva 96/59/CE del
Consejo™.

En todos los buques se prohibiran las nuevas instalaciones de materiales que
contengan sustancias controladas, tal como se definen en e Reglamento (CE) n°
1005/2009 del Parlamento Europeo y del Consegjo®.

DO L 255 de 30.9.2005, p. 22.
DO L 243 de 24.9.1996, p. 31.
DO L 286 de 31.10.2009, p. 1.
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Se prohibira, de conformidad con € Reglamento (CE) n° 757/2010 del Parlamento
Europeo y del Consejo®, la nueva instalacién de materiales que contengan &cido
perfluorooctano-sulfonico y sus derivados (PFOS).

L os Estados miembros adoptaran todas las medidas siguientes:

(@ prohibirdn o restringiran la instalacion o € uso de los materiales peligrosos
contemplados en los apartados 1 a 3 a bordo de los buques que tengan derecho
aenarbolar su pabellon u operen bajo su autoridad;

(b) prohibiran o restringiran la instalacion o el uso de tales materiales a bordo de
los buques mientras se encuentren en sus puertos, astilleros de construccion o
de reparaciones o terminales mar adentro;

(c) garantizaran de manera efectiva que los buques cumplan los requisitos
establecidos en lasletras a) y b).

Articulo 5

Inventario de materiales peligrosos
En cada bugue nuevo se mantendrd a bordo un inventario de material es peligrosos.

Antes de destinar e buque a reciclado, se establecera un inventario de materiales
peligrosos que se mantendré a bordo.

L os bugues existentes matriculados bajo pabellon de un tercer paisy que soliciten la
matriculacion bgo pabellon de un Estado miembro deberan garantizar el
mantenimiento a bordo de un inventario de materiales peligrosos.

El inventario de materiales peligrosos deberé&:
(@) ser especifico de cada buque;

(b) acreditar que e buque cumple la prohibicion o las restricciones referentes a la
instalacion o el uso de materiales peligrosos de conformidad con €l articulo 4;

(c) identificar, como minimo, los materiales peligrosos enumerados en el anexo | y
que estén presentes en la estructura o e equipo del buque, asi como su
ubicacion y cantidades aproximadas.

Ademas de lo dispuesto en € apartado 4, respecto a los bugues existentes se
preparara un plan que describird la comprobacion visual/por muestreo mediante la
cual se elaborara el inventario de materiales peligrosos.

El inventario de materiales peligrosos constara de tres partes:
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(@ unalistadelos materiales peligrosos contemplados en el anexo | y presentes en
la estructura o €l equipo del buque, asi como su ubicaciéon y cantidades
aproximadas (parte I);

(b) unalista de los residuos presentes a bordo del bugue, incluidos los generados
por |as operaciones del buque (parte I1);

(c) una lista de las provisiones que se encuentren a bordo del buque una vez
adoptada la decision dereciclarlo (parte I11).

La parte | del inventario de materiales peligrosos se mantendra y actualizard
adecuadamente durante toda la vida Gtil del buque, y en ella quedaran reflejadas las
nuevas instalaciones que contengan los materiales peligrosos contemplados en €
anexo |, asi como los cambios pertinentes en la estructuray el equipo del buque.

Antes del reciclado, €l inventario incorporara, ademés de la parte | debidamente
mantenida y actualizada, la parte 11 sobre los residuos generados por |as operaciones
y la parte Il sobre provisiones, y sera verificado por e Estado miembro cuyo
pabell6n enarbole el bugue.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relacion con la actuaizacion de la lista de elementos que deben consignarse en €l
inventario de materiales peligrosos del anexo I.

Articulo 6

Preparacion para € reciclado: requisitos generales
L os propietarios de |os bugues garantizaran que |os buques:

(@) antes de la publicacién de la lista europea, solo se reciclen en instalaciones de
reciclado de buques situadas en la Unidn o en un pais miembro de la OCDE;

(b) tras la publicacion de la lista europea, solo se reciclen en instalaciones de
reciclado de buques que figuren en lalista europes;

(c) lleven a cabo operaciones, en €l periodo previo a la entrada del buque en la
instalacion de reciclado de buques, para reducir al minimo la cantidad de
residuos de la carga, €l fueldleo remanente y los residuos que permanezcan a
bordo;

(d) actualicen y completen el inventario de materiales peligrosos de conformidad
con el articulo 5;

(e) cuenten con un certificado de buque listo para € reciclado, expedido por €l
Estado miembro cuyo pabellén enarbolen, antes de que se lleve a cabo
cualquier actividad de reciclado.
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Ademés, los propietarios de los buques garantizardn gue los buques tanque lleguen a
la instalacion de reciclado de buques con los tanques de carga y las camaras de
bombas en un estado que les permita obtener |a certificacion de espacio seguro para
laentraday de espacio seguro paratrabajos en caliente.

Articulo 7

Plan dereciclado del buque

Antes del reciclado de un buque, se elaborard un plan de reciclado especifico para
dicho buque.

El plan dereciclado del bugue debera

(@) ser elaborado por lainstalacion de reciclado de buques teniendo en cuenta la
informacién proporcionada por €l propietario del buque de conformidad con el
articulo 9, apartado 3, letrab);

(b) redactarse en unade las lenguas oficiales del pais que conceda la autorizacion a
la instalacion de reciclado de buques y, cuando la lengua utilizada no sea €l
inglés, el francés o el espafiol, traducirse a una de dichas lenguas;

(c) incluir informacion relativa a establecimiento, mantenimiento y vigilancia de
los criterios de espacio seguro parala entrada 'y de espacio seguro para trabajos
en caliente, asi como otra informacion necesaria;

(d) incluir informacién sobre €l tipo y cantidad de materiales y residuos peligrosos
generados por el reciclado del buque especifico, incluidos los materiales
identificados en €l inventario de materiales peligrosos, y sobre e modo en que
se gestionaran esos materiales y residuos peligrosos en la instalacion y en
ulteriores instalaciones de gestion de residuos;

(e) cuando se recurra a mas de una instalacion de reciclado de buques, identificar
las instalaciones de reciclado de buques que van a utilizarse y especificar las
actividades de reciclado y el orden en que se llevaran a cabo en cada una de las
instalaciones de reciclado de buques autorizadas.

Articulo 8

Reconocimientos

L os reconocimientos seran realizados por funcionarios de la Administracién o de una
organizacién reconocida que actle en su nombre.

L os buques seran objeto de |os siguientes reconoci mientos:
(8 unreconocimiento inicial;

(b)  un reconocimiento de renovacion;
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()  unreconocimiento adicional;
(d) unreconocimiento final.

El reconocimiento inicia se llevara a cabo antes de que e buque entre en servicio o
antes de que se expida € certificado de inventario. Los funcionarios que lleven a
cabo ese reconocimiento verificardn s la parte | del inventario de materiales
peligrosos cumple los requisitos del presente Reglamento.

El reconocimiento de renovacion se llevara a cabo a intervalos especificados por la
Administracion, que no excederan de cinco afos. Los funcionarios que lleven a cabo
ese reconocimiento verificaran si la parte | del inventario de materiales peligrosos
cumple los requisitos del presente Reglamento.

El reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, podra llevarse a cabo a
solicitud del propietario del buque después de una modificacién, una sustitucién o
una reparacion importante de la estructura, el equipo, |os sistemas, |0s accesorios, l10s
medios y los materiales. Los funcionarios que lleven a cabo ese reconocimiento
garantizardn que tal modificacion, sustitucion o reparacion importante se haya
realizado de formatal que el bugue cumpla los requisitos del presente Reglamento, y
verificardn s la parte | del inventario de materiales peligrosos se ha enmendado en
consecuencia.

El reconocimiento final se llevard a cabo antes de que e bugue sea retirado del
servicio y de que haya comenzado su reciclado.

Los funcionarios gque lleven a cabo ese reconocimiento verificaran:

(@ s d inventario de materiales peligrosos cumple los requisitos del presente
Reglamento;

(b) s e plan de reciclado del bugue recoge adecuadamente la informacion
contenida en el inventario de materiales peligrosos,

(c) s € plandereciclado del buque contiene la siguiente informacion:

(1) establecimiento, mantenimiento y vigilancia de los criterios de espacio
seguro paralaentraday de espacio seguro paratrabajos en caliente;

(2) tratamiento de los materiales y residuos peligrosos generados por el
reciclado del buque especifico en lainstalacion de reciclado de buques 'y
en toda instalacién de tratamiento de residuos autorizada;

(d) s sehaformalizado un contrato entre el propietario del buque y la instalacion
de reciclado de buques conforme alo dispuesto en € articulo 9;

(e) s lainstalacion de reciclado de buques en la que vaya a reciclarse €l buque
figuraen lalista europea.

En el caso de los buques existentes destinados al desguace, € reconocimiento inicia
y el reconocimiento final sellevaran a cabo a mismo tiempo.
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Articulo 9

Contrato entre € propietario del buguey la instalacion de reciclado de buques

El propietario del buque y una instalacion de reciclado de buques que cumpla los
requisitos establecidos en €l articulo 12 formalizardn un contrato respecto a cada

buque que deba ser reciclado.

El contrato surtird efectos, a més tardar, a partir de la fecha de la solicitud del
reconocimiento final contemplado en el articulo 8, apartado 1, letrad), y hasta que se

complete el reciclado.

El contrato incluirdlas siguientes obligaciones del propietario del buque:

(@) obligacion de aplicar los requisitos generales para la preparacion del reciclado

contemplados en €l articulo 6;

(b) obligacion de proporcionar a la instalacion de reciclado de buques toda la
informacion pertinente sobre e buque necesaria para €l desarrollo del plan de

reciclado del buque requerido por € articulo 7;

(c) obligacion de devolver € buque antes o después del inicio del reciclado,
cuando sea posible desde € punto de vista técnico, en caso de que € contenido
de materiales peligrosos a bordo no se corresponda en lo esencial con el
inventario de materiales peligrosos y no permita el reciclado adecuado del

buque.

El contrato impondra a la instalacion de reciclado de buques las siguientes

obligaciones:

(@) desarrollar, en colaboracion con € propietario del buque, un plan de reciclado

especifico para el bugue de conformidad con €l articulo 7;

(b) comunicar a propietario del buque €l inicio previsto del reciclado del buque de

conformidad con el modelo que figuraen el anexo I;

(c) prohibir € inicio de cualquier reciclado del buque antes de la comunicacion

contemplada en laletrab);

(d) @ preparar la recepcion de un buque para su reciclado, notificar por escrito a
las autoridades competentes pertinentes, como minimo catorce dias antes del
comienzo previsto del reciclado, laintencién de reciclar € bugue en cuestion:

i) e nombre del Estado cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar € buque,
ii) la fecha de matriculacion del buque en dicho Estado,

iii) e numero de identificacion del buque (nimero OMI),

iv) el nimero del casco en caso de entrega de un buque de nueva construccion,

v) e nombrey el tipo del buque,
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vi) el puerto en el que estd matriculado e buque,

vii) el nombre y la direccion del propietario del bugue, asi como € nimero
OMI de identificacién del propietario inscrito,

viii) e nombre y la direccion de la compafiia, asi como e nimero OMI de
identificacion de la compariia,

iX) e nombre de todas las sociedades de clasificacion en las que esté
clasificado €l buque,

X) los pormenores principales del buque [eslora total, manga (de trazado),
puntal (de trazado), desplazamiento en rosca, arqueo brutoy neto y tipo y
potencia del motor],

xi) €l inventario de materiales peligrosos, y
xii) e proyecto de plan de reciclado del buque;

(e) transferir todos los residuos generados en lainstalacion de reciclado de bugques
solamente a instalaciones de tratamiento de residuos autorizadas por las
autoridades competentes para abordar su tratamiento y eliminacion de manera
seguray respetuosa con el medio ambiente;

(f) cuando se complete €l reciclado parcial o total de un buque de conformidad
con el presente Reglamento, notificar a propietario del buque la conclusion del
reciclado del buque de conformidad con el modelo establecido en el anexo 1 11.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relacién con la actualizacion del modelo de notificacion del comienzo previsto del
reciclado del buque establecido en € anexo 1.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relacion con la actualizacion del modelo de declaracion de conclusion del
reciclado del buque establecido en e anexo I11.

Articulo 10

Expedicién y refrendo de certificados

Tras la conclusion de un reconocimiento inicial o de renovacién, o de un
reconocimiento adicional realizado a solicitud del propietario del buque, el Estado
miembro expedira un certificado de inventario de conformidad con el modelo
establecido en el anexo 1V. Ese certificado se completara con la parte | del inventario
de materiales peligrosos.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relacion con la actuaizacion del modelo de certificado de inventario establecido
en € anexo V.
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Una vez que se complete con éxito un reconocimiento final de conformidad con el
articulo 8, apartado 6, la Administracion expedira un certificado de buque listo para
el reciclado de conformidad con el modelo establecido en e anexo V. Ese certificado
se completara con € inventario de materiales peligrosos y e plan de reciclado del
buque.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relacion con la actualizacién del modelo del certificado de buque listo para €l
reciclado establecido en el anexo V. Todo certificado de buque listo para el reciclado
expedido tras la realizacion de un reconocimiento de conformidad con el apartado 2
sera aceptado por todos los demés Estados miembros y se considerard, a los efectos
del presente Reglamento, gque tiene la misma validez que un certificado expedido por
ellos.

Los certificados de buque listo para €l reciclado serén expedidos o refrendados, bien
por la Administracién, bien por una organizacion reconocida que actle en su
nombre.

Articulo 11

Duracion y validez de los certificados

Los certificados de inventario se expediran para e periodo que especifique la
Administracion, que no excedera de cinco afos.

Los certificados de inventario expedidos con arreglo a articulo 10 del presente
Reglamento dejarén de ser vaidos cuando se dé una de las siguientes situaciones:

(@) s € estado del buque no se corresponde en lo esencial con los pormenores del
certificado, incluida la circunstancia de que la parte | del inventario de
materiales peligrosos no se mantenga ni actualice adecuadamente, reflgjando
los cambios en laestructuray el equipo del buque;

(b) s el reconocimiento de renovacion no se ha completado a los intervalos
especificados por la Administracion, pero que no excederan de cinco afos;

(c) s € certificado no se ha expedido ni refrendado de conformidad con lo
dispuesto en €l articulo 10 del presente Reglamento.

El certificado de buque listo para el reciclado expedido con arreglo a articulo 10 del
presente Reglamento dejara de ser vélido si € estado del buque no se corresponde en
lo esencial con los pormenores del certificado.

La Administracion expedira un certificado de buque listo para € reciclado con un
plazo de validez que no excedera de tres meses. La Administracion, o una
organizacién reconocida que actie en su nombre, podra prorrogar €l plazo de validez
del certificado de buque listo para € reciclado para un solo vige directo a la
instalacion de reciclado de buques.
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TiTULO II: INSTALACIONES DE RECICLADO DE BUQUES

Articulo 12

Requisitos aplicables a las instalaciones de reciclado de buques

Los buques solo seran reciclados en instalaciones de reciclado de bugues que hayan sido
incluidas en lalista europea.

A fin de ser incluidas en la lista europea, las instalaciones de reciclado de buques cumpliran
los siguientes requisitos:

(@

(b)

(©)
(d)
(€)
(f)

(9)

(h)
(i)

()

(k)

()

ser disefiadas, construidas y explotadas de manera segura y respetuosa con el medio
ambiente;

adoptar sistemas, procedimientos y técnicas de gestion y vigilancia que no supongan
riesgos para la salud de los trabajadores afectados ni para los residentes en las
inmediaciones de la instalacion de reciclado de buques y que permitan prevenir,
reducir, disminuir al minimo y, en la medida de lo posible, eliminar los efectos
adversos sobre el medio ambiente causados por € reciclado de buques;

prevenir |os efectos adversos sobre la salud humanay el medio ambiente;
desarrollar y aprobar un plan de lainstalacion de reciclado de buques;
elaborar y mantener un plan de preparacion y respuesta para casos de emergencia;

prever la seguridad y formacion de los trabajadores, garantizando el uso de equipos
de proteccion personal paralas operaciones que lo requieran;

elaborar registros de sucesos, accidentes, enfermedades profesionales y efectos
crénicosy, cuando lo soliciten las autoridades competentes, informar de los sucesos,
accidentes, enfermedades profesionales o efectos crénicos que supongan o puedan
suponer riesgos para la seguridad de los trabajadores, la salud humana y € medio
ambiente;

garantizar la gestion seguray ambientalmente racional de los materiales peligrosos,

contar con la debida autorizacién de sus autoridades competentes para llevar a cabo
SUS Operaci ones,

garantizar el acceso de |os equipos de respuesta ante casos de emergencia, tales como
equipos de lucha contra incendios, ambulancias y gruas, a todas las areas de la
instalacion de reciclado de buques;

garantizar el confinamiento de todos los materiales peligrosos presentes a bordo del
buque durante &l proceso de reciclado, afin de prevenir descargas de tales materiales
al medio ambientey, en particular, en zonas intermareal s,

demostrar que se controlan las fugas, en particular en zonas intermareales;
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(m) manipular los materiales y residuos peligrosos Unicamente en suelos impermeables
con sistemas de drengje efectivos;

(n) garantizar que todos los residuos generados con la actividad de reciclado se
transfieran Unicamente a instalaciones de gestion de residuos autorizadas para su
tratamiento y eliminacién sin poner en peligro la salud humana y de manera
respetuosa con el medio ambiente.

A los efectos de la letra n), el requisito de una gestion ambientalmente correcta se presumira
cumplido, en lo que respecta a la operacion de valorizacion o eliminacion de residuos
correspondiente, si la instalaciéon de reciclado de buques puede demostrar que la instalacién
de gestion de residuos receptora de los residuos funcionard con arreglo a normas de
proteccion de la salud humana y de proteccion medioambiental equivalentes a las normas
establecidas en lalegislacion de la Union.

Articulo 13

Pruebas que deberan facilitar las instalaciones de reciclado de buques

Las instalaciones de reciclado de buques facilitaran pruebas de que cumplen los requisitos
establecidos en € articulo 12 para llevar a cabo operaciones de reciclado de buques y ser
incluidas en lalista europea.

En particular, las instalaciones de reciclado de buques deberéan:

D indicar el permiso, licencia o autorizacion concedidos por sus autoridades
competentes para llevar a cabo operaciones de reciclado de buques y especificar las
limitaciones de tamafio (eslora, manga y desplazamiento en rosca maximos) de los
buques que la instalacion esté autorizada a reciclar, asi como todas las limitaciones

aplicables;

2 certificar que solo aceptara a efectos de reciclado aguellos buques que enarbolen
pabellén de un Estado miembro, de conformidad con las disposiciones del presente
Reglamento;

3 proporcionar pruebas de que la instalacion de reciclado de bugues esta en

condiciones de establecer, mantener y vigilar los criterios de espacio seguro parala
entrada y de espacio seguro para trabajos en caliente en todo e proceso de reciclado
de buques,

4 adjuntar un plano de los limites de la instalacion de reciclado de buques y la
ubicacion de | as operaciones de reciclado de buques en dichainstalacion;

5) respecto a cada material contemplado en el anexo | y otros materiales peligrosos que
puedan formar parte de la estructura del buque, especificar:

(@ d lainstalacion esta autorizada a retirar el material peligroso, en cuyo caso se
indicara el personal responsable autorizado parallevar a cabo laextracciony se
facilitaran pruebas de su competencia;
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1

(b) qué proceso de gestion de residuos se aplicard en la instalacion: incineracion,
depdsito en vertederos u otro método de tratamiento de residuos, y
proporcionar pruebas de que el proceso sellevaraa cabo sin poner en peligro la
salud humanani el medio ambiente, en particular:

1) Sin crear riesgos para €l agua, €l aire o e suelo, ni parala fauna o la
flora,

i) sin provocar incomodidades por € ruido o los olores,
iii) sin afectar negativamente alos paisajesy lugares de especial interés,

(c) qué proceso de gestion de residuos se aplicara si los materiales peligrosos se
destinan a una instalacion de tratamiento de residuos ulterior fuera de la

instalacion de reciclado de buques; se facilitara la siguiente informacion
respecto a cada instalacién de tratamiento de residuos ulterior:

i) nombrey direccion de lainstalacion de tratamiento de residuos,

i) pruebas de que lainstalacion de tratamiento de residuos esté autorizada
atratar el material peligroso,

iii) descripcién del proceso de tratamiento de residuos,

Iv) pruebas de que € proceso de tratamiento de residuos garantizara que
este se lleve a cabo sin poner en peligro la salud humana ni el medio ambiente
y, en particular:

—  sincrear riesgos para el agua, €l aire 0 €l suelo, ni paralafaunaola
flora,

—  sinprovocar incomodidades por €l ruido o los olores,
— din afectar negativamente a los paisges y los lugares de especia
interés.

Articulo 14

Autorizacion de las instalaciones de reciclado de bugues situadas en los Estados miembros

Las autoridades competentes autorizardn las instalaciones de reciclado de buques
situadas en su territorio que cumplan los requisitos establecidos en el articulo 12 para
llevar a cabo operaciones de reciclado de buques. Dicha autorizacion podra otorgarse
a las respectivas instalaciones de reciclado de buques por un periodo maximo de
Ccinco anos.

Los Estados miembros elaborardn y actualizaran una lista de las instalaciones de
reciclado de buques que hayan autorizado de conformidad con el apartado 1.

La lista contemplada en el apartado 2 sera notificada a la Comision sin dilacion y, a
més tardar, un afio después de la entrada en vigor del presente Reglamento.
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Cuando una instalacién de reciclado de buques deje de cumplir los requisitos
establecidos en € articulo 12, el Estado miembro retirara la autorizacion otorgada a
lainstalacion e informara ala Comision sin dilacion al respecto.

Cuando una nueva instalacion de reciclado de buques haya sido autorizada de
conformidad con € apartado 1, €l Estado miembro informard a la Comision sin
dilacion al respecto.

Articulo 15

Instalaciones de reciclado de buques situadas fuera de la Unién

Las compafiias de reciclado situadas fuera de la Unidn que deseen reciclar buques
gue enarbolen pabellén de un Estado miembro presentardn una solicitud a la
Comision para la inclusion de su instalacion de reciclado de buques en la lista
europea.

La solicitud ird acompafiada de la informacién y las pruebas justificativas requeridas
por el articulo 13 y e anexo VI gque acrediten que la instalacion de reciclado de
buques reline los requisitos establecidos en € articulo 12.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 26
en relaciéon con la actualizacion del modelo de identificacion de la instalacion de
reciclado de buques que figuraen el anexo VI.

Al solicitar lainclusion en la lista europea, las instalaciones de reciclado de buques
aceptaran la posibilidad de ser objeto de una inspeccion del lugar por parte de la
Comisién o de agentes gque actlien en su nombre antes o después de su inclusion en la
lista europea, a fin de verificar s cumplen los requisitos establecidos en e articulo
12.

Sobre la base de una evaluacion de la informacién y de las pruebas justificativas
facilitadas de conformidad con el apartado 2, la Comisién decidira, mediante un acto
de gecucion, acerca de la inclusion de la instalacion de reciclado de buques situada
fuera de la Unién en la lista europea. Esos actos de egjecucion se adoptaran de
conformidad con €l procedimiento de examen contemplado en €l articulo 27.

Articulo 16

Elaboracion y actualizacion de la lista europea

La Comisiéon elaborara, mediante un acto de gecucion de conformidad con €
procedimiento de examen contemplado en € articulo 27, una lista europea de las
instalaciones de reciclado de buques que:

(d) estén situadas en la Union y hayan sido notificadas por los Estados miembros
de conformidad con €l articulo 14, apartado 3;
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(b) que estén situadas fuera de la Union y cuya inclusion haya sido decidida de
conformidad con €l articulo 15, apartado 4.

2. La lista europea se publicaré en el Diario Oficial de la Unién Europea y en € sitio
web de la Comisién, a més tardar treintay seis meses después de la fecha de entrada
en vigor del presente Reglamento.

3. Una vez adoptada, la Comision actualizara la lista europea periodicamente mediante
actos de gecucion de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en
el articulo 27:

(c) paraincluir unainstalacion de reciclado de buques en lalista europea en uno de
los siguientes casos:

i) cuando haya sido autorizada de conformidad con el articulo 13,

ii) cuando su inclusion en la lista europea haya sido decidida de conformidad
con €l articulo 15, apartado 4;

(d) pararetirar unainstalacion de reciclado de buques de lalista europea en uno de
los siguientes casos:

(1) s lainstaacion de reciclado de buques deja de cumplir los requisitos
establecidos en el articulo 12,

(2) ¢ lainstaacion de reciclado de buques ha estado incluida en la lista
durante més de cinco afios y no ha facilitado pruebas de que sigue
cumpliendo los requisitos establecidos en € articulo 12.

4, Los Estados miembros comunicaran a la Comisién toda la informacion que pueda
resultar pertinente en el contexto de la actualizacion de la lista europea. La Comision
remitira toda lainformacién pertinente alos demas Estados miembros.

TiTULO IV: DISPOSICIONESADMINISTRATIVAS GENERALES

Articulo 17

Lengua

El certificado de inventario y € certificado de buque listo para €l reciclado se redactaran en
una de las lenguas oficiales del Estado miembro que los expiday, cuando la lengua utilizada
no sea €l inglés, e francés o & espafiol, se traducira a una de dichas lenguas.

Articulo 18

Designacion de las autoridades competentes

L os Estados miembros designaran alas autoridades competentes responsables de la aplicacion
del presente Reglamento y notificaran tales designaciones ala Comision.
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Articulo 19

Designacion de las personas de contacto

1 Cada uno de los Estados miembros, asi como la Comision, designarédn a una o mas
personas de contacto encargadas de informar u orientar a las personas fisicas o
juridicas que soliciten informacién. La persona de contacto de la Comision remitirda
las personas de contacto de los Estados miembros todas las preguntas recibidas que
correspondan a &mbito de competencia de estos Ultimos, y viceversa.

2. L os Estados miembros notificaran ala Comision las designaciones de las personas de
contacto.

Articulo 20

Reuniones de |as personas de contacto

La Comision, a instancias de los Estados miembros o cuando lo considere conveniente,
celebrard reuniones periddicas con las personas de contacto para analizar las cuestiones que
plantea la aplicacion del presente Reglamento. Cuando todos los Estados miembros y la
Comision estén de acuerdo sobre su conveniencia, se invitara a las partes interesadas a
participar en estas reuniones o en partes de las mismas.

TiTULO V: INFORMACION Y MEDIDASEJECUTIVAS

Articulo 21

Requisitos aplicables a los propietarios de buques en materia de notificacion e informacion
L os propietarios de buques deberan:

@ notificar por escrito a la Administracion su intencion de reciclar un bugue como
minimo catorce dias antes del comienzo previsto del reciclado, a fin de que la
Administracion pueda preparar € reconocimiento y la certificacion requeridos por el
presente Reglamento;

(b) transmitir ala Administracién la notificacién del comienzo previsto del reciclado del
buque elaborada por la instalacion de reciclado de buques, tal como requiere el
articulo 9, apartado 4, letra b);

(© transmitir a la Administracion la notificacién de la conclusién del reciclado del
buque elaborada por la instalacion de reciclado de buques, tal como requiere €
articulo 9, apartado 4, letraf).
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Articulo 22

Informes de |os Estados miembros

Cada Estado miembro presentard a la Comision un informe que contendra la
siguiente informacion:

(@ unalista de los bugues que enarbolen su pabellén a los que se haya expedido
un certificado de inventario, asi como &l nombre de la compafiia de reciclado y
la ubicacion de la instalacion de reciclado de buques, segin lo indicado en €
certificado de buque listo para el reciclado;

(b) unalistade los buques que enarbolen su pabellon respecto alos cuales se haya
recibido una declaracion de conclusion;

(c) informacion sobre el reciclado ilegal y sobre las acciones de seguimiento que
haya llevado a cabo el Estado miembro.

Cada Estado miembro transmitira €l informe para el 31 de diciembre de 2015 y, a
partir de entonces, cada dos afos.

Los informes se remitiran ala Comisién por medios el ectrénicos.

Articulo 23

Medidas g ecutivas en los Estados miembros

Los Estados miembros garantizaran la aplicabilidad de sanciones eficaces,
proporcionadas y disuasorias a los buques que:

(& no mantengan a bordo el inventario de materiales peligrosos requerido por los
articulos 5y 28;

(b) bhayan sido enviados al reciclado sin cumplir los requisitos generales relativos a
la preparacion establecidos en €l articulo 6;

(c) hayan sido enviados al reciclado sin e certificado de inventario requerido por
el articulo 6;

(d) bhayan sido enviados a reciclado sin €l certificado de buque listo para €
reciclado requerido por €l articulo 6;

(e) hayan sido enviados al reciclado sin remitir ala Administracion la notificacion
por escrito requerida por € articulo 21;

(f)  hayan sido reciclados de una manera no conforme con el plan de reciclado del
buque requerido por €l articulo 7.

Las sanciones deberan ser efectivas, proporcionadas y disuasorias. En concreto,
cuando un bugue se envie para su reciclado en unainstalacion de reciclado de buques
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no incluida en la lista europea, las sanciones aplicables se corresponderan, como
minimo, con el precio abonado por & buque a su propietario.

L os Estados miembros cooperaran entre si, en el &mbito bilateral o multilateral, a fin
de facilitar la prevencion y deteccion de posibles casos de elusion e infraccion del
presente Reglamento.

Los Estados miembros designardn a los miembros de su persona permanente
encargados de la cooperacion contemplada en el apartado 3. Dicha informacién se
enviara a la Comisién, que distribuird a dichos miembros una lista con la
informaci én recabada.

Cuando un buque sea vendido y, en un plazo inferior a seis meses tras su venta, se
envie para su reciclado en unainstalaciéon no incluida en lalista europea, se aplicaran
las siguientes sanciones:

(@ sancion solidaria a ultimo y a pendltimo propietario del bugque si este sigue
enarbolando pabell6n de un Estado miembro;

(b) sancion individual a pendltimo propietario del buque si este ya no enarbola
pabell6n de un Estado miembro.

Los Estados miembros podran establecer excepciones a las sanciones contempladas
en el apartado 5 en caso de que € propietario del bugue no haya vendido su buque
con la intencion de reciclarlo. En tal caso, los Estados miembros solicitaran
documentos justificativos que acrediten la pretension del propietario del buque,
incluida una copia del contrato de venta.

Los Estados miembros notificaran periédicamente a la Comision su legislacion
nacional sobre la gjecucion del presente Reglamento y las sanciones aplicables.

Articulo 24

Solicitud de accion

Toda persona fisica o juridica que se vea 0 pueda verse afectada por una infraccion
del presente Reglamento o tenga un interés suficiente en la toma de decisiones de
caracter medioambiental relativas a la infraccion del presente Reglamento, o que
alegue la vulneracién de un derecho s asi lo impone como requisito previo la
legislacion de procedimiento administrativo de un Estado miembro, tendra derecho a
presentar a la persona de contacto de un Estado miembro las observaciones que
juzgue oportunas en relacion con casos de infracciones del presente Reglamento o
amenaza inminente de tales infracciones de las que tenga conocimiento, y tendra
derecho a pedir a la autoridad competente que actie conforme a lo dispuesto en el
presente Reglamento.

Se considerara que €l interés de toda organizacion no gubernamental que trabaje en
favor de la proteccion del medio ambiente y cumpla los requisitos pertinentes
previstos por la legislacion nacional es suficiente a efectos de tener un interés
suficiente en la toma de decisiones de carécter medioambiental relativas a la
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infraccion del presente Reglamento. Asimismo, se considerard que tales
organizaciones tienen derechos que pueden ser vulnerados a los efectos de alegar |a
vulneracion de un derecho, si asi o impone como requisito previo la legislacion de
procedimiento administrativo de un Estado miembro.

Se adjuntaran a la solicitud de accién todos los datos e informacién pertinentes que
respalden las observaciones presentadas en relacion con lainfraccion del Reglamento
en cuestion.

Cuando la solicitud de accion y las observaciones adjuntas demuestren de manera
convincente que existe una infraccion del Reglamento, la autoridad competente
debera estudiar tales observaciones y solicitudes de accion. En tales casos, la
autoridad competente concedera a la compafiia de reciclado de que se trate la
posibilidad de dar a conocer su opinion respecto de la solicitud de accién y de las
observaciones adjuntas.

Lo antes posible, y en todo caso de conformidad con las disposiciones pertinentes de
la legislacion nacional, la autoridad competente informara a las personas a que se
refiere el apartado 1 que hayan presentado observaciones a la autoridad de su
decision de acceder ala solicitud o denegarlay de los motivos correspondientes.

Los Estados miembros podran decidir no aplicar los apartados 1 y 4 a los casos de
amenaza inminente de infraccion del presente Reglamento.

Articulo 25

Acceso a lajusticia

Los Estados miembros garantizaran que las personas a que se refiere el articulo 24,
apartado 1, puedan presentar recurso ante un tribunal o cualquier otro érgano publico
independiente e imparcial, competente para controlar la legalidad procedimental y
material de las decisiones, actos u omisiones de la autoridad competente en virtud del
presente Reglamento.

El presente Reglamento se entendera sin perjuicio de las disposiciones de Derecho
interno que regulen el acceso a la justicia y de las que exijan que se agote la via
administrativa antes de recurrir alaviajudicial.
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TiTULO V: DISPOSICIONESFINALES

Articulo 26

Ejercicio dela delegacion

Se otorgan ala Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones
establecidas en el presente articulo.

L os poderes para adoptar 10s actos del egados a que se refieren los articulos 5, 9, 10y
15 se otorgaran a la Comision por un periodo de tiempo indefinido a partir de la
fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

La delegacion de poderes a que se refiere el apartado 2 podra ser revocada en
cualquier momento por e Parlamento Europeo o por e Consgjo. La decisiéon de
revocacion pondra término ala delegacion de poderes que en ella se especifiquen. La
decision surtira efecto el diasiguiente al de la publicacién de la decisiéon en € Diario
Oficial de la Union Europea o en una fecha posterior que se precisara en dicha
decision. No afectard alavalidez de los actos delegados que ya estén en vigor.

Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado, lo notificara
simultaneamente a Parlamento Europeo y a Consgo.

L os actos del egados adoptados en virtud del apartado 2 entrardn en vigor Unicamente
si, en un plazo de dos meses desde su notificacion al Parlamento Europeo y a
Consgjo, ni e Parlamento Europeo ni el Consgjo formulan objeciones o si, antes del
vencimiento de dicho plazo, tanto el uno como el otro informan ala Comision de que
no las formularan. El plazo se prorrogara dos meses a instancia del Parlamento
Europeo o del Consgjo.

Articulo 27

Procedimiento de comité

La Comision estara asistida por un comité. Dicho comité se entendera en el sentido
del Reglamento (UE) n° 182/2011.

Cuando se haga referencia a presente apartado, se aplicara € articulo 5 del
Reglamento (UE) n° 182/2011.
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Articulo 28

Disposicion transitoria

Se elaborard un inventario de materiales peligrosos respecto a todos |os bugques a mas
tardar cinco afios después de la entrada en vigor del presente Reglamento.

Antes de la publicacion de lalista europea, |os Estados miembros podrén autorizar €l
reciclado de buques en instalaciones situadas fuera de la Union siempre y cuando se
haya verificado s la instalacion de reciclado de bugues cumple los requisitos
establecidos en el articulo 12 sobre la base de la informacion facilitada por el

propietario del buque o por las instalaciones de reciclado de buques u obtenida por
otros medios.
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Articulo 29

Modificacion del Reglamento (CE) n° 1013/2006
En € articulo 1, apartado 3, del Reglamento (CE) n° 1013/2006, se afiade la letra siguiente:

«i) L os buques que entren en el @mbito de aplicacién del Reglamento (UE) n® XX
[insertar titulo completo del presente Reglamento] (*).

(*)DOL[...]de[...], p.[.]»

Articulo 30

Revision

La Comision revisara €l presente Reglamento a mas tardar dos afos después de la entrada en
vigor del Convenio de Hong Kong. La revision tomara en consideracion la inclusion de las
instalaciones autorizadas por las Partes en el Convenio de Hong Kong en la lista europea de
instalaciones de reciclado de buques, afin de evitar solapamientosy cargas administrativas.

Articulo 31

El presente Reglamento entrara en vigor el 365° dia siguiente a de su publicacién en e Diario
Oficial dela Unién Europea.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, €l

Por el Parlamento Europeo Por el Consgo
El Presidente El Presidente
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ANEXO |

LISTADE ELEMENTOS QUE DEBEN CONSIGNARSE EN EL INVENTARIO DE

10.
11.
12.
13.
14.

15.

MATERIALESPELIGROSOS

Materiales que contienen amianto

Sustancias que agotan la capa de ozono: sustancias controladas definidas en el
articulo 1, apartado 4, del Protocolo de Montreal relativo alas sustancias que agotan
la capa de ozono, que figuren en los anexos A, B, C o E de dicho Protocolo que estén
en vigor en e momento de aplicar o interpretar el presente anexo. A bordo de los
buques pueden encontrarse, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes sustancias
gue agotan la capa de 0zono:

. Hal6n 1211 Bromoclorodifluorometano

. Halon 1301 Bromotrifluorometano Haléon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroetano (también denominado Hal6n 114B2)

° CFC-11 Triclorofluorometano CFC-12 Diclorodifluorometano CFC-113 1,1,2-
Tricloro-1,2,2-trifluoroetano

o CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano CFC-115 Cloropentafluoroetano
Materiales que contienen policlorobifenilos (PCB)

Compuestos y sistemas antiincrustantes reglamentados en e anexo 1 del Convenio
internacional sobre el control de los sistemas antiincrustantes perjudiciales en los
buques (Convenio AFS)

Materiales que contienen acido perfluorooctano-sulfonico y sus derivados (PFOS)
Cadmio y compuestos de cadmio

Cromo hexavalente y compuestos de cromo hexavalente

Plomo y compuestos de plomo

Mercurio y compuestos de mercurio

Polibromobifenilos (PBB)

Polibromodifeniléteres (PBDE)

Naftalenos policlorados (mas de tres &omos de cloro)

Sustancias radiactivas

Determinadas parafinas cloradas de cadena corta (alcanos, C10-C13, cloro)

Material es ignifugos bromados (HBCDD)
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ANEXO II

MODEL O DE NOTIFICACION DE COMIENZO PREVISTO DEL RECICLADO DE
UN BUQUE

veeennen... (Nombre de lainstalacion de reciclado de buques)

situadaen ................................ (Direccién completa de la instalacion de reciclado de
buques)

Inscrita en la lista europea establecida por € Reglamento (UE) n° XXXX del Parlamento
Europeo y del Consgo, de ..., sobre €l reciclado de buques, y autorizada para llevar a cabo
operaciones de reciclado de buques bajo la autoridad del Gobierno de

cevvennen (Lugar de expedicion de la autorizacion)

00 (Nombre completo de la autoridad competente)
el (dd/mm/aaaq).........cccceveeieeneenireseesen Fecha de expedicion)

Por la presente, notifica que la instalacion de reciclado de buques esté lista a todos |os efectos
para comenzar €l reciclado

del BUQUE.....coeeeeeeee e (Ndmero OMI)

Se adjunta e certificado de buque listo para e reciclado expedido con arreglo a las
disposiciones del Reglamento (UE) n® XXXX del Parlamento Europeo y del Consgo, de ...,
sobre €l reciclado de buques, bajo la autoridad del Gobierno de

vevennennnn.. (Nombre completo del Estado)

00 S (Nombre completo de la persona u organizaciéon autorizada
con arreglo al Reglamento (UE) n°® XXXX)

el (dd/mm/aaaq).........ccccevereeneenireseenen, (Fecha de expedicion).

Firmado.............
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MODEL O DE DECLARACION DE CONCLUSION DEL RECICLADO DEL BUQUE

El presente documento es una declaracion de conclusién del reciclado del buque:

veveenen... (Nombre del bugue en la fecha de recepcion para € reciclado/en la

fecha de la cancelacion de la matricula)

Datos del buque en e momento de su recepcidn para reciclado

NUmero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

NUmero OMI

Nombrey direccion del propietario del bugue

Numero OMI de identificacion del
propietario inscrito

Numero OMI de identificacion de la compaiia

Fecha de construccion

SE CONFIRMA QUE:

El buque ha sido reciclado de conformidad con el plan de reciclado del buque y con €l

Reglamento (UE) n® XXX X del Parlamento Europeo y del Consegjo, de ..., sobre el reciclado
de buques, en:

veveneen.. (Nombre y ubicacion de la instalaciéon de reciclado de buques

autorizada)

y el reciclado del bugue concluy6 e: (dd/mm/aaad) ................................ (Fecha de
conclusién)

Expedidoen ................................(Lugar de expedicién de la declaracion de conclusion)
e (dd/mm/aaaq) .................. (Fecha de expedicidn)

(Firma del propietario de la instalacion de reciclado de buques o del representante que
actéia en su nombre)
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ANEXO IV

MODELO DE CERTIFICADO DE INVENTARIO

(Sllo oficial) (Estado)

Expedido con arreglo a las disposiciones del Reglamento (UE) n° XXXX del Parlamento
Europeo y del Consgo, de ..., sobre el reciclado de buques (en lo sucesivo denominado «el

Reglamento»)

bajo la autoridad del Gobierno de
..................................................................... (Nombre completo del Estado)
por

.................................... (persona u organizacion autorizada con arreglo al Reglamento)

Datosrelativos al buque

Nombre del bugque

NUmero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

NUmero OMI

Nombrey direccion del propietario del buque

NUmero OMI de identificacion del propietario
inscrito

NuUmero OMI de identificacion de la compafia

Fecha de construccion

Datos sobre la parte | del inventario de materiales peligrosos

Numero de identificacién/verificacion de la parte | del inventario de materiales peligrosos

SE CERTIFICA:
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1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con el articulo 8 del
Reglamento;

2. gue el reconocimiento demuestra que la parte | del inventario de materiales
peligrosos cumpl e plenamente |os requisitos aplicables del Reglamento.

Fecha de conclusion del reconocimiento en que se basa €  presente

Certificator. .. .. (dd/mm/aaaa)

El presente certificado esvaidohastar...........ccooveviii i (dd/mmv/aaaa)
Expedidoen:............cooviiiiiiiiin e (Lugar de expedicion del certificado)
(dA/MMVAAQ). .. ... e eevee et et e e

(Fecha de expedicién) (Firma del funcionario debidamente autorizado que expide €l
certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO, S| ESTA ES
INFERIOR A CINCO ANOS?”

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Reglamento, y € presente certificado
se aceptara como vdlido, de conformidad con e articulo 10 del Reglamento, hasta €
(dd/mm/aaaa): .........

T 170 [0 (Firma del funcionario debidamente autorizado)
Lugar:

Fecha: (dd/mm/aaaa)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HAYA EFECTUADO EL
RECONOCIMIENTO DE RENOVACION?®

El bugue cumple las disposiciones pertinentes del Reglamento, y €l presente certificado
se aceptara como vdlido, de conformidad con el articulo 10 del Reglamento, hasta €
T 170 [0 (Firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar:

2 Durante € reconocimiento se har4 una copia de esta pagina del refrendo, la cual se adjuntard a

certificado segiin juzgue necesario la Administracion.
Durante € reconocimiento se hara una copia de esta pagina del refrendo, la cua se adjuntara al
certificado segun juzgue necesario la Administracion.
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Fecha: (dd/mm/aaaa)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O POR UN PERIODO DE
GRACIAZ

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con €l articulo 10 del
Reglamento, hasta el (dd/mm/aaaa):...............ccovevevinennnn.

Firmado: ................................ (Firma del funcionario debidamente autorizado)

(Slo o estampilla de la autoridad, segln proceda)

REFRENDO PARA EL RECONOCIMIENTO ADICIONAL¥

En un reconocimiento adicional efectuado de conformidad con € articulo 8 del Reglamento,
se ha comprobado que e bugue cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firmado: ................................ (Firma del funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

2 Durante e reconocimiento se hard una copia de esta pégina del refrendo, la cual se adjuntara al

certificado segiin juzgue necesario la Administracion.
Durante € reconocimiento se hara una copia de esta pagina del refrendo, la cua se adjuntara al
certificado segun juzgue necesario la Administracion.
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ANEXO V

MODEL O DE CERTIFICADO DE BUQUE LISTO PARA EL RECICLADO

(Sdlo oficial) (Estado)

Expedido con arreglo a las disposiciones del Reglamento (UE) n° XXXX del Parlamento
Europeo y del Consgo, de ..., sobre €l reciclado de buques (en lo sucesivo denominado «el
Reglamento»), bajo la autoridad del Gobierno de:

..................................................................... (Nombre completo del Estado)

...................................................................................... (persona u
organizacion autorizada con arreglo al Reglamento)

Datosrelativos al buque

Nombre del bugue

NUmero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

NUmero OMI

Nombrey direccion del propietario del buque

NUmero OMI de identificacion del propietario
inscrito

NuUmero OMI de identificacion de la compafiia

Fecha de construccion

Datos relativos a la instalacién de reciclado de buques

Nombre de lainstalacion de reciclado de bugques

Numero de identidad distintivo de la compafia de
reciclado™

Direccion completa

3 NUmero de identidad indicado en lalista europea.
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Fecha de expiracion del documento de conformidad con €
Reglamento

Datos relativos al inventario de materiales peligrosos

Nota: De conformidad con |o establecido en el articulo 7 del Reglamento, € plan de reciclado
del buque es una parte fundamental del certificado de buque listo para € reciclado y debe
acompanar siempre adicho certificado.

SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con el articulo 8 del
Reglamento;

2. gue € buque dispone de un inventario de materiales peligrosos vdido, de

conformidad con € articulo 5 del Reglamento;

3. gue, de conformidad con € articulo 7 del Reglamento, el plan de reciclado del buque
recoge adecuadamente la informacion contenida en el inventario de materiales
peligrosos requerido por € articulo 5 del Reglamento y contiene informacion relativa
al establecimiento, mantenimiento y vigilancia de los criterios de espacio seguro para
laentraday de espacio seguro paratrabajos en caliente;

4, gue lainstalacién de reciclado de buques en la que se va areciclar este buque figura
en lalistaeuropea, de conformidad con el articulo 16 del Reglamento.

El presente certificado es vdlido hasta (dd/mm/aaaa)..............ccceeeevviiiinannnn. (Fecha)
Expedidoen:.........cooviviiiiiiiiii (Lugar de expedicion del certificado)

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente autorizado que expide € certificado)

(Sdlo o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE LA INSTALACION DE RECICLADO DE BUQUESO
POR UN PERIODO DE GRACIA*

El presente certificado se aceptara como vdido, de conformidad con €l articulo 8 del

Reglamento, para un solo vigje directo

desdee puertode: .......coovviiiiiiiii

(Slo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

2 Se hara una copia de esta pagina del refrendo, la cual se adjuntara a certificado seguin juzgue necesario

la Administracion.
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ANEXO VI

MODEL O DE IDENTIFICACION DE LA INSTALACION DE RECICLADO DE
BUQUES

I dentificacion delainstalacion de reciclado de buques

Nombre de la instalacion de reciclado de
buques

NUmero de identidad distintivo de la compafiia
dereciclado

Direccion completa de la instalacion de
reciclado de buques

Persona de contacto principal

NuUmero de tel éfono

Direccion de correo el ectronico

Nombre, direccion y datos de contacto de la
compafia de reciclado

Lengua o lenguas de trabajo
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