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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1 Motivacion y objetivos

Los tacografos desempefian un papel esencial en la tarea de comprobar si los conductores
profesionales del transporte por carretera se atienen a la normativa sobre tiempo de
conduccién y periodos de descanso. Esos dispositivos contribuyen a mejorar las condiciones
de trabajo de los conductores y fomentan la competencia leal entre las empresas de transporte
por carretera. Mg orar su razon coste/eficacia es uno de los elementos mas importantes de la
estrategia de la Comisién de proseguir la integracion del transporte de mercancias por
carreteray hacerlo més seguro, eficiente y competitivo, tal como apunta el Libro Blanco sobre
el transporte, de 28 de marzo de 2011".

La UE regulalainstalacion y uso de tacografos desde 1970. La normativa vigente se articula
en el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consegjo relativo a aparato de control en e sector de
los transportes por carretera’. Ese texto fija las normas técnicas y establece las disposiciones
gue rigen el uso, homologacion, instalacién e inspeccién de los tacografos. El Reglamento
crea un conjunto de obligaciones legales para los fabricantes y las autoridades, asi como para
las empresas de transporte y los conductores. EI Reglamento (CEE) n°3821/85 ha sido
adaptado ya en 10 ocasiones al progreso técnico mediante el procedimiento de comitologia.

En la actualidad, aproximadamente 900 000 empresas de transporte y 6 millones de
conductores utilizan dos tipos de tacografos. Ademas del tacografo digital introducido en los
vehiculos matriculados a partir del 1 de mayo de 2006, desde 1985 existe € tacografo
anal 6gico, que sigue utilizandose en |os vehicul os mas antiguos.

La propuesta adjunta modifica el Reglamento (CEE) n° 3821/85 para mejorar e actual
sistema. La propuesta viene acompafiada por una Comunicacion, que se transmite
paralelamente a Parlamento Europeo y a Consgjo, en la que se presentan otras actuaciones
necesarias para hacerla plenamente efectiva o complementarla.

1.2. El problema

Una importante proporcion de los vehiculos inspeccionados por las policias nacionales o los
agentes de la autoridad vulneran la normativa laboral. Aproximadamente una cuarta parte
incumple las normas de uso del tacografo. Permanentemente, varios millares de vehiculos
pesados se desplazan por la red transeuropea con un tacégrafo manipulado o una tarjeta
invdlida. Este incumplimiento de las obligaciones en materia de periodos minimos de
descanso incrementa la fatiga del conductor, 1o que a su vez provoca un aumento del coste de
los accidentes para la sociedad, calculado en 2800 millones de euros a afio. También
favorece en las relaciones de competencia a quienes incumplen la ley, 10 que repercute
negativamente en el funcionamiento del mercado interior y tiene consecuencias graves sobre
la salud de los conductores.

! COM(2011)144 final.
2 DO L 370 de 31.12.1985, p. 8.
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Por otra parte, existen posibilidades de seguir mejorando el modo en el que e tacdgrafo
(digital) ayuda a los conductores a realizar su trabajo y contribuye a la €eficiencia del
transporte. Aunque la introduccion del tacégrafo digital ha reducido ya sustancialmente la
carga administrativa, € coste anual ocasionado por las medidas que se toman para hacer
cumplir la legislacion, aproximadamente 2 700 millones de euros, sigue siendo demasiado
elevado.

Asi pues, esta nueva propuesta pretende una mejor aplicacion y cumplimiento de la normativa
laboral y una reduccion de las cargas administrativas innecesarias, mediante el desarrollo de
los aspectos técnicos del tacografo y la blsqueda de unamayor eficiencia.

1.3. Coherencia con otras politicasy objetivos dela Union

La propuesta encaja en la politica anunciada por la Comision en su Libro Blanco «Hoja de
ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva
y sostenible»®, y se menciona expresamente dentro de la Iniciativa 6 sobre el transporte de
mercancias por carretera’.

La propuesta contribuye también a la aplicacion del Plan de accion para €l despliegue de
sistemas de transporte inteligentes (ST1)° y la Directiva 2010/40/UE por |a que se establece €l
marco para la implantacion de los sistemas de transporte inteligentes en el sector del
transporte por carreteray paralas interfaces con otros modos de transporte®.

La propuesta reflgja también la Carta de los Derechos Fundamentales de la Union Europeayy,
en particular, los derechos a respeto de la vida privada y familiar (articulo. 7), la proteccion
de datos de carécter persona (articulo. 8), lalibertad de empresa (articulo. 16) y los principios
de legalidad y proporcionalidad de los delitos y las penas (articulo. 49), y €l derecho a no ser
juzgado o condenado dos veces por la misma infraccion (articul0.50).

2. RESULTADOS DE LA CONSULTA DE LAS PARTES INTERESADAS Y
EVALUACION DEIMPACTO

2.1. Consulta delas partesinteresadas

La Comision consultd publicamente a los interesados entre diciembre de 2009 y marzo de
2010. S setiene en cuenta la naturaleza técnica del tema, la participacion puede considerarse
relativamente amplia: se recibieron 73 contribuciones de distintos interesados, en su mayor
parte de gran calidad.

La mayoria de los consultados expresaron su deseo de que se mejore € tacografo digital, en
lugar de sustituirlo por otro tipo de aparato de control. Casi todos juzgaron necesarios criterios
armonizados a nivel de la UE que regulen estos aparatos. El proceso de homologacion de los
tacografos se considera satisfactorio. Casi todos los interesados declararon también que se
debe mantener, e incluso potenciar, los niveles de seguridad. Se manifestaron distintas ideas,

COM(2011)144 final.

Véase € punto 1.1 “Un Espacio Unico Europeo del Transporte’ del anexo | del Libro Blanco,
COM(2011)144 final.

Comunicacién de la Comision; Plan de accién para €l despliegue de sistemas de transporte inteligentes
[COM (2008)886], Area de Accion 4.

6 DO L 207 de 6.8.2010, pp. 1-13.
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gue posteriormente se examinaron en la evaluacién de impacto, para reducir € coste de los
medios de control o utilizarlos mejor, por gemplo, unificar la tarjeta de conductor y el
permiso de conduccién.

2.2. Obtencidn y utilizacion de asesoramiento técnico

La Comision se ha mantenido en contacto permanente con los Estados miembros y los
interesados a través del Comité designado para ocuparse de las cuestiones relativas al aparato
de control por el Reglamento (CEE) n° 3821/85. Dicho Comité se reline normal mente una vez
a afo. Los principales interesados participan en sus reuniones en calidad de observadores.
Entre ellos hay organismos de inspeccidn y cuerpos de policia, asi como fabricantes. Ademas,
la Comision hatomado algunas iniciativas para contextualizar |a propuesta.

La Comisién ha cofinanciado un amplio proceso de consultas, de dos afios de duracién, con
participacion de os principales interesados’.

El Centro Comun de Investigacion (JRC) ha evaluado la vulnerabilidad y verificabilidad
actuales del tacografo digital. EI JRC ha informado también a la Comision sobre las
posibilidades técnicas de futuro desarrollo de estos aparatos.

El 26 de mayo de 2010 se consulto al comité sectorial del didogo socia sobre el transporte
por carretera. El 8 de julio de 2010, los interlocutores sociales europeos acordaron una
declaraciéon conjunta sobre la revison del Reglamento del tacografo digital, la cua fue
tomada en consideracion en la elaboracion de la actual propuesta’.

Con € fin de preparar la evaluacion de impacto, €l contratista exterior cred un grupo de
expertos al que se invitd a representantes de las asociaciones de transporte por carretera,
sindicatos, autoridades encargadas de hacer cumplir la normativa, organismos de
homol ogaci6n, organismos de expedicién de tarjetas, constructores de vehiculos y fabricantes
de tacografos. El grupo examind los documentos elaborados por €l contratista'y asistio a un
seminario en e que se analizd y debatié e borrador de informe final elaborado por los
expertos.

2.3. Evaluacion deimpacto

Las consultas a los interesados y los informes de los expertos permitieron a la Comision
determinar un conjunto de medidas concretas para abordar los problemas detectados. A
continuacioén se procedi6 arealizar un cribado preliminar de posibles actuaciones.

Posteriormente se definieron varios paguetes de politicas que presentaban alternativas viables
para € logro de los objetivos marcados. Dichos paquetes son necesarios porque, desde el
punto de vista de la seguridad, la fiabilidad del sistema depende de un gran nimero de
elementos; por otra parte, los procedimientos legislativos necesarios son distintos en cada
caso (comitologia frente a codecisiéon). Los paquetes de medidas se pueden resumir como
sigue:

El Paguete de Medidas 1 (PM1) es un conjunto de actuaciones técnicas circunscrito a la
mejora del tacdgrafo actual:

Estudio SMART.

8 http://ec.europa.eu/employment_social/dsw/public/actRetrieveT ext.do?id=8903 .
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- mejorar la calidad de los precintos
- mejorar lainterfaz de usuario
- mejorar latecnologia de cifrado

El Paguete de Medidas 2 (PM2) contiene también medidas técnicas, s bien estas amplian
sustancialmente las funciones del tacdgrafo digital, lo que conduce a un nuevo tipo de
aparatos.

- mejorar lafuncionalidad de los tacograf os (registro automético y manual)
- incorporar la comunicacién inaldmbrica alos controles en carretera
- elaborar unainterfaz armonizada con otras aplicaciones SIT
El Paguete de Medidas 3 (PM3) esta compuesto exclusivamente de medidas no técnicas.
- aumentar lafiabilidad de los talleres
- dificultar €l fraude que afecta a latarjeta de conductor
- mejorar laformacién de los controladores
- establecer una armonizacion minima de las sanciones
- modernizar las reglas de utilizacion

El Paguete de Medidas 4 (PM4) es una combinacion de medidas de mejoratécnicay sistémica
(PM2+PM3).

Desde punto de vista de la eficacia, PM4 es la opcion mas interesante, ya que ofrece el mayor
potencial de logro de los dos objetivos especificos. Sin embargo, € andlisis de coherencia
muestra que también presenta la mayor compensacion entre el impacto positivo econémico y
social, por una parte, y la repercusion presupuestaria sobre los poderes publicos, por otra.
Desde € punto de vista de la coherencia, la opcion éptima es PM1. Por ultimo, PM4 es
también la posibilidad més costosa desde € punto de vista de las inversiones necesarias,
mientras que PM 1 es lamés baratay sencilla de aplicar, ya que puede adoptarse sin necesidad
derecurrir a procedimiento legidlativo normal.

Teniendo en cuenta todos estos aspectos, y en ausencia de un analisis exhaustivo de costes-
beneficios, |os efectos positivos de PM4 parecen compensar ampliamente su coste. De hecho,
su potencial de reduccion de la carga administrativa asciende a 515,5 millones de euros, muy
por encima de los costes totales derivados de su aplicacion. Asi pues, el andlisis justifica la
preferencia por € Paguete de Medidas 4.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
3.1 Resumen de la accién propuesta

L os principales cambios introducidos por Reglamento propuesto son:
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Comunicacién a distancia desde € tacografo con fines de control (articulo 5 del
futuro Reglamento del tacografo). Esta medida proporcionara a las autoridades de
control algunos indicadores bésicos sobre el cumplimiento de la normativa antes de
la detencion del vehiculo para el control de carretera. Las empresas que se atengan a
la normativa evitarédn controles de carretera innecesarios, beneficiandose de una
mayor reduccion de la carga administrativa.

Agrupacion de varias funciones de las tarjetas de conductor y e permiso de
conduccién (articulo 27 del futuro Reglamento): al fusionar |a tarjeta de conductor
con el permiso de conduccion, esta medida contribuira ala seguridad del sistema, ya
gue los conductores son menos propensos a utilizar su permiso de conduccion en
situaciones fraudulentas. También se reducird significativamente la carga
administrativa. La medida precisa algunas pequefias adaptaciones de la Directiva
2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 20 de diciembre de 2006,
sobre el permiso de conduccion. La correspondiente propuesta se esta elaborando
paralelamente al presente Reglamento. La Comision la transmitira lo antes posible al
Parlamento y al Consgjo.

Registro automatico de la posicién precisa a través del GNSS (articulo 4 del futuro
Reglamento): esta disposicion proporciona a las autoridades de control mas
informacion para comprobar € cumplimiento de la normativa laboral. Mediante €l
registro automatico se reduce también la carga administrativa.

Integracion de tacografo digital en los Sistemas de Transporte Inteligentes (STI)
(articulo 6 del futuro Reglamento): gracias a una interfaz armonizada y normalizada
del tacOgrafo, otras aplicaciones STI podran acceder més facilmente a los datos
registrados y elaborados por ese dispositivo.

Mayor fiabilidad de los taleres (capitulo IV, en particular, articulo 19 del futuro
Reglamento): al robustecer el marco legal para la autorizacion de taleres, por
giemplo, con un sistema de auditorias realizadas sin previo aviso y la prevencion de
conflictos de intereses, aumentara la fiabilidad de los talleres y disminuira e riesgo
de fraude y manipulacion.

Armonizacion minima de las sanciones (articulo 37 del futuro Reglamento): esta
armonizacion minima garantizard que las vulneraciones de la legislacion relativa a
tacografo, clasificadas en lalegislacion de la UE dentro de | as categorias «infraccion
muy grave»® e «infraccién mas grave»™, sern objeto de |as sanciones més rigurosas
en el Derecho nacional.

10
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Directiva 2009/5/CE de la Comisién, de 30 de enero de 2009, por la que se modifica el anexo |11 de la
Directiva 2006/22/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo sobre las condiciones minimas para la
aplicacién de los Reglamentos del Consgjo (CEE) n° 3820/85 y (CEE) n° 3821/85 en o que respecta a
la legislacion social relativa a las actividades de transporte por carretera DO L 29 de 31.1.2009, pp.
45-50.

Reglamento (CE) n° 1071/2009 por e gue se establecen las normas comunes relativas a las condiciones
gue han de cumplirse para € gjercicio de la profesién de transportista por carretera 'y por € que se
deroga la Directiva 96/26/CE del Consgjo, DO L 300 de 14.11.2009, p. 51.
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- Formacion de los controladores (articulo 35 del futuro Reglamento): el Reglamento
obligara a los Estados miembros a impartir una formacion adecuada a los
controladores encargados de comprobar 10s aparatos de control.

- Ambito del Reglamento (CE) n° 561/2006 (articulo 2): esta exencion de la
obligacion de utilizar el tacografo concedida a determinados vehiculos ha sido
recomendada por €l Grupo de Alto Nivel de Partes Implicadas Independientes sobre
Cargas Administrativas, presidido por € Sr. Stoiber. La medida ayudaré a reducir la
carga administrativa de las empresas que puedan acogerse a €ella, principalmente
PYME.

La revision del Reglamento (CEE) n° 3821/85 constituye también una oportunidad para
modernizar y racionalizar su texto, por ejemplo, aportando definiciones claras (articulo 2),
haciendo més eficaz el trabgo de los expertos gracias a la incorporacién de personas
procedentes de paises no pertenecientes a la UE que utilizan también el tacografo digital
(articulo 41), y afadiendo una referencia directa a la legislacion sobre proteccion de datos
(articulo 34).

3.2 Basejuridica

La base juridica de la presente propuesta es la idéntica a la del vigente Reglamento (CE)
n° 3821/85, es decir, el articulo 91 del TFUE.

3.3. Principio de subsidiariedad

El principio de subsidiariedad es de aplicacion en la medida en que la propuesta no se inscribe
en un ambito de competencia exclusiva de la Unién Europea.

L os objetivos de la propuesta no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados
miembros por |os motivos que se exponen a continuacion. El transporte por carretera esta
adquiriendo cada vez mas un caracter transnacional. En transporte internacional de
mercancias por carretera alcanzd aproximadamente un tercio (612 000 millones de tkm) del
total del transporte de mercancias por carretera en la UE en 2006. La legislacion laboral en la
materia esta armonizada a nivel europeo por € Reglamento (CE) n® 561/2006, la
comprobacion de cuyo cumplimiento hace necesaria la interoperabilidad de los aparatos de
control entre los Estados miembros. Dado este caracter progresivamente transnacional del
transporte de mercancias por carretera en la UE y la existencia de una normativa laboral
armonizada, seria contraproducente volver a una reglamentacion nacional de los aparatos de
control.

3.4. Principio de proporcionalidad

La propuesta se atiene a principio de proporcionalidad por las razones que se exponen a
continuacion.

1 Reglamento (CE) n° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 15 de marzo de 20086, relativo
a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por
carreteray por el que se modifican los Reglamentos (CEE) n° 3821/85 y (CE) n° 2135/98 del Consgjoy
se deroga el Reglamento (CEE) n° 3820/85, DO L 102 de 11.4.2006, p.1.
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L os objetivos generales de la propuesta son mejorar la eficienciay la eficacia del sistema del
tacografo. Las medidas propuestas son proporcionales a logro de dichos objetivos, ya que
reduciran la carga administrativa y los costes relacionados con el uso del citado dispositivo
gue soportan los conductores, las empresas y los organismos de control, y no exceden de lo
necesario paratal fin.

3.5. Instrumento elegido

Dado que la propuesta modifica un Reglamento, € instrumento elegido es también un
Reglamento. Por el momento, se propone revisar solo e articulado del Reglamento (CEE) n°
3821/85, y no sus anexos técnicos. Una vez adoptado €l presente Reglamento, €l texto legal,
incluidos sus anexos, se consolidara mediante un procedimiento de codificacion.

3.6. Espacio Econémico Europeo

El acto propuesto es pertinente a efectos del Espacio Econdémico Europeo y, por consiguiente,
debe hacerse extensivo a mismo.

4, REPERCUSIONESPRESUPUESTARIAS

La propuesta no representa coste adicional para el presupuesto de la UE.

5. SIMPLIFICACION

La presente iniciativa contribuye a los objetivos de la simplificacion. Se integra en el &mbito
de aplicacion del Programa de Accion para la Reduccion de las Cargas Administrativas en la
Union Europea y desarrolla una serie de propuestas apoyadas por € Grupo de Alto Nivel de
Partes Implicadas Independientes sobre Cargas Administrativas, presidido por el Sr. Stoiber.
Asi, la propuesta permite exenciones nacionales de la obligacion de llevar tacografo en
distancias inferiores a 100 km, a la que podran acogerse algunas empresas, tal como anuncio
la Comisién en su Comunicacion, «Programa de Accién para la Reduccién de las Cargas
Administrativas en la Unién Europea - Planes de reduccién sectoriales y acciones en 2009»™.

12 COM (2009) 544 final.
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2011/0196 (COD)
Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por el que se modifican el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consegjo, relativo al aparato
de control en el sector delostransportes por carretera, y € Reglamento (CE) n°
561/2006 del Parlamento Europeoy del Consgjo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto € Tratado de Funcionamiento de la Union Europeay, en particular, su articulo 91,
Vistala propuesta de la Comision Europea,

Previatransmision del proyecto de acto legidativo alos parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmicoy Social Europeo®,

Visto e dictamen del Comité de |as Regiones™,

Previa consulta al Supervisor Europeo de Proteccion de Datos,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando o siguiente:

(1)  El Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consgjo, de 20 de diciembre de 1985, relativo al
aparato de control en el sector de |os transportes por carretera™, establece una serie de
disposiciones sobre la fabricacién, instalacion, uso y ensayo de tales dispositivos.
Dicho Reglamento ha sido modificado sustancialmente en varias ocasiones, y por ello
procede ssimplificar y reestructurar sus principales disposiciones en beneficio de una
mayor claridad.

2 La experiencia ha demostrado que, para garantizar una aplicacion eficaz del
Reglamento (CEE) n° 3821/85, han de mejorarse determinados aspectos técnicos y
procedimientos de control.

3 Determinados vehiculos estan exentos de las disposiciones del Reglamento (CE) n°
561/2006 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 15 de marzo de 2006, relativo ala

B DOC...de...,p..
14 DOC...de...,p..
1 DOL 370 de 31.12.85, p. 8.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

armonizaciéon de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los
transportes por carreteray por €l que se modifican los Reglamentos (CEE) n° 3821/85
y (CE) n° 2135/98 del Consgjo y se deroga e Reglamento (CEE) n° 3820/85 del
Consejo™®. Por motivos de coherencia, ha de ser posible excluir también a dichos
vehiculos del ambito de aplicacién del Reglamento (CEE) n° 3821/85.

Para garantizar la coherencia entre las diversas exenciones que figuran en € articulo
13 del Reglamento (CE) n°® 561/2006 y reducir la carga administrativa que soportan las
empresas de transporte, respetando a mismo tiempo los objetivos de dicho
Reglamento, procede revisar las distancias maximas establecidas en las letras d), f) y
p) de su articulo 13.

El registro de datos de posicion facilita la comprobacion de los tiempos de conduccion
y periodos de descanso con fines de deteccion de anomalias y fraudes. Al facilitar la
labor de los controladores, € uso de aparatos de control conectados al sistema mundial
de navegacion por satélite constituye un medio adecuado y rentable para €l registro
automético de tales datos, por 1o que debe ser introducido.

La Directiva 2006/22/CE del Parlamento Europeo y del Consgo, de 15 de marzo de
2006, sobre las condiciones minimas para la aplicacion de los Reglamentos del
Consgjo (CEE) n°3820/85 y (CEE) n°3821/85 en lo que respecta a la legislacion
social relativa a las actividades de transporte por carretera 'y por la que se deroga la
Directiva 88/599/CEE del Consejo’’, obliga a los Estados miembros a redizar un
nimero minimo de controles en carretera. La comunicacion a distancia entre €l aparato
de control y las autoridades, con fines de control en carretera, facilita una mayor
selectividad de este Ultimo, permitiendo reducir la carga administrativa que suponen
los controles aleatorios sobre las empresas de transporte, y por ello debe ser
introducido.

L os sistemas de transporte inteligentes (STI) pueden ayudar a afrontar |os retos de la
politica europea de transporte, como el incremento de |os volUmenes de transporte por
carretera y la congestion, o el aumento del consumo de energia. En consecuencia, se
han de proveer interfaces normalizadas para |os aparatos de control que garanticen la
interoperabilidad con las aplicaciones STI.

La seguridad del aparato de control y su sistema es esencia para la fiabilidad de los
datos generados por estos. Por consiguiente, los fabricantes deben disefiar, ensayar y
revisar continuamente los aparatos de control en todo su ciclo de vida, con € fin de
detectar, prevenir y mitigar las vulneraciones de la seguridad.

Los ensayos de campo de los aparatos de control que no estén ain homologados
permiten probar esos equipos en situaciones reales antes de su generalizacion,
posibilitando procesos de mejora mas rapidos. Por consiguiente, procede autorizar 1os
ensayos de campo, a condicion de que se vigilen y controlen eficazmente la
participacion en los mismosy la observancia del Reglamento (CE) n° 561/2006.

Los instaladores y talleres desempefian un importante papel en la seguridad de los
aparatos de control. Procede, pues, establecer determinados requisitos minimos para su

16
17

DO L 102 de 11.4.2006, p.1.
DO L 102 de 11.4.2006, p. 35.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

autorizacion y auditoria, y para garantizar que se previenen los conflictos de intereses
entre talleres y empresas de transporte.

Para garantizar un examen y control méas eficaces de las tarjetas de conductor, y
facilitar los cometidos de los controladores, se debe establecer registros el ectronicos
nacionalesy tomar medidas para interconectarlos.

Dada la menor probabilidad de que se incurra en conductas de fraude y utilizacion
indebida con un permiso de conduccién que con una tarjeta de conductor, € sistema
del aparato de control seria més viable y eficaz si estas tarjetas se incorporasen en el
futuro a aquellos permisos. Ta opcidn reduciria ademas la carga administrativa para
los conductores, que no precisarian ya solicitar, recibir y conservar dos documentos
distintos. Asi pues, conviene prever una modificacion de la Directiva 2006/126/CE.

Para reducir la carga administrativa que soportan los conductores y empresas de
transporte, conviene aclarar que no es necesario acreditar por escrito los periodos de
descanso diario o semanal. A efectos de control, deben considerarse como descanso
los periodos en que no haya registrada actividad del conductor.

L os controladores se ven permanentemente en dificultades como consecuencia de los
cambios introducidos en los aparatos de control y las nuevas técnicas de manejo de los
mismos. Para garantizar un control més eficaz y armonizado en toda la Union
Europea, se debe adoptar una metodologia comin para la formacién inicial y
permanente de |os controladores.

El registro de datos por parte del aparato de control, asi como € desarrollo de
tecnologias para € registro de los datos de posicion, la comunicacion a distanciay la
interfaz con los sistemas de transporte inteligentes, implicaran € tratamiento de datos
personales. Procede aplicar lalegislacion de la Union sobre proteccion de las personas
respecto del tratamiento de datos personaesy lalibre circulacién de dichos datos y, en
particular, la Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 24 de
octubre de 1995, relativa a la proteccion de las personas fisicas en 1o que respecta d
tratamiento de datos personales y ala libre circulacién de estos datos™ y |a Directiva
2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 12 de julio de 2002, relativa al
tratamiento de los datos personales y ala proteccion de laintimidad en el sector de las
comunicaciones electrénicas'™.

Para garantizar la competencialeal en el mercado interior del transporte por carreteray
enviar un claro mensgje a los conductores y empresas de transporte, se debe aplicar la
categoria més alta de sancién por infraccion «muy grave» (segun se define en la
Directiva 2009/5/CE de la Comisién, de 30 de enero de 2009, por la que se modifica el
anexo |11 de la Directiva 2006/22/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo sobre las
condiciones minimas para la aplicacion de los Reglamentos del Consgjo (CEE)
n° 3820/85 y (CEE) n° 3821/85 en lo que respecta a la legislacion socia relativa alas
actividades de transporte por carretera™), sin perjuicio del principio de subsidiariedad.

18
19
20

DO L 281 de 23.11.95, pp. 31-50.
DO L 201 de 31.7.2002, pp. 37-47.
DO L 29 de 31.1.2009, pp. 45-50.
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(22)

En virtud de las adaptaciones introducidas en el Acuerdo europeo sobre trabajo de las
tripulaciones de los vehiculos que efectlen transportes internacionales por carretera
(AETR), firmado en Ginebra e 1 de julio de 1970, incluidas sus seis enmiendas,
depositado en poder del Secretario General de las Naciones Unidas, € uso de los
aparatos de control mencionados en €l anexo | B ha adquirido carécter obligatorio para
los vehiculos matriculados en terceros paises vecinos. Dichos paises deben poder
participar en €l didlogo sobre cuestiones técnicas, ya que estan directamente afectados
por los cambios que introduce el presente Reglamento en |os aparatos de control. Asi
pues, conviene crear un futuro Foro del Tacografo.

Con € fin de reflgjar la evolucion tecnolégica, se ha de delegar a la Comision la
facultad de adoptar actos de conformidad con e articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea para la adaptacion al progreso técnico de los
anexos I, | B y Il y la incorporacion a anexo | B de las especificaciones técnicas
necesarias para €l registro automético de los datos de posicion, la comunicacion a
distancia y la interfaz con los sistemas de transporte inteligentes. Reviste particular
importancia que la Comision celebre las oportunas consultas durante sus trabajos
preparatorios, en particular a nivel de expertos. Al preparar y redactar los actos
delegados, la Comision debe garantizar una transmision simultanea, apropiaday en el
momento oportuno de los documentos pertinentes a Parlamento Europeo y a
Consgjo.

Para uniformizar las condiciones de aplicacion del presente Reglamento en relacion
con los ensayos de campo, € intercambio electrénico de datos sobre las tarjetas de
conductor entre los Estados miembros y la formacion de los controladores, procede
otorgar competencias de egecucion a la Comision. Dichas competencias deben
gercitarse de conformidad con el Reglamento (UE) n°182/2011 del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas
y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los
Estados miembros del gjercicio de las competencias de ejecucién por la Comision?,

Se debe utilizar el procedimiento consultivo para la adopcion de los procedimientos
gue habran de seguirse en la realizacion de ensayos de campo y los formularios de
seguimiento de dichos ensayos, asi como para la metodologia que se utilizara en la
formacion inicial y permanente de los controladores.

Se ha de aplicar € procedimiento de examen para la adopcion de las especificaciones
relativas a intercambio electronico de informacion sobre las tarjetas de conductor
entre |os Estados miembros.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (CEE) n° 3821/85 en consecuencia.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CEE) n° 3821/85 queda modificado como sigue:

21
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1) Los articulos 1 a 21 se sustituyen por los siguientes:

«CAPITULO |

Principiosy ambito de aplicacion

Articulo 1
Objetoy principio

El presente Reglamento establece los requisitos para la fabricacién, instalacion, uso y ensayo
de los aparatos de control empleados en e transporte por carretera a fin de comprobar la
observancia de |as disposiciones del Reglamento (CE) n® 561/2006, la Directiva 2002/15/CE*
y la Directiva 92/6/CEE®,

El aparato de control se atendra alo prescrito en el presente Reglamento por lo que se refiere
asu fabricacion, instalacion, utilizacion y ensayo.

Articulo 2
Definiciones

1 A los efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las definiciones
contenidas en €l articulo 4 del Reglamento (CE) n° 561/2006.

2. Ademas de las definiciones mencionadas en €l apartado 1, a los efectos del presente
Reglamento, se entendera por:

(@

(b)

(©

(d)

(€)

«aparato de control»: € destinado a ser instalado en vehiculos de carretera para
visualizar, registrar, imprimir, amacenar y enviar automatica o0
semiautomaticamente datos acerca de la marcha de dichos vehiculos y
determinados periodos de trabajo de sus conductores.

«unidad instalada en e vehiculo»: el aparato de control, con exclusion del
sensor de movimiento y los cables que conectan este ultimo. Puede tratarse de
una sola unidad o de varias repartidas por € vehiculo, a condicion de que
cumplan los requisitos de seguridad del presente Reglamento.

«sensor de movimiento»: la parte del aparato de control que produce una sefid
representativa de la velocidad del vehiculo y/o la distanciarecorrida;

«tarjeta de tacografox»: una tarjetainteligente utilizada con el aparato de control
que permite la identificacion por dicho aparato de la funcion de quien la posee,
asi como latransferenciay amacenamiento de datos,

«hoja de registro»: la concebida para recibir y conservar datos registrados que
se coloca en e aparato de control contemplado en €l anexo | y en la cua los

2 DO L 80 de 23.3.2002, pp. 35-39.
23 DOL 57 de2.3.1992, p. 27.
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dispositivos marcadores de dicho aparato inscriben ininterrumpidamente los
datos que procede consignar;

(f) «tarjetade conductor»: unatarjeta de tacdgrafo expedida por las autoridades de
un Estado miembro a un conductor concreto, que identifica a este Ultimo y
permite almacenar |os datos de su actividad;

(g) «tarjetade control»: unatarjeta de tacografo expedida por las autoridades de un
Estado miembro a una autoridad nacional de control competente, que identifica
a dicho organismo y, optativamente, también al controlador, y permite acceder
a la informacion amacenada en la memoria de datos o en las tarjetas de
conductor con fines de lectura, impresién y/o descarga;

(h) «tarjeta de empresa»: una tarjeta de tacografo expedida por las autoridades de
un Estado miembro al propietario o poseedor de vehiculos equipados de
aparatos de control, que identifica a dicho propietario 0 poseedor y permite
visualizar, descargar e imprimir los datos almacenados en el aparato de control
gue el mencionado propietario o poseedor ha blogueado.

(i) «tarjeta de taller»: una tarjeta de tacografo expedida por las autoridades de un
Estado miembro a un fabricante o instalador de aparatos de control, fabricante
de vehiculos o taller aprobado por dicho Estado miembro, que identifica a su
titular y le permite el ensayo, calibracion y/o descarga de dicho aparato;

(1) «periodo de trabajo diario»: € que comprende el tiempo de conduccion, todos
los demés periodos de trabajo, los periodos de disponibilidad, |as pausas en €
trabajo y los periodos de descanso no superiores a nueve horas.

~ Articulo 3
Ambito de aplicacion

Seinstalardy utilizard un aparato de control a bordo de los vehicul os matriculados en
un Estado miembro que se destinen a transporte por carretera de vigeros o
mercancias y estén incluidos en e ambito de aplicacion del Reglamento (CE) n°
561/2006.

L os Estados miembros podran eximir de la aplicaciéon del presente Reglamento a los
vehiculos a que se refieren € articulo 13, apartados 1 y 3, del Reglamento (CE)
n° 561/2006.

Previa autorizacion de la Comision, los Estados miembros podran eximir de la
aplicacion del presente Reglamento alos vehicul os utilizados para las operaciones de
transporte mencionadas en e articulo 14, apartado 1, del Reglamento (CE) n°
561/2006.

L os Estados miembros podran eximir de la aplicacion del presente Reglamento a los
vehiculos utilizados para las operaciones de transporte mencionadas en €l articulo 14,
apartado 2, del Reglamento (CE) n° 561/2006, en cuyo caso informaran
inmediatamente ala Comision.

14

ES



ES

4. Por lo que respecta a los transportes nacionales, los Estados miembros podran
requerir la instalacion y uso de un aparato de control acorde con €l presente
Reglamento a los vehiculos en |os cuales dicha instalacion y uso no sean obligatorios
en aplicacion del apartado 1.

CAPITULOII

Aparato de control inteligente

Articulo 4
Registro de datos de posicién

Se registraran datos de posicion para que se puedan determinar los lugares en que seiniciey
concluya € periodo de trabajo diario. A ta fin, los vehiculos puestos en circulacion por vez
primera [48 meses después de la entrada en vigor del presente Reglamento] estaran equipados
de un aparato de control conectado a un sistemamundia de navegacion por satélite (GNSS).

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con € articulo 39,
afin de afiadir a anexo | B las especificaciones técnicas detall adas necesarias para permitir el
tratamiento de los datos de posicion recibidos del GNSS por el aparato de control.

Articulo 5
Comunicacion a distancia con fines de control

1 Para facilitar una mayor selectividad de los controles de carretera realizados por las
autoridades competentes, los aparatos de control instalados en vehiculos puestos en
circulacion por primera vez [48 meses después de la entrada en vigor del presente
Reglamento] podran comunicarse con dichas autoridades cuando el vehiculo esté en
movimiento.

2. La comunicacion con el aparato de control se establecera exclusivamente cuando |o
pidan los equipos de las autoridades competentes. Dicha comunicacion estara
protegida, a fin de garantizar la integridad de los datos y la autenticacion de los
dispositivos implicados en ella.

3. Solo se comunicardn aquellos datos necesarios para hacer mas selectivos los
controles de carretera. No se comunicaran datos relativos a la identidad del
conductor, las actividades de este ni la velocidad del vehiculo.

4, Los datos intercambiados se utilizardn con e solo fin de controlar e cumplimiento
de las disposiciones del presente Reglamento y del Reglamento (CE) n° 561/2006, y
no se transmitirén a entidades distintas de las autoridades de control.

5. Los datos sélo podran ser amacenados por |as autoridades mientras dure €l control

de carretera, y se borrardn en € plazo méximo de dos horas tras haber finalizado
dicho control.
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El propietario o poseedor del vehiculo seré responsable de informar al conductor de
la eventualidad de que se entable una comunicacion a distancia.

Laautoridad de control competente, sobre la base de los datos intercambiados, podra
proceder a una comprobacion del vehiculo y el aparato de control.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con el
articulo 39, a fin de afadir al anexo | B las especificaciones técnicas detalladas
necesarias para permitir la comunicacién a distancia entre el aparato de control y las
autoridades competentes de conformidad con lo dispuesto en el presente articulo.

Articulo 6
Sstemas de transporte inteligentes

El aparato de control mencionado en el anexo | B serd interoperable con las
aplicaciones de los sistemas de transporte inteligentes que se definen en el articulo 4
de la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 7 de julio de
2010, por la que se establece €l marco para la implantacién de los sistemas de
transporte inteligentes en el sector del transporte por carretera'y para las interfaces
con otros modos de transporte®.

A los fines del apartado 1, los vehiculos puestos en circulacion por primera vez [48
meses después de la entrada en vigor del presente Reglamento] estaran provistos de
un aparato de control equipado con una interfaz armonizada que permitird utilizar los
datos registrados o producidos en las aplicaciones de los sistemas de transporte
inteligentes.

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con €
articulo 39, a fin de afadir al anexo | B las especificaciones de la interfaz, los
derechos de acceso y lalista de datos accesibles.

CAPITULO 11

Homologacion

Articulo 7
Solicitudes

L os fabricantes o sus agentes presentaran una solicitud de homologacion UE paralas
unidades instaladas en vehiculos, sensores de movimiento, modelos de hoja de
registro o tarjetas de tacografo a las autoridades de homologacion designadas atal fin
por cada Estado miembro.

24
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2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision los nombres y sefias de las
autoridades designadas de conformidad con el apartado 1. La Comision publicard en
su sede electronica lalista de dichas autoridades.

3. A la solicitud de homologacién deberan adjuntarse las correspondientes
especificaciones y certificados que se mencionan en lasecciéon VIl del anexo | B. La
Comisiéon nombrara a los evaluadores independientes que expediran e certificado de
seguridad.

4, No se podra presentar ante mas de un Estado miembro una solicitud de
homologacion relativa a un determinado modelo de unidad instalada en el vehiculo,
sensor de movimiento, hoja de registro o tarjeta de tacografo.

Articulo 8
Concesion de la homologacion

El Estado miembro concedera la homologacién UE a todo modelo de unidad instalada en el
vehiculo, sensor de movimiento, hoja de registro de los Estados miembros o tarjeta de
tacografo que cumplalos requisitos de los anexos | o | B, siempre que puedan comprobar que
los model os producidos se gjustan a homologado.

Toda modificacion o adicion a un modelo homologado debera recibir una homologacion UE
del Estado miembro que concedio la homologacion inicial.

Articulo 9
Marca de homologacion

Los Estados miembros expediran a solicitante una marca de homologacién UE acorde con €l
modelo del anexo |l para cada modelo de unidad instalada en € vehiculo, sensor de
movimiento, hoja de registro o tarjeta de tacégrafo que hayan homologado con arreglo al
articulo 8.

Articulo 10
Aprobacion o rechazo

Las autoridades competentes del Estado miembro ante €l que se haya presentado la solicitud
de homologacion remitiran alas de los demas Estados miembros, en €l plazo de un mes, copia
del certificado de homologacion, acompariado de copia de las especificaciones pertinentes,
para cada modelo de unidad instalada en el vehiculo, sensor de movimiento, hoja de registro o
tarjeta de tacografo homol ogados.

Cuando las autoridades competentes no aprueben una solicitud de homologacion, lo
notificaran a las autoridades de los demas Estados miembros, indicando las razones de su
decision.
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Articulo 11
Conformidad con la homologacion

Si é Estado miembro que haya otorgado una homologacion UE con arreglo a
articulo 8 comprueba que determinados modelos de unidades instaladas en el
vehiculo, sensores de movimiento, hojas de registro o tarjetas de tacdgrafo que
exhiben la marca de homologacién UE expedida por é mismo no se gustan al
modelo homologado, tomaré las medidas necesarias para garantizar la conformidad
del material producido con e modelo. Dichas medidas podran llegar, en caso
necesario, alaretirada de la homologacion UE.

El Estado miembro que haya concedido una homologacion CE la retirara si €
modelo de unidad instalada en el vehiculo, sensor de movimiento, hoja de registro o
tarjeta de tacdgrafo homologados no se atienen a presente Reglamento o s su
utilizacion presenta cualquier defecto de carécter general que los haga inadecuados
para€ fin a que estén destinados.

Si e Estado miembro gque haya concedido una homologacion UE es informado por
otro de una de las situaciones contempladas en los apartados 1 y 2, adoptard, previa
consulta con este segundo Estado miembro, las medidas previstas en dichos
apartados, areservade lo dispuesto en el apartado 5.

El Estado miembro que compruebe que se ha producido uno de los supuestos
contemplados en el apartado 2 podra suspender hasta nuevo aviso la puesta en el
mercado y entrada en servicio de la unidad instalada en el vehiculo, sensor de
movimiento, hoja de registro o tarjeta de tacografo. Lo mismo sucedera en los casos
previstos en € apartado 1 respecto de las unidades instaladas en vehicul os, sensores
de movimiento, hojas de registro o tarjetas de tacografo dispensados de la
comprobacién inicial UE s el fabricante, tras recibir la correspondiente advertencia,
no los adectia al modelo homologado o alas disposiciones del presente Reglamento.

En cualquier caso, las autoridades competentes de los Estados miembros se
notificardn mutuamente y ala Comision, en el plazo de un mes, toda retirada de una
homologacion UE, asi como cualquier otra medida adoptada con arreglo a los
apartados 1, 2 'y 3, indicando las razones de su proceder.

Si un Estado miembro que haya concedido una homologacion UE niega la existencia
de cualquiera de los supuestos de los apartados 1 y 2 notificados por otro Estado
miembro, ambos procurardn resolver e litigio, manteniendo informada a la
Comision.

Si, en €l plazo de cuatro meses a partir de la notificacion previstaen € apartado 3, las
conversaciones entre los Estados miembros no conducen a un acuerdo, la Comision,
previa consulta a los expertos de todos |os Estados miembros y andlisis de todos los
factores pertinentes, por gjemplo, econémicos y técnicos, adoptara una decision en
los seis meses posteriores ala expiracion de dicho plazo, decision que notificaraalos
Estados miembros interesados y comunicara simultaneamente a los demas Estados
miembros. La Comision fijara, en cada caso, € plazo de aplicacion de su decision.
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Articulo 12
Homologacién de las hojas de registro

1 Quien solicite la homologaciéon UE de un modelo de hoja de registro debera
especificar en su solicitud el modelo 0 modelos de aparato de control a que se refiere
el anexo | con los que vaya a utilizarse dicha hoja, y facilitara ejemplares de los
mismos a fin de que la hoja de registro pueda someterse a ensayo.

2. Las autoridades competentes del Estado miembro indicaran en € certificado de
homologacion del modelo de hoja de registro el modelo 0 modelos de aparato de
control aque serefiere en e anexo | en los que dichas hojas puedan utilizarse.

Articulo 13
Justificacion de las decisiones negativas

Debera justificarse pormenorizadamente toda decision adoptada en virtud del presente
Reglamento por la que se deniegue o retire la homologacion a un modelo de unidad instalada
en € vehiculo, sensor de movimiento, hoja de registro o tarjeta de tacdgrafo. Esa decision sera
notificada al interesado, al que se informard simulténeamente de las vias y plazos de recurso
previstos en lalegislacion vigente.

Articulo 14
Reconocimiento del aparato de control homologado

L os Estados miembros no podrén denegar la matriculacion ni prohibir la puesta en circulacion
0 e uso de vehiculos equipados con un aparato de control que lleve la marca de
homologacion UE previstaen €l articulo 9 y la placa de instalacion mencionada en €l articulo
17, apartado 4, aduciendo motivos relacionados con dicho aparato.

Articulo 15
Seguridad

1 Los fabricantes disefiaran, ensayaran y revisaran las unidades instaladas en €
vehiculo, sensores de movimiento, modelos de hoja de registro o tarjetas de
tacografo en produccién afin de detectar las vulnerabilidades que puedan aparecer en
cualquier fase de su ciclo de viday prevenir o atenuar un eventual aprovechamiento
de las mismas.

2. A ta fin, los fabricantes presentaran la oportuna documentacion a evaluador
independiente que se menciona en €l articulo 7, apartado 3, para que se realicen los
correspondientes analisis de vulnerabilidad.

3. Los evaluadores independientes efectuaran ensayos de penetracion en las unidades
instaladas en € vehiculo, sensores de movimiento, modelos de hoja de registro o
tarjetas de tacdgrafo para comprobar que las vulnerabilidades conocidas no pueden
ser aprovechadas por individuos que utilicen conocimientos de uso publico.
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Articulo 16
Ensayos de campo

Los Estados miembros podréan autorizar ensayos de campo sobre los aparatos de
control que todavia no hayan sido homologados. L os Estados miembros reconocerén
las autorizaciones de ensayos de campo concedidas por otros Estados miembros en
régimen de reciprocidad.

Los conductores y empresas de transportes que participen en un ensayo de campo se
atendran a lo preceptuado en el Reglamento (CE) n° 561/2006. Para demostrar dicha
conformidad, los conductores seguiran el procedimiento previsto en € articulo 31,
apartado 2.

La Comision podra adoptar actos de gjecucion para establecer los procedimientos
gue deberan seguirse en larealizacion de ensayos de campo y los formularios que se
utilizarén para el seguimiento de los mismos. Dichos actos de gjecucion se adoptarén
con arreglo a procedimiento consultivo previsto en el articulo 40, apartado 2.

CAPITULO IV

| nstalacion e inspeccion

Articulo 17
Instalacion y reparacion

L os aparatos de control solo podran ser instalados o reparados por |os instaladores o
talleres autorizados por las autoridades competentes de los Estados miembros, de
conformidad con €l articulo 19.

Los instaladores o taleres precintaran €l aparato de control tras haber comprobado
gue funciona correctamente y, en particular, que los datos registrados por € mismo
no pueden ser manipulados o aterados mediante algun dispositivo.

El instalador o taller autorizado colocar4 una marca especial en sus precintos e
introducird en e aparato de control contemplado en e anexo | B los datos
electronicos de seguridad que permitan efectuar controles de autenticacion. Las
autoridades competentes de todos los Estados miembros Ilevaran un registro de las
marcas y los datos electrénicos de seguridad utilizados, asi como de las tarjetas de
talleres e instaladores autorizados expedidas.

La conformidad de la instalacion del aparato de control con las prescripciones del
presente Reglamento estara certificada en la placa de instalacion que se fijara con
arreglo alo dispuesto enlosanexos1 y | B.

Solo podran retirarse los precintos si de ello se encargan los instaladores o talleres
autorizados por las autoridades competentes con arreglo a lo dispuesto en el apartado
1, o bien en las circunstancias descritas en € anexo I, seccion V, punto 4, o en €
anexo | B, seccion V, punto 3.
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Articulo 18
Inspecciones del aparato de control

Los aparatos de control serén inspeccionados periddicamente por talleres autorizados. Las
inspecciones periddicas se llevaran a cabo al menos una vez cada dos afios.

Los talleres redactaran un informe de inspeccién cuando se hayan de remediar irregularidades
detectadas en el funcionamiento del aparato de control, ya sea como consecuencia de una
inspeccion periddica o de unainspeccion efectuada a peticion expresa de la autoridad nacional
competente. L os talleres mantendran una lista de todos los informes de inspeccion elaborados.

Los talleres conservaran dichos informes durante un periodo minimo de dos afios a partir de
su redaccion. A peticidon de la autoridad competente, deberan entregar los informes de las
inspecciones y calibraciones efectuadas durante dicho periodo.

Articulo 19
Autorizacion deinstaladores y talleres

1 Los Estados miembros autorizaran, controlaran periddicamente y certificaran a los
instaladores y talleres que puedan efectuar instalaciones, comprobaciones,
inspecciones y reparaciones de aparatos de control.

2. Los Estados miembros velardn por la competenciay fiabilidad de los instaladores y
talleres. Con ese fin, elaboraran y publicaran procedimientos nacionales claros, y
garantizaran el cumplimiento de los siguientes criterios minimos:

(@) adecuadaformacion del personal;

(b) disponibilidad del material necesario para llevar a cabo los ensayos y
cometidos pertinentes;

(c) buenareputacion de losinstaladoresy talleres.

3. Se redlizaradn auditorias de los instaladores y talleres autorizados del modo que se
indica a continuacion:

(@ Losinstaladores y talleres autorizados se someteran a una auditoria anual de
los procedimientos aplicados durante la manipulacion de aparatos de control.
En particular, la auditoria se concentrard en las medidas de seguridad
adoptadas y la manipulacién de las tarjetas de taller.

(b) También se efectuaran auditorias técnicas de instaladores y talleres sin previo
aviso, a fin de controlar las calibraciones e instalaciones reaizadas. Estos
controles se extenderan a un minimo del 10 % anual de los talleres autorizados.

4, L os Estados miembros tomaran las medidas adecuadas para impedir los conflictos de
intereses entre los instaladores o taleres y las empresas de transporte por carretera.
En particular, no deberd permitirse a una empresa de transporte que desarrolle
simultaneamente actividades de instalador o taller autorizado la instalacion y
calibracién de aparatos de control en sus propios vehicul os.
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L as autoridades competentes de los Estados miembros transmitiran ala Comision las
listas de talleres e instaladores autorizados y |as tarjetas expedidas a los mismos, asi
como copias de las marcas y la informacion necesaria relativa a los datos
electronicos de seguridad utilizados. La Comisién publicara las listas de instaladores
y talleres autorizados en su sede electrénica.

L os Estados miembros retirarén la autorizacion, con caracter temporal o definitivo, a
aquellos instaladores y talleres que incumplan las obligaciones que les impone el
presente Reglamento.

Articulo 20
Tarjeta de taller

El periodo de validez administrativa de las tarjetas de taller no podra ser superior a
un ano.

En caso de prolongacion de la validez, o de deterioro, mal funcionamiento, extravio
0 robo de una tarjeta de taller, la autoridad facilitara una tarjeta de sustitucion en el
plazo de cinco dias habiles a partir de la recepcion de la correspondiente solicitud
detallada atal efecto. La autoridad expedidora de la tarjeta conservara un registro de
las tarjetas extraviadas, robadas o defectuosas.

Si un Estado miembro retira la autorizacion a un instalador o taller de conformidad
con lo dispuesto en e articulo 19, asimismo retirara la tarjeta de taller
correspondiente.

Los Estados miembros adoptaran las medidas necesarias para evitar todo riesgo de
falsificacion de las tarjetas distribuidas alos instaladores y talleres autorizados.

CAPITULOV

Tarjeta de conductor

Articulo 21
Expedicion de la tarjeta de conductor

La tarjeta de conductor sera expedida, a peticion del futuro titular, por la autoridad
competente del Estado miembro en que e conductor tenga su residencia habitual.
Dichatarjeta se expediraen el plazo de un mes a partir de la recepcion de la solicitud
por parte de la autoridad competente.

A efectos del presente articulo, se entiende por «residencia habitual» el lugar en que
una persona vive usuamente, es decir, un minimo de 185 dias por afio civil, por
causa de vinculos personales y profesionales o, en €l caso de no existir estos Ultimos,
por vinculos personales que evidencien lazos estrechos con dicho lugar; no obstante,
la residencia habitual de una persona cuyos vinculos profesionales estén situados en
un lugar otro que el de sus vinculos personalesy que, por tal motivo, se vea obligada
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a residir alternativamente en lugares distintos situados en dos o més Estados
miembros, se considerara residente en el lugar de sus vinculos personales, siempre
gue regrese a é periddicamente. No sera necesario cumplir esta Ultima condicién
cuando la persona resida en un Estado miembro con €l fin de realizar una tarea de
duracion determinada

Los conductores aportaran la prueba de residencia habitual por cualquier medio
idoneo, en particular la presentacion del documento de identidad o cualquier otro
documento valido. En caso de que las autoridades competentes del Estado miembro
gue expida la tarjeta de conductor aberguen dudas sobre la validez de la declaracién
de residencia habitual, o para la realizacion de determinados controles especificos,
podréan requerir elementos de informacién o prueba suplementarios.

Las autoridades competentes del Estado miembro expedidor tomaran las medidas
adecuadas para cerciorarse de que el solicitante no esté ya en posesion de una tarjeta
de conductor vélida, y personalizaran la tarjeta de conductor de conformidad con lo
dispuesto en el anexo | B.

El plazo de validez administrativa de la tarjeta de conductor no sera superior a cinco
anos.

No podra retirarse 0 suspenderse una tarjeta de conductor vélida a menos gue las
autoridades competentes de un Estado miembro descubran que ha sido falsificada,
gue e conductor utiliza una tarjeta de la que no es titular o que la tarjeta se ha
obtenido con falsas declaraciones o documentos falsificados. En caso de que las
citadas medidas de suspension o retirada hayan sido adoptadas por un Estado
miembro distinto del Estado miembro expedidor de la tarjeta, €l primero remitira la
tarjeta alas autoridades del segundo, indicando las razones de tal restitucion.

Unicamente se expediran tarjetas de conductor a aquellos solicitantes a los que se
apliquen las disposiciones del Reglamento (CE) n° 561/2006.

Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para evitar la
falsificacion de tarjetas de conductor.
Articulo 22
Uso de la tarjeta de conductor

Latarjeta de conductor es personal.

Un conductor no podra poseer mas de una tarjeta de conductor valida, y solo estara
autorizado a utilizar su propia tarjeta personalizada. El conductor se abstendra de
utilizar unatarjeta defectuosa o caducada.

Articulo 23
Renovacion de la tarjeta de conductor

Cuando desee renovar su tarjeta de conductor, €l titular debera solicitarlo a las
autoridades competentes del Estado miembro donde tenga su residencia habitual,
como minimo 15 dias habiles antes de lafecha de caducidad de dicha tarjeta.
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Si las autoridades del Estado miembro de residencia habitual no son las mismas que
expidieron la tarjeta de conductor, y se les solicita la renovacion de la misma,
comunicaran alas autoridades expedidoras | as razones de dicha renovacion.

En caso de solicitud de renovacion de una tarjeta de conductor proxima a caducar, la
autoridad facilitara la nueva tarjeta antes de la fecha de caducidad de la antigua, a
condicion de que la preceptiva solicitud le haya sido presentada respetando los
plazos previstos en el apartado 1.

Articulo 24
Tarjetas robadas, extraviadas o defectuosas

La autoridad expedidora conservara un registro de las tarjetas extraviadas, robadas o
defectuosas durante un plazo igual a menos a periodo de validez administrativa de
las mismas.

En caso de deterioro o mal funcionamiento de su tarjeta, €l conductor la devolvera a
la autoridad competente del Estado miembro en que tenga su residencia habitual. El
robo de una tarjeta de conductor debera ser objeto de la correspondiente denuncia
ante las autoridades competentes del Estado en que se haya producido.

El extravio de la tarjeta de conductor debera comunicarse a las autoridades
competentes del Estado miembro expedidor, y a las del Estado miembro de
residencia habitual, en caso de ser distintos.

En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de una tarjeta de
conductor, € titular debera solicitar su sustitucion en el plazo de siete dias a las
autoridades competentes del Estado miembro en que resida habitualmente. Dichas
autoridades le facilitaran otra en los cinco dias hébiles posteriores a la recepcion de
la correspondiente solicitud detallada atal efecto.

De producirse las circunstancias previstas en € apartado 4, €l conductor podra seguir
conduciendo sin tarjeta durante el plazo maximo de quince dias naturales, o un
periodo superior si ello fuera necesario para devolver € vehiculo a sus locales,
siempre y cuando e conductor pueda justificar la imposibilidad de presentar o
utilizar su tarjeta durante dicho periodo.

Articulo 25
Reconocimiento mutuo y canje

Las tarjetas de conductor expedidas por los Estados miembros seran objeto de
reconoci miento mutuo.

Cuando € titular de unatarjeta de conductor valida expedida por un Estado miembro
haya fijado su residencia habitual en otro, podra solicitar €l canje de su tarjeta por
una equivalente; correspondera al Estado miembro que efectle € canje comprobar s
la tarjeta presentada conserva su validez.

Los Estados miembros que efectien un canje devolveran la antigua tarjeta a las

autoridades del Estado miembro que la expidieron e indicaran las razones de dicha
restitucion.

24

ES



ES

4. Cuando un Estado miembro sustituya o canjee una tarjeta de conductor, registrara
dicha sustitucion o canje, asi como toda sustitucion o canje ulteriores.

Articulo 26
I ntercambio electronico de datos

1 Para cerciorarse de si un solicitante esta 0 no en posesion de una tarjeta de conductor
vdélida, de conformidad con €l articulo 21, apartado 4, los Estados miembros llevaran
un registro nacional electrénico de tarjetas de conductor que, durante un periodo
equivalente al menos a de validez administrativa de las mismas, contendra los
siguientes datos.

- Nombrey apellidos del conductor.

Fechay lugar de nacimiento del conductor.
- NUmero de permiso de conduccién y pais de emision (si procede).

—  Situacién de latarjeta.

2. La Comisién y los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para
garantizar la interconexion y accesibilidad de los registros electronicos en toda la
Union.

3. Siempre que expidan, renueven o sustituyan una tarjeta de conductor, los Estados

miembros comprobaran mediante intercambio de datos electrénicos que el conductor
no posee otratarjeta valida. Solo se intercambiarén |os datos necesarios para efectuar
dicha comprobacion.

4. Los controladores podrén tener acceso a registro electronico a fin de verificar la
situacion de unatarjeta de conductor.

5. La Comisién adoptara actos de ejecucion para establecer los procedimientos y
especificaciones comunes necesarios para la interconexion prevista en e apartado 2,
incluido el formato de intercambio de datos, |os procedi mientos técnicos de consulta
electronica de los registros electronicos nacionales, los procedimientos de acceso y
los mecanismos de seguridad. Esos actos de gecucion se adoptaran con arreglo a
procedimiento de examen mencionado en € articulo 40, apartado 3.

Articulo 27
Integracién de la tarjeta de conductor en el permiso de conduccion

Las tarjetas de conductor se expedirdn de conformidad con lo dispuesto en e presente
capitulo hasta el 18 de enero de 2018. A partir del 19 de enero de 2018, se integraran en los
permisos de conduccion y serdn expedidas, renovadas, intercambiadas y sustituidas con
arreglo alo preceptuado en la Directiva 2006/126/CE.

25

ES



ES

CAPITULO VI

Uso del equipo

Articulo 28
Uso correcto del aparato de control

Laempresa de transporte, €l propietario del vehiculo y los conductores velaran por €l
buen funcionamiento y correcta utilizacién del aparato de control y de la tarjeta de
conductor en caso de que e conductor deba utilizar un vehiculo equipado con el
aparato de control contemplado en € anexo | B.

Queda prohibido falsificar, ocultar, eliminar o destruir los datos contenidos en la hoja
de registro y los amacenados en el aparato de control o la tarjeta de conductor, asi
como |os documentos impresos procedentes del aparato de control contemplado en el
anexo | B. Queda iguamente prohibido manipular €l aparato de control, la hoja de
registro o la tarjeta de conductor de forma que los registros o los documentos
impresos puedan ser falsificados, volverse inaccesibles o quedar destruidos. Se
prohibe llevar a bordo del vehiculo dispositivo alguno que permita realizar tales
mani pul aciones.

Los vehiculos iran provistos de un solo aparato de control, excepto para los fines de
ensayo previstos en €l articulo 16.

L os Estados miembros prohibiran la fabricacion, distribucién, publicidad o venta de
dispositivos construidos o destinados a la manipul acion de aparatos de control.

Articulo 29
Responsabilidad de la empresa

La empresa de transporte entregara a los conductores de vehiculos provistos de un
aparato de control contemplado en el anexo | suficiente nimero de hojas de registro,
teniendo en cuenta el caracter personalizado de dichas hojas, la duracion del servicio
y la posible necesidad de sustituir hojas deterioradas 0 retenidas por un inspector
autorizado. La empresa de transporte Unicamente facilitard a los conductores hojas de
registro conformes a un modelo homologado y que puedan utilizarse en e aparato
instalado a bordo de su vehiculo.

Si el vehiculo esta equipado de un aparato de control contemplado en el Anexo | B,
la empresa de transporte y el conductor velaran por que, en caso de control y
teniendo en cuenta la duracion del servicio, pueda efectuarse correctamente la
impresion previaorden aque serefiereel Anexo | B.

La empresa de transporte conservarda las hojas de registro y las copias impresas,
cuando estas se hayan realizado de conformidad con el articulo 31, en orden
cronologico y forma legible durante un periodo minimo de un afio tras su utilizacion,
y facilitara copia de las mismas a los conductores interesados que lo soliciten. Las
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empresas de transportes también entregarén a los conductores interesados que |o
pidan copias de los datos descargados de las tarjetas de conductor, y las versiones
impresas de dichas copias. Las hojas de registro, documentos impresos y datos
descargados deberan presentarse 0 entregarse a todo inspector autorizado que los
solicite.

La empresa de transporte sera responsable de la vulneracion de las disposiciones del
presente Reglamento por parte de sus conductores. Sin perjuicio de su derecho a
considerar plenamente responsable a la empresa de transportes, los Estados
miembros podrdn apreciar elementos de prueba que la descarguen de
responsabilidad.

Articulo 30
Uso de las tarjetas de conductor y las hojas de registro

L os conductores utilizaran hojas de registro o tarjetas de conductor todos los dias que
conduzcan, a partir del momento en que se hagan cargo del vehiculo. No se retirarén
la hoja de registro o tarjeta de conductor antes de que finalice el periodo de trabajo
diario, excepto s se autoriza dicha retirada. No se podra utilizar ninguna hoja de
registro o tarjeta de conductor para un periodo mas largo de lo previsto en éllas.

Los conductores protegeran debidamente las hojas de registro o tarjetas de
conductor, absteniéndose de utilizar hojas o tarjetas sucias o deterioradas.

Cuando, como consecuencia de su algjamiento del vehiculo, un conductor no pueda
utilizar el aparato de control instalado, los periodos de tiempo a que se refiere €
apartado 5, letrab) incisos i) y iii), deberan,

a) consignarse en la hoja de registro de forma legible y sin manchar la hoja, a
mano, automaticamente o por otros medios, si € vehiculo esta equipado de un
aparato de control contemplado en el Anexo |, 0

b)  consignarse en latarjeta de conductor, utilizando el dispositivo de introducciéon
manual previsto en dicho aparato, si el vehiculo estd equipado de un aparato de
control contemplado en €l anexo | B.

A efectos de control, los periodos respecto de los cuales no se haya registrado
actividad se consideraran descansos 0 pausas. Los conductores no estaran obligados
aregistrar los periodos de descanso diario y semanal cuando se encuentren alejados
de sus vehiculos.

Cuando haya mas de un conductor a bordo de un vehiculo equipado del aparato de
control contemplado en el anexo | B, cada uno de ellos se cerciorara de que su tarjeta
de conductor esté introducida en laranura correcta de dicho aparato.

Cuando haya mas de un conductor a bordo de un vehiculo equipado del aparato de
control contemplado en e anexo | B, los conductores introducirén en las hojas de
registro las modificaciones necesarias, de manera que la informacion prevista en €
anexo | seccién I, letras a), b) y ¢) esté recogida en la hoja del conductor que lleve
efectivamente el volante.
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Los conductores:

a)

b)

velaran por la concordancia entre el marcado horario de lahojay la hora oficial
del pais de matriculacién del vehiculo;

accionaran los dispositivos de conmutacion que permitan registrar por separado
y de modo diferenciado los periodos de tiempo siguientes:

i)  conel signo @\: el tiempo de conduccion,

i) con el signo Q . «otro trabajo», definido como cualquier actividad que
no sea conducir, segun e articulo 3, letra @), de la Directiva 2002/15/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo®, asi como todo trabajo para el
mMismo o0 para otro empresario del sector del transporte o de otro sector;

lii) con & signo Z: «disponibilidad», tal como se define en e articulo 3,
letra b), de la Directiva 2002/15/CE;

iv) conel signo ,@;ﬂ: pausa o0 descanso

Cada conductor deberaindicar en la hoja de registro los siguientes datos:

a)
b)

c)

d)

€)

su nombrey apellidos, a principio de cada hoja;

lafechay lugar donde se empiecey termine de utilizar la hoja;

el nimero de matricula de cada vehiculo en el cua e conductor haya estado
destinado, tanto a principio del primer viagje registrado en la hoja como, en
caso de cambio de vehiculo, durante la utilizacién de dicha hoja;

lalecturadel cuentakilOmetros:

i)  a comienzo del primer vigje registrado en la hoja

ii) al final del dltimo vigje registrado en la hoja;

iii)  en caso de cambio de vehiculo durante una jornada laboral, la lectura del
primer vehiculo en el cual el conductor haya estado destinado y la del
siguiente;

en su caso, la hora de cambio del vehiculo.

El conductor introducira en el aparato de control contemplado en el anexo | B los
simbolos de los paises en que comience y termine su periodo de trabajo diario. No
obstante, un Estado miembro podra obligar a los conductores de vehiculos que
efectlen un transporte en € interior de su territorio a que afiadan a simbolo del pais
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especificaciones geograficas mas detalladas, siempre que dichas especificaciones
hayan sido notificadas ala Comision antes del 1 de abril de 1998.

Los conductores no estaran obligados a introducir esta informacion si el aparato de
control registra automaticamente los datos de posiciéon, de conformidad con el
articulo 4.

Articulo 31
Tarjetas de conductor y hojas de registro deterioradas

En caso de deterioro de una hoja de registro o de la tarjeta del conductor, este
conservarala hoja o tarjeta dafiadas junto con la hoja de reserva utilizada en su lugar.

En caso de deterioro, mal funcionamiento, extravio o robo de latarjetadel conductor,
este ultimo:

a a inicio del vigje, imprimira los datos del vehiculo que conduzca,
consignando:

i)  los datos que permitan su identificacion (nombre y apellidos, tarjeta de
conductor o nimero de permiso de conduccion), acompafiados de su
firma, y

i)  los periodos mencionados en €l articulo 30, apartado 5, letra b), incisos
i), iii) y iv);

b) a término de viaje, imprimira los datos correspondientes a los periodos de
tiempo registrados por el aparato de control, registrara cualesguiera periodos
dedicados a otros trabgjos, disponibilidad y descanso transcurridos desde la
impresion efectuada al comienzo del vigie, cuando dichos periodos no hayan
sido registrados por € aparato de control, e incluira en ese documento datos
que permitan su identificacion (nombre y apellidos, tarjeta de conductor o
nimero de permiso de conduccion), acompafiados de su firma.

Articulo 32
Registros que ha de llevar consigo e conductor

Cuando e conductor lleve un vehiculo equipado con e aparato de control
contemplado en el anexo |, debera estar en condiciones de presentar, a requerimiento
de un inspector:

i)  las hojas de registro del dia en curso y las utilizadas por € conductor en
los 28 dias anteriores,

i) latarjetade conductor si posee una, y

iii) cualquier registro manual o documento impreso realizados durante € dia en
curso y los 28 dias anteriores conforme a lo dispuesto por el presente
Reglamento y &l Reglamento (CE) n° 561/2006.
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Cuando e conductor lleve un vehiculo equipado del aparato de control contemplado
en € anexol, deberd estar en condiciones de presentar, a requerimiento de un
Inspector:

i)  sutarjetade conductor,

i) cualquier registro manua o documento impreso realizados durante €l dia en
curso y los 28 dias anteriores conforme a lo dispuesto por e presente
Reglamento y &l Reglamento (CE) n° 561/2006,

iii) las hojas de registro correspondientes a mismo periodo a que se refiere €
inciso ii), durante e cual haya conducido un vehiculo dotado del equipo de
control contemplado en el anexo 1.

Los inspectores de control autorizados podran comprobar el cumplimiento del
Reglamento (CE) n° 561/2006 analizando las hojas de registro, |os datos mostrados o
impresos registrados por el aparato de control o tarjeta de conductor o, en su defecto,
cualquier otro documento que pueda acreditar el incumplimiento de una disposicion,
como los previstos en e articulo 24, apartado 2, y €l articulo 33, apartado 2, del
presente Reglamento.

Articulo 33
Procedimientos en caso de mal funcionamiento del equipo

En caso de averia o funcionamiento defectuoso del aparato de control, la empresa de
transporte lo hara reparar por un instalador o taler autorizado, tan pronto las
circunstancias |o permitan.

Si e regreso a los locales de la empresa no puede redlizarse en € plazo de una
semana desde e dia en que se produjo la averia o0 se detecté e funcionamiento
defectuoso, lareparacion deberarealizarse durante €l vigje.

Los Estados miembros podran prever, en el marco de las disposiciones del articulo
37, laconcesion a las autoridades competentes de la facultad de prohibir € uso de un
vehiculo en caso de que no se repare la averia o e funcionamiento defectuoso en las
condiciones contempladas en |os parrafos primero y segundo.

Durante € periodo de averia o ma funcionamiento del aparato de control, €l
conductor debera consignar sus datos identificativos (nombre, nimero de tarjeta de
conductor o permiso de conduccion), junto con su firma, asi como la informacion
sobre los distintos periodos de tiempo que no hayan sido registrados o impresos
correctamente por dicho aparato:

a) enlahojau hojasderegistro, 0

b)  enunahojaprovisiona que se adjuntara ala de registro o se guardara junto con
la tarjeta de conductor.
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CAPITULO VII

Proteccion de datos, aplicacion y sanciones

Articulo 34
Proteccion de datos personales

Los Estados miembros garantizaran que el tratamiento de datos personales en €
contexto del presente Reglamento se atenga a lo preceptuado en las Directivas
95/46/CE y 2002/58/CE, y se realice bgjo la supervision de la autoridad publica
independiente del Estado miembro prevista en e articulo 28 de la Directiva
95/46/CE.

En particular, los Estados miembros velaran por que se protejan los datos personales
en relacion con:

— @ uso de un sistema mundia de navegacion por satélite (GNSS) para €
registro de los datos de posicion, de conformidad con €l articulo 4.

- la comunicacion a distancia con fines del control, de conformidad con €l
articulo 5,

- el uso de aparatos de control con una interfaz armonizada, de conformidad con
el articulo 6,

- el intercambio electronico de informacion sobre tarjetas de conductor, de
conformidad con €l articulo 26,

- la conservaciéon de registros por parte de las empresas de transporte, de
conformidad con €l articulo 29.

El aparato de control contemplado en € anexo | B estara concebido de modo que se
garantice la privacidad. Solo se utilizaran los datos estrictamente necesarios para el
tratamiento.

Los propietarios de vehiculos y las empresas de transportes cumpliran las
disposiciones pertinentes en materia de proteccion de datos personales, segin
proceda.

Articulo 35
Formacién de los controladores

Los Estados miembros velaran por que los controladores reciban la adecuada
formacion para €l andlisis de los datos registrados y la comprobacion de |os aparatos
de control.
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2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision los requisitos de formacion que
exigirén a sus controladores no més tarde de [6 meses después de la fecha aplicacion
del presente Reglamento].

3. La Comision adoptara decisiones sobre la metodologia de la formacion inicia y
continua de los controladores, incluidas las técnicas de seleccion de controles y
deteccion de dispositivos de manipulacion y fraude. Dichos actos de gecucion se
aprobaran con arreglo a procedimiento consultivo previsto en e articulo 40,
apartado 2.

Articulo 36
Asistencia mutua

Los Estados miembros se prestaran mutua asistencia para la aplicacion del presente
Reglamento y la comprobacion de que se cumplen sus disposiciones.

En el marco de esta asistencia mutua, las autoridades competentes de los Estados miembros
intercambiaran periodicamente toda la informacion de que dispongan sobre las infracciones
del presente Reglamento en que incurran instaladores y talleres y sobre las sanciones
aplicadas.

Articulo 37
Sanciones

1 L os Estados miembros determinaran el régimen de sanciones por vulneracion de las
disposiciones del presente Reglamento y adoptaran cuantas medidas sean necesarias
para garantizar gue dichas sanciones se apliquen. Las sanciones deberan ser eficaces,
proporcionadas, disuasorias y no discriminatorias. En el caso de los talleres que
hayan infringido o dispuesto en el presente Reglamento, las sanciones podran incluir
larevocacion de laautorizacion y laretirada de latarjeta de taller.

2. Ninguna infraccién de las disposiciones del presente Reglamento se sometera a més
de una sancion o procedimiento.

3. L as sanciones establecidas por un Estado miembro en caso de infraccion muy grave,
segun la definicion de la Directiva 2009/5/CE, corresponderan a tipo més alto
aplicable en dicho Estado por vulneracion de la normativa reguladora del transporte
por carretera.

4, Los Estados miembros notificaran a la Comision dichas medidas y la normativa en
materia de sanciones no maés tarde de [fecha de aplicacion del presente Reglamento],
y notificarén ala Comision cualquier cambio posterior de dichas medidas.

32

ES



ES

CAPITULO VIII

Disposiciones finales

Articulo 38
Adaptacion al progreso técnico

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 39
alos efectos de la adaptacion al progreso técnico de los anexos|, | By .
Articulo 39
Ejercicio dela delegacion

1. L os poderes para adoptar actos delegados se confieren ala Comisiéon con sujecion a
las condiciones establecidas en € presente articulo.

2. L os poderes para adoptar actos delegados a que se refieren los articulos 4, 5, 6 y 38
se otorgan por tiempo indefinido a partir de [fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento].

3. La delegacién de poderes mencionada en los articulos 4, 5, 6 y 38 podra ser revocada

en cualquier momento por e Parlamento Europeo o por € Consgo. La decision de
revocacion pondratérmino ala delegacion de los poderes que en ella se especifiquen.
Surtira efecto al dia siguiente de la publicacion de la decision en €l Diario Oficial de
la Union Europea o en una fecha posterior que se precisara en dicha decisién. No
guedara afectada la validez de los actos delegados ya en vigor.

4, La Comision, tan pronto como adopte un acto delegado, lo notificara al Parlamento
Europeo y a Consgo simultaneamente.

5. Un acto delegado adoptado con arreglo alos articulos 4, 5, 6 y 38 entrara en vigor a
condicion de que ni & Parlamento Europeo ni e Consgo hayan formulado
objeciones en un plazo de dos meses a partir de la notificacion del acto en cuestion a
tales ingtituciones, o bien s, antes de que expire dicho plazo, ambas instituciones
comunican ala Comisién gue no tienen intencién de oponerse al mismo. Ese plazo se
prorrogara[2 meses| ainstancia del Parlamento Europeo o del Consgjo.

Articulo 40
Comité
1 La Comision estara asistida por un comité, con arreglo al Reglamento (UE) n°
182/2011.
2. Cuando se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion e articulo 4 del
Reglamento (UE) n° 182/2011.
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Si es necesario pedir un dictamen del comité por procedimiento escrito, dicho
procedimiento se dara por concluido sin resultado cuando asi |o decida el presidente
del comité o lo pida una mayoria simple de miembros del comité dentro del plazo de
entrega del dictamen.

Cuando se haga referencia al presente apartado, seré de aplicacién el articulo 5 del
Reglamento (UE) n° 182/2011.

Si es necesario pedir un dictamen del comité por procedimiento escrito, dicho
procedimiento se dara por concluido sin resultado cuando asi |o decida el presidente
del comité o lo pida una mayoria simple de miembros del comité dentro del plazo de
entrega del dictamen.

Articulo 41
Foro del Tacégrafo

Se creara un Foro del Tacografo para contribuir a didlogo sobre cuestiones técnicas
relativas a los aparatos de control entre los expertos de los Estados miembros y de
terceros paises que utilicen los mismos dispositivos en virtud del Acuerdo Europeo
sobre trabajo de las tripulaciones de los vehiculos que efectien transportes
internacionales por carretera (AETR).

L os Estados miembros enviaran un experto al Foro del Tacdgrafo.

El Foro del Tacégrafo estara abierto a la participacion de expertos procedentes de las
Partes Contratantes en el AETR no pertenecientes ala UE.

Se invitara a Foro del Tacégrafo a interesados, representantes de fabricantes de
vehicul os, fabricantes de tacografos e interlocutores sociales.

El Foro del Tacografo aprobara su reglamento interno.
El Foro del Tacografo sereuniraa menos unavez a afo.

Articulo 42
Comunicacion de medidas nacionales

Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las disposiciones legales,
reglamentarias o administrativas que adopten en e ambito regulado por e presente
Reglamento en los 30 dias siguientes a su fecha de adopcion y, por primera vez [12 meses
después del entrada en vigor del presente Reglamento].

»

2) El anexo | del Reglamento (CEE) n° 3821/85 se modifica como sigue:

(@

En € capitulo |, Definiciones, se suprime laletrab).
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(b)

(©

(d)

En € capitulo 111 letra c), en € punto 4.1, la referencia a «las letras b), c) y d) del
apartado 3 del articulo 15 del Reglamento» se sustituye por «el segundo guién de la
letrab) y lasletras b), €) y d) del apartado 5 del articulo 30 del Reglamentos.

En e capitulo 111 letrac), punto 4.2, lareferenciaa «articulo 15 del Reglamento» se
sustituye por «articulo 30 del Reglamento».

En € capitulo IV letra a), punto 1, parrafo tercero, la referencia a «apartado 5 del
articulo 15 del Reglamento» se sustituye por «el apartado 6 del articulo 30 del
Reglamento».

3) El anexo | B del Reglamento (CEE) n° 3821/85 se modifica como sigue:

(€)
(f)

(9)

En el capitulo | Definiciones, se suprimen lasletras|), 0), t), y), ee), kk), 00) y qq).
El capitulo VI se modifica como sigue:

() En €& primer parafo, la referencia a «apartado 5 del articulo 12 del
Reglamento (CEE) n° 3821/85, cuya ultima modificacion la constituye el
Reglamento (CE) n° 2135/98» se sustituye por «el apartado 5 del articulo 24
del Reglamento (CEE) n° 3821/85>.

(2) Sesuprimelaseccién 1 «Aprobacion de instaladores o centros de ensayo»

En el capitulo VIII, punto 271, lareferenciaa «articulo 5 del presente Reglamento»
se sustituye por unareferenciaal «articulo 8 del presente Reglamento».

Articulo 2

El Reglamento (CE) n° 561/2006 queda modificado como sigue:

La distancia de «50 km» mencionada en el articulo 13, apartado 1, letras d), f) y p) se
sustituye por «100 kmy.

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente a de su publicacion en e Diario
Oficial dela Unién Europea.

Sera aplicable a partir del [un afio después de su entrada en vigor].

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus e ementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en
Por el Parlamento Europeo Por el Consgo
El Presidente El Presidente
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