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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
Contexto general

Promover una economia que haga un uso més eficiente de 10s recursos, que sea mas ecol 6gica
y competitiva constituye el nucleo de la Estrategia Europa 2020". En este cotexto, es
importante seguir reduciendo |a contaminacion atmosférica para mejorar la salud humanay el
medio ambiente y contribuir alograr una Europa més sostenible. La actuacién de la UE en las
Ultimas décadas ha permitido reducir considerablemente las emisiones de la mayoria de los
contaminantes atmosféricos, en particular las de dioxido de azufre (SO,), éxidos de nitrogéno
(NOy), compuestos organicos volatiles, anoniaco y particulas (PM). La mayor parte de esas
reducciones se ha logrado en lo que respecta a las emisiones de fuentes terrestres, como las
instalaciones industriales o € transporte por carretera. Estd demostrado que la salud de los
ciudadanos, el medio ambiente y € conjunto de la economia de la UE se beneficiaran de
manera significativa con una mayor reduccion de esos contaminantes.

Tradicionalmente, se ha prestado menos atencion alas fuentes maritimas de emision que alas
fuentes terrestres. No obstante, dado que las emisiones maritimas de contaminantes
atmosféricos pueden recorrer grandes distancias, también tienen repercusiones en tierra.
Segun las previsiones realizadas en 2005, sin nuevas medidas reglamentarias € crecimiento
constante de emisiones de SO, y NOy del sector maritimo superara a las emisiones totales de
esos contaminantes procedentes de todas |as fuentes terrestres de agui a 2020°.

Motivacion y objetivos de la propuesta

El contenido de azufre de un combustible liquido determina basicamente las emisiones de SO,
relacionadas con la combustion de dicho combustible y la formacién de particulas (PM)
secundarias. La Directiva 1999/32/CE, en su version modificada, regula e contenido de
azufre de los combustibles utilizados para el transporte maritimo e incorpora a la legislacion
de la UE determinadas reglas, acordadas en € marco de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI). Concretamente, la Directiva incorpora reglas mas estrictas sobre el
contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo en zonas que requieren una
protecci 3c:)n ambiental especial, denominadas zonas de control de las emisiones de azufre
(SECA)".

Desde la modificacion de la Directiva en 2005, y con un fuerte apoyo de la UE, las reglas de
la OMI relativas, entre otros aspectos, al SO, se revisaron en octubre de 2008. Esas reglas
figuran en & anexo VI del Convenio internaciona para prevenir la contaminaciéon por los

Comunicacién de la Comisién «Europa 2020 — Una estrategia para un crecimiento inteligente,
sostenible e integrador» [COM(2010) 2020 final].

SEC(2005) 1133: Documento de trabajo de los servicios de la Comisién que acompafia a la
Comunicacion titulada «Estrategia temética sobre la contaminaciéon atmosférica» [COM(2005) 446
final], la Directiva sobre calidad del aire ambiente y una atmésfera mas limpia en Europa [COM (2005)
447 final] y el documento de trabajo de los servicios de la Comision sobre la aplicacion de la politica de
la UE en materia de calidad atmosférica y la preparacion de la revisién exhaustiva de la misma
[SEC(2011) 342 findl].

3 En laUE, las zonas SECA incluyen el Mar Béltico, el Mar del Nortey el Canal dela Mancha.
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buques (anexo VI revisado del Convenio MARPOL 73/78)*. En 2005, cuando se adopt6 la
modificacion de la Directiva, los colegisladores de la UE, previendo la necesidad de reducir
aln més las emisiones procedentes de la navegacion, instaron a la Comision a revisar los
requisitos legales sobre € contenido de azufre de |os combustibles liquidos.

Coherencia con otras politicasy objetivos de la Unién

La propuesta se gjusta a articulo 191 del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea
(TFUE) y tiene por objeto garantizar un elevado nivel de proteccién de la salud humanay del
medio ambiente. Es asimismo coherente con la Estrategia Europa 2020 de la UE y sus
iniciativas emblematicas correspondientes, en particular las relacionadas con las hojas de ruta
hacia una sociedad hipocarbonicay la union por lainnovacion, asi como las politicas de la UE
en pro de un transporte sostenible.

2. RESULTADOS DE LA CONSULTA DE LAS PARTES INTERESADAS Y
EVALUACION DEIMPACTO

Consulta publica

Para preparar esta modificacion, la Comision llevé a cabo una consulta en linea abierta a
todas las partes interesadas (entre las que se incluyen organizaciones, Estados miembros,
ONG y € publico en general) entre & 29 de octubre de 2010 y €l 5 de enero de 2011. Se
solicitd a las partes interesadas que expresaran sus opiniones sobre la posibilidad de
incorporar a la legisacion de la UE las Ultimas reglas pertinentes de la OMI. Ademas de la
consulta publica, 1a Comision también celebrd consultas periddicas con los representates de
los Estados miembros y con otros interesados.

La consulta publica obtuvo 244 respuestas de diversas organizaciones. Todos |os interesados
reconocieron la importante contribucion del anexo VI revisado del Convenio MARPOL a la
mejora de la calidad del aire en la UE. Segun la mayoria de las respuestas, las disposiciones
de la UE sobre las tecnologias de reduccion deben gjustarse a anexo VI revisado del
Convenio MARPOL. En su opinion, deben permitirse las numerosas tecnologias de
reduccion, garantizando al mismo tiempo las salvaguardias adecuadas del medio ambiente.
Existe un acuerdo generalizado entre los consultados de que el refuerzo y la armonizacién de
las disposiciones de supervision y gjecucion de las normas relativas al azufre constituyen un
instrumento importante para conseguir las mejoras ambientales previstas. Algunos interesados
expresaron su preocupacion por e coste de los nuevos requisitos y €l riesgo potencial de
cambio modal (del transporte maritimo de corta distancia a transporte por carretera), sobre
todo en las zonas en las que las normas sobre € azufre son mas estrictas (SECA). Otros
subrayaron la necesidad de una accion rapida de la UE para provocar la respuesta de la
industria y preservar los beneficios medioambientales derivados del anexo VI revisado del
Convenio MARPOL.

En la evaluacion de impacto que acompafia a la presente propuesta® se proporciona
informaci 6n mas detallada sobre |os resultados de la consulta publica.

4 Resolucion MEPC.176(58), adoptada €l 10 de octubre de 2008 (anexo VI revisado del Convenio
MARPOL).
s SEC [referencid].
2
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Asesoramiento externo einformacion publica

Se realizaron varios estudios de apoyo a los trabajos preparatorios de la presente propuesta.
Una vez completados, esos estudios se publicaron en la pégina web de la Comision
consagrada a las politicas de la UE en materia de emisiones de los buques:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/ships directive.htm.

Resultados de la evaluacion deimpacto

Cabe esperar que los nuevos valores limite internacionales del contenido de azufre de los
combustibles para uso maritimo reduzcan de manera significativa las emisiones de diéxido de
azufre procedentes del sector maritimo, lo que contribuira sobremanera a lograr |os objetivos
mediocambientales generales establecidos en la Estrategia tematica sobre la contaminacion
atmosférica de 2005 y los objetivos especificos definidos en la Directiva. Ademas, generara
importantes beneficios suplementarios en términos de reduccion de emisiones de particulas y
de NOy (precursores destacados del ozono troposférico). Resulta esencial garantizar la
materializacion de los beneficios previstos, en particular para promover el cumplimiento de
los valores limite de calidad del aire vigentes.

La evaluacién de impacto confirma la rentabilidad de la plena adaptacion de la Directiva alas
normas més estrictas de la OMI en relacion con los combustibles y a las reglas sobre los
métodos de reduccion de emisiones. Segun los resultados de esa evaluacion, la revision de
2008 del anexo VI del Convenio MARPOL representa unos beneficios estimados de entre
15 000 y 34 000 millones de euros para la UE en términos de mejora de la salud y reduccion
de lamortalidad. El coste de aplicar larevision oscila entre 2 600 y 11 000 millones de euros.
Asi pues, larevision aporta unos beneficios entre tres y trece veces superiores alos costes.

Ademés de la adaptacion de la Directiva a las reglas de la OMI, la evaluacion de impacto
recomienda mantener €l vinculo entre las normas mas estrictas sobre los combustibles en las
zonas SECA vy las aplicables a los buques de pasgjeros en servicios regulares fuera de las
zonas SECA. No obstante, la introduccion de una nueva norma SECA para los buques de
pasaj eros se retrasaria cinco afios para evitar que se plantearan problemas de disponibilidad de
combustible. La relacion beneficios/costes de esta opcion variaentre 1,5y 6 (si la norma del
0,1 % se introduce en 2020) y entre 0,8 y 10 (sl lanormadel 0,1 % se introduce en 2025).

Por otra parte, la evaluacion de impacto considero las cuestiones planteadas durante la
revision de la Directiva. En particular, puso de manifiesto la existencia de determinadas
deficiencias en las disposiciones de gecucion de la Directiva (concretamente en materia de
muestreo e informes). La evaluacion de impacto sugiere elaborar orientaciones sobre la
supervision y aplicacion de la Directiva en una primera etapa y, s esto fuera insuficiente,
considerar la posibilidad de adoptar normas vinculantes.

Por dltimo, la evaluacion de impacto recomienda asimismo que la Comisién Europea y los
Estados miembros recurran a los instrumentos existentes y, cuando sea posible y necesario,
los adapten a fin de apoyar a la industria en su transicion a las nuevas normas sobre las
mejores tecnologias disponibles, incluidas las acordadas en € marco de la OMI y otras
organizaciones pertinentes (en particular respecto alos NOx, las PM y los GEI).
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3. ELEMENTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
Resumen dela accion propuesta

El objetivo de la presente propuesta es revisar la Directiva 1999/32/CE en relacion con el
contenido de azufre de determinados combustibles liquidos afin de:

1) Alinear la Directiva con las reglas de la OMI en relacion con las normas sobre los
combustibles, incluidas las aplicables fuera de las zonas SECA.

2) Alinear la Directiva con las reglas de la OMI en relacion con los métodos de reduccion de
emisiones.

3) Mantener la relacion entre las normas més estrictas sobre los combustibles de las zonas
SECA (que imponen actualmente un contenido maximo de azufre en los combustibles para
uso maritimo del 1,5 %, con un descenso hasta e 0,1 % desde 2015) y las aplicables a los
buques de pasajeros en servicios regulares fuera de las zonas SECA (actualmente del 1,5 %).

4) Reforzar el régimen de supervision y gjecucion de la UE.

Laincorporacion de las normas internacionales en materia de combustibles ala legislacion de
la UE reforzard la efectividad de esas normas, ya que se supervisaran y eecutardn de
conformidad con el régimen de la UE, més efectivo que e sistema de gjecucion internacional .
La propuesta de ampliacion del acceso a métodos innovadores de reduccion de emisiones
como una opcion equivalente a efectos de cumplimiento y el fomento de su uso aborda la
preocupacién sobre las repercusiones en términos de costes derivadas de las nuevas reglas de
la OMI para algunas industrias. De este modo, se reduciran de manera significativa los costes
de cumplimiento de la reglas de la OMI (en una banda de entre un 50 % y un 88 %) y se
promoveran soluciones industriales innovadoras, de acuerdo con las prioridades establecidas
en la Estrategia Europa 2020 y en e articulo 3 del Tratado de la Union Europea (TUE). Por
otra parte, la adopcion de normas maés estrictas respecto a los combustibles para los buques de
pasgeros en servicios regulares, que operan principalmente en puertos 0 zonas costeras,
contribuira a mejorar la calidad del aire en dichas zonas. La introduccion de la norma més
estricta sobre los combustibles para |os buques de pasajeros se retrasaria cinco afos respecto a
las zonas SECA a fin de evitar posibles problemas de disponibilidad de combustible. Por
altimo, e refuerzo del régimen de supervision y gecucion de la UE es especiamente
importante s tenemos en cuenta que las normas mucho mas estrictas sobre |os combustibles y
los costes de cumplimiento correspondientes pueden incrementar los incentivos de elusiéon de
tales normas.

Esas medidas garantizardn una mejor aplicacion y e€jecucion de la Directiva por las
autoridades nacionales y facilitaran e cumplimiento por la industria, lo que deberia dar lugar
aun nivel elevado de protecciéon ambiental.

Basejuridica

El objetivo primordial de la Directiva es la proteccion del medio ambiente. Por ello, la
propuesta se basa en el articulo 192 del TFUE.
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Principio de subsidiariedad

El derecho de la UE aregular € contenido de azufre de los combustibles liquidos, que tiene
un impacto significativo en el mercado interior y el medio ambiente, esta establecido en el
TFUE. El articulo 3 del TUE dispone gque «La Unién establecera un mercado interior. Obrara
en pro del desarrollo sostenible de Europa basado en un crecimiento econémico equilibrado y
en la estabilidad de los precios, en una economia social de mercado altamente competitiva,
tendente a pleno empleo y al progreso social, y en un nivel elevado de proteccion y mejorade
la calidad del medio ambiente.» Ademés, €l articulo 191 del TFUE establece que «La politica
de laUnion en el ambito del medio ambiente contribuirda|...] la conservacion, la proteccion
y la mejora de la calidad del medio ambiente, la proteccion de la salud de las personas, |a
utilizacion prudente y racional de los recursos naturales, € fomento de medidas a escala
internacional destinadas a hacer frente a los problemas regionales o mundiales del medio
ambiente[...]».

La dimensiéon mundial del transporte maritimo y los efectos transfronterizos de la
contaminacion atmosférica debida a la combustién de combustibles que contienen azufre
exigen e establecimiento de reglas comunes para todos los Estados miembros. A falta de
dichas reglas, se aplicarian normas nacionales diferentes a los buques que operan en aguas de
la UE. Tal mosaico juridico complicaria y encareceria sobremanera el funcionamiento del
sector de la navegacion de la UE y, por tanto, falsearia el mercado interior.

Solo una accion armonizada a escala de la UE, acompafiada de un refuerzo del régimen de
supervision y gecucion, garantizaria una gecucion y aplicacion eficaces de las normas
internacional es sobre |os combustibles en todos |os Estados miembros®.

Explicacion detallada de la propuesta
Articulo 1
Este articul o precisa cada una de |as modificaciones propuestas de la Directiva 1999/32/CE.

1) Se modifica el articulo 2 de la Directiva 1999/32/CE para adaptar las definiciones de
combustible diésel para uso maritimo y gasoleo para uso maritimo a las normas SO
mas recientes y ampliar la definicion de método de reduccion de emisiones y
alinearla con la definicion de equivalentes que figura en la regla 4 del anexo VI
revisado del Convenio MARPOL.

2) Se modifica el articulo 3 pararevisar las disposiciones sobre €l contenido maximo de
azufre del fueldleo pesado, tras la adopcion de la Directiva 2010/75 del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 24 de noviembre de 2010, sobre las emisiones industriales
(prevencion y control integrados de la contaminacion)’, que refunde la legislacion
europea sobre emisiones industriales.

3) Se afade € articulo 3 bis para garantizar que los combustibles para uso maritimo no
se utilicen o comercialicen en los Estados miembros si su contenido de azufre supera
la norma general del 3,5 % en masa. En particular, esta disposicion aborda € riesgo

En la evaluacion de impacto que acompafia a la presente propuesta se proporciona una explicacién mas
detallada del principio de subsidiariedad.
! DOL 334 de17.12.2010, p. 17.
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4)

5)

6)

7)

de que la posibilidad de utilizar fuel6leo pesado en combinacién con métodos de
reduccion de emisiones en lugar de utilizar combustibles destilados de bajo
contenido de azufre dé lugar a la utilizacién y comerciaizacion de combustible de
mala calidad. Los métodos de reduccion de emisiones permitirian la desulfuracion de
combustibles de alto contenido de azufre y la reduccién de las emisiones de didxido
de azufre a la atmésfera. No obstante, la aplicacién de métodos de reduccion de
emisiones a combustibles de mala calidad con un ato contenido de azufre podria
causar € vertido de aguas residuales con una elevada concentracion de residuos y
tener efectos negativos en el medio marino. El hecho de garantizar un combustible de
calidad minima permite asimismo prevenir el riesgo de averia del motor de los
buques.

Se modifica €l articulo 4, relativo al contenido méximo de azufre del gasbleo, para
suprimir las referencias a las fechas de entrada en vigor de los limites de azufre que
yano son validas.

Se modificad articulo 4 bisafin de:

— introducir una nueva disposicion relativa a la norma sobre e contenido de azufre
de los combustibles aplicable fuera de las zonas SECA («norma general»);

— alinear las normas sobre el contenido de azufre de los combustibles aplicable en
las zonas SECA con el anexo VI revisado del Convenio MARPOL;

— introducir en 2020 €l limite del 0,1 % de azufre para |los buques de pasajeros que
operan fuera de las zonas SECA, restableciendo asi |a relacion entre los requisitos
aplicables alos buques de pasajeros fuera de esas zonas y |0s aplicables dentro de
las mismas,

— aclarar que debe ser publico €l registro de los proveedores locales de combustible
para uso maritimo que los Estados miembros estan obligados a mantener;

— suprimir las referencias obsol etas;

— facultar ala Comision a designar nuevas SECA sobre la base de la decisiéon de la
OMI.

Se modifica € articulo 4 ter para suprimir la exencién de la obligacion establecida en
el apartado 1 para determinados buques que operan en la Republica Helénica, dado
gue ha expirado € periodo para el que la exencién fue concedida, y para suprimir la
referencia a las fechas de entrada en vigor de los limites de azufre que ya no son
validos.

Se modifica el articulo 4 quater y se afladen los articulos 4 quinquies 'y 4 sexies para
ainear la Directiva con el anexo VI revisado del Convenio MARPOL vy adaptarla al
progreso técnico. La propuesta de Directiva prevé, en particular, que los Estados
miembros permitan a los buques recurrir a métodos de reduccion de emisiones como
aternativa a la utilizacion de combustibles para uso maritimo de bagjo contenido de
azufre, siempre que en todo momento logren reducciones de las emisiones de didxido
de azufre equivalentes a las que se conseguirian mediante combustibles de bajo
contenido de azufre. La utilizacion de métodos de reduccion de emisiones también
debe cumplir determinados criterios para garantizar que esos méetodos no den lugar a
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impactos negativos significativos ni a riesgos para la salud humana y e medio
ambiente. Esos criterios seran establecidos por la OMI, a reserva de que se
complementen o modifiquen mediante decision de la Comision, o, a fata de
instrumentos de la OMI, por la Comision Europea. La utilizacion de los métodos de
reduccion de emisiones por buques que enarbolan pabellon de un Estado miembro
sera aprobada por el Comité de seguridad maritimay prevencion de la contaminacion
por los buques establecido por e Reglamento (CE) n° 2099/2002, sobre la base de la
Directiva 96/98/CE, de 20 de diciembre de 1996, sobre equipos marinos® o sobre la
base de la presente Directiva. El procedimiento y las condiciones de ensayo de
nuevos métodos de reduccion no varian.

8) Se modifica el articulo 6 para facultar a la Comisiéon a precisar la frecuencia del
muestreo, los métodos de muestreo y la definicién de muestra representativa del
combustible examinado, y a adaptar el método de determinacion del contenido de
azufre y € procedimiento de verificacion del combustible a las normas técnicas
internacional es mas recientes.

9) Se modifica el articulo 7 para aclarar € alcance del informe sobre e contenido de
azufre de los combustibles regulados por la Directiva que los Estados miembros
deben presentar ala Comision, y parafacultar ala Comision a especificar el formato
y €l contenido de dicho informe. La modificaciéon alinea asimismo € articulo 7,
apartado 4, relativo alas adaptaciones de las disposiciones pertinentes de la Directiva
al progreso cientifico y técnico, con las nuevas reglas de comitologia previstas segin
el Tratado de Lisboa.

10) Se suprime €l articulo 8, ya que hace referencia a una Directiva que ha sido
derogada.

11) Se suprime €l articulo 9, ya que la Directiva no prevé actos de g ecucion.

12) Se afiade € articulo 9 bis, para establecer las condiciones en las que la Comision
Europea g ercerd el poder de adoptar actos delegados.

Articulo 2

Este articulo exige que los Estados miembros transpongan la Directiva propuesta.
Articulo 3

Este articulo serefiere alafecha de entrada en vigor de la Directiva propuesta.
Articulo 4

Este articulo indica que los Estados miembros son |os destinatarios de la presente Directiva.

4, REPERCUSIONESPRESUPUESTARIAS

Lapropuesta no tiene incidencia en e presupuesto de la Unién.

8 DOL 46 de 17.2.1997, p. 25.
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5. OTRASOBSERVACIONES

La propuesta de la Comisién va acompahada de la Comunicacion que, en la seccion 4, sugiere
estrategias de cumplimiento y describe los instrumentos existentes y las futuras medidas
posibles para ayudar a la industria a abordar los desafios medioambientales a los que se
enfrenta.

La Comision prevé asimismo codificar la Directiva 1999/32/CE y sus modificaciones
posteriores, incluida la presente propuesta, una vez gque sea adoptada por e Parlamento
Europeo y €l Consgjo. Esta codificacion mejorard la comprension y la claridad juridica de la
Directiva 1999/32/CE y contribuird a la consecucién de la estrategia de la UE de legislar
mejor.
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2011/0190 (COD)
Propuesta de

DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

por la que se modifica la Directiva 1999/32/CE en lo relativo al contenido de azufre de

los combustibles para uso maritimo

EL PARLAMENTO EUROPEOQ Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto e Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y, en particular, su articulo 192,
apartado 1,

Vista la propuesta de la Comisién Europea’,

Previatransmision del proyecto de acto legislativo alos parlamentos nacionales,

Visto e dictamen del Comité Econémicoy Social Europeo™,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones™,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1)

)

©)

Uno de los objetivos de la politica medioambiental de la Union, definida en los
programas de medio ambiente y, en particular, en el Sexto Programa de Medio
Ambiente adoptado por la Decision n° 1600/2002/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo™, es alcanzar unos niveles de calidad del aire tales que no den lugar a
impactos negativos significativos ni a riesgos para la salud humana ni e medio
ambiente.

La Directiva 1999/32/CE del Consgjo, de 26 de abril de 1999, relativa a la reduccion
del contenido de azufre de determinados combustibles liquidos y por la que se
modifica la Directiva 93/12/CEE™, fija el contenido méximo autorizado de azufre del
fuel6leo pesado, el gasdleo y el gasdleo para uso maritimo consumidos en la Union.

L as emisiones procedentes de |os buques debido a la combustién de combustibles para
uso maritimo con un ato contenido de azufre contribuyen a la contaminacion del aire

10
11
12
13
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DO L 242 de 10.9.2002, p. 1.
DOL 121 de11.5.1999, p. 13.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

en forma de didxido de azufre y particulas, o que perjudica a la salud humana y
participa en laacidificacion.

De conformidad con la Directiva 1999/32/CE, la Comision debe presentar un informe
al Parlamento Europeo y a Consegjo sobre la aplicacién de la Directiva, acompafiado,
en su caso, de propuestas de modificacion, en particular por 1o que respecta a la
reduccion de los limites de azufre de los combustibles para uso maritimo en las zonas
de control de las emisiones de SOy (SECA), teniendo en cuenta los trabagjos de la
Organizacion Maritima Internaciona (OMI).

En 2008 se adopt6 una Resolucion para modificar € anexo VI del Protocolo de 1997
gue enmienda e Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (denominado en o sucesivo «el
Convenio MARPOL »), que incluye reglas para la prevencion de la contaminacion
atmosférica por los buques. El anexo VI revisado del Convenio MARPOL entré en
vigor €l 1 dejulio de 2010.

El anexo VI revisado del Convenio MARPOL introduce, en particular, limites de
azufre més estrictos para los combustibles de uso maritimo en las zonas SECA
(1,00 % a partir del 1 de julio de 2010 y 0,10 % a partir del 1 de enero de 2015), asi
como en las zonas maritimas fuera de las SECA (3,5 % a partir del 1 de enero de 2012
y, en principio, 0,50 % a partir del 1 de enero de 2020). La mayoria de los Estados
miembros estan obligados a exigir que los buques utilicen combustibles con un
contenido méximo de azufre del 1,00 % en las zonas SECA desde el 1 de julio de
2010, de conformidad con sus compromisos internacionales. Para garantizar la
coherencia con € Derecho internacional y asegurar la correcta gjecucion en la Unién
de las nuevas normas sobre el azufre establecidas a nivel internacional, las
disposiciones de la Directiva 1999/32/CE deben alinearse con el anexo VI revisado del
Convenio MARPOL. Para garantizar una calidad minima del combustible utilizado
por los buques a efectos del cumplimiento de las normas bien mediante los
combustibles o bien mediante la tecnologia, no debe permitirse la utilizacién ni la
comercializacion en la Union de combustibles para uso maritimo cuyo contenido de
azufre supere lanorma genera del 3,5 % en masa.

Los buques de pasgjeros operan principalmente en los puertos o cerca de las zonas
costeras y su impacto sanitario y ambiental es significativo Esos buques estan
obligados a utilizar combustibles para uso maritimo con e mismo contenido maximo
de azufre que €l que se aplica en las zonas SECA (1,5 %). Teniendo en cuenta que en
las zonas SECA se aplicaran normas para el azufre més estrictas y gue es necesario
mejorar la calidad del aire en torno alos puertos y las costas de |os territorios que no
forman parte de las zonas SECA, esta justificado aplicar las mismas normas a los
buques de pasajeros. No obstante, la introduccion de una nueva norma SECA paralos
buques de pasajeros se retrasararia cinco afos para evitar eventuales problemas de
disponibilidad de combustible.

Para acanzar los objetivos de la Directiva 1999/32/CE, es preciso que se gecuten
correctamente las obligaciones relativas al contenido de azufre de los combustibles
para uso maritimo. La experiencia adquirida en la aplicacion de dicha Directiva ha
puesto de manifiesto la necesidad de un régimen de supervision y gecucion mas
estricto a fin de garantizar una aplicacién adecuada de la Directiva. A ta fin, es
necesario que los Estados miembros garanticen que el muestreo del combustible para
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(9)

(10)

(11)

(12)

uso maritimo comercializado o utilizado a bordo de los buques se rediza con la
suficiente frecuencia y exactitud, y que se efectlia periddicamente la verificacion de
los diarios de navegacion y los comprobantes de entrega de carburante de los buques.
También es necesario que establezcan un sistema de sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias en caso de incumplimiento de las disposiciones de la
Directiva 1999/32/CE. Para garantizar una mayor transparencia de la informacion,
conviene prever asimismo que el registro de proveedores locales de combustible para
uso maritimo se ponga a disposicion del publico.

Se ha comprobado que la presentacion de informes por los Estados miembros de
conformidad con la Directiva 1999/32/CE es insuficiente a efectos de verificacion del
cumplimiento de lo dispuesto en la Directiva por falta de disposiciones armonizadas y
sufientemente precisas sobre el contenido y €l formato de los informes de los Estados
miembros. Por tanto, resulta necesario aportar indicaciones mas detalladas sobre el
contenido y e formato de los informes para garantizar unos informes mas
armonizados.

Tras la adopcion de la Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consgjo,
de 24 de noviembre de 2010, sobre las emisiones industriales (prevencion y control
integrados de la contaminacion)™, que refunde la legislacion de la Unién sobre
emisiones industriales, es preciso revisar en consecuencia las disposiciones de la
Directiva 1999/32/CE, sobre el contenido maximo de azufre del fuel6leo pesado.

El cumplimiento de unos limites bagjos respecto a contenido de azufre de los
combustibles, especiamente en las zonas SECA, podria traducirse en un aumento
significativo del precio de los combustibles para uso maritimo, a menos a corto plazo,
y repercutir negativamente en la competitividad del transporte maritimo de corta
distancia frente a otros modos de transporte, asi como en la competitividad de las
empresas del sector en paises limitrofes de esas zonas. Se requieren soluciones
adecuadas para reducir los costes de cumplimiento de los sectores afectados, por
gjemplo permitiendo otros métodos de cumplimiento més rentables que |os basados en
los combustibles y prestando, Ilegado €l caso, € apoyo necesario. Sobre la base, entre
otras fuentes, de los informes de los Estados miembros, la Comision supervisara
estrechamente las repercusiones del cumplimiento de las nuevas normas de calidad del
combustible en & sector del transporte maritimo, especialmente por |o que respecta a
posible cambio modal del transporte maritimo al transporte por carretera.

Debe facilitarse €l acceso a los métodos de reduccion de emisiones. Esos métodos
pueden dar lugar a reducciones de las emisiones a menos equivalentes, si no
superiores, a las que se obtienen utilizando combustible con bajo contenido de azufre,
siempre que no tengan repercusiones negativas importantes en e medio ambiente,
como los ecosistemas marinos, y se hayan puesto a punto con arreglo a unos
mecanismos de aprobacién y control adecuados. Los criterios de utilizacién de
métodos de reduccion de emisiones deben ser establecidos por la OMI, a reserva de
gue se complementen o modifiguen mediante decision de la Comisién, o, a falta de
instrumentos de la OMI, por la Comision Europea. Conviene que los métodos
alternativos ya conocidos, como la utilizacion de sistemas embarcados de depuracion
de gases de escape o la mezcla de combustible de uso maritimo y gas natural licuado
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(13)

(14)

(GNL) sean reconocidos en la Uniédn. Es importante promover e ensayo y la puesta a
punto de nuevos métodos de reduccion de emisiones.

Para determinar la fecha de aplicacion del limite del 0,50 % del contenido de azufre,
designar nuevas zonas SECA, aprobar nuevos métodos alternativos de reduccion de
emisiones y establecer las condiciones adecuadas para su utilizacion, garantizar un
control apropiado del contenido de azufre de los combustibles y 1a armonizacion del
contenido y del formato de los informes de los Estados miembros, asi como adaptar
las disposiciones de la Directiva a progreso cientifico y técnico, procede delegar en la
Comision € poder de adoptar actos, de conformidad con € articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, en relacion con € establecimiento de lafecha a
partir de la cua debe aplicarse en la Uniédn e contenido méximo de 0,50 % de azufre,
en masa, de los combustibles, la designacion de nuevas zonas SECA sobre |a base de
la decisiéon de la OMI, la aprobacién de nuevos métodos de reduccion de emisiones no
regulados por |a Directiva 96/98/CE del Consejo™, y el establecimiento, complecion o
modificacion de las condiciones de su utilizacion, la especificacion de los métodos de
muestreo y de control de las emisiones, asi como e contenido y e formato de los
informes y la modificacion del articulo 2, puntos 1), 2), 3), 3bis), 3ter) y 4) o del
articulo 6, apartados 1 bisy 2, en funcidn del progreso cientifico y técnico y, llegado
el caso, los instrumentos de la OMI. Es especialmente importante que la Comision
celebre las consultas adecuadas, por gemplo de expertos, durante sus trabaos
preparatorios. A la hora de preparar y elaborar los actos delegados, la Comision debe
velar por una transmisiéon simultanea, oportuna y adecuada de los documentos
pertinentes al Parlamento Europeo y a Consgjo.

Conviene que e Comité de seguridad maritimay prevencion de la contaminacion por
los buques establecido por e Reglamento (CE) n°® 2099/2002 del Parlamento Europeo
y del Consgjo, de 5 de noviembre de 2002, por el que se crea el Comité de seguridad
maritimay prevencién de la contaminacion por los buques (COSS) y se modifican los
reglamentos relativos a la seguridad maritima y a la prevencion de la contaminacion
por los buques'®, asista ala Comision en la aprobacion de | as tecnologias de reduccion
de emisiones que no estan reguladas por la Directiva 96/98/CE del Consgjo, de 20 de
diciembre de 1996, sobre equipos marinos™’. Procede, por tanto, modificar la Directiva
1999/32/CE en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

LaDirectiva 1999/32/CE se modifica como sigue:

1.

En € articulo 1, apartado 2, laletra h) se sustituye por €l texto siguiente:

«h) a combustible utilizado a bordo de buques que utilicen métodos de
reduccion de emisiones con arreglo alos articulos 4 quater y 4 quinquies.».
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2.

3.

El articulo 2 se modifica como sigue:

a)

b)

Los puntos 3 bisy 3 ter se sustituyen por l0s siguientes:

«3 bis) "combustible diésel para uso maritimo": cualquier combustible para uso
maritimo definido parala calidad DMB en latabla | de SO 8217, a excepcion
delareferenciaal contenido de azufre;

3 ter) "gasdleo para uso maritimo": cualquier combustible para uso maritimo
definido para las calidades DMX, DMA y DMZ en latabla | de ISO 8217, a
excepcion de lareferenciaal contenido de azufre;».

El punto 3 decimocuarto se sustituye por el texto siguiente:

«3 decimocuarto) "método de reduccion de emisiones': cualquier accesorio,
material, dispositivo 0 aparato u otro procedimiento, combustible diferente o
método de cumplimiento utilizado como alternativa a uso de combustibles de
uso maritimo con un bajo contenido de azufre, que cumpla los requisitos de la
presente Directivay que sea verificable, cuantificable y aplicable;».

El articulo 3 se modifica como sigue:

a)

Los apartados 1y 2 se sustituyen por €l texto siguiente:

«1. Los Estados miembros garantizardn que no se utilice en su territorio
fuel6leo pesado cuyo contenido de azufre supere €l 1 % en masa.

2. Hasta € 31 de diciembre de 2015, siempre y cuando las autoridades
competentes lleven a cabo una supervision adecuada de las emisiones, €l
requisito contemplado en el apartado 1 no se aplicard a fueldleo pesado
utilizado:

a) en las instalaciones de combustién contempladas en |a Directiva
2001/80/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo™®, sujetas a
articulo 4, apartados 1 0 2, o al articulo 4, apartado 3, letra a), de
dicha Directiva, y que cumplan los limites de emision de didxido
de azufre establ ecidos para esas instal aciones en dicha Directiva;

b) en las instalaciones de combustion contempladas en la Directiva
2001/80/CE, sujetas a articulo 4, apartado 3, letra b), y a
articulo 4, apartado 6, de dicha Directiva, y cuyas emisiones
medias mensuales de didéxido de azufre no superen los
1 700 mg/Nm®, con un contenido de oxigeno en los gases de
combustion del 3 % en volumen, en seco;

Cc) eninstalaciones de combustion no contempladas en las letras @) o
b), y cuyas emisiones medias mensuales de didxido de azufre no
superen los 1 700 mg/Nm?, con un contenido de oxigeno en los
gases de combustion del 3 % en volumen, en seco;
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d) para la combustion en refinerias, cuando las emisiones medias
mensuales de dioxido de azufre promediadas entre todas las
instal aciones de combustion de larefineria, independientemente del
tipo de combustible o de combinacién de combustibles usados,
pero excluidas las instalaciones contempladas en las letras a) y b),
las turbinas de gas y los motores de gas, no superen los
1 700 mg/Nm®, con un contenido de oxigeno en los gases de
combustion del 3 % en volumen, en seco.

A partir del 1 de enero de 2016, siempre y cuando las autoridades competentes
lleven a cabo una supervision adecuada de las emisiones, € requisito
contemplado en el apartado 1 no se aplicard a fuel 6leo pesado utilizado:

a) enlasinstalaciones de combustion contempladas en €l capitulo 111
de la Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo®, y que cumplan los limites de emisién de diéxido de
azufre establecidos para esas instalaciones en e anexo V de la
mencionada Directiva, o, en caso de que dichos valores limite de
emision no sean aplicables con arreglo a dicha Directiva, cuyas
emisiones medias mensuales de didxido de azufre no superen los
1 700 mg/Nm®, con un contenido de oxigeno en los gases de
combustion del 3 % en volumen, en seco;

b) en instalaciones de combustién no contempladas en la letra a), y
cuyas emisiones medias mensual es de dioxido de azufre no superen
los 1 700 mg/Nm?®, con un contenido de oxigeno en los gases de
combustion del 3 % en volumen, en seco;

c) para la combustion en refinerias, cuando las emisiones medias
mensuales de dioxido de azufre promediadas entre todas las
instalaciones de combustion de la refineria, independientemente del
tipo de combustible o de combinacion de combustibles usados,
pero excluidas las instalaciones contempladas en la letra @), las
turbinas de gas y los motores de gas, no superen los 1 700
mg/Nm3, con un contenido de oxigeno en los gases de combustion
del 3 % en volumen, en seco.

Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para garantizar que las
instalaciones de combustion que utilicen fueléleo pesado con una
concentracion de azufre superior a la prevista en € apartado 1 no puedan
funcionar sin un permiso de la autoridad competente que especifique los
limites de emisién.».

b)  Sesuprime el apartado 3.

Seinsertael articulo 3 bissiguiente:
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«Articulo 3 bis
Contenido maximo de azufre del combustible para uso maritimo

Los Estados miembros velaran por que no se utilicen ni comercialicen en su
territorio combustibles para uso maritimo cuyo contenido de azufre supere €l
3,5 % en masa».

En €l articulo 4, €l apartado 1 se sustituye por € texto siguiente:

«1. Los Estados miembros garantizaran que no se utilicen en su territorio gasoleos

cuyo contenido de azufre supere el 0,10 % en masa.».

El articulo 4 bis se modifica como sigue:

a)

b)

El titulo se sustituye por €l texto siguiente:

«Contenido méximo de azufre de los combustibles para uso maritimo
utilizados en aguas territoriales, zonas econémicas exclusivas y zonas de
control de la contaminacion de los Estados miembros, incluidas las zonas de
control de las emisiones de SOy, y utilizados por buques de pasajeros en
servicios regulares efectuados desde o0 hacia puertos de la Union.

El apartado 1 se sustituye por €l texto siguiente:

«1. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para
garantizar que en sus aguas territoriales, zonas economicas exclusivas y zonas
de control de la contaminacion situadas dentro de las zonas de control de
emisiones de SO« no se utilicen combustibles para uso maritimo cuyo
contenido de azufre en masa supere:

a) hastael 31 dediciembre de 2014, € 1,00 %;
b) apartir del 1 de enero de 2015, €l 0,10 %.

Este apartado se aplicara a cualquier buque de cualquier pabelldn, incluidos
aguellos cuya travesia hubiera comenzado fuera de la Union.».

Seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para
garantizar que en sus aguas territoriales, zonas economicas exclusivas y zonas
de control de la contaminacion no se utilicen combustibles para uso maritimo
cuyo contenido de azufre en masa supere:

a) apartir del 1 deenerode 2012, el 3,50 %;
b) apartir del 1 de enero de 2020, el 0,50 %.

Se otorgaran ala Comision poderes para adoptar actos del egados con arreglo al
articulo 9 bis de la presente Directiva en relacion con lafechaa partir de la cual
se aplicara la norma sobre e azufre establecida en la letra b) del presente
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d)

apartado. Sobre la base del examen que llevard a cabo la OMI para determinar
la disponibilidad de combustible para uso maritimo a fin de cumplir la norma
sobre el contenido maximo de azufre del 0,50 % en masa, contemplado en la
regla 14.8 del anexo VI del Convenio MARPOL, dichafecha serd el 1 de enero
de 2020 0 € 1 de enero de 2025.

El presente apartado se aplicara a cualquier buque de cualquier pabellon,
incluidos aquellos cuya travesia hubiera comenzado fuera de la Union, sin
perjuicio de lo dispuesto en los apartados 1y 4 y en € articulo 4 ter.».

El apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«Se otorgaran a la Comision poderes para adoptar actos delegados con arreglo
a articulo 9 bis de la presente Directiva en relacion con la designaciéon de
zonas maritimas como zonas de control de las emisiones de SOy sobre la base
de la decision de la OMI con arreglo a la regla 14.3.2 del anexo VI del
Convenio MARPOL .».

Los apartados 4, 5y 6 se sustituyen por el texto siguiente:

«4. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para
garantizar que los buques de pasgjeros en servicios regulares efectuados desde
0 hacia cualquier puerto de la Unidn no utilicen en sus aguas territoriales,
zonas econémicas exclusivas y zonas de control de la contaminacién situadas
fuera de las Zonas de Control de las Emisiones de SO, combustibles para uso
maritimo cuyo contenido de azufre en masa supere:

c) d15%;
d) apartir del 1 de enero de 2020, e 0,10 %.

Los Estados miembros exigiran que, como condicion para la entrada de los
buques en puertos de la Unidn, se cumplimenten debidamente los diarios de
navegacion, incluido €l registro de las operaciones de cambio de combustible.

De conformidad con la regla 18 del anexo VI del Convenio MARPOL, los
Estados miembros deberan:

a)  mantener un registro publico de proveedores locales de combustible para
uso maritimo,

b) asegurarse de que & contenido de azufre de todos los combustibles para
uso maritimo entreguen combustible vendidos en su territorio esta
documentado por el proveedor mediante un comprobante de entrega de
combustible, acompafiado por una muestra sellada firmada por el
representante del buque receptor,

c) tomar las medidas adecuadas contra los proveedores de combustible para
uso maritimo s entregan combustible gque no cumpla con la
especificacion recogida en el comprobante de entrega de combustible,
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d) asegurarse de que se toman las medidas correctoras adecuadas a fin de
gue todo combustible para uso maritimo no conforme descubierto pase a
ser conforme.».

€)  Sesuprime € apartado 8.

Los articulos 4 ter y 4 quater se sustituyen por € texto siguiente:

«Articulo 4 ter

Contenido maximo de azufre de los combustibles para uso maritimo
utilizados por los buques atracados en puertos de la Union

1. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias para garanti zar
gue los buques que se indican seguidamente no utilicen combustibles para uso
maritimo con un contenido de azufre superior a 0,10 % en masa:

b)  losbuques atracados en puertos de la Unidn, concediendo a la tripulacion
el tiempo suficiente para efectuar la eventual operacion necesaria de
cambio de combustible lo antes posible después del atraque y 1o mas
tarde posible antes de la salida.

Los Estados miembros exigiran que se registre en € libro de navegacion la
hora a la que se efectle toda operacion de cambio de combustible.

2. Las disposiciones del apartado 1 no seran aplicables:

@ cuando, con areglo a los horarios publicados, los buques vayan a
permanecer atracados durante menos de dos horas;

b) a los bugues que apagan todas las maguinas y se conectan a la
electricidad en tierra mientras estan atracados en un puerto.

3. Los Estados miembros garantizardn que en su territorio no se comercialice
gasbleo para uso maritimo con un contenido de azufre superior a 0,10 % en
masa.

Articulo 4 quater
M étodos de reduccion de emisiones

1. Los Estados miembros permitiran a los buques de cualquier pabellon utilizar
métodos de reduccion de emisiones en sus puertos, aguas territoriales, zonas
econémicas exclusivas y zonas de control de la contaminacion, como
alternativa a la utilizacién de combustibles para uso maritimo que cumplan los
requisitos de los articulos 4 bis 'y 4 ter, sin perjuicio de lo dispuesto en los
apartados 2y 3.

2. Los buques que utilicen los métodos de reduccion de emisiones contemplados
en € apartado 1 deberdn conseguir de forma continua reducciones de las
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emisiones de didxido de azufre que sean a menos equivalentes a las que se
lograrian con & uso de combustibles para uso maritimo que cumplan los
requisitos de los articulos 4 bis 'y 4 ter. Las emisiones de dioxido de azufre
resultantes del uso de los métodos de reduccién de emisiones no excederan de
los valores limite establecidos en el anexo 1.

3. Los métodos de reduccion de emisiones contemplados en € apartado 1 se
gustaran a los criterios especificados en los instrumentos a que se refiere e
anexo 2, punto 1, salvo gque sean sustituidos o completados por los criterios a
que serefiere el anexo 2, punto 2.

4. Se otorgaran ala Comision poderes para adoptar actos del egados con arreglo
al articulo 9 bisen relacién con:

—  lamaodificacién o complecién de los valores establecidos en €l anexo 1;

— lamodificacion o complecion de la lista de instrumentos contemplada en
el anexo 2, punto 1;

— e establecimiento, modificacion o complecion de los criterios
contemplados en el anexo 2, punto 2; y

—  los requisitos detallados para la supervision de las emisiones, cuando
proceda.

La Comisién tendra en cuenta, en particular, € progreso cientifico y técnico,
asi como los instrumentos y normas pertinentes adoptados por la Organizacion
Maritima Internacional .».

Seinsertan los siguientes articulos 4 quinquiesy 4 sexies.

«Articulo 4 quinquies
Apraobacion de los métodos de reduccion de emisiones para su utilizacion
a bordo de buques que enarbolen pabellon de un Estado miembro

1. Los métodos de reduccion de emisiones contemplados en la Directiva
96/98/CE del Consejo® seran aprobados de conformidad con |as disposiciones
de dichaDirectiva.

2. Los métodos de reduccién de emisiones no contemplados en el apartado 1
seran aprobados de conformidad con el procedimiento previsto en €l articulo 3,
apartado 2, del Reglamento (CE) n° 2099/2002 del Parlamento Europeo y del
Consgjo, de 5 de noviembre de 2002, por €l que se crea el Comité de seguridad
maritimay prevencién de la contaminacion por los bugues (COSS)%, teniendo
en cuentalo siguiente:
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a) lasorientaciones elaboradas por la OMI,
b) losresultados de los ensayos realizados en virtud del articulo 4 sexies,

c) € impacto sobre e medio ambiente, inclusive las reducciones de
emisiones realizables y los impactos sobre ecosistemas en puertos
cercados, darsenasy estuarios,

d) laviabilidad delasupervisiony verificacion.

Articulo 4 sexies
Ensayos de nuevos métodos de reduccion de emisiones

L os Estados miembros, en su caso en cooperacion con otros Estados miembros,
podrén aprobar ensayos de métodos de reduccion de emisiones en buques que
enarbolen su pabellén o en zonas maritimas de su jurisdiccion. Durante esos
ensayos no serd obligatoria la utilizacion de combustibles para uso maritimo
que cumplan los requisitos de los articulos 4 bisy 4 ter, siempre y cuando se
cumplan todas las condiciones siguientes:

1) se notifiquen los ensayos por escrito a la Comision y a cualquier puerto
afectado como minimo sei's meses antes de su inicio,

2) las autorizaciones de los ensayos no superen los dieciocho meses de
duracion,

3) todos los buques implicados estén dotados de equipos inalterables de control
continuo de las emisiones de gases de chimenea y los usen durante el
periodo de ensayo,

4) todos los buques implicados consigan unas reducciones de emisiones que
sean a menos equivaentes a las que se lograrian mediante los limites de
azufre en los combustibles especificados en la presente Directiva,

5) existan sistemas adecuados de gestion de residuos para los residuos
generados por los métodos de reduccion de emisiones durante € periodo
de ensayos,

6) se proceda a una evaluacion del impacto en e medio ambiente marino,
especialmente en los ecosistemas de puertos cercados, darsenas y
estuarios durante el periodo de ensayos,

7) los resultados compl etos se notifiguen ala Comisiéon y se hagan publicos en
un plazo de seis meses a partir del final de los ensayos.».

9. El articulo 6 se modifica como sigue:
a) El apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Los Estados miembros tomaran todas |las medidas necesarias para controlar
mediante muestreos que el contenido de azufre de los combustibles utilizados
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se guste a lo dispuesto en los articulos 3, 3 bis, 4, 4 bisy 4 ter. El muestreo
empezara en la fecha en que entre en vigor € limite maximo de contenido de
azufre del combustible correspondiente. Se llevara a cabo con una frecuencia
suficiente y de modo que las muestras sean representativas del combustible
examinado y, en el caso del combustible para uso maritimo, del combustible
utilizado por los buques en | as correspondientes zonas maritimasy puertos.

Se utilizara cada uno de los siguientes métodos de muestreo, andlisis e
inspeccién del combustible para uso maritimo, segun proceda:

a) muestreo del combustible para uso maritimo destinado a combustién a bordo
cuando se esté suministrando a los buques, de conformidad con las
Directrices relativas a muestreo del fueldleo para determinar €l
cumplimiento de lo dispuesto en e anexo VI revisado del Convenio
MARPOL?, y andlisis de su contenido de azufre;

b) muestreo y andlisis del contenido de azufre del combustible para uso
maritimo destinado a combustién a bordo contenido en tanques y en
muestras selladas a bordo de los buques;

c) inspeccion de los diarios de navegacion y de los comprobantes de entrega de
carburante de los buques.

Se otorgaran ala Comision poderes para adoptar actos del egados con arreglo al
articulo 9 bis en relacion con:

1) lafrecuencia del muestreo;
ii) los métodos de muestreo;
iii) ladefinicion de muestra representativa del combustible examinado;

iv) la informacion que debe incluirse en los diarios de navegacion y en los
comprobantes de entrega de carburante de los bugues.».

b) Sesuprimeel apartado 1 bis.
c) El apartado 2 se sustituye por €l texto siguiente:

«2. El método de referencia adoptado para determinar el contenido de azufre
serd el método 1SO 8754 (2003).

Para determinar s el combustible para uso maritimo entregado y utilizado a
bordo de los bugues cumple los limites de azufre establecidos en los
articulos 3, 3 bis, 4, 4 bisy 4 ter, se utilizara el Procedimiento de verificacion
del combustible a partir de las muestras de fuel6leo estipuladas en e anexo VI
del Convenio MARPOL? ».

2 Resolucién MEPC.182(59), adoptada el 17.7.2009.
23 Apéndice VI de la Resolucién MEPC.176(58), adoptada el 10 de octubre de 2008 (anexo V| revisado
del Convenio MARPOL).
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10.

11.
12.

13.

El articulo 7 se modifica como sigue:

a)

b)

d)

El apartado 1 se sustituye por €l texto siguiente:

«1. Basandose en los resultados de los muestreos, andisis e inspecciones
efectuados de conformidad con € articulo 6, los Estados miembros presentaran
ala Comision, a mas tardar € 30 de junio de cada afio, un informe relativo a
cumplimiento de las normas sobre € azufre establecidas en la presente
Directivaen e afio anterior.».

Seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Se otorgaran a la Comision poderes para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 9 bis en relacion con la informacion que deberd incluirse en
el informey el formato de este.».

Se suprimen los apartados 2 y 3.
El apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. Se otorgaran a la Comisién poderes para adoptar actos delegados con
arreglo a articulo 9 bis en relacién con las adaptaciones del articulo 2,
puntos 1, 2, 3, 3 his, 3ter y 4,y del articulo 6, apartados 1 bisy 2, a progreso
cientifico y técnico.».

Se suprime €l articulo 8.

Se suprime €l articulo 9.

Seinsertael articulo 9 bis siguiente:

«Articulo 9 bis
Ejercicio dela delegacion

El poder para adoptar actos delegados se confiere ala Comision con sujecion a
las condiciones establecidas en € presente articulo.

La delegacion de poderes a que se refieren e articulo 4 bis, apartados 1 bisy 2,
el articulo 4 quater, apartado 4, € articulo 6, apartado 1, y € articulo 7,
apartados 1 bisy 4, se otorgara ala Comision indefinidamente a partir del [fecha
de entrada en vigor de la presente Directiva] .

La delegacion de poderes a que se refieren € articulo 4 bis, apartados 1 bisy 2,
el articulo 4 quater, apartado 4, € articulo 6, apartado 1, y € articulo 7,
apartados 1 bisy 4, podra ser revocada en cualquier momento por el Parlamento
Europeo o por & Consgo. La decision de revocacion pondra término a la
delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. Surtira efecto € dia
siguiente a de la publicacion de la decisién en € Diario Oficial de la Unidn
Europea o0 en una fecha posterior que se precisara en dicha decisiéon. No afectara
alavalidez de los actos del egados que ya estén en vigor.
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4. Tan pronto como adopte un acto delegado, la Comisién lo notificard
simultdneamente a Parlamento Europeo y al Consgjo.

5. Un acto delegado adoptado con arreglo al articulo 4 bis, apartados 1 bisy 2, d
articulo 4 quater, apartado 4, al articulo 6, apartado 1, y a articulo 7,
apartados 1 bisy 4, entrara en vigor Unicamente en caso de que ni € Parlamento
Europeo ni € Consgjo hayan manifestado ninguna objecion en e plazo de dos
meses a partir de la notificacién de dicho acto al Parlamento Europeo y a
Consgo, 0 en caso de que, antes de que expire ese plazo, € Parlamento Europeo
y € Consgjo hayan informado ala Comisién de que no van a manifestar ninguna
objecion. Ese plazo se prorrogara dos meses ainstancias del Parlamento Europeo
0 del Consgo.».

14. El anexo de la Directiva 1999/32/CE se sustituye por € anexo de la presente
Directiva.

Articulo 2
Transposicion

1 Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva a mas tardar el [doce meses después de la entrada en vigor de la presente
Directiva]. Comunicardn inmediatamente a la Comision e texto de dichas
disposiciones, asi como una tabla de correspondencias entre las mismas y la presente
Directiva.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas haran referenciaa
la presente Directiva o iran acompafiadas de dicha referencia en su publicacion
oficial. Los Estados miembros estableceran las modalidades de la mencionada
referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision e texto de las disposiciones
basicas de Derecho interno que adopten en e &mbito regulado por la presente
Directiva.

Articulo 3

Entradaen vigor

La presente Directiva entrara en vigor €l vigésimo dia siguiente a de su publicacién en €
Diario Oficial dela Union Europea.
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Articulo 4

L os destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hechoen|...], d
Por el Parlamento Europeo Por & Consgo
El Presidente El Presidente
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ANEXO

«ANEXO 1

Valores maximos de emision para los métodos de reduccién de emisiones contemplados en el
articulo 4 quater, apartado 2

Limites del contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo contemplados en los
articulos 4 bisy 4ter y en las reglas 14.1 y 14.4 del anexo VI del Convenio MARPOL, y
valores limite de emisién correspondientes contemplados en € articulo 4 quater, apartado 2

Contenido de azufre de los combustibles para uso | Relacién de emisiones de SO, (ppm) / CO, (% v/iv)
maritimo (% m/m)

4,50 195,0

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4.3

Nota: - Los limites establecidos parala relacién de emisiones solo se aplican cuando se utilizan fuel 6leos destilados o residuales derivados
del petrdleo.

- En el caso de los sistemas de depuracion de los gases de escape que absorben CO, durante el proceso de depuracion, es necesario medir el
CO, antes de dicho proceso y utilizar la concentracién de CO, antes de la depuracion y la concentracion de SO, después de la depuracion.
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ANEXO 2

Criterios de utilizacion de los métodos de reduccion de emisiones contemplados en €l
articulo 4 quater, apartado 3

1. Los métodos de reduccién de emisiones contemplados en e articulo 4 quater deberdn cumplir a
menos | os criterios especificados en 10s siguientes instrumentos, segun proceda:

Método de reduccién de emisiones Instrumento correspondiente

Mezcla de combustible para uso maritimo y de | Decision 2010/769/UE de la Comision, de 13 de diciembre de
gas de evaporacion 2010, por la que se establecen los criterios aplicables para que los
bugues de transporte de gas natura licuado empleen métodos
tecnol 6gicos como alternativa a la utilizacion de combustibles de
uso maritimo con un bgjo contenido de azufre que cumplan los
requisitos del articulo 4 ter de la Directiva 1999/32/CE del
Consgjo, relativa a la reduccion del contenido de azufre de
determinados combustibles liquidos, modificada por la Directiva
2005/33/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo al
contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo (DO L
328 de 14.12.2010, p. 15).

Sistemas de depuracion de los gases de escape | RESOLUCION MEPC.184(59) de la OMI, adoptada el 17 de julio
de 2009

2. Los buques que utilizan métodos de reduccion de emisiones de conformidad con € articulo 4 quater
deberén:

— llevar acabo de forma permanente el control y €l registro de las emisiones de didxido de azufre, y

— documentar rigurosamente que ningun flujo de residuos descargado en el mar, incluidos los puertos
cercados, las dérsenas y |0s estuarios, tiene repercusiones negativas significativas ni presenta riesgos
parala salud humana o e medio ambiente.».
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