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EXPOSICION DE MOTIVOS

CONTEXTO DE LA PROPUESTA

e Motivacion y objetivos de la propuesta

El término «vehiculos de categoria Ly abarca una amplia gama de distintos tipos de
vehiculos dotados de dos, tres o cuatro ruedas, p. ej., los ciclomotores y las
motocicletas de dos y tres ruedas y las motocicletas con sidecar. Los denominados
comunmente «quads» y los minicoches constituyen ejemplos de vehiculos de cuatro
ruedas, también denominados «cuatriciclosy.

En la Directiva 2002/24/CE*' del Parlamento y del Consejo (la «Directiva marco»)
se establecen los requisitos para la homologacién de tipo de los vehiculos nuevos de
categoria L. Ademads, una serie de directivas mencionadas en la Directiva marco
contienen requisitos técnicos detallados sobre los vehiculos de categoria L.

La Comision ha identificado una serie de cuestiones clave en relacion con las disposiciones
actuales para la homologacién de tipo de los vehiculos nuevos de categoria L que es

necesario abordar:

- la complejidad del marco juridico;

— el nivel de las emisiones y el incremento de la proporcion de las mismas en el total de

las emisiones del transporte por carretera, que se estd reduciendo globalmente;

— aspectos en materia de seguridad funcional relacionados con los requisitos para la

homologacién de tipo;

— la carencia de un marco juridico para los vehiculos dotados con nuevas tecnologias;

- la venta y la matriculacion de determinados vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes importados al mercado de la UE que no cumplen los
actuales requisitos para la homologacion de tipo en relacién con la seguridad

funcional o la proteccion del medio ambiente.

e Disposiciones vigentes en el Ambito de la propuesta

— Directiva 2002/24/CE' del Parlamento Europeo y del Consejo («Directiva marco»)

— Directivas:

93/14/CEE*> 93/30/CEE® 93/33/CEE*  93/93/CEE’ 95/1/CE?®
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DO L 124 de 9.5.2002, p. 1.
DO L 121 de 15.5.1993, p. 1.
DO L 188 de 29.7.1993, p. 1.
DO L 188 de 29.7.1993, p. 32.
DO L 311 de 14.12.1993, p. 76.
DO L 52 de 8.3.1995, p. 1.
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97/24/CE”  2000/7/CE®  2002/51/CE’ 2009/62/CE'®  2009/67/CE"
2009/78/CE'? 2009/79/CE"™ 2009/80/CE'*  2009/139/CE"

La normativa sobre homologacién de tipo se aborda en la iniciativa politica «CARS 21»'°.
Dicha iniciativa se puso en marcha en 2005 para efectuar una revision del sector
automovilistico desde el punto de vista de la normativa y la politica, a fin de asesorar a la
Comision sobre opciones de politicas en el futuro. Uno de los motivos de la creacion del
Grupo CARS 21 fue la preocupacion, expresada por las partes interesadas de la industria
automovilistica, de que el coste acumulativo de la legislaciéon tuviera una incidencia
negativa sobre la competitividad e hiciera que los vehiculos fueran innecesariamente caros.
En informe final relativo a CARS 21'7 concluyé que, aunque debia mantenerse la mayoria
de la legislacion en vigor en aras de la proteccion de los ciudadanos y el medio ambiente,
debia acometerse su simplificacion para racionalizar el marco reglamentario y progresar en
la armonizacioén internacional de los requisitos. La simplificacion se ha previsto en el
documento de trabajo «Segundo informe de evolucion sobre la estrategia para la
simplificacién del marco regulador» de la Comision'®. Cualquier posible iniciativa debe
adaptarse a esta estrategia.

Con arreglo a la estrategia tematica en pro de la calidad del aire", la Union Europea
refuerza permanentemente las normas sobre emisiones de los vehiculos de motor, en
particular en el caso de los hidrocarburos, el monoxido de carbono, los 6xidos de nitrogeno
y las particulas. Asi también sucede con esta propuesta de marco reglamentario para los
vehiculos de categoria L.

Las medidas sobre homologacion de tipo de este marco juridico también son coherentes con
el Programa de accion europeo de seguridad vial 2010-2020 y la Carta europea de la
seguridad vial®® 2000-2010. Dicha Carta tiene por objetivo reducir a la mitad el namero de
victimas de accidentes de trafico en 2010. Por desgracia, los conductores de vehiculos de
categoria L son el grupo con las mayores tasas de fallecimientos y lesiones de los usuarios
de las carreteras.

Finalmente, a fin de mejorar la aplicacion y la ejecucion del nuevo Reglamento, esta
propuesta también incorpora una serie de disposiciones de la Decision n® 768/2008/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, sobre un marco comun para la comercializacion de los
productos®'. En ellas se especifican las responsabilidades de los agentes econémicos de la
cadena de suministro y las distintas autoridades de vigilancia del mercado implicadas, en
particular con respecto a la vigilancia posterior a la comercializacion y el control de los
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productos que acceden al mercado de la Union Europea. Asimismo, se aumenta el nivel de
exigencia de los requisitos relativos a los organismos o entidades en los que los Estados
miembros pueden delegar algunas actividades de evaluacion de los vehiculos, sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes, para garantizar la existencia de
condiciones de competencia equitativas y evitar la distorsion de la competencia que puede
provocar la existencia de niveles distintos de exigencia y de desempefio aplicados por
dichas entidades terceras al someter a ensayo, inspeccionar y evaluar vehiculos, sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes para los que se solicita la homologacion de

tipo.

CONSULTA DE LAS PARTES INTERESADAS Y EVALUACION DE IMPACTO

e Consulta de las partes interesadas

La Comision Europea puso en marcha una consulta publica para recoger la opinion
de las partes interesadas sobre sus propuestas esbozadas de nueva normativa para la
homologacién de vehiculos de categoria L. Se publico un documento de consulta™ a
fin de proporcionar informacion general y solicitar las opiniones sobre el nuevo
marco juridico que ha de sustituir al actual.

Los destinatarios de la consulta publica fueron los grupos que se verian mas
afectados por la propuesta de nuevo marco juridico, entre los que cabe citar a las
autoridades de homologacion de tipo de los Estados miembros, los fabricantes, los
proveedores y los consumidores. Se publicod en inglés, francés y aleman en un sitio
web establecido especificamente para ello.

La Comision Europea ha acusado recepcion de todas las respuestas a la consulta, que
se han puesto a disposicion publica®.

Métodos v principales sectores de consulta, perfil general de los consultados:

Al elaborar la propuesta, la Comisiéon ha consultado a las partes interesadas de
diversas formas:

La consulta publica en internet tuvo lugar entre el 22 de diciembre de 2008 y el 27
de febrero de 2009 y abarcd los aspectos posiblemente controvertidos de la
propuesta. Se recibieron reacciones de los Estados miembros, de la industria
fabricante de componentes y de vehiculos de categoria L, de organizaciones de
transporte, de organizaciones de representacion de los usuarios, de organizaciones
no gubernamentales y de ciudadanos particulares.

Los elementos del proyecto de propuesta han sido debatidos en varias reuniones del
Grupo de Trabajo sobre Vehiculos de Categoria L (MCWG) de la Comision

24
Europea™.

Finalmente, se celebraron muchas reuniones bilaterales con partes interesadas
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concretas, en las que estas pudieron expresar libremente sus opiniones y puntos de
vista.

Resumen de las respuestas y forma en que se han tenido en cuenta:

La Comision Europea recibid cincuenta y siete respuestas a la consulta por internet. Las
partes interesadas plantearon varias cuestiones. Los resultados de la consulta publica se
sintetizaron en un informe”, y se presentaron y se debatieron el 29 de junio de 2009 en una
reunion del Grupo de Trabajo sobre Vehiculos de la Categoria L (MCWG) de la Comision
Europea, en la que se invitd a todas las partes interesadas a presentar sus observaciones.

La evaluacion de impacto que acompana a la presente propuesta informa en detalle de las
cuestiones planteadas y expone cémo se han tenido en cuenta.

e Evaluacion de impacto

Para cada uno de los principales aspectos de la propuesta, se analizaron distintas opciones
enumerando las posibles ventajas y desventajas desde los puntos de vista econdémico,
medioambiental, social y de la seguridad. En el andlisis se incluyeron tanto los aspectos
cualitativos como cuantitativos. En la fase siguiente, se compararon las distintas opciones y
se identificd y describié una opcion favorita o una combinacion logica de dos opciones
favoritas. Estas opciones favoritas forman la base de este nuevo Reglamento marco.

El proyecto de informe fue examinado por el Comité de Evaluacion de Impacto y las
mejoras recomendadas se integraron en el informe definitivo en la medida de lo posible. El
dictamen del Comité de Evaluacion de Impacto sobre el informe se publica junto con esta
propuesta, asi como el informe definitivo sobre la evaluacion de impacto y su resumen.

ASPECTOS JURIDICOS DE LA PROPUESTA
e Base juridica

La base juridica de la presente propuesta es el articulo 114 del Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea (TFUE).

e Principio de subsidiariedad

Antes del establecimiento de la homologacion de tipo UE de los vehiculos de categoria L,
se establecieron normas a escala de los Estados miembros. Esta legislacion adoptada por los
Estados miembros a menudo presentaba diferencias, y los fabricantes que vendian
vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes en varios mercados
estaban obligados adaptar su produccion a los Estados miembros a los que iban destinados
los mismos, y tenian que someterlos a ensayo en cada Estado miembro en cuestion, lo que
requeria tiempo y suponia costes. Por tanto, la existencia de distintas normas nacionales
obstaculizaba el comercio y perjudicaba el establecimiento y el funcionamiento del mercado
Interior.
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Asi pues, fue necesario establecer directivas a escala de la UE, en especial para abordar las
preocupaciones transfronterizas en toda la UE relativas a la seguridad y a los efectos
perjudiciales sobre la salud y el medio ambiente de la contaminacion atmosférica. Las
medidas de cada Estado miembro pueden controlar los niveles altos de emisiones en el
ambito urbano local, pero las emisiones globales no se detienen en la frontera de un Estado
miembro. Este asunto de &mbito europeo solo puede abordarse con medidas armonizadas a
escala de la UE. La Directiva marco 2002/24/CE', basada en el articulo 95 del Tratado
constitutivo de la Comunidad Europea, fue concebida para tal fin y tenia por objetivo
establecer un mercado interno garantizando un alto nivel de proteccion de la salud, la
seguridad y el medio ambiente. Este razonamiento sigue siendo vélido en la actualidad, ya
que se precisa una actuacion de la Unidén Europea para evitar la fragmentacion del mercado
interior y garantizar un nivel elevado e igual para todos de proteccion en toda Europa.

Otro valor anadido de la normativa de la UE es que la industria podrd aprovechar las
economias de escala gracias a la existencia de requisitos juridicos armonizados: por
ejemplo, se podran fabricar vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes para todo el mercado europeo, en vez de adaptarlos a cada Estado miembro
para obtener la homologacion de tipo nacional. Asimismo, la adaptacion del marco juridico
al progreso técnico garantizara condiciones de competencia equitativas para los fabricantes
con respecto a las novedades tecnoldgicas. Los consumidores se beneficiaran de precios
mas bajos en los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes, que
estan sometidos permanentemente a presiones debido a la competencia en toda la UE.

Finalmente, reforzar las medidas de vigilancia del mercado contribuird a garantizar la
existencia de las mismas normas para todos los fabricantes que vendan o que sean
responsables de la puesta en servicio de vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes y garantizard que los requisitos para la homologacion de tipo
relativos a la proteccion del medio ambiente y a la seguridad de los vehiculos sean
efectivos.

e Principio de proporcionalidad

La propuesta cumple este principio, pues no va mas alld de lo necesario para alcanzar los
objetivos de asegurar el correcto funcionamiento del mercado interior y ofrecer, al mismo
tiempo, un nivel elevado de seguridad publica y de proteccion ambiental.

¢ Instrumentos elegidos

Un reglamento marco resulta adecuado para garantizar el cumplimiento sin necesidad de
transposicion a la legislacion de los Estados miembros.

La propuesta utiliza el planteamiento por niveles introducido originariamente a peticion del
Parlamento Europeo y utilizado en otros actos legislativos en el &mbito de la homologacion
de tipo UE de los vehiculos de motor. Este planteamiento prevé tres fases para la
legislacion:

— las disposiciones fundamentales y el ambito de aplicacion seran establecidos por el

Parlamento Europeo y el Consejo en un reglamento basado en el articulo 114 del
TFUE siguiendo el procedimiento legislativo ordinario;

— las especificaciones técnicas por las que se aplican las disposiciones fundamentales se
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estableceran en tres actos delegados (articulo 290), adoptados mediante el
procedimiento de comitologia:

1) Un Reglamento sobre requisitos de eficacia medioambiental y de funcionamiento
de la propulsion:

—  la compatibilidad electromagnética;

— procedimientos de ensayo relativos al medio ambiente acerca de las emisiones
de escape, las emisiones de evaporacion, las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo de combustible;

—  la velocidad maxima por construccion, el par maximo y la potencia méaxima
neta del motor;

- el sonido.

2) Un Reglamento sobre requisitos de seguridad funcional de los vehiculos y asuntos
CONEexos:

- los avisadores acusticos;

— el frenado, incluidos los sistemas de frenado antibloqueo y los sistemas de
frenado combinado;

—  laseguridad eléctrica;
— las estructuras de proteccion delanteras y traseras;

— los cristales, los limpiaparabrisas y lavaparabrisas y los dispositivos de
desempanado y de desescarchado;

- la identificacion de los mandos, luces testigo e indicadores;

— la instalacion de dispositivos de alumbrado y sefializacion luminosa;
- la visibilidad trasera;

— los cinturones de seguridad y sus anclajes;

- los neumaticos;

— los sistemas de proteccion de los ocupantes del vehiculo, incluido el
acondicionamiento interior, los reposacabezas y las puertas del vehiculo;

— la limitacion de la velocidad del vehiculo por construccion;
—  laintegridad de la estructura del vehiculo.
3) Un reglamento sobre requisitos para la fabricacion de vehiculos:

— las medidas contra la manipulacion;
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— los dispositivos de acoplamiento y de fijacion:

— los dispositivos de proteccion contra la utilizacién no autorizada;
- los salientes exteriores;

- el almacenamiento de combustible;

—  las plataformas de carga;

— las masas y las dimensiones;

— los sistemas de diagnostico a bordo;

— los dispositivos de retencion para pasajeros y los apoyapiés;

— la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento;

— el emplazamiento para el montaje de la placa posterior de matricula;
— los caballetes de apoyo;

— las inscripciones reglamentarias.

— Un acto de ejecucion (articulo 291) establecera las disposiciones administrativas,
como la ficha de caracteristicas, las definiciones del certificado de homologacion de
tipo, el certificado de conformidad y los requisitos de conformidad de la produccion
asociados, etc.

REPERCUSIONES PRESUPUESTARIAS

La presente propuesta de Reglamento marco no tiene repercusiones para el presupuesto de
la Unidon Europea con respecto a las dos primeras fases de reduccion de los limites de
emisiones (Euro 4 y 5 para las motocicletas, Euro 3 y 4 para los demas vehiculos de
categoria L). La tercera fase incluira la fase Euro 6 para las motocicletas y la fase Euro 5
para los demas vehiculos de la categoria L (ciclomotores, triciclos y cuatriciclos). Estos
limites equivalen absolutamente a los limites de emisiones Euro 5 para turismos. Se prevé
otro estudio més para determinar las repercusiones a corto plazo en el medio ambiente de
las fases Euro 3, 4 y 5 y si la fase Euro 6, establecida como objetivo, es adecuada dentro del
plazo definido. El estudio estara finalizado en el periodo 2016-2017 y se financiara con el
presupuesto de la Comision.

INFORMACION ADICIONAL

El acto propuesto se refiere a asuntos pertinentes para el EEE y, por tanto, debe hacerse
extensivo al Espacio Econdémico Europeo.



2010/0271 (COD)
Propuesta de

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

Reglamento (UE) n° .../2010 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la

homologacion y a la vigilancia del mercado de los vehiculos de dos o tres ruedas y los

cuatriciclos

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular, su articulo 114,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo®,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones™,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1

2

El mercado interior comprende un espacio sin fronteras interiores en el que la libre
circulacion de mercancias, personas, servicios y capitales debe estar garantizada. A tal
fin, la Directiva 2002/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de marzo
de 2002, relativa a la homologacion de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas®
estableci6 un sistema integral de homologacion de tipo CE para dichos vehiculos.
Dichos principios deben seguirse aplicando en el caso del presente Reglamento y sus
actos delegados y de ejecucion.

El sistema de homologacién de tipo EU tiene por objetivo permitir a cada Estado
miembro confirmar que cada tipo de vehiculo ha sido sometido a los controles
previstos en el presente Reglamento, sus actos delegados o de ejecucion, y que el
fabricante del mismo ha obtenido un certificado de homologacién de tipo. Por otra
parte, obliga a los fabricantes a expedir un certificado de conformidad para cada
vehiculo producido con arreglo a la homologacion de tipo. Cuando un vehiculo vaya
acompafiado de dicho certificado, podré ser vendido y matriculado para su utilizacion
en toda la Union.
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3)

“4)

)

(6)

El presente Reglamento tiene por objetivo establecer normas armonizadas para la
homologacion de vehiculos de la categoria L, a fin de garantizar el funcionamiento del
mercado interior. Los vehiculos de la categoria L son vehiculos de dos, tres o cuatro
ruedas, como los vehiculos de motor de dos ruedas, los triciclos de motor, los
cuatriciclos de carretera y los minicoches. Ademads, los objetivos consisten en
simplificar el marco juridico actual, contribuir a reducir la contribucion a las emisiones
globales del transporte de carretera y a que ésta sea mas proporcionada, aumentar el
nivel global de seguridad, adaptarse al progreso técnico y reforzar la normativa sobre
vigilancia del mercado.

La Directiva 2002/24/CE y sus directivas especificas han sido modificadas en diversas
ocasiones y de forma sustancial. En aras de la claridad, la racionalidad y Ia
simplificacion, la Directiva 2002/24/CE y sus directivas especificas deben ser
derogadas y sustituidas por un reglamento y un nimero reducido de actos delegados y
de ejecucion. El recurso a un reglamento debe garantizar que las disposiciones son
aplicables directamente y pueden actualizarse con mucha mas rapidez y eficiencia a
fin de tener mejor en cuenta el progreso técnico.

Para simplificar la legislacion en materia de homologacion de tipo con arreglo a las
recomendaciones del Informe del Grupo CARS 21: «Marco reglamentario para un
sector del automovil competitivo en el siglo XXI»*® , es conveniente derogar todas las
directivas especificas sin reducir el nivel de proteccion. Los requisitos establecidos en
dichas directivas deben transferirse al presente Reglamento o a sus actos delegados y
deben sustituirse, cuando proceda, por referencias a los Reglamentos correspondientes
de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE), incorporados
al Derecho de la Unién con arreglo al articulo 4 de la Decision 97/836/CE del
Consejo, de 27 de noviembre de 1997, relativa a la adhesion de la Comunidad Europea
al Acuerdo de la Comision Econdmica para Europa. Dicho Acuerdo se refiere a la
aprobacion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que puedan montarse o
utilizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones («Acuerdo de 1958
revisado»)®’. Para reducir la carga administrativa del proceso de homologacién de tipo
se debe permitir que los fabricantes de vehiculos realicen la homologacién de tipo de
conformidad con el presente Reglamento, cuando proceda, directamente mediante la
obtencion de la homologacion con arreglo a los Reglamentos CEPE® pertinentes que
figuran en el anexo I del presente Reglamento y en los actos delegados especificos.

Por lo tanto, deben integrarse en el procedimiento de homologacion de tipo UE los
Reglamentos CEPE y sus enmiendas a los que la Unidn se adhiera en aplicacion de la
Decision 97/836/CE, ya sea como requisitos para la homologacion de tipo UE de
vehiculos o como alternativas a la legislacion vigente de la Union. En particular,
cuando la Unidn decida que un Reglamento CEPE deba formar parte de los requisitos
de la homologacion de tipo UE de vehiculos y deba sustituir a la legislacion de la
Union, deben delegarse competencias a la Comision para que efectie las adaptaciones
necesarias del presente Reglamento o adopte los actos de ejecucion necesarios.
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(In

El presente Reglamento debe contener requisitos esenciales para la proteccion del
medio ambiente y la seguridad funcional de los vehiculos. Los principales elementos
del presente Reglamento se basan en los resultados de una evaluaciéon de impacto®’, en
la que se analizan distintas opciones enumerando las posibles ventajas y desventajas
desde los puntos de vista economico, medioambiental, de la seguridad y social. En el
andlisis se incluyeron tanto los aspectos cualitativos como cuantitativos. Una vez
comparadas las distintas opciones, se identificaron las opciones favoritas, que se
eligieron como base del presente Reglamento.

Los objetivos del presente Reglamento no deben verse afectados por determinados
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que se monten en los
vehiculos después de su venta, matriculacién o puesta en servicio. Por lo tanto, deben
adoptarse medidas adecuadas para garantizar que loa sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes que puedan montarse en los vehiculos y que puedan
dificultar significativamente el funcionamiento de sistemas que son esenciales para la
seguridad funcional o la proteccion del medio ambiente se sometan a control previo de
la autoridad de homologacion antes de su venta, matriculacion o puesta en servicio.

La Directiva 95/1/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 2 de febrero de 1995,
relativa a la velocidad méxima de fabrica, al par maximo y a la potencia méxima neta
del motor de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas’® proporcioné a los Estados
miembros la posibilidad de denegar la matriculacion inicial y las matriculaciones
sucesivas en sus territorios de los vehiculos con una potencia méaxima neta superior a
74 kW. La correlacion prevista entre la seguridad y una limitacion absoluta de la
potencia no pudo confirmarse en varios estudios cientificos. Por ello, y a fin de
eliminar los obstaculos internos al comercio en el mercado de la Union, esta opcion no
debe mantenerse. Es necesario introducir otras medidas de seguridad mas efectivas
para contribuir a reducir el alto nimero de victimas mortales y lesiones entre los
usuarios de vehiculos de motor de dos ruedas que se producen en los accidentes de
trafico en la Union.

El presente Reglamento constituye un conjunto de requisitos especificos en materia de
seguridad y de proteccion del medio ambiente. Por tanto, es importante establecer
disposiciones que garanticen que, cuando un vehiculo presente un riesgo grave para
los usuarios o el medio ambiente, el fabricante o cualquier otro agente econdémico de la
cadena de suministro adopte medidas efectivas de proteccion, incluida la llamada a
revision o recuperacion de los vehiculos, en el sentido del articulo 20 del Reglamento
765/2008/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que
se establecen los requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la
comercializacion de los productos®. Las autoridades de homologacion deben poder
valorar si las medidas propuestas son suficientes o no.

Con el fin de simplificar y acelerar la legislacion relativa a la homologacion de tipo, se
ha introducido un nuevo enfoque normativo en la legislacion sobre la homologacion
de tipo de vehiculos de la Union con arreglo al cual el legislador, en el procedimiento
legislativo ordinario, solamente establece las normas y los principios fundamentales y
delega la legislacion relativa a otros detalles técnicos en la Comision. Por
consiguiente, en lo que se refiere a los requisitos esenciales, el presente Reglamento
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solamente debe establecer disposiciones fundamentales en materia de seguridad
funcional y eficacia medioambiental, y delegar en la Comision la competencia de
establecer las especificaciones técnicas.

La vigilancia del mercado del sector del automovil y, en particular, el de los vehiculos
de la categoria L, debe mejorarse reforzando las disposiciones juridicas que rigen la
conformidad de la produccion y especificando las obligaciones de los agentes
econdomicos de la cadena de suministro. En particular, deben aclararse el papel y las
responsabilidades de las autoridades de los Estados miembros encargadas de la
homologacién de tipo y de la vigilancia del mercado, y deben reforzarse los requisitos
relativos a la competencia, las obligaciones y el desempefio de los servicios técnicos
que realizan la homologacién de tipo de vehiculos. La conformidad con los requisitos
relativos a la homologacion de tipo y a la conformidad de la produccion de la
legislacion que regula el sector del automovil deben seguir siendo responsabilidades
clave de las autoridades de homologacién de tipo, mientras que la vigilancia del
mercado puede ser una competencia compartida entre distintas autoridades nacionales.

Para evitar un uso incorrecto, el procedimiento simplificado para vehiculos fabricados
en series cortas debe limitarse a casos de produccién muy limitada. Por consiguiente,
debe definirse con mayor precision el concepto de series cortas en cuanto al nimero de
vehiculos vendidos, matriculados y puestos en servicio.

Con el fin de garantizar que el procedimiento para controlar la conformidad de la
produccion se aplica correctamente y funciona como es debido, las autoridades
competentes o un servicio técnico debidamente cualificado y designado a este fin
deben realizar inspecciones periodicas de los fabricantes.

Los Estados miembros deben establecer las normas sobre las sanciones aplicables a las
infracciones de las disposiciones del presente Reglamento y adoptar todas las medidas
necesarias para asegurar la aplicacion de dichas normas. Las sanciones deben ser
eficaces, proporcionadas y disuasorias.

De conformidad con el articulo 291 del Tratado de funcionamiento de la Union
Europea, deben establecerse previamente, mediante reglamentos adoptados con
arreglo al procedimiento legislativo ordinario, las normas y principios generales
relativos a las modalidades de control, por parte de los Estados miembros, del ejercicio
de las competencias de ejecucion por parte de la Comision. A la espera de la adopcion
de dichos nuevos reglamentos, sigue aplicindose la Decision 1999/468/CE del
Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los procedimientos para el
ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comisiéon™, a excepcion del
procedimiento de reglamentacidon con control, que deja de ser aplicable

Procede otorgar a la Comision la facultad de adoptar actos delegados de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, en lo relativo a la seguridad funcional y la eficacia medioambiental, la
realizaciéon de ensayos, el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento del vehiculo, la designacion de los servicios técnicos y la
determinacion de sus tareas especificas autorizadas, a fin de completar o de modificar
determinados elementos no esenciales de actos legislativos mediante disposiciones de
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aplicacion general. Dicha habilitacion no debe facultar para la modificacion de las
fechas de aplicacion establecidas en el anexo IV ni de los valores de los limites de
emisiones previstos en el anexo VI. Las modificaciones de dichas fechas o de dichos
valores deben realizarse mediante el procedimiento legislativo ordinario establecido en
el articulo 114 del Tratado de Funcionamiento de la Uniéon Europea.

Debe facultarse a la Comision para adoptar un acto de ejecucion con arreglo al articulo
291 del Tratado a fin de establecer condiciones uniformes para la aplicacion del
presente Reglamento con respecto a la lista de datos que deben proporcionarse cuando
se solicite una homologacion de tipo, los procedimientos de la homologacion de tipo,
las plantillas para las placas adicionales de los fabricantes, los certificados de
homologacién de tipo UE, la lista de homologaciones de tipo expedidas, el sistema de
numeracion para las homologaciones de tipo UE y los procedimientos para garantizar
la conformidad de la produccion. En cuanto a estos puntos, es necesario contar con
condiciones uniformes para su ejecucion en los Estados miembros con el fin de
garantizar un adecuado funcionamiento del mercado interior al facilitar el
reconocimiento mutuo de las decisiones administrativas tomadas en los diferentes
Estados miembros (en particular, de las homologaciones de tipo) y la aceptacion de los
documentos expedidos por los fabricantes de vehiculos (en particular, los certificados
de conformidad).

Dado que el objetivo de conseguir un mercado interior plenamente armonizado
mediante la introduccion de un sistema obligatorio de homologacion de tipo UE para
los vehiculos de la categoria L no puede ser alcanzado de manera suficiente por los
Estados miembros y, por consiguiente, debido a la dimension de la accidon, puede
lograrse mejor a nivel de la Uniodn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el
principio de subsidiariedad. De conformidad con el principio de proporcionalidad, el
presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar estos objetivos.

Deben derogarse las siguientes directivas:

— Directiva 2009/139/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
noviembre de 2009, relativa a las inscripciones reglamentarias de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas34;

— Directiva 2009/80/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
julio de 2009, relativa a la identificacion de los mandos, testigos e
indicadores de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas®’ ;

— Directiva 2009/79/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
julio de 2009, relativa a los dispositivos de retencion para pasajeros de
los vehiculos de motor de dos ruedas (version codificada)’®;

— Directiva 2009/78/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
julio de 2009, relativa al caballete de apoyo de los vehiculos de motor de
dos ruedas’ 7.
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— Directiva 2009/67/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
julio de 2009, relativa a la instalacion de dispositivos de alumbrado y de
sefializacion luminosa en los vehiculos de motor de dos o tres ruedas™;

- Directiva 2009/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
julio de 2009, relativa al emplazamiento para el montaje de la placa
posterior de matricula de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas™;

— Directiva 2002/51/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de
julio de 2002, sobre la reduccion del nivel de emisiones contaminantes de

los vehiculos de motor de dos o tres ruedas, y por la que se modifica la
Directiva 97/24/CE40;

— Directiva 2002/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
marzo de 2002, relativa a la homologacion de los vehiculos de motor de
dos o tres ruedas y por la que se deroga la Directiva 92/61/CEE del

. 41
Consejo ™ ;

— Directiva 2000/7/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
marzo de 2000, relativa al velocimetro de los vehiculos de motor de dos
o tres ruedas y por la que se modifica la Directiva 92/61/CEE del
Consejo relativa a la recepcion de los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas42;

- Directiva 97/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de
junio de 1997, relativa a determinados elementos y caracteristicas de los
vehiculos de motor de dos o tres medas43;

— Directiva 95/1/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 2 de febrero
de 1995, relativa a la velocidad méaxima de fabrica, al par mdximo y a la
potencia maxima neta del motor de los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas44;

- Directiva 93/93/CEE del Consejo, de 29 de octubre de 1993, relativa a
las masas y dimensiones de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas®;

— Directiva 93/33/CEE del Consejo, de 14 de junio de 1993, relativa al
dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de vehiculos de
motor de dos o tres ruedas46;

— Directiva 93/30/CEE del Consejo, de 14 de junio de 1993, relativa al
avisador acustico de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas47;
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- Directiva 93/14/CEE del Consejo, de 5 de abril de 1993, relativa al
frenado de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas™.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece los requisitos administrativos y técnicos para la
homologacién y la vigilancia del mercado de todos los vehiculos nuevos a que hace
referencia el articulo 2, apartado 1.

El presente Reglamento establece asimismo los requisitos para la venta y la puesta en
servicio de sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
vehiculos homologados con arreglo al mismo.

El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de la aplicacion de la legislacion
pertinente de la Union sobre seguridad funcional y eficacia medioambiental.

) Articulo 2
Ambito de aplicacion

El presente Reglamento se aplica a la homologacion de tipo y a la homologacion
individual de todos los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuadriciclos nuevos
descritos en el articulo 4 y en el anexo I (en adelante, «vehiculos de categoria L»)
destinados a circular en vias publicas, incluidos los disefiados y fabricados en mas de
una fase, y a la homologacion de tipo e individual de los sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes disefiadas y fabricadas para tales vehiculos.

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos siguientes:
a) los vehiculos cuya velocidad maxima por construccion no supere los 6 km/h;

b) los vehiculos destinados exclusivamente a ser utilizados por personas con
discapacidad fisica;

c) los vehiculos destinados exclusivamente a ser conducidos por un peaton;

d) los vehiculos destinados exclusivamente a la competicion en carretera o todo
terreno;
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e) los vehiculos destinados exclusivamente a ser utilizados por las fuerzas
armadas, las fuerzas del orden, los servicios de proteccion civil, el cuerpo de
bomberos u entidades de obras publicas;

f)  los vehiculos agricolas o forestales regulados por la Directiva 2003/37/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo®, las maquinas reguladas por las Directivas
2006/42/CE™ y 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo’', y los
vehiculos de motor contemplados por la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo’?;

g) los vehiculos destinados fundamentalmente para uso todo terreno y concebidos
para circular en superficies no pavimentadas;

h) las bicicletas con pedaleo asistido, equipadas con un motor eléctrico auxiliar,
de potencia nominal continua maxima de 0,25 kW, cuya potencia disminuya
progresivamente y que finalmente se interrumpa cuando la velocidad del
vehiculo alcance los 25 km/h o si el ciclista deja de pedalear;

i)  las maquinas autoequilibradas;

j)  los vehiculos que carecen de una plaza de asiento como minimo.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento y de los actos enumerados en el anexo II, salvo
que en los mismos se indique lo contrario, se aplicaran las definiciones siguientes:

«Homologacion de tipo»: el procedimiento mediante el cual una autoridad de
homologacion certifica que un tipo de vehiculo, sistema, componente o unidad
técnica independiente cumple las disposiciones administrativas y los requisitos
técnicos pertinentes.

«Certificado de homologaciéon de tipo»: el documento por el cual la autoridad de
homologacion certifica oficialmente que un tipo de vehiculo, sistema, componente o
unidad técnica independiente estd homologado.

«Homologacién de tipo de un vehiculo completo»: una homologacion de tipo
mediante la cual una autoridad de homologacion certifica que un vehiculo completo
cumple las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos pertinentes.

«Homologacion de tipo UE»: el procedimiento mediante el cual una autoridad de
homologaciéon certifica que un tipo de vehiculo, sistema, componente o unidad
técnica independiente cumple las disposiciones administrativas y los requisitos
técnicos pertinentes del presente Reglamento.
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15.
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«Certificado de homologacion de tipo UE»: el certificado basado en el modelo
previsto en el acto de ejecucion adoptado en el marco del presente Reglamento o el
formulario de comunicacion adjunto a los Reglamentos CEPE equivalentes
pertinentes enumerados en los actos delegados.

«Homologacion de tipo de un sistema»: una homologacion de tipo mediante la cual
una autoridad de homologacién certifica que un sistema montado en un vehiculo de
un tipo especifico cumple las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos
pertinentes.

«Homologacion de tipo de una unidad técnica independiente»: una homologacion de
tipo mediante la cual una autoridad de homologacion certifica que una unidad técnica
independiente cumple las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos
pertinentes en relaciéon con uno o mas tipos especificados de vehiculos.

«Homologacioén de tipo de un componente»: una homologacion de tipo mediante la
cual una autoridad de homologacion certifica que un componente independiente de
un vehiculo cumple las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos
pertinentes.

«Homologacion de tipo nacional»: el procedimiento de homologacion de tipo
establecido por la legislacion nacional de un Estado miembro, cuya validez queda
limitada al territorio de dicho Estado miembro.

«Certificado de homologacion individual»: el documento por el cual la autoridad de
homologacion certifica oficialmente que un vehiculo concreto estd homologado.

«Certificado de conformidad»: el documento basado en el modelo establecido en el
acto de ejecucion y expedido por el fabricante del vehiculo para certificar que un
vehiculo, en el momento de su finalizacion, se corresponde con un tipo de vehiculo
que ha recibido la homologacion de tipo con arreglo al presente Reglamento.

«Vehiculo de base»: todo vehiculo perteneciente al &mbito de aplicacion del presente
Reglamento que se utilice en la fase inicial de un proceso de homologacion de tipo
multifasica.

«Vehiculo incompletox»: todo vehiculo que deba pasar por lo menos por una fase mas
para ser completado y cumplir los requisitos técnicos pertinentes del presente
Reglamento.

«Vehiculo completado»: el vehiculo, producto del procedimiento de homologacién
de tipo multifasica, que cumpla los requisitos técnicos pertinentes del presente
Reglamento.

«Vehiculo completo»: todo vehiculo que no necesita ser completado para satisfacer
los requisitos técnicos pertinentes del presente Reglamento.

«Sistema»: conjunto de dispositivos combinados para llevar a cabo una o varias
funciones especificas en un vehiculo y que esta sujeto a los requisitos del presente
Reglamento o cualquiera de los actos delegados o de ejecucion.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

«Componentex: el dispositivo, sujeto a los requisitos del presente Reglamento o de
cualquiera de sus actos delegados o de ejecucion, destinado a formar parte de un
vehiculo, que podra recibir la homologacién de tipo independientemente de un
vehiculo conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento y sus actos delegados o
de ejecucion.

«Unidad técnica independiente»: la combinacién de dispositivos, sujeta a los
requisitos del presente Reglamento o de cualquiera de sus actos delegados o de
ejecucion, destinada a formar parte de un vehiculo, que podrd recibir la
homologaciéon de tipo independientemente conforme a lo dispuesto en el presente
Reglamento y sus actos delegados o de ejecucion.

«Seguridad funcional»: la ausencia de riesgo inaceptable de lesion o de menoscabo
de la salud que afecta a las personas debido a peligros causados por un
comportamiento de mal funcionamiento de los sistemas, los componentes o las
unidades técnicas independientes mecénicos, hidraulicos, neumaticos, eléctricos y/o
electronicos.

«Dispositivo de control de la contaminacion»: los componentes de un vehiculo que
controlan o reducen las emisiones del tubo de escape o de evaporacion;

«Plaza de asiento»: el espacio declarado por el fabricante en el que el puede
instalarse el maniqui humano de percentil 50° o un sillin.

«Motor de encendido por compresion»: el motor de combustion que funciona con
arreglo a los principios del proceso de combustion de «Diesel», y que es denominado
sucintamente «motor CI».

«Motor de encendido por chispa»: el motor de combustién que funciona con arreglo
a los principios del proceso de combustion «Otto», y que es denominado
sucintamente «motor PI».

«Vehiculo hibrido»: el vehiculo de motor con al menos dos convertidores de energia
diferentes y dos sistemas de almacenamiento de energia diferentes (en el vehiculo)
con fines de propulsion del vehiculo.

«Vehiculo eléctrico hibrido»: el vehiculo que, para su propulsion, toma energia de
las dos fuentes de energia acumulada (instaladas en el vehiculo) siguientes:

a)  un combustible fungible,
b)  un dispositivo de almacenamiento de energia eléctrica.

«Propulsién»: un motor de combustion, un motor eléctrico, cualquier aplicacion
hibrida o una combinacion de estos tipos de motores o cualquier otro tipo de motor.

«Dispositivo de manipulacion»: todo elemento de disefio que detecte la temperatura,
la velocidad del vehiculo, el régimen y/o la carga del motor, la marcha introducida, la
depresion de admisioén y cualquier otro parametro con el fin de activar, modular,
aplazar o desactivar el funcionamiento de cualquier pieza del sistema de control de
emisiones y de postratamiento de las emisiones de escape, reduciendo la eficacia del
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

sistema de control de emisiones en condiciones que puede esperarse razonablemente
que se produzcan durante el funcionamiento y la utilizacion normales del vehiculo.

«Durabilidad»: capacidad de los componentes y sistemas de durar, de forma que los
limites de emisiones aplicables ain puedan respetarse después del kilometraje
definido en el anexo VII y la seguridad funcional del vehiculo esté garantizada toda
la vida del mismo, si el vehiculo se utiliza en las circunstancias previstas o normales.

«Cilindrada»:

a) en el caso de los motores de émbolos alternativos, el volumen nominal de los
cilindros;

b) en el caso de los motores de émbolo rotatorio (Wankel), el doble del volumen
nominal de los cilindros.

«Emisiones de evaporacion»: los vapores de hidrocarburos perdidos desde el sistema
de almacenamiento y de suministro de combustible de un vehiculo de motor y que
constituyen emisiones de hidrocarburos distintas de las procedentes del tubo de
escape.

«Ensayo SHED»: ensayo de vehiculo efectuado en una sala estanca para determinar
la evaporacion, en el cual se realiza un ensayo especial de emisiones de evaporacion
con arreglo a lo dispuesto en un acto delegado.

«Sistema para combustible gaseoso»: sistema compuesto por el almacenamiento de
combustible gaseoso, el suministro de combustible, los elementos de medicion y
control instalados en un motor para permitirle que funcione con GLP, GNC o
hidrégeno en aplicaciones monocombustible, bicombustible o multicombustible.

«Contaminante»: emisiones de gases de escape de monodxido de carbono (CO),
oxidos de nitrogeno (NOy) —expresados en equivalente de didxido de nitrogeno
(NO,)— particulas (PM) e hidrocarburos (HC), en una proporcién de:

a) C,H, g5 para la gasolina,
b)  CiH,s¢ para el gasoleo.

«Emisiones del tubo de escape»: emisiones de contaminantes en el tubo de escape
del vehiculo.

«Particulas»: componentes del gas de escape que son eliminados del gas de escape
diluido a una temperatura maxima de 325 K (52 °C) mediante los filtros descritos en
el procedimiento de ensayo para la verificacion de las emisiones medias del tubo de
escape previsto en un acto delegado.

«Ciclo de ensayo para motocicletas armonizado mundialmente»: ciclo de ensayo de
emisiones en laboratorio armonizado mundialmente (WMTC, en sus siglas inglesas),
con arreglo al Reglamento técnico mundial n° 2 de la CEPE.

«Fabricante»: la persona u organismo responsable ante la autoridad de homologacion
de todos los aspectos del proceso de homologacion de tipo o de autorizacidn, asi
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

como de garantizar la conformidad de la produccion, y que también es responsable, a
efectos de la vigilancia del mercado, de los vehiculos, sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes por ¢él producidos, tanto si la persona o el
organismo participan directamente en todas las fases de la fabricacion de un
vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente sujeta al proceso de
homologacién como si no.

«Representante del fabricante»: toda persona fisica o juridica establecida en la
Unidn, debidamente designada por el fabricante para que le represente ante la
autoridad de homologacion y para que actie en su nombre en los asuntos regulados
por el presente Reglamento.

«Importador»: toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que venda,
matricule o sea responsable de la puesta en servicio de un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente de un tercer pais en el mercado de la
Unidn.

«Distribuidor»: toda persona fisica o juridica de la cadena de suministro, distinta del
fabricante o el importador, que venda, matricule o sea responsable de la puesta en
servicio de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente en el
mercado de la Union.

«Agente econémicoy: el fabricante, el representante autorizado, el importador o el
distribuidor.

«Autoridad de homologacion»: autoridad de un Estado miembro establecida o
designada por el Estado miembro y notificada a la Comision por el mismo que tiene
competencias en todos los aspectos de la homologacion de un tipo de vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente o de la homologacién individual
de un vehiculo, del proceso de autorizacion, de la expedicion y, en su caso, retirada
de certificados de homologacion, asi como para actuar como punto de contacto con
las autoridades de homologacion de los demas Estados miembros, designar los
servicios técnicos y garantizar que el fabricante cumple sus obligaciones sobre
conformidad de la produccion.

«Autoridad de vigilancia del mercado»: autoridad o autoridades de cada Estado
miembro responsables de ejercer la vigilancia del mercado en el territorio del mismo.

«Autoridad nacional»: autoridad de homologacién, autoridad de vigilancia del
mercado o cualquier otra autoridad de un Estado miembro que intervenga en la
homologacién de tipo, la matriculacion, la vigilancia del mercado o el control de las
importaciones, y que sea responsable de estas tareas, con respecto a los vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes pertenecientes al &mbito
de aplicacion del presente Reglamento.

«Servicio técnico»: organizacion o entidad designada por la autoridad de
homologaciéon de un Estado miembro como laboratorio para llevar a cabo ensayos o
como entidad de evaluacion de la conformidad para llevar a cabo la inspeccion
inicial y otros ensayos o inspecciones en nombre de la autoridad de homologacion.

«Autoensayo»: la realizacion de ensayos en las propias instalaciones, el registro de
los resultados de los ensayos y la presentaciéon de un informe con conclusiones a la
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

autoridad de homologacién por parte de un fabricante que haya sido designado como
servicio técnico con el fin de evaluar el cumplimiento de determinados requisitos.

«M¢étodo virtual de ensayoy»: simulaciones por ordenador, calculos incluidos, que
demuestren que un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente
cumplen los requisitos técnicos del presente Reglamento o de sus actos delegados o
de ejecucion, sin que sea necesario el uso fisico de un vehiculo, sistema, componente
o unidad técnica independiente.

«Diagnéstico a bordoy: sistema de supervision capaz de identificar la zona probable
de mal funcionamiento de un sistema o componente, almacenar cddigos de problema
de diagnostico e informacion medioambiental en una memoria de ordenador,
comunicarlos a peticion de una herramienta de exploracion genérica y advertir al
conductor de problemas graves de seguridad funcional o de medio ambiente
mediante la iluminacion del indicador de mal funcionamiento del tablero de
instrumentos.

«Informaciéon sobre la reparacion y el mantenimiento del vehiculo»: toda la
informacion necesaria para el diagnostico, el mantenimiento, la inspeccion, el
seguimiento periodico, la reparacion, la reprogramacion o la reinicializacion del
vehiculo que los fabricantes ponen a disposicion de los concesionarios y los talleres
de reparacién autorizados, incluidas todas las posteriores modificaciones y los
suplementos de dicha informacién. Esta informacion incluira toda la informacion que
se requiera para el montaje de sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes en los vehiculos.

«Agente independiente»: las empresas, distintas de los concesionarios y talleres de
reparacion autorizados, que participen directa o indirectamente en la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos de motor.

«Vehiculo nuevo»: vehiculo que cumple una de las condiciones siguientes:
a)  nunca ha sido matriculado previamente, o bien

b) ha estado matriculado durante menos de seis meses en el momento de la
presentacion de una solicitud de homologacion individual.

«Vehiculo de fin de serie»: todo vehiculo que forme parte de unas existencias que no
puedan venderse, matricularse o ponerse en servicio debido a la entrada en vigor de
nuevos requisitos técnicos con los que no ha sido homologado.

«Vehiculo de motor de dos ruedas»: vehiculo de motor de dos ruedas, incluidos los
ciclos de motor dos ruedas, los ciclomotores de dos ruedas y las motocicletas de dos
ruedas; reciben la abreviatura «PTW».

«Triciclo de motor»: vehiculo de motor de tres ruedas que responde a los criterios de
clasificacion de los vehiculos de la categoria L5e.

«Cuatriciclo»: vehiculo de cuatro ruedas que responde a los criterios de clasificacion
de los vehiculos de las categorias L6e o L7e.
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

«Maquina autoequilibrada»: concepto de vehiculo basado en un equilibrio inestable
inherente, que necesita un sistema auxiliar de control para mantener su equilibrio, y
que incluye a vehiculos de motor de una rueda, de dos ruedas o de dos orugas.

«Cuatriciclo para carretera»: vehiculo de cuatro ruedas concebido para ser conducido
en vias publicas pavimentadas que cumple los criterios de los cuatriciclos para
carretera ligeros (categoria L6Ae) o pesados (L7Ae).

«Remolque»: todo vehiculo no autopropulsado disefiado y fabricado para ser
remolcado por un vehiculo de categoria L.

«Ruedas gemelas»: dos ruedas montadas sobre el mismo eje, a las que se considera
como si fueran una sola rueda, en las cuales la distancia entre los centros de las
superficies de contacto de estas ruedas con el suelo es igual o inferior a 460 mm.

«Matriculacién»: autorizaciéon administrativa para la puesta en servicio para la
circulacion vial de un vehiculo, que supone la identificacion del mismo y la
expedicion de un numero secuencial, designado como numero de matricula, con
caracter permanente, temporal o por un breve periodo de tiempo.

«Puesta en servicio»: la primera utilizacién en la Unidn, de acuerdo con los fines
para los que esta previsto, de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente perteneciente al &mbito de aplicacion del presente Reglamento.

«Ventay: todo tipo de venta, tanto del fabricante del vehiculo al minorista como la
venta al usuario final.

«Comercializar»: suministrar remunerada o gratuitamente un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente para su distribucion o utilizacion en el
mercado comunitario en el transcurso de una actividad comercial.

«Introducir en el mercado»: comercializar por primera vez en la Union un vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente.

«Tipo de vehiculo»: grupo de vehiculos, incluidas las variantes y las versiones, de la
misma categoria que no difieren en, al menos, los siguientes aspectos esenciales:

a) la categoria o la subcategoria;
b) el fabricante;

c) el bastidor, el cuadro, el subcuadro, la base de carroceria o la estructura a los
que se adhieren los principales componentes;

d) los principios de funcionamiento de su propulsion;

e) ladesignacion del tipo establecida por el fabricante.

«Variante»: designa a los vehiculos de un mismo tipo:

a)  que tengan la misma forma de carroceria (caracteristicas basicas);

b)  que tengan la misma propulsion y la misma configuracion de esta;
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c) siun motor de combustion forma parte de la propulsion, que tengan el mismo
ciclo de funcionamiento;

d)  que tengan el mismo niimero y disposicion de los cilindros;
€) que tengan el mismo tipo de caja de cambios;

f)  cuya diferencia de masa en orden de marcha entre el valor inferior y el valor
mas elevado no sea superior al 20 % del valor inferior;

g) cuya diferencia de masa maxima permisible entre el valor inferior y el valor
mas elevado no sea superior al 20 % del valor inferior;

h)  cuya diferencia de cilindrada del motor (en el caso de un motor de combustion)
entre el valor inferior y el valor mas elevado no sea superior al 30 % del valor
inferior;

1)  cuya diferencia de potencia del motor entre el valor inferior y el valor mas
elevado no sea superior al 30 % del valor inferior.

«Version»: vehiculo que consista en una combinacion de los elementos que figuran
en el expediente de homologacién mencionado en el articulo 27, apartado 10.

Articulo 4
Categorias de vehiculos

Los vehiculos de categoria L incluyen a los vehiculos de motor de dos, tres y cuatro
ruedas clasificados con arreglo a los apartados siguientes y al anexo I, asi como a los
ciclos de motor, los ciclomotores de dos o tres ruedas, las motocicletas de dos o tres
ruedas, las motocicletas con sidecar, los cuatriciclos ligeros o pesados para carretera,
asi como los minicoches ligeros y pesados.

A efectos del presente Reglamento, se aplican las siguientes categorias y
subcategorias de vehiculos, descritas en el anexo 1.

Vehiculo de categoria L1e (vehiculo de motor de dos ruedas ligero), que se divide en
las subcategorias siguientes:

1) vehiculo L1Ae (ciclo de motor);
i1)  vehiculo L1Be (ciclomotor de dos ruedas).
Vehiculo de categoria L2e (ciclomotor de tres ruedas).

Vehiculo de categoria L3e (motocicleta de dos ruedas), que se divide en las
subcategorias siguientes segun:
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1) las prestaciones de la motocicleta®, que se divide, a su vez, en las
subcategorias siguientes:

— vehiculo A1 (motocicleta de prestaciones bajas);

— vehiculo A2 (motocicleta de prestaciones medias);

— vehiculo A3 (motocicleta de prestaciones altas);
i1)  la velocidad maxima por construccion:

—  inferior o igual a 130 km/h;

— superior a 130 km/h.

d) Vehiculo de categoria L4e (motocicleta de dos ruedas con sidecar).
e) Vehiculo de categoria L5e (triciclo de motor), que se divide en las subcategorias
siguientes:

1)  vehiculo de subcategoria L5Ae (triciclo);

i1)  vehiculo de subcategoria L5Be (triciclo comercial), que se divide a su vez en
las subcategorias siguientes:

— vehiculo L5Be — U: triciclo concebido exclusivamente para el transporte
de mercancias;

—  vehiculo L5Be — P: vehiculo concebido y utilizado principalmente para el
transporte de pasajeros.

f) Vehiculo de categoria L6e (cuatriciclos ligeros), que se divide en las subcategorias
siguientes:

i)  vehiculo L6Ae (cuatriciclo ligero para carretera);

i1)  vehiculo L6Be (minicoche ligero), que se divide en las subcategorias
siguientes:

- vehiculo L6Be — U: vehiculo concebido exclusivamente para el
transporte de mercancias;

— vehiculo L6Be — P: vehiculo concebido y utilizado principalmente para el
transporte de pasajeros.

g) Vehiculo de categoria L7e (cuatriciclos pesados), que se divide en las subcategorias
siguientes:

1)  vehiculo de subcategoria L7Ae (cuatriciclo pesado para carretera);

>3 Definiciones de las prestaciones correspondientes a las categorias Al y A2 de la Directiva

2006/1263/CE sobre el permiso de conduccion (refundiciéon) (DO L 403 de 30.12.2006, p. 21).
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i)

vehiculo de subcategoria L7Be (minicoche pesado), que se divide en las
subcategorias siguientes:

—  vehiculo L7Be — U: vehiculo concebido exclusivamente para el
transporte de mercancias;

—  vehiculo L7Be — P: vehiculo concebido y utilizado principalmente para el
transporte de pasajeros.

Los vehiculos de la categoria L enumerados en el apartado 2 se clasifican, a su vez,
en las subcategorias siguientes en funcion de la propulsion del vehiculo:

a)

b)

d)

vehiculo propulsado con un motor de combustion interna:
— encendido por compresion (Cl);
— encendido por chispa (PI);

vehiculo propulsado con un motor de combustion externa, un motor de turbina
o de piston rotativo; a efectos de la conformidad con los requisitos
medioambientales y de seguridad funcional, los vehiculos equipados con este
tipo de propulsion se consideran igual que los vehiculos propulsados con un
motor de combustion interna de encendido por chispa;

vehiculo propulsado por un motor de aire precomprimido que no emite niveles
de contaminantes o gases inertes superiores a los presentes en el aire ambiente;
a efectos de la conformidad con los requisitos de seguridad funcional y del
almacenamiento y suministro de combustible, dichos vehiculos se consideran
igual que los vehiculos que funcionan con combustible gaseoso;

vehiculo propulsado con un motor eléctrico;

vehiculo hibrido que combine cualquier configuracion de la propulsion
mencionada en los las letras a), b), ¢) o d) anteriores, o cualquier combinacion
multiple de estas configuraciones de la propulsion, incluidos los motores de
combustién multiple y/o los motores eléctricos.

En cuanto a la distribucion por categorias de los vehiculos de categoria L del
apartado 2: un vehiculo que no corresponda a una categoria determinada debido a
que excede al menos uno de los criterios establecidos para dicha categoria pertenece
a la siguiente categoria cuyos criterios cumpla. Esto se aplica a los siguientes grupos
de categorias y subcategorias:

a)

b)

c)

la categoria L1le con sus subcategorias L1Ae y L1Be, y la categoria L3e con
sus subcategorias L3e - Al, L3e- A2 y L3e - A3;

la categoria L2e y la categoria L5e con sus subcategorias L5Ae y L5Be;

la categoria L6e con sus subcategorias L6Ae y L6Be, y la categoria L7e con
sus subcategorias L7Ae y L7Be;
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d) cualquier otra secuencia logica de categorias y/o subcategorias propuesta por el
fabricante y aprobada por la autoridad de homologacién de tipo.

CAPITULO 11
OBLIGACIONES GENERALES

Articulo 5

Obligaciones generales de los Estados miembros y las autoridades nacionales

Los Estados miembros creardn y designaran a las autoridades de homologacion de
tipo competentes en cuestiones relativas a la homologacion y las autoridades de
vigilancia del mercado competentes en materia de vigilancia del mercado con arreglo
a lo dispuesto en el presente Reglamento. Los Estados miembros notificardan a la
Comisiéon la creacion y el nombramiento de dichas autoridades conforme a lo
dispuesto en el articulo 68.

La notificacion de las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado
incluird su nombre, direccion, correo electronico y &mbito de responsabilidades.

Las autoridades nacionales unicamente permitiran la venta, matriculacioén y puesta en
servicio de los vehiculos, componentes o unidades técnicas independientes que
cumplan los requisitos del presente Reglamento.

No prohibirdn, restringirdn ni impediran la matriculacion, la venta, la puesta en
servicio ni la circulacidén viaria de vehiculos, componentes o unidades técnicas
independientes por razones relacionadas con aspectos de su fabricacion o
funcionamiento regulados por el presente Reglamento, si cumplen sus requisitos.

Los Estados miembros organizaran y llevardn a cabo la vigilancia del mercado y los
controles de los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes que accedan al mercado de la Union con arreglo a lo dispuesto en el
capitulo III del Reglamento (CE) n°® 765/2008.

Articulo 6
Obligaciones generales de las autoridades de homologacion

Las autoridades de homologacioén garantizaran que los fabricantes que soliciten una
homologacién de tipo cumplan las obligaciones que les incumben con arreglo a lo
dispuesto en el presente Reglamento.

Las autoridades de homologacioén tnicamente homologaran los vehiculos, sistemas,

componentes o unidades técnicas independientes que cumplan los requisitos del
presente Reglamento.
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Articulo 7
Obligaciones generales de los fabricantes

Los fabricantes se aseguraran de que, cuando sus vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes sean vendidos o puestos en servicio, estos estén
fabricados y homologados con arreglo a los requisitos del presente Reglamento y sus
actos delegados y de ejecucion adoptados en el marco del presente Reglamento. En
caso de homologacion de tipo multifasica, cada fabricante sera responsable de la
homologacién y conformidad de la produccién de los sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes afadidos al vehiculo en la fase de acabado
realizada por ¢l. El fabricante que modifique componentes o sistemas ya
homologados en fases anteriores sera responsable de la homologacion y conformidad
de la produccion de dichos componentes y sistemas.

Los fabricantes que modifiquen un vehiculo incompleto de manera que deba
clasificarse como una categoria diferente de vehiculo, con el resultado de que hayan
cambiado los requisitos legales ya evaluados en una fase anterior de la
homologacion, serdn también responsables del cumplimiento de dichos requisitos.

Para la homologacion de vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes pertenecientes al &mbito de aplicacion del presente Reglamento, los
fabricantes establecidos fuera de la Union deberan designar a un unico representante
establecido en la Unidn que los represente ante la autoridad de homologacion.

Ademas, nombraran a un representante en materia de vigilancia del mercado, que
podra ser el representante mencionado en el apartado anterior u otro representante
distinto.

Los fabricantes seran responsables, ante la autoridad de homologacion, de todos los
aspectos relacionados con el procedimiento de homologacion y de garantizar la
conformidad de la produccion, independientemente de que participen o no
directamente en todas las fases de fabricacion de un vehiculo, sistema, componente o
unidad técnica independiente.

Los fabricantes se asegurardan de que existan procedimientos para que la produccion
en serie mantenga su conformidad. Se tendran adecuadamente en cuenta los cambios
en el disefio o las caracteristicas de los vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes, asi como en los requisitos que se haya declarado que estos
cumplen.

Ademas del marcado reglamentario y de las marcas de homologacion de tipo puestas
en sus vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes con
arreglo al articulo 37, los fabricantes indicaran en los mismos su nombre, nombre
comercial registrado o marca comercial registrada y su direccion de contacto o,
cuando no sea posible en el caso de los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes, en el embalaje o en un documento que los acompafie. La direccion
deberd indicar un punto tnico en el que pueda contactarse con el fabricante.

Mientras sean responsables de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente, los fabricantes se aseguraran de que las condiciones de
almacenamiento o transporte no comprometan el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el presente Reglamento.
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Articulo 8
Obligaciones de los fabricantes en materia de conformidad de los vehiculos, sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes

Los fabricantes que consideren o tengan motivos para pensar que sus vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que hayan sido vendidos
0 puestos en servicio no son conformes con el presente Reglamento o los actos
delegados y de ejecucion del mismo, adoptardn inmediatamente las medidas
correctoras necesarias para que sean conformes, retirarlos del mercado, o llamarlos a
revision o recuperarlos, segin proceda.

Cuando el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente presente un
riesgo, los fabricantes informaran inmediatamente de ello a las autoridades de
homologacién y de vigilancia del mercado de los Estados miembros en cuyos
mercados haya sido vendido o puesto en servicio y daran detalles, en particular,
sobre la falta de conformidad y las medidas correctoras adoptadas.

Los fabricantes conservaran a disposicion de las autoridades de homologacion por un
periodo minimo de 10 afos el expediente del fabricante mencionado en el articulo 25
y los certificados de conformidad a los que hace referencia el articulo 36.

Previa solicitud motivada de la autoridad nacional competente, los fabricantes
facilitaran toda la informacién y documentacion necesarias para demostrar la
conformidad del vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente en
una de las lenguas oficiales del Estado miembro de dicha autoridad. Cooperaran con
la autoridad, a peticion suya, en cualquier accidon destinada a evitar los riesgos que
plantean los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes
que han sido vendidos, matriculados o puestos en servicio.

Articulo 9
Obligaciones del representante de los fabricantes en materia de vigilancia del mercado

El representante del fabricante en materia de vigilancia del mercado efectuard las
tareas especificadas en el mandato recibido del fabricante. El mandato debera
permitir al representante realizar como minimo las tareas siguientes:

1) conservar a disposicion de las autoridades de homologacion por un periodo
minimo de 10 afos el expediente del fabricante mencionado en el articulo 25 y
los certificados de conformidad a los que hace referencia el articulo 36;

2)  previa solicitud motivada de una autoridad de homologacion, facilitar a dicha
autoridad toda la informacion y documentacion necesarias para demostrar la
conformidad del vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente;

3)  cooperar con las autoridades de homologacion o de vigilancia del mercado, a
peticién de estas, en cualquier accién destinada a eliminar los riesgos que
planteen los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes objeto de su mandato.
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Articulo 10
Obligaciones generales de los importadores

Los importadores solo venderan o matricularan en el mercado de la Unién vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que sean conformes.

Antes de la venta, matriculaciéon o puesta en servicio de un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente, los importadores se aseguraran de que
el mismo haya recibido la homologacion de tipo UE. Los importadores garantizaran
que el expediente de homologacién cumple los establecido en el articulo 27, apartado
10; que el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente lleva la
marca de homologacion de tipo requerida; que va acompanado de los documentos
necesarios; que cumple lo dispuesto en el articulo 7, apartado 7; y que el fabricante
cumple lo prescrito en el articulo 7, apartado 6.

Si un importador considera o tiene motivos para creer que un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente no es conforme con los requisitos del
presente Reglamento y, en particular, que no se corresponde con la homologacion de
tipo, no lo vendera ni matriculard hasta que el mismo sea conforme. Por otra parte,
en aquellos casos en que considere o tenga motivos para creer que el vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente supone un riesgo, informara de
ello al fabricante y a las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado.

Los importadores indicardn su nombre, su nombre comercial registrado o marca
comercial registrada y su direccion de contacto en el vehiculo, sistema, componente
o unidad técnica independiente o, cuando no sea posible en el caso de los sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes, en el embalaje o en un documento
que los acompaiie.

Los importadores se aseguraran de que el vehiculo, sistema, componente o unidad
técnica independiente vaya acompafiado de la informacion y las instrucciones
requeridas, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 59, en las lenguas oficiales de los
Estados miembros correspondientes.

Mientras sean responsables de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente, los importadores se aseguraran de que las condiciones de
almacenamiento o transporte no comprometan el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el presente Reglamento.

En los casos en que se considere adecuado con respecto a los riesgos que presente un
vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente, los importadores
investigaran y, en caso necesario, llevaran un registro de las quejas y llamadas a
revision o recuperaciones de los vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes no conformes y mantendran informados a los distribuidores
de este seguimiento, a fin de proteger la salud y la seguridad de los consumidores.

Articulo 11
Obligaciones de los importadores en materia de conformidad de los vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes

Los importadores que consideren o tengan motivos para pensar que un vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente que hayan vendido, o de cuya
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puesta en servicio sean responsables, no es conforme con el presente Reglamento,
adoptaran inmediatamente las medidas correctoras necesarias para que sea conforme,
retirarlo del mercado, o llamarlo a revision o recuperarlo, segin proceda.

Cuando un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente presente
un riesgo, los importadores informaran inmediatamente de ello a las autoridades de
vigilancia del mercado y de homologacién de los Estados miembros en cuyos
mercados haya sido comercializado y daran detalles, en particular, sobre la falta de
conformidad y las medidas correctoras adoptadas.

Durante un periodo de diez afios los importadores conservaran a disposicion de las
autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado una copia del certificado
de conformidad y garantizaran que, previa peticion, el expediente de homologacion
mencionado en el articulo 27, apartado 10, pueda ponerse a disposicion de dichas
autoridades.

Previa solicitud motivada de la autoridad nacional, los importadores facilitaran toda
la informacion y documentacion necesarias para demostrar la conformidad de un
vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente en una de las lenguas
oficiales del Estado miembro de dicha autoridad. Cooperaran con dicha autoridad, a
peticion suya, en cualquier accidon destinada a evitar los riesgos que plantean los
vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que hayan
vendido o matriculado o de cuya puesta en servicio sean responsables.

Articulo 12
Obligaciones generales de los distribuidores

Los distribuidores actuardn con la diligencia debida respecto a los requisitos
aplicables en el caso de la venta, matriculacién o puesta en servicio de un vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente.

Antes de vender, matricular o poner en servicio un vehiculo, sistema, componente o
unidad técnica independiente, los distribuidores comprobaran que este lleva la placa
reglamentaria o la marca de homologacion requerida, que va acompafiado de los
documentos exigidos y de las instrucciones y la informacion relativa a la seguridad
en las lenguas oficiales del Estado miembro en el que se vaya a vender, matricular o
poner en servicio, y que el fabricante y el importador han respetado los requisitos
establecidos en el articulo 7, apartado 6, en el articulo 7, apartado 7, y en el articulo
10, apartado 4.

Mientras sean responsables de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente, los distribuidores se asegurardn de que las condiciones de
almacenamiento o transporte no comprometan el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el presente Reglamento.
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Articulo 13

Obligaciones de los distribuidores en materia de conformidad de los vehiculos, sistemas,

componentes o unidades técnicas independientes

Si un distribuidor considera o tiene motivos para creer que un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente no es conforme con los requisitos del
presente Reglamento, no lo vendera ni matriculard e impedird su puesta en servicio
hasta que el mismo sea conforme.

Los distribuidores que consideren o tengan motivos para pensar que un vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente que hayan vendido o
matriculado, o de cuya puesta en servicio sean responsables, no es conforme con el
presente Reglamento, se asegurardn de que se toman las medidas correctoras
necesarias para que sea conforme, retirarlo del mercado, o llamarlo a revision o
recuperarlo, segun proceda.

Cuando el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente presente un
riesgo, los distribuidores informaran inmediatamente de ello al fabricante, al
importador y a las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado de los
Estados miembros en cuyos mercados lo hayan vendido, matriculado o en los cuales
los distribuidores eran responsables de su puesta en servicio, y daran detalles, en
particular, sobre la falta de conformidad y las medidas correctoras adoptadas.

Previa solicitud motivada de una autoridad nacional, los distribuidores facilitaran a
esta toda la informacion y documentacion necesarias para demostrar la conformidad
del vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente. Cooperaran con
la autoridad, a peticion suya, en cualquier accidon destinada a evitar los riesgos que
plantean los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes
que hayan vendido, matriculado o de cuya puesta en servicio son responsables.

Articulo 14
Obligaciones adicionales de los importadores y los distribuidores

A los efectos del presente Reglamento, se considerara fabricante y, por consiguiente,
estard sujeto a las obligaciones del fabricante con arreglo a los articulos 7 a 9, a un
importador o distribuidor que venda, matricule o sea responsable de la puesta en
servicio de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente con su
nombre o marca comercial o que modifique un vehiculo, sistema, componente o
unidad técnica independiente ya vendido, matriculado o puesto en servicio de manera
que la conformidad con los requisitos aplicables pueda verse afectada.

Articulo 15
I dentificacion de los agentes econdmicos

Los agentes econdomicos identificaran, previa solicitud, ante las autoridades de
homologacién y de vigilancia del mercado y durante un periodo de diez afnos:

1)  a cualquier agente econdmico que les haya suministrado un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente;
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2)  a cualquier agente econdmico al que hayan suministrado un vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente.

CAPITULO III
REQUISITOS SUSTANTIVOS

Articulo 16
Requisitos sustantivos generales

Los vehiculos de categoria L y los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinadas a dichos vehiculos cumpliran los requisitos de los anexos
ITa VIIL

A fin de garantizar un alto nivel de seguridad y proteccion del medio ambiente, la
Comisién establecerd, mediante actos delegados con arreglo a los articulos 76, 77 y
78, requisitos técnicos detallados, incluidos los procedimientos de ensayo y los
limites cuando proceda, exclusivamente en el caso de los requisitos distintos de los
limites y umbrales en materia medioambiental de los anexos VI y VII del presente
Reglamento.

Articulo 17
Prohibicién de los dispositivos de desactivacion

Se prohibira la utilizacion de dispositivos de desactivacion que reduzcan la eficacia
de la seguridad, la compatibilidad electromagnética, el sistema de diagnostico a
bordo, los sistemas de reduccion del ruido o de las emisiones contaminantes. Un
elemento de disefio no se considerara un dispositivo de desactivacion si se cumple
cualquiera de las condiciones siguientes:

1) la necesidad del dispositivo se justifica como proteccion del motor contra
dafios o accidentes y en aras del manejo seguro del vehiculo;

2) el dispositivo no funciona mas alla de las exigencias de arranque del motor,

3) en los procedimientos de ensayo se incluyen en un grado sustancial las
condiciones de funcionamiento para verificar si el vehiculo cumple lo
dispuesto en el presente Reglamento, sus actos delegados y de ejecucion.

Articulo 18

Medidas relativas a las modificaciones del grupo motopropulsor de los vehiculos

Se entiende por «grupo motopropulsor» los componentes y sistemas de un vehiculo
que generan energia y la transmiten a la superficie de la carretera, incluidos los
motores, los sistemas de gestion del motor o cualquier otro modulo de control, los
dispositivos de control de la contaminacidn, la transmisidon y su control, sea un eje,
una correa o una cadena, los diferenciales, la transmision final y el neumadtico de la
rueda motriz (radio).
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Los vehiculos de categoria L estaran equipados de medidas especificas para evitar la
manipulacion del grupo motopropulsor de los vehiculos, que se estableceran en un
acto delegado mediante una serie de requisitos técnicos y especificaciones con los
fines siguientes:

a)  evitar las modificaciones que puedan perjudicar a la seguridad, en particular
aumentando las prestaciones del vehiculo mediante la manipulacién del grupo
motopropulsor para aumentar el par maximo, la potencia o la velocidad
maxima por construccion del vehiculo que el fabricante de un vehiculo declar6
en la homologacion de tipo; y/o

b)  evitar perjudicar al medio ambiente.

La Comisién establecera los requisitos especificos relativos a las medidas
mencionadas en el apartado 2 mediante un acto delegado adoptado conforme a lo
dispuesto en los articulos 76, 77 y 78.

Después de una modificacion del grupo motopropulsor, el vehiculo cumplira los
requisitos técnicos de la categoria y subcategoria iniciales del vehiculo o, en su caso,
la nueva categoria y subcategoria del vehiculo, que estaban vigentes cuando el
vehiculo original fue vendido, matriculado o puesto en servicio, incluidas las Gltimas
modificaciones de los requisitos.

Articulo 19
Requisitos técnicos de | os sistemas de diagndstico a bordo

Cuatro afios después de la fecha mencionada en el articulo 82, apartado 2, todos los
vehiculos de las subcategorias L1Be, L3e, L5e, L6Ae y L7A estardn equipados con
la primera fase de un sistema de diagnodstico a bordo (DAB) que supervise la
continuidad de los circuitos eléctricos, los circuitos eléctricos abiertos y
cortocircuitados y la racionalidad de los circuitos del vehiculo y de los sistemas de
gestion del mismo, y que informe al respecto (DAB ).

Todos los vehiculos nuevos de las subcategorias L6Be y L7Be estaran equipados con
un DAB I seis afios después de la fecha mencionada en el articulo 82, apartado 2.

Todos los vehiculos nuevos estaran equipados con un DAB I ocho afios después de la
fecha mencionada en el articulo 82, apartado 2.

Previa confirmacion en una decision adoptada por la Comision conforme al articulo
21, apartado 4, ocho afios después de la fecha mencionada en el articulo 82, apartado
2, todos los vehiculos nuevos de las categorias o subcategorias L1Be, L3e, L5e,
L6Ae y L7Ae también estaran equipados con la segunda fase de un sistema de
diagnéstico a bordo (DAB II) que, ademas del DAB I, supervise no solo los fallos
totales sino también el deterioro de los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes durante la vida del vehiculo, a condiciéon de que su eficacia en
relacion con los costes se demuestre en el estudio de efectos medioambientales
mencionado en el articulo 21, apartados 4 y 5.

En el anexo IV, letra B, del presente Reglamento se establecen umbrales detallados
de emisiones para el DAB.
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Se faculta a la Comision para adoptar, con arreglo a los articulos 76, 77 y 78, un acto
delegado en el que se establezcan los requisitos técnicos detallados sobre el
diagnéstico a bordo, incluidos los requisitos de funcionamiento del DAB y los
procedimientos de ensayo relativos a los elementos enumerados en los apartados 1 a
5 a fin de garantizar un alto nivel de seguridad funcional y proteccion del medio
ambiente, y el mismo nivel de acceso normalizado a la informacion sobre reparacion
y mantenimiento para todos los talleres de reparacion.

Articulo 20
Requisitos relativos a la seguridad funcional de los vehiculos

Los fabricantes se aseguraran de que los vehiculos estén disefiados, fabricados y
montados de forma que se minimice el riesgo de lesiones para sus ocupantes y otros
usuarios de la carretera. La seguridad funcional del vehiculo estara garantizada toda
la vida del mismo, si el vehiculo se utiliza en las circunstancias previstas o normales.

Los fabricantes garantizaran que los vehiculos, sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes cumplen los requisitos pertinentes establecidos en los anexos
Il y VIII del presente Reglamento, asi como los procedimiento de ensayo y los
requisitos de funcionamiento establecidos en un acto delegado.

Los requisitos mencionados en los apartados 1 y 2 se aplicaran a los vehiculos,
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes en la medida en que sean
declarados aplicables a la categoria de vehiculo correspondiente por el presente
Reglamento.

Para asegurarse de que se obtiene un alto nivel de seguridad, la Comision establecera
requisitos especificos de seguridad funcional de los vehiculos, incluidos los
procedimientos de ensayo y los limites, mediante un acto delegado con arreglo a los
articulos 76, 77y 78.

Articulo 21
Requisitos relativos a la eficacia medioambiental

Los fabricantes se aseguraran de que los vehiculos estén disefiados, fabricados y
montados de forma que se minimice el riesgo de impacto para el medio ambiente.
Los fabricantes se aseguraran de que los vehiculos que hayan obtenido la
homologacién de tipo cumplen los requisitos en materia medioambiental durante la
vida del vehiculo, con arreglo a lo establecido en los anexos V, VI y VII.

Los fabricantes se asegurardn de que los vehiculos, sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes se ajustan a los procedimientos de ensayo y
cumplen los requisitos de ensayo que se establecerdn en un acto delegado
mencionado en el apartado 12.

Los fabricantes se aseguraran de que se cumplen los requisitos de homologaciéon de
tipo para comprobar los requisitos de durabilidad. El fabricante podra elegir uno de
los siguientes procedimientos de ensayo de la durabilidad para demostrar a la
autoridad de homologacion de tipo que la eficacia medioambiental de un vehiculo
que ha obtenido la homologacion de tipo es duradera:
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a) someter los vehiculos a ensayos de durabilidad recorriendo una distancia
establecida en la letra A) del anexo VII y demostrar a la autoridad de
homologacién de tipo que se cumplen los requisitos en materia medioambiental
establecidos en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion
durante la acumulacion de kilometraje del vehiculo a intervalos periodicos y al
término de la acumulacion de kilometraje;

b)  multiplicando los factores de deterioro establecidos en la letra B) del anexo VII
y los resultados de los ensayos en materia medioambiental de un vehiculo que
haya acumulado més de 100 km después de haber sido puesto en marcha por
primera vez al término de la cadena de produccion; los resultados del célculo
seran inferiores a los limites relativos al medio ambiente de la letra A) del
anexo VIy demostraran los siguiente:

—  En este procedimiento, el fabricante demostrard a la autoridad de
homologaciéon de tipo la eficacia medioambiental de un vehiculo que
haya acumulado mas de 100 km después de haber sido puesto en marcha
por primera vez al término de la cadena de produccion y que esté
equipado con sistemas y componentes sometidos a un envejecimiento
rapido.

— Al utilizar este procedimiento, el fabricante proporcionara a la autoridad
de homologacion de tipo elementos de prueba y demostrara la validez de
la correlacion entre los dos procedimientos relativos a la durabilidad
establecidos en las letras a) y b).

La Comision realizard un estudio completo de los efectos medioambientales a mas
tardar el 1 de enero de 2016. El estudio evaluard la calidad del aire y la proporcion de
contaminantes aportados por los vehiculos de categoria L, e incluird los requisitos de
los tipos de ensayo I, IV, V, VII y VIII enumerados en el anexo V. Cotejard y
evaluara los ultimos datos cientificos, los resultados de la investigacion cientifica, la
modelizacion y la eficiencia en relacion con los costes para establecer medidas
normativas definitivas mediante la confirmacion de las fechas de entrada en vigor de
la fase Euro 5 (las fechas de la fase Euro 6 en el caso de los motocicletas L3e)
establecidas en el anexo IV y los requisitos medioambientales correspondientes a la
fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de las motocicletas L.3¢) establecidos en los anexos V,
VI, punto A3), VI, punto B2), VI, punto C2), y en el anexo VII en relacion con los
factores de deterioro y los kilometrajes correspondientes a la durabilidad para la fase
Euro 5 (Euro 6 en el caso de las motocicletas L3e).

A partir de los resultados del estudio sobre los efectos medioambientales, la
Comision confirmara:

a) las fechas de entrada en vigor de la fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de las
motocicletas de categoria L3e) contempladas en el anexo IV;

b) los limites de emisiones correspondientes a la fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de
las motocicletas de categoria L3e) contempladas en el anexo VI, punto A3), y
los umbrales para el DAB del anexo VI, punto B2);
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c) que todos los vehiculos nuevos de las categorias o subcategorias L3e, L5e,
L6Ae y L7Ae estén equipados con un DAB II en la fase Euro 5 (Euro 6 en el
caso de las motocicletas de categoria L3e), ademds de contar con un DAB 1.

d)  que se introducirdn requisitos sobre realizacion de ensayos para la conformidad
en circulacion en la fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de las motocicletas de
categoria L3e), para qué subcategorias de vehiculos de categoria L se
introduciran estos ensayos de conformidad en circulacion y cudndo seran
obligatorios para todos los vehiculos de categoria L. Se entiende por
«conformidad en circulacion» someter a ensayo a vehiculos representativos de
la flota en el mercado para comprobar si las medidas técnicas del fabricante
siguen garantizando la limitacion efectiva de las emisiones del tubo de escape o
de evaporacion, si se siguen aplicando realmente las medidas de seguridad
funcional y si se alcanzan los niveles de prestaciones en materia de seguridad
asociados, con arreglo al presente Reglamento, durante la vida 1til ordinaria de
los vehiculos y en condiciones habituales de utilizacion;

e) cuales de las categorias o subcategorias L1Ae, L1Be, L2e, L5Be, L6Be y L7Be
en el caso de la fase Euro 5 deben someterse solo a la realizacion de ensayos
SHED o bien si solo deben someterse a ensayos de permeabilidad del depdsito
de combustible y de los tubos, con los limites relativos a los ensayos recogidos
en el anexo VI, punto C2);

f)  los kilometrajes correspondientes a la durabilidad para la fase Euro 5 (Euro 6
en el caso de las motocicletas de categoria L3e) contemplados en el anexo VII,
punto A), y los factores de deterioro para la fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de
las motocicletas de categoria L3e) mencionados en el anexo VII, punto B);

g) determinar la viabilidad, la fecha de entrada en vigor correspondiente y para
qué categorias o subcategorias se introducirdn requisitos sobre las emisiones
fuera de ciclo mas alla de la fase Euro 5 (Euro 6 en el caso de las motocicletas
de categoria L3e).

Los vehiculos de propulsion completamente eléctrica y/o los vehiculos propulsados
exclusivamente con aire precomprimido quedan excluidos de los requisitos en
materia medioambiental contemplados en el anexo V, tipo de ensayo I a VIII. Estos
vehiculos cumpliran los requisitos de funcionamiento del DAB establecidos en un
acto delegado, a fin de reparar dichos vehiculos de manera eficiente en caso de mal
funcionamiento.

Los vehiculos alimentados por gas cumplirdn los limites de emisiones de la
homologacion de tipo y los umbrales de emisiones para el DAB correspondientes a
los motores de encendido por chispa (PI). También cumplirdn los procedimientos y
requisitos de ensayo correspondientes definidos en un acto delegado, conforme a lo
dispuesto en el apartado 12. Los vehiculos alimentados por gas que sean
monocombustible, bicombustible o multicombustible y/o los vehiculos eléctricos
hibridos quedan excluidos de los requisitos del ensayo SHED relativos a las
emisiones de evaporacion. Los vehiculos eléctricos hibridos y/o los vehiculos
alimentados por gas propulsados parcialmente por un motor de encendido por chispa
que funcione con gasolina, mezclas de gasolina o etanol solo cumplirén los requisitos
de permeabilidad relativos a los depositos de combustible y a los conductos de
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10.

11.

12.

suministro de combustible establecidos en un acto delegado mencionado en el
apartado 12.

Los vehiculos propulsados por un motor de encendido por compresiéon que solo
consuman un combustible equivalente al gasdleo o gasdleo de baja volatilidad
quedan excluidos de los limites y los requisitos de los ensayos de las emisiones de
evaporacion.

Los vehiculos de categoria L4e cumpliran los requisitos en materia medioambiental
establecidos en el anexo V para los vehiculos de categoria L3e y sera sometidos a
ensayo solo el vehiculo basico de motor, sin el sidecar, o el conjunto completo, a
eleccion del fabricante en el caso de los tipos de ensayo I, IV, VII y VIII del anexo
V.

Se entiende por «dispositivo de control de la contaminaciéon de recambio» un
dispositivo o un conjunto de dispositivos que estan destinados a reemplazar a un
dispositivo de control de la contaminacion original y que pueden ser homologados
como unidades técnicas independientes, definidas en los actos delegados y de
ejecucion del presente Reglamento.

Los fabricantes se aseguraran de que todos los dispositivos de control de la
contaminacion de recambio vendidos o puestos en servicio en la Union Europea
hayan recibido la homologacion de tipo con arreglo al presente Reglamento.

Los requisitos a que hacen referencia los apartados 1 a 10 se aplicardn a los
vehiculos, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes con arreglo a
lo dispuesto en el anexo II.

A fin de garantizar un alto nivel de seguridad y proteccion del medio ambiente, la
Comision establecera especificaciones técnicas detalladas sobre requisitos en materia
medioambiental, incluidos los procedimientos de ensayo relativos a los asuntos
enumerados en los apartados 2, 3, 4 y 5 mediante un acto delegado, con arreglo a los
articulos 76, 77y 78.

Articulo 22

Requisitos medioambiental es adicionales relativos a las emisiones de gases de efecto

invernadero y al consumo de combustible

El fabricante determinara las emisiones de CO, (dioxido de carbono) en el ciclo de
ensayo de emisiones en laboratorio correspondiente, que se comunicaran a la
autoridad de homologacion. El consumo de combustible se calculard basandose en
los resultados en laboratorio de las emisiones en el marco de la homologacién de tipo
o bien se medird y se comunicard a la autoridad de homologacion.

Tanto los resultados de las mediciones del CO, como el consumo de combustible
calculado o medido se incluirdn en el expediente del fabricante y en el certificado de
conformidad.

Ademas de incluir tal informacion en el certificado de conformidad, los fabricantes
se aseguraran de que se proporcionen al comprador, al adquirir un vehiculo nuevo,
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las emisiones de CO; y los datos sobre consumo de combustible en el formato que
consideren adecuado.

La Comisién establecerda los métodos de medicion de las emisiones de CO, y de
calculo o medicion del consumo de combustible mediante un acto delegado,
conforme a los articulos 76, 77 y 78.

CAPITULO IV
PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

Articulo 23
Procedimientos para la homologacién de tipo UE

Al solicitar la homologacion de tipo de un vehiculo, el fabricante podra elegir uno de
los siguientes procedimientos:

a)  homologacién de tipo por etapas;
b)  homologacién de tipo de una sola vez;
c)  homologacion multifasica.

Para la homologacion de tipo de los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes, se aplicard el procedimiento de homologacion de tipo de una sola
vez.

La homologacion de tipo por etapas consistird en obtener por etapas el conjunto
completo de certificados de homologacion de tipo UE para los sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes que formen parte del vehiculo y
que, en la fase final, tiene como resultado la homologacion del vehiculo completo.

La homologaciéon de tipo de una sola vez consistird en homologar un vehiculo
completo en una Unica operacion.

En un procedimiento de homologacion de tipo multifasica, una o varias autoridades
de homologacion certifican que, dependiendo del grado de acabado, un tipo de
vehiculo incompleto o completado cumple las disposiciones administrativas y los
requisitos técnicos correspondientes del presente Reglamento.

La homologacién de tipo multifasica se concedera con respecto a todo tipo de
vehiculo incompleto o completado que se ajuste a la informacion detallada en el
expediente del fabricante y cumpla los requisitos técnicos establecidos en los actos
pertinentes enumerados en el anexo II en relacion con el grado de acabado del
vehiculo.

La homologacién de tipo para la fase final de acabado unicamente se concederd
después de que la autoridad de homologacion de tipo haya verificado que la
homologaciéon o las homologaciones de tipo expedidas para el vehiculo incompleto
certifican que el tipo de vehiculo homologado en la fase final cumple todos los
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requisitos técnicos aplicables en ese momento y para la categoria del vehiculo para el
que se concede la homologacion de tipo del vehiculo completado.

La homologacion multifasica mencionada en el apartado 1, letra c), solo se aplicara a
los vehiculos de transporte de mercancias de las subcategorias L5Be — U, L6Be — U
y L7Be — U.

La eleccion del procedimiento de homologacion no afectard a los requisitos
aplicables que debe cumplir el tipo de vehiculo homologado en el momento de la
expedicion de la homologacion de tipo del vehiculo completo.

Se atribuyen competencias de ejecucion a la Comisioén para que cree modelos con
informacion detallada sobre las disposiciones relativas a los procedimientos de
homologacion de tipo del articulo 73.

Articulo 24
Solicitud de homologacién de tipo

El fabricante presentard la solicitud de homologacion de tipo a la autoridad de
homologacion.

Solamente se presentara una solicitud relacionada con un tipo concreto de vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente y solo se podrad presentar en un
unico Estado miembro
Se presentara una solicitud separada para cada tipo que se quiera homologar.
Articulo 25
Expediente del fabricante

El solicitante debera presentar un expediente del fabricante a la autoridad de
homologacion.

El expediente del fabricante incluiré los siguientes elementos:

(1) una ficha de caracteristicas con arreglo al modelo establecido por la Comision
conforme a lo dispuesto en el articulo 73;

(2) todos los datos, planos, fotografias y otros tipos de informacion exigidos en el
acto de ejecucion adoptado con arreglo al articulo 73;

(3) en el caso de los vehiculos, se indicara el procedimiento elegido de
conformidad con el articulo 23, apartado 1.

El expediente del fabricante podra transmitirse en papel o en formato electronico.
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Articulo 26

Requisitos especificos sobre la informacion que debe presentarse en la solicitud de

homologacién detipo en € marco de los diferentes procedimientos

Las solicitudes de homologacién de tipo por etapas deberan incluir el expediente del
fabricante, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 25, y el conjunto completo de
certificados de homologacién de tipo exigidos con arreglo a cada uno de los distintos
actos aplicables enumerados en el anexo II.

Las solicitudes de homologaciéon de tipo de una sola vez deberdn incluir un
expediente del fabricante, conforme a lo dispuesto en el articulo 25, que contenga la
informacion pertinente en relacion con los actos enumerados en el anexo II.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 1 y 2, en el caso de la homologacion de
tipo multifasica deberd proporcionarse la siguiente informacion:

a) en la primera fase, las secciones del expediente del fabricante y de los
certificados de homologacion de tipo UE exigidos para un vehiculo completo
correspondientes al grado de acabado del vehiculo de base;

b) en la segunda fase y en fases ulteriores, las secciones del expediente del
fabricante y de los certificados de homologacion de tipo UE correspondientes a
la fase actual de fabricacién, junto con una copia del certificado de
homologacién de tipo UE del vehiculo expedido en la fase anterior de
fabricacion, asi como informacion completa y detallada de todos los cambios o
afnadidos que se hayan realizado en el vehiculo.

Mediante una solicitud debidamente motivada, la autoridad de homologacién podra
pedir al fabricante que proporcione toda informacion adicional que necesite para
poder decidir qué ensayos son necesarios o para facilitar la ejecucion de los mismos.

CAPITULOV
REALIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE
HOMOLOGACION DE TIPO UE

Articulo 27
Disposiciones generales

La autoridades de homologacion tnicamente concederan una homologacion de tipo
UE después de haber verificado la conformidad de los procedimientos de produccion
mencionados en el articulo 31 y la conformidad del tipo de vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente con los requisitos aplicables.

Las homologaciones de tipo UE se concederan de conformidad con los articulos 29,
30,31y 32.

Si una autoridad de homologacién considera que un tipo de vehiculo, sistema,

componente o unidad técnica independiente, pese a cumplir las disposiciones
exigidas, constituye un riesgo grave para la seguridad o puede perjudicar gravemente
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10.

al medio ambiente o a la salud publica, podra denegar la concesion de la
homologacion de tipo UE. En ese caso, enviard inmediatamente a las autoridades de
homologacién de los demds Estados miembros y a la Comisién un expediente
detallado en el que explique los motivos de su decision e incluya pruebas de sus
constataciones.

Los certificados de homologacion de tipo UE se numeraran con arreglo a un sistema
armonizado establecido en el acto de ejecucion adoptado con arreglo a lo dispuesto
en el articulo 73.

La autoridad de homologacion enviard a las autoridades de homologacion de los
demas Estados miembros, en el plazo de un mes, una copia del certificado de
homologacién de tipo UE del vehiculo, con sus anexos, para cada tipo de vehiculo
cuya homologacion haya concedido. La copia podra ser un fichero electronico.

La autoridad de homologacion informara inmediatamente a las autoridades de
homologacion de los demés Estados miembros de la denegacion o retirada de toda
homologacién de vehiculos, junto con los motivos de tal decision.

La autoridad de homologacién enviara trimestralmente a las autoridades de
homologacién de los demas Estados miembros un listado de las homologaciones de
tipo UE de sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que haya
concedido, modificado, denegado o retirado durante el periodo precedente.

Cuando una autoridad de homologacion de otro Estado miembro asi lo solicite, la
autoridad de homologacién que haya concedido una homologaciéon de tipo UE
enviard a aquella una copia de dicho certificado de homologacion de tipo UE, junto
con sus anexos, en el plazo de un mes a partir de la recepcion de la solicitud. La
copia podré consistir en un fichero electrdnico.

Si asi lo solicita la Comision, la autoridad de homologacion también remitira la
informacion mencionada en los apartados 5 a 8 a la Comision.

La autoridad de homologacion establecerd un expediente de homologacion, que
estara compuesto por el expediente del fabricante, acompaniado de las actas de
ensayo y todos los demds documentos que el servicio técnico o la autoridad de
homologaciéon hayan afadido al expediente del fabricante durante el ejercicio de sus
funciones. El expediente de homologacién contendra un indice en el que se
enumerara su contenido y cuyas paginas deberan estar convenientemente numeradas
o marcadas para identificar claramente todas las paginas y el formato de cada
documento, de forma que se presente un registro de las sucesivas etapas de la gestion
de la homologacion de tipo UE, en particular de las fechas de las revisiones y
actualizaciones.

Articulo 28

Disposiciones especificas sobre la expedicién de la homologacion de tipo UE de vehiculo

completo
El certificado de homologacion de tipo contendra los siguientes anexos:

a) el expediente de informacion mencionado en el articulo 27, apartado 10;
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b)  los resultados de los ensayos;

c) el nombre de las personas autorizadas a firmar los certificados de conformidad,
muestras de sus firmas e indicacion del cargo en la empresa.

El certificado de homologacion de tipo se expedird con arreglo al modelo establecido
en un acto de ejecucion adoptado con arreglo al articulo 73.

Con respecto a cada tipo de vehiculo, la autoridad de homologacion debera:

a)  cumplimentar todas las secciones pertinentes del certificado de homologacion
de tipo UE, incluida la hoja de resultados de los ensayos adjunta, con arreglo al
modelo del certificado de homologacién de tipo;

b)  elaborar el indice del expediente de homologacion;

c) expedir inmediatamente al solicitante el certificado cumplimentado, junto con
Sus anexos.

En el caso de una homologacion de tipo UE en relacidon con la cual, con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 39, se hayan impuesto restricciones respecto a su validez o se
haya dispensado de determinadas disposiciones del presente Reglamento o de los
actos delegados o de ejecucion adoptados en virtud del mismo, deberan especificarse
dichas restricciones o dispensas en el certificado de homologacion de tipo UE.

Si el fabricante elige el procedimiento de homologacion de tipo de una sola vez, la
autoridad de homologacién establecera una lista de requisitos o actos aplicables y
adjuntara dicha lista al certificado de homologacion de tipo UE.

Articulo 29

Disposiciones especificas sobre sistemas, componentes o unidades técnicas independientes

1.

Se concederan homologaciones de tipo UE en relacion con los sistemas que se
ajusten a la informacién detallada en el expediente del fabricante y cumplan los
requisitos técnicos establecidos en los distintos actos correspondientes, enumerados
en el anexo II.

Se concederan homologaciones de tipo UE de componentes o unidades técnicas
independientes en relacion con los componentes o unidades técnicas independientes
que se ajusten a la informacion detallada en el expediente del fabricante y cumplan
los requisitos técnicos establecidos en los actos enumerados en el anexo I1.

En el caso de que un componente o unidad técnica independiente, tanto si estan o no
destinados a reparacion, servicio o mantenimiento, estén también cubiertos por una
homologacion de tipo de un sistema con respecto a un vehiculo, no se exigira la
homologacién adicional del componente o la unidad técnica independiente a menos
que lo exijan los correspondientes actos enumerados en el anexo II.

Cuando un componente o unidad técnica independiente cumpla su funcion o presente
una caracteristica especifica Unicamente en conjuncién con otros elementos del
vehiculo, de forma que solo sea posible comprobar el cumplimiento de los requisitos
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cuando el componente o la unidad técnica independiente esté funcionando en
conjuncion con esas otras partes del vehiculo, el alcance de la homologacion de tipo
UE del componente o de la unidad técnica independiente se limitard en consecuencia.

En tal caso, en el certificado de homologacion de tipo UE se especificard toda
restriccion de utilizacion del componente o unidad técnica independiente y se
indicaran las condiciones especificas para su montaje.

Cuando este tipo de componente o unidad técnica independiente sea instalado por el
fabricante del vehiculo, se comprobaré el cumplimiento de estas restricciones de uso
o las condiciones de montaje aplicables cuando se homologue el vehiculo.

Articulo 30
Ensayos requeridos para la homologacion de tipo UE

El cumplimiento de los requisitos técnicos establecidos en el presente Reglamento y
en los actos enumerados en el anexo II debera probarse mediante los ensayos
adecuados llevados a cabo por los servicios técnicos designados a tal efecto.

Los procedimientos de ensayo mencionados en el parrafo primero y los equipos y las
herramientas especificos prescritos para realizar dichos ensayos seran los
establecidos en los actos correspondientes que se enumeran en el anexo II.

El fabricante pondra a disposicion de la autoridad de homologacion tantos vehiculos,
componentes o unidades técnicas independientes como exijan los actos pertinentes
enumerados en el anexo II para poder llevar a cabo los ensayos requeridos.

Los ensayos requeridos se llevaran a cabo en vehiculos, componentes y unidades
técnicas independientes que sean representativos del tipo que ha de homologarse.

No obstante, el fabricante podra seleccionar, de acuerdo con la autoridad de
homologacién, un vehiculo, un sistema, un componente o una unidad técnica
independiente que, aunque no sean representativos del tipo que ha de ser
homologado, retinan una serie de las caracteristicas mas desfavorables con respecto
al nivel requerido de prestacion. Podran utilizarse métodos virtuales de ensayo para
facilitar la toma de decisiones durante el proceso de seleccion.

Como alternativa a los procedimientos de ensayo contemplados en el apartado 1, y
siempre con el acuerdo de la autoridad de homologacién, podran utilizarse, a peticion
del fabricante, métodos virtuales de ensayo en lo que respecta a los requisitos
enumerados en los actos delegados adoptados en el marco del presente Reglamento.

Los métodos virtuales de ensayo deberan cumplir las condiciones establecidas en los
actos delegados adoptados en el marco del presente Reglamento.

Mediante un acto delegado con arreglo a los articulos 76, 77 y 78, la Comision
establecera qué requisitos pueden someterse a ensayos virtuales y las condiciones en
las que deben efectuarse dichos ensayos virtuales con el fin de garantizar que los
resultados obtenidos durante los mencionados ensayos sean tan significativos como
los obtenidos con ensayos fisicos.
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Articulo 31
Disposicionesrelativas a la conformidad de la produccion

La autoridad de homologacion que conceda una homologacion de tipo UE, en
colaboracion, si procede, con las autoridades de homologacion de los demas Estados
miembros, tomard las medidas necesarias para comprobar que se han tomado las
disposiciones adecuadas para garantizar que los vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes, segin proceda, que se estén produciendo se
ajustan al tipo homologado.

La autoridad de homologacion que haya concedido una homologacion de tipo UE, en
colaboracion, si procede, con las autoridades de homologacion de los demas Estados
miembros, tomard las medidas necesarias en relacion con dicha homologacion para
comprobar que las disposiciones contempladas en el apartado 1 siguen siendo
adecuadas y que los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes, segiin proceda, que se estén produciendo se siguen ajustando al tipo
homologado.

Para verificar que un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente
es conforme con el tipo homologado, la autoridad de homologacion que haya
concedido la homologacion de tipo UE podra llevar a cabo cualquier verificacion o
ensayo prescrito en relacion con el requisito reglamentario que se somete a la
homologacion de tipo UE sobre muestras tomadas en las instalaciones del fabricante,
incluidos los lugares de produccion. Los detalles de los procedimientos de
verificacion se estableceran en un acto de ejecucion adoptado en el marco del
presente Reglamento con arreglo al articulo 73.

Cuando una autoridad de homologacion que haya concedido una homologacion de
tipo UE compruebe que las disposiciones a las que se refiere el apartado 1 no se
aplican, se apartan significativamente de las disposiciones y planes de control
acordados, han dejado de aplicarse o ya no se consideran adecuadas, aunque la
produccion no se haya interrumpido, dicha autoridad de homologacién adoptara las
medidas necesarias para garantizar que el procedimiento para la conformidad de la
produccion se sigue correctamente o retirar la homologacion de tipo.

Con arreglo al articulo 73 del presente Reglamento, se atribuyen competencias a la
Comision para adoptar el acto de ejecucion en el que se establezcan las modalidades
concretas relativas a la conformidad de la produccion.

CAPITULO VI

MODIFICACION DE LAS HOMOLOGACIONES DE TIPO UE

Articulo 32
Disposiciones generales

El fabricante debera informar inmediatamente a la autoridad de homologacion que
haya concedido la homologacion de tipo UE sobre cualquier cambio de los datos
registrados en el expediente de homologacion.
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La autoridad de homologacion decidira cudl de los procedimientos establecidos en el
articulo 33 debe seguirse.

Si es necesario, podra decidir, previa consulta con el fabricante, que es preciso
conceder una nueva homologacién de tipo UE.

La solicitud de modificacion de una homologacion de tipo UE solo podra presentarse
a la autoridad de homologacion que concedid la homologacién de tipo UE original.

Cuando la autoridad de homologacion considere que, para llevar a cabo una
modificacion, es preciso repetir las inspecciones o los ensayos, lo comunicara al
fabricante.

Los procedimientos mencionados en el articulo 33 unicamente se aplicaran si, en
funcion de estas inspecciones o ensayos, la autoridad de homologacion llega a la
conclusion de que siguen cumpliéndose los requisitos para la homologacion de tipo
UE.

Articulo 33
Revisiones y extensiones de homologaciones de tipo UE

Si se han producido cambios en la informacion especificada en el expediente de
homologacidn, sin que sea necesario repetir inspecciones o ensayos, la modificacion
sera considerada una «revisiony.

En dichos casos, la autoridad de homologacion debera expedir las paginas revisadas
del expediente de homologacioén, segin proceda, sefialando claramente en cada
pagina revisada qué tipo de cambio se ha producido y en qué fecha se produjo la
nueva emision. Se considerard cumplido este requisito mediante una version
consolidada y actualizada del expediente de homologacion, que lleve adjunta una
descripcion detallada de los cambios.

La modificacion sera considerada una «extension» si ha habido cambios en la
informacion especificada en el expediente de homologacion y se produce alguna de
las situaciones siguientes:

a)  deben realizarse nuevas inspecciones 0 nuevos ensayos;

b) ha cambiado cualquiera de los datos que figuran en el certificado de
homologacién de tipo UE, con excepcion de los anexos;

c) han entrado en vigor nuevos requisitos con arreglo a cualquiera de los actos
enumerados en el anexo Il que sean aplicables al tipo de vehiculo homologado
o al sistema, componente o unidad técnica independiente homologados.

En el caso de una extension, la autoridad de homologacion expedira un certificado de
homologacién de tipo UE revisado e identificado por un nimero de extension, que
ird aumentando con el nimero de extensiones sucesivas que ya se hayan concedido.
En el certificado de homologacion se indicara claramente el motivo de la extension y
la fecha de la nueva emision.
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Siempre que se expidan paginas modificadas o una version consolidada y
actualizada, se modificard en consonancia el indice del expediente de homologacion
adjunto al certificado de homologacion, de forma que conste la fecha de la extension
o revision mas reciente o la fecha de la consolidacion de la version actualizada mas
reciente.

Articulo 34
Expedicion y notificacion de modificaciones

Cuando se trate de una extension, se actualizaran todas las secciones pertinentes del
certificado de homologacion de tipo UE, sus anexos y el indice del expediente de
homologacion. Se expedira sin demora al solicitante el certificado actualizado y sus
anexos.

Cuando se trate de una revision, la autoridad de homologacion expedira y entregara
inmediatamente al solicitante los documentos revisados o la version consolidada y
actualizada, segin corresponda, incluido el indice revisado del expediente de
homologacion.

La autoridad de homologaciéon notificard toda modificacion realizada a
homologaciones de tipo UE a las autoridades de homologacion de los demas Estados
miembros con arreglo a los procedimientos establecidos en el articulo 27.

CAPITULO VII
VALIDEZ DE LA HOMOLOGACION DE TIPO UE

Articulo 35
Expiracion de la validez

Las homologaciones de tipo UE se expediran con duracion ilimitada.

Una homologacién de tipo UE para un vehiculo dejara de ser valida en cualquiera de
los siguientes casos:

a) cuando en cualquier acto aplicable al vehiculo homologado figuren nuevos
requisitos que sean obligatorios para la matriculacion, venta o puesta en
servicio de los nuevos vehiculos y no sea posible actualizar la homologacion de
tipo en consecuencia;

b) cuando la fabricacion del vehiculo homologado cese definitivamente de
manera voluntaria;

c) cuando la validez de la homologacion expire mediante una restriccion especial
de conformidad con el articulo 38.

Cuando dejen de ser validas solo una variante de un tipo o una version de una
variante, la homologacion de tipo UE del vehiculo en cuestion perdera su validez
unicamente en la medida en que afecte a esa variante o version concretas.
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Cuando cese definitivamente la fabricacion de un tipo concreto de vehiculo, el
fabricante lo notificard a la autoridad de homologaciéon que concedié la
homologacioén de tipo UE correspondiente a dicho vehiculo.

Una vez recibida la notificacion mencionada en el parrafo primero, la autoridad de
homologacién que concedid la homologacion de tipo UE del vehiculo lo comunicara
a las autoridades de homologacion de los demas Estados miembros en el plazo de un
mes.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, en aquellos casos en que una
homologacion de tipo UE de un vehiculo vaya a dejar de ser valida, el fabricante se
lo notificard a la autoridad de homologacion que concedi6 la homologacion de
tipo UE.

La autoridad de homologacion que concedi6 la homologacion de tipo UE comunicara
sin demora toda la informacion pertinente a las autoridades de homologacion de los
demas Estados miembros, de forma que se pueda aplicar, cuando proceda, el articulo
39.

En la notificacion mencionada en el parrafo segundo se especificard, en concreto, la
fecha de fabricacion y el numero de identificacion del Gltimo vehiculo fabricado.

CAPITULO VIII
CERTIFICADO DE CONFORMIDAD Y MARCADO

Articulo 36
Certificado de conformidad

El fabricante, en su calidad de titular de la homologacién de tipo EU de un vehiculo
completo, entregara un certificado de conformidad, en forma de documento en papel,
que acompafiard a cada vehiculo, ya esté completo, incompleto o completado, que
haya sido fabricado de acuerdo con el tipo de vehiculo homologado.

Este certificado se entregard gratuitamente al comprador junto con el vehiculo. Su
entrega no podra depender de una peticion explicita ni de la presentacion de
informacion adicional al fabricante.

El fabricante utilizara el modelo de certificado de conformidad adoptado por la
Comision con arreglo al articulo 73.

Salvo en caso de que se haya concluido un acuerdo diferente con el comprador del
vehiculo, el certificado de conformidad se redactara en la lengua oficial del Estado
miembro en el que se adquiera el vehiculo.

El certificado de conformidad estara disefiado para impedir las falsificaciones. A tal
fin, el papel utilizado dispondra de una proteccion consistente en graficos coloreados
o en una marca de agua que identifique al fabricante.
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10.

El certificado de conformidad estara cumplimentado en su totalidad y no contendra
limitaciones relativas al uso del vehiculo distintas de las contempladas en el acto de
ejecucion adoptado con arreglo al articulo 73.

Cuando se trate de un vehiculo incompleto o completado, el fabricante debera
cumplimentar unicamente los puntos del certificado de conformidad que hayan sido
afladidos o cambiados durante la fase de homologacion en curso y, cuando proceda,
adjuntara al certificado todos los certificados de conformidad extendidos en las fases
previas.

En el caso de los vehiculos homologados con arreglo al articulo 39, apartado 2, el
certificado de conformidad descrito en el acto de ejecucion adoptado en el marco del
presente Reglamento incluird en su titulo el texto: «Para vehiculos
completos/completados, que han recibido la homologacion de tipo en aplicacion del
articulo 39 (homologacién provisional)».

En el caso de los vehiculos que han recibido la homologacion de tipo con arreglo al
articulo 41, el certificado de conformidad, establecido en el acto de ejecucion
adoptado en el marco del presente Reglamento, incluira en su titulo el texto «Para
vehiculos completos/completados, que han recibido la homologacion de tipo en
series cortas» y en su proximidad inmediata el afio de produccién, seguido de un
namero secuencial entre 1 y el limite asignado en el cuadro previsto en el acto de
ejecucion, que indique, respecto de cada afio de produccidn, la posicion de dicho
vehiculo en la produccion asignada para ese afio.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, el fabricante podra transmitir a las
autoridades nacionales, por medios electronicos, datos o informacion recogidos en el
certificado de conformidad.

El fabricante serd el unico autorizado a expedir duplicados del certificado de
conformidad. Todo certificado duplicado llevard de manera visible en el titulo la
indicacion «duplicadoy.

Articulo 37

Marcado reglamentario de los vehiculos y marca de homologacién detipo de los

componentes o0 unidades técnicas independientes

El fabricante de un vehiculo colocara en cada vehiculo fabricado de conformidad con
el tipo homologado la placa reglamentaria exigida por el acto delegado o de
ejecucion correspondiente enumerado en el anexo I1.

El fabricante de un componente o de una unidad técnica independiente, forme o no
parte de un sistema, colocara en cada componente o unidad técnica independiente
que se haya fabricado de conformidad con el tipo homologado la marca de
homologacién de tipo exigida por el acto delegado o de ejecucion pertinente previsto
en el anexo II.

Cuando no se exija esta marca de homologaciéon de tipo para un componente o
unidad técnica independiente, el fabricante colocara, como minimo, la denominacion
comercial o marca comercial del fabricante, y el numero de tipo y/o un niimero de
identificacion.
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4.

La placa reglamentaria y la marca de homologacion de tipo UE se estableceran de
conformidad con el modelo previsto en el acto de ejecucion establecido en el articulo
73 y adoptado en el marco del presente Reglamento.

CAPITULO IX

EXENCIONES PARA NUEVAS TECNOLOGIAS O NUEVOS

CONCEPTOS

Articulo 38
Exenciones para nuevas tecnol ogias o nuevos conceptos

El fabricante podra solicitar una homologacion de tipo UE en relacion con un tipo de
sistema, componente o unidad técnica independiente que incorpore tecnologias o
conceptos nuevos que sean incompatibles con uno o mas actos enumerados en el
anexo II.

La autoridad de homologacion concedera la homologacion de tipo UE mencionada
en el apartado 1 si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a) en la solicitud se mencionan los motivos por los cuales las tecnologias o
conceptos en cuestion hacen que el sistema, componente o unidad técnica
independiente sea incompatible con uno o varios actos previstos en el anexo 1II;

b) en la solicitud se describen las implicaciones para la seguridad y el medio
ambiente de la nueva tecnologia y las medidas tomadas a fin de garantizar al
menos un nivel de seguridad y proteccion del medio ambiente al menos
equivalente al proporcionado por los requisitos para los que se desea obtener la
exencion;

c) se presentan descripciones y resultados de los ensayos que demuestran el
cumplimiento de la condicion establecida en la letra b).

La concesion de una exencion para nuevas tecnologias o nuevos conceptos estara
sujeta a la autorizacion de la Comision a través de una decision adoptada de
conformidad con el procedimiento mencionado en el articulo 74, apartado 2.

A la espera de la decision de la Comisidon sobre la autorizacion, la autoridad de
homologacién podra conceder una homologacion provisional, valida unicamente en
el territorio de ese Estado miembro, en relacidon con un tipo de vehiculo objeto de la
exencion que desea obtenerse. La autoridad de homologacion informara de ello a la
Comision y a los demas Estados miembros sin demora mediante un expediente que
contenga la informacién mencionada en el apartado 2.

Las demas autoridades de homologacion podran decidir si aceptan en su territorio la
homologacién provisional mencionada en el apartado 4.

Cuando proceda, la autorizacion de la Comisidon mencionada en el apartado 3
también especificara si su validez estd supeditada a algun tipo de restriccion. En
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cualquier caso, la validez de la homologacion de tipo no podra ser inferior a treinta y
seis meses.

Si la Comision decide denegar la autorizacion, la autoridad de homologacion
comunicarda inmediatamente al titular de la homologacién de tipo provisional
mencionada en el apartado 4 que la homologacién provisional quedara derogada seis
meses después de la fecha de la denegacion de la Comision.

No obstante, se permitira la venta, matriculacién o puesta en servicio en todo Estado
miembro que haya aceptado la homologacion provisional de los vehiculos fabricados
de conformidad con la homologacién provisional antes de que deje de ser valida.

Articulo 39

Necesidad posterior de adaptarse a |os requisitos establecidos en la legislacion

En los casos en que la Comision haya autorizado la concesion de una exencidén con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 38, tomara las medidas necesarias, en su caso,
para adaptar al desarrollo tecnologico los actos delegados o de ejecucion afectados.

Cuando una exencion con arreglo al articulo 38 esté relacionada con un reglamento
CEPE, la Comision propondra la modificacion de dicho reglamento conforme al
procedimiento aplicable en el marco del Acuerdo de la Comision Econdmica para
Europa de las Naciones Unidas sobre la adopcion de prescripciones técnicas
uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco
de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones™.

Tan pronto como se hayan modificado los actos pertinentes, se levantara toda
restriccion relacionada con la decision de la Comision de autorizar la exencion.

Si no se han tomado las medidas necesarias para adaptar los actos delegados o de
ejecucion, y a peticion del Estado miembro que concedid la homologacién, la
Comision podra autorizar al Estado miembro a prorrogar la homologacion mediante
una decision adoptada de conformidad con el procedimiento contemplado en el
articulo 74, apartado 2.

CAPITULO X
VEHICULOS FABRICADOS EN SERIES CORTAS

Articulo 40
Homologacion de tipo nacional de series cortas

El fabricante podra solicitar una homologacion de tipo para series cortas de un tipo
de vehiculo dentro de los limites cuantitativos anuales establecidos en el anexo III.
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Dichos limites se aplicaran a la venta, la matriculacion o la puesta en servicio de
vehiculos del tipo homologado en el mercado de la Unidn en un afio determinado.

En el caso de una homologacion de tipo para series cortas, la autoridad de
homologacién, si tiene motivos razonables para hacerlo, podrd eximir de la
aplicacion de una o varias de las disposiciones de uno o varios de los actos
enumerados en el anexo II, siempre y cuando haya establecido requisitos
alternativos.

Los requisitos alternativos mencionados en el apartado 1 deberan garantizar un nivel
de seguridad funcional y de proteccion del medio ambiente que sea equivalente, en la
mayor medida posible, al nivel previsto en el acto pertinente enumerado en el anexo
I1.

A efectos de la homologacion de tipo de vehiculos con arreglo al presente articulo, se
aceptaran los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que han
recibido la homologacion de tipo de conformidad con los actos enumerados en el
anexo IL.

El certificado de homologacion de tipo de los vehiculos homologados con arreglo al
presente articulo se redactard de conformidad con el modelo establecido en un acto
de ejecucion adoptado con arreglo al articulo 73, pero no llevara el encabezamiento
«certificado de homologacién de tipo UE del vehiculo» y especificara el contenido
de las exenciones concedidas conforme al apartado 1. Los certificados de
homologacién de tipo se numeraran con arreglo al acto de ejecucion adoptado de
conformidad con el articulo 73.

La validez de una homologacion de tipo nacional para series cortas se limitara al
territorio del Estado miembro cuya autoridad de homologacién la haya concedido.

No obstante, a peticion del fabricante, se enviara por correo certificado o por correo
electronico una copia del certificado de homologacion de tipo y sus anexos a las
autoridades de homologacion de los Estados miembros designados por el fabricante.

En el plazo de tres meses a partir de la fecha de recepcion de la solicitud mencionada
en el parrafo segundo, las autoridades de homologacion de los Estados miembros
designados por el fabricante decidiran si aceptan o no la homologacion de tipo.
Comunicaran oficialmente su decision a la autoridad de homologacién que concedio
la homologacion de tipo nacional para series cortas.

Las autoridades de homologacion de los Estados miembros aceptaran la
homologacién de tipo nacional, salvo que tengan motivos razonables para creer que
las disposiciones técnicas en que se basd la homologacion del vehiculo no son
equivalentes a las suyas.

A peticion de un solicitante de una homologacion de tipo nacional para series cortas
que desee vender o matricular un vehiculo, o ser responsable de su puesta en
servicio, en otro Estado miembro, la autoridad de homologaciéon que haya concedido
la homologacién de tipo nacional para series cortas le proporcionara una copia del
certificado de homologacion de tipo, incluido el expediente de homologacion. La
autoridad nacional de homologacioén de tipo del otro Estado miembro permitira la
venta, matriculacion o puesta en servicio de un vehiculo, salvo que tenga motivos
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razonables para creer que las disposiciones técnicas en que se baso la homologacion
del vehiculo no son equivalentes a las suyas.

CAPITULO XI
HOMOLOGACIONES INDIVIDUALES

Articulo 41
Homologaciones individuales

A peticion del propietario del vehiculo, las autoridades de homologacion concederan
la homologacioén individual a un vehiculo que se ajuste a la descripcion adjunta a la
solicitud y que cumpla las disposiciones del presente Reglamento.

En el procedimiento de homologacion individual, las autoridades de homologacion
certificaran que el vehiculo cumple las disposiciones de los actos recogidos en el
anexo II.

Una homologacion individual se aplicard a un vehiculo especifico, ya sea singular o
no.

Las solicitudes de homologacion individual abarcaran un maximo de cinco vehiculos
del mismo tipo.

Una vez concedida la homologacion de tipo, la autoridad de homologacion expedira
sin demora el certificado de homologacion individual.

El formato del certificado de homologacion individual se basara en el modelo de
certificado de homologaciéon de tipo UE establecido en un acto de ejecucion
adoptado con arreglo al articulo 73 y contendra como minimo la informacién
necesaria para cumplimentar la solicitud de matriculaciéon de conformidad con la
Directiva 1999/37/CE del Consejo™".

Los certificados de homologacién individual no llevardn el encabezamiento
«Homologaciéon de vehiculo UE». El certificado de homologacion individual llevara
el nimero de identificacion de vehiculo del vehiculo en cuestion.

El presente articulo se aplicara a los vehiculos que, en el momento de la solicitud de
la homologacion individual, no hayan sido vendidos previamente o que aiin no hayan
sido puestos en servicio, lo que implica su identificacién y la atribucion de un
nimero de matricula, incluidas las matriculaciones temporales o de corto plazo o la
matriculacion profesional, o que solamente hayan sido vendidos, matriculados o
puestos en servicio hace menos de seis meses.

Las disposiciones del presente capitulo podran aplicarse a los vehiculos que hayan
recibido la homologacion de tipo de conformidad con el presente Reglamento y
hayan sido modificados antes de su venta, matriculacion o puesta en servicio.
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Articulo 42
Exenciones para las homologaciones individuales

Una autoridad de homologacion podra eximir a un vehiculo del cumplimiento de los
requisitos establecidos en uno o varios de los actos enumerados en el anexo II,
siempre y cuando la autoridad de homologacion imponga requisitos alternativos y
tenga motivos razonables para dicha exencion.

Los requisitos alternativos deberan garantizar un nivel de seguridad funcional y de
proteccion del medio ambiente que sea equivalente, en la mayor medida posible, al
nivel previsto en el acto pertinente enumerado en el anexo II.

Las autoridades de homologacion no efectuaran ensayos destructivos. Utilizaran toda
informacion pertinente proporcionada por el solicitante de una homologacion
individual para determinar la conformidad con los requisitos alternativos.

Las autoridades de homologacion aceptaran cualquier homologacion de tipo UE de
un sistema, componente o unidad técnica independiente, en lugar de los requisitos
alternativos.

La autoridad de homologacion concederd la homologacion individual si el vehiculo
se ajusta a la descripcion adjunta a la solicitud y responde a los requisitos técnicos
aplicables, y expedira sin demora el certificado de homologacion individual.

El formato del certificado de homologacion individual se basard en el modelo de
certificado de homologacion de tipo UE mencionado en el articulo 28, apartado 2, y
contendrd como minimo la informacién necesaria para cumplimentar la solicitud de
matriculacion contemplada en la Directiva 1999/37/CE del Consejo®.

Los certificados de homologacién individual no llevaran el encabezamiento
«Homologacion de vehiculo UE». El certificado de homologacion individual llevara
el nimero de identificacion de vehiculo del vehiculo en cuestion.

Articulo 43
Validez y aceptacion de la homologacion individual

La validez de la homologacion individual se limitara al territorio del Estado miembro
en la que se haya concedido.

A fin de vender, matricular o poner en servicio en otro Estado miembro un vehiculo
que haya recibido una homologacion individual, la autoridad de homologacion que
concedio la homologacion proporcionara al solicitante de una homologacién
individual, previa peticion, una declaracion sobre las disposiciones técnicas en que se
basé la homologacion del vehiculo asi como toda informacion adicional que detalle
el tipo de requisitos técnicos que ha cumplido el vehiculo en cuestion.

Por lo que respecta a los vehiculos para los que una autoridad de homologacion de un
Estado miembro haya concedido una homologacion individual de conformidad con
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las disposiciones del articulo 34, los demas Estados miembros permitirdn la venta,
matriculacion y puesta en servicio de un vehiculo, salvo que tengan motivos
razonables para creer que las disposiciones técnicas en que se baso la homologacion
del vehiculo no son equivalentes a las suyas.

A peticion del propietario del vehiculo, las autoridades de homologacion deberan
conceder la homologacion individual a un vehiculo que cumpla las disposiciones del
presente Reglamento. En este caso, las autoridades de homologacion aceptaran la
homologacién individual y permitiran la venta, matriculacion y puesta en servicio de
dicho vehiculo.

Articulo 44
Disposiciones especificas sobre las homologaciones individuales

Las disposiciones del presente capitulo podran aplicarse a los vehiculos que hayan
recibido la homologacion de tipo de conformidad con el presente Reglamento y
hayan sido modificados antes de su primera venta, matriculacion o puesta en
servicio.

El procedimiento establecido en el presente capitulo podra aplicarse a un vehiculo
concreto durante las sucesivas fases de acabado con arreglo al procedimiento de
homologacion de tipo multifasica.

El procedimiento establecido en el presente capitulo no podrd sustituir una fase
intermedia dentro de la serie normal de un procedimiento de homologacion de tipo
multifasica y no se podra aplicar para obtener la homologacion de la primera fase de
un vehiculo.

CAPITULO XII

VENTA, MATRICULACION Y PUESTA EN SERVICIO

Articulo 45
Venta, matriculacion y puesta en servicio de vehiculos

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 41 y 42, los vehiculos para los que sea
obligatoria la homologaciéon de tipo UE del vehiculo completo, o para los que el
fabricante haya obtenido esta homologacion de tipo con arreglo al presente
Reglamento, podran ser vendidos, matriculados o puestos en servicio solamente si
van acompanados de un certificado de conformidad valido expedido de conformidad
con el articulo 36.

Cuando se trate de vehiculos incompletos, se permitira la venta o puesta en servicio
de estos vehiculos, pero las autoridades responsables de la matriculacion de los
Estados miembros podran denegar su matriculacion permanente y su utilizacion en
carretera.

Por lo que se refiere a los vehiculos de series cortas, el numero de vehiculos
vendidos, matriculados y puestos en servicio en la Union en el transcurso de un afio
no sera superior al nimero de unidades que figura en el anexo III.
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El apartado 1 no se aplicara a los vehiculos destinados a ser utilizados por las fuerzas
armadas, la proteccion civil, los servicios de lucha contra incendios o los servicios
responsables del mantenimiento del orden publico, ni tampoco a los vehiculos que
han recibido la homologacion de tipo con arreglo a los articulos 40 o 43.

A peticion del propietario del vehiculo, las autoridades de homologacion deberan
conceder la homologacion individual a un vehiculo que cumpla las disposiciones del
presente Reglamento. En este caso, las autoridades de homologacion aceptaran la
homologacién individual y permitiran la venta, matriculacion y puesta en servicio de
dicho vehiculo.

Articulo 46
Venta, matriculacion y puesta en servicio de vehiculos de fin de serie

Con las limitaciones relativas a los vehiculos de fin de serie y en el plazo que se
especifica en los apartados 2 y 4, podran matricularse vehiculos que se ajusten a un
tipo de vehiculo cuya homologacion de tipo UE ya no sea valida.

El primer parrafo se aplicara inicamente dentro del territorio de la Union a aquellos
vehiculos que, en el momento de su fabricacion, contasen con una homologacion de
tipo UE valida, pero que no se hayan matriculado antes de que dicha homologacion
de tipo UE haya perdido su validez.

El apartado 1 se aplicard, en el caso de los vehiculos completos, durante un periodo
de doce meses a partir de la fecha en que expire la validez de la homologacion de
tipo UE y, en el caso de los vehiculos completados, durante un periodo de dieciocho
meses a partir de dicha fecha.

Si un fabricante desea acogerse a lo dispuesto en el apartado 1, debera presentar una
solicitud a la autoridad nacional de cada Estado miembro en los que vayan a
matricularse los vehiculos en cuestion. En dicha solicitud debera especificar todos
los motivos técnicos o econdomicos que impiden que dichos vehiculos cumplan los
nuevos requisitos en materia de homologacién de tipo.

La autoridad nacional correspondiente decidird, en un plazo de tres meses a partir de
la recepcion de la solicitud, si autoriza la matriculacion de dichos vehiculos dentro de
su territorio y en qué cantidad.

El ntimero de vehiculos de fin de serie no superara el 10 % del ntimero de vehiculos
matriculados en los dos afios anteriores o los diez vehiculos por Estado miembro, la
cifra que sea mayor.

Antes de su matriculacion, el fabricante expedird un nuevo certificado de
conformidad, con arreglo al modelo de certificado de conformidad determinado por
la Comision conforme al articulo 73, para los vehiculos de fin de serie en el que se
les califique de «fin de serie» y en el que se indique el numero y el Estado miembro
de primera matriculacion.

Los Estados miembros garantizaran el control efectivo del nimero de vehiculos que
se matriculen en el marco del procedimiento establecido en el presente articulo.
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El presente articulo se aplicara solamente cuando el cese de fabricacion se deba a la
expiracion de la validez de la homologacion de tipo en el caso a que hace referencia
el articulo 35, apartado 2.

Articulo 47

Ventay puesta en servicio de componentes y unidades técnicas independientes

Los componentes o las unidades técnicas independientes solamente podran ser
vendidos y puestos en servicio si cumplen los requisitos de los actos delegados
pertinentes enumerados en el anexo II y si estan marcados de forma adecuada de
conformidad con el articulo 37.

El apartado 1 no serd de aplicacion en el caso de componentes o unidades técnicas
independientes que hayan sido especificamente fabricados o disefiados para
vehiculos nuevos que no entren en el &mbito de aplicacion del presente Reglamento.

No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados miembros podran autorizar la
venta y puesta en servicio de componentes o unidades técnicas independientes que
estén exentos de una o varias disposiciones del presente Reglamento en aplicacion
del articulo 38 o estén destinados a su montaje en vehiculos que se beneficien de las
homologaciones concedidas en virtud de los articulos 40 o 41 relativas a dichos
componentes o unidades técnicas independientes.

No obstante lo dispuesto en el apartado 1, y salvo disposicion en contrario en el
presente Reglamento o en uno de sus actos delegados, los Estados miembros podran
autorizar la venta o puesta en servicio de componentes o unidades técnicas
independientes que estén destinados a su montaje en vehiculos que, en el momento
de su venta o puesta en servicio, no estaban sometidos a la obligacién de
homologacion de tipo UE en virtud del presente Reglamento o de la Directiva
2002/24/CE.

, CAPITULO XIII
CLAUSULAS DE SALVAGUARDIA

Articulo 48

Procedimiento en el caso de vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas

independientes que planteen un riesgo a nivel nacional

Cuando las autoridades de vigilancia del mercado de un Estado miembro adopten
medidas con arreglo al articulo 20 del Reglamento (CE) n°765/2008, o tengan
motivos suficientes para pensar que un vehiculo, sistema, componente o unidad
técnica independiente sujeto al presente Reglamento plantea un riesgo para la salud o
la seguridad de las personas u otros aspectos de proteccion del interés publico con
arreglo al presente Reglamento, las autoridades de homologacion llevaran a cabo una
evaluacion relacionada con el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente en cuestion atendiendo a todos los requisitos establecidos en el
presente Reglamento. Los agentes econdmicos correspondientes cooperaran
plenamente con las autoridades de homologacion y/o de vigilancia del mercado.
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Si en el transcurso de la evaluacion, las autoridades de homologacion y/o de
vigilancia del mercado constatan que el vehiculo, sistema, componente o unidad
técnica independiente no cumple los requisitos establecidos en el presente
Reglamento, pediran sin demora al agente econdomico en cuestion que adopte todas
las medidas correctoras adecuadas para adaptarlo a los citados requisitos, retirarlo del
mercado, o llamarlo a revisidbn o recuperarlo en un plazo de tiempo razonable,
proporcional a la naturaleza del riesgo.

Las autoridades de homologacion nacionales informaran al servicio técnico
correspondiente de las medidas adoptadas conforme los parrafos primero y segundo.
El articulo 21 del Reglamento (CE) n°® 765/2008 serd de aplicacion a las medidas
mencionadas en el parrafo segundo.

Cuando las autoridades de homologacion consideren que la falta de conformidad no
se limita al territorio nacional, informaran a la Comisién y a los demas Estados
miembros de los resultados de la evaluacion y de las medidas que han pedido que
adopte al agente econdmico.

El agente econdmico se asegurara de que se adoptan todas las medidas correctoras
pertinentes en relacion con todos los vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes no conformes que haya vendido, matriculado o de cuya
puesta en servicio sea responsable en toda la Union.

Si el agente econdmico no adopta las medidas correctoras adecuadas en el plazo de
tiempo indicado en el apartado 1, parrafo segundo, las autoridades nacionales
adoptardn todas la medidas adecuadas para prohibir o restringir la venta,
matriculacion o puesta en servicio de vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes no conformes en sus mercados nacionales, retirarlos de los
mismos, o llamarlos a revision o recuperarlos.

Las autoridades nacionales informaran sin demora a la Comision y a los demas
Estados miembros de tales medidas.

La informacién proporcionada incluira todos los detalles disponibles, en particular
los datos necesarios para la identificacion del vehiculo, sistema, componente o
unidad técnica independiente no conforme, su origen, la naturaleza de la supuesta no
conformidad y del riesgo planteado, la naturaleza y duracion de las medidas
nacionales adoptadas, asi como los argumentos expresados por el agente economico
en cuestion. En particular, las autoridades de homologacion indicaran si la no
conformidad se debe a uno de los motivos siguientes:

a) el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente no respeta las
exigencias relativas a la salud o la seguridad de las personas, la proteccion del
medio ambiente u otros aspectos de proteccion del interés publico incluidos en
el ambito de aplicacion del presente Reglamento; o

b) existencia de lagunas en los actos pertinentes enumerados en el anexo II.

Los Estados miembros distintos del que inicié el procedimiento informaran en el
plazo de un mes a la Comision y a los demas Estados miembros de toda medida que
adopten y de cualquier dato adicional sobre la no conformidad del vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente en cuestion que tengan a su disposicion
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y, en caso de desacuerdo con la medida nacional notificada, presentaran sus
objeciones al respecto.

Si en el plazo de un mes tras la recepcion de la informacion indicada en el apartado 6
ningtn Estado miembro ni la Comision presentan objecion alguna sobre una medida
provisional adoptada por un Estado miembro, la medida se considerara justificada.

Los Estados miembros velardn por que se adopten sin demora las medidas
restrictivas adecuadas respecto del vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente en cuestion, tales como retirarlo de sus mercados.

Articulo 49
Procedimiento de salvaguardia de la Unién

Si en el curso del procedimiento establecido en el articulo 41 se formulan objeciones
contra una medida adoptada por un Estado miembro, o la Comision considera que
una medida nacional vulnera la legislacion de la Union, la Comision consultard a los
Estados miembros y a los agentes econdmicos correspondientes, y procedera sin
demora a la evaluacion de la medida nacional. Sobre la base de los resultados de la
evaluacion mencionada anteriormente, la Comision adoptard inmediatamente una
decision en la que indicard si la medida nacional esté justificada.

La Comision comunicara su decision a todos los Estados miembros y a los agentes
econdmicos correspondientes.

Si se considera justificada la medida nacional, todos los Estados miembros adoptaran
las medidas necesarias para garantizar la retirada de sus mercados del vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente no conforme e informaran a la
Comision al respecto. Si la medida nacional no se considera justificada, el Estado
miembro en cuestion retirard la medida.

Cuando la medida nacional se considere justificada y se atribuya a lagunas en el
presente Reglamento o en los actos delegados o de ejecucion adoptados en el marco
del mismo, la Comision propondré las medidas pertinentes como a continuacion se
indica:

a) cuando se trate de actos delegados o de ejecucion adoptados en el marco del
presente Reglamento, la Comision propondra las modificaciones necesarias del
acto correspondiente;

b)  cuando se trate de Reglamentos CEPE, la Comision propondra los proyectos de
modificaciones necesarias de los Reglamentos CEPE pertinentes de
conformidad con el procedimiento aplicable con arreglo al Acuerdo de 1958
revisado.
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Articulo 50
Vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que son conformesy
presentan un riesgo

l. Si tras efectuar una evaluacion con arreglo al articulo 49, apartado 1, una autoridad
nacional comprueba que un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica
independiente, aunque conforme con los requisitos aplicables o marcado
correctamente, plantea un riesgo grave para la seguridad o puede perjudicar
gravemente al medio ambiente o a la salud publica, dicha autoridad nacional pedira
al agente econdmico en cuestion que adopte todas las medidas adecuadas para
asegurarse de que el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente
en cuestion ya no plantee ese riesgo al venderlo o matricularlo o una vez puesto en
servicio, o bien para retirarlo del mercado, o llamarlo a revision o recuperarlo en un
plazo de tiempo razonable y proporcional a la naturaleza del riesgo. La autoridad de
matriculacion podra denegar la matriculacion de tales vehiculos en su territorio por
un maximo de seis meses.

2. En el caso de un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente
contemplado en el apartado 1, el agente econdmico se asegurara de que se adopten
medidas correctoras en relacion con la totalidad de dichos vehiculos, sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes vendidos, matriculados, o en el
momento de su puesta en servicio en la Union.

3. En el plazo de un mes, el Estado miembro informara a la Comision y a los demas
Estados miembros de todos los detalles disponibles, en particular los datos necesarios
para identificar el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente
correspondiente y determinar su origen, su cadena de suministro, la naturaleza del
riesgo planteado y la naturaleza y duracion de las medidas nacionales adoptadas.

4. La Comisién consultard sin demora a los Estados miembros y los agentes
econdmicos correspondientes y, en particular, a la autoridad nacional que concedid la
homologaciéon de tipo, y evaluard la medida nacional adoptada. Sobre la base de
dicha evaluacion, adoptard una decision en la que indicard si la medida esta
justificada y, en su caso, propondra medidas adecuadas.

5. La Comisiéon comunicard inmediatamente su decision a todos los Estados miembros
y a los agentes econdmicos correspondientes.

Articulo 51
Vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes no conformes con €l
tipo homologado

1. Cuando un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente nuevo,
acompafiado de un certificado de conformidad, o que lleve una marca de
homologacién, no se ajuste al tipo homologado, la autoridad que concedié la
homologacién de tipo UE tomara las medidas necesarias, incluida la retirada de la
homologaciéon de tipo, para garantizar que los vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes, seglin sea el caso, vuelvan a ser conformes al tipo
homologado. Asimismo, las autoridades de homologacion informardn a las
autoridades de homologacién de los demés Estados miembros acerca de las medidas
tomadas en el plazo de un mes.
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A los efectos del apartado 1, se considerara que las divergencias respecto a los datos
del certificado de homologacion de tipo UE o del expediente de homologacion
constituyen una disconformidad con el tipo homologado. Cuando los actos
reglamentarios pertinentes enumerados en el anexo II permitan margenes de
tolerancia y dichos margenes se respeten, no se considerara que un vehiculo difiere
del tipo homologado.

Cuando una autoridad de homologacién demuestre que un vehiculo, componente o
unidad técnica independiente nuevo, acompanado de un certificado de conformidad o
que lleve una marca de homologacion de otro Estado miembro, no se ajuste al tipo
homologado, podra solicitar a la autoridad nacional que concedié la homologacion
de tipo UE que compruebe si los vehiculos, sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes que estén siendo fabricados siguen ajustdndose al tipo
homologado. Cuando la autoridad de homologacion que concedié la homologacion
de tipo UE reciba una solicitud de este tipo, tomara las medidas necesarias lo antes
posible y, a mas tardar, en el plazo de tres meses desde la fecha de la solicitud.

La autoridad de homologacion solicitard a la autoridad de homologacion que
concedié la homologaciéon de tipo UE de un sistema, componente, unidad técnica
independiente o de un vehiculo incompleto, que tome las medidas necesarias para
garantizar que los vehiculos que se estén fabricando sean conformes al tipo
homologado en los siguientes casos:

a) en el caso de un vehiculo con homologaciéon de tipo UE, cuando la no
conformidad de este sea imputable exclusivamente a la no conformidad de un
sistema, componente o unidad técnica independiente;

b) en el caso de un vehiculo con homologaciéon de tipo multifasica, cuando la no
conformidad del vehiculo completado sea imputable exclusivamente a la no
conformidad de un sistema, componente o unidad técnica independiente que
forme parte del vehiculo incompleto, o de la del propio vehiculo incompleto.

Cuando la autoridad de homologacion correspondiente reciba una solicitud de este
tipo, tomara las medidas necesarias, en colaboracion, si procede, con el Estado
miembro que haya presentado la solicitud, lo antes posible y, a mas tardar, en el
plazo de tres meses desde la fecha de la solicitud.

Cuando se determine la falta de conformidad, la autoridad de homologacion del
Estado miembro que concedi6 la homologacion de tipo UE del sistema, componente
o unidad técnica independiente o la homologacion del vehiculo incompleto tomara
las medidas establecidas en el apartado 1.

Las autoridades de homologacion se informaran reciprocamente en el plazo de un
mes de cualquier retirada de una homologacion de tipo UE, asi como de sus motivos.

Cuando la autoridad de homologacion que concedid una homologacion de tipo UE
impugne la falta de conformidad que le haya sido notificada, los Estados miembros
afectados procuraran solucionar el conflicto. Se mantendra informada a la Comision,
la cual, si fuere necesario, llevara a cabo las consultas apropiadas para llegar a un
acuerdo.
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Articulo 52

Sistemas, componentes 0 unidades técnicas independientes que suponen un riesgo

significativo para el funcionamiento correcto de los sistemas esenciales

Los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que puedan suponer
un riesgo significativo para el funcionamiento correcto de sistemas que sean
esenciales para la seguridad del vehiculo o la eficacia medioambiental del mismo no
podran ser vendidos, matriculados o puestos en servicio a menos que hayan sido
autorizados por una autoridad de homologaciéon con arreglo al apartado 4 y el
articulo 53, apartados 1 y 2.

La Comision elaborard una lista de los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes contemplados en el apartado 1 mediante actos delegados con arreglo
a los articulos 76, 77 y 78, teniendo en cuenta la informacion disponible sobre lo
siguiente:

a) la gravedad del riesgo para la seguridad o la eficacia medioambiental de los
vehiculos equipados con los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes en cuestion;

b) el efecto, en los consumidores y los fabricantes en la fase post-venta, de la
imposicion, en virtud del presente articulo, de un posible requisito de
autorizacion de sistemas, componentes o unidades técnicas independientes.

Se entiende por «componentes originales» las piezas de vehiculo fabricadas con
arreglo a las especificaciones y normas de produccion que el fabricante del vehiculo
haya establecido para producir los componentes para el montaje del vehiculo de que
se trate, incluidos los componentes fabricados en la misma cadena de produccion que
esos componentes y, a partir de una presuncion refutable, los componentes para los
que el fabricante certifique que cumplen los requisitos de calidad de los componentes
utilizados para el montaje del vehiculo en cuestion y que se hayan fabricado con
arreglo a las especificaciones y normas de produccion del fabricante del vehiculo;
esta definicion también se aplica a las unidades técnicas independientes.

El apartado 1 no serd aplicable a los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes originales ni a los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes que hayan recibido la homologacion de tipo con arreglo a las
disposiciones de uno de los actos enumerados en el anexo II, excepto cuando la
homologacion se refiera a aspectos distintos de los contemplados en el apartado 1.

El apartado 1 no se aplicara a los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes producidos para vehiculos destinados exclusivamente a la
competicion en carretera. Los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes incluidos en una lista de un acto delegado del presente Reglamento
que tengan doble uso, a saber, para vehiculos destinados exclusivamente a la
competicioén en carretera y para vehiculos destinados a utilizacion en vias publicas,
no podran venderse a los consumidores ni ponerse a la venta para estos.

En la medida necesaria, la Comision establecerd el modelo y el sistema de
numeracion del certificado previstos en el articulo 53, apartado 1, parrafo tercero, asi
como todos los aspectos relativos al procedimiento mediante un acto de ejecucion
con arreglo al articulo 73. La Comisién determinard los requisitos que dichos
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componentes deben cumplir, el marcado, el empaquetado y los ensayos pertinentes
mediante actos delegados con arreglo a los articulos 76, 77 y 78.

Los requisitos mencionados en el apartado 4 podran basarse en los actos enumerados
en el anexo II o podran consistir en una comparacion del sistema, componente o
unidad técnica independiente con las prestaciones del vehiculo original, o
cualesquiera de sus piezas, segin proceda. En cualquier caso, los requisitos deberan
garantizar que los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes no
ponen en peligro el funcionamiento de los sistemas que sean esenciales para la
seguridad del vehiculo o su eficacia medioambiental.

Articulo 53

Sisteras, componentes o unidades técnicas independientes que suponen un riesgo

significativo para el funcionamiento correcto de los sistemas esenciales: requisitos conexos

1.

A efectos del articulo 52, apartado 1, el fabricante de sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes presentard a la autoridad de homologacién un acta
de ensayo elaborada por un servicio técnico designado que certifique que los
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes para los que se solicita
autorizaciéon cumplen los requisitos previstos en el articulo 52, apartado 4. El
fabricante podra presentar Unicamente una solicitud por tipo y por pieza ante una
unica autoridad de homologacion.

La solicitud incluira los datos del fabricante de los sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes, el tipo, la identificacion y los nimeros de los mismos, asi
como la denominacion del fabricante del vehiculo, el tipo de vehiculo y, si procede,
el afo de fabricacion y cualquier otra informacion que permita la identificacion del
vehiculo en el que vayan a montarse los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes.

Cuando la autoridad de homologacion, teniendo en cuenta el acta de ensayo y demas
pruebas, considere que los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes
en cuestion cumplen los requisitos previstos en el articulo 52, apartado 4, expedira un
certificado al fabricante sin demora. El certificado autorizaré la venta y la puesta en
servicio en la Unién de los sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes con arreglo a lo dispuesto en el parrafo segundo del apartado 2.

El fabricante informara sin demora a la autoridad de homologacion que expidio el
certificado de cualquier cambio que afecte a las condiciones en las que se produjo la
autorizacion. Dicha autoridad de homologacion decidird si es preciso revisar o
expedir de nuevo el certificado y si son necesarios nuevos ensayos.

El fabricante sera el responsable de garantizar que los sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes se fabriquen y sigan fabricdndose en las
condiciones para las que se expidio el certificado.

Antes de expedir una autorizacion, la autoridad de homologacion verificard la

existencia de disposiciones y procedimientos satisfactorios para asegurar el control
efectivo de la conformidad de la produccion.

62

ES



ES

Cuando la autoridad de homologacion considere que han dejado de cumplirse las
condiciones en las que se expidi6 la autorizacion, pedira al fabricante que tome las
medidas necesarias para garantizar que los sistemas, componentes o unidades
técnicas independientes vuelvan a ser conformes. En caso necesario, retirard la
autorizacion.

Las autoridades de homologacion de los diferentes Estados miembros someteran a la
Comision todo desacuerdo sobre los certificados mencionados en el apartado 1,
parrafo tercero. La Comision tomard las medidas adecuadas para solucionar el
desacuerdo, incluida, en su caso, la retirada de la autorizacion, previa consulta a las
autoridades de homologacion.

Hasta que se elabore la lista mencionada en el articulo 52, apartado 2, los Estados
miembros podrdn mantener sus disposiciones nacionales relativas a los sistemas,
componentes o unidades técnicas independientes que pueden afectar al
funcionamiento correcto de sistemas esenciales para la seguridad del vehiculo o su
eficacia medioambiental.

Articulo 54

Llamada a revisiéon o recuperacion de vehiculos, sistemas, componentes o unidades

técnicas

Cuando un fabricante que haya recibido una homologacién de tipo UE de un
vehiculo completo deba llevar a cabo, con arreglo al Reglamento (CE) n°® 765/2008,
la llamada a revision o recuperacion de vehiculos vendidos, matriculados o de cuya
puesta en servicio fuera responsable, porque algin sistema, componente o unidad
técnica independiente instalado en dichos vehiculos, tanto si estan debidamente
homologados de conformidad con el presente Reglamento como si no, presenta un
riesgo grave para la seguridad, la salud publica o la proteccion del medio ambiente, o
bien porque una pieza no sujeta a requisitos especificos, en virtud de la normativa
sobre homologacion de tipo, presenta los citados riesgos graves, informara de ello
inmediatamente a la autoridad de homologacidon que concedid la homologacion del
vehiculo.

Cuando un fabricante de sistemas, componentes o unidades técnicas independientes
que haya recibido una homologacion de tipo UE deba recuperar, con arreglo al
Reglamento (CE) n°765/2008, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes vendidos o de cuya puesta en servicio fuera responsable, porque
presentan un riesgo grave para la seguridad, la seguridad laboral, la salud publica o la
proteccion del medio ambiente, tanto si estdn debidamente homologados de
conformidad con el presente Reglamento como si no, informara de ello
inmediatamente a la autoridad de homologacién que concedi6 la homologacion.

El fabricante propondra a la autoridad de homologacién un conjunto de soluciones
adecuadas para neutralizar los riesgos contemplados en los apartados 1 y 2. La
autoridad de homologacion comunicard sin demora las soluciones propuestas a las
autoridades de homologacion de los demds Estados miembros.

Las autoridades de homologacion garantizaran que las medidas se aplican
efectivamente en sus respectivos territorios.
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Si la autoridad de homologacion correspondiente considera que las soluciones son
insuficientes, o que no se aplican con la suficiente rapidez, informaré a la autoridad
de homologacién que concedié la homologacion de tipo UE sin demora.

A continuacidn, la autoridad de homologacion que concedi6 la homologacion de tipo
UE informara al fabricante. Si el fabricante no propone ni aplica medidas correctoras
efectivas, la autoridad de homologacion que concedié la homologacion de tipo UE
tomard todas las medidas protectoras necesarias, incluida la retirada de la
homologacion de tipo UE. En caso de retirada de la homologacion de tipo UE, la
autoridad de homologacion lo notificard por correo certificado o por medios
electronicos equivalentes en un plazo de un mes al fabricante, a las autoridades de
homologacién de los demas Estados miembros y a la Comision.

Articulo 55
Notificacion de decisiones e interposicion de recursos

Toda decision tomada de acuerdo con las disposiciones del presente Reglamento y
toda decision por la que se deniegue o retire la homologacion de tipo UE, se
deniegue la matriculacion, se prohiba o se restrinja la venta, la matriculacion o la
puesta en servicio o por la que se exija la retirada del mercado, explicard con detalle
los motivos en los que se base.

Asimismo, debera ser notificada a la parte afectada, a la que se informara
simultdneamente de los recursos que pueda interponer con arreglo a la legislacion
vigente en el Estado miembro de que se trate, asi como del plazo para presentar
dichos recursos.

CAPITULO X1V
REGLAMENTOS INTERNACIONALES

Articulo 56
Reglamentos CEPE exigidos para la homologacion de tipo UE

Los Reglamentos CEPE a los que la Union se ha adherido y que se enumeran en el
presente Reglamento, o en los actos delegados adoptados conforme al mismo,
formaran parte de la homologacién de tipo UE de un vehiculo.

Cuando la Unién decida aplicar con cardcter obligatorio un Reglamento CEPE a
efectos de la homologacion de tipo UE de vehiculos, con arreglo al articulo 4,
apartado 4, de la Decision 97/836/CE del Consejo, la Comision efectuard las
modificaciones correspondientes de los anexos del presente Reglamento mediante un
acto delegado de conformidad con los articulos 76, 77 y 78. El acto delegado por el
que se modifiquen los anexos del presente Reglamento especificara, asimismo, las
fechas de aplicacion obligatoria del Reglamento CEPE o de sus modificaciones.
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Articulo 57

Reglamentos CEPE y homologacion de tipo UE de vehiculos fabricados en series cortas

Los Reglamentos CEPE enumerados en el presente Reglamento se consideraran
equivalentes a los actos delegados correspondientes si tienen el mismo ambito de
aplicacion y el mismo objeto.

Las autoridades de homologaciéon de los Estados miembros aceptaran las
homologaciones concedidas de acuerdo con dichos Reglamentos CEPE y, cuando
proceda, las marcas de homologacion relacionadas con ellas en lugar de las
correspondientes homologaciones y marcas de homologacion concedidas de acuerdo
con el presente Reglamento y sus actos delegados.

En el caso de que la Union haya decidido aplicar, a efectos de lo dispuesto en el
apartado 1, un nuevo Reglamento CEPE o un Reglamento CEPE modificado, la
Comision efectuara las modificaciones correspondientes de los anexos del presente
Reglamento, o de los actos delegados, mediante un acto delegado de conformidad
con los articulos 76, 77 y 78.

QAPiIULO XV
INFORMACION TECNICA FACILITADA

Articulo 58
I nformacion destinada a los usuarios

El fabricante no estard obligado a facilitar ninguna informacion técnica relacionada
con los datos establecidos en el presente Reglamento, sus actos de ejecucion o sus
actos delegados enumerados en el anexo II cuando dicha informacién difiera de los
datos aprobados por la autoridad de homologacion.

Cuando un acto de ejecucion o delegado enumerado en el anexo II disponga
especificamente que debe hacerlo, el fabricante pondra a disposicion de los usuarios
toda la informacion pertinente y las instrucciones necesarias en las que se describan
todas las condiciones especiales o las restricciones de uso relacionadas con un
vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente.

Esta informacion se facilitard en las lenguas oficiales del Estado miembro en el que
el vehiculo vaya a ser vendido, matriculado y puesto en servicio. Se proporcionard,
con el acuerdo de la autoridad de homologacion, en el manual de instrucciones.

Articulo 59
Informacion destinada a los fabricantes de componentes o unidades técnicas
independientes

El fabricante del vehiculo pondra a disposicion de los fabricantes de componentes o
unidades técnicas independientes todos los datos que sean necesarios para la
homologacion de tipo UE de los componentes o las unidades técnicas
independientes, o para obtener la autorizacion contemplada en el articulo 46,
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incluidos, cuando proceda, los planos enumerados en los actos que figuran en el
anexo IIL.

El fabricante del vehiculo podra imponer un acuerdo vinculante a los fabricantes de
componentes o unidades técnicas independientes para proteger la confidencialidad de
cualquier informacion que no sea de dominio publico, incluida la relacionada con los
derechos de propiedad intelectual.

El fabricante de componentes o unidades técnicas independientes, en su calidad de
titular de un certificado de homologacioén de tipo UE que, de conformidad con el
articulo 22, apartado 4, incluya restricciones de uso o condiciones especiales de
montaje, o ambas, facilitara toda la informacion detallada de las mismas al fabricante
del vehiculo.

Cuando un acto delegado enumerado en el anexo II asi lo disponga, el fabricante de
componentes o unidades técnicas independientes entregara, junto con los
componentes o unidades técnicas independientes que fabrique, las instrucciones
sobre restricciones de uso o condiciones especiales de montaje, o ambas.

CAPITULO XVI
Acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento del vehiculo

Articulo 60
Obligaciones de los fabricantes

Los fabricantes dardn a los agentes independientes acceso sin restricciones a la
informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, a través de
sitios web que utilicen un formato estandarizado donde dicha informacion sea de
facil y rapido acceso. En particular, este acceso se concederd de forma no
discriminatoria en comparacion con el acceso que se ofrezca a los concesionarios y
talleres de reparacion autorizados.

Hasta que la Comision adopte una norma comun, la informacion mencionada en el
apartado 1 se proporcionard de manera coherente y que pueda ser procesada por los
agentes independientes con un esfuerzo razonable.

Los fabricantes también pondran material de formacion a disposicion de los agentes
independientes y concesionarios o talleres de reparacion autorizados.

La informacién a que se refiere el apartado 1 contendrd, como minimo, todos los
datos siguientes:

a) el namero univoco de identificacion del vehiculo;

b) los manuales de servicio, incluidos los registros de reparaciones Yy
mantenimiento;

¢) los manuales técnicos;
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d) informacion sobre componentes y diagndstico (por ejemplo, valores tedricos
minimos y maximos para las mediciones);

e) los diagramas de cableado;

f)  los coédigos de problemas de diagnostico, incluidos los codigos especificos del
fabricante;

g) los niimeros de verificacion de la calibracion y la identificacion del software
aplicables a un tipo de vehiculo;

h)  informacion sobre las herramientas y los equipos patentados, asi como la
informacion proporcionada por estos mismos medios;

1)  informacion sobre registro de datos y datos bidireccionales del seguimiento y
los ensayos;

1) las unidades de trabajo.

Los concesionarios o talleres de reparacion autorizados pertenecientes al sistema de
distribucion de un fabricante de vehiculos determinado se consideraran agentes
independientes a los efectos del presente Reglamento cuando presten servicios de
reparacion o mantenimiento para vehiculos de un fabricante de cuyo sistema de
distribucion no sean miembros.

La informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos estara
siempre disponible, salvo cuando haya que proceder al mantenimiento del sistema de
informacion.

A efectos de fabricacion y mantenimiento de piezas de recambio o mantenimiento
compatibles con el sistema DAB y de herramientas de diagnodstico y equipos de
ensayo, los fabricantes proporcionaran de forma no discriminatoria informacion
relativa al sistema DAB pertinente y a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos a todo fabricante o taller de reparacion de componentes, herramientas de
diagndstico o equipos de ensayo que esté interesado.

A efectos de disefio y fabricacion de equipos automéviles que utilizan combustible
alternativo, los fabricantes proporcionaran de forma no discriminatoria informacién
relativa al sistema DAB pertinente y a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos a todo fabricante, instalador o taller de reparacion de equipos de
combustible alternativo que esté interesado.

Cuando solicite la homologacion de tipo UE o la homologacion de tipo nacional, el
fabricante proporcionara a la autoridad de homologacion pruebas de que se cumple
lo dispuesto en el presente Reglamento con respecto al acceso a la informacion
relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos y a la informacion
contemplada en el apartado 5.

Si en ese momento no dispone de tal informacién, o esta no es conforme con el
presente Reglamento y sus actos delegados, el fabricante la proporcionara en el plazo
de seis meses tras la fecha de la homologacion de tipo.
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9. Si durante ese periodo no se proporcionan pruebas del cumplimiento, la autoridad de
homologacién tomaré las medidas apropiadas para garantizarlo.

10. El fabricante publicard en sus sitios web las modificaciones y suplementos
posteriores de la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos al mismo tiempo en que los ponga a disposicion de sus talleres de
reparacion autorizados.

11. Cuando se mantengan los registros de las reparaciones y el mantenimiento de un
vehiculo en una base de datos central del fabricante del vehiculo o en su nombre, los
reparadores independientes deberan tener acceso gratuito a estos registros y poder
introducir informacidon sobre las reparaciones y el mantenimiento que hayan
realizado.

12. La Comision establecera los detalles de los requisitos de acceso a la informacion
sobre la reparacion y el mantenimiento mediante un acto delgado conforme a los
articulos 76, 77y 78.

Articulo 61
Distribucion de las obligaciones en caso de que existan variostitulares de una
homologacién de tipo

1. En caso de homologacién de tipo por etapas, incluida la homologaciéon de tipo
multifésica, el fabricante responsable de cada homologacion de tipo también sera
responsable de comunicar informacion sobre la reparacion en relacion con el sistema,
componente o unidad técnica independiente especifico o la fase especifica tanto al
fabricante final como a los agentes independientes.

2. El fabricante final sera responsable de facilitar informacion sobre el vehiculo
completo a los agentes independientes.

Articulo 62
Tasas por €l acceso a lainformacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos

1. Los fabricantes podran cobrar unas tasas razonables y proporcionadas por el acceso a
la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos
contemplada por el presente Reglamento. Se considerara que la tasa no es razonable
ni proporcionada si desanima a acceder a la informacioén por no tener en cuenta en
qué medida la utiliza el agente independiente.

2. Los fabricantes dardn acceso diario, mensual y anual a la informacion relativa a la
reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, con tasas que podran variar segin
los periodos por los que se conceda el acceso.
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Articulo 63
Sanciones

Los Estados miembros estableceran sanciones aplicables a los fabricantes por
incumplimiento de lo dispuesto en el presente Reglamento y tomardn todas las
medidas necesarias para garantizar su aplicacion. Las sanciones establecidas seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias. Los Estados miembros notificaran dichas
disposiciones a la Comision a mas tardar [Seis meses después de la publicacion del
presente Reglamento], asi como cualquier modificacion posterior de las mismas lo
antes posible.

Los tipos de infracciones sometidas a sancion incluirdn:

a) la formulaciéon de declaraciones falsas durante los procedimientos de
homologaciéon o los procedimientos encaminados a una llamada a revision o
recuperacion;

b) la falsificacion de los resultados de los ensayos para la homologacion de tipo o
la conformidad en circulacion;

c) la omision de datos o especificaciones técnicas que pudieran entraflar una
llamada a revision o recuperacion, o la retirada de la homologacion de tipo;

d) el uso de dispositivos de desactivacion;

e) ladenegacion de acceso a la informacion.

CAPITULO XVII

DESIGNACION Y NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS

TECNICOS

Articulo 64
Requisitos relativos a |os servicios técnicos

A efectos de designacion, con arreglo al articulo 66, y notificacion, conforme al
articulo 68, los servicios técnicos cumpliran los requisitos establecidos en los
apartados 2 a 11.

Los servicios técnicos se constituiran con arreglo a la legislacion nacional de los
Estados miembros y tendran personalidad juridica.

Los servicios técnicos seran organismos terceros independientes del vehiculo,
sistema, componente o unidad técnica independiente que evaluan.

Se puede considerar que cumple los requisitos del parrafo primero el organismo
perteneciente a una asociacion empresarial o una federacion profesional que
represente a las empresas que participan en el disefio, la fabricacion, el suministro, el
montaje, el uso o el mantenimiento de los vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes que evalian, someten a ensayo o inspeccionan, a
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condicién de que se demuestre su independencia y la ausencia de conflictos de
interés.

El servicio técnico, sus maximos directivos y el personal responsable de la
realizacion de las tareas de evaluacion no seran el disefiador, el fabricante, el
proveedor, el instalador, el comprador, el propietario, el usuario o el encargado del
mantenimiento de los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes que deben evaluarse, ni el representante autorizado de cualquiera de
ellos. Ello no es obice para que usen los vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes evaluados que sean necesarios para el
funcionamiento del servicio técnico o para que se utilicen estos con fines personales.

El servicio técnico, sus maximos directivos y el personal responsable de la
realizacion de las tareas de evaluacidon, ensayo o inspeccion no intervendran
directamente en el disefio, la fabricacion o construccion, la comercializacion, la
instalacion, el uso o el mantenimiento de dichos vehiculos, sistemas, componentes o
unidades técnicas independientes, ni representaran a las partes que participen en estas
actividades. No efectuaran ninguna actividad que pueda entrar en conflicto con su
independencia de criterio o su integridad en relacién con las actividades de
evaluacion para las que han sido notificados. Ello se aplicard en particular a los
servicios de asesoramiento.

Los servicios técnicos se aseguraran de que las actividades de sus filiales o
subcontratistas no afecten a la confidencialidad, objetividad e imparcialidad de sus
actividades de evaluacion de la conformidad.

Los servicios técnicos y su personal llevaran a cabo las actividades de evaluacion con
el maximo nivel de integridad profesional y con la competencia técnica exigida para
el campo especifico, y estaran libres de cualquier presion o incentivo, especialmente
de indole financiera, que pudiera influir en su apreciacioén o en el resultado de sus
actividades de evaluacion, en particular la que pudieran ejercer personas o grupos de
personas que tengan algln interés en los resultados de estas actividades.

Los servicios técnicos deberdn ser capaces de llevar a cabo todas las tareas de
evaluacién de la conformidad para las que hayan sido notificados, tanto si dichas
tareas las efectua el propio servicio técnico como si se realizan en su nombre y bajo
su responsabilidad.

En todas las ocasiones y para cada tarea de evaluacion y cada tipo o categoria de
vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas independientes para los que
hayan sido notificados, los servicios técnicos tendran a su disposicion los elementos
que a continuacion se indican:

a) el personal necesario con conocimientos técnicos y experiencia suficiente y
adecuada para realizar las tareas de evaluacion;

b) las descripciones necesarias de los procedimientos para las tareas de
evaluacion, que garanticen la transparencia y la reproducibilidad de dichos
procedimientos, por los cuales el servicio técnico tendra implantados las
normas y procedimientos adecuados, asi como normas y procedimientos
adecuados que distingan entre las tareas que realiza en calidad de servicio
técnico y otras actividades;
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10.

11.

12.

13.

c) los procedimientos necesarios para llevar a cabo sus actividades teniendo
debidamente en cuenta el tamafo de las empresas, el sector en que operan, su
estructura, el grado de complejidad de la tecnologia del vehiculo, sistema,
componente o unidad técnica independiente de que se trate y si el proceso de
produccion es en serie.

Los servicios técnicos dispondran de los medios necesarios para realizar
adecuadamente las tareas técnicas y administrativas relacionadas con las actividades
de evaluacion de la conformidad y tendran acceso a todo el equipo o las instalaciones
que necesiten.

El personal que efectie las actividades de evaluacion de la conformidad tendra:

a) una buena formacidn técnica y profesional para realizar todas las actividades
de evaluacion de la conformidad correspondientes al &mbito para el que ha sido
notificado el servicio técnico;

b)  un conocimiento satisfactorio de los requisitos de las evaluaciones que efectua
y la autoridad necesaria para efectuar tales operaciones;

Cc)  un conocimiento y una comprension adecuados de las exigencias en materia de
seguridad y de medio ambiente y de otras disposiciones pertinentes del
presente Reglamento y de los actos enumerados en el anexo II;

d) lacapacidad necesaria para la elaboracion de los certificados, los documentos y
los informes que demuestren que se han efectuado evaluaciones.

Se garantizara la imparcialidad de los servicios técnicos, de sus maximos directivos y
del personal encargado de las evaluaciones.

La remuneracion de los maximos directivos y del personal de evaluacion del servicio
técnico no dependera del nimero de evaluaciones realizadas ni de los resultados de
dichas evaluaciones.

Los servicios técnicos suscribiran un seguro de responsabilidad, salvo que el Estado
miembro asuma la responsabilidad con arreglo al Derecho nacional, o que el propio
Estado miembro sea directamente responsable de la evaluacion de la conformidad.

El personal del servicio técnico deberd observar el secreto profesional acerca de toda
informacion obtenida al realizar sus tareas en el marco del presente Reglamento o
cualquier disposicion del Derecho nacional mediante la cual se aplique, salvo con
respecto a las autoridades competentes del Estado miembro en que realice sus
actividades. Se protegeran los derechos de propiedad.

Articulo 65
Filiales y subcontratacion de servicios técnicos

Las actividades solo podran subcontratarse o delegarse en una filial previo
consentimiento del fabricante.
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Cuando el servicio técnico subcontrate tareas especificas relacionadas con la
evaluacion de la conformidad o recurra a una filial, se asegurard de que el
subcontratista o la filial cumplen los requisitos establecidos en el articulo 64 ¢
informard a la autoridad notificante en consecuencia.

El servicio técnico asumira la plena responsabilidad de las tareas realizadas por los
subcontratistas o las filiales, con independencia de donde tengan su sede.

El servicio técnico mantendra a disposicion de la autoridad notificante los
documentos pertinentes sobre la evaluacion de las cualificaciones del subcontratista
o de la filial, asi como el trabajo que éstos realicen con arreglo al presente
Reglamento.

Articulo 66
Designacion de los servicios técnicos

Los servicios técnicos designados por las autoridades de homologacion a los efectos
del presente articulo deberan cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento.

Los servicios técnicos realizaran ellos mismos o supervisaran los ensayos necesarios
para la homologacién o las inspecciones con arreglo a lo especificado en el presente
Reglamento o en uno de los actos enumerados en el anexo II, excepto cuando se
permitan procedimientos alternativos. Sin embargo, no podran realizar los ensayos o
las inspecciones para los que no se les haya designado debidamente.

En funcion de su ambito de competencia, los servicios técnicos se clasificaran al
menos en una de las cinco categorias de actividades siguientes:

a)  categoria A: servicios técnicos que realizan en sus propias instalaciones los
ensayos previstos en el presente Reglamento y en los actos enumerados en el
anexo II;

b) categoria B: servicios técnicos que supervisan los ensayos previstos en el
presente Reglamento y en los actos enumerados en el anexo II, en aquellos
casos en que dichos ensayos se realicen en las instalaciones del fabricante o en
las instalaciones de un tercero;

c) categoria C: servicios técnicos que evalian y supervisan periddicamente los
procedimientos del fabricante para controlar la conformidad de la produccion;

d) categoria D: servicios técnicos que supervisan o realizan los ensayos o las
inspecciones a efectos de vigilancia de la conformidad de la produccion;

e) categoria E: servicios técnicos responsables de las homologaciones
individuales.

Los servicios técnicos deberan demostrar que cuentan con las competencias
adecuadas, los conocimientos técnicos especificos y la experiencia demostrada en las
materias especificas reguladas por el presente Reglamento y por los actos
enumerados en el anexo II. Ademas, los servicios técnicos cumpliran las normas
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10.

1.

establecidas en el acto delegado mencionado en el apartado 11 que sean pertinentes
para las actividades que realicen.

Podré designarse a una autoridad de homologacién como servicio técnico para una o
varias de las actividades contempladas en el apartado 3.

Podra utilizarse un organismo interno acreditado de un fabricante o un subcontratista
como servicio técnico para la realizacion de actividades de evaluacion para la
empresa de la que forma parte solamente para las actividades de la categoria A en
relacion con los requisitos técnicos para los que se autoriza el autoensayo mediante
un acto delegado adoptado de conformidad con el presente Reglamento. Dicho
organismo constituird una parte separada e identificable de la empresa y no
participard en el disefo, la produccion, el suministro, la instalacion o el
mantenimiento de los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes que evalue.

El organismo interno acreditado cumpliré los requisitos siguientes:
a)  estard acreditado de conformidad con el Reglamento (CE) n°® 765/2008;

b) el organismo y su personal estardn organizados de manera identificable y
utilizaran métodos de informacion dentro de la empresa de la que formen parte
que garanticen su imparcialidad y asi lo demuestren al organismo nacional de
acreditacion pertinente;

c) el organismo y su personal no seran responsables del disefio, la fabricacion, el
suministro, la instalacion, la utilizacion o el mantenimiento de los vehiculos,
sistemas, componentes o unidades técnicas independientes que evaluen ni
ejerceran ninguna actividad que pudiera ser incompatible con su independencia
de juicio y su integridad en relacion con sus actividades de evaluacion;

d) el organismo prestara sus servicios unicamente a la empresa de la que forme
parte.

Los organismos internos acreditados no se notificaran a los Estados miembros o a la
Comision a efectos de lo dispuesto en el articulo 68, pero la informacion relativa a su
acreditacion sera puesta a disposicion de la autoridad notificante, previa solicitud,
por las empresas de las que formen parte o el organismo nacional de acreditacion.

Un fabricante o un subcontratista que actiie en su nombre solo podran ser designados
como servicio técnico para las actividades de la categoria A en relacion con los
requisitos técnicos por los que se autoriza el autoensayo mediante un acto delegado
adoptado de conformidad con el presente Reglamento.

Los servicios técnicos de terceros paises no designados con arreglo al apartado 9
podrén ser notificados a los efectos del articulo 68 so6lo en virtud de un acuerdo
bilateral o multilateral entre la Unidn y el tercer pais de que se trate.

Para asegurarse de que dichos servicios cumplen el mismo elevado nivel de
prestaciones en todos los Estados miembros, la Comision establecera las normas que
deben cumplir los servicios técnicos y el procedimiento para la evaluacion de estos
servicios técnicos mediante un acto delegado con arreglo a los articulos 76, 77 y 78.
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Articulo 67
Evaluacion de las competencias de |os servicios técnicos

La autoridad competente elaborara un informe de evaluacion en el que se demuestre
que se ha evaluado el cumplimiento de los requisitos por parte del servicio técnico
designado y notificado.

La evaluacién en la que se basard el informe mencionado en el apartado 1 se
realizara de conformidad con las disposiciones establecidas en un acto delegado
adoptado con arreglo al presente Reglamento. El informe de evaluacion se revisara
transcurrido un periodo maximo de tres afos.

El informe de evaluacion se notificard a la Comision si lo solicita. Cuando la
evaluacion no se base en un certificado de acreditacion expedido por un organismo
nacional de acreditacion en el que se certifique que el servicio técnico cumple los
requisitos del presente Reglamento, la autoridad de notificacion remitird a la
Comision y a los demas Estados miembros documentos en los que se certifiquen la
competencia del servicio técnico y las medidas implantadas para garantizar que el
servicio técnico es supervisado periddicamente y que seguird cumpliendo los
requisitos del presente Reglamento y sus actos delegados.

La autoridad de homologacion que se prevé designar como servicio técnico
demostrara el cumplimiento documentalmente. Entre dicha documentacion figurara
una evaluacion realizada por inspectores independientes de la actividad que se esté
evaluando. Estos inspectores podran proceder de la misma organizacion siempre que
sean gestionados por separado con respecto al personal dedicado a la actividad
evaluada.

El organismo interno acreditado designado como servicio técnico cumplird las
disposiciones pertinentes del presente articulo.

Articulo 68
Procedimientos de notificacion

Los Estados miembros notificaran a la Comision el nombre, la direccion, la direccion
electronica, las personas responsables y la categoria de actividades de todo servicio
técnico designado, asi como cualquier modificacion posterior de estos datos. La
notificacion especificara, de entre los asuntos enumerados en el anexo II, aquéllos
para los que han sido designados los servicios técnicos.

Los servicios técnicos podran realizar las actividades descritas en el articulo 66 a
efectos de homologacion de tipo para los Estados miembros que los hayan designado
unicamente si han sido notificados previamente a la Comision y esta o los Estados
miembros no han planteado objeciones en el plazo de dos semanas a partir de la
notificacion cuando se recurra a un certificado de acreditacion o en el plazo de dos
meses a partir de la notificacion cuando no se utilice la acreditacion.

El mismo servicio técnico podra ser designado y notificado por varios Estados
miembros independientemente de la categoria de actividades que realice.
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La Comision y los demas Estados miembros deberan ser informados de todo cambio
pertinente posterior a la notificacion.

Cuando, en aplicacion de un acto enumerado en el anexo II, sea necesario designar
una organizacion especifica o un organismo competente que ejerza una actividad no
incluida entre las contempladas en el articulo 66, la notificacion se ajustara a lo
dispuesto en el presente articulo.

La Comision publicard en su sitio web la lista y los datos de las autoridades de
homologacién y de los servicios técnicos.

Articulo 69
Cambios en la notificacion

Si una autoridad notificante comprueba que un servicio técnico ha dejado de cumplir
los requisitos establecidos en el presente Reglamento, no estd cumpliendo sus
obligaciones o es informada de ello, la autoridad notificante restringira, suspendera o
retirard la notificacion, segin el caso, en funcion de la gravedad del incumplimiento
de tales requisitos u obligaciones. La autoridad notificante informara de ello
inmediatamente a la Comision y a los demas Estados miembros.

En caso de retirada, restriccion o suspension de la notificacion o si el servicio técnico
ha cesado su actividad, el Estado miembro notificante adoptard las medidas
oportunas para que los expedientes de dicho servicio técnico sean tratados por otro
servicio técnico o se pongan a disposicion de las autoridades notificantes y de
vigilancia competentes cuando estas los soliciten.

Articulo 70
Cuestionamiento de la competencia de servicios técnicos

La Comision investigara todos los casos en los que dude o le planteen dudas de que
un servicio técnico sea competente o siga cumpliendo los requisitos y las
responsabilidades que se le han atribuido.

El Estado miembro notificante facilitara a la Comision, a peticiéon de esta, toda la
informacion en que se fundamenta la notificacion o el mantenimiento de la
competencia del servicio técnico en cuestion.

La Comision garantizara el trato confidencial de toda la informacién sensible
recabada en el transcurso de sus investigaciones.

Cuando la Comision compruebe que un servicio técnico no cumple o ha dejado de
cumplir los requisitos de su notificacion, informara al Estado miembro notificante al
respecto y le pedird que adopte las medidas correctoras necesarias, que pueden
consistir, si es necesario, en la retirada de la notificacion.
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Articulo 71
Obligaciones operativas de |0s servicios técnicos

Los servicios técnicos realizaran evaluaciones de la conformidad siguiendo los
procedimientos de evaluacion previstos en el presente Reglamento.

Las evaluaciones de la conformidad se llevaran a cabo de manera proporcionada,
evitando cargas innecesarias a los agentes econdmicos. Los servicios técnicos
llevaran a cabo sus actividades teniendo debidamente en cuenta el tamafo de las
empresas, el sector en que operan, su estructura, el grado de complejidad de la
tecnologia del vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente de que
se trate y si el proceso de produccion es de masa o en serie.

Para ello respetaran, sin embargo, el grado de rigor y el nivel de proteccion requerido
para que el vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente cumpla las
disposiciones del presente Reglamento.

Cuando un servicio técnico descubra que un fabricante no ha cumplido los requisitos
establecidos en el presente Reglamento, exigira al fabricante que adopte las medidas
correctoras pertinentes y solicitard a la autoridad de homologacion de tipo que no
expida certificados de homologacion de tipo hasta que el servicio técnico considere
que se han tomado las medidas correctoras adecuadas.

En el marco de la supervision de la conformidad de la produccion a raiz de la
expedicion de un certificado de homologacion de tipo, cuando un servicio técnico
halle que un vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente ha dejado
de cumplir los requisitos establecidos en el presente Reglamento, exigird al
fabricante que adopte las medidas correctoras pertinentes y solicitara a la autoridad
de homologacion de tipo que suspenda o retire el certificado de homologacion de
tipo en caso necesario.

En caso de que no se tomen medidas correctoras o estas no surtan el efecto necesario,
el servicio técnico solicitard a la autoridad de homologacion de tipo que restrinja,
suspenda o retire el certificado de homologacién de tipo, segin corresponda.

Articulo 72
Obligaciones de los servicios técnicos en materia de informacion
Los servicios técnicos informaran a la autoridad de homologacion de lo siguiente:

a) de cualquier falta de conformidad descubierta que pueda requerir la
denegacion, la restriccion, la suspension o la retirada de un certificado de
homologacién de tipo;

b) de cualquier circunstancia que afecte al ambito y a las condiciones de su
notificacion;

c) de cualquier solicitud de informacion que hayan recibido de las autoridades de
vigilancia del mercado en relacion con sus actividades de evaluacion.
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Previa solicitud de la autoridad de homologacion, se realizaran actividades de
evaluacion de la conformidad dentro del &mbito de su notificacion y de cualquier otra
actividad realizada, incluidas la subcontratacion y las actividades de caracter
transfronterizo.

Los servicios técnicos proporcionaran informacién pertinente sobre cuestiones
relacionadas con resultados negativos y, previa solicitud, con resultados positivos de
la evaluacion, a los demas servicios técnicos notificados con arreglo al presente
Reglamento que realicen actividades de evaluacidon similares que comprendan el
mismo vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente.

CAPiTULQ XVIII ,
MEDIDAS DE EJECUCION Y DELEGACION

Articulo 73
Medidas de gecucion

Con el fin de establecer condiciones uniformes para la aplicacion del presente
Reglamento, la Comision, de conformidad con el procedimiento contemplado en el
articulo 74, adoptara actos de ejecucion en los que se establezcan los elementos
siguientes:

a) informacion detallada sobre las disposiciones relativas a los procedimientos de
homologacién de tipo con arreglo al articulo 23, apartado 6;

b) modelos del expediente del fabricante y de la ficha de caracteristicas de
conformidad con el articulo 25, apartado 2;

c) un sistema de numeracion de los certificados de homologacion de tipo UE con
arreglo al articulo 27, apartado 4;

d)  un modelo de certificado de homologacion de tipo UE con arreglo al articulo
28, apartado 2;

e) informacion detallada sobre las disposiciones relativas a la conformidad de la
produccion con arreglo al articulo 31;

f)  un modelo de certificado de conformidad con arreglo al articulo 36, apartado 2;
g) un modelo de la marca de homologacion de tipo UE de conformidad con el
articulo 37, apartado 4.
Articulo 74

Comité

La Comision estard asistida por el Comité Técnico sobre Vehiculos de Motor
establecido con arreglo al articulo 40 de la Directiva 2007/46/CE.
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En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los
articulos 5 y 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.
El plazo contemplado en el articulo 5, apartado 6, de la Decision 1999/468/CE queda
fijado en tres meses.

Articulo 75
Modificacion de los anexos

La Comision podra adoptar modificaciones de los anexos del presente Reglamento
mediante actos delegados de conformidad con los articulos 76, 77 y 78.

Si, conforme a la Decision 97/836/CE, se adoptaran nuevos Reglamentos CEPE o
modificaciones de dichos Reglamentos vigentes a los que se haya adherido la Union,
la Comisién modificara en consecuencia el anexo II del presente Reglamento
mediante un acto delegado de conformidad con los articulos 76, 77 y 78.

Articulo 76
Ejercicio de la delegacion

Se atribuiran competencias a la Comision durante un periodo indefinido de tiempo
para adoptar los actos delegados mencionados los articulos 16, 18, 19, 20, 21, 22, 30,
52,56, 57, 60,66y 75.

La Comision, tan pronto como adopte un acto delegado, lo notificard
simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

Las competencias para adoptar actos delegados se atribuyen a la Comisién con
arreglo a las condiciones establecidas en los articulos 77 y 78.

Articulo 77
Revocacion de la delegacion

La delegacion de competencias mencionada en los articulos 16, 18, 19, 20, 21, 22,
30, 52, 56, 57, 60, 66 y 75, podra ser revocada en cualquier momento por el
Parlamento Europeo o por el Consejo.

La institucion que haya iniciado un procedimiento interno para decidir sobre una
revocacion de la delegacion de competencias informard a la otra institucion y a la
Comision en un plazo razonable antes de tomar una decision definitiva, indicando las
competencias delegadas que podrian ser objeto de revocacion, asi como los posibles
motivos de la misma.

La decision de revocacion pondra fin a la delegacion de las competencias
especificadas en dicha decision. Surtird efecto inmediatamente o en una fecha
posterior que debera especificarse. No afectara a la validez de los actos delegados
que ya estén en vigor. Asimismo, se publicara en ¢l Diario Oficial de la Unidn
Europea.
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Articulo 78
Objeciones a los actos delegados

El Parlamento Europeo y el Consejo podran presentar objeciones a un acto delegado
dentro de un plazo de dos meses a partir de la fecha de notificacion. A iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo, este plazo podrd ampliarse un mes.

Si, una vez expirado dicho plazo, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo han
opuesto objeciones al acto delegado, o si, antes de dicha fecha, tanto el Parlamento
Europeo como el Consejo informan a la Comision de que han decidido no presentar
objeciones, el acto delegado entrarda en vigor en la fecha prevista en sus
disposiciones.

Si el Parlamento Europeo o el Consejo plantean objeciones a un acto delegado, este
no entrard en vigor. La instituciéon que haya expresado objeciones al acto delegado
debera exponer sus motivos.

CAPITULO XIX
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 79
Disposiciones transitorias

El presente Reglamento no invalidard ninguna homologacién de tipo UE concedida a
vehiculos o a sistemas, componentes o unidades técnicas independientes con
anterioridad a la fecha especificada en el articulo 82, apartado 2.

Las autoridades de homologacion seguirdn concediendo extensiones de las
homologaciones a los vehiculos, sistemas, componentes o unidades técnicas
independientes mencionados en el apartado 1 de conformidad con lo establecido en
la Directiva 2002/24/CE y cualquiera de las directivas enumeradas en el articulo 81,
apartado 1.

Articulo 80
Informe

A mas tardar el 1 de enero de 2018, los Estados miembros informaran a la Comision
sobre la aplicacion de los procedimientos de homologacion de tipo establecidos en el
presente Reglamento.

Basandose en la informacion facilitada en virtud del apartado 1, la Comisién
informara al Parlamento Europeo y al Consejo sobre la aplicacion del presente
Reglamento a més tardar el 1 de enero de 2019.
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Articulo 81
Derogacion

1. Quedan derogadas las Directivas 93/14/CEE, 93/30/CEE, 93/33/CEE, 93/93/CEE,
95/1/CE, 97/24/CE, 2000/7/CE, 2002/24/CE, 2002/51/CE, 2009/62/CE, 2009/67/CE,
2009/78/CE, 2009/79/CE, 2009/80/CE y 2009/139/CE con efectos a partir de la
fecha contemplada en el articulo 82, apartado 2.

2. Las referencias a estas Directivas derogadas se entenderan hechas al presente
Reglamento y deberan leerse, en lo que respecta a la Directiva 2002/24/CE, con
arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el Anexo IX.

Articulo 82
Entrada en vigor y aplicacién

1. El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

2. Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2013.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hechoen[...],el[...]

Por el Parlamento Europeo Por & Consgo
El Presidente El Presidente
[..] [..]
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ANEXO 1
Categorias v tipos de vehiculos

Categoria Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
Lie Vehiculo de motor de dos ruedas | (1) dos ruedas y propulsado por una propulsion segun se enumera en el articulo 4, apartado 3, y
ligero (2) cilindrada < 50 cm® si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracion de la propulsion del vehiculo.
Subcategorias Dens(::;)l:;?ec;)rll'ig: las Criterios de subclasificacion adicionales:
(3) el objetivo principal es ayudar al pedaleo y el vehiculo cuenta con una propulsion auxiliar y
(4) velocidad maxima por construccion <25 km/h y
(5) lapotencia de la propulsion auxiliar disminuye progresivamente y finalmente se interrumpe cuando la velocidad del vehiculo
L1Ae Ciclo de motor alcanza los 25 km/h y
(6) 1la propulsién auxiliar tiene una potencia nominal continua maxima’ < 1 kW y
(7) los ciclos de motor de tres ruedas que cumplan los criterios de clasificacion especificos adicionales 3), 4), 5) y 6) se clasifican
como equivalentes técnicamente a los ciclos de motor de dos ruedas.
. (3) velocidad maxima por construccion <25 km/h 'y
L1Be Ciclomotor de dos ruedas (4) potencia nominal continua maxima'" < 4 kW.
Categoria | Denominacién de la categoria Criterios comunes de clasificacion
(1) tres ruedas y propulsado por una propulsion segin se enumera en el articulo 4, apartado 3, y
L2e Ciclomotor de tres ruedas (2) cilindrada < 50 cm® si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracién de la propulsién del vehiculo y
(3) velocidad méaxima por construccion <45 km/h 'y
(4) potencia nominal continua méxima'" <4 kW.

Nota: remitase a la Gltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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Categoria Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
1) dos ruedas y propulsada por una propulsion seglin se enumera en el articulo 4, apartado 3, y
oqs < 3 . . . <7 .7 r
L3c® Motocicleta de dos ruedas 2) cﬂmd‘rada < 50 cm’ si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracién de la propulsion del vehiculo y
3) velocidad maxima por construccion > 45 km/h y
4) potencia nominal continua maxima'” > 4 kW.
Subcategorias Denomlnacmn,de fas Criterios de subclasificacién adicionales:
subcategorias
(5) cilindrada < 125 cm’ y
L3e- Al Motocicleta de prestaciones bajas | (6) potencia nominal continua maxima < 11 kW y
(7) relacién potencia'’ / peso < 0,1 kW/kg.
. . (5) potencia nominal continua maxima'” < 35 kW y
L3e- A2 Motoc1cletra:l;1§i£;estac1ones (6) relacion potencia” / peso < 0,2 kW/kg y
(7) no derivada de un vehiculo equipado de un motor de mas del doble de su potencia'.
L3e - A3 Motocicleta de prestaciones altas (5 cualqilfroogg vehiculo de categoria L3e que no pueda clasificarse con arreglo a los criterios de prestaciones de las categorias
Categoria | Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
Lde Motocicleta de dos ruedas con (1) el vehiculo de motor basico cumple los criterios de clasificacion y subclasificacion de los vehiculos L3e y
sidecar (2) vehiculo de motor basico equipado con un sidecar.

Nota: remitase a la Gltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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Categoria Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
(1) tres ruedas y propulsado por una propulsion segiin se enumera en el articulo 4, apartado 3, y
Lse Triciclo de motor (2) si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracion de la propulsion del vehiculo: cilindrada < 50 cm® y
(3) velocidad maxima por construccion >45 km/h y
(4) potencia nominal continua maxima'" > 4 kW.
. Denominacién de las o . o ..
Subcategorias subcategorias Criterios de subclasificacion adicionales:
L5Ae Triciclo (5) triciclo de motor distinto del que cumple los criterios de clasificacion especificos de los triciclos comerciales.
L5Be Triciclo comercial (5) disefiado y utilizado como vehiculo comercial, caracterizado por un habitaculo cerrado para el conductor y los pasajeros,
accesible mediante dos 0 mas puertas.
6) disenado exclusivamente para el transporte de mercancias con una plataforma de carga abierta o cerrada, practicamente
p P p g p
Triciclo de transporte de uniforme y horizontal, que cumple uno de los criterios siguientes:
L5Be-U mercancias (1) 10ngitUdplataforma de carga X anChuraplataforma de carga > 093 X LongitUdvehiculo X AnChuravehiculo 0
(2) una superficie de la plataforma de carga equivalente, conforme a la definicion anterior, utilizada para instalar maquinas o
equipos.
L5Be - P Triciclo para transporte de (6) equipado con dos, tres o cuatro plazas de asiento para pasajeros, incluida la plaza de asiento del conductor y todas las plazas
pasajeros de asiento equipadas con cinturones.
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Categoria Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
(1) cuatro ruedas y propulsado por una propulsion segiin se enumera en el articulo 4, apartado 3,y
(2) velocidad maxima por construccion <45 km/h y
(3) la masa en orden de marcha <350 kg, sin incluir:
Lé6e Cuatriciclo ligero a) la masa de las baterias en el caso de los vehiculos de propulsion hibrida o completamente eléctrica, o
b) el peso del sistema para combustible gaseoso, incluidos los depositos de almacenamiento del combustible gaseoso en el
caso de los vehiculos monocombustible, bicombustible 0 multicombustible, o
c) el peso de los depoésitos de almacenamiento del aire comprimido en caso de propulsion con aire precomprimido.
, Denominacién de las - . . ..
Subcategorias subza teéorias Criterios de subclasificacion adicionales:
(4) vehiculo de categoria L6e que no cumple los criterios de clasificacion especiales de los vehiculos de subcategoria L6Be y
L6Ae Cuatriciclo ligero para carretera | (5) potencia nominal continua maxima'" <4 kW y
(6) cilindrada < 50 cm’ si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracién de la propulsion del vehiculo.
(4) habitaculo cerrado para el conductor y los pasajeros, accesible mediante dos o mas puertas y
. . 5) potencia nominal continua maxima'” < 6 kW y
L6Be Minicoche ligero ( . . - . ., ., .
fnicoche fig (6) cilindrada < 50 cm’ si un motor de encendido por chispa forma parte de la configuracion de la propulsion del vehiculo y
(7) Longitudyehiculo X Anchurayepicuto < 4,4 m? con una Anchura maxima, epicyle < 1,5 m.
(8) disefiado exclusivamente para el transporte de mercancias con una plataforma de carga abierta o cerrada, practicamente
Minicoche ligero para transporte uniforme y horizontal, que cumple uno de los criterios siguientes:
L6Be - U de mercancias a) 1Ongimd»plataforma de carga X anChuraplalaforma de carga > 093 X LongitUdvehiculo X AnChuravehiculo Y
b)  una superficie de la plataforma de carga equivalente, conforme a la definicion anterior, utilizada para instalar maquinas
0 equipos.
L6Be - P Minicoche ligero para transporte | (8) vehiculo disefiado y utilizado principalmente para el transporte de pasajeros, caracterizado por disponer de dos plazas de
de pasajeros asiento para pasajeros, incluida la plaza de asiento del conductor, equipadas ambas con cinturones.
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Categoria Denominacion de la categoria Criterios comunes de clasificacion
(1) cuatro ruedas y propulsado por una propulsion segiin se enumera en el articulo 4, apartado 3,y
2) velocidad maxima por construccion >45 km/h
p y
(3) masa en orden de marcha:
a) <400 kg en el caso de transporte de pasajeros;
b) <550kg en el caso de transporte de mercancias.
L7e Cuatriciclo pesado La masa en orden de marcha no incluye:
(1) la masa de las baterias en el caso de los vehiculos de propulsion hibrida o completamente eléctrica, o
(2) el peso del sistema para combustible gaseoso, incluidos los depositos de almacenamiento del combustible gaseoso en el
caso de los vehiculos monocombustible, bicombustible 0 multicombustible, o
(3) el peso de los depositos de almacenamiento del aire comprimido en caso de propulsion con aire precomprimido.
(4) potencia nominal continua maxima" < 15 kW.
. Denominacién de las o . . ..
Subcategorias subcategorias Criterios de subclasificacion adicionales:
L7Ae Cuatriciclo pesado bara carretera (5) vehiculos de categoria L7e que no cumplen los criterios especificos de los vehiculos de subcategoria L7Be y
p p 6) cuentan con una o dos plazas de asiento para pasajeros, incluida la plaza de asiento del conductor.
P para pasaj p
L7Be Minicoche pesado (5) habitaculo cerrado para el conductor y los pasajeros, accesible mediante dos o mas puertas y
p 6) cuentan con dos, tres o cuatro plazas de asiento para pasajeros, incluida la plaza de asiento del conductor.
p para pasaj p
7) disefiado exclusivamente para el transporte de mercancias con una plataforma de carga abierta o cerrada, practicamente
p P p g p
Minicoche pesado para transporte uniforme y horizontal, que cumple uno de los criterios siguientes:
L7Be-U de mercancias a) 1Ongitud»plataforma de carga X anChuraplalaforma de carga > 093 X LongitUdvehiculo X AnChuravehiculo 0
b una superficie de la plataforma de carga equivalente, conforme a la definicion anterior, utilizada para instalar maquinas
p p ga eq p q
0 equipos.
L7Be - P Minicoche pesado para transporte | (7) vehiculo disefiado y utilizado principalmente para el transporte de pasajeros, caracterizado por disponer de un maximo de
de pasajeros cuatro plazas de asiento para pasajeros, incluida la plaza de asiento del conductor, equipadas todas ellas con cinturones.
pasaj P para pasaj p quip
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ANEXO IT

Lista de requisitos para la homologacion de tipo UE de vehiculos

N° Articulo Asunto Referencia del documento Categorias de vehiculos
L1Ae L1Be L2e L3e Ld4e | L5Ae | LSBe | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be
1 REQUISITOS DE FUNCIONAMIENTO DE LA PROPULSION Y REQUISITOS DE EFICACIA MEDIOAMBIENTAL
1 Compatibilidad electromagnética (CEM) X X X X X X X X X X X
2 Procedimientos de ensayo relativos al medio ambiente
acerca de. l,as emisiones de escape, las emisiones de X X X X X X X X X X X
evaporacion, las emisiones de gases de efecto invernadero y
el consumo de combustible
21y22
3 Velomfiad maxima por construccion, par maximo y X X X X X X X X X X X
potencia maxima neta del motor
4 Procedimientos de ensayo relativos al sonido X X X X X X X X X X X
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N° Articulo Asunto Referencia del documento Categorias de vehiculos
L1Ae L1Be L2e L3e Lde L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be

1I REQUISITOS DE SEGURIDAD FUNCIONAL DE LOS VEHICULOS

1 20 Avisadores actsticos X X X X X X X X X X X

2 F_renado, incluidos los swt_emas(gi)e frenado antibloqueo y los X X X X X X X X X X X
sistemas de frenado combinado

3 Seguridad eléctrica X X X X X X X X X X X

4 Ensayos de durabilidad de los sistemas de seguridad
funcional

5 Estructuras de proteccion delanteras y traseras X X X X
Cristales, limpiaparabrisas y lavaparabrisas, y dispositivos

6 ~ X X X
de desempaiiado y de desescarchado

7 Identificacion de los mandos, luces testigo e indicadores X X X X X X X X X X X
Instalacion de dispositivos de alumbrado y sefializacion

8 luminosa, incluido el encendido y apagado automatico del X X X X X X X X X X X
alumbrado

9 Visibilidad trasera X X X X X X X X X X X

10 Cinturones de seguridad y sus anclajes X X X X X

11 Plazas de asiento (sillines y asientos) X X X X X X X X X X X

12 Man.lobrabllldad, propiedades de giro en curva y capacidad X X X X X X X X X X X
de giro

13 Neumaticos X X X X X X X X X X X

14 Pla(ia relativa a la llm_ltac10n de la Veflomdad maxima del X X X X X
vehiculo y emplazamiento en el vehiculo
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15

16

Proteccion de los ocupantes del vehiculo, incluido el
acondicionamiento interior, los reposacabezas y las puertas
del vehiculo

17

Limitacion de la velocidad del vehiculo por construccion

Integridad de la estructura del vehiculo
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N° Articulo Asunto Referencia del documento Categorias de vehiculos
L1Ae L1Be L2e | L3e Lde L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be
I REQUISITOS RELATIVOS A LA FABRICACION DEL VEHiICULO
1 Medidas contra la manipulacion X X X X X X X X X X X
2 Dispositivos de acoplamiento y de fijacion X X X X X X X X X X X
3 all)lizpr)iozsai(tii:os de proteccion contra la utilizaciéon no X X X X X X X X X X X
4 Salientes exteriores X X X X X X X X X X X
5 Almacenamiento de combustible X X X X X X X X X X X
6 Plataformas de carga X X X X
7 18y19 Masas y dimensiones X X X X X X X X X X X
8 Sistemas de diagnostico a bordo X X X X X X X X X X
9 Dispositivos de retencion para pasajeros y apoyapiés X X X X X X X X X X X
10 Emplazamiento de la placa de matricula posterior X X X X X X X X X X X
11 Informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento X X X X X X X X X X X
12 Caballetes de apoyo X X X
13 Inscripciones reglamentarias X X X X X X X X X X X
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N° Articulo Asunto Referencia del documento Categorias de vehiculos
L1Ae L1Be L2e | L3e Lde L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be
REQUISITOS ADMINISTRATIVOS
v
1 36 Certificado de conformidad X X X X X X X X X X X
2 31 Requisitos sobre conformidad de la produccion X X X X X X X X X X X
3 25 Requisitros' sobre el expediente del fabricante y la ficha de X X X X X X X X X X X
caracteristicas

4 37 Requisitos sobre marcado X X X X X X X X X X X
5 30 Requisitos sobre autoensayo y ensayos virtuales X X X X X X X X X X X
6 28 Certificado de homologacion de tipo X X X X X X X X X X X
7 27 Numeracion de la homologacion de tipo X X X X X X X X X X X
8 23 Procedimientos de homologacion de tipo X X X X X X X X X X X
9 60 Sistemas de identificacion del motor y del vehiculo X X X X X X X X X X X
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ANEXO Il

Limites para series cortas

Series cortas (unidades

Categoria s, de cada tipo vendidas,
Denominacion de la .
de . . matriculadas y que se
. categoria de vehiculo . .
vehiculo pongan en servicio
anualmente)

L1Ae Ciclo de motor
L1Be Ciclomotor de dos ruedas 20

L2e Ciclomotor de tres ruedas

L3e Motocicleta de dos ruedas 50

Lie Motocicleta (_ie dos ruedas 100

con sidecar
L5Ae Triciclo 50
L5Be Triciclo comercial 100
L6Ae Cuatriciclo ligero para 20
carretera
L6Be Minicoche ligero 100
L7Ae Cuatriciclo pesado para 20
carretera

L7Be Minicoche pesado 100
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ANEXO IV

Calendario para la aplicacion del presente Reglamento respecto a 1a homologacion de tipo

Categoria de vehiculo Fase Euro Fechas de aplicacion
Nuevos tipos de vehiculos Nuevos tipos de vehiculos Tipos de vehiculos ya existentes
Opcionales Obligatorias Obligatorias
Euro 3¢ 1 de julio de 2013 1 de enero de 2014 1 de enero de 2015
Lle—L7e Euro 4® 1 de enero de 2015 1 de enero de 2017 1 de enero de 2018
Euro 5© 1 de enero de 2018 1 de enero de 2020 1 de enero de 20217

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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Los vehiculos de categoria L pueden recibir la homologacion de tipo solo si cumplen los requisitos en materia medioambiental siguientes:

ANEXO V

Ensayos v requisitos en materia medioambiental

Tipo  de | Descripcién Requisitos: valores limite Requisitos: procedimientos de ensayo
ensayo
I Emisiones medias del tubo de escape tras un arranque en | Anexo VI, punto A)
frio
- Encendido por chispa o hibrido® equipado con dicho
encendido: emisiones de CO al ralenti y al régimen de R ©) .
I ralenti aumentado D¥rect%va 96/96/CE ’({?)Odlﬁcada por la Directiva 96/96/CE, modificada por la Directiva 2009/40/CE
. . oo Directiva 2009/40/CE
- Encendido por compresion o hibrido con motor de
encendido por compresion: ensayo en aceleracion libre
111 Emisiones de gases del carter Ninguna emision, carter cerrado. Durante su
vida 1til, ningin vehiculo emitira
directamente a la atmodsfera ambiente las
emisiones del carter.
v Emisiones de evaporacion Anexo VI, punto C)
\% Durabilidad de los dispositivos de control de la | Anexos VIy VII
contaminacioén
VI Ensayo de baja temperatura No procede No procede
VIl Emisiones de CO, / consumo de combustible Medicion y comunicacion; no hay valores
limite a efectos de homologacion de tipo.
VIII Sistemas de diagnostico a bordo (DAB) Anexo VI, punto B)
X Nivel sonoro Anexo VI, punto D)
X Compatibilidad electromagnética Reglamento n° 10 de la CEPE"'" Reglamento n° 10 de la CEPE

Nota: remitase a la (ltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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ANEXO VI

Valores de los limites de emisiones de contaminantes, umbrales del DAB v valores de los limites del nivel de sonido para la

homologacion de tipo v la conformidad de la produccion

A) Limites para las emisiones del tubo de escape tras un arranque en frio
Al) Euro 3%

. Mas’a fie Masa de Masa combinada del total
Categoria s, monodxido | Masa total de . Masa de las .
Denominacion de la Clase de Fase . oxidos de . de hidrocarburos y de .
de . . .z de hidrocarburo s particulas . . Ciclo de ensayo
. categoria de vehiculo propulsién Euro nitrogeno o6xidos de nitrégeno (HCT
vehiculo carbono s (HCT) PM)
(CO) (NOx) + NOx)
L]k(mm)g / L, (mg/ km) L; (mg/ km) L4 (mg / km) Ls (mg / km)
LiAe Ciclo de motor PI/CI/ Hibrido | Euro3 560 100 130 - ; Reglamento n 47 de la
CEPE"?
LiBe Ciclomotor de dos PI/CI/ Hibrido | Euro 3 1000 ) } } 1200 Reglamento n°® 47 de la
ruedas CEPE
L2e Ciclomotor de tres PI/CI/ Hibrido | Euro 3 3500 ) ) ) 1200 Reglamento n° 47 de la
ruedas CEPE
- Motocicleta de dos | = PL v <130 | p 1 5 1970 560 130 - ; WMTC, fase 2
L3e® ruedas con .o.s11n sidecar km/h
L4e™ c .'.TI“C‘C " PLVman2 130\ 3 1970 250 170 - - WMTC, fase 2
L5Ac - Cuatriciclo pesado para km/h
L7Ae carretera
CI/ Hibrido Euro 3 1000 100 570 100"¥ - WMTC, fase 2
PI Euro 3 4000 1000 250 - - Reglamgg;é}?}fm dela
L5Be Triciclo comercial Real o n° 40 dol
CI/Hibrido | Euro3 1000 150 650 10079 - cglamento n sndeta
CEPE
L6Ac Cuatriciclo ligero para PI Euro 3 3500 1200 Reglame(r;t]gpr}a 47dela
L6Be carretera Regl ton® 47 del
Minicoche ligero CI/ Hibrido Euro 3 1000 150 650 100 * ameggpria o
PI Euro 3 4000 1000 250 - - Reglamegt]f:’;g 40dela
L7Be Minicoche pesado Real o n° 40 dol
CI/Hibrido | Euro3 1000 150 650 10079 e

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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A2) Euro 4®

Categoria | Denominacion de la Masa de Masa total de Ma sa de
. Clase de . . oxidos de Masa de las .
de categoria de ropulsién Fase Euro monoxido de hidrocarburos nitrégeno articulas (PM) Ciclo de ensayo
vehiculo vehiculo prop carbono (CO) (HCT) 8 p
(NOx)
L; (mg/ km) L, (mg / km) L; (mg / km) L4 (mg / km)
L1Ae Ciclo de motor PI/CI/ Hibrido Euro 4 560 100 70 Reglamento n° 47 de la CEPE
L1Be C“’lo‘:lfetggsde dos PI/ CI/ Hibrido Euro 4 1000 630 170 - Reglamento n° 47 de la CEPE
L2e C‘CIOngggge eS| p[/CI/ Hibrido Euro 4 1900 730 170 - Reglamento n° 47 de la CEPE
~Motocicleta de dos | Pl Voin = 130 Euro 4 1140 380 70 - WMTC, fase 2
L3e® ruedas con o sin
L4e™ sidecar PL, Vi > 130
L5Ae - Triciclo km/h Euro 4 1140 170 90 - WMTC, fase 2
L7Ae - Cuatriciclo pesado
para carretera CI/ Hibrido Euro 4 1 000 100 300 801 WMTC, fase 2
PI Euro 4 2000 550 250 - Reglamento n°® 40 de la CEPE
L5Be Triciclo comercial
CI / Hibrido Euro 4 1 000 100 550 809 Reglamento n° 40 de la CEPE
L6A Cuatriciclo ligero PI Euro 4 1900 730 170 Reglamento n° 47 de la CEPE
L 6BZ para carretera
Minicoche ligero CI/ Hibrido Euro 4 1 000 100 550 8019 Reglamento n°® 47 de la CEPE
PI Euro 4 2 000 550 250 - Reglamento n°® 40 de la CEPE
L7Be Minicoche pesado
CI / Hibrido Euro 4 1 000 100 550 809 Reglamento n° 40 de la CEPE

Nota: remitase a la Gltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos

ES

96

ES



A3) Euro5©®

. Masa de Masa de Masa de
Categoria s, . Masa total de . . Masa de las
Denominacion de la Clase de @ | monoéxido de . hidrocarburos oxidos de . .
de . . e Fase Euro hidrocarburos . s particulas Ciclo de ensayo
vehiculo categoria de vehiculo propulsién carbono (HCT) no metanicos nitrégeno (PM)
(CO) (HCNM) (NOx)
L; (mg/ km) L;a (mg/ km) L,g (mg / km) L; (mg / km) L4 (mg / km)
L1Ae Ciclo de motor PI/ CI/ Hibrido Euro 5 500 100 68 60 4,510 WMTC revisado''”
LiB Todos los demas PI 1000 100 68 60 4,519 WMTC revisado
L7e?6)_ vehiculos de categoria Euro 5©
L CI/ Hibrido 500 100 68 90 4,5 WMTC revisado

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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B) Umbrales de emisiones para los sistemas de diagnodstico a bordo

B1) Euro 4°, DAB fase L.

. Denominacion Masa de Masa total de M asa de
Categoria de . Clase de P . oxidos de .
vehiculo de la categoria ropulsion Fase Euro monéxido de hidrocarburos nitrégeno Ciclo de ensayo
de vehiculo prop carbono (CO) (HCT) ~ (%x)
OT, (mg/km) OT, (mg / km) OT; (mg / km)
- Ciclomotor de
L1Be dos ruedas
- Ciclomotor de
L2e tres ruedas PI/CI o Hibrido Euro 4 3610 2 690 850 Reglamento n° 47 de la CEPE
- Cuatriciclo
L6Ae ligero para
carretera
L3e® - Motocicleta de PI
L dos ruedas con o Vs < 130 km/h 2170 1400 350 WMTC, fase 2
sin sidecar Pl
- Triciclo Euro 4 2170 630 450 WMTC, fase 2
L5Ae - Cuatriciclo Vmax> 130 km/h
pesado para Clo
L7Ae carretera Hibrido 2170 630 900 WMTC, fase 2
6 7
B2) Euro 5, DAB fase I, y'” DAB fase II
. Denominaciéon Masa de . Masa de Masa de 6xidos Masa de las
Categoria de . Clase de L . hidrocarburos no o s . .
vehiculo dela cat,egorla propulsién Fase Euro monéxido de metanicos de nitrégeno particulas Ciclo de ensayo
de vehiculo carbono (CO) (HCNM) (NOx) (PM)
OT; (mg / km) OT; (mg / km) OT; (mg / km) OT,4 (mg / km)
Todos los PI Euro 5 1900 250 300 50 WMTC revisado
LiBe vehiculos de
L7¢® categoria L -
excepto los de Hib '(:i Euro 5 1900 320 540 50 WMTC revisado
categoria L1Ae 16r1do

Nota: remitase a la Gltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexo
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Limites para las emisiones de evaporacion

C1) Euro4®

C2) Euro5®

Categoria de Denominacion de la Clase de Fase . Masa total de Ciclo de
p . . .z hidrocarburos (HCT) (mg /
vehiculo categoria de vehiculo propulsién Euro ensayo
ensayo)
) R : (20)
L3e“4) Motocicleta fie QOS ruedas PII® Furo 5
Lde con o sin sidecar
L5Ae Triciclo pI!® Euro 4
ici i 2 000 SHED
L6Ae Cuatriciclo ligero para PIU® Euro 4
carretera
L7Ae Cuatriciclo pesado para PIU® Euro 4
carretera
Masa total de
Ensayo de permeabilidad i
Clase de Denominacion de la Clase de Fase Y P hidrocarburo
, (19) , , .or N (HCT) en el
vehiculo categoria de vehiculo propulsién Euro 2
(mg / m*/ dia) ensayo SHED
(mg / ensayo)
Depésito de Tubos del .
combustible | combustible Vehiculo
LlAe Ciclo de motor PI'® Euro 5 1500 15 000 1500
LiBe Ciclomotor de dos ruedas Euro 5 1500 15 000 1500
L2e Ciclomotor de tres ruedas Euro 5 1500 15 000 1500
L3e© Motocicleta de dos ruedas con
L4e! o sin sidecar Euro 6 1500
L5Ae Triciclo Euro 5 1500
L5Be Triciclo comercial Euro 5 1500 15 000 1500
L6Ae Cuatriciclo ligero para Buro 5 1500
carretera
L6Be Minicoche ligero Euro 5 1500 15 000 1500
I A ral FORPSPN | 4 = 1500
ErAe Cuatrictelopesadopara Euro5 1506

99

ES



carretera

L7Be

Minicoche pesado

Euro 5

1500

15 000

1500

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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D)

ES

Limites del nivel de sonido: Euro 3(4), Euro 4(5), Euro 5©

, . =3 (21) " 31 (21 N P
Categoria Denominacién de Ia Nivel de somd&) Procedimiento de Nivel de somd((;) Procedimiento de lh\Ilvglz)de Proce((zisl)mlento de
de categoria de vehiculo para Euro 3 ensayo® para Euro 3% para Euro 4 ensayo® para Euro 4°) son1d06 para ensayo ?sm Furo
vehiculo (dB[A]) yop (dB[A]) yor'p Euro 5© (dB[A]) 5©
L1Ae Ciclo de motor 63 634
Ciclomotor de dos Acto delegado / Acto delegado / Reelamento n° 63 de
ruedas 66 Reglamento n° 63 de la 66 Reglamento n° 63 de la & la CEPE
LiBe Vinix < 25 kin/h CEPE CEPE
Ciclomotor de dos
ruedas 71 71
Vinix < 45 km/h
L2e Ciclomotor de tres 76 Re /?:;feggefoagod/e la 76 Acto delegado / Reglamento n°® 9 de la
ruedas & CEPE Reglamento n° 9 de la CEPE CEPE
Motocicleta de dos
ruedas
Cilindrada & 75
<80cm’
Motocicleta de dos
ruedas
L3e Cilindrada 77 77
Acto delegado / Acto delegado /
3 o
><§0 ;:m 5 Reglamento n° 41 de la Reglamento n° 41 de la Reglarlr:iegté)PnE 41 de
y <175 em CEPE CEPE
Motocicleta de dos
ruedas
Cilindrada 80 80
>175 em’
Lde Motocicleta fie dos 80 80
ruedas con sidecar
L5Ae Triciclo 80 80
Re ?:Ifeggefoagod/e la Acto delegado / Reglamento n°® 9 de la
& CEPE Reglamento n° 9 de la CEPE CEPE
L5Be Triciclo comercial 80 80
Acto delegado / Acto delegado / Reelamento n° 63 de
L6Ae Cuatriciclo ligero 80 Reglamento n° 63 de la 80 Reglamento n°® 63 de la & la CEPE
CEPE CEPE a
Acto delegado / Acto dele
.. . S gado / Reglamento n° 9 de la
L6Be Minicoche ligero 80 Reglamento n® 9 de la 80 Reglamento n° 9 de la CEPE ¢ CEPE
CEPE
L7Ae Cuatriciclo para 30 30

carretera
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L7Be

Minicoche pesado

80

80

Nota: remitase a la (ltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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A)

B)

ANEXO VII

Durabilidad de los dispositivos de control de la contaminacion

Kilometraje correspondiente a la durabilidad de los vehiculos de categoria L

. L Kilometraje Kilometraje Kilometraje
Categoria | Denominaci6n de la . . .
P correspondiente a la correspondiente a la correspondiente a la
de categoria de o o i
vehiculo vehiculo durabilidad para durabilidad para durabilidad para Euro
Euro 3 (km) Euro 4° (km) 59 (km)”
L1Ae Ciclo de motor 5000 5500 6 000
- Ciclomotor de dos
L1Be - Ciclormuz?(?rsde tres
L2e 10 000 11 000 12 000
L6Ae ruedas
- Cuatriciclo ligero
para carretera
L3e - Motocicleta de dos
L4e™ ruedas con o sin
sidecar
(Vmax < 130 km/h) 18 000 20 000 30 000
L5e - Triciclo
L6Be - Minicoche ligero
L7Be - Minicoche pesado
L3e Motocicleta de dos
L4e™ ruedas con o sin
sidecar
(Vmix=> 130 km/h) 30 000 35000 50 000
L7Ae Cuatriciclo pesado
para carretera
Factores de deterioro (FD):
Denominaci
Categoria én de la Euro 3¢ Euro 4 Euro 5©
de vehiculo | categoria de FD (-) FD (-) FD'? (=)
vehiculo
PM(24)
(6[0) HC NOx PM (€) HC NOx PM (€0) THC NMHC NOx @
PI c1® PI CI PI CI CI
Lle—L7e Todas 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,5 1,3 1,1 1,3 1,1 1,3 1,1 1,0

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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ANEXO VIII

Requisitos mas exigentes en materia de seguridad funcional

Asunto

Fecha de aplicaciéon

Requisitos

Instalacion obligatoria
de sistemas avanzados
de frenado®

Cuatro afios

después de la fecha
mencionada en el articulo 82, apartado
2.

a) Las motocicletas nuevas® de la subcategoria
L3e—Al que sean vendidas, matriculadas y
puestas en servicio contaran con un sistema de
frenado antibloqueo®™ y/o un sistema de
frenado combinado®, a eleccion del
fabricante de los vehiculos.

b) Las motocicletas nuevas de las subcategorias
L3e-A2 y L3e-A3 que sean vendidas,
matriculadas y puestas en servicio contaran
con un sistema de frenado antibloqueo.

Seguridad en el giro
sobre vias de firme
duro

La fecha mencionada en el articulo 82,

apartado 2.

Los vehiculos de categoria L se fabricaran de tal
forma que cada una de las ruedas pueda girar a
velocidades distintas en todo momento para
permitir realizar giros seguros en vias de firme
duro. Si un vehiculo de tres o cuatro ruedas cuenta
con un diferencial bloqueable, debe estar disefiado
para estar normalmente desbloqueado.

Mejora de la
visibilidad del
vehiculo y del
conductor mediante el
encendido automadtico
del alumbrado®”

La fecha mencionada en el articulo 82,

apartado 2.

Para mejorar su visibilidad, los vehiculos de
categoria L estaran equipados con los elementos
siguientes:

a) En el caso de los vehiculos Lle: dispositivos
de alumbrado y de sefalizaciéon luminosa
conformes con el Reglamento n°® 74, revision
2, de la CEPE, que exige el encendido
automatico del sistema de alumbrado.

b) En el caso de los vehiculos L3e: a eleccion del
fabricante del vehiculo, bien dispositivos de
alumbrado y sefializacion luminosa conformes
con el Reglamento n® 53, revision 2, de la
CEPE y sus enmiendas 1 y 2, o bien luces
exclusivamente para circulacion diurna que se
ajusten a lo dispuesto en el Reglamento n°® 87,
revision 2, de la CEPE, y sus enmiendas 1 y 2.

¢) En el caso de todos los demas vehiculos de
categoria L: un sistema de alumbrado de
encendido automatico o, a eleccion del
fabricante, luces exclusivamente  para
circulacion diurna de encendido

automatico®.

Nota: remitase a la tiltima pagina del anexo VIII para un resumen de las notas de los anexos
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Notas explicativas de los anexos I a VIII

(1

2

(€)

“4)
)
(6)
(7
®)

)

(10)
(11)
(12)
(13)

(14)

(15)
(16)
(17

(18)
(19)

(20)

e2y)

Los limites de potencia del anexo I se basan en la potencia nominal continua maxima, independientemente de
la configuracion de la propulsion del vehiculo.

La subclasificacion de un vehiculo L3e en funcion de que su velocidad por construccion sea inferior o igual a
130 km/h o superior a 130 km/h depende de su subclasificacion en las clases de funcionamiento de la

propulsion Al (aunque probablemente no alcanzara los 130 km/h), A2 o A3.

Los sistemas avanzados de frenado solo son obligatorios en los vehiculos L3e, conforme a lo dispuesto en el
anexo VIIIL.

Categoria L3e: Euro 4.

Categoria L3e: Euro 5.

Categoria L3e: Euro 6.

Remitase al articulo 21, apartados 4 y 5.

Si los motores (hibridos) cuentan con una funcion de parada y arranque («start/stop»), el fabricante se
asegurara de que el motor de combustion esté en funcionamiento al ralenti y al régimen de ralenti aumentado.
El vehiculo debe ser capaz de realizar el ensayo en aceleracion libre para propulsiones que cuenten con un
motor de encendido por compresion.

DO L 282 de 1.11.1996, p. 64.

DO L 141 de 6.6.2009, p. 12.

DO L 116 de 8.5.2010, p. 1.

DOCJ...]de[...], p- [.-.], incluido el pesaje en frio.

DOCJ...]de[...],p-[---]-

Solo la motocicleta basica de dos ruedas en la que va instalado el sidecar debe cumplir los limites de
emisiones pertinentes.

Solo CI, también si, p. €j., un concepto hibrido incluye un motor CI.
Aplicable solo a motores de inyeccion directa de gasolina.

El estudio sobre los efectos medioambientales mencionado en el articulo 21, apartado 4, también evaluara la
viabilidad de someter a ensayo relativo a las emisiones a los vehiculos de categoria L distintos de los
vehiculos L3e, L5Ae y L7Ae en un WMTC revisado.

Motores de encendido por chispa que funcionen con gasolina, mezclas de gasolina o etanol.

La eficacia en relacion con los costes del control de emisiones de evaporacion se evaluara en el estudio de
efectos medioambientales que se realizard para la Comision, con arreglo a lo previsto en el articulo 21,
apartado 5. En dicho estudio, se evaluard un ensayo de emisiones de evaporacion por permeabilidad del
depdsito y del sistema de alimentacion de combustible, que constituye una posible opcion eficaz con respecto
a los costes, como alternativa al ensayo SHED para los vehiculos de la subcategoria que no han sido
sometidos aun al ensayo de emisiones de evaporacion, mencionado en el articulo 21, apartados 4 y 5.

Vx> 130 km/h.
Los vehiculos cumpliran los limites enumerados en el anexo VI, punto D), hasta que la UE se adhiera a los

Reglamentos n* 9, 41 y 63 de la CEPE y adopte dichos Reglamentos en el WP29 de la CEPE y en la UE,
incluidos los consiguientes limites de emisiones sonoras equivalentes correspondientes a las fases Euro 3 y
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(22)

(23)

24
(25)

(26)

@27

(28)

(29)

(30)

(€2))

Euro 4. Cuando la UE adopte los Reglamentos n™ 9, 41 y 63 de la CEPE, estos tendran caracter obligatorio,
incluidos los limites de emisiones sonoras equivalentes recogidos en el anexo VI, punto D), y sustituiran a los
procedimientos de ensayo del acto delegado.

Los limites de emisiones sonoras, por determinar, correspondientes a Euro 5 se modificaran en un acto de
codecision aparte.

Los procedimientos de ensayo de las emisiones de sonido estaran recogidos en un acto delegado del presente
Reglamento y seran sustituidos por los Reglamentos n* 9, 41 y 63 de la CEPE.

Solo en el caso de los motores CI y PI de inyeccion directa.

También aplicable a los vehiculos hibridos.

Se entiende por «sistema avanzado de frenado» un sistema de frenado antibloqueo, un sistema de frenado
combinado o ambos. Las prestaciones de los sistemas de frenado avanzados se someteran a ensayo con

arreglo a los requisitos establecidos en un acto delegado.

Los vehiculos de categoria L4e (motocicletas con sidecar) quedan excluidos de los requisitos a) y b) relativos
a la instalacion obligatoria de sistemas avanzados de frenado.

Se entiende por «sistema de frenado antibloqueo» el sistema que detecta el deslizamiento de las ruedas y
regula automaticamente la presion que producen las fuerzas de frenado en las ruedas para limitar el
deslizamiento de las mismas.

Se entiende por «sistema de frenado combinado»:

a) para los vehiculos de las categorias L1e y L3e: un sistema de frenado en el que el accionamiento de un
unico mando hace funcionar a dos frenos, al menos, de distintas ruedas;

b) para los vehiculos de la categoria L4e: un sistema de frenado en el que el accionamiento de un tinico
mando hace funcionar los frenos de, al menos, las ruedas delanteras y traseras (si la rueda trasera y la
rueda del sidecar son frenadas por el mismo sistema de frenado, se considera a este como el freno
trasero);

¢) para los vehiculos de las categorias L2e, L5e, L6e y L7e: un sistema de frenado en el que el accionamiento
de un tinico mando hace funcionar a los frenos de todas las ruedas.

Se entiende por «de encendido automatico» cuando un sistema de encendido se enciende al ponerse en
posicion de encendido el contacto de encendido o de puesta en marcha y apagado del motor.

Para permitir que el motor de combustion empiece a funcionar, el sistema de alumbrado podra ser apagado
durante el periodo de arranque del motor por un periodo consecutivo maximo de 10 s.
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ANEXO IX

Tabla de correspondencias®?

Directiva 2002/24/CE

Presente Reglamento

Articulo 1.1, parrafo primero

Articulo 2.1

Articulo 1.1, parrafo segundo

Articulo 2.2

Articulo 1.2.a.1

Articulo 4.2.a.B

Articulo 1.2.a.ii

Articulo 4.2.b

Articulo 1.2.b

Articulo 4.2.c, articulo 4.2.d

Articulo 1.2.2.c

Articulo 4.e

Articulo 1.3.a Articulo 4.f
Articulo 1.3.a Articulo 4.g
Articulo 2 Articulo 3
Articulo 3 Articulo 23
Articulo 4.1 Articulo 27.2
Articulo 4.2 Articulo 27.1
Articulo 4.3 Articulo 5.4
Articulo 4.4 -
Articulo 4.5 Articulo 31.1
Articulo 4.6 Articulo 27.3
Articulo 5.1 Articulo 27.10
Articulo 5.2 Articulo 28.2
Articulo 5.3 Articulo 28.1.b
Articulo 6.1 Articulo 27.5

Articulo 6.2, parrafo primero

Articulo 27.7

Articulo 6.2, parrafo segundo

Articulo 27.8

Articulo 7.1, parrafo primero

Articulo 36.1

Articulo 7.1, parrafo segundo Articulo 36.4
Articulo 7.2 Articulo 36.2
Articulo 7.3 Articulo 36.5
Articulo 7.4 Articulo 37.2
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Articulo 7.5 Articulo 59.2, parrafo primero

Articulo 7.6 Articulo 59.2, parrafo segundo

Articulo 8.1 Articulo 37.1
Articulo 8.2, parrafo primero Articulo 37.2
Articulo 8.2, parrafo segundo Articulo 37.3

Nota (32): contemplada en el articulo 81
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Directiva 2002/24/CE

Presente Reglamento

Articulo 9.1 Articulo 46
Articulo 9.2 Articulo 32.1
Articulo 9.3 Articulo 32.2
Articulo 9.4 Articulo 33
Articulo 9.5 Articulo 34.3

Articulo 10.1

Articulo 31.4

Articulo 10.2

Articulo 51.3

Articulo 10.3

Articulo 35.4

Articulo 10.4

Articulo 51.7

Articulo 11

Articulo 12

Articulo 50.1

Articulo 13

Articulo 14.1.a

Articulo 5.1

Articulo 14.1.b.i

Articulo 66.9

Articulo 14.1.b.ii

Articulo 64.8

Articulo 14.2, parrafo primero

Articulo 14.2, parrafo segundo

Articulo 66.10

Articulo 15.1 Articulo 45
Articulo 15.2 Articulo 47
Articulo 15.3, parrafo primero, a.i Articulo 40

Articulo 15.3, parrafo primero, a.ii

Articulo 2.2.e

Articulo 15.3, parrafo segundo

Articulo 15.3.b, parrafo primero

Articulo 15.3.b, parrafo segundo

Articulo 15.3.b, parrafo tercero

Articulo 15.3.b, parrafo cuarto

Articulo 15.4
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Articulo 16.1, parrafo primero

Articulo 16.1, parrafo segundo

Articulo 16.2, parrafo primero

Articulo 16.2, parrafo segundo

Articulo 16.3

Articulo 38

Articulo 17

Articulo 39

Articulo 18.1

Articulo 74.1

Articulo 18.2

Articulo 74.2

Articulo 18.3

Articulo 19 Articulo 81
Articulo 20 Articulo 82.2
Directiva 2002/24/CE Presente Reglamento
Articulo 21 Articulo 79.1

Articulo 22 -
Articulo 23 Articulo 82.1
Articulo 24 -
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