ES

ES

ES



ES

% %5

Yo W s

o W

COMISION EUROPEA

X X

Bruselas, 17.9.2010
COM(2010) 475 final

2010/0253 (COD)
Propuesta de
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
por la que se establece un espacio ferroviario europeo unico

(Texto refundido)

SEC(2010) 1043
SEC(2010) 1042

ES



ES

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1. Contexto de la propuesta

Tras una época de gran prosperidad durante el siglo XIX y la primera mitad del siglo XX, el
ferrocarril entr6 en decadencia debido a la creciente popularidad del automovil y el avion a
partir de 1970. Con objeto de poner fin a esta decadencia la Comunidad Europea ha adoptado
una serie de medidas legislativas destinadas a revitalizar el ferrocarril construyendo
gradualmente u «Espacio Ferroviario Unico Europeo». El primer paquete ferroviario,
presentado por la Comision en 1998 y adoptado a finales de 2000, puso de manifiesto el deseo
de los responsables politicos nacionales y europeos de reformar el marco regulador a fin de
asegurar la integracion del sector ferroviario a nivel europeo y permitirle hacer frente a la
competencia de otros modos de transporte en las mejores condiciones posibles.

Este primer paquete ferroviario consiste en tres Directivas:

— la Directiva 2001/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001', por la que se modifica una Directiva del Consejo de 29 de julio de 1991
sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunitariosz, aprobada anteriormente;

— la Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001°, por la que se modifica una Directiva del Consejo de 27 de junio de 1995
sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias®, aprobada anteriormente; y

— La Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001, relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacién y certificacion de la seguridad’.

La entrada en vigor de estas Directivas en 2003 ha tenido un impacto muy amplio en las
actividades ferroviarias dentro de la Unién Europea (UE) Cabe distinguir dos agentes bien
diferenciados: las empresas ferroviarias y los administradores de infraestructuras. Las
empresas ferroviarias que gozan de licencia segun los criterios de la UE deben poder acceder
a la infraestructura ferroviaria en condiciones equitativas y no discriminatorias y ofrecer
servicios paneuropeos. Los administradores de infraestructuras pueden imponer canones por
el uso de sus redes y deben ofrecer un nivel minimo de servicio, incluido el acceso a

! DO L 75 de 15.3.2001, p. 1, modificada por la Directiva 2004/51/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2004 (DO L 164 de 30.4.2004, p. 164), la Directiva 2006/103/CE,
de 20 de noviembre de 2006 (DO L 363 de 20.12.2006, p. 344), y la Directiva 2007/58/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007 (DO L 315 de 3.12.2007, p. 44), asi como
por el Acta relativa a las condiciones de adhesion de la Republica Checa, la Republica de Estonia, la
Republica de Chipre, la Republica de Letonia, la Republica de Lituania, la Republica de Hungria, la
Republica de Malta, la Republica de Polonia, la Republica de Eslovenia y la Republica Eslovaca y los
ajustes introducidos en los Tratados en los que se fundamenta la Uniéon Europea (DO L 236,
de 23.9.2003, p. 33).

2 Directiva 91/440/CEE (DO L 237 de 24.8.1991, p. 25).

3 DO L 75 de 15.3.2001, p. 26, modificada por la Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2004 (DO L 220 de 21.6.2004, p. 16).

4 Directiva 95/18/CE del Consejo (DO L 143 de 27.6.1995, p. 70).

> DO L 75 de 15.3.2001, p. 29, modificada por la Decision 2002/844/CE de la Comision,

de 23 de octubre de 2002, (DO L 289 de 26.10.2002, p. 30), la Directiva 2004/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004 (DO L 164 de 30.4.2004, p. 44) y la
Directiva 2007/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007 (DO L 315
de 3.12.2007, p. 44).
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determinadas instalaciones. Las Directivas definen los derechos de acceso para los servicios
de viajeros y mercancias, asi como ciertas salvaguardias respecto a la gestion de las empresas
ferroviarias, a fin de asegurar que los competidores tienen un acceso no discriminatorio a la
red. Las Directivas también dan orientaciones sobre coémo deben crearse organismos
reguladores nacionales independientes a fin de asegurar el acceso no discriminatorio y
supervisar la competencia en los mercados ferroviarios.

Con este nuevo marco regulador, el sector ferroviario ha conseguido estabilizar los volimenes
transportados y, en algunos Estados miembros, recuperar cuota de mercado del transporte por
carretera. La caida del empleo ya se habia ralentizado antes del desencadenamiento de la
crisis. Sin embargo, el crecimiento del transporte de mercancia por ferrocarril expresado en
toneladas transportadas durante los ultimos afios no ha sido suficientemente fuerte para
recuperar la cuota de mercado perdida entre 1995y 2003 (2,3 puntos porcentuales). Si se
mantiene la tendencia observada, no mejorara la cuota modal global del transporte ferroviario
de mercancias. En el caso del transporte de viajeros por ferrocarril, la decadencia durante las
tres ultimas décadas ha sido menos brusca que para el transporte de mercancias. La
proporcion del ferrocarril en el mercado total del transporte de viajeros disminuy6 del 10.2 %
en 1970 al 6,1 % en 2003 en la UE-15 (expresada en kilometros-viajero). En la UE-27, la
participacion del transporte ferroviario de viajeros cayo del 6,6 % en 1995 al 5,9 % en 2003.
Desde entonces se ha recuperado ligeramente y se ha estabilizado.

El actual clima econdmico esta exacerbando el bajo rendimiento del mercado ferroviario. Los
servicios de transporte de mercancias (incluido el transporte ferroviario) han experimentado
recientemente una caida significativa en su actividad (entre el 20 % y el 50 % segln el
segmento de mercado) y el transporte de viajeros también se ha ralentizado. Los interesados
han indicado que los planes nacionales de recuperacion no estdn generando inversiones tan
rapidamente como se habia esperado y que se prevén reducciones de empleo importantes,
sobre todo en el sector del transporte de mercancias.

1.2. Problemas que deben abordarse

El desarrollo del sector ferroviario y su capacidad de competir viablemente con otros modos
de transporte todavia se ven obstaculizados por graves problemas relacionados con a) la
inadecuacion de la financiacion y la tarifacion de la infraestructura, b) la persistencia de las
barreras a la competencia y ¢) la falta de supervision reglamentaria adecuada.

a) El nivel de inversion en el desarrollo y mantenimiento de la infraestructura
ferroviaria sigue siendo insuficiente en un gran numero de Estados miembros. En
muchos casos, la calidad de la infraestructura existente contintia decayendo. La falta
de inversion observada a nivel nacional se debe en parte a la ausencia de planes de
inversion claros y estrategias a largo plazo. Las deficiencias en el mantenimiento, la
lentitud de la modernizacion y el aumento de los estrangulamientos en la red tienen
un efecto directo en las empresas ferroviarias ya que estas no consiguen ponerse a la
altura de otros modos de transporte y atraer inversiones. La inadecuacion del nivel y
la estructura de los cénones de acceso a la infraestructura en muchos Estados
miembros tiende a agravar estas dificultades.

b) La competencia entre empresas ferroviarias esta limitada por diversos factores. La
insuficiente transparencia de las condiciones de mercado y las deficiencias en el
funcionamiento del marco institucional contintan dificultando la entrada en el sector
de nuevas empresas que ofrezcan servicios ferroviarios competitivos. Otro aspecto
importante es la persistente discriminacidon que experimentan las empresas nuevas en
el sector a la hora de obtener acceso a los servicios relacionados con el ferrocarril,
explotados a menudo por las empresas histéricas, que son las propietarias de las
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instalaciones. Todavia existe discriminacion en las condiciones de acceso a la
infraestructura (adjudicacion de franjas y fijacion de canones).

Los problemas mencionados anteriormente se ven agravados por las dificultades a las que se
enfrentan los organismos reguladores cuando ejercen sus funciones de supervision,
especialmente a la hora de asegurar la no discriminacién entre empresas ferroviarias y de
comprobar si se aplican adecuadamente los principios de tarifacion o si se respeta plenamente
la separacion de cuentas. Estas dificultades se deben con frecuencia a la falta de personal
cualificado y de otros recursos. En varios casos, ha sido un factor agravante la insuficiente
independencia de los administradores de infraestructuras, de la empresa ferroviaria historica o
del ministerio titular de los derechos de propiedad del explotador historico.

El pleno cumplimiento de la legislacion en vigor contribuird muy sustancialmente a resolver
estos problemas. Por ello, la Comision ha intervenido para asegurar el cumplimiento de la
legislacion en vigor iniciando procedimientos de infraccion contra los Estados miembros que
la han transpuesto de manera incorrecta o incompleta.

Sin embargo, existen deficiencias, ambigiiedades y lagunas en el actual marco regulador que
deben abordarse para cumplir debidamente los objetivos iniciales de la legislacion. La
Comision considera que la refundicion del primer paquete ferroviario es una de las maneras
de hacer frente a estos problemas.

2. OBJETIVOS DE LA PROPUESTA
2.1. Objetivos generales

El principal objetivo de la politica de transporte de la Union Europea es establecer un
mercado interior elaborando politicas comunes que promuevan un alto grado de
competitividad y un desarrollo armonioso, equilibrado y sostenible de las actividades
econdmicas. Complementando y reforzando las medidas ya existentes, adoptadas a nivel de la
UE en el sector ferroviario, la propuesta de refundicion del primer paquete ferroviario
contribuird a alcanzar este objetivo al facilitar la integracion y el desarrollo del mercado
ferroviario europeo.

La creacion de un auténtico mercado interior es fundamental para la revitalizacion del sector y
ayudara a impulsar la competitividad de los servicios ferroviarios de transporte de mercancias
y viajeros, aumentando asi su atractivo y su cuota de mercado. Dada la mayor eficiencia
energética del transporte ferroviario (especialmente en comparacion con el transporte por
carretera), un aumento de la cuota de mercado del ferrocarril a costa del transporte por
carretera dara lugar a una disminucion de emisiones de CO,y de contaminantes.

2.2, Objetivos horizontales

El objetivo de simplificar, clarificar y modernizar el entorno regulador en Europa es
fundamental dentro del trabajo de la Comision. Teniendo presente este objetivo estratégico
horizontal, la Comision se ha fijado un programa de trabajo de largo alcance para una mejor
reglamentacioén con miras a avanzar hacia la estrategia «Europa 2020».

La simplificacion de la legislacion mediante la consolidacion y la fusion es el primer objetivo
horizontal de esta iniciativa de refundicion. La eliminacion de las actuales referencias
cruzadas entre las tres Directivas mediante la reestructuracion y la fusion en un tnico cédigo
de acceso al ferrocarril seria un instrumento para alcanzar este objetivo.

En segundo lugar, la Comision considera que la clarificacion de algunas disposiciones de la
legislacion sobre el acceso al ferrocarril facilitaria la adecuada transposicion y la eficiente
aplicacion de la legislacion de la Unidn Europea en todos los Estados miembros. Como se ha
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sefalado anteriormente, algunas disposiciones del primer paquete ferroviario son ambiguas y
no definen suficientemente los medios de aplicacion.

Finalmente, es necesario modernizar la legislacion eliminando las disposiciones obsoletas
(que eran histéricamente pertinentes antes de la plena apertura del mercado y pueden
relacionarse con la tradicional fusion entre empresa explotadora y administrador de
infraestructura) e introduciendo nuevas disposiciones que respondan mas adecuadamente al
funcionamiento del mercado hoy en dia (por ejemplo, en lo que se refiere a las empresas de
entrada reciente en el mercado y a la propiedad estatal, completa o parcial, de la
infraestructura).

2.3. Objetivos especificos

La propuesta de refundicion del primer paquete ferroviario abarca a) la adecuada financiacion
y tarifacion de las infraestructuras ferroviarias, b) las condiciones de competencia del
mercado ferroviario y c) las reformas organizativas necesarias para asegurar la adecuada
supervision del mercado.

a) El primer objetivo de la propuesta de refundiciéon es asegurar una financiacion
adecuada, transparente y sostenible de la infraestructura y, gracias a una mayor
previsibilidad del desarrollo de la infraestructura y las condiciones de acceso,
facilitar la inversion por las empresas ferroviarias, a lo cual se afiade conseguir una
estructura y un nivel més adecuados de los canones de infraestructura, mejorar la
competitividad de los operadores ferroviarios respecto a otros modos de transporte y
contribuir a la internalizacion de los coste ambientales.

b) Cabe sefialar también un segundo grupo de objetivos, consistente en evitar el
falseamiento de la competencia debido al uso de fondos publicos para actividades
comerciales, impedir que las empresas historicas obtengan informacion
comercialmente sensible y la utilicen contra sus posible competidores, eliminar
conflictos de intereses en la gestion de los servicios ferroviarios y aumentar la
disponibilidad de estos servicios para las empresas nuevas en el sector, asi como
aumentar la transparencia del mercado a fin de asegurar una competencia efectiva.

c) En cuanto a la supervision reglamentaria, la propuesta de refundicién se propone
asegurar que los organismos reguladores estén en condiciones de desempefiar sus
funciones eficazmente, gracias al refuerzo de su independencia, el aumento de sus
competencias y de otros medios a su disposicion.

3. DESCRIPCION DE LAS MODIFICACIONES PROPUESTAS
3.1. Analisis preliminar

Basandose en amplias investigaciones y evaluaciones, la Comision ha sefialado una serie de
medidas que podrian contribuir a alcanzar cada uno de los objetivos indicados en el apartado
anterior. Basandose en los estudios realizados a lo largo de varios afios’ y teniendo en cuenta
las aportaciones de los interesados, la Comision confecciond una lista de 37 medidas. Tras un
analisis preliminar de estas 37 medidas, se seleccion6 un paquete de 26. El proceso de analisis
preliminar se hizo en dos etapas: en primer lugar, se tomaron en consideracion los resultados
de la consulta a los interesados y, en segundo lugar, se hizo una evaluacion independiente de

En particular, el «Informe de la Comision sobre la aplicacion del primer paquete ferroviario» (citado
anteriormente), la «Comunicacion de la Comision sobre el seguimiento de la evolucion del mercado
ferroviario, y diversos estudios sobre los contratos plurianuales y los servicios ferroviarios conexos.
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las medidas basada en cinco criterios (eficacia, tiempo necesario para la aplicacion, eficiencia,
viabilidad administrativa y concordancia con el marco legal en vigor).

3.2 Asesoramiento externo y consulta a los interesados

Tras la decision de hacer una evaluacion de impacto de la iniciativa de refundicion del primer
paquete ferroviario, se encarg6 un estudio externo a Price Waterhouse Coopers Advisory
(PWC) dentro del contrato marco TREN/A2/143-2007 de la DG TREN relativo a
evaluaciones de impacto.

En relacion con el estudio externo realizado por PWC, se llevd a cabo una consulta a los
interesados en la que participaron 380 organizaciones de la UE-25 (EU-27 menos Chipre y
Malta, que no tienen ferrocarriles). Se pidi6 a los interesados que destacasen barreras
concretas que, desde su punto de vista, obstaculizasen la plena apertura del mercado
ferroviario internacional y el desarrollo de los servicios relacionados con el ferrocarril.
Ademas, se los invit6 a sefialar campos del marco legislativo de la UE que pudieran mejorarse
y a dar su opinidn sobre la potencial eficacia de las medidas previstas.

3.3. Evaluacion de impacto

Basandose en el estudio externo mencionado anteriormente, asi como en las conclusiones de
la consulta a los interesados, la Comision hizo una evaluacidon cuantitativa y cualitativa del
impacto de todo el paquete de medidas preseleccionadas. Cuando no habian sido objeto de
evaluacion de impacto, esta evaluaciéon examind opciones alternativas para que las nuevas
medidas previstas modernizasen el marco regulador vigente.

34. Subsidiariedad

Los problemas que afectan al sector ferroviario tienen aspectos transnacionales que requieren
actuaciones a nivel de la UE. La falta de coordinacioén en las relaciones entre los Estados
miembros y otros agentes disminuye la eficiencia del transporte ferroviario internacional,
creando el riesgo de un traspaso del trafico ferroviario al trafico por carretera, lo cual
provocaria un aumento de la congestion y la contaminacion. La clarificacion del marco
regulador del acceso al mercado ferroviario a fin de facilitar la entrada en este mercado y la
competencia, y de desarrollar los mercados de los servicios ferroviarios, incluidos los
relacionados con la oferta de transporte por ferrocarril, puede conseguirse mejor al nivel de la
Unioén que al de los Estados miembros por separado.

4. OBSERVACIONES RESPECTO A LAS PRINCIPALES MODIFICACIONES PROPUESTAS
4.1. Separacion de cuentas (articulo 6)

Las nuevas disposiciones aclaran la necesaria separacion de las cuentas de las empresas
ferroviarias a fin de garantizar la adecuada transparencia. Se hace obligatorio llevar cuentas
separadas de las actividades que gozan de un monopolio legal y de las que estan sujetas a la
competencia. Esta medida es una salvaguardia para evitar que los fondos publicos dedicados a
actividades no rentables vayan a subvencionar actividades comerciales, salvaguardia que es
necesaria para evitar el falseamiento de la competencia.

4.2. Independencia de las funciones esenciales (articulo 7)

La supresion propuesta abole la posibilidad de asignar a las empresas ferroviarias la
percepcion de los canones por el uso de la infraestructura ferroviaria. Esta medida contribuiria
a la competencia leal al evitar que algunas empresas ferroviarias (las empresas historicas)
obtuviesen acceso a informacion comercialmente sensible sobre las especificaciones de las
franjas horarias a partir de la factura de empresas ferroviarias competidoras (las empresas
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nuevas en el sector). También aporta un incentivo adicional para una gestion financiera
solvente y no discriminatoria de la infraestructura.

4.3. Estrategia de desarrollo de la infraestructura (articulo 8)

Seglin este articulo, los Estados miembros estardn obligados a publicar estrategias de
desarrollo del sector ferroviario a medio y largo plazo que permitan satisfacer las necesidades
de movilidad futuras y se basen en una financiacion solvente y sostenible del sistema
ferroviario. Asi se estimularan las inversiones a lo largo de un periodo de vida util prolongado
de las que depende el sector de la industria ferroviaria. Los compromisos a largo plazo son
necesarios para atraer nuevos agentes al mercado y para desarrollar nuevos servicios.

4.4. Servicios relacionados con el ferrocarril (articulo 13)

Los cambios propuestos se refieren a la modernizacion de los servicios relacionados con el
ferrocarril y son dobles.

En primer lugar, se introducen requisitos de independencia (es decir, independencia en el
plano organizativo y de toma de decisiones) para la gestion de las instalaciones de servicios y
para la oferta de transporte ferroviario a fin de eliminar conflictos de intereses entre, por una
parte, los prestadores de servicios relacionados con el ferrocarril o los propietarios de las
instalaciones de servicio y, por otra parte, la empresas ferroviarias historicas. Esta medida
contribuird a garantizar un acceso no discriminatorio a las instalaciones de servicio.

La segunda medida, propuesta en el articulo 13, es la introduccién de clausulas de «utilizacion
o pérdida» “(«use-it-or-lose-it» para la gestion de las instalaciones de servicio relacionadas
con el ferrocarril. Cuando una instalacion de servicio no esté en uso, su propietario debe
ponerla a disposicion de cualquier parte interesada (en alquiler o arrendamiento financiero).
Esta medida aumenta la disponibilidad de instalaciones en el mercado al evitar problemas de
saturacion artificial.

4.5. Acuerdos transfronterizos (articulo 14)

Las revisiones propuestas aclaran los principios generales que se aplican a los acuerdos
transfronterizos entre empresas ferroviarias, entre Estados miembros y entre Estados
miembros y terceros paises. También llevan aparejados procedimientos de notificacion y
cooperacion que permiten a la Comision asegurarse de que los acuerdos se ajustan a la
legislacion de la Union Europea.

4.6. Supervision del mercado (articulo 15)

La finalidad de este articulo es dejar claro que las tareas de supervision del mercado
ferroviario que lleva a cabo la Comision cubrirdn aspectos como las inversiones en la
infraestructura ferroviaria, la situacion de los precios y la calidad de los servicios de
transporte ferroviario, asi como las obligaciones de servicio publico del transporte de viajeros,
por lo cual se establece que los Estados miembros deben presentar informacion a un nivel de
detalle como el del anexo IV. Esta medida ayudara a detectar estrangulamientos en el
mercado de los servicios.

4.7. Publicacion de la declaracion sobre la red (articulo 27)

Las disposiciones propuestas aclaran cudles son los medios adecuados para la publicacion de
las declaraciones sobre la red por los administradores de infraestructura. La publicacion de las
declaraciones sobre la red en una segunda lengua oficial de la UE en formato electronico en el
portal de la Agencia Ferroviaria Europea (ERA) hard mas accesibles las declaraciones sobre
la red y asi mejoraré la transparencia.
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4.8. Informacion sobre los sistemas de canones (articulo 29)

Para aumentar la transparencia en el uso de fondos publicos, se propone obligar a que los
marcos y normas de tarifacion de los Estados miembros se publiquen en las declaraciones
sobre la red.

4.9. Contratos entre las autoridades competentes y los administradores de
infraestructuras (articulo 30)

Los cambios propuestos detallan el procedimiento para elaborar y gestionar acuerdos
contractuales entre las autoridades competentes nacionales y los administradores de
infraestructuras sobre costes de infraestructura y canones de acceso. En particular, se faculta
al organismo regulador a evaluar la conveniencia del instrumento previsto para una dotacion
presupuestaria a largo plazo correspondiente a las especificaciones de oferta de infraestructura
de alto nivel para el mismo periodo (objetivos de rendimiento). Esta evaluacion independiente
puede disminuir el riesgo de que las empresas ferroviarias historicas se valgan de su
influencia politica para condicionar los acuerdos.

4.10.  Principios de fijacion de canones (articulo 31)
El texto del articulo 31 se modifica para introducir dos medidas distintas:

La primera medida tiene que ver con la diferenciacion de los canones de acceso por via férrea
basados en las caracteristicas de emision de ruido del material rodante que compone el tren.
Esta disposicion constituye un incentivo claro para modernizar la infraestructura y, en
particular, para invertir en tecnologias ferroviarias mas sostenibles.

Con objeto de mejorar la transparencia de los cdnones, se precisa que los prestadores de
servicios también tienen que facilitar informacion sobre los cdnones de los servicios
relacionados con el ferrocarril que deben publicar los administradores de infraestructuras en
su declaracion sobre la red.

4.11.  Excepciones a los principios de tarifacion (articulo 32)

A fin de mejorar la coherencia de los sistemas de tarifacion del acceso nacional por via férrea,
se propone la introduccidn de criterios comunes para determinar los «segmentos de mercado»
en los que los servicios podrian poder pagar recargos. Estos criterios se recogen en el
anexo VIII, apartado 3.

Con objeto de acortar el periodo de transicion durante el cual las lineas estaran equipadas con
sistemas de sefalizacion nacionales y, a la vez, con los Sistemas Europeos de Control de
Trenes (ECTS) y reducir asi los costes del mantenimiento de la infraestructura, se propone
rebajar los canones de acceso a la infraestructura para los trenes equipados con el ECTS.

4.12. Cooperacion entre los administradores de infraestructuras (articulo 37)

Al igual que para la adjudicacion de capacidad de infraestructura segin el articulo 40, el
nuevo articulo 37 propone introducir nuevas medidas que aseguren que los administradores de
infraestructuras cooperen en la fijacion de sistemas de canones aplicables a mas de una red.

4.13. Organismos reguladores (articulo 55)

Se propone modernizar las disposiciones sobre la independencia de los organismos
reguladores estipulando claramente que deben ser independientes de cualquier otra autoridad
publica. Asegurar la independencia de los organismos reguladores, especialmente la
independencia respecto a la autoridad publica que ejerza derechos de propiedad sobre la
empresa ferroviaria historica, reduciréd el potencial de conflicto de intereses y de este modo
reforzara la capacidad y la credibilidad de la supervision.
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4.14. Funciones del organismo regulador (articulo 56)

Las tres medidas propuestas en el articulo 56 amplian el alcance de las competencias de los
organismos reguladores. 1) Sus facultades cubriran explicitamente las decisiones relacionadas
con la tarifacion y el acceso a los servicios relacionados con el ferrocarril, que son esenciales
para permitir la entrada en el mercado y asegurar una competencia leal. 2) La segunda medida
consiste en mejorar la separacion contable, evitar que fondos publicos dedicados a actividades
no rentables se desvien para financiar actividades comerciales, y evitar asi la competencia
desleal; Los organismos reguladores también tendradn poderes para llevar a cabo auditorias o
encargar auditorias externas de las empresas ferroviarias y administradores de infraestructuras
a fin de wverificar el cumplimiento de las disposiciones sobre separacion de
cuentas. 3) Finalmente, para que los organismos reguladores puedan trabajar mas
eficazmente, los administradores de infraestructuras deben presentar los datos sobre
contabilidad de costes de manera agregada y en formato normalizado como «cuentas
preceptivasy.

4.15.  Cooperacion entre los organismos reguladores (articulo 57)

Con el fin de reforzar la cooperacion transfronteriza y mejorar las condiciones de entrada, los
organismos reguladores tendran que cooperar para la adopcion de decisiones sobre cuestiones
de acceso o de tarifacion relacionadas con los servicios internacionales. En este contexto, el
procedimiento de toma de decisiones debe permitir que los organismos reguladores
intercambien informacion a su debido tiempo.

4.16.  Clasificacion de los servicios relacionados con el ferrocarril (anexo III)

La definicion del uso del equipo de alimentacion eléctrica para la corriente de traccion como
parte del paquete de acceso minimo aseguraria que estos servicios estuvieran sujetos a
requisitos de no discriminacion. Ademas, la obligacion de mostrar por separado los cdnones
por el uso del equipo de alimentacidon eléctrica y por la corriente de traccion dard mayor
transparencia a los costes de la explotacion de la red y, por tanto, serd un mayor incentivo
para que los administradores de infraestructuras disminuyan el coste de la oferta de
infraestructura.

4.17. Contenido de la declaracion sobre la red (anexo VI)

Las medidas propuestas en el anexo VI clarifican el contenido de las declaraciones sobre la
red a fin de reforzar su eficacia y aumentar la transparencia dentro del mercado ferroviario.
Las nuevas disposiciones estipulan, en particular, que los administradores de infraestructuras
deben publicar 1) un modelo de formulario de solicitudes de capacidad, 2) informacion
detallada sobre los procedimientos de adjudicacion de franjas internacionales, 3) informacién
sobre solicitudes de licencias ferroviarias y de certificados de seguridad
ferroviaria, 4) informacidn sobre los procedimientos de resolucion de conflictos y de recurso
relacionados con el acceso al mercado y 5) informacion sobre el acceso a las instalaciones de
servicio relacionadas con el ferrocarril (ademds de la informacion sobre tarifas requerida
actualmente).

4.18. Acuerdos contractuales (anexo VII)

El nuevo anexo VII aclara el contenido y el funcionamiento de los acuerdos contractuales
previstos en el articulo 30 a fin de estimular la introduccion de estrategias a largo plazo para
el desarrollo de los ferrocarriles.

4.19. Requisitos sobre costes y canones de infraestructura (anexo VIII)

Con el fin de contribuir a una financiacion solvente y sostenible de los sistemas ferroviarios,
el nuevo anexo VIII clarifica algunas disposiciones del articulo 31. Asi se detallan 1) los
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costes que no deben incluirse en el calculo de los costes directos del paquete de acceso
minimo y los servicios de acceso por via férrea (definidos en el anexo III, apartados 1 y 2), y
los criterios para determinar segmentos de mercado en los que los servicios podrian pagar
recargos, 2) los requisitos para la diferenciacion de cdnones de acceso por via férrea basados
en las caracteristicas de emision de ruido, 3) la manera en que los administradores de
infraestructura definiran segmentos de mercado para evaluar la posibilidad de imponer
recargos, y 4) las principales caracteristicas y los principios generales de los sistemas de
incentivos.

4.20. Cuentas preceptivas (anexo X)

El nuevo anexo X detalla el formato normalizado comtn para la presentacion de las cuentas
preceptivas. Esta medida aseguraria que los organismos reguladores estén en condiciones de
analizar detalladamente la informacion presentada por los administradores de infraestructuras
y de facilitar sus actividades de supervision.

10
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WV 2004/49/CE Art. 30.1
(adaptado)

2010/0253 (COD)
Propuesta de
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
X> por la que se establece un espacio ferroviario europeo tinico <XI

(Texto refundido)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de [X> Funcionamiento de la Union Europea <Xl, y, en particular, su
articulo > 91 <XI.

Vista la propuesta de la Comision X> Europea <XI,

X> Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales, <XI
Visto el dictamen del Comité Economico y Social B> Europeo <X’

Visto el dictamen del Comité de las Regiones®,

De conformidad con el > procedimiento legislativo ordinario <XI,

Considerando lo siguiente:

I nuevo

(1)  La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de 1991, sobre el desarrollo de
los ferrocarriles comunitarios’, la Directiva 95/18/CE del Consejo, de 19 de junio
de 1995, sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias'® y la
Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001, relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion'' han sido sustancialmente modificadas
en 2004 y 2007. Dado que se requieren nuevas modificaciones y habida cuenta de la
vinculacion entre estas disposiciones legales, estas Directivas deben refundirse y
fusionarse en un acto Uinico en aras de una mayor claridad.

7 DOCI...]de[...],p.[...].
8 DOCI...]de[...],p.[...].
i DO L 237 de 24 8.1991, p. 25.
10 DO L 143 de 27.6.1995, p. 70.

i DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.

11
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2

El aumento de la integracion del sector de la X> Union <X] del transporte es un
elemento esencial de la ¥ realizacion del <X mercado interior, y los ferrocarriles son
vitales para que el sector del transporte [X> de la Union avance hacia la consecucion de

una movilidad sostenible <XI.

WV 91/440/CEE considerando 1
(adaptado)

3)

Debe mejorarse la eficiencia del sistema ferroviario a fin de integrarlo en un mercado
competitivo, teniendo en cuenta, a la vez, las caracteristicas especiales de los

ferrocarriles.

‘ WV 91/440/CEE considerando 2

“

Los servicios regionales, urbanos y suburbanos, X> asi como <XI las operaciones de
transporte mediante servicios de lanzadera a través del tinel del Canal de la Mancha

WV 95/18/CE considerando 5
(adaptado)

B> deben excluirse <X] del ambito de aplicacion de la X> presente <XI Directiva.

)

A fin de lograr que el transporte ferroviario sea eficiente y competitivo con otros
modos de transporte, los Estados miembros deben X> asegurar <XI que las empresas
ferroviarias X> tienen <X] un régimen de empresa independiente que actia con

WV 91/440/CEE considerando 3
(adaptado)

criterios comerciales y se adapta a las necesidades del mercado.

(6)

D> A fin de asegurar <X] el desarrollo futuro y la explotacion eficiente del sistema
ferroviario X> debe hacerse <X] una distincion entre la prestacion de servicios de
transporte y la explotacion de la infraestructura. En tales condiciones, es preciso que,
en todos los casos, la administracion de cada una de dichas actividades se lleve a cabo

por separado y con contabilidades aparte.

WV 91/440/CEE considerando 4
(adaptado)

(7)

El principio de la libertad de prestacion de servicios debe aplicarse al sector ferroviario

teniendo en cuenta sus caracteristicas especificas.

‘ WV 95/18/CE considerando 2

®)

A fin de dar un impulso a la competencia en la gestion de los servicios ferroviarios en
cuanto la mejora del confort y los servicios que se prestan a los usuarios, los Estados

12

WV 91/440/CEE considerando 5
(adaptado)
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miembros X> deben <X] seguir siendo responsables en general del desarrollo de la
infraestructura ferroviaria apropiada.

)

WV 91/440/CEE considerando 6
(adaptado)

A falta de normas comunes sobre la distribucion de los costes de infraestructura, los
Estados miembros, previa consulta a los administradores de la infraestructura, deben
definir las normas aplicables al pago de los canones correspondientes a la utilizacion
de la infraestructura ferroviaria, por parte de las empresas de transporte ferroviario.
X> Dichas normas no deben discriminar <XI entre empresas ferroviarias.

(10)

WV 91/440/CEE considerando 7
(adaptado)

=», Corrigendum,

DO L 305,6.11.1991, p. 22

Los Estados miembros deben velar por que [X> los administradores de Ia
infraestructura <X y las empresas ferroviarias =2, publicas existentes € cuenten con
una estructura financiera sana X> que tenga debidamente en cuenta las normas de la
Union sobre ayudas estatales <XI.

(In

‘ W 2001/14/CE considerando 8

Para que el sector del transporte de mercancias, en particular el internacional, sea
eficaz, son necesarias medidas de apertura del mercado.

(12)

WV 95/18/CE considerando 4
(adaptado)

Para conseguir una aplicacion uniforme y no discriminatoria en toda la B> Union <XI
de los derechos de acceso a la infraestructura ferroviaria, procede crear una licencia
para las empresas ferroviarias.

(13)

WV 2007/58/CE considerando 7
(adaptado)

Para los trayectos con paradas intermedias, X> debe autorizarse <X] a los nuevos
operadores en el mercado a que recojan y dejen viajeros durante el recorrido, con el fin
de que estas operaciones sean econdOmicamente viables y no colocar a los
competidores potenciales en una situacion desfavorable con respecto a los servicios
existentes.

(14)

WV 2007/58/CE considerando 8
(adaptado)

La introduccion de estos nuevos servicios internacionales B de viajeros <X] de libre
acceso con estas paradas no debe utilizarse para B abrir <X] los servicios interiores de
transporte de viajeros, sino que se debe concentrar exclusivamente en paradas

13
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auxiliares para los trayectos internacionales. El X> objetivo principal de los nuevos
servicios deberia ser XI el transporte de pasajeros que viajen en un trayecto
internacional. Para X evaluar <X] detesminar si este es el objetivo principal del
servicio, se deben tener en cuenta criterios tales como el porcentaje del volumen de
negocios, y del volumen, procedente del transporte de viajeros del trafico nacional o
internacional, y la distancia cubierta por el servicio. X> El analisis del objetivo
principal del servicio lo <X Esta—tarea—la debe realizar el respectivo organismo
regulador nacional, a peticion de una parte interesada.

(15)

WV 2007/58/CE considerando 9
(adaptado)

El Reglamento (CE) n° 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 23 de octubre de 2007, sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por
ferrocarril y carretera'?, establece la posibilidad de que los Estados miembros y los
entes locales adjudiquen contratos de servicio publico DX que <XI pueden implicar
derechos exclusivos para la explotacion de algunos servicios. Por consiguiente, es
necesario garantizar la coherencia entre las disposiciones de dicho Reglamento y el
principio de la apertura a la competencia de los servicios internacionales de transporte
de viajeros.

(16)

WV 2007/58/CE considerando 10
(adaptado)

Abrir a la competencia los servicios internacionales de transporte de viajeros puede
tener repercusiones en la organizacion y la financiacion de los servicios ferroviarios de
transporte de viajeros prestados en el marco de un contrato de servicio publico. Los
Estados miembros deben tener la X> opcion de limitar <X] el derecho de acceso al
mercado cuando dicho derecho pueda comprometer el equilibrio econémico de esos
contratos de servicio publico y cuando el organismo regulador competente
contemplado en el articulo 55 de la presente Directiva dé su aprobacion basandose en
un andlisis econdmico objetivo, a peticion de las autoridades competentes que
adjudicaron el contrato de servicio publico.

(17)

WV 2007/58/CE considerando 12
(adaptado)

La evaluacion para determinar si el equilibrio econdmico del contrato de servicio
publico puede verse comprometido ha de tener en cuenta unos criterios predefinidos
tales como el impacto en la rentabilidad de cualquiera de los servicios incluidos en un
contrato de servicio publico, incluidas las repercusiones en el coste neto que resulten
para la autoridad publica competente que adjudicéd el contrato, la demanda de los
viajeros, las tarifas, las modalidades de venta de billetes, la situacion y cantidad de
paradas a ambos lados de la frontera y los horarios y frecuencias del nuevo servicio
propuesto. X> Con arreglo <X] a dicha evaluacion y a la decision del organismo
regulador, los Estados miembros pueden autorizar, modificar o denegar el derecho de
acceso al servicio internacional de transporte de viajeros de que se trate, e incluso

DO L 315de3.12.2007, p. 1.
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aplicar cénones al operador de un nuevo servicio internacional de transporte de
viajeros, conforme al andlisis econémico y de acuerdo con el Derecho X> de la
Unidn <X] y los principios de igualdad y no discriminacion.

(18)

WV 2007/58/CE considerando 13
(adaptado)

Para contribuir a la explotacion de los servicios de transporte de viajeros por lineas
con obligacién de servicio publico, los Estados miembros deben poder permitir que las
autoridades competentes para estos servicios, perciban canones por los servicios de
transporte de viajeros que sean de la competencia de estas. Estos canones deben
contribuir a financiar las obligaciones de servicio publico establecidas por los
contratos de servicio publico.

(19)

‘ WV 2007/58/CE considerando 14

El organismo regulador debe funcionar de tal modo que se evite todo conflicto de
intereses y toda posible intervencion en el proceso de adjudicacion del contrato de
servicio publico de que se trate. La competencia del organismo regulador debe
ampliarse para permitir la evaluacion de la finalidad de un servicio internacional y, en
su caso, el impacto econdomico potencial en los contratos de servicio publico en vigor.

(20)

WV 2007/58/CE considerando 16
(adaptado)

A fin de B invertir <X] en servicios que utilicen infraestructuras especializadas — por
ejemplo, los enlaces en la red de alta velocidad —, los solicitantes necesitan seguridad
juridica la importancia y el volumen de las inversiones a largo plazo.

21

‘ WV 2007/58/CE considerando 17

Los organismos reguladores nacionales deben intercambiar informacion y, cuando asi
proceda en casos concretos, coordinarse en cuanto a los principios y la practica que
seguiran para evaluar si peligra el equilibrio econdmico de un contrato de servicio
publico. Dichos organismos deben ir elaborando directrices gradualmente, a partir de
la experiencia que vayan adquiriendo.

(22)

4 nuevo

Con el fin de garantizar la libre competencia entre las empresas de ferrocarriles, en
conveniente hacer una distincion entre la prestacion de servicios de transporte y la
explotacion de instalaciones de servicio. Como consecuencia de ello, es necesario que
ambas actividades sean gestionadas independientemente como entidades juridicas
diferentes. Esta independencia no tiene por qué conllevar el establecimiento de un
organismo o empresa separada para cada instalacion de servicio.
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(23)

‘ WV 95/18/CE Considerando 9

Para garantizar un servicio seguro y adecuado, es preciso que las empresas ferroviarias
cumplan en todo momento determinados requisitos de honorabilidad, capacidad
financiera y competencia profesional.

24)

‘ WV 95/18/CE Considerando 10

Para proteger a los usuarios y a terceros, interesa garantizar que las empresas
ferroviarias contraigan los seguros necesarios de responsabilidad civil.

(25)

W 95/18/CE Considerando 12
(adaptado)

Las empresas ferroviarias X> deben estar <X] obligadas, por otra parte, a cumplir las
disposiciones nacionales y de la X> Union <X relativas a la explotacion de servicios
ferroviarios, impuestas de manera no discriminatoria y encaminadas a garantizar que
dichas empresas estén en condiciones de ejercer sus actividades con plena seguridad
X> y con el debido respeto a las condiciones sociales y sanitarias y los derechos de
trabajadores y consumidores <X] en determinados recorridos especificos.

(26)

WV 95/18/CE Considerando 14
(adaptado)

Los procedimientos de concesidon, mantenimiento y modificacion de las licencias de
explotacion destinadas a las empresas ferroviarias > deben <XI ser transparentes y no
discriminatorios.

27

WV 2001/14/CE considerando 5
(adaptado)

Para garantizar la transparencia y el acceso no discriminatorio a la infraestructura
ferroviaria XXy a los servicios relacionados con el ferrocarril Xl de todas las
empresas ferroviarias, toda la informacion para la utilizacion de los derechos de acceso
se publicard en una declaracion sobre la red.

(28)

‘ W 2001/14/CE considerando 6

La combinacidn, por una parte, de unos sistemas adecuados de adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria y, por otra, de operadores competitivos
contribuird a mejorar la distribucion intermodal del transporte.

(29)

‘ W 2001/14/CE considerando 7

Fomentar un uso Optimo de la infraestructura ferroviaria reducird el coste del
transporte para la sociedad.
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(30)

WV 2001/14/CE considerando 10
(adaptado)

La aplicacion de sistemas de canones adecuados a la infraestructura ferroviaria, junto
con iniciativas paralelas en otras infraestructuras de transporte y operadores en
competencia, > deben dar <XI como resultado un equilibrio 6Optimo entre los
diferentes modos de transporte X> sobre una base sostenible <XI.

€2))

‘ W 2001/14/CE considerando 11

Los sistemas de tarifacion y adjudicacion de capacidad deben permitir igualdad de
acceso sin discriminacion a todas las empresas y procurar, en la medida de lo posible,
atender las necesidades de todos los usuarios y tipos de trafico de manera justa y no
discriminatoria.

(32)

WV 2001/14/CE considerando 16
(adaptado)

Los sistemas de tarifacion y adjudicacion de la capacidad X> deben <X] propiciar la
competencia leal en la prestacion de servicios ferroviarios.

(33)

‘ W 2001/14/CE considerando 12

Dentro del marco establecido por los Estados miembros, los sistemas de tarifacion y
adjudicacion de capacidad deben estimular a los administradores de infraestructuras
ferroviarias para que optimen la utilizacion de estas ultimas.

(34)

‘ W 2001/14/CE considerando 13

Las empresas ferroviarias deben recibir de los sistemas de adjudicacion de capacidad
senales claras y coherentes que las lleven a tomar decisiones racionales.

(35)

| ¥ 2001/14/CE considerando 35

Cualquier sistema de cdnones transmitird sefiales econdmicas a los usuarios. Es
importante que tales sefiales a las empresas ferroviarias sean coherentes y favorezcan
la adopcion de decisiones racionales.

(36)

‘ WV 2001/14/CE considerando 14

A fin de tener en cuenta las necesidades de los usuarios o posibles usuarios, de la
capacidad de infraestructura ferroviaria para planificar su actividad empresarial y las
necesidades de los consumidores y de los inversores, es importante que el
administrador de infraestructuras vele por que la capacidad de las infraestructuras sea
adjudicada de forma que refleje la necesidad de mantener y mejorar los niveles de
fiabilidad del servicio.
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(37)

| ¥ 2001/14/CE considerando 15

Conviene incentivar a las empresas ferroviarias y a los administradores de
infraestructuras para que reduzcan al maximo las perturbaciones y mejoren el
rendimiento de la red.

(38)

W 2001/14/CE considerando 9
(adaptado)

Los Estados miembros X> deben tener la opcion de permitir <XI a los compradores de
servicios ferroviarios que participen directamente en el procedimiento de adjudicacion
de capacidad.

(39)

| ¥ 2001/14/CE considerando 17

Es importante tomar en consideracion tanto las necesidades empresariales de los
candidatos autorizados como las del administrador de infraestructuras.

(40)

WV 2001/14/CE considerando 18
(adaptado)

X> Es <XI importante maximizar la flexibilidad de que disponen los administradores
de infraestructuras en relacion con la adjudicacion de capacidad de infraestructura,
X> no obstante <X] ésta debe ser compatible con la satisfaccion de las exigencias
razonables del candidato.

(41)

| ¥ 2001/14/CE considerando 19

El procedimiento de adjudicacion de la capacidad debe evitar la imposicion de
limitaciones excesivas a las necesidades de otras empresas que tengan o vayan a tener
derechos de utilizacion de la infraestructura para desarrollar sus actividades.

(42)

| ¥ 2001/14/CE considerando 21

Por lo que respecta a los sistemas de cdnones y de adjudicacion de capacidad, es
posible que haya de tenerse en cuenta el hecho de que diferentes segmentos de la red
de infraestructuras ferroviarias fueron concebidos en funcién de otros usuarios
principales.

(43)

WV 2001/14/CE considerando 23
(adaptado)

X> Como <XI con frecuencia la repercusion sobre la capacidad de infraestructura de
distintos usuarios y tipos de usuarios es diferente, debe alcanzarse un correcto
equilibrio entre las necesidades de los diferentes servicios.
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(44)

| ¥ 2001/14/CE considerando 24

Los servicios explotados mediante contrato con las autoridades publicas pueden
precisar normas especiales que protejan el atractivo de este tipo de transporte para los
usuarios.

(45)

‘ WV 2001/14/CE considerando 25

Los sistemas de cénones y adjudicacion de capacidad deben tener en cuenta la
creciente congestion y, en Uultimo término, la escasez de la capacidad de
infraestructura.

(46)

WV 2001/14/CE considerando 26
(adaptado)

Los distintos calendarios de programacion de los diversos tipos de tréafico,
X> deben <XI garantizar que puedan atenderse las solicitudes de capacidad de
infraestructura que se realicen tras haberse completado el procedimiento de
programacion X> anual <XI de horarios.

(47)

‘ W 2001/14/CE considerando 28

Con el fin de optimizar los resultados de las empresas ferroviarias, conviene prescribir
un examen del uso de la capacidad de infraestructura cuando haga falta coordinar la
solicitud de capacidad de infraestructura para atender las necesidades de los usuarios.

(48)

WV 2001/14/CE considerando 29
(adaptado)

Dada [ su <X] posicidon monopolistica, los administradores de infraestructuras,
X> deben estar obligados a examinar <X] la capacidad de infraestructura disponible y
los métodos para aumentarla cuando el procedimiento de adjudicacién de capacidad no
permita atender las necesidades de los usuarios.

(49)

| ¥ 2001/14/CE considerando 30

Las empresas ferroviarias encuentran dificultades para aprovechar al maximo sus
solicitudes de capacidad de infraestructura cuando no disponen de informacion sobre
las solicitudes presentadas por otras empresas y sobre las limitaciones del sistema.

(50)

‘ W 2001/14/CE considerando 31

Es importante mejorar la coordinacion de los sistemas de adjudicacion a fin de
aumentar el atractivo del ferrocarril para el transporte que utiliza redes gestionadas por
varios administradores de infraestructuras, especialmente en el trafico internacional.
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| ¥ 2001/14/CE considerando 32

Es importante reducir al minimo el falseamiento de la competencia entre
infraestructuras ferroviarias o modos de transporte que pueda derivarse de la existencia
de diferencias significativas en los principios que rigen la aplicacion de canones.

(52)

‘ WV 2001/14/CE considerando 33

Conviene definir los componentes del servicio de infraestructura esenciales para que el
operador pueda desarrollar su actividad, y que éstos deben prestarse por un canon de
acceso minimo.

(33)

WV 2001/14/CE considerando 34
(adaptado)

La inversion en infraestructura ferroviaria es X> necesaria <X] y los sistemas de
canones deben incentivar a los administradores de infraestructuras para que realicen
las inversiones adecuadas cuando éstas se justifiquen desde el punto de vista
econdémico.

(54)

‘ W 2001/14/CE considerando 36

Para poder fijar canones adecuados y equitativos por el uso de la infraestructura, el
administrador de infraestructuras precisa determinar el valor de su patrimonio y
conocer claramente sus factores de coste de explotacion de la infraestructura.

(35)

WV 2001/14/CE considerando 37
= nuevo

Conviene asegurar que se tienen en cuenta los costes externos en la toma de decisiones
en materia de transporte y = que la tarifacion de la infraestructura ferroviaria puede
contribuir a la internacionalizacion de los costes externos de manera coherente y
equilibrada en todos los modos de transporte <.

(56)

W 2001/14/CE considerando 38
= nuevo

Es importante garantizar que los cdnones aplicados al transporte = nacional e <
internacional no impidan al ferrocarril satisfacer las necesidades del mercado; por
consiguiente, los canones por utilizacién de infraestructuras deben ser equivalentes al
coste directamente imputable a la explotacion del servicio ferroviario.

(57)

WV 2001/14/CE considerando 39
(adaptado)

El nivel general de recuperacion de costes mediante canones por uso de
infraestructuras repercute en las necesidades de financiacion publica. Los Estados
miembros podran exigir distintos niveles de recuperacion de costes generales. No
obstante, conviene que, en todo sistema de cadnones por utilizacion de infraestructura
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ferroviaria, el trafico pague al menos el coste marginal que impone X> el uso de la red
ferroviaria <xI.

(58)

| ¥ 2001/14/CE considerando 40

La infraestructura ferroviaria es un monopolio natural. En consecuencia, es preciso
incentivar a sus administradores para que reduzcan costes y apliquen una gestion
eficaz.

(59)

WV 2001/14/CE considerando 41
(adaptado)

> El desarrollo del transporte ferroviario debe conseguirse <XI utilizando, entre otros,
los instrumentos X> de la Union <XI disponibles, sin perjuicio de las prioridades ya
fijadas.

(60)

WV 2001/14/CE considerando 42
(adaptado)

Los descuentos ofrecidos a las empresas ferroviarias deben guardar relacion con los
ahorros de costes administrativos X> obtenidos, en particular de ahorros de costes de
transaccion <XI. Los descuentos también podran utilizarse para fomentar el uso eficaz
de la infraestructura.

(61)

‘ WV 2001/14/CE considerando 43

Conviene incentivar a las empresas ferroviarias y al administrador de infraestructuras
para que se reduzcan al minimo las perturbaciones de la red.

(62)

| ¥ 2001/14/CE considerando 44

La adjudicacion de capacidad lleva aparejados unos costes para el administrador de
infraestructuras cuyo pago se debe exigir.

(63)

WV 2001/14/CE considerando 46
(adaptado)

La gestion eficiente y la utilizacion justa y no discriminatoria de la infraestructura
ferroviaria requiere el establecimiento de un organismo regulador que supervise la
aplicacion de X> las normas establecidas en la presente Directiva <XI y actiie como
organo de apelacion sin perjuicio de la posibilidad de recurrir por via judicial.

(64)

WV 2001/14/CE considerando 47
(adaptado)

Se requieren medidas especificas para tener en cuenta la situacion especifica
geopolitica y geografica de determinados Estados miembros, DX y la organizacion
particular <X] del sector ferroviario en varios Estados miembros, garantizando al
mismo tiempo la integridad del mercado interior.

21

ES



ES

(65)

I nuevo

Debe facultarse a la Comision para que adapte los anexos de la presente Directiva.
Dado que estas medidas son de alcance general, y estan destinadas a modificar
elementos no esenciales de la presente Directiva, deben adoptarse con arreglo al
procedimiento del articulo 290 del Tratado.

(66)

‘ W 2001/14/CE considerando 48

Las medidas necesarias para la ejecucion de la presente Directiva deben ser aprobadas
con arreglo a lo dispuesto en contintia aplicdndose la Decision 1999/468/CE del
Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los procedimientos para el
ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comision'.

(67)

W 2001/13/CE Considerando 7
(adaptado)

Con arreglo a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad indicados en el
articulo 5 del Tratado [X> de la Unién Europea <XI, los objetivos de la presente
Directiva, es decir, > la promocion del desarrollo de los ferrocarriles de la Union
Europea <XI, el establecimiento de principios generales X> de concesion de licencias a
<Xl las empresas ferroviarias y X> la coordinacion de las medidas de los Estados
miembros que rigen la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria y los
canones aplicados por su uso <XI, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por
los Estados miembros, habida cuenta de las dimensiones manifiestamente
internaciones que comporta la concesion de tales licencias y X> la explotacion de
elementos significativos de las redes ferroviarias, asi como la necesidad de asegurar
condiciones de acceso equitativas y no discriminatorias a la infraestructura <X, y, por
consiguiente, X> los objetivos <XI pueden lograrse mejor, debido a sus implicaciones
transnacionales, a nivel X> de la Union <XI. La presente Directiva no excede de lo
estrictamente necesario para alcanzar estos objetivos.

(68)

4 nuevo

La obligacion de transponer la presente Directiva al Derecho nacional debe limitarse a
las disposiciones que constituyan una modificacion de fondo respecto de las Directivas
anteriores. La obligacion de transponer las disposiciones sustantivamente inalteradas
deriva de las Directivas anteriores.

(69)

WV 2007/58/CE Considerando 21
(adaptado)

El Estado miembro que no posea un sistema ferroviario, ni tenga planes inmediatos de
poseerlo, se veria obligado a hacer frente a unas obligaciones desproporcionadas y sin
sentido para adaptar su legislacion a las disposiciones de X> la presente Directiva <XI

DOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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y aplicarlas. Por consiguiente, tales Estados miembros deben quedar exentos de
> dicha <X] obligacion.

(70)

WV 2007/58/CE Considerando 23
(adaptado)

De conformidad con el punto 34 del Acuerdo interinstitucional «Legislar mejor»'*, se
alienta a los Estados miembros a establecer, en su propio interés y en el de la
X> Union <1, sus propios cuadros, que muestren, en la medida de lo posible, la
concordancia entre la presente Directiva y las medidas de transposicion, y a hacerlos
publicos.

(71)

4 nuevo

La presente Directiva se entiende sin perjuicio de los plazos establecidos en el
anexo XI, parte B, para el cumplimiento de lo dispuesto en las Directivas anteriores.

| ¥ 2001/14/CE

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO I

DISPOSICIONES GENERALES

| ¥ 91/440/CEE (adaptado)

Articulo 1
X> Objeto y ambito de aplicacion <X

1. La presente Directiva X> establece <X

a)

[X> las normas aplicables a <XI la administracion de la infraestructura ferroviaria y a
las actividades de transporte por ferrocarril de las empresas ferroviarias establecidas
0 que se establezcan en un Estado miembro [X>, tal como se establecen en el
capitulo IT <X,

b)

| ¥ 2001/13/CE Att. 1.1 (adaptado) |

los criterios para la concesion, la renovacion o la modificacion, por un Estado
miembro, de licencias destinadas a las empresas ferroviarias que estén establecidas o
que se establezcan en la X> Union, tal como se establecen en el capitulo 11 <XI;

14

DO C 321 de 31.12.2003, p. 1.
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c)

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

los principios y procedimientos X> aplicables <XI para la fijacion y percepcion de
canones por utilizaciéon de infraestructuras ferroviarias y para la adjudicacion de
capacidad de las mismas X> , tal como se establecen en el capitulo IV <XI.

2. La presente Directiva se aplicard al uso de la infraestructura utilizada por los servicios
ferroviarios nacionales e internacionales.

WV Corrigendum, DO L 305
de 6.11.1991, p. 22 (adaptado)

L3 Articulo 2 &7

X> Exclusiones del ambito de aplicacion <X]

1. > El capitulo II <X] no se aplica a las emOpresas de ferrocarriles que sélo explotan
servicios exclusivamente urbanos, suburbanos o regionales.

| ¥ 2001/13/CE Art. 1.1 (adaptado) |

2. Los Estados miembros podran excluir del ambito de aplicacion del B> capitulo III, lo
siguiente <X :

| ¥ 2001/13/CE Art. 1.1

a) las empresas ferroviarias que presten exclusivamente servicios ferroviarios de
viajeros en infraestructuras ferroviarias locales y regionales aisladas;

b) las empresas ferroviarias que presten exclusivamente servicios ferroviarios de
viajeros urbanos o suburbanos;

| ¥ 2001/13/CE Att. 1.1 (adaptado) |

c) las empresas ferroviarias X> que solo exploten <X] servicios regionales de transporte
de mercancias;

d) las empresas que solo DX exploten servicios <XI de transporte de mercancias en

infraestructuras ferroviarias de propiedad privada que existan unicamente para ser
utilizadas por el propietario de la infraestructura para sus propias operaciones de
mercancias.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

3. Los Estados miembros podran excluir del ambito de aplicacion del X capitulo 1V, lo
siguiente <X :

a)

b)

las empresas ferroviarias que presten exclusivamente servicios ferroviarios de
viajeros en infraestructuras ferroviarias locales y regionales aisladas;

las empresas ferroviarias que presten exclusivamente servicios ferroviarios de
viajeros urbanos o suburbanos;
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c) redes ferroviarias de servicios regionales de transporte de mercancias, utilizadas
unicamente por una empresa a la que no se aplica X> el apartado 1 <X] mientras otro
solicitante no reclame capacidad en la red;

| ¥ 2001/14/CE

d) las empresas que solo realicen actividades de transporte de mercancias en
infraestructuras ferroviarias de propiedad privada que existan Unicamente para ser
utilizadas por el propietario de la infraestructura para sus propias operaciones de
mercancias;

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.1 (adaptado) |

e) las operaciones de transporte en forma de servicios ferroviarios prestados en régimen
de transito por la > Unién <XI.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.3 (adaptado) |

4. B La presente Directiva no se aplica a <X] las empresas cuyas actividades ferroviarias se
limiten exclusivamente a la prestacion de servicios de lanzadera para el transporte de
vehiculos de carretera por el tunel del Canal de la Mancha X> y las actividades de transporte
consistentes en servicios de lanzadera para el transporte de vehiculos de carretera por el Canal
de la Mancha <Xl, con excepcion del apartado1del articulo6y de los
articulos 10, 11, 12 y 28.

| ¥ 2007/58/CE Att. 1.1 (adaptado) |

5. Los Estados miembros podran excluir de la [ aplicacion <Xl de Ilos
articulos 10, 11, 12 y 28 los servicios ferroviarios prestados en régimen de transito a través de
la DX Union X1y cuyo trayecto se inicia y finaliza fuera del territorio de la > Union <XI .

| ¥ 91/440/CEE (adaptado)

Articulo 3
X> Definiciones <X

A efectos de la presente Directiva se entendera por:

WV 2001/12/CE Art. 1.4. a)
(adaptado)

1) «empresa ferroviaria»: toda empresa publica o privada, titular de una licencia con
arreglo a B la presente Directiva <XI, cuya actividad principal consista en prestar
servicios de transporte de mercancias o viajeros por ferrocarril, debiendo ser dicha
empresa en todo caso quien aporte la traccion; se incluyen también en la definicion
las empresas que aportan exclusivamente la traccion;

2) «administrador de la infraestructura»: todo organismo o empresa responsable, en
particular, de la instalacion, administracion y mantenimiento de la infraestructura
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ferroviaria > , incluido el trafico <XI la gestion de sistemas X> de control-mando y
sefalizacion <XI Las funciones de administrador de infraestructuras en una red o
parte de una red pueden asignarse a distintos organismos o empresas;

3)

WV 91/440/CEE
= Nuevo

«infraestructura ferroviariay: la totalidad de los elementos contemplados en el Anexo
I del Reglamento (CEE) n° 2598/70 de la Comision, de 18 de diciembre de 1970,
relativo a la determinacion del contenido de las diferentes partidas de los esquemas
de contabilizacion del Anexo I del Reglamento (CEE) n° 1108/70 de 4 de junio
de 1970", = que en aras de la claridad se incluyen en el anexo I de la presente

’ .

Directiva <:I’ PO+ BHHHRO— O3 a—16 5SS+ 5 HeEtO0 56—+ - Proooiitc I oot v cl

4)

| ¥ 2001/12/CE Att. 1.4. b)

«servicio internacional de transporte de mercancias»: todo servicio de transporte en
que el tren cruce al menos una frontera de un Estado miembro; el tren podra formarse
y/o dividirse, y las distintas partes que lo constituyan podrdn tener procedencias y
destinos diferentes, siempre que todos los coches crucen al menos una frontera;

5)

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.3

«servicio internacional de transporte de viajeros»: el servicio de transporte de
viajeros en el que el tren cruce al menos una vez la frontera de un Estado miembro y
cuyo principal objeto sea transportar viajeros entre estaciones situadas en Estados
miembros distintos; el tren podra formarse y/o dividirse, y las distintas partes que lo
constituyan podran tener procedencias y destinos diferentes, siempre que todos los
coches crucen al menos una frontera;

6)

7)

| ¥ 91/440/CEE (adaptado)

«servicios urbanos y suburbanos»: aquellos servicios de transporte que respondan a
las necesidades de un centro urbano o de un area urbana, X> junto con <XI las
necesidades de transporte entre dicho centro o dicha area y sus extrarradios;

«servicios regionales»: aquellos servicios de transporte destinados a cubrir las
necesidades de transporte de una region;

®)

| ¥ 2007/58/CE Att. 1.4 (adaptado) |

«transito»: el paso a través del territorio X> de la Union <XI sin que haya carga o
descarga de mercancias y/o sin que se recojan o dejen viajeros en dicho territorio.

15

DO L 278 de 23.12.1970, p. 1.
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9)

10)

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

«licencia»: una autorizacion concedida por un Estado miembro a una empresa a la
que se reconoce su capacidad de prestar servicios de transporte. Dicha capacidad
puede estar limitada a la prestacion de determinados tipos de servicios de transporte;

«autoridad otorgante»: el organismo [X> responsable de la concesion de las <XI
licencias X> en un Estado miembro <XI;

11)

| ¥ 2001/14/CE

«adjudicaciony»: la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria por un
administrador de infraestructura;

12)

13)

14)

15)

16)

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

«candidato»: empresa ferroviaria y otras personas fisicas o juridicas, tales como las
autoridades > competentes <XI con arreglo al Reglamento (CE) n° 1370/2007,
consignatarios, cargadores y operadores de transporte combinado, X> que tengan un
interés comercial o de servicio publico en la adquisicion de capacidad de
infraestructura <XI;

«infraestructura congestionada»: X> el elemento <X] de infraestructura para el cual
no puede atenderse plenamente la demanda de capacidad de infraestructura durante
determinados periodos, ni siquiera tras coordinacion de las distintas solicitudes de
capacidad,

«plan de aumento de la capacidad»: la medida o conjunto de medidas, acompanadas
de un calendario de aplicacion, X> destinados a <X] mitigar las limitaciones de
capacidad que hayan motivado la calificacion de un [X> eclemento <XI de
infraestructura como «infraestructura congestionaday;

«coordinacion»: el procedimiento mediante el cual el X> administrador de la
infraestructura <X] y los candidatos intentan resolver situaciones de conflicto de
solicitudes de capacidad de infraestructura;

«acuerdo marco»: el acuerdo general juridicamente vinculante, con arreglo al
derecho publico o privado que especifica los derechos y obligaciones de un
candidato y del administrador de infraestructuras en relacién con la capacidad de
infraestructuras que va a ser adjudicada y los canones que se percibirdn durante un
periodo superior a un periodo de vigencia de un horario de servicio;

17)

| ¥ 2001/14/CE

«capacidad de infraestructura»: el potencial para programar las franjas ferroviarias
solicitadas para un segmento de la infraestructura durante un determinado periodo;

18)

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

«red»: toda la infraestructura ferroviaria gestionada por un administrador de
infraestructuras;
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19) «declaracion sobre la red»: la declaracion que detalla las normas generales, plazos,
procedimientos y criterios X> para <X] los sistemas de canones y adjudicacion de
capacidad; X> incluida <X] cualquier otra informacién que pueda ser necesaria para
cursar D solicitudes <X] de capacidad de infraestructura;

20) «franja»: la capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos
puntos DX durante <X] un X> periodo <XI dado;

| ¥ 2001/14/CE

21) «horario de servicio»: los datos que definen todos los movimientos planificados de
trenes y material rodante que tendran lugar en una determinada infraestructura en el
periodo en que dicho horario esta vigente;

| ¥ 91/440/CEE (adaptado) |
> CAPITULO II X

> DESARROLLO DE LOS FERROCARRILES DE LA
UNION Xl

SECCION 1

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.5

INDEPENDENCIA DE LA GESTION

| ¥ 2001/12/CE Att. 1.6 (adaptado) |

Articulo 4

> Independencia de las empresas ferroviarias y los administradores de
infraestructuras <X|

1. Los Estados miembros [X> garantizaran <X] que, por lo que se refiere a la gestion,
administracion y control interno de los asuntos administrativos, econémicos y contables, las
empresas ferroviarias X> directa o indirectamente propiedad de los Estados miembros o
controladas por estos <XI gocen de un estatuto independiente con arreglo al cual tengan, en
especial, patrimonio, presupuestos y contabilidades separados de los del Estado.

2. Respetando X> el marco y las normas especificas <X] establecidas por los Estados
miembros en materia de tarifacion y adjudicacion, el administrador de la infraestructura sera
responsable de su gestion, administracion y control interno.
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WV 91/440/CEE (adaptado)
=>», Corrigendum, DO L 305 de
6.11.1991, p. 22

Articulo 5
X> Gestion de las empresas ferroviarias segun principios comerciales <XI

1. Los Estados miembros > permitiran <X] a las empresas ferroviarias que adapten al
mercado sus actividades y las administren bajo la responsabilidad de sus oOrganos de
direccion, con el fin de que presten servicios eficaces y adecuados con el menor coste posible
para la calidad de servicio exigido.

Las empresas ferroviarias deberan ser administradas seglin los principios que se aplican a las
sociedades mercantiles X> , independientemente de su régimen de propiedad <XI . La misma
forma de administracion también se aplicard a las obligaciones de servicio publico que les
imponen X> los Estados miembros <X] y a los contratos de servicio publico celebrados por la
empresa con las autoridades nacionales competentes del Estado.

2. Las empresas ferroviarias aprobaran sus programas de actividad, incluidos los planes de
inversion y de financiacion. Se disefiaran dichos programas con miras a alcanzar el equilibrio
financiero de las empresas y realizar [X> otros <XI objetivos de gestion técnica, comercial y
financiera; ademas, =¥ deberan [X> indicar <X] los medios necesarios X> de alcanzar <X
estos objetivos. €

3. > Teniendo en cuenta <X las lineas directrices de politica general X> establecidas <X] por
cada Estado X> miembro <XI, y habida cuenta de los planes o contratos nacionales, que
podran ser plurianuales, incluidos los planes de inversidn y financiacion, las empresas
ferroviarias tendran libertad, concretamente, para:

| ¥ 91/440/CEE

a) definir su organizacion interna, sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 7, 29 y 39;

b) controlar la prestacion y comercializacion y fijar la tarificacion de los servicios sin
perjuicio del Reglamento (CE) n°® 1370/2007;

c) tomar las decisiones referentes al personal, los activos y las compras propias;

d) desarrollar su cuota de mercado, crear nuevas tecnologias y nuevos servicios y

adoptar cualquier técnica innovadora de gestion;

| ¥ 91/440/CEE

e) impulsar nuevas actividades en ambitos relacionados con la actividad ferroviaria.

‘ I nuevo

4. Si el Estado miembro posee o controla directa o indirectamente la empresa ferroviaria, sus
derechos de control relacionados con la gestion no excederan de los derechos de control
relacionados con la gestion que la legislacion nacional concede a los accionistas de las
sociedades andnimas. Las lineas directrices de politica general, mencionadas en el apartado 3,
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que pueda establecer el Estado para las empresas en relacion con el ejercicio del control por
los accionistas solo serdn de caracter general y no condicionaran decisiones comerciales
concretas de la direccion.

WV 91/440/CEE (adaptado)
= Nuevo

SECCION 2

SEPARACION > DE <X] LA ADMINISTRACION DE LA INFRAESTRUCTURA Y LAS
ACTIVIDADES DE TRANSPORTE = Y DE LOS DIFERENTES TIPOS DE ACTIVIDADES
DE TRANSPORTE &

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.7 (adaptado) |

Articulo 6
[X> Separacion contable <X

1. Los Estados miembros X> garantizaran <XI que se lleven y se publiquen por separado las
cuentas de pérdidas y ganancias y los balances relativos, por una parte, a la explotacion de
servicios de transporte de empresas ferroviarias y, por otra, a la administracion de la
infraestructura ferroviaria. Las ayudas estatales que se abonen con destino a una de tales areas
de actividad no ¥ se transferiran <X] a la otra.

2. Ademas, los Estados miembros podran disponer que dicha separacion suponga la existencia
de divisiones organicas diferenciadas en el seno de una misma empresa, o que la gestion de la
infraestructura X> y los servicios de transporte <X] corra a cargo de X> entidades distintas <XI.

WV 2001/12/CE Art. 1.10
(adaptado)

3. > Los Estados miembros garantizaran que <XI se X> lleven y publiquen <XI las cuentas de
pérdidas y ganancias y los balances, DX por una parte, <XI en lo que respecta a la prestacion
de servicios de transporte de mercancias por ferrocarril X> y, por otra, en lo que respecta a las
actividades relativas a la prestacion de servicios de transporte de mercancias <XI. Los fondos
B> publicos Xl que se abonen en concepto de actividades relativas a la prestacion de
servicios de transporte en régimen de servicio publico deberan figurar por separado X> para
cada contrato de servicio publico X] en las cuentas correspondientes y no X se
transferiran <X] a las actividades relativas a la prestacion de otros servicios de transporte o
cualquier otro servicio.

WV 2001/12/CE Art. 1.7 (adaptado)
= Nuevo

4. Las contabilidades de las X diferentes <XI areas de act1v1dad contempladas en los
apartados 1 y 3 se llevardn de manera que e a—proh 58 © permita
controlar la prohibicion de transferir fondos pubhcos abonados de un area de actividad a
otra <.
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Articulo 7
> Independencia de las funciones esenciales del administrador de infraestructuras <xI

1. Los Estados miembros [X> garantizaran <X] que las funciones que determinan un acceso
equitativo y no discriminatorio a la infraestructura, enumeradas en el anexo II, se
encomienden a X> organismos <X] o empresas que no presten a su vez servicios de transporte
ferroviario. Con independencia de las estructuras de organizacion, deberd demostrarse que se
ha cumplido este objetivo.

4 nuevo

El anexo II podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento
contemplado en el articulo 60.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.7 (adaptado) |

No obstante, los Estados miembros podran asignar a empresas ferroviarias o a cualquier otro
organismo la responsabilidad de [ contribuir al desarrollo de <XI la infraestructura
ferroviaria, ¥ por ejemplo, mediante <XI la inversion, el mantenimiento y la financiacion.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

2. Si en los aspectos legal, organizativo o de toma de decisiones el administrador de
infraestructuras no gozara de independencia respecto de cualquier empresa ferroviaria, las
funciones descritas en el capitulo IV, secciones 3 y 4, serdn desempefiadas
X> respectivamente <XI por un organismo de tarifacion X>y por un organismo de
adjudicacion <XI que gocen de dicha independencia respecto a cualquier empresa ferroviaria
en lo que se refiere a los aspectos legal, organizativo y de toma de decisiones.

d nuevo

3. Cuando las disposiciones del capitulo IV, secciones 2 y 3 se refieran a funciones esenciales
de un administrador de infraestructuras, se entendera que éstas se aplican al organismo de
tarifacion o al organismo de adjudicacion dentro de sus competencias respectivas.
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| ¥ 91/440/EEC

SECCION 3

SANEAMIENTO FINANCIERO

WV 2001/12/CE Art. 1.8 (adaptado)
= Nnuevo

Articulo 8
X> Financiacion solvente del administrador de infraestructuras <X

1. Los Estados miembros [X> desarrollaran <XI su infraestructura ferroviaria nacional,
teniendo en cuenta, en su caso, las necesidades globales de la X> Union XI. = A tal fin,
publicaran, a mas tardar dos afios después de la entrada en vigor de la presente Directiva, una
estrategia de desarrollo de la infraestructura ferroviaria destinada a satisfacer las necesidades
futuras de movilidad, basada en una financiacion solvente y sostenible del sistema ferroviario.
La estrategia cubrird un periodo de al menos cinco aflos y sera renovable. <

2. Respetando lo dispuesto en los articulos X> 93, 107 y 108 <X] del Tratado, > los Estados
miembros podran también aportar al administrador de la infraestructura <X] una financiacién
suficiente en funcion de los objetivos asignados, la magnitud X> de la infraestructura <X] y las
necesidades financieras, especialmente para hacer frente a las nuevas inversiones.

3. En el marco de la politica general que determine el Estado = y teniendo en cuenta la
estrategia de desarrollo de la infraestructura ferroviaria contemplada en el apartado 1 < , el
administrador de la infraestructura debera [X> adoptar <XI un programa de actividad que
incluira planes de inversion y financiacion. Dicho programa ira orientado a garantizar > una
creacion <XI , un uso y un desarrollo 6ptimos y eficientes de la infraestructura, asegurando al
mismo tiempo el equilibrio financiero, y prevera los medios necesarios para realizar tales
objetivos. = El administrador de la infraestructura se asegurara de que se consulte a los
candidatos antes de que se apruebe el programa de actividad. El organismo regulador
contemplado en el articulo 55 emitird un dictamen no vinculante sobre la idoneidad del plan
de actividad para la consecucion de estos objetivos. <

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

4. Los Estados miembros se aseguraran de que, en circunstancias empresariales normales y a
lo largo de un periodo = no superior a tres anos < sgazeamable, la contabilidad del
administrador de infraestructuras refleje como minimo una situacion de equilibrio entre, por
una parte, los canones por utilizacion, los excedentes de otras actividades comerciales y la
financiacion estatal y, por otra, los gastos de infraestructura B , incluidos, en su caso, los
pagos adelantados abonados por el Estado <XI.
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| ¥ 2001/14/CE

Sin perjuicio del posible objetivo, a largo plazo, de que los costes de infraestructura sean
soportados por el usuario para todos los modos de transporte sobre la base de una
competencia intermodal equitativa y no discriminatoria, cuando el transporte ferroviario esté
en condiciones de competir con otros modos de transporte dentro del marco tarifario de los
articulos 31 y 32, un Estado miembro podré exigir al administrador de la infraestructura que
equilibre sus cuentas sin financiacion estatal.

| ¥ 91/440/EEC

WV 91/440/CEE (adaptado)
=> Corrigendum, DO L 305
de 6.11.1991, p. 22

= nuevo

Articulo 9
X> Saneamiento de la deuda transparente <XI

1. = Sin perjuicio de las normas de la Union sobre ayudas estatales y de conformldad con los
articulos 93, 107 y 108 del Tratado < =», las—emp as—existen
los Estados miembros estableceran mecanismos adecuados para contrlbulr a redu01r las
deudas de las empresas X> ferroviarias de propiedad estatal o controladas por el Estado <XI
hasta llegar a un nivel que no obstaculice una gestion financiera sana, y para realizar un
saneamiento de la situacion financiera de las mismas.

2. B> A efectos del apartado 1 XI los Estados miembros [ exigiran que <X] en la
contabilidad de estas empresas se cree un servicio especifico de amortizacion de las deudas.

Podran transferirse al pasivo de este servicio, hasta su amortizacion, todos los préstamos
contraidos por las empresa tanto para financiar inversiones como para cubrir los déficit de
explotacién que resulten de la actividad de transporte por ferrocarril o de la gestion de la
infraestructura ferroviaria. Las deudas procedentes de actividades de filiales no X se
tendran <X en cuenta.
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I nuevo

3. Los apartados 1 y 2 no se aplicardn a las deudas o los intereses de estas deudas generados
después del 15 de marzo de 2001 o de la fecha de adhesion a la Unién de los Estados
miembros que se adhirieron a la Union después del 15 de marzo de 2001.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.9

| ¥ 91/440/CEE (adaptado)

SECCION 4

ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA X> Y LOS SERVICIOS <X] FERROVIARIOS

WV 2001/12/CE Art. 1.11
(adaptado)

Articulo 10

X> Condiciones de acceso a la infraestructura ferroviaria <XI

WV 2004/51/CE Art. 1.2. a)
(adaptado)
= nuevo

a—més—tards d de-200 Se concederd a las empresas ferroviarias
1nclu1das en el amblto de aphcac10n de IZ> la presente Directiva <X] acceso a la infraestructura
de todos los Estados miembros en condiciones equitativas, X> no discriminatorias y
transparentes, <X] para la explotacion de los servicios de transporte internacional de
mercancias. = Se incluird aqui el acceso a los puertos por via férrea. <=
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| ¥ 2007/58/CE Att. 1.8 (adaptado) |

2. Se concedera a las empresas ferroviarias incluidas en el ambito de aplicacion B> de la
presente Directiva <X a—més—tarda : 040—un derecho de acceso a la
infraestructura de todos los Estados mlembros para la explotacion de servicios internacionales
de transporte de viajeros. En el transcurso de un servicio internacional de transporte de
viajeros, las empresas ferroviarias podran recoger y dejar viajeros en cualquiera de las
estaciones situadas en el trayecto internacional, incluso en estaciones situadas dentro de un
mismo Estado miembro.

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8

Aquellos Estados miembros en que el transporte internacional de viajeros por tren represente
mas de la mitad del volumen de negocios de las empresas ferroviarias deberan conceder el
acceso a sus infraestructuras de transporte a mas tardar el 31 de diciembre de 2011.

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8 (adaptado) |

X>A peticion de las autoridades competentes pertinentes o de las empresas ferroviarias
interesadas, el organismo u organismos reguladores a que se refiere el
articulo 55 determinara <XI si el principal objeto del servicio es transportar viajeros entre
estaciones situadas en Estados miembros distintos.

¥ nuevo

La Comision podra adoptar medidas de ejecucion en las que se establezcan normas detalladas
sobre el procedimiento y los criterios que deben seguirse para la aplicacién del presente
apartado. Estas medidas, destinadas a asegurar la puesta en practica de la presente Directiva
en condiciones uniformes, se adoptardn como actos de ejecucion de conformidad con el
articulo 63, apartado 3.

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8 (adaptado) |

£ Articulo 11 &7
X> Limitacion del derecho de acceso y el derecho de recoger y dejar viajeros <X|

1. Los Estados miembros podran limitar el derecho de acceso contemplado articulo 10 en las
conexiones origen-destino que sean objeto de uno o mas contratos de servicio publico de
conformidad con lo dispuesto en la legislacion X> de la Union <X] vigente. Esta limitacion no
X> tendra <X por efecto una restriccion del derecho de recoger y dejar viajeros en cualquiera
de las estaciones situadas en el trayecto internacional, incluso en estaciones situadas dentro de
un mismo Estado miembro, salvo cuando el ejercicio de ese derecho comprometa el equilibrio
economico de un contrato de servicio publico.

2. El organismo u organismos reguladores contemplados en el articulo 55 determinaran si el
equilibrio econémico de un contrato de servicio publico puede verse comprometido sobre la
base de un andlisis econdmico objetivo y de criterios predefinidos, y previa peticion de
B> cualquiera de los siguientes <XI :
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a) la autoridad o autoridades competentes que hayan adjudicado el contrato de servicio

publico;

b) cualquier otra autoridad competente interesada, que tenga derecho a limitar el acceso
en virtud del presente articulo;

c) el administrador de la infraestructura;

d) la empresa ferroviaria que ejecute el contrato de servicio publico.

Las autoridades competentes y las empresas ferroviarias que presten los servicios publicos
facilitaran al organismo u organismos reguladores informacion suficiente para tomar una
decision. El organismo regulador estudiara la informacion facilitada, consultard a todas las
partes interesadas segun corresponda, y comunicard a las partes interesadas su decision
motivada en un plazo de tiempo prudencial previamente fijado, y, en cualquier caso, en un
plazo de dos meses a partir de la recepcion de toda la informacion pertinente.

| ¥ 2007/58/CE Att. 1.8 (adaptado) |

3. El organismo regulador expondrd los motivos de su decision y precisard dentro de qué
plazo y bajo qué condiciones X> cualquiera de los siguientes podra solicitar una revision de la
decision <Xl :

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8

a) la autoridad o autoridades competentes pertinentes;
b) el administrador de la infraestructura;
c) la empresa ferroviaria que ejecute el contrato de servicio publico;
d) la empresa ferroviaria que solicite el acceso.
{ nuevo

4. La Comision podra adoptar medidas de ejecucion en las que se establezcan normas
detalladas sobre el procedimiento y los criterios que deban seguirse para la aplicacion de los
apartados 1, 2 y 3 del presente articulo. Estas medidas, destinadas a asegurar la puesta en
practica de la presente Directiva en condiciones uniformes, se adoptaran como actos de
ejecucion de conformidad con el articulo 63, apartado 3.

| ¥ 2007/58/CE Att. 1.8 (adaptado) |

5. Los Estados miembros podran asimismo limitar el derecho a recoger y dejar viajeros en
estaciones dentro de un mismo Estado miembro durante el trayecto de un servicio de
transporte internacional de viajeros cuando se haya adjudicado un contrato de concesion antes
del 4 de diciembre de 2007 mediante un procedimiento de licitacion publica equitativo y de
conformidad con los principios pertinentes del Derecho X> de la Union <XI . Esta limitacion
podré mantenerse durante la duraciéon original del contrato o durante un méximo de 15 afos,
prevaleciendo el periodo mas corto.
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6. Los Estados miembros [X> garantizaran <X] que las decisiones previstas en los
apartados 1, 2, 3 y 5 estén sujetas a un control jurisdiccional.

£O Articulo 12 &7

> Canon aplicable a las empresas ferroviarias que presten servicios de viajeros <l

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8

1. Sin perjuicio del articulo 11, apartado 2, y siempre que satisfagan las condiciones
establecidas en el presente articulo, los Estados miembros podran autorizar a la autoridad
competente para los transportes ferroviarios a percibir, de las empresas ferroviarias que
prestan servicios de transporte de viajeros, canones por la explotacion de las conexiones
sujetas a la competencia de dicha autoridad y que se realicen entre dos estaciones del Estado
miembro en cuestion.

En ese caso, las empresas ferroviarias que prestan servicios ferroviarios nacionales o
internacionales de transporte de viajeros quedaran sujetas al mismo canon para la explotacion
de esas conexiones sujetas a la competencia de dicha autoridad.

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8 (adaptado) |

2. Los céanones se destinaran a compensar a dicha autoridad por las obligaciones de servicio
publico en el marco de los contratos de servicio publico adjudicados de acuerdo con el
Derecho X> de la Union <X] . Los ingresos procedentes de dichos canones y abonados a modo
de compensacion no X> superaran <X el nivel necesario para cubrir la totalidad o parte de los
gastos ocasionados por la ejecucion de las obligaciones de servicio publico correspondientes,
teniendo en cuenta los ingresos correspondientes y un beneficio razonable por la ejecucion de
estas obligaciones.

3. Los canones se estableceran de conformidad con el Derecho X> de la Union <XI, y
respetaran en particular los principios de equidad, transparencia, no discriminaciéon y
proporcionalidad, concretamente entre la media del precio de los servicios para viajeros y el
nivel de los canones. La totalidad de los canones percibidos de conformidad con el presente
apartado no debera poner en peligro la viabilidad econdmica del servicio ferroviario de
transporte de viajeros que soporta los canones.

| ¥ 2007/58/CE Art. 1.8

4. Las autoridades competentes conservaran la informacion necesaria que permita determinar
tanto el origen de los canones como el empleo que se les ha dado. Los Estados miembros
proporcionaran esta informacion a la Comision.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.11
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WV 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo

Articulo 13
X> Condiciones de acceso a los servicios <X

1. Las empresas ferroviarias tendran derecho a recibir de modo no discriminatorio el paquete
de acceso minimo X> establecido <X] en el anexo III, punto 1.

2. Los servicios del punto 2 del anexo III DX seran prestados <X] de modo no discriminatorio
= por todos los explotadores de las instalaciones de servicio <& y—selamente—se—peodsén

¥ nuevo

Cuando el explotador de la instalacion de servicios pertenezca a un organismo o empresa que
también trabaje en al menos uno de los mercados de servicios de transporte ferroviario para el
que se use la instalacion y tenga en él una posicion dominante, el explotador se organizara de
tal manera que sea independiente de este organismo o empresa en el plano juridico,
organizativo y de toma de decisiones.

Las solicitudes de las empresas ferroviarias para tener acceso a la instalacion de servicio solo
podran rechazarse si existen alternativas viables que les permitan explotar los servicios de
transporte de viajeros o mercancias en el mismo itinerario en condiciones econdmicas
aceptables. La carga de la prueba en cuanto a la existencia de alternativas viables recaera en el
explotador de la instalacion de servicio.

Cuando el explotador de la instalacion servicio se encuentre en conflicto entre diferentes
solicitudes, intentara conseguir la combinacion mas adecuada de todas las necesidades. Si no
se dispone de ninguna alternativa viable, y no puede dar satisfaccion a todas las solicitudes de
capacidad correspondientes a la instalacion en cuestion basandose en las necesidades
demostradas, el organismo regulador contemplado en el articulo 55, por iniciativa propia o a
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partir de una reclamacion, tomara las medidas oportunas para asegurar que una parte de la
capacidad se dedica a empresas ferroviarias distintas de las que formen parte del organismo o
empresa a la que pertenezca también el explotador de la instalacion. Sin embargo, el uso de
instalaciones técnicas de nueva construccion, de mantenimiento o de otro tipo, desarrolladas
para un nuevo tipo especifico de material rodante, podrd reservarse a una empresa de
ferrocarriles durante un periodo de cinco afos a partir del comienzo de la explotacion.

Cuando la instalacion de servicio no se haya utilizado durante al menos dos afios
consecutivos, su propietario hard publico que la explotacion de la instalacion se pone en
alquiler o arrendamiento financiero.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

3. Si el administrador de infraestructuras ofrece cualesquiera servicios de los que figuran en el
anexo III, punto 3, como servicios complementarios, debera prestarlos X> de manera no
discriminatoria <X] a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

| ¥ 2001/14/CE

4. Las empresas ferroviarias podran solicitar otros servicios auxiliares, que se enumeran en el
anexo III, punto 4, al administrador de infraestructuras u otros proveedores. El administrador
de infraestructuras no estard obligado a prestar dichos servicios.

¥ nuevo

5. El anexo III podrd modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento
contemplado en el articulo 60.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.12
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‘ I nuevo

SECCION 5

ACUERDOS TRANSFRONTERIZOS

Articulo 14
Principios generales de los acuerdos transfronterizos

1. Quedan suprimidas todas las disposiciones incluidas en acuerdos transfronterizos entre
Estados miembros que discriminen entre empresas ferroviarias o que restrinjan la libertad que
tienen las empresas ferroviarias para explotar servicios transfronterizos.

Estos acuerdos se notificardn a la Comision. La Comision examinara si estos acuerdos
cumplen lo dispuesto en la presente Directiva y decidird, de conformidad con el
procedimiento contemplado en el articulo 64, apartado 2, si los acuerdos conexos pueden
continuar aplicandose. La Comisién comunicara su decision al Parlamento Europeo, al
Consejo y a los Estados miembros.

2. Sin perjuicio de la division de competencias entre la Union y los Estados miembros, de
conformidad con el derecho de la Unidn, la negociacion y ejecucion de acuerdos
transfronterizos entre Estados miembros y terceros paises estara sometida al procedimiento de
cooperacion entre los Estados miembros y la Comision.

La Comision podra adoptar medidas de ejecucion en las que se establezcan normas detalladas
sobre el procedimiento que debe seguirse para la aplicacion del presente apartado. Estas
medidas, destinadas a asegurar la puesta en practica de la presente Directiva en condiciones
uniformes, se adoptaran como actos de ejecucion de conformidad con el articulo 63,
apartado 3.

WV 2001/12/CE Art. 1.13
(adaptado)
= NUevo

SECCION 6

MISION DE SEGUIMIENTO DE LA COMISION

Articulo 15

> Ambito de la supervisién del mercado <Xl

La Comision adoptara las disposiciones
necesarias para llevar a cabo un seguimiento de las condiciones tecnlcas y economlcas y la
evolucion del mercado del transporte ferroviario europeo. £a Risien S
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2. En este marco, la Comision asociara estrechamente a sus trabajos a representantes de los
Estados miembros y a representantes de los sectores interesados, incluidos los usuarios, para
que éstos puedan dar un mejor seguimiento al desarrollo del sector ferroviario y la evolucion
del mercado, evaluar las repercusiones de las medidas adoptadas y analizar el impacto de las
medidas previstas por la Comision.

3. La Comision llevara a cabo un seguimiento de la utilizacion de las redes y de la evolucion
de las condiciones marco en el sector ferroviario, en especial por lo que respecta a los canones
por el uso de la infraestructura, la adjudicacion de capacidad, 1 :
inversiones en la infraestructura ferroviaria, la evolucion de los precios y la calldad de los
servicios de transporte ferroviario, los servicios ferroviarios regidos por contratos de servicio
publico, < y la concesion de licencias, asi como al grado de armonizacidén que se produzca
B> entre los Estados miembros <XI. Garantizara una cooperacion activa entre los 6rganos de
control pertinentes de los Estados miembros.

WV 2001/12/CE Art. 1.13
= nuevo

4. La Comision informara = regularmente <= al Parlamento Europeo y al Consejo acerca de:

a) la evolucion del mercado interior en cuanto a los servicios ferroviarios;

WV 2001/12/CE Art. 1.13
(adaptado)

b) las condiciones marco, X> incluidas las aplicables a los servicios publicos de
transporte de viajeros por ferrocarril <XI;

| ¥ 2004/51/CE Art. 1.3

c) el estado de la red ferroviaria europea;
| ¥ 2001/12/CE Art. 1.13
d) la utilizacién de los derechos de acceso;
e) los obstaculos para unos servicios ferroviarios mas eficaces;
f) las limitaciones de infraestructura;
g) la necesidad de legislacion.

4 nuevo

5. A efectos de la supervision del mercado por la Comision, los Estados miembros facilitardn
anualmente la informacion indicada en el anexo IV, asi como todos los datos necesarios que
¢sta le solicite.

El anexo IV podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento
contemplado en el articulo 60.
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WV 2001/13/CE Art. 1(3)
(adaptado)

> CAPITULO III <X

[X> CONCESION DE LICENCIAS A LAS EMPRESAS
FERROVIARIAS Xl

X SECCION 1 I

[X> ORGANISMO RESPONSABLE DE LA EXPEDICION DE LICENCIAS <X]

Articulo 16

B> Organismo responsable de la expedicion de licencias <XI

| ¥ 2001/13/CE Art. 1(3)

Cada Estado miembro designara el organismo competente para conceder las licencias y
asegurar el cumplimiento de las obligaciones derivadas de lo dispuesto en el presente

capitulo.

W 2001/13/CE Art. 1(3)
(adaptado)

El organismo designado no prestara servicios de transporte ferroviario y X sera <X
independiente de > las empresas o entidades <XI que presten tales servicios.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

SECCION 2

X> CONDICIONES PARA LA OBTENCION DE UNA LICENCIA <X]

Articulo 17
X> Requisitos generales <X

WV 95/18/CE
= NUEevVo

1. Cualquier empresa ferroviaria tendra derecho a solicitar una licencia en el Estado miembro
en que esté establecida, = siempre y cuando los Estados miembros o los ciudadanos de los
Estados miembros posean mas del 50 % del total de esta empresa ferroviarias y la controlen
de manera efectiva, directa o indirectamente, mediante una o mas empresas intermediarias, a
menos que un acuerdo con un tercer pais en el que la Union Europea sea parte disponga otra
cosa <.
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2. Los Estados miembros no concederan licencias ni mantendran su validez en caso de
incumplimiento de los requisitos del presente capitulo.

3. Cualquier empresa ferroviaria que cumpla los requisitos del presente capitulo estara
autorizada a recibir una licencia.

4. Ninguna empresa ferroviaria estard autorizada a prestar los servicios de transporte
ferroviario objeto del presente capitulo si no ha recibido la licencia correspondiente al servicio
de que se trate.

| ¥ 95/18/CE

Sin embargo, la licencia no dara por si misma derecho de acceso a la infraestructura
ferroviaria.

¥ nuevo

5. La Comisién podra adoptar medidas de ejecucién en las que se establezcan normas
detalladas sobre el procedimiento que debe seguirse para la aplicacion del presente articulo,
incluido el uso de una plantilla comun para las licencias. Estas medidas, destinadas a asegurar
la puesta en practica de la presente Directiva en condiciones uniformes, se adoptaran como
actos de ejecucion de conformidad con el articulo 63, apartado 3.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

Articulo 18

X> Condiciones para la obtencion de una licencia <X]

| ¥ 95/18/CE

Las empresas ferroviarias deberan poder demostrar a las autoridades otorgantes del Estado
miembro de que se trate, antes del inicio de sus actividades, que cumplen en todo momento
determinados requisitos de honorabilidad, capacidad financiera y competencia profesional asi
como de cobertura de su responsabilidad civil, establecidos en los articulos 19 a 22.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

A D tales efectos <X, los solicitantes de licencias deberan facilitar toda la informacion
necesaria.

Articulo 19
> Requisitos de honorabilidad <XI

| ¥ 95/18/CE

Los Estados miembros fijardn las condiciones para que se cumpla el requisito de
honorabilidad, para garantizar que la empresa ferroviaria solicitante o las personas encargadas
de su gestion:
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| ¥ 95/18/CE Art. 5y 6

a) no hayan incurrido en condena penal grave, incluidas las infracciones cometidas en
el ambito comercial;
b) no hayan sido objeto de un procedimiento de quiebra;
c) no hayan sido condenadas por infracciones graves cometidas en el ambito de la
legislacion especifica de transportes;
| ¥ 2001/13/CE Art. 1(5)
d) no hayan sido condenadas por infracciones graves o reiteradas de las obligaciones

derivadas del Derecho Social o del Trabajo, incluidas las obligaciones derivadas de
la legislacion sobre seguridad y salud en el trabajo, asi como de las normas sobre
derechos de aduanas si se trata de una empresa que desee realizar servicios de
transporte transfronterizo de mercancias sujetos a tramites aduaneros.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

Articulo 20

> Requisitos de capacidad financiera <X]

| ¥ 95/18/CE

Se cumpliran los requisitos de capacidad financiera cuando la empresa ferroviaria solicitante
demuestre, con arreglo a hipdtesis realistas, que puede hacer frente a sus obligaciones reales y
potenciales durante un periodo de doce meses.

| ¥ 95/18/CE

A efectos del parrafo primero, toda solicitud de licencia estard acompafiada, como minimo, de
la informacion indicada en el Anexo V.

U nuevo

El anexo V podra modificarse cuando sea necesario a la luz de la experiencia, con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo 60.

WV 2004/49/CE Art. 29(1)
(adaptado)

Articulo 21

> Requisitos de competencia profesional <X]

Se cumpliran los requisitos de competencia profesional cuando la empresa ferroviaria
solicitante [X> pueda demostrar que tiene o tendra <XI unos organos directivos con los
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conocimientos o la experiencia necesarios para ejercer un control operativo y una supervision
seguros y fiables del tipo de operaciones descrito en la licencia.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

Articulo 22
X>Requisitos de responsabilidad civil <X

WV 95/18/CE
= Nuevo

= Sin perjuicio de lo dispuesto en el capltulo IIT del Reglamento (CE) n° 1371/2007, del
Parlamento Europeo y del Consejo <2=' las empresas ferroviarias deberan estar
suficientemente aseguradas e-ade d eates para cubrir, en aplicacion de las
legislaciones nacionales e 1nternac10nales su responsablhdad civil en los casos de accidente,
en particular con respecto a tes-pasajeresselequipaje; la carga, el correo y terceros.

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

SECCION 3

VALIDEZ DE LA LICENCIA

Articulo 23
> Validez espacial y temporal <X

| ¥ 2001/13/CE Art.1(4) (adaptado) |

1. La validez de una licencia se extendera al conjunto del territorio de la X> Union
Europea <X .

| ¥ 95/18/CE (adaptado)

2. La licencia conservara su validez mientras la empresa ferroviaria cumpla las obligaciones
previstas en el presente capitulo. No obstante, la autoridad otorgante podra disponer una
revision a intervalos regulares. > En ese caso, la revision se hara al menos cada cinco

afios. <XI

| ¥ 95/18/CE

3. Podran consignarse en la propia licencia las disposiciones que regulan su suspension o su
revocacion.

16 DO L 315 de 3.12.2007, p. 14.
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| ¥ 95/18/CE (adaptado)

Articulo 24
X> Expedicion de licencias temporales, suspension y aprobacion <X]

1. La autoridad otorgante podra comprobar en todo momento si la empresa ferroviaria sigue
cumpliendo los requisitos exigidos en las secciones 2 y 3 del presente capitulo, y en particular
> los de <XI su articulo 18, en caso de albergar dudas fundadas al respecto.

Si comprobare que la empresa ha dejado de cumplir los requisitos, la autoridad otorgante
podra suspender o revocar la licencia.

| ¥ 95/18/CE

2. Cuando la autoridad otorgante de un Estado miembro compruebe que existen serias dudas
sobre el cumplimiento de los requisitos definidos en el presente capitulo por una empresa
ferroviaria a la que haya expedido la licencia la autoridad de otro Estado miembro, informara
de ello sin demora a dicha autoridad.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, cuando la licencia sea suspendida o revocada
por incumplimiento del requisito de capacidad financiera, la autoridad otorgante podra
conceder a la empresa ferroviaria una licencia temporal mientras dure su reorganizacion,
siempre que no comprometa la seguridad. Dicha licencia temporal sélo tendra validez durante
un periodo maximo de seis meses a partir de la fecha de concesion.

| ¥ 95/18/CE Art. 11 (adaptado)

4. En caso de que la empresa ferroviaria haya interrumpido sus operaciones durantes seis
meses o no las haya comenzado en el plazo de los seis meses siguientes a la concesion de la
licencia, la autoridad otorgante podra decidir si dicha licencia debe X> someterse de nuevo<X]
a aprobacion, o ser suspendida.

| ¥ 95/18/CE

Cuando se trate de iniciar las actividades, la empresa ferroviaria podra solicitar que se
establezca un plazo mas largo, teniendo en cuenta el caracter especifico de los servicios
prestados.

5. La autoridad otorgante decidira si la licencia debe someterse de nuevo a aprobacién cuando
la empresa ferroviaria sufra una modificacion de su régimen juridico, en particular en el caso
de fusiones o adquisiciones. La empresa ferroviaria podra continuar sus operaciones, a menos
que la autoridad decida que compromete la seguridad. En ese caso, debera motivar su
decision.

6. Si la empresa ferroviaria prevé una variacion o ampliacion sustancial de sus actividades, la
licencia deberd someterse a la autoridad otorgante para que ésta la revise.

| ¥ 95/18/CE Art. 11

7. En caso de procedimiento de insolvencia o de todo procedimiento similar iniciado contra
una empresa ferroviaria, ésta no podra seguir conservando su licencia si la autoridad otorgante
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llega al convencimiento de que no existen perspectivas realistas de saneamiento financiero en
un plazo razonable.

| ¥ 2001/13/CE Art.1. 6

8. Siempre que la autoridad otorgante haya concedido, suspendido, revocado o modificado la
licencia, el Estado miembro de que se trate informard inmediatamente de ello a la Comision.
La Comisién informara a los demas Estados miembros inmediatamente.

W 2001/13/CE Art. 1.7
= NUevo

WV 95/18/CE (adaptado)
= nuevo

Articulo 25
X> Procedimiento para la concesion de licencias <X

1. ® La autoridad otorgante < deberd hacer publicos los procedimientos relativos a la
concesion de licencias e informara de ello a la & Agencia Europea de Ferrocarriles <= .
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2. La autoridad otorgante se pronunciard sobre las solicitudes de concesion en el plazo mas
breve posible, antes de que transcurran los tres meses siguientes a la recepcion de toda la
informacion probatoria pertinente, en particular los datos mencionados en el Anexo V.
X> teniendo en cuenta toda la informacion disponible. <X] La decision sera comunicada a la
empresa ferroviaria solicitante = sin demora <= y debera estar motivada en caso de que sea
negativa.

3. Los Estados miembros deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar que las
decisiones de la autoridad otorgante estén sometidas a un control jurisdiccional.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

CAPITULO IV

> APLICACION DE CANONES POR LA UTILIZACION DE
LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA Y ADJUDICACION
DE LA CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA X

SECCION 1

X> PRINCIPIOS GENERALES <X]

£ Articulo 26 &7

B> Aprovechamiento de la capacidad de infraestructura <xI

| ¥ 2001/14/CE

Los Estados miembros velaran por que los sistemas de canones y adjudicacion de capacidad
aplicados a la infraestructura ferroviaria se ajusten a los principios instaurados en la presente
Directiva y por que permitan al administrador de infraestructuras comercializar la capacidad
disponible y optimizar su uso.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo

Articulo 27
Declaracion sobre la red

1. El administrador de infraestructuras, tras consultar con las partes interesadas X> , incluido
el organismo regulador mencionado en el articulo 55 <XI, elaborara y publicard una
declaracion sobre la red que podra obtenerse a un precio que no exceda del coste de su
publicacion. = La declaracion sobre la red se publicara en al menos dos lenguas oficiales de
la Unioén. La declaracion sobre la red podra obtenerse gratuitamente en formato electronico a
través del portal web de la Agencia Europea de Ferrocarriles. <
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WV 2001/14/CE
= NUEVO

2. La declaracion sobre la red expondra las caracteristicas de la infraestructura puesta a
disposicion de las empresas ferroviarias y contendra informacion sobre las condiciones de
acceso a la misma =y a las instalaciones de servicio <. En el anexo VI se incluye el
contenido de la declaracion sobre la red.

4 nuevo

El anexo VI podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento
contemplado en el articulo 60.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

3. La declaracion sobre la red se actualizara y X> enmendara <XI segin proceda.

| ¥ 2001/14/CE

4. La declaracion sobre la red se publicara como minimo cuatro meses antes de que finalice el
plazo de solicitudes de capacidad de infraestructura.

WV 2004/51/CE Art. 1.2.b)
(adaptado)

£ Articulo 28 <7
B> Acuerdos entre empresas ferroviarias y administradores de infraestructuras <XI

Toda empresa ferroviaria que explote servicios de transporte ferroviario celebrara los
acuerdos necesarios, conforme al Derecho publico o privado, con los administradores de las
infraestructuras ferroviarias utilizadas. Las condiciones por las que se rijan tales acuerdos
seran no discriminatorias y transparentes, de conformidad con lo dispuesto en la presente
Directiva.

| ¥ 2001/14/CE

SECCION 2

CANONES POR UTILIZACION DE INFRAESTRUCTURAS

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 29

Fijacion, aplicacion y cobro de canones
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1. Los Estados miembros crearan un marco de tarifacion, sin perjuicio de la independencia de
gestion establecida en el articulo 4.

| ¥ 2001/14/CE Art. 4

Con arreglo a la condicion de independencia de la gestion, los Estados miembros crearan
reglas especificas de fijacion de canones o delegaran esos poderes en el administrador de
infraestructuras.

4 nuevo

Los Estados miembros se aseguraran de que el marco y las normas de tarifacion se publican
en la declaracion sobre la red.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= NUevo

X> El administrador de infraestructuras determinara <X el canon por el uso de
infraestructuras y se encargara de su cobro.

2. ¥ Los Estados miembros garantizaran que <X] los administradores de infraestructuras
B> cooperen a fin de aplicar sistemas de canones eficientes <XI para la explotacion de los
servicios ferroviarios que atraviesen mas de una red de infraestructura. En particular, trataran
de garantizar una competitividad optima de = los servicios internacionales < de mercancias
por ferrocarril y asegurar el uso eficiente de X> las redes ferroviarias <XI.

‘ { nuevo

Los Estados miembros garantizaran que los representantes de administradores de
infraestructuras cuyas decisiones sobre tarifacion tengan repercusion en otras infraestructura
se asocien para coordinar los cdnones o para establecer canones a nivel internacional por el
uso de la infraestructura correspondiente.

| ¥ 2001/14/CE

3. Salvo en los casos especificos previstos en el articulo 32, apartado 2, los administradores de
infraestructuras velaran por que el sistema de tarifacion utilizado se ajuste a los mismos
principios en toda la red.

| ¥ 2001/14/CE

4. Los administradores de infraestructuras velaran por que el sistema de tarifacion aplicado dé
como resultado que las empresas ferroviarias que presten servicios de naturaleza semejante en
una parte similar del mercado abonen canones, equivalentes y no discriminatorios, y por que
los canones efectivamente aplicados sean conformes a las reglas establecidas en la
declaracion sobre la red.
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| ¥ 2001/14/CE

5. El administrador de infraestructuras s—ergcanisme—de—tarifieaeién respetard la
confidencialidad comercial de la informacion que le faciliten los candidatos.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 30
Costes y contabilidad de la infraestructura

1. Sin perjuicio de la seguridad, el mantenimiento y la mejora de la calidad del servicio de las
infraestructuras, se incentivara a los administradores a que reduzcan los costes de la puesta a
disposicion de infraestructura y la cuantia de los cdnones de acceso.

2. Los Estados miembros velaran por que lo dispuesto en el apartado 1, se ejecute mediante
un acuerdo contractual entre la autoridad competente y el administrador de infraestructuras
que abarque un periodo no inferior a > cinco <X] afios y que prevea la financiacion estatal.

3. Sus condiciones y la estructura de los pagos en concepto de financiacion al administrador
de infraestructuras seran convenidos anticipadamente por toda la duracion del contrato.

4 nuevo

En el anexo VII se establecen los principios y pardmetros basicos de estos acuerdos, que
podran modificarse a la luz de la experiencia con arreglo al procedimiento contemplado en el
articulo 60.

Los Estados miembros consultaran a las partes interesadas al menos un mes antes de la firma
del acuerdo y lo publicaran en el plazo de un mes a partir de su celebracion.

El gestor de la infraestructura se asegurara de que su programa de actividades se ajusta a lo
dispuesto en el acuerdo contractual.

El organismo regulador contemplado en el articulo 55 evaluaré si los ingresos a medio y largo
plazo del administrador de infraestructura son adecuados para alcanzar los objetivos de
rendimiento acordados y hardn las recomendaciones pertinentes, al menos un mes antes de la
firma del acuerdo.

Cuando la autoridad competente tenga intencion de apartarse de estas recomendaciones,
debera justificarlo ante el organismo regulador.

4. Los administradores de infraestructuras elaboraran y llevaran un inventario de los activos
que gestionen, que incluird su valoracion actual, asi como informacion detallada sobre el
gasto en renovacion y rehabilitacion de la infraestructura.

W 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

5. = El administrador de la infraestructura y el explotador de las instalaciones de servicio
estableceran una metodologia para asignar costes, con arreglo a lo dispuesto en el anexo III, a
los diferentes servicios ofrecidos y a los tipos de vehiculos ferroviarios, basada en los mejores
conocimientos disponibles sobre generacion de costes y en los principios de tarifacion
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contemplados en el articulo 31. <= Los Estados miembros podran exigir autorizacion previa.
Dicho método [X> se actualizara <X] de cuando en cuando para ajustarse a las mejores
practicas a escala internacional.

W 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

Articulo 31
Principios de tarifacion

1. Los canones por utilizacion de infraestructura ferroviaria DX e instalaciones de servicio <XI
se abonaran al administrador de infraestructuras X> y al explotador de la instalacion de
servicio respectivamente <XI y se utilizaran para financiar su actividad.

2. Los Estados miembros pedeén—exigir = exigiran < al administrador de infraestructuras
X> y al explotador de la instalacion de servicio <XI que facilite = al organismo regulador <
toda la informacion necesaria sobre los canones percibidos. El administrador de
infraestructuras [X>y el explotador de la instalacion de servicio <X] deberan poder
X> demostrar <X] , = a cualquier empresa ferroviaria <= , a este respecto, que los canones de
infraestructuras > y de servicio X efectivamente cobrados a—eada—eperader, D> a la
empresa ferroviaria <XI , con arreglo a los articulos 30 a 37, son conformes a los métodos,
reglas y, cuando sean de aplicacion, los baremos establecidos en la declaracion sobre la red.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4 o 5 del presente artlculo 0 de lo dlspuesto en
el articulo 32, el canon por utilizacion de acceso minimo =8 2
sessetes—sera equivalente al coste directamente imputable a la explotacmn del servicio
ferroviario, X> con arreglo a lo dispuesto en el anexo VIII, punto 1 <XI.

¥ nuevo

= El anexo VIII podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento
contemplado en el articulo 60. <

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

4. X Los canones de infraestructuras podran incluir <XI un canon que refleje la escasez de
capacidad de un determinado X> tramo <X identificable de la infraestructura durante periodos
de congestion.

I nuevo

5. Cuando la legislacion de la Union permita la tarifacion del coste de los efectos sonoros del
transporte de mercancias por carretera, se modificardn los cénones de infraestructura de
manera que tengan en cuenta el coste de los efectos sonoros causados por la explotacion del
tren segun lo dispuesto en el anexo VIII, punto 2.

El anexo VIII, punto 2, podrd modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo 60, especialmente para especificar los elementos de
los cédnones de infraestructura diferenciados.
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WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

X> Los canones <X] por utilizacion de infraestructuras podran ser modificados de manera que
tengan en cuenta el coste de > otros <X] efectos ambientales causados por la explotacion del
servicio ferroviario = no contemplados en el anexo VIII, punto 2 <. X> Cualquier <X]
modificacion X> de este tipo XI = que pueda asegurar la internalizacion de los costes
externos de los contaminantes atmosféricos emitidos debido a la explotacion del servicio
ferroviario < debera diferenciarse en funcion de la magnitud del efecto causado.

Sin embargo, una tarifacion de X> otros <XI costes ambientales que dé lugar al aumento de la
cifra global de ingresos del administrador de infraestructuras solo estara autorizada si B lo
permite la legislacion de la Union <X] aplicable al transporte [X> de mercancias por
carretera XI. > Si la X] = legislacion de la Union no permite < la tarifacion de
X> estos <XI costes ambientales, en el transporte = de mercancias por carretera < las
modificaciones no podran tener como consecuencia ningin cambio en los ingresos del
administrador de infraestructuras.

aa la tarifacion de los costes ambientales generara ingresos
adicionales, correspondera a los Estados miembros decidir el destino de los mismos.

4 nuevo

Las autoridades competentes conservaran la informacidon necesaria que permita determinar
tanto el origen de los canones como el empleo que se les ha dado. Los Estados miembros
proporcionaran esta informacion a la Comision de forma regular.

| ¥ 2001/14/CE

6. A fin de evitar fluctuaciones desproporcionadas no deseables, los canones de los
apartados 3,4 y 5 podran ser promediados sobre una diversidad razonable de servicios
ferroviarios y periodos. Sin embargo, las magnitudes relativas de los cdnones guardaran
relacion con los costes imputables a los servicios.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

7. La prestacion de los servicios previstos en el punto 2 del Anexo III no estara cubierta por el
presente articulo. > En cualquier caso <XI, = el canon impuesto por tales serv1c1os no
superara el coste de su prestacion mas un beneﬁcm razonable < eua

8. Si los servicios enumerados en los puntos 3 y 4 del anexo III como complementarios y
como auxiliares son prestados por un B> solo <XI proveedor, el canon aplicado por tal
servicio = no superar el coste de su prestacion = mas un beneficio
razonable < es :
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| ¥ 2001/14/CE

9. Podran aplicarse canones por la capacidad que se utilice con fines de mantenimiento de la
infraestructura. Dichos cénones no excederan de la pérdida neta de ingresos que sufra el
administrador de infraestructuras causada por dicho mantenimiento.

¥ nuevo

10. El explotador de la instalacién de prestacion de servicios ferroviarios contemplado en los
puntos 2, 3, y 4 del anexo III facilitard al administrador de la infraestructura la informacion
sobre los canones que debe incluirse en la declaracion sobre la red de conformidad con el
articulo 27.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 32
Excepciones a los principios de tarifacion

1. Con el fin de recuperar totalmente los costes asumidos por el administrador de
infraestructuras, los Estados miembros podran, siempre que el mercado pueda aceptarlo,
cobrar recargos basados en principios eficientes, transparentes y no discriminatorios, sin dejar
de garantizar una competitividad 6ptima, en particular, del trafico internacional ferroviario de
mercancias. El sistema de cdnones respetard los aumentos de productividad conseguidos por
las empresas ferroviarias.

| ¥ 2001/14/CE

No obstante, la cuantia de los canones no debe excluir la utilizacion de las infraestructuras por
parte de segmentos del mercado que puedan pagar al menos el coste directamente imputable a
la explotacion del servicio ferroviario, mas un indice de rentabilidad que pueda asumir el
mercado.

¥ nuevo

Estos segmentos del mercado se estableceran con arreglo a los criterios establecidos en el
punto 3 del anexo VIII previa aprobacion por el organismo regulador. Con respecto a los
segmentos del mercado para los cuales no haya trafico, no se incluirdn recargos en el sistema
de tarifacion.

El punto 3 del anexo VIII podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo 60.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

2. Para proyectos de inversion espec1ﬁcos en el futuro, 0 que hayan concluido ae—més—de

SERE : S etiza = después de 1988 <=, el
admmlstrador de la mfraestructura podra establecer o mantener tarifas mas elevadas basadas
en los costes a largo plazo de dichos proyectos si aumentan la eficiencia o la relacion
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coste/eficacia X> 0 ambos <X] y que de otro modo no se hubieran podido acometer. Un
acuerdo tarifario de este tipo puede también incorporar acuerdos sobre el reparto del riesgo
asociado con nuevas inversiones.

4 nuevo

3. Los trenes equipados con el Sistema Europeo de Control de Trenes (European Train
Control System (ETCS)) que circulen por lineas equipadas con sistemas nacionales de
control-mando y sefializacion gozaran de un descuento temporal en el canon de
infraestructura con arreglo a lo dispuesto en el anexo VIII, punto 5.

El anexo VIII, punto 5, podra modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo 60.

| ¥ 2001/14/CE articulo 8

4. Para evitar discriminaciones, se garantizara que sean comparables las tarifas medias y
marginales de cualquier administrador de infraestructura para usos equivalentes de su
infraestructura y que los servicios comparables en el mismo segmento de mercado estén
sometidos a las mismas tarifas. El administrador de la infraestructura demostrara en la
declaracion sobre la red que el sistema de tarificacion cumple estas condiciones en la medida
en que ello pueda hacerse sin revelar informacidon empresarial confidencial.

WV 2001/14/CE
= NUevo

5. Si un administrador de la infraestructura tiene la intencion de modificar los elementos
esenciales del sistema de tarificacion a que se refiere el apartado 1, los hara publicos con una
antelacion de al menos tres meses = respecto a la fecha limite para la publicacion de la
declaracion sobre la red de conformidad con el articulo 27, apartado 4 <.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 33
Descuentos

1. Todo descuento sobre los cénones aplicados en cualquier concepto de servicio a una
empresa ferroviaria por el administrador de infraestructuras cumplira los criterios establecidos
en el presente articulo, sin perjuicio de los articulos X> 101, 102, 106 y 107 <XI del Tratado y
no obstante > el principio del coste directo establecido <XI en el articulo 31, apartado 3, de la
presente Directiva.

WV 2001/14/CE
= NUevo

2. Con la excepcion del apartado 3, los descuentos se limitaran al ahorro real de los costes
administrativos del administrador de infraestructuras. Para determinar el nivel del descuento,
no se considerard el ahorro ya integrado en los canones aplicados.

55



ES

3. Los administradores de infraestructuras podran introducir sistemas disponibles para todos
los usuarios de la infraestructura, para flujos de trafico determinados, que ofrezcan descuentos
temporales para fomentar el desarrollo de nuevos servicios ferroviarios, o descuentos para
fomentar el uso de lineas considerablemente infrautilizadas.

4. Los descuentos solo podran deducirse de los canones aplicados a una determinada seccion
de la infraestructura.

5. Se aplicaran regimenes de descuento similares a servicios similares. & Estos regimenes se
aplicaran de manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria. <

Articulo 34
Sistemas de compensacion por los costes medioambientales de accidentes

1. Los Estados miembros podran implantar por un periodo limitado un sistema que compense,
por el uso de la infraestructura ferroviaria, los costes medioambientales, de accidentes y de
infraestructura que no paguen los modos de transporte competidores -lo cual deberd
acreditarse- cuando excedan de los costes equivalentes del ferrocarril.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

2. Cuando ¥ una empresa ferroviaria <XI que reciba una compensacion goce de un derecho
exclusivo, la compensacion ird acompanada de la concesion de beneficios comparables a los
usuarios.

| ¥ 2001/14/CE

3. El método utilizado y los calculos efectuados deberan ser accesibles al publico. En
particular, serd necesario que se puedan acreditar los costes especificos no tarifados de la
infraestructura de transporte en competencia que se evitan gracias al uso del ferrocarril, y
garantizar que el sistema se aplica a las empresas sin discriminacion.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

4. Los Estados miembros velardn por que tal sistema sea compatible con los articulos
> 93,107 y 108 <X del Tratado.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 35
Sistema de incentivos

1. Los sistemas de tarifacion por infraestructura deberan incentivar a las empresas ferroviarias
y al administrador de infraestructuras a reducir al minimo las perturbaciones y a mejorar el
funcionamiento de la red ferroviaria > a través de un sistema de incentivos <XI. Dicho
sistema podra incluir la imposicion de penalizaciones por acciones que perturben el
funcionamiento de la red, la concesion de indemnizaciones a las empresas que las sufran y la
concesion de primas a los resultados mejores de lo previsto.
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WV 2001/14/CE
= NUevo

2. Los principios basicos del sistema de incentivos = incluidos en el punto 4 del
anexo VIII < se aplicaradn a toda la red.

¥ nuevo

El anexo VIII, punto4, podrd modificarse a la luz de la experiencia, con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo 60.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nnuevo

Articulo 36
Canones por reserva

Los administradores de infraestructuras podran aplicar un canon adecuado en concepto de la
capacidad que, habiéndose [X> adjudicado <XI, no se utilice. Dicho canon por reserva
proporcionara incentivos para el uso eficiente de la capacidad. = Si hay méas de un solicitante
de una franja ferroviaria que deba adjudicarse dentro del calendario anual, se impondra un
canon por reserva. <

Los administradores de infraestructura deben estar permanentemente en condiciones de
indicar a todas las partes interesadas la capacidad de infraestructura que X> ya <X] se¢ haya
adjudicado a las empresas ferroviarias usuarias.

¥ nuevo

Articulo 37
Cooperacion respecto a los sistemas de canones aplicables a mas de una red

Los Estados miembros garantizaran que los administradores de infraestructuras cooperen a fin
de poder aplicar de manera eficiente los recargos a los que contemplados en el articulo 32 y
los sistemas de incentivos contemplados en el articulo 35, en el caso del trafico que cruce mas
de una red. Con miras a optimizar la competitividad de los servicios internacionales de
transporte, los administradores de infraestructuras estableceran procedimientos adecuados que
deberan atenerse a las normas establecidas en la presente Directiva.
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| ¥ 2001/14/CE

SECCION 3

ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 38
Derechos de capacidad

1. La capacidad de infraestructura serd adjudicada por el administrador de infraestructuras vy,
una vez atribuida a un candidato, éste no podra transferirla a otra empresa o servicio.

| ¥ 2001/14/CE

Queda prohibida toda transaccion relativa a la capacidad de infraestructura; si se llevare a
cabo, acarreard la exclusion de la atribucion ulterior de capacidad.

| ¥ 2001/14/CE

No se considerara transmision la utilizacion de capacidad por parte de una empresa ferroviaria
que opere por cuenta de un candidato que no sea empresa ferroviaria.

| ¥ 2001/14/CE

2. El derecho a utilizar una capacidad de infraestructura especifica en forma de franja
ferroviaria podra concederse a los candidatos por una duracion maxima de un periodo de
vigencia del horario de servicio.

El administrador de infraestructuras y el candidato podran concluir un acuerdo marco de los
indicados en el articulo 42 para utilizar capacidad de la correspondiente infraestructura
ferroviaria por un periodo superior a un periodo de vigencia del horario de servicio.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

3. Los derechos y obligaciones respectivos de los administradores de infraestructuras y de los
candidatos por lo que respecta a la adjudicacion de capacidad se fijaran mediante contratos o
por X la legislacion de los Estados miembros <XI .

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.3 (adaptado) |

4. El candidato que se proponga solicitar una capacidad de infraestructura con el fin de
explotar un servicio internacional de transporte de viajeros segun se define en el articulo 2,
informara a los administradores de infraestructuras y a los organismos reguladores
interesados. Con el fin de B> que puedan evaluar si <X] la finalidad del servicio internacional
de transporte de viajeros X> es <X] transportar viajeros entre estaciones situadas en distintos
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Estados miembros, X> y cudl es <X] el impacto econémico potencial en los contratos de
servicio publico en vigor, los organismos reguladores velardn por que se informe a la
autoridad competente que haya adjudicado un servicio de transporte de viajeros por ferrocarril
en ese trayecto definido en un contrato de servicio publico, a cualquier otra autoridad
competente interesada que tenga derecho a limitar el acceso de acuerdo con el articulo 9,
apartado 3, y a cualquier empresa ferroviarias que ejecuten el contrato de servicio publico en
el trayecto del citado servicio internacional de transporte de viajeros.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 39
Adjudicacion de capacidad de infraestructura

1. Los Estados miembros podran crear un marco para la adjudicacion de capacidad de
infraestructura, X> con sujecion a la condicion de independencia de gestion <X] amparada por
el articulo 4. Deberan establecerse reglas especificas de adjudicacion de la capacidad. El
procedimiento de adjudicacion correra a cargo del administrador de infraestructuras. En
particular, velara por que la capacidad se adjudique de manera justa y no discriminatoria, y de
conformidad con el Derecho X> de la Union <X] .

| ¥ 2001/14/CE

conﬁdenmahdad comercial de la informacién que les sea facilitada.

Articulo 40

Cooperacion en la adjudicacion de capacidad de infraestructura en mas de una red

WV 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo

1. B> Los Estados miembros garantizaran que <X los administradores de infraestructuras
cooperen entre si para la creacion y adjudicacion eficientes de capacidad de infraestructura
cuando ésta abarque rnas de una red =, 1nclu1dos los acuerdos marco mencionados en el
art1culo42<::v sanizardn franiasinternacions : ar—en : :

1nfraestructuras Xl estableceran los procedlmlentos aproplados sujetos a lo dispuesto en la
presente Directiva, =y organizaran las franjas ferroviarias internacionales en
consecuencia. <.

= Los Estados miembros garantizaran que los representantes de los administradores de
infraestructuras cuyas decisiones sobre tarifacion tengan repercusion en otras infraestructura
se asocien a fin de <= coordinar la X> adjudicacion de toda <XI la capacidad de infraestructura
internacional pertinente, = sin perjuicio de las normas especificas de la legislacion de la
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Union sobre las redes orientadas al transporte de mercancias <= . Podran estar representados
en dichos procedimientos los administradores de infraestructuras de X> terceros paises <XI .

2. La Comision = y los representantes de los organismos reguladores, que cooperen con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 57 <= , seran informados de = todas las reuniones en las
que se preparen principios y practicas comunes para la adjudicacion de infraestructura y seran
invitados a ellas como observadores. En el caso de sistemas de adjudicacion basados en las
tecnologias de la informacion, los organismos reguladores recibiran suficiente informacion de
estos sistemas para que puedan ejercer la supervision reglamentaria de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 56. <

| ¥ 2001/14/CE

3. En las reuniones u otras actividades relativas a la adjudicacion de capacidad de
infraestructura a servicios ferroviarios que utilicen mas de una red, s6lo podran tomar
decisiones los representantes de los administradores de infraestructuras.

4. Los representantes en la cooperacion a que se refiere el apartado 1 velaran por que se hagan
publicos los participantes, el modo de funcionamiento de la colaboracidon y todos los criterios
que se apliquen para evaluar y adjudicar capacidad de infraestructura.

5. En virtud de la cooperacion a que se refiere el apartado 1, los administradores de
infraestructuras evaluaran las necesidades y, en caso necesario, podran proponer y organizar
la creacion de franjas ferroviarias internacionales, a fin de facilitar la explotacion de los trenes
de mercancias para los que se presenten solicitudes especificas contempladas en el
articulo 48.

Estas franjas internacionales preestablecidas se pondran a disposicion de los candidatos a
través de cualquiera de los administradores de infraestructuras participantes.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 41
Candidatos

1. Las solicitudes de capacidad de infraestructura podran ser presentadas por los candidatos
que respondan a X> lo dispuesto <X] en la presente Directiva.

| ¥ 2001/14/CE

2. El administrador de infraestructuras, a fin de proteger sus legitimas expectativas en materia
de ingresos y futura utilizacion de la 1nfraestructura que gestlona podré i imponer requlsltos a
los candldatos chhos requ1s1tos :

Unicamente a la aporta(non de un aval econdémico, que no podra uperar un maximo adecuado,
proporcional al nivel de actividad que prevea el candidato, asi como la idoneidad para
presentar ofertas conformes para la obtencion de capacidad de infraestructura.

60

ES



ES

I nuevo

3. La Comision podréd adoptar medidas de ejecucion en las que se establezcan criterios
detallados sobre el procedimiento que debe seguirse para la aplicacion del apartado 2. Estas
medidas, destinadas a asegurar la puesta en practica de la presente Directiva en condiciones
uniformes, se adoptaran como actos de ejecucion de conformidad con el articulo 63,
apartado 3.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 42
Acuerdos marco

1. Sin perjuicio de los articulos X> 101, 102 y 106 <XI del Tratado, se podra concluir un
acuerdo marco DX entre un administrador de infraestructura y <X] un candidato. Dicho
acuerdo marco X especificara <X] las caracteristicas de la capacidad de infraestructura
solicitada y ofrecida al candidato por una duracidon superior a un periodo de vigencia del
horario de servicio. El acuerdo marco no especificara franjas ferroviarias en detalle, pero
X> sera tal que satisfaga <X] las legitimas necesidades comerciales del candidato. Los Estados
miembros podran exigir la aprobacion previa de dicho acuerdo marco por el organismo
regulador contemplado en el articulo 55 de la presente Directiva.

| ¥ 2001/14/CE

2. Los acuerdos marco no impediran la utilizacion de la infraestructura que regulen por parte
de otros candidatos u otros servicios.

3. El acuerdo marco debera poder modificarse o limitarse, para permitir un mejor uso de la
infraestructura ferroviaria.

4. Los acuerdos marco podran incluir sanciones en caso de que resulte necesaria su
modificacion o rescision.

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.4

5. En principio, los acuerdos marco tendran una vigencia de cinco afos, renovable por
periodos iguales a la vigencia inicial. En casos concretos, el administrador de infraestructuras
podré acordar un periodo mayor o mas breve. Todo periodo superior a cinco afios estara
justificado por la existencia de contratos comerciales, inversiones especializadas o riesgos.

6. En el caso de los servicios que utilicen una infraestructura especializada, segun se define en
el articulo 49, que requiera inversiones de gran magnitud y a largo plazo, debidamente
justificadas por el candidato, los acuerdos marco podran tener un periodo de vigencia
de 15 afos. So6lo serda posible un periodo de vigencia superior a 15 afios en casos
excepcionales y, en concreto, en caso de inversiones de gran magnitud y a largo plazo, y
especialmente cuando estas sean objeto de compromisos contractuales que incluyan un plan
de amortizacion plurianual.
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| ¥ 2007/58/CE Att. 2.4 (adaptado) |

En casos excepcionales semejantes, el acuerdo marco podré detallar las caracteristicas de
X> la capacidad <X] que se adjudicara al candidato durante la vigencia del contrato marco.
Dichas caracteristicas podran incluir la frecuencia, volumen y la calidad de las franjas
ferroviarias. El administrador de infraestructuras podra reducir la capacidad reservada cuando,
en un periodo de al menos un mes, esta haya sido utilizada por debajo de la cuota asignada
prevista en el articulo 52.

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.4

A partir del 1 de enero de 2010, se podra elaborar un contrato marco inicial con una vigencia
de cinco afios, renovable una vez, en funcion de las caracteristicas de capacidad que utilicen
los candidatos que exploten los servicios antes del 1 de enero de 2010, a fin de tener en cuenta
las inversiones particulares o la existencia de contratos comerciales. El organismo regulador a
que se refiere el articulo 55 serd responsable de autorizar la entrada en vigor de dicho acuerdo.

| ¥ 2001/14/CE

7. Respetando la confidencialidad comercial, se informard a todos los interesados de las lineas
generales de cada acuerdo marco.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 43
Calendario de adjudicacion

1. El administrador de infraestructuras se ajustard, para la adjudicacion de capacidad, a lo
previsto en el anexo IX.

¥ nuevo

El anexo IX se revisara a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento contemplado
en el articulo 60.

| ¥ 2001/14/CE

2. Los administradores de infraestructuras acordardn con los otros administradores de
infraestructuras interesados qué franjas internacionales deberdn incluirse en el horario de
servicio, antes de comenzar las consultas sobre el proyecto de horario de servicio. Solamente
se haran ajustes en caso de que sea absolutamente necesario.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 44

Solicitudes
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1. Los candidatos podran solicitar al administrador de infraestructuras, con arreglo al Derecho
publico o privado, la concesion del derecho a utilizar una infraestructura ferroviaria, contra el
pago de un canon, de conformidad con lo dispuesto en el capitulo IV, seccion 2.

2. Las solicitudes referentes al horario de servicio normal deberan presentarse en los plazos
establecidos en el anexo IX.

WV 2001/14/CE
= Nuevo

3. El candidato que sea signatario de un acuerdo marco presentara su solicitud de conformidad
con lo que se estipule en dicho acuerdo.

4. Los candidatos = solicitaran <= pedsén solicitar capacidad de infraestructura que abarque
mas de una red, dirigiéndose a un solo administrador de infraestructuras. En tal caso, éste
podré actuar en nombre del candidato, para solicitar capacidad de infraestructura a otro
administrador de infraestructuras competente.

5. Cuando la capacidad de infraestructura abarque mas de una red, los administradores de
infraestructuras se aseguraran de que los candidatos pueden solicitarla directamente a
cualquier entidad conjunta que hayan podido crear los mencionados administradores de
infraestructura, = como, por ejemplo, una ventanilla Gnica para los corredores ferroviarios <.

Articulo 45

Programacion

| ¥ 2001/14/CE

1. El administrador de infraestructuras atenderd, en la medida de lo posible, todas las
solicitudes de capacidad de infraestructura, incluidas las franjas que atraviesan mas de una
red, y tendrd lo mds en cuenta posible todas las limitaciones que afecten a los candidatos, tales
como los efectos econdmicos sobre su actividad empresarial.

| ¥ 2001/14/CE Art. 20

2. El administrador de infraestructuras podra dar preferencia a servicios especificos en el
marco del procedimiento de programacion y coordinacidon pero Unicamente segln lo dispuesto
en los articulos 47 y 49.

| ¥ 2001/14/CE

3. El administrador de infraestructuras consultara el proyecto de horario de servicio con los
interesados, los cuales dispondran al menos de un mes para presentar sus observaciones. Se
considerara partes interesadas a los solicitantes de capacidad de infraestructura y a otros que
deseen formular observaciones sobre el modo en que el horario de servicio puede afectar a su
capacidad de suministro de servicios ferroviarios en el periodo de vigencia del horario de
servicio.
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4. El administrador de infraestructuras, dentro de un plazo razonable y a su debido tiempo
para el procedimiento de coordinacidon contemplado en el articulo 46, pondra a disposicion de
los candidatos, para su revision, de manera gratuita y por escrito la informacion siguiente:

a)
b)

las franjas ferroviarias solicitadas por otros candidatos en los mismos trayectos;

las franjas ferroviarias adjudicadas a todos los demas candidatos y las solicitudes
pendientes de franjas horarias de todos los demés candidatos en los mismos
trayectos;

las franjas ferroviarias adjudicadas a todos lo demas candidatos en los mismos
trayectos que en el horario de servicio anterior;

la capacidad restante en los trayectos correspondientes;

informacion detallada sobre los criterios aplicados en el procedimiento de
adjudicacion de capacidad.

| ¥ 2001/14/CE

5. El administrador de infraestructuras tomara las medidas oportunas para tener en cuenta las
preocupaciones que se hayan manifestado.

Articulo 46

Procedimiento de coordinacion

| ¥ 2001/14/CE

1. El administrador de infraestructuras que, en el procedimiento de programacién previsto en
el articulo 45, se encuentre ante solicitudes incompatibles entre si, procurard lograr, mediante
la coordinacién de las solicitudes, la mejor adecuacion posible entre ellas.

| ¥ 2001/14/CE Art. 21

2. Cuando la situacion requiera una coordinacion, el administrador de infraestructuras podra
proponer, dentro de limites razonables, adjudicaciones de capacidad de infraestructura que
difieran de lo solicitado.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo

3. El administrador de infraestructuras procurard resolver los conflictos que surjan
consultando con los candidatos interesados.

4. En la declaracion sobre la red se [X> estableceran <X los principios que regiran el
procedimiento de coordinacion. En particular, dichos principios recogeran la dificultad de
fijar franjas ferroviarias internacionales y los efectos de cualquier modificacién para los
demas administradores de infraestructuras.
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5. Cuando no sea posible atender a las solicitudes de capacidad de infraestructura sin proceder
a la coordinacion, el administrador de infraestructuras recurrira a ella para intentar adecuar
todas las solicitudes.

6. Sin perjuicio de los procedimientos de recurso de apelacion existentes y de lo dispuesto en
el articulo 56, en caso de diferencias en relacion con la adjudicacion de capacidad de
infraestructura, debera existir un procedimiento de resolucion de conflictos para resolver con
prontitud tales diferencias. = Este sistema se establecera en la declaracion sobre la red. < De
utilizarse este procedimiento, deberd alcanzarse una decision en el plazo méximo de diez dias
laborables.

Articulo 47

Infraestructura congestionada

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

1. Cuando, tras coordinar las franjas [X> ferroviarias <X] solicitadas y consultar con los
candidatos, siga sin ser posible atender debidamente a las solicitudes de capacidad de
infraestructura, el administrador de infraestructuras otorgara inmediatamente al B> tramo <XI
de la infraestructura en cuestion la calificacion de congestionado. Idéntica calificacion
recibira la infraestructura para la que se prevea una insuficiencia de capacidad en un futuro
proximo.

2. Cuando una infraestructura se declare congestionada, el administrador competente llevara a
cabo un andlisis de capacidad conforme al articulo 50, a menos que se esté aplicando ya un
plan de aumento de la capacidad conforme al articulo 51.

| ¥ 2001/14/CE

3. Cuando los canones con arreglo al apartado 4 del articulo 31 no se hayan aplicado o no
hayan dado resultado satisfactorio y la infraestructura haya sido declarada congestionada, el
administrador de infraestructuras podra utilizar ademas criterios de prioridad para adjudicar la
capacidad de infraestructura disponible.

4. Los criterios de prioridad se definiran segiin la importancia del servicio para la sociedad, en
comparacion con otros servicios que pudieran verse excluidos en consecuencia.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Con objeto de garantizar unos servicios de transporte adecuados y, en particular, de
responder, X> dentro de este marco, <XI a las exigencias del servicio publico o de favorecer el
transporte de mercancias por ferrocarril, los Estados miembros podran adoptar las medidas
necesarias, en condiciones no discriminatorias, para que en la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura se dé la prioridad a dichos servicios.

Los Estados miembros podran, en su caso, conceder al administrador de la infraestructura una
indemnizacion correspondiente a las pérdidas financieras que puedan derivarse de que una
capacidad de infraestructura determinada haya debido adjudicarse en interés de determinados
servicios en aplicacion del parrafo B> segundo <XI .

X> Estas medidas e indemnizaciones <X] tendran en cuenta también los posibles efectos en
otros Estados miembros.

65

ES



ES

| ¥ 2001/14/CE

5. En la definicion de los criterios de prioridad, recibiran la debida consideracion los servicios
de transporte de mercancias y, en especial, los de cardcter internacional.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

6. Los procedimientos X> que deben seguirse XI y [X> los <X criterios X> que se
aplicaran <XI en caso de infraestructura congestionada figuraran en la declaracion sobre la red.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 48
Solicitudes especificas

1. El administrador de infraestructuras respondera lo antes posible a las solicitudes especificas
de franjas ferroviarias concretas y en cualquier caso en un plazo nunca superior a cinco dias
laborables. La informacion facilitada con relacion al excedente de capacidad disponible se
pondré a disposicion de todos los candidatos que puedan desear su utilizacion.

2. En caso necesario, los administradores de infraestructuras evaluaran la necesidad de
disponer de una reserva de capacidad dentro del ambito del horario de servicio definitivo, a
fin de poder responder con rapidez a las solicitudes especificas de capacidad. Esto sera
aplicable también en los casos de infraestructura congestionada.

Articulo 49
Infraestructuras especializadas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2, se considerara que la capacidad de
infraestructura estd disponible para todo tipo de servicio que reuna las caracteristicas
necesarias para utilizar la franja.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

2. En caso de que existan lineas alternativas adecuadas, el administrador de infraestructuras,
tras consultar con las partes interesadas, podra designar una infraestructura concreta para uso
de determinados tipos de trafico. Sin perjuicio de los articulos X> 101, 102 y 106 <X del
Tratado, cuando se haya producido tal designacion, el administrador de infraestructuras podra
otorgar prioridad a dichos tipos de trafico en la adjudicacion de capacidad de infraestructura.

Dicha designacion no impedird el uso de la infraestructura considerada por otros tipos de
trafico cuando exista capacidad.

3. Si una infraestructura es designada conforme a lo establecido en el apartado 2, ello se hara
constar en la declaracion sobre la red.

Articulo 50

Analisis de capacidad
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1. El analisis de capacidad tiene como objetivo determinar las limitaciones de capacidad de
infraestructura que impiden atender debidamente las solicitudes y proponer métodos que
permitan atender solicitudes adicionales. El analisis establecera las causas de las congestiones
y las medidas que cabe adoptar a corto y medio plazo para mitigarlas.

2. El andlisis considerara la infraestructura, los procedimientos de explotacion, la naturaleza
de los distintos servicios que se prestan y el efecto de todos esos factores sobre la capacidad
de infraestructura. Entre las medidas que se estudien estaran la asignacion de lineas
alternativas, los cambios de horario, las modificaciones de velocidad y las mejoras de la
propia infraestructura.

| ¥ 2001/14/CE

3. El andlisis de capacidad se llevara a término en el plazo de seis meses tras la declaracion de
la infraestructura como infraestructura congestionada.

Articulo 51
Plan de aumento de la capacidad

1. A los seis meses de la realizacion del analisis de capacidad, el administrador de
infraestructuras presentara un plan de aumento de la capacidad de infraestructura.

2. El plan de aumento de la capacidad de infraestructura se elaborara previa consulta con los
usuarios de la infraestructura congestionada pertinente.

En él se estableceran:

a) las causas de la congestion;

b) la evolucion previsible del trafico;

c) las limitaciones que afectan al desarrollo de la infraestructura;

d) las opciones y costes del aumento de capacidad, incluidos los probables cambios en

los canones de acceso.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= NUevo

Sobre la base de un anélisis de rentabilidad de las posibles medidas previstas, se determinaran
DO también X1 las medidas que hayan de tomarse para aumentar la capacidad de
infraestructura, incluyendo su calendario de aplicacion.

El plan podré estar supeditado a la aprobacion previa del Estado miembro. = El organismo
regulador contemplado en el articulo 55 podra emitir dictamen sobre la idoneidad de las
medidas indicadas en el plan. <

3. El administrador de infraestructuras dejara de aplicar cualesquiera canones por la
correspondiente infraestructura, conforme al articulo 31, apartado 4, en los siguientes casos:

a) X> si <X no presenta un plan de aumento de la capacidad; o

b) X> si <Xl no logra hacer avanzar X> las medidas <XI definidas en el plan de aumento
de la capacidad.
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No obstante, el administrador de infraestructuras, con la debida aprobacion del 6rgano
regulador contemplado en el articulo 55, podrd seguir aplicando los cdnones cuando se
cumpla alguna de las siguientes condiciones:

a) que el plan de aumento de capacidad no pueda realizarse por razones ajenas a su
control; o

| ¥ 2001/14/CE

b) que las opciones posibles no sean viables desde el punto de vista econdmico o
financiero.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 52
Uso de las franjas ferroviarias

1. > En la declaracion sobre la red <XI, el administrador de infraestructuras
X> especificara <X] las condiciones en que tendra en cuenta el nivel previo de utilizacion de
las franjas ferroviarias para determinar las prioridades del procedimiento de adjudicacion.

X> 2. En particular, en el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador debera
exigir la cesion de las franjas ferroviarias que, en un periodo de al menos un mes, hayan sido
utilizadas menos que la cuota asignada que se establezca en la declaracion sobre la red, salvo
que se deba a causas no econdmicas ajenas al control de los operadores. <X

Articulo 53

Capacidad de infraestructura para X> trabajos de mantenimiento <XI pregramade-dela
red

1. Las solicitudes de capacidad de infraestructura para realizar [X> trabajos <XI de
mantenimiento se presentaran durante el proceso de programacion.

2. El administrador de infraestructuras tomard debidamente en consideracion la repercusion
de la reserva de capacidad de infraestructura con fines de [X> trabajos de <X mantenimiento
programado de la red sobre la actividad de los candidatos.

¥ nuevo

3. El administrador de infraestructuras informara a su debido tiempo a las partes interesadas
respecto a los trabajos de mantenimiento no programados.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 54
Medidas especiales que se tomaran en caso de perturbaciones

1. En caso de perturbacion del trafico ferroviario ocasionada por un fallo técnico o un
accidente, el administrador de infraestructuras tomara todas las medidas necesarias para
restablecer la situacion normal. A tal fin, el administrador de infraestructuras elaborara un
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plan de contingencias en el que se enumeraran los diversos 6rganos que deben ser informados
en caso de incidente importante o de perturbacion grave del trafico ferroviario.

2. En caso de urgencia y cuando sea absolutamente necesario debido a una interrupcion del
servicio que deje la infraestructura temporalmente inutilizable, podran suprimirse, sin previo
aviso, las franjas B> ferroviarias <X concedidas durante el tiempo necesario para reparar el
sistema.

El administrador de infraestructuras podra exigir a las empresas ferroviarias, si lo considera
necesario, que pongan a su disposicion los recursos que sean a su juicio mas apropiados para
restablecer la normalidad lo antes posible.

3. Los Estados miembros podran exigir a las empresas ferroviarias que participen en asegurar
la ejecucion y la vigilancia de su propio cumplimiento de las normas de seguridad y
reglamentaciones.

SECCION IV

X> ORGANISMOS REGULADORES <X]

W 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo
=, 2007/58/CE Art. 2.5

Articulo 55
Organismo regulador

1. > Cada <X] Estado miembro creara un = unico < organismo regulador = nacional para
el sector ferroviario <. Dicho organismo = serd en el plano organizativo, funcional,
jerarquico y de toma de decisiones una autoridad Jurldlcamente 1ndependlente de cualquler
otra autorldad pubhca = adrinistea afra S 3 SeHOR

- = A51mlsmo sera <
1ndependlente de todo admlnlstrador de mfraestructuras organismo de tarifacion, organismo
adjudicador y candidato en el plano de la organizacion, de las decisiones financieras, de la
estructura legal y de la toma de decisiones. =»; Ademas, debera ser funcionalmente
independiente de toda autorldad competente que partlclpe en la adjudlcacmn de un contrato de
servicio publico. € eita eon—los—pris :

I nuevo

2. Los Estados miembros podran establecer organismos reguladores que sean competentes
para varios sectores regulados, si estas autoridades reguladoras integradas cumplen los
requisitos de independencia establecidos en el apartado 1.

3. El Presidente y el Consejo de Administraciéon del organismo regulador del sector
ferroviario seran nombrados para un periodo fijo y renovable de acuerdo con normas claras
que garanticen su independencia. Seran seleccionados entre personas que no hayan ocupado
un puesto o desempefiado una responsabilidad como profesionales, ni tenido un interés en las
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empresas o entidades reguladas, ni mantenido una relacion comercial con ellas, de manera
directa o indirecta, durante los tres afios anteriores a su nombramiento, ni tampoco durante su
mandato. Después, no ocuparan un puesto como profesionales ni tendran ninguna
responsabilidad, interés o relacion comercial con ninguna de las empresas o entidades
reguladas durante un periodo no inferior a tres afios. Tendran plena autoridad respecto a la
contratacion y gestion del personal del organismo regulador.

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

£ Articulo 56 <7
B> Funciones del organismo regulador <XI

1. B> Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 46, apartado 6, <XI los candidatos podran
recurrir al organismo regulador si consideran haber sufrido injusticia, discriminacion o
cualquier otro perjuicio, en particular a causa de las decisiones adoptadas por el administrador
de infraestructuras, o cuando proceda por la empresa ferroviaria = o el explotador de una
instalacion de servicio, <= en relacion con:

| ¥ 2001/14/CE

a) la declaracion sobre la red;
| ¥ 2001/14/CE (adaptado)
b) X>los X criterios X> establecidos <X] en la declaracion sobre la red;
| ¥ 2001/14/CE
c) el procedimiento de adjudicacién y sus resultados;
| ¥ 2001/14/CE
d) el sistema de canones;
| ¥ 2001/14/CE (adaptado)
e) X>el <X] nivel o estructura de los canones que se les exigen o pueden exigirseles;
| ¥ 2004/49/CE Art. 30.2
f) las disposiciones sobre acceso de conformidad con los articulos 10, 11y 12;
‘ { nuevo
g) el acceso a los servicios y las tarifas correspondientes con arreglo al articulo 13.

2. El organismo regulador también estara facultado para supervisar la competencia en los
mercados de los servicios ferroviarios y revisar, por iniciativa propia, lo dispuesto en las
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letrasa) a g) con miras a evitar discriminaciones entre los candidatos. En particular,
comprobard si la declaracion sobre la red contiene clausulas discriminatorias o da poderes
discrecionales al administrador de infraestructura que éste pueda utilizar para discriminar a
los candidatos. El organismo regulador tendrd la capacidad organizativa necesaria para
desempefiar sus tareas.

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.11

WV 2001/14/CE (adaptado)
= nuevo

3. El organismo regulador velard por que los cdnones establecidos por el administrador de
infraestructuras cumplan lo dispuesto en el capitulo IV, seccidén 2 y no sean discriminatorios.
Sélo se permitiran [X> negociaciones <X] entre candidatos y administradores de
infraestructuras sobre el nivel de los canones, si las negociaciones discurren bajo la
supervision del organismo regulador. El organismo regulador debera intervenir si se prevé que
el resultado de las negociaciones puede contravenir las disposiciones del presente capitulo.

4. El organismo regulador tendra la facultad de pedir la informacién pertinente al
administrador de infraestructuras, los candidatos y cualquier tercero interesado de un Estado
miembro, informacion que deberd serle facilitada sin dilacion. = El organismo regulador
estard facultado para hacer cumplir tales solicitudes aplicando las sanciones adecuadas,
incluidas las multas pertinentes. La informacion que debe solicitarse al organismo regulador
incluird todos los datos que éste exija en relacién con su funcioén de organismo de apelacion y
de supervision de la competencia en los mercados de los servicios ferroviarios con arreglo al
apartado 2. Se incluyen en esta informacion los datos necesarios con fines de observacion
estadistica y de mercado. <=

WV 2001/14/CE
= NUEevVo

5. El organismo regulador debera resolver acerca de cualquier denuncia y tomar medidas para
remediar la situacidon que la haya originado en el plazo de dos meses desde la recepcion de
toda la informacién. = Cuando corresponda, decidira, por iniciativa propia, las medidas
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adecuada para corregir situaciones indeseables en estos mercado, en particular en lo
contemplado en el apartado 1, letras a) a g). <

WV 2001/14/CE
= NUevo

Las decisiones del organismo regulador vinculardn a todas las partes afectadas, = y no
estaran sujetas al control de ninguna otra instancia administrativa. El organismo regulador
debe estar facultado para hacer cumplir sus decisiones aplicando las sanciones adecuadas,
incluidas las multas pertinentes. <

| ¥ 2001/14/CE

En caso de recurrirse una negativa a conceder capacidad de infraestructura, o las condiciones
de una oferta de capacidad, el organismo regulador podra optar por confirmar que no procede
modificar la decision del administrador de infraestructuras, o bien exigir que dicha decision se
modifique de conformidad con las directrices que haya establecido.

WV 2001/14/CE
= NUevo

6. Los Estados miembros garantizardn que las decisiones adoptadas por el organismo
regulador puedan ser objeto de recurso judicial. & El recurso podré tener efectos suspensivos
de la decision del organismo regulador sélo cuando el tribunal que conozca del recurso
determine que el efecto inmediato de esta decision pueda provocar dafios irreversibles al
recurrente. <@

4 nuevo

7. Los Estados miembros garantizardn que los organismos reguladores publican la
informacion sobre resolucion de conflictos y procedimientos de recurso relacionada con las
decisiones de los administradores de infraestructuras y los prestadores de los servicios
enumerados en el anexo III.

8. El organismo regulador estara facultado para efectuar auditorias a los administradores de
infraestructuras y, en su caso, las empresas ferroviarias o encargar auditorias externas a fin de
verificar el cumplimiento de las disposiciones sobre separacion de cuentas establecidas en el
articulo 6.

Los Estados miembros garantizaran que los administradores de infraestructuras y todas las
empresas o entidades que efectien o integren los diferentes tipos de transporte ferroviario o
de gestion de infraestructuras contemplados en el articulo 6, apartados 1 y 2, presentaran las
cuentas detalladas preceptivas al organismo regulador de tal manera que pueda llevar a cabo
sus diferentes tareas. Estas cuentas preceptivas deberan contener al menos los elementos
establecidos en el anexo X. El organismo regulador podra también sacar conclusiones de estas
cuentas respecto a cuestiones de ayudas estatales, de las que informara a las autoridades
responsables de la resolucion de este tipo de cuestiones.

El anexo X se revisara a la luz de la experiencia, con arreglo al procedimiento contemplado en
el articulo 60.
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WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo

Articulo 57
Cooperacion > entre <X] organismos reguladores

1. Los organismos reguladores nacionales intercambiaran informacién acerca de su trabajo y
de sus motivos y practicas en la toma de decisiones X> y cooperaran de otras maneras <XI a
fin de coordinar sus toma de decisiones en el conjunto de X> la Union <Xl. ®A tal fin
colaborardan en un grupo de trabajo que se reunird a intervalos regulares. &< La Comision
prestara apoyo B a los organismos reguladores <X] en esta actividad.

4 nuevo

2. Los organismos reguladores estaran facultados para cooperar estrechamente, por ejemplo,
mediante acuerdos de trabajo, con fines de asistencia mutua en sus tareas de supervision del
mercado y tratamiento de reclamaciones o investigaciones.

3. En el caso de reclamaciones o de investigaciones por iniciativa propia sobre cuestiones de
acceso o tarifacion relacionadas con una franja internacional, asi como en relacion con la
supervision de la competencia en el mercado de los servicios de transporte ferroviario
internacional, el organismo regulador correspondiente consultard a los organismos
reguladores de todos los Estados miembros por donde transcurra la franja internacional y les
pediré toda la informacion necesaria antes de tomar su decision.

4. Los organismos reguladores consultados con arreglo al apartado 3 aportaran toda la
informacion que tengan derecho a solicitar a su vez en virtud de su legislacion nacional. Esta
informacion solo podré utilizarse a efectos del tratamiento de la reclamacion o investigacion
contemplada en el apartado 3.

5. El organismo regulador que reciba la reclamacion o efectiue una investigacion por iniciativa
propia transmitira la informacion pertinente al organismo regulador responsable, a fin de que
¢éste pueda tomar medidas respecto a las partes de que se trate.

6. Los Estados miembros garantizardn que todos los representantes asociados de los
administradores de infraestructuras contemplados en el articulo 40, apartado 1, aportan, sin
demora, toda la informacion necesaria a efectos del tratamiento de la reclamacion o
investigacion contemplada en el apartado 3 del presente articulo, solicitada por el organismo
regulador del Estado miembro en el que esté situado el representante asociado. Este
organismo regulador estard facultado para transmitir dicha informacion sobre la franja
ferroviaria internacional en cuestion a los organismos reguladores contemplados en el
apartado 3.

7. Los organismos reguladores elaboraran principios y practicas comunes para la toma de las
decisiones para las que estan facultados en virtud de la presente Directiva. La Comision podra
adoptar medidas de ejecucion en las que se establezcan principios y practicas comunes. Estas
medidas, destinadas a asegurar la puesta en practica de la presente Directiva en condiciones
uniformes, se adoptaran como actos de ejecucion de conformidad con el articulo 63,
apartado 3.

Los organismos reguladores revisaran también las decisiones y practicas de las asociaciones
de administradores de infraestructuras contempladas en el articulo 40, apartado 1, por las que
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se ponga en practica lo dispuesto en la presente Directiva o facilitaran de cualquier otro modo
el transporte ferroviario internacional.

| ¥ 91/440/CEE
CAPITULO V

DISPOSICIONES FINALES

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.14

| ¥ 91/440/CEE (adaptado)

Articulo58

Las disposiciones de la presente Directiva se aplicaran sin perjuicio de lo dispuesto en la
[® Directiva 2004/17/CE del Parlamento Europeo y del Consejo <X .

WV 2001/14/CE
= NuUevo

Articulo 59
Excepciones
esde @ Hasta < el 15 de marzo de 2883 = 2013, < les

17 DO L 134 de 30.4.2004, p. 1.
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| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Irlanda, por su condicion de Estado miembro situado en una isla, con enlace ferroviario solo
con uno de los demas Estados miembros; > y <XI el Reino Unido, en lo que se refiere a
Irlanda del Norte, por la misma razon;

| ¥ 2001/14/CE

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

X>a) no estaran obligados a aplicar el requisito de encomendar a una entidad
independiente las funciones que determinen un acceso equitativo y no
discriminatorio a la infraestructura a que se refiere el articulo 7, apartado 1, parrafo
primero, en la medida en que dicho articulo obliga a los Estados miembros a
establecer entidades independientes que realicen las funciones que se disponen en el
articulo 7, apartado 2; <XI

b) X>no  necesitan  aplicar los  requisitos  establecidos en <Xl  los
articulos 27, 29(2), 38, 39, 42, 46(4), 46(6), 47,49(3),50a 53,55y 56, con la
condiciéon de que las decisiones relativas a la adjudicacion de capacidad de
infraestructura o a la percepcion de canones puedan ser objeto de recurso, X si lo
solicita <X] por escrito una empresa ferroviaria, ante un organismo independiente,
que se pronunciara en un plazo de dos meses a partir de la presentacion de toda la
informacion pertinente y cuya decision estara sujeta a control judicial.

2. Cuando mas de una empresa ferroviaria con licencia concedida de conformidad con el
articulo 17, en el caso de Irlanda y de Irlanda del Norte, una empresa ferroviaria con tal
licencia concedida en otro lugar presente una solicitud oficial para la explotacidon de servicios
ferroviarios competidores en Irlanda X> o <XI Irlanda del Norte =Geeeta, o con destino o
procedencia en dichos paises, en cuyo caso se decidirda acerca del mantenimiento de la
aplicabilidad de esta excepcion por el procedimiento contemplado en el articulo 64,
apartado 2.

Las excepciones contempladas en el apartado 1 no se aplicaran X> cuando <X] una empresa
ferroviaria que explote servicios ferroviarios en Irlanda o Irlanda del Norte e<Geeeia presente
una solicitud oficial para la explotacion de servicios ferroviarios en el territorio de otro Estado
miembro, o con destino o procedencia en el territorio de otro Estado miembro, X> con
excepcion <X] de Irlanda para aquellas empresas ferroviarias que operen en Irlanda del Norte
y del Reino Unido para aquellas empresas ferroviarias que operen en Irlanda.

En el plazo de un afio a partir de la recepcion, bien de la decision X> contemplada en el
parrafo primero del presente apartado <X] o bien de la notificacion de la solicitud oficial
contemplada X> en el parrafo segundo del presente apartado <XI, el Estado miembro o los
Estados de que se trate (Irlanda, el Reino Unido, en lo que se refiere a Irlanda del Norte &
Geeeta, pondran en vigor normas legales para dar cumplimiento a los articulos contemplados
en el apartado 1.

3. Toda excepcion contemplada en el apartado 1 podra prorrogarse por periodos no superiores
a cinco anos. En un plazo méximo de doce meses antes de la expiracion de la excepcion un
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Estado miembro que se acoja a tal excepcion podra dirigirse a la Comision para solicitar una
renovacion de la excepcion. Toda solicitud en ese sentido deberd motivarse. La Comision
examinard dicha solicitud y adoptard una decision con arreglo al procedimiento contemplado
en el articulo 64, apartado 2. Se aplicara el procedimiento consultivo a cualquier decision
relacionada con la solicitud.

En su decision, la Comision tendrd en cuenta cualquier modificacion de la situacion
geopolitica y la evolucioén del mercado del transporte ferroviario del Estado miembro, o con
destino o procedencia en ¢€l, que haya solicitado la renovacion de la excepcion.

| ¥ 2001/14/CE

4 nuevo

Articulo 60
Ejercicio de poderes delegados

1. Los poderes para adoptar los actos delegados contemplados en los articulos 7, apartado 1,
parrafo segundo; 13, apartado 5, parrafo segundo; 15, apartado 5, parrafo segundo; 20, parrafo
tercero; 27, apartado 2; 30, apartado 3, parrafo segundo; 31, apartado 5, parrafo segundo; 32,
apartado 1, parrafo tercero; 32, apartado 3; 35, apartado 2; 43, apartado 1; y 56, apartado 8,
parrafo tercero seran conferidos a la Comision por un periodo de tiempo indeterminado.

2. En cuanto la Comision adopte un acto delegado, lo notificard simultineamente al
Parlamento Europeo y al Consejo.

3. Los poderes para adoptar actos delegados se confieren a la Comision con supeditacion a las
condiciones establecidas en los articulos 61 y 62.

Articulo 61
Revocacion de los poderes delegados

1. La delegacion de poderes contemplada en el articulo 60, apartado 1, podra ser revocada por
el Parlamento Europeo o por el Consejo.

2. La instituciéon que haya iniciado un procedimiento interno para decidir si revoca la
delegacion de poderes informara de ello al otro legislador y a la Comision, a mas tardar un
mes antes de que se tome la decision final, indicando los poderes delegados que podrian ser
objeto de revocacion y los motivos de dicha revocacion.

3. La decision de revocacion pondra fin a la delegacion de poderes en ella especificada, surtird
efecto inmediatamente o en una fecha posterior en ella especificada, y no afectara a la validez
de los actos delegados ya en vigor. La decision de revocacion se publicara en el Diario Oficial
de la Union Europea.
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Articulo 62
Objeciones a los actos delegados

1. El Parlamento Europeo y el Consejo podran presentar objeciones a un acto delegado dentro
de un plazo de dos meses a partir de la fecha de notificacion. A iniciativa del Parlamento
Europeo o del Consejo este plazo se prorrogara un mes.

2. Si, a la expiracion de dicho plazo, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo han presentado
objeciones al acto delegado, o si, antes de esa fecha, el Parlamento Europeo y el Consejo han
informado ambos a la Comision de que han decidido no presentar objeciones, el acto delegado
entrard en vigor en la fecha establecida en sus disposiciones.

3. Si el Parlamento Europeo o el Consejo presenta objeciones a un acto delegado adoptado,
éste no entrard en vigor. La institucion de que se trate indicard los motivos por los que
presenta objeciones al acto delegado.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 63
Medidas de aplicacion

1. Los Estados miembros podran someter a la Comision cualquier cuestion relativa a la
aplicacion de la presente Directiva. Las decisiones oportunas se tomaran mediante el
procedimiento contemplado en el articulo 64, apartado 2.

WV 2004/49/CE Art. 30. 4
(adaptado)

2. A solicitud de un Estado miembro o por propia iniciativa, la Comisién examinara, para un
caso concreto, la aplicacion y puesta en vigor de las disposiciones X> de la presente
Directiva <XI , y en el plazo de dos meses a partir de la recepcion de la citada solicitud
decidira con arreglo al procedimiento contemplado en el articulo 64, apartado 2, si debe
seguir aplicandose la medida de que se trate. La Comision comunicara su decision al
Parlamento Europeo, al Consejo y a los Estados miembros.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Sin perjuicio del articulo X> 258 <X] del Tratado, todo Estado miembro podra transmitir al
Consejo la decision de la Comision dentro de un plazo de un mes X> a partir de la fecha de la
decision <XI. El Consejo podra tomar, por mayoria cualificada, y en circunstancias
excepcionales, una decision diferente dentro de un plazo de un mes a partir de la fecha de la
presentacion al Consejo.

| ¥ 2007/58/CE Art. 2. 6 (adaptado) |

3. Las medidas destinadas a [X> asegurar la aplicacion de la Directiva en condiciones
uniformes <X] seran adoptadas > por la Comision como actos de ejecucion <XI con arreglo al
procedimiento esg—eeatrel contemplado en el articulo 64, apartado 3.
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Articulo 64
Procedimientos de Comité
1. La Comision estara asistida por un Comité.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion los
articulos 3 y 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.7

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran de aplicacion el
articulo S5—eapastadesta4 y el articulo 7de la Decision 1999/468/CE, observando lo
dispuesto en su articulo 8.

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 65

Informe

| ¥ 2007/58/CE Art. 1. 10

A mas tardar el 31 de diciembre de 2012, la Comision presentara al Parlamento Europeo, al
Consejo, al Comité Econdémico y Social Europeo y al Comité de las Regiones un informe
sobre la aplicacion del capitulo II.
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WV 2007/58/CE Art. 1.10
(adaptado)

Este informe evaluard asimismo la evolucion del mercado, incluido el estado de preparacion
para una mayor apertura del mercado ferroviario. En su informe, la Comisién analizara
también los distintos modelos de organizacién de dicho mercado y el impacto de la presente
Directiva en los contratos de servicio publico y en su financiacion. Para ello, la Comision
tendra en cuenta la aplicacion del Reglamento (CE) n° 1370/2007, y las diferencias intrinsecas
entre Estados miembros (densidad de las redes, nimero de viajeros, distancias medias de
viaje). En su informe, la Comisién propondrd, en su caso, medidas complementarias a fin de
facilitar dicha apertura y evaluara el impacto de dichas medidas.

Articulo 66
> Transposicion <]

¥ nuevo

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en los articulos [...] y los
anexos [...] a mas tardar el [...]. Comunicardn inmediatamente a la Comision el texto de
dichas disposiciones, asi como una tabla de correspondencias entre las mismas y la presente
Directiva.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas haran referencia a la
presente Directiva o iran acompafadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Incluiran
igualmente una mencidn en la que se precise que las referencias hechas, en las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas vigentes, a la Directiva derogada por la presente
Directiva se entenderan hechas a la presente Directiva. Los Estados miembros estableceran las
modalidades de dicha referencia y el modo en que se formule la mencién.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las disposiciones basicas de
Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

| ¥ 2007/58/CE Art. 2.8

Chipre y Malta quedaran exentos de la obligaciéon de adaptar su legislacion para dar
cumplimiento a la presente Directiva mientras no dispongan de un sistema ferroviario en sus
respectivos territorios.

4 nuevo

Articulo 67
Derogacion

Quedan derogadas las Directivas 91/440/CE, 95/18/CE y 2001/14/CE del Consejo,
modificadas por las Directivas que figuran en la parte A del anexo XI, con efectos a partir
del [...], sin perjuicio de las obligaciones de los Estados miembros relativas al plazo de
transposicion al Derecho nacional de las Directivas establecidas en la parte B del anexo XI.
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Las referencias a las Directivas derogadas se entenderan hechas a la presente Directiva y se
leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo XII.

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

Articulo 68
Entrada en vigor

La presente Directiva entrara en vigor su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn
Europea. La presente Directiva entrara en vigor X> el vigésimo dia siguiente al de <X] su
publicacion en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

‘ ¥ nuevo

Los articulos [...] y los anexos [...] se aplicaran a partir de [...]

| ¥ 2001/14/CE

Articulo 69
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.

Hechoen [...]
Por el Parlamento Europeo Por el Consgo
El Presidente El Presidente
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| ¥ 2001/12/CE anexo 1

ANEXO ]
PUERTOS
| ¥ 2006/103/CE Att. 1y anexo B
BhAEAPUS
WV Acta de Adhesion
(DO L 2003/236) Art. 20 y anexo
IL, p. 456
CESKAREPUBEHCA
| ¥ 2001/12/CE anexo I
DANMARK
e
Kobenhats
DEUTSCHLAND
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WV Acta de Adhesion
(DO L 2003/236) Art. 20 y anexo
IL, p. 456
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WV Acta de Adhesion
(DO L 2003/236) Art. 20y
anexo II, p. 456

ES



| ¥ 2001/12/CE anexo 1

HEEXEMBOULRG
WV Acta de Adhesion
(DO L 2003/236) Art. 20 y
anexo II, p. 456
MAGYARORSZAG
MALTA

| ¥ 2001/12/CE anexo 1

WV Acta de Adhesién
(DO L 2003/236) Art. 20y
anexo II, p. 456
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| ¥ 2006/103/CE Art. 1 y anexo B

WV Acta de Adhesién
(DO L 2003/236) Art. 20y
anexo II, p. 456
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J nuevo

ANEXO 1

Lista de los elementos de la infraestructura ferroviaria

La infraestructura ferroviaria se compone de los elementos siguientes, siempre que formen
parte de las vias principales y de las vias de servicio, con excepcion de las que estan situadas
en el interior de los talleres de reparacion del material o de los depositos o garajes de
maquinas de traccion, asi como de los ramales de desviacion para particulares:

terrenos;

obras de explotacion y plataformas de la via, especialmente terraplenes, trincheras,
drenajes, reservas, alcantarillas de albafiileria, acueductos, muros de revestimiento,
plantaciones de proteccion de taludes, etc.; andenes de viajeros y de mercancias;
paseos y viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego;
dispositivos para el calentamiento de los aparatos de via; paranieves;

obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tineles, trincheras cubiertas y
demas pasos inferiores; muros de sostenimiento y obras de proteccion contra
avalanchas y desprendimientos, etc.;

pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la
circulacion por carretera;

superestructuras , especialmente : carriles, carriles con garganta y contra-railes;
traviesas y longrinas, material diverso de sujecion, balasto, incluida la gravilla y la
arena; aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores (con excepcion de
los exclusivamente reservados a las maquinas de traccion);

calzadas de los patios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos por
carretera;

instalaciones de seguridad, de senalizacion y de telecomunicacion de la via, de
estacion y de estacion de maniobras, incluidas las instalaciones de produccion, de
transformacion y distribucion de corriente eléctrica para el servicio de la sefalizacion
y las telecomunicaciones; edificios asignados a dichas instalaciones; frenos de via;

instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los vehiculos y la
seguridad de dicha circulacion;

instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para la traccion
de los trenes: estaciones, lineas de suministro entre las estaciones y tomas de
contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes;

edificios utilizados por el servicio de infraestructuras.
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| ¥ 2001/12/CE Art. 1.7 (adaptado) |

ANEXO I1
X> Funciones esenciales del administrador de infraestructuras <<I

> (contempladas en el articulo 7) I

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.7

Lista de las funciones fundamentales a que se refiere el articulo 7:

WV 2001/12/CE Art. 1.7 (adaptado)
= nuevo

- toma de decisiones X> sobre <XI la adjudicacion de franjas DX ferroviarias <XI ,
incluidas tanto la definicion y la evaluacion de disponibilidad como la asignacion de
franjas para trenes concretos;

- toma de decisiones X> sobre <XI la percepcion de canones por uso de infraestructura,
= incluida la determinacion y la percepcion de los canones. <=

| ¥ 2001/12/CE Art. 1.7
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| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

ANEXO 111
Servicios que deberan prestarse a las empresas ferroviarias

X> (contemplados en el articulo 13) <XI

| ¥ 2001/14/CE

El paquete de acceso minimo comprendera:

| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

a) tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura
X> ferroviaria <XI;
| ¥ 2001/14/CE
b)  derecho a utilizar la capacidad concedida;
c) utilizacion de las bifurcaciones y desvios de la red;
d) control del tren, incluida sefalizacion, regulacion, expedicion, asi como
comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria;
{ nuevo
e) utilizacion de las instalaciones de alimentacion eléctrica para la corriente de
traccion, cuando estén disponibles;
f)  instalaciones de aprovisionamiento de combustible, cuando estén disponibles;
| ¥ 2001/14/CE
g)  cualquier otra informacidn necesaria para introducir o explotar el servicio para

el que se ha concedido capacidad.

WV 2001/14/CE
= NUEvVo

= También se dara acceso < a las instalaciones de servicio, y al suministro de
servicios = en las siguientes instalaciones < eemprenden—

WV 2001/14/CE (adaptado)
= Nuevo
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a) las estaciones de viajeros, asi como sus edificios e instalaciones conexas,
= incluidas la informacion sobre viajes y la venta de billetes <=;

b) las terminales de carga;

c) las estaciones de clasificacion;

d) las instalaciones de formacion de trenes;
e) las vias de apartado;

f)  las instalaciones de mantenimiento y otras instalaciones técnicas.

4 nuevo

g) Instalaciones portuarias vinculadas a actividades ferroviarias;

h) instalaciones de socorro, incluido el remolcado.

WV 2001/14/CE
= NUEVOo

Pueden ser servicios complementarios los siguientes:

a)  corriente de traccion, = los canones abonados por este concepto se mostraran
en las facturas por separado de los canones aplicados por el uso del equipo de
alimentacion eléctrica < ;

b)  precalentamiento de trenes de viajeros;

c) suministro de combustible = los canones abonados por este concepto se
mostraran en las facturas por separado de los canones aplicados por el uso de
las instalaciones de aprovisionamiento de combustible < ; seseie—de

d) contratos personalizados para:
— control del transporte de mercancias peligrosas,
— asistencia a la circulacidon de convoyes especiales.
Pueden ser servicios auxiliares los siguientes:
a)  acceso a las redes de telecomunicacion;
b)  suministro de informacion complementaria;

c)  inspeccion técnica del material rodante.
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ANEXO IV

J nuevo

Informacion para la supervision del mercado ferroviario

(contemplada en el articulo 15)

1. Evolucion de las prestaciones del transporte ferroviario y compensacion por las
obligaciones de servicio publico (OSP)

2007

Variacion en %
respecto al afio
anterior

2008

Variacion en %
respecto al afio
anterior

Carga total (en tkm)

Nacional

Total viajeros (en
pkm)

~ de los cuales, bajo
OSP:

Compensaciones
abonadas por OSP
(en euros)

Participacion de las empresas ferroviarias en el transporte total a finales

de 2008 (lista de empresas ferroviarias con cuotas de mercado en tkm/pkm > 1%.):

Empresas ferroviarias (MERCANCIAS)

Cuota de
Cuota de mercado de las
mercado (% empresas
de tkm) nuevas en el
mercado
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Empresas ferroviarias (VIAJEROS)

Cuota de
mercado (%
de pkm)

Cuota de
mercado de las
empresas
nuevas en el
mercado

3. Organismos reguladores

Ultimo afio

Aflo anterior

Cantidad de personal que se ocupa de cuestiones de regulacion del
acceso al mercado ferroviario:

Numero de reclamaciones tratadas:

Numero de investigaciones de oficio tratadas:

Numero de decisiones tomadas sobre las reclamaciones:

- en investigaciones de oficio:

4. Legislacion nacional y actos reguladores aplicables al transporte ferroviario

promulgados el aiio pasado.

5. Cambios importantes en cuanto a la reestructuracion de la empresa ferroviaria
historica y la adopcion/aplicacion de estrategias nacionales de transporte

durante el afio pasado.

6. Iniciativas/medidas de formacion importantes en el sector del transporte

ferroviario tomadas en el pais el afio pasado.

7. Empleo en las empresas ferroviarias y los administradores de infraestructuras a

finales del afio pasado.

Total de personal de las empresas ferroviarias

- otro personal movil con trabajo transfronterizo

Total de personal de los administradores de
infraestructuras

Otro personal, incluido el de las empresas de
servicios relacionadas con el ferrocarril (por
ejemplo, talleres de mantenimiento, empresas
explotadoras de terminales, formacion,
arrendamiento de maquinistas, abastecimiento de
energia,...)

101

ES



ES

8. Contratos plurianuales de gestion de infraestructura (CPGI) en vigor el afio

pasado:
; (Definicion de
_ Periodo de | jpdicadores de
Naminisiiadot Lor;gltu((li de | vigencia del rendimiento Compensacion
il 1] a1e contrato (SI/NO)? total abonada
O fraestructuras cubierta por que se .
- el contrato inicia el En caso (en euros/afio)
[fecha] afirmativo,
especifiquese
9. Gasto en infraestructura (red convencional y red de alta velocidad):
Mantenimiento Renovaciones Mejoras
Lineas
convencionales, aio
pasado:
(en euros)
(en km en los que se han
hecho obras)
Previsiones para este afo
(en euros)
(en km en los que se han
hecho obras)
Lineas de alta velocidad
(en euros)
(en km en los que se han
hecho obras)
Previsiones para este afo
(en euros)
(en km en los que se han
hecho obras)
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10. Retraso acumulado previsto del mantenimiento de la infraestructura a finales
del afio pasado

Lineas convencionales, afio pasado:

(en euros)

(en km en los que deben hacerse obras)

Lineas de alta velocidad, afio pasado

(en euros)

(en km en los que deben hacerse obras)

11. Inversiones en la red ferroviaria de alta velocidad:
Kiléometros puestos en
i ; Servicio con un
Kilometros de lineas .
- . . horizonte de
Lineas puestos en servicio el . .,
~ planificacion
afno pasado .
convencional
(10/20 afios)
12. Longitud de la red ferroviaria a finales del afo pasado:

Lineas convencionales (en km)

Lineas de alta velocidad (en km)

13. Canones de acceso por via férrea el afio pasado

Canon medio en euros/km tren, excluido el coste

Categoria de tren del consumo de electricidad

Tren de mercancias de 1 000 toneladas brutas

Tren de viajeros interurbanos de 500 toneladas
brutas

Tren de viajeros suburbano de 140 toneladas brutas

14. Existencia de un sistema de incentivos establecido con arreglo al articulo 35 de
la presente Directiva (si lo hay, ;cuales son sus caracteristicas principales?).
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15.

Nimero de licencias activas expedidas por la autoridad nacional competente

Licencias activas
a3l de
diciembre del
afo pasado

Licencias retiradas

Nuevas licencias
expedidas

Licencias activas
a 31 de diciembre
del afio anterior

Total

desglose: - para el
transporte de
mercancias
- para el transporte
de viajeros

16.
17.

Otros cambios importantes

Situacion del despliegue del ERTMS
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| ¥ 95/18/CE (adaptado)

ANEXO V
[X> Capacidad financiera <X
> (contemplada en el articulo 20) <X]

1. Se evaluara la capacidad financiera con arreglo a las cuentas anuales de la empresa
B> ferroviaria X1y, para aquellas empresas que soliciten licencia sin poder presentar
dichas cuentas, con arreglo al balance anual. Para esta evaluacion seran
determinantes los siguientes elementos:

| ¥ 95/18/CE

a)  recursos financieros disponibles, incluidos depdsitos en banco, anticipos
consignados en cuentas corrientes y préstamos;

b) fondos y elementos de activo movilizables a titulo de garantia;
c) capital de explotacion;

d) costes pertinentes, incluidos costes de adquisicion y pagos a cuenta de
vehiculos, terrenos, edificios, instalaciones y material rodante;

e)  cargas sobre el patrimonio de la empresa.

2. Se estimard que la empresa solicitante no dispone de la suficiente capacidad
financiera cuando, debido a la actividad de la empresa, se deban considerables
atrasos en concepto de impuestos o de cotizaciones sociales.

3. Podra demostrarse la capacidad financiera mediante la presentacion de un informe
pericial y de documentos adecuados redactados por un banco, una caja de ahorros
publica, un interventor de cuentas o un experto contable jurado. Dichos documentos
deberan incluir datos sobre los elementos mencionados en el apartado 1.
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‘ WV 2001/14/CE anexo I (adaptado) ‘

ANEXO VI
Contenido de la declaracion sobre la red
B> (contemplado en el articulo 27) <XI

WV 2001/14/CE
= NUEVOo

La declaracion sobre la red prevista en el articulo 27 comprendera la siguiente informacion:

1.

Un capitulo en el que se expondra la naturaleza de la infraestructura puesta a
disposicion de las empresas ferroviarias y las condiciones de acceso a la misma.
= La informacién en esta seccion concordard con los registros de infraestructura
ferroviaria que deben publicarse con arreglo al articulo35de la
Directiva 2008/57/CE o se referira a dichos registros. <

WV 2001/14/CE anexo I
= Nnuevo

Un capitulo dedicado a los canones y principios de tarifacion, que expondra con el
debido detalle tanto el sistema de tarifacion como informacion suficiente sobre los
canones = asi como otra informacion importante sobre el acceso aplicable <= a los
servicios enumerados en el anexo III que preste un solo proveedor. Incluira la
metodologia, reglamentaciones y, cuando sean de aplicacion, los baremos empleados
para aplicar el articulo 31 = a 36, en lo referente tanto a costes como a canones <.
Ademas, contendrd informacion sobre cualquier cambio ya decidido o previsto con
relacion a los canones = , en los cinco afios siguientes <.

WV 2001/14/CE
= Nnuevo

Un capitulo relativo a los principios y criterios que regiran la adjudicacion de
capacidad, que expondrd las caracteristicas de capacidad generales de la
infraestructura puesta a disposicion de las empresas ferroviarias, asi como
cualesquiera restricciones de su uso, incluidas las necesidades previsibles de
capacidad para el mantenimiento. En este capitulo también se detallaran los
procedimientos y plazos del procedimiento de adjudicacion de capacidad. Se
incluiran los criterios especificos utilizados en dicho procedimiento y, en particular:

a) el procedimiento con arreglo al cual los candidatos pueden solicitar capacidad
al administrador de infraestructuras;

b) las disposiciones que deben cumplir los candidatos;

c) el calendario para las solicitudes y procedimientos de adjudicaciéon = y los
procedimientos que se seguiran para solicitar informacién sobre los calendarios
con arreglo al articulo 45, apartado 4 <;

d) los principios que rigen el procedimiento de coordinacién = y el sistema de
resolucion de conflictos que se ofrece como parte de este procedimiento <;
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e) los procedimientos y criterios utilizados en caso de congestion de la capacidad;

f)  los detalles de las restricciones al uso de infraestructuras;

WV 2001/14/CE
= NUEVO

g) las condiciones por la que se tengan en cuenta los precedentes niveles de uso
de la capacidad para el establecimiento de prioridades en el procedimiento de
adjudicacion.

Se consignaran con detalle las medidas adoptadas para garantizar un trato adecuado a
los servicios de mercancias, los servicios internacionales y las solicitudes supeditadas
al procedimiento extraordinario. = Asimismo, se incluird un modelo de formulario
para solicitudes de capacidad. El administrador de infraestructura publicard también
informacion detallada sobre los procedimientos de adjudicacion de franjas
internacionales. <

4 nuevo

Un capitulo sobre la informacion relativa a las solicitudes de licencia contempladas
en el articulo 25 y los certificados de seguridad ferroviaria expedidos con arreglo a la
Directiva 2004/49/CE".

Un capitulo sobre informacion acerca de los procedimientos de resolucion de
conflictos y de recurso con respecto a cuestiones de acceso a la infraestructura y los
servicios ferroviarios y al sistema de incentivos contemplado en el articulo 35.

Un capitulo con informacién acerca del acceso y los canones por el uso de las
instalaciones de servicio contempladas en el anexo III. Los explotadores de
instalaciones de servicio que no estén controladas por el administrador de la
infraestructura facilitaran informacion sobre los canones para el acceso a la
instalacion y para la prestacion de servicios, asi como informacién sobre las
condiciones de acceso técnico para su inclusion en la declaracion sobre la red.

Un modelo de acuerdo para la celebracion de acuerdos marco entre el administrador
de la infraestructura y cualquier solicitante con arreglo al articulo 42.

18

DO L 164 de 30.4.2004, p. 44.
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ANEXO VIl

Principios y parametros basicos de los acuerdos contractuales entre autoridades

competentes y administradores de infraestructuras

(contemplados en el articulo 30)

En los acuerdos contractuales se recogeran las disposiciones del articulo 30, entre ellas las
siguientes:

1.

10.

El ambito de aplicacion de los acuerdos en cuanto a infraestructura e instalaciones de
servicio, estructurado segin el anexo III, que cubrira todos los aspectos del
desarrollo de la infraestructura, incluido el mantenimiento y la renovacion de la
infraestructura ya en explotacion; la construccion de infraestructura nueva podra
incluirse como un aspecto aparte;

La estructura de los pagos acordados asignados a los servicios de infraestructura
enumerados en el anexo III, al mantenimiento, a la construccion de infraestructura
nueva y al trabajo ocasionado por los retrasos acumulados en el mantenimiento;

Los objetivos de rendimiento orientados al usuario, en forma de indicadores y
criterios de calidad que cubran:

a) las prestaciones del tren y la satisfaccion del cliente,
b) lacapacidad de la red,

c) la gestion de activos,

d) los volumenes de actividad,

e) losniveles de seguridad y

f)  la proteccion del medio ambiente;

La cuantia del posible retraso acumulado en el mantenimiento, el gasto destinado a
hacerle frente y los activos que se irdn eliminando gradualmente y que, por ello,
generaran diferentes flujos financieros;

Los incentivos con arreglo al articulo 30, apartado 1;

Las obligaciones minimas de presentacion de informes por parte del administrador de
la infraestructura en cuanto a contenido y frecuencia de los informes, incluida la
informacion que debe publicarse anualmente;

Un mecanismo que asegure que una parte significativa de las reducciones de coste se
transmite a los usuarios en forma de rebaja de los canones;

La duracion del acuerdo convenida, que estara sincronizada con la duracion del plan
de actividad, la concesion o la licencia del administrador de la infraestructura y
concordara con ellas, asi como el marco de tarifacion y las normas establecidas por el
Estado;

Las normas para tratar las perturbaciones importantes de la explotacion y las
situaciones de emergencia, incluido un servicio minimo en caso de huelgas y
rescision anticipada del acuerdo contractual, y sobre la informacion a los usuarios;

Las medidas correctivas que deben tomarse si una de las parte incumple sus
obligaciones contractuales, se incluyen aqui las condiciones y procedimientos para la
renegociacion y la rescision anticipada, asi como el papel del organismo regulador.
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ANEXO VIII

Requisitos sobre costes y canones relacionados con la infraestructura ferroviaria

(contemplados en el articulo 31, apartados 3 y 5; el articulo 32, apartados 1 y 3 y el

articulo 35)

Los costes directos del servicio ferroviario contemplado en el articulo 31, apartado 3,
que estan relacionados con el deterioro de la infraestructura, excluiran los siguientes

elementos:

a)  gastos corrientes a escala de la red, incluidos salarios y pensiones;

b) intereses sobre el capital;

¢) mas de un décimo de los costes relacionados con el calendario, la adjudicacion
de franjas ferroviarias, la gestion del trafico, el despacho y la sefalizacion de la
circulacion de un tren;

d) amortizacion del equipo de informacion, comunicacion o telecomunicacion;

e) costes relacionados con la gestion de propiedades inmobiliarias, en particular la
adquisicion, venta, desmantelamiento, descontaminacion, nueva puesta en
cultivo o alquiler de tierras u otros activos fijos;

f)  servicios sociales, escuelas, guarderias y restaurantes;

g) costes relacionados con acontecimientos de fuerza mayor, accidentes y

perturbaciones del servicio.

Cuando los costes directos superen, en promedio a escala de la red, el 35 % de los
costes medios de mantenimiento, gestion y renovacion de la red, calculados en euros
por kilémetro de la red recorrida, el administrador de infraestructura lo justificara de
manera detallada al organismo regulador. Los costes medios calculados a tal fin
excluirdn los elementos del coste contemplados en las letras e), f) o g).

Los cénones de infraestructura diferenciados segun el ruido contemplados en el
articulo 31, apartado 5, cumpliran los requisitos siguientes:

a)

b)
©)

d)

El canon se diferenciard segun la composicion del tren de vehiculos, que
respetara los valores limites de ruido establecidos por la Decision 2006/66/CE
de la Comision"’ (ETI de ruido);

Se daré prioridad a los vagones de mercancias;

La diferenciacion segliin los niveles de emision de ruido de los vagones de
mercancias hara posible la recuperacion, dentro de un plazo razonable, de las
inversiones necesarias para acondicionar los vagones con la tecnologia de
frenado de bajo ruido mas viable desde el punto de vista economico;

Para diferenciar los cdnones, podran tenerse en cuenta otros aspectos, tales
como:

1) el horario, especialmente, para las emisiones de ruido, cuando se trate de
un horario nocturno;

i1) la composicion del tren y sus efectos en el nivel de las emisiones de
ruido;

19
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iii) la sensibilidad de la zona afectada por las emisiones locales;

iv) Otras clases de emisiones de ruido significativamente inferiores a la
referida en la letra a);

3. El administrador de infraestructura demostrara al organismo regulador la capacidad de un
servicio ferroviario para pagar recargos de conformidad con el articulo 32,
apartado 1, entendiéndose que cada uno de los servicios enumerados dentro de uno
de los siguientes epigrafes pertenece a un segmento de mercado diferente:

a)
b)

c)
d)

e)

f)
g)

servicios de viajeros frente a servicios de carga;

trenes que transportan mercancias peligrosas frente a trenes que transportan
otras mercancias;

servicios nacionales frente a servicios internacionales;
transporte combinado frente a trenes directos;

servicios de viajeros urbanos o regionales frente a servicios de viajeros
interurbanos;

trenes bloque frente a trenes por vagones completos;

servicios ferroviarios regulares frente a servicios ocasionales.

El sistema de incentivos contemplado en el articulo 35 se basara en los principios

basicos siguientes:

a)

b)

A fin de conseguir un nivel convenido de calidad del servicio y de no poner en
peligro su viabilidad econdmica, el administrador de infraestructura acordara
con los candidatos, previa aprobacion del organismo regulador, los parametros
principales del sistema de incentivos, en particular el valor de los retrasos, los
umbrales para los pagos adeudados segun el sistema de incentivos relativos
tanto a las circulaciones de trenes determinados como a todas las circulaciones
de trenes de una empresa ferroviaria durante un periodo dado;

El administrador de infraestructura comunicara a las empresas ferroviarias el
horario en el que se base el calculo de los retrasos, al menos cinco dias antes de
la circulacion del tren;.

Todos los retrasos seran atribuibles a una de las siguientes clases y subclases
de retraso:

1. gestion de la explotacion/planificacion atribuible al administrador de
infraestructura

1.1. compilacion de horarios

1.2. formacién de un tren

1.3. errores en el procedimiento de las operaciones
1.4. aplicacion erronea de las reglas de prioridad
1.5. personal

1.6. otras causas

2. instalaciones de infraestructura atribuibles al administrador de
infraestructura

2.1. instalaciones de senalizacion
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2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

4.1.
4.2.

5.1
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.

6.5

6.6.
6.7.

7.1.
7.2.

instalaciones de sefializacion en pasos a nivel
instalaciones de telecomunicaciones

Equipo de suministro de corriente

via

estructuras

personal

otras causas

problemas de ingenieria civil atribuibles al administrador
infraestructura

trabajos de construccion planificados

Irregularidades en la ejecucion de los trabajos de construccion
restricciones de la velocidad a causa de vias defectuosas

otras causas

Causas atribuibles a otros administradores de infraestructuras
provocadas por el administrador de infraestructura anterior
provocadas por el administrador de infraestructura préximo
causas comerciales atribuibles a la empresa ferroviaria
rebasamiento del tiempo de parada

solicitud de la empresa ferroviaria

operaciones de carga

irregularidades en la carga

preparacion comercial del tren

personal

otras causas

material rodante atribuible a la empresa ferroviaria
planificacion/replanificacion del registro

formacion del tren por la empresa ferroviaria

problemas que afecten a los coches (transporte de viajeros)
problemas que afecten a los vagones (transporte de mercancias)
problemas que afecten a los coches, locomotoras y automotores
personal

otras causas

Causas atribuibles a otras empresas ferroviarias

debidas a la empresa ferroviaria proxima

debidas a la empresa ferroviaria proxima
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g)

h)

ES

8. causas externas no atribuibles ni al administrador de infraestructura ni a
la empresa ferroviaria

8.1. huelgas

8.2. formalidades administrativas

8.3. influencias externas

8.4. efectos del tiempo y causas naturales

8.5. retrasos debidos a motivos externos en la red siguiente
8.6. otras causas

9. causas secundarias no atribuibles ni al administrador de infraestructura ni
a la empresa ferroviaria

9.1. incidentes peligrosos, accidentes y peligros

9.2. ocupacion de la via causada por el retraso del mismo tren
9.3. ocupacién de la via causada por el retraso de otro tren
9.4. rotacion

9.5. enlace

9.6. necesidad de ulterior investigacion.

Siempre que sea posible, los retrasos se atribuirdn a una Unica organizacion,
teniendo en cuenta tanto la responsabilidad por provocar la perturbaciéon como
la capacidad de restablecer las condiciones de trafico normales.

En el calculo de los pagos se tendra en cuenta el retraso medio de los servicios
ferroviarios con requisitos de puntualidad similares.

El administrador de infraestructura comunicard lo antes posible a la empresa
ferroviaria un calculo de los pagos correspondientes al sistema de incentivos.
Este calculo abarcard todas las circulaciones de trenes retrasadas dentro de un
periodo de un mes como maximo.

Sin perjuicio de los procedimientos de recurso existentes y de lo dispuesto en
el articulo 50, en caso de diferencias en relacion con el sistema de incentivos,
debera existir un procedimiento de resolucion de conflictos para resolver con
prontitud tales diferencias. De utilizarse este procedimiento, deberd alcanzarse
una decision en el plazo maximo de diez dias laborables.

Una vez al afio, el administrador de infraestructura publicard el nivel medio
anual de calidad del servicio alcanzado por las empresas ferroviarias sobre la
base de los principales parametros convenidos en el sistema de incentivos.
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La reduccion temporal del canon de infraestructura para los trenes equipados con
ETCS, contemplado en el articulo 32, apartado 3, se establecerd segun lo indicado a
continuacion:

Para el transporte de mercancias

Ao 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Descuento | 5% |5% |5% |[5% |5% |5% |4% (3% |2% |1%

Para el transporte de viajeros

Afo 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Descuento | 5% [5% [5% |[5% 5 %
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| ¥ 2001/14/CE (adaptado)

ANEXO IX
Calendario de adjudicacion
B> (contemplado en el articulo 43) <XI

| ¥ 2001/14/CE

Se fijara un horario de servicio una vez al afio.

| ¥ 2002/844/CE Art. 1

El cambio de horario de servicio se producira a las 12 de la noche del segundo
sdbado de diciembre. Cuando se lleve a cabo un cambio o ajuste después del
invierno, en particular para tener en cuenta, en su caso, los cambios de horario del
trafico regional de pasajeros, éste tendra lugar a medianoche del segundo sabado de
junio y a tantos otros intervalos, entre dichas fechas, como sean necesarios. Los
administradores de infraestructuras podran acordar otras fechas, en cuyo caso lo
haran saber a la Comision si pudiera estar afectado el trafico internacional.

WV 2001/14/CE
= NUEvVo

El plazo final para la recepcion de solicitudes de capacidad que se indique en el
horario de servicio serd, como maximo, 12 meses antes de su entrada en vigor.

A mas tardar 11 meses antes de que entre en vigor el nuevo horario de servicio, los
administradores de infraestructuras velardn por que las franjas ferroviarias
internacionales provisionales se hayan establecido en colaboracmn con otros
= admlmstradores de infraestructuras <= érganes-adyadicatarios—pertinentes—eome=se¢

stpula—en—elarte ES. Los administradores de infraestructura velaran por que en
la medlda de lo pos1ble otros organos adjudicatarios se adhieran a estas franjas
provisionales en los procedimientos posteriores.

A mas tardar cuatro meses después de que expire el plazo de presentacion de ofertas
por parte de los candidatos, el administrador de infraestructuras preparara el proyecto
de horario de servicio.
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J nuevo

ANEXO X

Cuentas que deben presentarse preceptivamente al organismo regulador

(contempladas en el articulo 56, apartado 8)

Las cuentas preceptivas que se presentaran al organismo regulador segin lo dispuesto en el
articulo 56, apartado 8, incluiran al menos los siguientes elementos:

1.

Separacion de cuentas

Las cuentas preceptivas que deben presentar los administradores de infraestructuras y
todas las empresas o entidades que efectiien o integren diferentes categorias de
transporte ferroviario o que reciban fondos publicos

a) incluirdn cuentas de pérdidas y ganancias y balances separados para las
actividades de carga, viajeros y gestion de infraestructuras;

b) aportardn informacion pormenorizada sobre las diversas fuentes de
financiacion publica y sus usos, asi como de otras formas de compensacion, de
manera detallada y transparente; se incluira aqui una revision detallada de los
flujos de tesoreria de las actividades de la empresa a fin de determinar de qué
manera se han gastado estos fondos publicos o formas de compensacion;

c) incluirdn categorias de costes y beneficios que hagan posible determinar si se
han producido subvenciones cruzadas entre diferentes actividades, teniendo en
cuenta, para ello, los requisitos del organismo regulador;

d) tendran un nivel de detalle suficiente, segun considere necesario y proporcional
el organismo regulador;

e) iran acompanadas de un documento que explique la metodologia utilizada para
asignar costes entre diferentes actividades.

Cuando la empresa regulada forme parte de una estructura de grupo, las cuentas
preceptivas se prepararan para el grupo en su conjunto y para cada filial. Ademas, se
incluird en las cuentas preceptivas informacion detallada sobre los pagos entre
empresas a fin de asegurar que los fondos publicos se han empleado adecuadamente.

Supervision de los canones de acceso por via férrea

Las cuentas preceptivas que deben presentar al organismo regulador los
administradores de infraestructuras

a) indicardn las diferentes categorias de costes, especialmente aportando
suficiente informacion sobre los costes directos/marginales de los diferentes
servicios o grupos de servicios de tal manera que puedan supervisarse los
canones de infraestructura;

b)  aportardn informacion suficiente, de tal manera que puedan supervisarse los
distintos canones pagados por los servicios (o grupos de servicios); si lo exige
el organismo regulador, se incluird informacion sobre los volimenes de los
distintos servicios, los precios de cada uno de ellos y los ingresos totales de
cada servicio pagado por los clientes externos e internos;

c) dejaran constancia de los costes e ingresos de los distintos servicios (o grupos
de servicios) utilizando la metodologia de costes pertinente, segiin requiera el
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organismo regulador, para detectar sistemas de tarifacion potencialmente
contrarios a la competencia (subvenciones cruzadas, tarifas predatorias y tarifas
excesivas).

Indicacion del rendimiento financieros

Las cuentas preceptivas que deben presentar al organismo regulador los
administradores de infraestructuras incluirdn:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

una declaracion sobre el rendimiento financiero;
una declaracion resumida sobre el gasto;

una declaracion sobre el gasto en mantenimiento;
una declaracion sobre el gasto de explotacion;
una declaracion de los ingresos;

unas notas justificativas que amplien y expliquen las declaraciones cuando
proceda.

Otras cuestiones

En el caso de los administradores de infraestructuras, las cuentas preceptivas seran
auditadas por un auditor independiente. El informe del auditor figurard como anexo
de las cuentas preceptivas.

Las cuentas preceptivas contendran cuentas de pérdidas y ganancias y balances, y se
conciliardn con las cuentas de la empresa exigidas por la ley, explicandose todos los
elementos conciliados.
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ANEXO XI
Parte A

Directivas derogadas y lista de las modificaciones sucesivas
(Informacion prevista en el articulo 67)

Directiva 91/440/CEE del Consejo
(DO L 237 de 24.8.1991, p. 25)

ES

Directiva 2001/12/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 75 de 15.3.2001, p. 1)

Directiva 2004/51/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 164 de 30.4.2004, p. 164)

Directiva 2006/103/CE del Consejo
(DO L 363 de 20.12.2006, p. 344)

Directiva 2007/58/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 315 de 3.12.2007, p. 44)

Directiva 95/18/CE del Consejo
(DO L 143 de 27.6.1995, p. 70)

Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 75 de 15.3.2001, p. 26)

Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Directiva 2001/14/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo
(DO L 75 de 15.3.2001, p. 29)

Decision 2002/844/CE de la Comision
(DO L 289 de 26.10.2002, p. 30)

Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 164 de 30.4.2004, p. 44)

Directiva 2007/58/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo
(DO L 315 de 3.12.2007, p. 44)
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Parte B

Plazos para la transposicion a la legislacion nacional
(Informacion prevista en el articulo 67)

Directiva

Fecha limite de transposicion

91/440/CEE
95/18/CE
2001/12/CE
2001/13/CE
2001/14/CE
2004/49/CE
2004/51/CE
2006/103/CE

2007/58/CE

1 de enero de 1993

27 de junio de 1997

15 de marzo de 2003

15 de marzo de 2003

15 de marzo de 2003

30 de abril de 2006

31 de diciembre de 2005
1 de enero de 2007

4 de junio de 2009
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ANEXO XIT

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Directiva 91/440/CEE

Directiva 95/18/CEE

Directiva 2001/14/CEE

Esta Directiva

Articulo 2, apartado 1

Articulo 2, apartado 2

Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Articulo 3

Articulo 4
Articulo 5

Articulo 6,
apartados 1 y 2

Articulo 9, apartado 4

Articulo 6, apartado 1,
parrafo segundo

Articulo 6, apartado 3

Articulo 7,
apartados 1,3y 4

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 1, apartado 3

Articulo 2, letras b)
y©)
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Articulo 1, apartado 1,
parrafo primero

Articulo 1, apartado 2

Articulo 1, apartado 3

Articulo 1, apartado 4

Articulo 2

Articulo 4, apartado 2
y articulo 14,
apartado 2

Articulo 6, apartado 1

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2
Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4
Articulo 2, apartado 5

Articulo 3,
apartados 1 a 8

Articulo 3,
apartados 9y 10

Articulo 3,
apartados 11 a 21

Articulo 4
Articulo 5

Articulo 6,
apartados 1,2y 4

Articulo 6, apartado 3

Articulo 6, apartado 4
Articulo 7, apartado 1

Articulo 7, apartado 2

Articulo 8,
apartados 1,2y 3

Articulo &, apartado 4
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Articulo 9,
apartados 1 y 2

Articulo 10,
apartados 3 y 3bis

Articulo 10,
apartados 3ter

Articulo 10,
apartado 3quater y
sexies

Articulo 10,
apartado 3septies

Articulo 10ter

Articulo 3

Articulo 4,

apartados 1 a 4

Articulo 5
Articulo 6
Articulo 7
Articulo 8

Articulo 9

Articulo 4, apartado 5

Articulo 10

Articulo 11

Articulo 15
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Articulo 5

Articulo 1, apartado 1,
parrafo segundo

Articulo 9,
apartados 1 y 2

Articulo 10,
apartados 1 y 2,
parrafos primero,
segundo y tercero

Articulo 11,
apartados 1,2y 3

Articulo 11,
apartado 4

Articulo 11,
apartados 5y 6

Articulo 12

Articulo 13
Articulo 15
Articulo 16

Articulo 17,
apartados 1 a 4

Articulo 18
Articulo 19
Articulo 20
Articulo 21
Articulo 22

Articulo 23,
apartado 1

Articulo 23,
apartados 2 y 3

Articulo 24
Articulo 25

Articulo 26
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Articulo 10,
apartado 5
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Articulo 3

Articulo 4,
apartados 1y3 a6

Articulo 6,
apartados 2 a 5

Articulo 7
Articulo 8
Articulo 9
Articulo 10
Articulo 11
Articulo 12
Articulo 13

Articulo 14,
apartados 1y 3

Articulo 15
Articulo 16
Articulo 17
Articulo 18
Articulo 19

Articulo 20,
apartados 1,2y 3

Articulo 20,
apartado 4

Articulo 21
Articulo 22

Articulo 23

Articulo 27

Articulo 28

Articulo 29

Articulo 30

Articulo 31
Articulo 32
Articulo 33
Articulo 34
Articulo 35
Articulo 36
Articulo 38

Articulo 39

Articulo 40
Articulo 41
Articulo 42
Articulo 43
Articulo 44

Articulo 45,
apartados 1,2y 3

Articulo 45,
apartado 4

Articulo 45,
apartado 5

Articulo 46
Articulo 47

Articulo 48
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Articulo 12

Articulo 14bis

Articulo 11

Articulo 11bis

Articulo 10,
apartado 9

Articulo 16

Anexo II

Articulo 17

Articulo 18

Articulo 24
Articulo 25
Articulo 26
Articulo 27
Articulo 28
Articulo 29

Articulo 30,
apartado 1

Articulo 30,
apartado 2

Articulo 31

Articulo 33,

apartados 1,2y 3

Articulo 34

Articulo 35,

apartados 1,2y 3

Articulo 38

Articulo 39

Articulo 40

Anexo I1

Articulo 49
Articulo 50
Articulo 51
Articulo 52
Articulo 53,
Articulo 54

Articulo 55

Articulo 56,
apartado 1

Articulo 57
Articulo 58

Articulo 59

Articulo 60
Articulo 61
Articulo 62
Articulo 63

Articulo 64

Articulo 65

Articulo 66

Articulo 67
Articulo 68

Articulo 69

Anexo [
Anexo II

Anexo 111

Anexo IV
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Anexo

Anexo [

Anexo 111
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Anexo V

Anexo VII

Anexo VIII

Anexo VI

Anexo [X

Anexo X
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