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1. Considera que los fondos soberanos no han sido causa de ninguna interrupcién de los mercados de
capitales, pero que su estructura, tamafio y rdpido crecimiento requieren un andlisis detallado de su papel e
influencia; admite que el planteamiento con respecto a la transparencia y la gobernanza de los fondos
soberanos es diversa;

2. Manifiesta su preocupacion por el hecho de que la posible falta de transparencia de determinados
fondos soberanos puede no permitir una comprension adecuada de sus estructuras y motivaciones; pide a la
Comisién que reconozca que la transparencia y la divulgacion de informacién constituyen el principio clave
para el establecimiento de una verdadera base comin y el buen funcionamiento de los mercados en general;

3. Acoge con satisfaccién la Comunicacién de la Comision sobre los fondos soberanos, que reafirma la
importancia de los mercados abiertos y su compromiso con una solucion global; toma nota de las diferentes
iniciativas tanto a escala nacional como en los foros internacionales para fomentar la transparencia y
mejorar la gobernanza, y pide a la Comisién que colabore estrechamente con el FMI y la OCDE para crear
un cddigo de conducta global;

4. Opina, no obstante, que la mencionada Comunicaciéon de la Comisién deberfa considerarse como un
primer paso y, por consiguiente, pide a la Comisién que controle las actividades de los fondos soberanos y
que desempefie su papel de coordinadora para garantizar que las iniciativas nacionales no sean contrarias al
compromiso de apertura a las inversiones y no pongan en peligro la posicién de la Unién Europea en los
mercados globales;

5. Pide a la Comisién que lleve a cabo un andlisis de los instrumentos de que dispone la Unién Europea,
tanto en las disposiciones del TCE como en la legislacién existente, tales como los requisitos de trans-
parencia, los derechos de voto, los derechos de las partes interesadas y los derechos especiales de control
(accién de oro o golden share), que permitirfan algiin tipo de reaccion en caso de problemas de propiedad
debido a la intervencién de los fondos soberanos;

6.  Pide al Consejo y a la Comisién que evalten el margen de maniobra que les queda a las instituciones
de la Unién Europea en virtud de las disposiciones de los articulos 64 y 65 del TFUE, al objeto de verificar
las posibilidades de accion coordinada a escala de la UE, lo que resulta esencial para los intereses de la UE y
el buen funcionamiento del mercado interior; pide a la Comisién que prepare una lista de los sectores que
podrian entrar en el dmbito de aplicacién de las disposiciones del articulo 65 relativas al orden publico;

7. Pide al Consejo y a la Comisién que lleven a cabo un andlisis en profundidad del funcionamiento de
los mercados financieros mundiales y que definan y promuevan una imagen fuerte de la Unién Europea,
teniendo en cuenta las iniciativas globales de lo que deberian ser los principios y las normas de su
funcionamiento; opina que una posicién comin de este tipo reforzarfa la posicion de la UE en los foros
internacionales; pide a la Comision que aplique, en su caso, el principio de reciprocidad;

8. Manifiesta su preocupacion por los precios del petrdleo y sus consecuencias para el tipo de cambio
euro/délar, dado que los beneficios procedentes del petrdleo con frecuencia se reinvierten a través de los
fondos soberanos en activos denominados en euros y en los mercados de la zona del euro en general;

9.  Encarga a su Presidente que transmita la presente resolucién al Consejo y a la Comision.

Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana
P6_TA(2008)0356

Resolucion del Parlamento Europeo, de 9 de julio de 2008, sobre «Hacia una nueva cultura de la
movilidad urbana» (2008/2041(INI))

(2009/C 294 E/10)

El Parlamento Europeo,
— Visto el Libro Verde «Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana» (COM(2007) 0551),

— Visto el Libro Blanco «La politica Europea de transportes de cara al 2010: La hora de la verdad»
(COM(2001) 0370),
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— Vista la Comunicacién de la Comisién «Por una Europa en movimiento — Movilidad sostenible para
nuestro continente — Revisién intermedia del Libro blanco del transporte de la Comisiéon Europea de
2001» (COM(2006) 0314),

— Vista la Comunicacién de la Comisién «Hacia una movilidad mds segura, mds limpia y mads eficiente en
Europa: Primer informe sobre el vehiculo inteligente» (COM(2007) 0541),

— Vista la Comunicacién de la Comisiéon «Marco reglamentario para un sector del automévil competitivo
en el siglo XXI — Posicién de la Comision sobre el informe final del Grupo de alto nivel CARS 21 —
Una contribucion a la estrategia de crecimiento y empleo de la UE» (COM(2007) 0022),

— Vista la Comunicacién de la Comision «Iniciativa del vehiculo inteligente — Sensibilizacion sobre las TIC
al servicio de vehiculos més inteligentes, seguros y limpios» (COM(2006) 0059),

— Vista la Comunicacion de la Comisién «La logistica del transporte de mercancias en Europa — La clave
para la movilidad sostenible» (COM(2006) 0336),

— Vista la Comunicacién de la Comisién «Plan de accion para la logistica del transporte de mercancias»
(COM(2007) 0607),

— Vista la Comunicacién de la Comisién «Una Estrategia temdtica para el medio ambiente urbano»
(COM(2005) 0718),

— Vistos las propuestas y orientaciones de la Comision y los dictdmenes del Parlamento Europeo sobre los
Fondos estructurales y el Fondo de Cohesién asi como sobre el Séptimo Programa marco de investi-
gacion,

— Vista la propuesta revisada de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la promocién de
vehiculos limpios y eficientes energéticamente de transporte por carretera (COM(2007) 0817),

— Vista su Resolucion, de 20 de febrero de 2008, sobre la contribucién al Consejo Europeo de primavera
de 2008 en relacién con la Estrategia de Lisboa (1),

— Vista su Resolucién, de 12 de julio de 2007, Por una Europa en movimiento — Movilidad sostenible
para nuestro continente (2),

— Vista su Resolucion, de 15 de enero de 2008, sobre CARS 21: un marco reglamentario para un sector
del automdvil competitivo (3),

— Vista su Resolucién, de 5 de septiembre de 2007, sobre la logistica del transporte de mercancias en
Europa — La clave para la movilidad sostenible (¥),

— Vista su Resolucién, de 26 de septiembre de 2006, sobre una estrategia tematica para el medio ambiente
urbano (%),

— Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo sobre movilidad urbana,
— Visto el articulo 45 de su Reglamento,

— Vistos el informe de la Comisién de Transportes y Turismo y las opiniones de la Comisién de Medio
Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria y de la Comisién de Desarrollo Regional (A6-
0252/2008),

(") «Textos Aprobados», P6_TA(2008)0057
(3) «Textos Aprobados», P6_TA(2007)0345
(%) «Textos Aprobados», P6_TA(2008)0007
(*) «Textos Aprobados», P6_TA(2007)0375
(°) DO C 306 E de 15.12.2006, p. 182.
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A.

Considerando que los centros urbanos (ciudades y periferia) revisten en numerosos aspectos una gran
importancia para la vida de los ciudadanos de la UE; considerando que los centros urbanos se enfrentan,
a pesar de sus diferentes estructuras y como consecuencia del transporte urbano, a problemas y retos
similares en cuanto a contaminacién, congestion, ruido y seguridad vial,

Considerando que hay una necesidad urgente de nuevas ideas y de conceptos innovadores sobre la
movilidad en las ciudades pues el transporte urbano contribuye de forma importante al cambio climé-
tico, a la contaminacién y a otros problemas medioambientales asi como a sus correspondientes efectos
negativos sobre la calidad de vida y la salud de los habitantes de las ciudades; considerando que estos
problemas deben abordarse para garantizar el éxito de cualquier estrategia global de la UE en la lucha
contra el cambio climético y otros problemas medioambientales,

Considerando que debe establecerse un reparto apropiado de tareas entre la UE y las ciudades y los
municipios, debiendo la UE desempefiar un papel claramente definido al respecto; considerando que,
conforme al principio de mejora de la legislacion y a los principios de subsidiariedad y proporcionalidad,
debe recurrirse solamente a la accién comunitaria en cuanto a la movilidad urbana cuando aporta un
claro valor afiadido europeo,

. Considerando que los principios del mercado interior de la UE también deben tenerse en cuenta en el

ambito de la movilidad urbana,

Considerando que las ciudades y los municipios europeos deberfan estar en condiciones de elegir entre
una amplia paleta de instrumentos flexibles para elaborar una «mezcla de politicas» a la medida para
conseguir soluciones sostenibles, socialmente efectivas y econémicamente viables para sus respectivos
problemas de movilidad; considerando que deben buscarse mejores soluciones logisticas y una trans-
ferencia hacia unos modos de transporte mds sostenibles en todos los modos y dmbitos del transporte
(peatones, ciclistas, transporte de pasajeros ptiblico y privado, reparto de mercancias, y servicios) para
conseguir una buena accesibilidad a los centros urbanos y unos flujos de trafico fluidos, lo que reviste
una gran importancia para residentes, visitantes, viajeros pendulares, productores y proveedores de
bienes y servicios, particularmente PYME; considerando que debe prestarse una atencién especial a la
interoperatividad de los instrumentos elegidos a fin de permitir en una fase posterior que las autoridades
hagan respetar las sanciones por las infracciones de trafico relacionadas con las zonas urbanas sobre una
base transfronteriza,

Considerando que la politica europea en materia de transporte urbano deberfa tener en cuenta la
cohesién econdmica, social, territorial y medioambiental; considerando que deberfan tenerse especial-
mente en cuenta los problemas y las condiciones particulares existentes en los «nuevos» Estados miem-
bros,

. Sefialando que deberfan tomarse en consideracion las necesidades particulares de los trabajadores (des-

plazamientos cotidianos al trabajo), las personas con movilidad reducida, los nifios (cochecitos), las
personas socialmente mds débiles y las personas de edad avanzada; considerando que debe tenerse en
cuenta que el rdpido envejecimiento de la poblacién de Europa genera cambios demogrificos y nuevas
necesidades en materia de movilidad de las sociedades,

. Considerando que es fundamental tener una nueva visién en cuanto a la planificacion estratégica de las

zonas urbanas, previendo los retos en materia de medio ambiente, energia y movilidad que planteardn
dichas zonas en las préximas décadas,

Considerando que la internalizacién de los costes externos es una etapa importante en la via hacia la
veracidad de los costes en el sector del transporte; considerando que es necesario examinar la posibilidad
de las subvenciones cruzadas en favor de los conceptos de transporte urbano sostenible para garantizar
un trato equitativo entre el transporte de mercancias y el de pasajeros, asi como entre los distintos
modos de transporte; considerando que deberfan hacerse esfuerzos con vistas a desarrollar nuevos
instrumentos de financiacion y para hacer un uso mejor y mas frecuente de los instrumentos financieros
existentes, como los Fondos estructurales y de Cohesién en favor de soluciones de movilidad urbana
sostenible,

El papel de la Unién Europea

1.

Acoge con satisfaccion el Libro Verde mencionado como base adecuada para el debate; acoge también

con satisfaccion la amplia implicacion de los participantes en el proceso de toma de conciencia y en la
formulacién de la futura politica de la UE en cuanto al transporte urbano;



3.12.2009 Diario Oficial de la Union Europea C 294 E[45

Miércoles, 9 de julio de 2008

2. Considera necesario definir claramente las competencias de la UE conforme a los principios de
subsidiariedad y proporcionalidad establecidos en los Tratados; reconoce el principio de que las autoridades
locales son libres de adoptar sus propias politicas de movilidad a condicién de que no infrinjan la legislacion
comunitaria y nacional pertinente; espera al mismo tiempo que —al aplicar los principios mencionados
anteriormente— los Estados miembros, los municipios y las ciudades sean conscientes de su propia res-
ponsabilidad en cuanto a una mejor organizacién y planificacién de la movilidad urbana; reconoce, sin
embargo, que la accién concertada en materia de movilidad urbana en la Comunidad puede aportar un claro
valor afiadido en algunos dmbitos;

3. Cree que la UE deberia definir una estrategia global sobre movilidad urbana, que conduzca a un uso
més racional de coches particulares, y promover la transferencia hacia modos de transporte sostenibles, a fin
de apoyar los compromisos adquiridos por la UE para proteger el medio ambiente y reducir la emisiones de
gases de efecto invernadero;

4. Opina que en los sectores siguientes se requiere una accién a nivel europeo y exige

— la elaboracién de un concepto general integrado relativo a la movilidad urbana que sirva de marco
comiin de referencia para los actores europeos, nacionales, regionales y locales (municipios, ciudadanos,
economia e industria); este concepto debe basarse en los principios del mercado interior de la UE en
cuanto a la movilidad sostenible y debe tener en cuenta la viabilidad de las ciudades y los efectos sobre
la demografia (emigracion a partir de las ciudades); subraya que lo anterior debe proporcionar un claro
estimulo a las ciudades y zonas urbanas para establecer planes integrados y globales de movilidad urbana
sostenible (PMUS), haciendo hincapié en la planificacion urbana y territorial a largo plazo; a este
respecto, pide a la Comisiéon que examine cémo vincular los PMUS a la cofinanciacién comunitaria
de proyectos de transporte en ciudades de mas de 100 000 habitantes y a la normativa, las decisiones y
los objetivos de la UE sobre la reduccion de los accidentes, las emisiones de CO,, las emisiones locales
de gases y la contaminacion actstica;

— la obtencién y correcta difusién de datos fiables y comparables sobre todos los aspectos de la movilidad
en el interior de las ciudades y en su periferia, habida cuenta de las futuras modificaciones de las
condiciones marco (por ejemplo, cambio demogrifico, crecimiento econdémico, cambio climético);

— una relacién de las reglamentaciones comunitarias actualmente en vigor que se refieren directa o
indirectamente al sector de la movilidad urbana, debiéndose examinar en cada caso las posibilidades
de mejora y simplificacion;

— una evaluacion de la ejecucién y aplicacion por los Estados miembros de la legislacion europea que
afecta al transporte urbano, en especial al transporte ptblico de pasajeros;

— una relacion de las iniciativas locales que aborden los problemas mencionados en el Libro Verde (por
ejemplo, en materia de peajes, zonas verdes, seguridad en el transporte puablico, normas sobre la
proteccion de los ciclistas, etc.); desea que esta relacion forme la base para el intercambio de buenas
précticas en estos dmbitos;

— el control de las medidas locales relacionadas con el acceso a los centros urbanos, para evitar nuevos
obstdculos al comercio en el mercado interior de la UE;

— la creacién de una «Plataforma europea para la movilidad urbana» o cualquier otro foro que retina de
forma efectiva y comprensible todos los datos, las mejores practicas y la informacién sobre politica en
materia de movilidad urbana, a fin de que los ciudadanos y los responsables politicos puedan acceder
facilmente a toda la informacién necesaria para la elaboracién de politicas de movilidad urbana; subraya
que dicha plataforma deberfa aprovechar al mdximo las bases de datos, los recursos y las instituciones
existentes, a fin de evitar una mayor burocracia;

— la evaluacion de los gastos externos de los distintos modos de transporte asi como un examen de las
posibilidades de internalizarlos;

5. Pide a la Comisién que colabore con los Estados miembros para superar los obsticulos nacionales a
los programas urbanos, sin proponer, sin embargo, legislacion comunitaria que pueda limitar la flexibilidad
local necesaria para solventar problemas de movilidad;
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Legislacion
6.  Considera necesario que la UE tenga en cuenta en los dmbitos politicos en los que puede actuar
legislativamente (por ejemplo, politica presupuestaria, politica medioambiental, politica social y de empleo,

politica de competencia, politica industrial, politica regional y de cohesion, politica de transporte y de
seguridad vial y politica energética) las exigencias particulares del transporte urbano;

Normalizacién y armonizacién

7. Pide la elaboracién de reglamentaciones u orientaciones europeas especificas en materia de normali-
zacién y armonizacién sobre todo en lo que respecta a:

— el disefio y el funcionamiento de las zonas verdes y la tarificacion por el uso de la infraestructura viaria;
opina que la decision sobre la introduccién o no de esas medidas debe adoptarse a nivel local, teniendo
en cuenta la situacién especifica de cada aglomeracion; considerando que con arreglo a los principios del
mercado interior de la UE, debe hacerse un hincapié especial en su estructura interoperable a fin de
permitir el libre flujo del tréfico y evitar el establecimiento de iniciativas divergentes en distintos Estados
miembros;

— las exigencias técnicas y organizativas para la interoperabilidad de los distintos modos de transporte,
tanto de pasajeros como de mercancias;

— la movilidad de las personas discapacitadas, de las personas mayores, de las personas con nifios
pequefios y de las personas socialmente mdas débiles;

— la mejora de la seguridad vial con arreglo a la legislacién europea y nacional;

— la accesibilidad e interoperabilidad de las tecnologias de sistemas inteligentes de transporte (SIT) para su
uso en toda la UE;

Difusién e intercambio de buenas prdcticas

8.  Pide también medidas apropiadas para promover el intercambio de buenas précticas, sobre todo en lo
que respecta a:

— la optimizacién del uso de la infraestructura disponible, por ejemplo, a través de conceptos flexibles de
uso de las carreteras;

— la adopcién de soluciones multimodales de transporte y movilidad (carretera, ferrocarril, vias navegables);

— los sistemas integrados de expedicion de billetes y de facturacion que simplifiquen el acceso a los
distintos modos de transporte y su uso comodal;

— la elaboracién de planes de movilidad sostenible y especificamente disefiados asi como de medidas de
apoyo en materia de ordenacién territorial y de urbanismo («ciudades con cortas distancias»), proceso en
que todas las partes afectadas deben participar desde el principio;

— las directrices para asegurar la cooperacion a través de todas las agencias entre todos los departamentos
de las autoridades locales y regionales y las empresas de utilidad puablica a la hora de planificar
programas en zonas urbanas;

— unas soluciones innovadoras para un transporte de mercancias eficaz, en particular para el reparto local
de mercancias en las ciudades, que incluyan instalaciones seguras de carga y descarga y que faciliten las
entregas en el «iltimo kilémetro» (dast-mile operation»);

— los servicios sostenibles de transporte para asegurar la movilidad turistica en las zonas urbanas y
periurbanas;

— unas orientaciones para una politica de adquisicion publica respetuosa del medio ambiente;
— una mejor organizacién del transporte ptblico no contaminante de pasajeros a corta distancia con vistas

a su eficiencia, atractivo, reduccién de emisiones y accesibilidad, también para personas con discapacidad
y con movilidad reducida, asi como a su seguridad;
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— el fomento de cadenas de movilidad sostenible: trayectos a pie o en bicicleta, uso de vehiculos com-
partidos o uso compartido de vehiculos, taxis y movilidad ptblica o colectiva;

— una mejor organizacion del transporte a corta distancia;

— las medidas de gestién del trafico para optimizar la logistica y la gestion de la movilidad en favor de la
reduccién ylo prevencion del transporte, como el teletrabajo o los horarios de inicio flexibles en los
lugares de trabajo y las escuelas;

— las medidas de fomento de la movilidad virtual como, por ejemplo, el e-learning, los servicios bancarios
electrénicos, la televenta y las videoconferencias;

— la instalacion de zonas verdes y de sistemas de tarificacién por el uso de la infraestructura viaria;

— las politicas y practicas de estacionamiento, como la introducciéon de sistemas de guiado para el
estacionamiento;

— la mejora y ampliacién del uso de los SIT;

9.  Aboga por la mayor divulgacién posible de la informacién relativa a cuestiones de interés para la
movilidad urbana, como las estadisticas de Eurostat y CARE (Base de datos comunitaria sobre los accidentes
de circulacion en carretera); pide que se abra el acceso a la base de datos CARE, que serfa una potente
herramienta para el intercambio de informacion y experiencia entre los profesionales del transporte;

10.  Pide a la Comisioén que apoye a las autoridades locales fomentando soluciones piloto y experimen-
tales, especialmente las encaminadas a aplicar un enfoque integrado a la movilidad urbana y prestando
asistencia a la investigacion en materia de planificacién urbana;

Investigacion y desarrollo

11.  Subraya la necesidad de la investigacion y del desarrollo en el dmbito del transporte sostenible,
particularmente para fomentar el progreso tecnoldgico en cuanto al desarrollo de tecnologias para vehiculos
no contaminantes; pide al Consejo y a la Comision que inviertan en sistemas de transporte urbano limpios,
seguros, orientados al consumidor y mds eficaces, y que tomen medidas para crear un mercado para tales
sistemas;

12.  Sefiala que la UE tiene un papel que desempeiiar en el desarrollo y el fomento de los SIT y en la
financiacién de tecnologias innovadoras, ya que pueden aportar una contribucién importante, entre otras
cosas, al aumento de la seguridad vial y a la mejora del trafico y la eficiencia logistica; opina por ello que la
Uni6n Europea deberfa fomentar especialmente el desarrollo de los SIT y sobre todo su mayor utilizacién en
la UE;

13.  Pide a la Comisién que establezca una lista accesible y compatible de proyectos de investigacién y
desarrollo sobre movilidad urbana en el dmbito de los distintos programas marco de la UE, indicando
ejemplos llevados a la practica;

Coordinacion entre las autoridades

14.  Subraya que, para mejorar el transporte urbano y la movilidad, resulta fundamental intercambiar las
mejores practicas en materia de regulacién de la movilidad y mejora de la coordinacién, ya que se estin
poniendo de manifiesto deficiencias, como la falta de una atribucién adecuada de responsabilidades, la
ausencia de coordinacién entre las distintas autoridades nacionales, regionales y locales, asi como una
coordinacién insuficiente entre la planificacién de los sistemas de transporte urbano, suburbano y rural;
sefiala que una coordinacién deficiente entre las autoridades locales desemboca en costes de entrega més
elevados, mds trafico y, por lo tanto, mds contaminaciéon del medio ambiente;

15.  Pide urgentemente una mejor coordinacion entre las autoridades locales vecinas para asegurar un
cierto grado de coherencia y prever el desarrollo sostenible y armonioso de las infraestructuras de transporte
locales y regionales en las zonas transfronterizas y en otros lugares;



C 294 E/48 Diario Oficial de la Unién Europea 3.12.2009

Miércoles, 9 de julio de 2008
Enfoque integrado

16.  Considera necesario que el desarrollo y la planificacién urbana se lleven a cabo de manera integrada,
teniendo también en cuenta las necesidades actuales y futuras en el dmbito del transporte urbano; considera
que la introduccién de trenes rdpidos que conecten el centro de las ciudades con los terminales fluviales,
ferroviarios y aeroportuarios, y, sobre todo, las regiones periféricas deberfa ser una prioridad en el desarrollo
y la modernizacién de las grandes ciudades;

17.  Recuerda el hecho de que, habida cuenta de la aceleracién que ha experimentado el fenémeno de la
urbanizacion, ha de prestarse una mayor atencion a la periferia, a las zonas periurbanas y a las conurba-
ciones;

Responsabilidad individual

18.  Subraya la responsabilidad individual de los ciudadanos y considera necesario animarles a analizar
criticamente su comportamiento como usuarios del transporte y, en la medida de lo posible, a participar
activamente en los foros locales de movilidad urbana; considera que casi cualquier ciudadano puede
modificar sus habitos, por ejemplo, por lo que se refiere a la utilizaciéon de los vehiculos privados y de
modos alternativos de transporte (marcha a pie, bicicleta, transporte ptiblico), para aportar una contribucién
individual a la mejora de la limpieza y la calidad de vida en las zonas urbanas; pide que las autoridades
nacionales, regionales y locales ofrezcan opciones alternativas de movilidad para facilitar estos cambios; pide
ademds a las autoridades europeas, nacionales, regionales y locales que intensifiquen las campaiias de
educacién e informacién para hacer que los ciudadanos sean mds conscientes de su comportamiento en
materia de trafico; subraya la particular importancia de las camparias de educacion para la generacién més
joven;

19. Destaca a este respecto la importancia y el éxito cada vez mayor de los «dias sin coche» en el
contexto de las semanas de la movilidad en la UE; observa que, en 2007, 1 909 ciudades de 23 Estados
miembros participaron en esta iniciativa; pide a la Comisién y a los Estados miembros que contintden
fomentando esta iniciativa y que la generalicen;

20.  Considera conveniente que se realice un estudio que ilustre e informe detalladamente sobre todos los
aspectos del comportamiento de los ciudadanos en cuanto a sus preferencias y opciones en materia de
movilidad (transporte individual frente al colectivo); pide que se recojan nuevos datos normalizados sobre
cuestiones que son objeto de menor estudio, como el comportamiento de los peatones y ciclistas, y la
motivacion de los ciudadanos cuando se decantan por unos modos de transporte y no por otros;

Financiacion

21.  Constata que la UE puede aportar una contribucién importante a la financiacion de las medidas en el
sector del transporte urbano de pasajeros y de mercancias, por ejemplo, con los créditos de los Fondos
estructurales y del Fondo de Cohesién, y pide a la Comisiéon que asuma su responsabilidad en este sector;

hace referencia, en el marco de las medidas en materia de transporte y medio ambiente prescritas por el
Derecho comunitario, a la responsabilidad de los Estados miembros en cuanto a la financiacion;

22.  Pide a la Comisién que elabore instrumentos especificos de economia de mercado para crear
condiciones marco equitativas destinadas a permitir una movilidad sostenible en los centros urbanos;

23.  Exige, en el contexto del préximo examen del presupuesto de la UE, que la financiacién de proyectos
con créditos de la UE esté vinculada en el futuro en mayor medida a condiciones y requisitos referentes a la
sostenibilidad del transporte y a la proteccion del medio ambiente, y ve en ello un instrumento adecuado
para fomentar los conceptos de transporte respetuosos del medio ambiente y ampliamente accesibles;

24, Pide a la Comision que trabaje, en solitario asi como junto con el Banco Europeo de Inversiones, por
ejemplo, en el examen de las posibilidades actuales y futuras para financiar el transporte urbano; sugiere
elaborar una gufa global que presente de manera sistematica todos los fondos disponibles para el transporte
urbano; pide ademds a la Comisién que examine la cuestion de las subvenciones cruzadas en el sector del
transporte para garantizar un trato equitativo entre todos los modos de transporte y entre el transporte de
pasajeros y el de mercancias; considera, por otra parte, que deben evaluarse todos los aspectos de las
asociaciones ptiblico-privadas y de su posible contribucién a los conceptos urbanos de movilidad sostenible;
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25.  Pide a la Mesa del Parlamento Europeo y a sus servicios que den ejemplo poniendo en préctica sus
propias decisiones y potenciando las medidas de gestién de la movilidad para los diputados y para su
personal y visitantes, a fin de integrar la movilidad sostenible en la aplicacion de la Directiva SGAM por el
Parlamento;

26.  Encarga a su Presidente que transmita la presente Resolucién al Consejo y a la Comision.

Informe anual del BCE para 2007
P6_TA(2008)0357

Resolucion del Parlamento Europeo, de 9 de julio de 2008, sobre el Informe anual del BCE
para 2007 (2008/2107(INT))

(2009/C 294 E[11)

El Parlamento Europeo,
— Visto el Informe anual del Banco Central Europeo (BCE) para 2007,
— Visto el articulo 113 del Tratado CE,

— Visto el articulo 15 del Protocolo sobre los Estatutos del Sistema Europeo de Bancos Centrales y del
Banco Central Europeo, anejo al Tratado,

— Vista su Resolucién, de 2 de abril de 1998, sobre la responsabilidad democrdtica en la tercera fase de la
UEM (1),

— Vista su Resolucion, de 20 de febrero de 2008, sobre las Directrices integradas para el crecimiento y el
empleo (Parte: Grandes orientaciones de las politicas econémicas de los Estados miembros y de la
Comunidad): Lanzamiento del nuevo ciclo (2008-2010) (2),

— Vista la Comunicacién de la Comision titulada <UEM@10: Logros y retos tras los diez primeros afios de
Unién Econémica y Monetaria» (COM(2008) 0238),

— Vistos el Informe de estabilidad financiera del BCE de diciembre de 2007 y su Informe sobre la
integracion financiera en Europa de abril de 2008,

— Vistas las previsiones econdmicas de primavera de la Comision 2008-2009,
— Visto el articulo 45 de su Reglamento,
— Visto el informe de la Comisién de Asuntos Econdémicos y Monetarios (A6-0241/2008),

A. Considerando que en 2007 el PIB de la zona del euro creci6 un 2,6 % (frente al 2,7 % en 2006) a pesar
de la mayor incertidumbre resultante de las turbulencias financieras en el segundo semestre,

B. Considerando que la tasa de inflacién fue del 2,1 % comparada con el 2,2 % en 2006, a pesar de un
entorno econémico caracterizado por unas significativas presiones al alza de los precios,

C. Considerando que el BCE continué ajustando los tipos de interés en 2007, a 4,0 % en junio de 2007
frente a 3,5 % en diciembre de 2006, y mantuvo ese nivel durante el segundo semestre,

() DO C 138 de 4.5.1998, p. 177.
(%) «Textos Aprobados», P6_TA(2008)0058.



