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29. Dafios sufridos por el buque

30. Dailos sufridos por la carga

31. Otros daflos

32. Descripcién sucinta del siniestro o incidente maritimo

Responsabilidad de los transportistas de pasajeros por mar en caso de accidente

P6_TA(2008)0445

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 24 de septiembre de 2008, respecto de la

Posicion Comiin del Consejo con vistas a la adopcion del Reglamento del Parlamento Europeo y

del Consejo sobre la responsabilidad de los transportistas de pasajeros por mar en caso de accidente
(6389/2/2008 — C6-0227/2008 — 2005/0241(COD))

(2010/C 8 E[41)
(Procedimiento de codecisién: segunda lectura)
El Parlamento Europeo,

— Vista la Posicién Comin del Consejo (6389/2/2008 — C6-0227/2008) (1),

— Vista su posicion en primera lectura (%) sobre la propuesta de la Comisién al Parlamento Europeo y al
Consejo (COM(2005)0592),

— Vista la propuesta modificada de la Comisiéon (COM(2007)0645),
— Visto el articulo 251, apartado 2, del Tratado CE,
— Visto el articulo 62 de su Reglamento,

— Vista la recomendaciéon para la segunda lectura de la Comision de Transportes y Turismo
(A6-0333/2008),

1. Aprueba la posicién comin en su version modificada;

2. Encarga a su Presidente que transmita la Posicién del Parlamento al Consejo y a la Comision.

C 190 E de 29.7.2008, p. 17.

() bo
() DO C 74 E de 20.3.2008, p. 562.

P6_TC2-COD(2005)0241

Posicién del Parlamento Europeo adoptada en segunda lectura el 24 de septiembre de 2008 con
vistas a la adopcion del Reglamento (CE) n° .../2008 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la
responsabilidad de los transportistas de pasajeros por mar en caso de accidente

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular su articulo 80, apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision,
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Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (1),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (?),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado (3),
Considerando lo siguiente:

(1) En el marco de la politica comiin de transportes, es necesario adoptar nuevas medidas para incremen-
tar la seguridad del transporte maritimo. Esas medidas incluyen normas en materia de responsabilidad
por dafios causados a los pasajeros, dado que es importante garantizar un nivel de indemnizacion
adecuado a los pasajeros que se vean envueltos en accidentes ocurridos en el mar.

(2) El Protocolo de 2002 del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por
mar de 1974 fue aprobado el 1 de noviembre de 2002 bajo los auspicios de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI). La Comunidad y sus Estados miembros estin en fase de decidir acerca de la
adhesién a dicho Protocolo, o su ratificacion.

(3) El Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar de 1974, modificado
por su Protocolo de 2002 (|| «Convenio de Atenas»), se aplica exclusivamente al transporte interna-
cional. En el mercado interior de los servicios del transporte maritimo se ha eliminado la distincién
entre transporte nacional y transporte internacional, y por consiguiente procede equiparar el alcance y

las caracteristicas de la responsabilidad en el transporte nacional e internacional dentro de la Comu-
nidad.

(4) Los regimenes de seguro exigidos por el Convenio de Atenas deben ser proporcionales a la capacidad
financiera de los propietarios de los buques y de las sociedades de seguros. Los propietarios de los
buques deben poder gestionar su régimen de seguros de manera econémicamente razonable, y, en
particular, por lo que respecta a las compaiiias navieras pequefias que operan a escala nacional, se
debe tener en cuenta el cardcter estacional de su actividad. El periodo transitorio previsto para la
aplicacion del presente Reglamento debe ser lo suficientemente largo para permitir que el seguro
obligatorio, en virtud del Convenio de Atenas, se aplique sin perjuicio de los regimenes de seguros
existentes.

(5) Procede obligar al transportista al abono de un anticipo en caso de muerte o lesiones de un pasajero,
siempre y cuando dicho anticipo no suponga un reconocimiento de responsabilidad.

(6) Antes de iniciarse el viaje, debe facilitarse a los pasajeros informacion adecuada, completa y com-
prensible sobre los nuevos derechos que los amparan.

(7) Toda enmienda del Convenio de Atenas se incorporard a la legislacion comunitaria, a menos que sea
excluida con arreglo al procedimiento del articulo 5, apartado 2, del Reglamento (CE) n° 2099/2002
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de noviembre de 2002, por el que se crea el Comité de
seguridad maritima y prevencion de la contaminacion por los buques (COSS) ()

(8) El 19 de octubre de 2006, el Comité Juridico de la OMI adoptd una reserva y unas directrices para la
aplicaciéon del Convenio de Atenas (|| «directrices de la OMD) para tratar algunas cuestiones del
Convenio de Atenas, en particular las compensaciones por dafios causados por actos de terrorismo,
y, en tales condiciones, las directrices de la OMI pueden considerarse como lex specialis.

() DO C 318 de 23.12.2006, p. 195.

(%) DO C 229 de 22.9.2006, p. 38.

(%) Posicion del Parlamento Europeo de 25 de abril de 2007 (DO C 74 E de 20.3.2008, p. 562), Posicién Comin del
Consejo de 6 de junio de 2008 (DO C 190 E de 29.7.2008, p. 17) y Posicién del Parlamento Europeo de 24 de
septiembre de 2008.

() DO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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(9) El presente Reglamento incorpora partes de las directrices de la OMI y les da cardcter vinculante. Para
ello las disposiciones de las directrices de la OMI deberdn entenderse redactadas en futuro legislativo,
de cardcter obligatorio.

(10) Las disposiciones del Convenio de Atenas (Anexo I) y de las de las directrices de la OMI (Anexo 1I)
deben entenderse, mutatis mutandis, en el contexto del Derecho comunitario.

(11) Las materias reguladas por los articulos 17 y 17 bis del Convenio de Atenas son competencia exclusiva
de la Comunidad |, pues dichos articulos afectan a las normas establecidas en el Reglamento (CE) n°
44/2001, de 22 de diciembre de 2000, relativo a la competencia judicial, el reconocimiento y la
ejecucion de resoluciones judiciales en materia civil y mercantil (!). A esos efectos, esas dos disposi-
ciones formardn parte del ordenamiento juridico comunitario cuando la Comunidad | se adhiera al
Convenio de Atenas.

(12) A los efectos del presente Reglamento la expresion «o estd matriculado en un Estado miembro» debe
interpretarse como que el Estado de pabellon segin el concepto de registro de fletamento del buque
debe ser o un Estado miembro o una parte contratante en el Convenio de Atenas. Los Estados
miembros y la Comision deben realizar las gestiones necesarias para invitar a la OMI a que elabore
directrices sobre el concepto de registro de fletamento del buque.

(13) A los efectos del presente Reglamento no se considerardn incluidos en la expresion «equipos de ayuda
a la movilidad» ni el equipaje ni los vehiculos a que hace referencia el articulo 8 del Convenio de
Atenas.

(14) Procede aprobar las medidas necesarias para la ejecucion del presente Reglamento | con arreglo a la
Decisién 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los procedi-
mientos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comision (2).

(15) Conviene, en particular, conferir competencias a la Comision para que modifique el presente Reglamento
con el fin de incorporar las ulteriores modificaciones de los Convenios internacionales, asi como de los
protocolos, cbdigos y resoluciones relacionados con los mismos. Dado que estas medidas son de
alcance general, y estin destinadas a modificar elementos no esenciales del presente Reglamento,
incluso completdndolo con nuevos elementos no esenciales, deben adoptarse con arreglo al procedi-
miento de reglamentacién con control previsto en el articulo 5 bis de la Decision 1999/468/CE.

(16) Procede que la Agencia Europea de Seguridad Maritima (da Agencia»), creada por el Reglamento (CE) n°
1406/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002 (%), asista a la Comisién en
la preparacién y redacciéon de un informe sobre la aplicacién de las nuevas disposiciones.

(17) Ante la necesidad de una mayor concertacion entre los Estados miembros sobre asuntos de seguridad
maritima, es fundamental reexaminar las competencias de la Agencia y considerar, en su caso, una
ampliacion de sus atribuciones.

(18) Las autoridades nacionales, en particular las autoridades portuarias, desempefian un papel funda-
mental y crucial en lo que respecta a la identificacion y gestion de los diferentes riesgos relacionados
con la seguridad maritima.

(19) Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la creacién de un conjunto tGnico de normas
que regule los derechos de los transportistas por mar y sus pasajeros en caso de accidente, no puede
ser alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros y, por consiguiente, en razén de la
necesidad de garantizar limites idénticos de responsabilidad en caso de accidente en todos los Estados
miembros, puede lograrse mejor a nivel comunitario, la Comunidad estd facultada para adoptar
medidas, de conformidad con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado.
De conformidad con el principio de proporcionalidad, formulado en ese mismo articulo, el presente
Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar tal objetivo.

DO L 12 de 16.1.2001, p. 1. |.
() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. |.
DO L 208 de 5.8.2002, p. 1. |.
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece el régimen comunitario de responsabilidad y seguro aplicable al transporte
de pasajeros por mar segdn se establece en las disposiciones pertinentes:

a) del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar de 1974, modificado
por el Protocolo de 2002 (|| «Convenio de Atenas») que se especifican en el Anexo I;

b) de la reserva y de las directrices para la aplicacion del Convenio de Atenas aprobadas por el Comité
Juridico de la OMI el 19 de octubre de 2006 (|| «directrices de la OMI») que se especifican en el Anexo IL

Ademds, el presente Reglamento amplia el dmbito de aplicacién de dichas disposiciones al transporte
maritimo de pasajeros dentro de un Estado miembro | y establece determinados requisitos adicionales.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplicard a todo transporte internacional en el sentido del articulo 1, punto 9, del
Convenio de Atenas y al transporte maritimo dentro de un mismo Estado miembro | si:

a) el buque enarbola el pabellén de un Estado miembro o estd matriculado en un Estado miembro, ||
b) el contrato de transporte se ha concertado en un Estado miembro, o

¢) de acuerdo con el contrato de transporte, el lugar de partida o destino estdn situados en un Estado
miembro.

Articulo 3
Responsabilidad y seguro

1. El régimen de responsabilidad con respecto a los pasajeros, sus equipajes y || vehiculos, y las normas
sobre el seguro u otra garantia financiera, estardn regidas por el presente Reglamento y por los articulos 1 y
1 bis, el articulo 2, apartado 2, los articulos 3 a 16, excepto el articulo 7, apartado 2, y los articulos 18, 20 y
21 del Convenio de Atenas, que figuran en el Anexo I, y por las disposiciones de las directrices de la OMI
que se especifican en el Anexo II

El articulo 7, apartado 2, del Convenio de Atenas no serd aplicable al transporte de pasajeros incluido en
el dmbito de aplicacion del presente Reglamento, a menos que el Parlamento Europeo y el Consejo,
actuando de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado, decidan
modificar el presente Reglamento.

2. Las directrices de la OMI establecidas en el Anexo II, serdn de cardcter vinculante.

Articulo 4
Indemnizacién por equipos de ayuda a la movilidad u otros equipos especificos

En caso de pérdida o dafios sufridos por equipos de ayuda a la movilidad u otros equipos especificos que
utilice un pasajero de movilidad reducida, la responsabilidad del transportista se regird por el articulo 3,
apartado 3, del Convenio de Atenas. La indemnizacion equivaldrd al valor de sustitucion del equipo
correspondiente o, cuando proceda, al coste de la reparacion.
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Articulo 5
Anticipo

Cuando la causa de la muerte o las lesiones sufridas por un pasajero sea un suceso relacionado con la
navegacion |, en su caso, el transportista que efectué de hecho la totalidad o parte del transporte durante el
cual ocurri6 el suceso abonara un anticipo suficiente y proporcionado al dafio para sufragar las necesidades
econdmicas inmediatas, en el plazo de 15 dias tras la identificacion del derechohabiente. En caso de muerte
o de invalidez absoluta y permanente de un pasajero o de heridas consideradas clinicamente muy graves
en un 75 % o mds del cuerpo de un pasajero, este pago no podré ser inferior a 21 000 EUR.

Esta disposicion se aplicard asimismo si el transportista estd establecido en el interior de la Comunidad.

El pago anticipado no constituird reconocimiento de responsabilidad y podra ser compensado con cualquier
otra cantidad subsiguiente abonada de conformidad con el presente Reglamento, y no serd reembolsado, salvo
en los casos prescritos en el articulo 3, apartado 1, o en el articulo 6 del Convenio de Atenas, o en el
Apéndice A de las directrices de la OMI, o cuando la persona que lo haya recibido no sea el derechoha-
biente.

El pago o, en su caso, el cobro de un anticipo permitird al transportista, al transportista ejecutor o al
pasajero incoar un procedimiento judicial con el objeto de establecer la responsabilidad y la culpa.

Articulo 6
Informacién a los pasajeros

El transportista o el transportista ejecutor hardn que se facilite a los pasajeros, antes de la salida, informacion
adecuada, completa y comprensible sobre los derechos que los amparan en virtud del presente Reglamento.
En la medida en que dicha informacién |haya sido facilitada bien por el transportista o bien por el trans-
portista ejecutor, el otro no estard obligado a facilitarla. Esta informacién se facilitard de | manera perfec-
tamente adecuada, completa y comprensible y, en el caso de la informacion facilitada por los operadores
turisticos, de conformidad con el articulo 4 de la Directiva 90/314/CEE del Consejo, de 13 de junio de
1990, relativa a los viajes combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados ().

Para el cumplimiento de este requisito de informacién, el transportista y| el transportista ejecutor podrdn
emplear un resumen de las disposiciones del presente Reglamento elaborado por la Comision y hecho
publico.

Articulo 7
Informe

En el plazo de ... (?), la Comisién elaborard un informe sobre la aplicacién del presente Reglamento en el
que se tendrdn en cuenta, entre otros aspectos, la evoluciéon econdmica y los acontecimientos que se
produzcan en los foros internacionales.

Dicho informe podrd ir acompafiado de una propuesta de modificacion del presente Reglamento o de una
propuesta que la Comunidad habrd de presentar en los foros internacionales pertinentes.

Articulo 8
Procedimiento

Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente Reglamento que se refieran a la
incorporacion de enmiendas de los limites establecidos en el articulo 3, apartado 1, articulo 4 bis, apartado
1, articulo 7, apartado 1, y articulo 8 del Convenio de Atenas para tener en cuenta las decisiones adoptadas
en virtud del articulo 23 del Convenio de Atenas que correspondan a las actualizaciones del Anexo I se
adoptardn con arreglo al procedimiento de reglamentacién con control contemplado en el articulo 9,
apartado 2.

(") DO L 158 de 23.6.1990, p. 59.
(%) Tres afios tras la fecha de aplicacién del presente Reglamento.
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Las medidas destinadas a modificar elementos no esenciales del presente Reglamento que se refieran a la
incorporacién de enmiendas de las disposiciones de las directrices de la OMI indicadas en el Anexo II se
adoptardn con arreglo al procedimiento de reglamentacién con control contemplado en el articulo 9, apar-
tado 2.

Articulo 9
Procedimiento del comité

1. La Comisién estard asistida por el Comité de seguridad maritima y prevencién de la contaminacion
por los buques (COSS), creado por el Reglamento (CE) n® 2099/2002 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de noviembre de 2002 |.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, serdn de aplicacién el articulo 5 bis,
apartados 1 a 4, y el articulo 7 de la Decision 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

Articulo 10
Disposicion transitoria

En lo que respecta al transporte por mar dentro de un Estado miembro |} los Estados miembros podrdn optar
por aplazar la aplicacién del presente Reglamento hasta dos afios después de la fecha de aplicacién en el
caso de los transportes efectuados por lineas regulares de transbordador y hasta cuatro afios después de la
fecha de aplicacion en el caso de los transportes efectuados por lineas regulares de transbordador en las
regiones cubiertas por el articulo 299, apartado 2, del Tratado.

Articulo11
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

El Reglamento se aplicard a partir de la fecha de entrada en vigor del Convenio de Atenas para la
Comunidad.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

Hecho en ...

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente

ANEXO 1

DISPOSICIONES DEL CONVENIO DE ATENAS RELATIVO AL TRANSPORTE DE PASAJEROS Y SUS
EQUIPAJES POR MAR, PERTINENTES PARA LA APLICACION DEL PRESENTE REGLAMENTO

(Texto refundido del Convenio de Atenas de 1974, relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por
mar, y del Protocolo de 2002 del Convenio)

Articulo 1

Definiciones

Los términos y expresiones utilizados en el presente Convenio tienen el significado que se les da a
continuacion:

1. a) «Transportista» es toda persona que concierta, o en cuyo nombre se concierta, un contrato de
transporte, tanto si el transporte es efectuado por dicha persona como por un transportista ejecutor;
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b) «transportista ejecutor» es una persona distinta del transportista que, ya siendo el propietario, el
fletador o la empresa explotadora del buque, efectta de hecho la totalidad o parte del transporte; y

¢) «transportista que efecttia de hecho la totalidad o parte del transporte» es el transportista ejecutor o,
en la medida en que efectie de hecho el transporte, el transportista.

2. «Contrato de transporte» es todo contrato concertado por un transportista o en nombre de un trans-
portista para el transporte por mar de un pasajero o de un pasajero y su equipaje, seglin sea el caso.

3. «Buque» es solamente una nave que sale a la mar y excluye los vehiculos que se desplazan sobre un
colchén de aire.

4. «Pasajero» es toda persona transportada en un buque,
a) en virtud de un contrato de transporte; o

b) que, con el consentimiento del transportista, viaja acompafiando a un vehiculo o a animales vivos,
amparados por un contrato de transporte de mercancias que no se rige por lo dispuesto en este
Convenio.

5. Por «equipaje» se entiende cualquier articulo o vehiculo transportado por el transportista en virtud de un
contrato de transporte, con exclusién de:

a) los articulos y vehiculos transportados en virtud de una carta de fletamento, un conocimiento de
embarque o cualquier otro contrato cuyo objeto primordial sea el transporte de mercancias; y

b) animales vivos.

6. Por «equipaje de camarote» se entiende el que el pasajero lleva en su camarote o que de alguna forma se
encuentra en su posesion o bajo su custodia o vigilancia. Salvo por lo que respecta a la aplicacion del
punto 8 del presente articulo y del articulo 8, el equipaje de camarote comprende también el que el
pasajero lleve en el interior de su vehiculo o sobre éste.

7. La expresion «pérdida o daflos sufridos por el equipaje» abarca el perjuicio pecuniario resultante del
hecho de que no se entregue el equipaje al pasajero en un tiempo razonable, ya llegado a su destino el
buque a bordo del cual ha sido o debiera haber sido transportado, pero excluyendo los retrasos
ocasionados por conflictos laborales.

8. El «transporte» abarca los periodos siguientes:

a) con respecto al pasajero y a su equipaje de camarote, el periodo durante el cual el pasajero y/o su
equipaje estan a bordo del buque o en curso de embarque o desembarque, y el periodo durante el
cual el pasajero y su equipaje de camarote son transportados por agua desde tierra al buque o
viceversa, si el precio de este transporte auxiliar estd incluido en el del pasaje o si la embarcacion
utilizada para realizarlo ha sido puesta a disposicién del pasajero por el transportista. Con respecto
al pasajero, el transporte no comprende el periodo durante el cual aquél se encuentra en una
terminal o estacién maritima o en un muelle o en cualquier otra instalacién portuaria;

b) con respecto al equipaje de camarote, también el periodo durante el cual el pasajero se encuentra en
una terminal o estacién maritima o en un muelle o en cualquier otra instalacién portuaria, si el
transportista, su empleado o su agente se han hecho cargo de dicho equipaje y no lo han entregado
al pasajero;

¢) con respecto a todo equipaje que no sea el de camarote, el periodo comprendido entre el momento
en que el transportista, su empleado o su agente se han hecho cargo del mismo en tierra o a bordo,
y el momento en que el transportista, su empleado o su agente lo devuelven.

9. Por «ransporte internacional» se entiende todo transporte en el que, de acuerdo con el contrato de
transporte, el lugar de partida y el lugar de destino estdn situados en dos Estados diferentes, o en un
mismo Estado si con arreglo al contrato de transporte o al itinerario programado hay un puerto de
escala intermedio en otro Estado.
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10. «Organizacién» es la Organizacién Maritima Internacional.

11. «Secretario General» es el Secretario General de la Organizacion.

Articulo 1 bis

Anexo
El anexo del presente Convenio serd parte integrante del Convenio.

Articulo 2
Aplicacién

I

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1 de este articulo, el presente Convenio no serd de aplicacién
cuando el transporte se rija, en virtud de cualquier otro convenio internacional relativo al transporte de
pasajeros o equipaje que se realice por otros medios, por un régimen de responsabilidad civil establecido de
conformidad con las disposiciones de tal convenio, en la medida en que estas disposiciones sean de
aplicacién obligatoria al transporte por mar.

Articulo 3

Responsabilidad del transportista

1. El transportista serd responsable de las pérdidas originadas por la muerte o las lesiones de un pasajero
causadas por un suceso relacionado con la navegacion, en la medida en que tales pérdidas no excedan de
250 000 unidades de cuenta por dicho pasajero en cada caso concreto, a menos que el transportista
demuestre que el suceso:

a) resultd de un acto de guerra, hostilidades, guerra civil, insurrecciéon o un fendémeno natural de cardcter
excepcional, inevitable e irresistible; o

b) fue totalmente causado por una accién u omision intencionada de un tercero para causarlo.

Si tales pérdidas exceden de ese limite, y en la medida en que lo hagan, el transportista serd también
responsable, a menos que demuestre que el suceso que origind las pérdidas no es imputable a la culpa o
negligencia del transportista.

2. El transportista serd responsable de las pérdidas originadas por la muerte o las lesiones de un pasajero
causadas por un suceso no relacionado con la navegacion, si el suceso que originé la pérdida es imputable a
la culpa o negligencia del transportista. La carga de la prueba de tal culpa o negligencia recae en el
demandante.

3. El transportista serd responsable de las pérdidas originadas por la pérdida o dafios sufridos por el
equipaje de camarote si el suceso que origind las pérdidas es imputable a la culpa o negligencia del
transportista. Se presumird la culpa o negligencia del transportista cuando las pérdidas hayan sido resultado
de un suceso relacionado con la navegacion.

4. El transportista serd responsable de las pérdidas originadas por la pérdida o daflos sufridos por el
equipaje que no sea de camarote, a menos que demuestre que el suceso que origind las pérdidas no es
imputable a la culpa o negligencia del transportista.

(*) No se reproduce.
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5. A efectos del presente articulo, se entenderd por:

a) por «suceso relacionado con la navegacion» se entiende naufragio, zozobra, abordaje, varada, explosion,
incendio o deficiencia del buque;

b) por «culpa o negligencia del transportista» se entiende también la de sus empleados o agentes, si éstos
actuaron en el desempefio de sus funciones;

¢) por «deficiencia del buque» se entiende cualquier funcionamiento defectuoso, fallo o incumplimiento de
las reglas de seguridad aplicables con respecto a cualquier parte del buque o de su equipo que se utilice
para el escape, la evacuacion, el embarco y el desembarco de los pasajeros; o que se utilice para la
propulsion, el gobierno, la seguridad de la navegacion, el amarre, el fondeo, la llegada o la salida de un
puesto de atraque o fondeadero, o la contencién de la averia después de inundacion; o que se utilice para
la puesta a flote de los dispositivos de salvamento; y

d) por «pérdidas» no se entenderdn las indemnizaciones punitivas o ejemplares.

6.  La responsabilidad del transportista en virtud del presente articulo se extiende solamente a las pérdidas
originadas por sucesos acaecidos durante el transporte. La carga de la prueba de que el suceso causante de
las pérdidas ocurrié durante el transporte, y de la magnitud de las pérdidas, recae en el demandante.

7. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio ird en perjuicio de los derechos del transportista de
presentar un recurso contra terceros ni de alegar negligencia concurrente en virtud de lo dispuesto en el
articulo 6 del presente Convenio. Nada de lo dispuesto en el presente articulo ird en perjuicio de los
derechos de limitacién de la responsabilidad contemplados en los articulos 7 y 8 del presente Convenio.

8. Ni la presuncién de la culpa o negligencia de una parte ni el hecho de que la carga de la prueba
recaiga en una parte impedirdn que se presenten pruebas a favor de dicha parte.

Articulo 4

Transportista ejecutor

1. Aunque haya confiado la ejecucion del transporte o de parte de éste a un transportista ejecutor, el
transportista seguird siendo responsable de lo que ocurra en el transporte completo, de acuerdo con lo
dispuesto en el presente Convenio. Ademds, el transportista ejecutor estard regido por las disposiciones del
mismo, tanto en cuanto al ejercicio de derechos como a la satisfaccién de obligaciones, respecto de la parte
del transporte ejecutada por él.

2. Respecto del transporte ejecutado por el transportista ejecutor, el transportista serd responsable de los
actos y omisiones del transportista ejecutor y de los de sus empleados y agentes cuando éstos actden en el
desempefio de sus funciones.

3. A menos que el transportista ejecutor haya manifestado su consentimiento de modo expreso y por
escrito, no le serd de aplicacion ningtin acuerdo especial en virtud del cual el transportista asuma obliga-
ciones no impuestas por el presente Convenio, ni se veréd afectado por ninguna renuncia que el transportista
pueda hacer de derechos conferidos en virtud del Convenio.

4. En los casos en que tanto el transportista como el transportista ejecutor sean responsables, y en la
medida en que lo sean, su responsabilidad serd solidaria.

5. Nada de lo dispuesto en el presente articulo ird en menoscabo de los derechos de recurso que pueda
haber entre el transportista y el transportista ejecutor.
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Articulo 4 bis

Seguro obligatorio

1. Cuando los pasajeros viajen a bordo de un buque matriculado en un Estado Parte que esté autorizado
a transportar mas de doce pasajeros, y el presente Convenio sea aplicable, cualquier transportista que efecttie
de hecho la totalidad o parte del transporte habrd de mantener un seguro u otra garantfa financiera, tal
como una garantia bancaria o de entidad financiera similar, que cubra su responsabilidad en virtud del
presente Convenio con respecto a la muerte y lesiones de los pasajeros. El limite del seguro obligatorio u
otra garantia financiera no serd inferior a 250 000 unidades de cuenta por pasajero en cada caso concreto.

2. A cada buque se le expedird un certificado que atestigiie que el seguro u otra garantia financiera estd
en vigor de conformidad con lo dispuesto en el presente Convenio, una vez que la autoridad competente de
un Estado Parte haya establecido que se ha dado cumplimiento a lo prescrito en el apartado 1. Por lo que
respecta a un buque que esté matriculado en un Estado Parte, expedird el certificado o lo refrendard la
autoridad competente del Estado de matricula del buque; en el caso de un buque que no esté matriculado en
un Estado Parte lo podrd expedir o refrendar la autoridad competente de cualquier Estado Parte. El
certificado se ajustard al modelo que figura en el anexo del presente Convenio y contendrd los pormenores
siguientes:

a) nombre del buque, nimero o letras distintivos y puerto de matricula;

b) nombre y establecimiento principal del transportista que efectiie de hecho la totalidad o parte del
transporte;

¢) ntmero IMO de identificacién del buque;
d) tipo de garantia y duracién de la misma;

e) nombre y establecimiento principal del asegurador o de la otra persona que provea la garantia financiera
y, cuando proceda, el lugar en que se haya establecido el seguro u otra garantia financiera; y

f) periodo de validez del certificado, que no serd mayor que el periodo de validez del seguro u otra garantia
financiera.

3. a) Todo Estado Parte podrd autorizar a una institucién o a una organizacion reconocida por él a que
expida el certificado. Tal institucién u organizacién informard a este Estado de la expedicién de cada
certificado. En todos los casos, los Estados Partes garantizardn plenamente la integridad y exactitud del
certificado asi expedido y se comprometerdn a garantizar los medios necesarios para cumplir esa obligacién.

b) Todo Estado Parte comunicard al Secretario General:

i) las responsabilidades y las condiciones concretas de la autorizaciéon concedida a una instituciéon u
organizacion reconocida por él;

i) la revocacién de tal autorizacion; y
iii) la fecha a partir de la cual dicha autorizacién o revocacién de autorizacién surtird efecto.

La autorizacién concedida no surtird efecto antes de que hayan transcurrido tres meses desde la fecha en
que dicha autorizacién se haya comunicado al Secretario General.

¢) La institucién u organizacion autorizada para expedir certificados de conformidad con lo dispuesto en el
presente apartado estard, como minimo, facultada para retirar los certificados si las condiciones que se
impusieron al expedirlos no se cumplen. En todos los casos, la instituciéon u organizacién informard al
Estado en cuyo nombre se haya expedido el certificado de la retirada de éste.
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4. El certificado serd extendido en el idioma o los idiomas oficiales del Estado que lo expida. Si el idioma
utilizado no es el espafiol, ni el francés, ni el inglés, el texto ird acompafiado de una traduccién a uno de
estos idiomas y, cuando el Estado asi lo decida, se podrd omitir el idioma oficial de éste.

5. El certificado se llevard a bordo del buque, y se depositard una copia ante las autoridades encargadas
del registro de matricula del buque o, si el buque no estd matriculado en un Estado Parte, ante las
autoridades del Estado que haya expedido o refrendado el certificado.

6.  El seguro u otra garantia financiera no satisfaran lo prescrito en el presente articulo si, por razones que
no sean la expiracién del periodo de validez del seguro o de la garantia especificado en el certificado,
pudieran dejar de tener vigencia antes de que hayan transcurrido tres meses desde la fecha en que se haya
dado aviso de su terminacion a las autoridades mencionadas en el apartado 5 del presente articulo, a menos
que se haya entregado el certificado a dichas autoridades o se haya expedido uno nuevo dentro del citado
periodo. Las disposiciones precedentes serdn igualmente aplicables a cualquier modificacién que tenga por
resultado que el seguro u otra garantia financiera dejen de satisfacer lo prescrito en el presente articulo.

7. El Estado de matricula del buque determinard, a reserva de lo dispuesto en el presente articulo, las
condiciones de expedicion y validez del certificado.

8. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se interpretard como un impedimento para que un
Estado Parte confie en la informacién obtenida de otros Estados, la Organizacion u otras organizaciones
internacionales en relacién con la solvencia de los proveedores del seguro u otra garantia financiera a los
efectos del presente Convenio. En tales casos, el Estado Parte que confia en dicha informacién no se libera
de su responsabilidad en tanto que Estado expedidor del certificado.

9.  Los certificados expedidos o refrendados con la autorizacién de un Estado Parte serdn aceptados por
los otros Estados Partes a los efectos del presente Convenio y serdn considerados por los demds Estados
Partes como dotados de la misma validez que los certificados expedidos o refrendados por ellos, incluso si
han sido expedidos o refrendados respecto de un buque no matriculado en un Estado Parte. Un Estado Parte
podré solicitar en cualquier momento consultar con el Estado que haya expedido o refrendado el certificado
si estima que el asegurador o el fiador que se citan en el certificado no tiene solvencia financiera suficiente
para cumplir las obligaciones que impone el presente Convenio.

10.  Podrd promoverse una reclamacion de indemnizacién, cubierta por un seguro u otra garantia
financiera de conformidad con el presente articulo, directamente contra el asegurador u otra persona
proveedora de la garantia financiera. En tal caso, la cuantia que figura en el apartado 1 es aplicable
como limite de la responsabilidad del asegurador u otra persona proveedora de garantia financiera, aun
cuando el transportista o el transportista ejecutor no tengan derecho a limitar su responsabilidad. El
demandado podrd valerse también de los medios de defensa (que no sean los de quiebra o liquidacion
de bienes) que el transportista al que se hace referencia en el apartado 1 hubiese tenido derecho a invocar de
conformidad con el presente Convenio. Ademds, el demandado podrd hacer valer como defensa que los
dafios resultaron de la conducta dolosa del asegurado, pero no podré valerse de ningtin otro de los medios
de defensa que le hubiera sido posible invocar en una demanda incoada por el asegurado contra ¢él. El
demandado tendrd en todo caso el derecho de exigir al transportista y al transportista ejecutor que
concurran con él en el procedimiento.

11.  Cualesquiera sumas que puedan proporcionar el seguro u otra garantia financiera mantenidos de
conformidad con lo dispuesto en el apartado 1 se destinardn exclusivamente a satisfacer las reclamaciones
promovidas en virtud del presente Convenio, y todo pago que se efectie de dichas sumas descargard de
cualquier responsabilidad que se derive del presente Convenio en la medida de las cuantias abonadas.

12.  Un Estado Parte no permitird que ningtin buque que enarbole su pabellén y que esté sujeto a lo
dispuesto en el presente articulo opere en absoluto, a menos que se le haya expedido un certificado de
conformidad con lo dispuesto en el apartado 2 o apartado 15.
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13. A reserva de lo dispuesto en el presente articulo, cada Estado Parte se asegurard de que, de confor-
midad con su legislacién nacional, todo buque autorizado a transportar més de doce pasajeros, dondequiera
que esté matriculado, que entre en un puerto situado en su territorio o salga de ¢él, estd cubierto por un
seguro u otra garantia financiera en la cuantia establecida en el apartado 1, en la medida en que el presente
Convenio sea aplicable.

14.  No obstante lo dispuesto en el apartado 5, todo Estado Parte podrd comunicar al Secretario General
que, a efectos de lo dispuesto en el apartado 13, los buques no estardn obligados a llevar a bordo o a
presentar el certificado prescrito en el apartado 2 del presente articulo cuando entren en un puerto situado
en su territorio o salgan de él, siempre y cuando el Estado Parte que expida el certificado haya comunicado
al Secretario General que mantiene un registro en formato electrénico al que pueden acceder todos los
Estados Partes y que atestigua la existencia del certificado y permite a los Estados Partes cumplir las
obligaciones que les impone el apartado 13.

15.  Sino se mantiene un seguro u otra garantia financiera respecto de un buque que sea propiedad de un
Estado Parte, las disposiciones pertinentes del presente articulo no serdn de aplicacién a dicho buque, pero
éste habrd de llevar a bordo un certificado expedido por las autoridades competentes de su Estado de
matricula en el que se haga constar que el buque es propiedad de dicho Estado y que la responsabilidad del
buque estd cubierta con arreglo a la cuantia establecida en el apartado 1. Dicho certificado se ajustard en la
mayor medida posible al modelo prescrito en el apartado 2.

Articulo 5

Objetos de valor

El transportista no incurrird en responsabilidad respecto de la perdida o daflos sufridos por dinero, efectos
negociables, oro, plata, joyeria, ornamentos, obras de arte u otros objetos de valor, a menos que tales
objetos hayan sido entregados al transportista y éste los haya aceptado para custodiarlos; en tal caso serd
responsable hasta el limite estipulado en el apartado 3 del articulo 8, salvo que haya quedado convenido un
limite superior, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 10.

Articulo 6

Causa

Si el transportista demuestra que la culpa o negligencia del pasajero han sido la causa de la muerte de éste o
de sus lesiones, o de la pérdida o dafios sufridos por su equipaje, o que dicha culpa o negligencia han
contribuido a ello, el tribunal que entienda en el asunto podrd, conforme a las disposiciones de sus propias
leyes, eximir al transportista o atenuar su responsabilidad.

Articulo 7

Limite de responsabilidad respecto de muertes y lesiones

1. La responsabilidad del transportista por la muerte o las lesiones de un pasajero en virtud del articulo 3
no excederd en ninglin caso de 400 000 unidades de cuenta por pasajero en cada caso concreto. Si,
conforme a la ley del tribunal que entienda en el asunto, se adjudica una indemnizacién en forma de
renta, el importe del capital constitutivo de la renta no excederd de dicho limite.

2. Los Estados Partes pueden fijar el limite de responsabilidad prescrito en el apartado 1 mediante
disposiciones especificas de su legislacion nacional, siempre que el limite nacional de responsabilidad, de
haberlo, no sea inferior al prescrito en el apartado 1. Los Estados Partes que utilicen la opcién prevista en
este apartado informardn al Secretario General de los limites de responsabilidad adoptados o del hecho de
que no los haya.
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Articulo 8

Limite de responsabilidad respecto de pérdida o dafios sufridos por el equipaje y vehiculos

1. La responsabilidad del transportista por la pérdida o dafios sufridos por el equipaje de camarote no
excederd en ningtn caso de 2 250 unidades de cuenta por pasajero y transporte.

2. La responsabilidad del transportista por la pérdida o dafios sufridos por vehiculos, incluidos los
equipajes transportados en el interior de éstos o sobre ellos, no excederd en ningin caso de 12 700
unidades de cuenta por vehiculo y transporte.

3. La responsabilidad del transportista por la pérdida o dafios sufridos por equipajes que no sean los
mencionados en los apartados 1 y 2 del presente articulo no excedera en ningtin caso de 3 375 unidades de
cuenta por pasajero y transporte.

4. El transportista y el pasajero podrdn acordar que la responsabilidad del transportista esté sujeta a una
franquicia deducible no superior a 330 unidades de cuenta en caso de dafios sufridos por un vehiculo, y no
superior a 149 unidades de cuenta por pasajero en caso de pérdida o dafios sufridos por otros articulos de
equipaje. Esta suma serd deducida del importe a que asciendan la pérdida o dafios sufridos.

Articulo 9

Unidad de cuenta y conversion

La unidad de cuenta a que se hace referencia en el presente Convenio es el Derecho Especial de Giro, tal
como ha sido definido por el Fondo Monetario Internacional. Las cuantias a que se hace referencia en el
apartado 1 del articulo 3, el apartado 1 del articulo 4 bis, el apartado 1 del articulo 7, y el articulo 8, se
convertirdn en moneda nacional del Estado a que pertenezca el tribunal que entienda en el asunto,
utilizando como base el valor que tenga dicha moneda en relacion con el Derecho Especial de Giro en
la fecha del fallo o en la fecha que hayan convenido las partes. Con respecto al Derecho Especial de Giro, el
valor de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo Monetario Internacional se
calculard por el método de evaluacion efectivamente aplicado por el Fondo Monetario Internacional a sus
operaciones y transacciones en la fecha de que se trate. Con respecto al Derecho Especial de Giro, el valor de
la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculara
del modo que determine dicho Estado Parte.

2. No obstante, un Estado que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional y cuya ley no permita
aplicar las disposiciones del apartado 1 podrd, cuando se produzca la ratificacion, aceptacion o aprobacion
del presente Convenio o la adhesion al mismo, o en cualquier momento posterior, declarar que la unidad de
cuenta a que se hace referencia en el apartado 1 serd igual a 15 francos oro. El franco oro a que se hace
referencia en el presente apartado corresponde a 65 miligramos y medio de oro de 900 milésimas. La
conversion de estas cuantias a la moneda nacional se efectuard de acuerdo con la legislacién del Estado
interesado.

3. El calculo a que se hace referencia en la dltima frase del apartado 1 y la conversién mencionada en el
apartado 2 se efectuardn de modo que, en la medida de lo posible, expresen en la moneda nacional de los
Estados Partes las cuantias a que se hace referencia en el apartado 1 del articulo 3, el apartado 1 del
articulo 4 bis, el apartado 1 del articulo 7, y el articulo 8, ddndoles el mismo valor real que resultarfa de la
aplicacién de las tres primeras frases del apartado 1. Los Estados comunicardn al Secretario General el
método de célculo seguido de conformidad con lo dispuesto en el apartado 1 o el resultado de la conversion
que se indica en el apartado 2, segdn sea el caso, al depositar el instrumento de ratificacién, aceptaciéon o
aprobacion del presente Convenio, o de adhesion a éste, y cuando se produzca un cambio en cualquiera de
aquéllos.
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Articulo 10

Disposiciones suplementarias sobre limites de responsabilidad

1. El transportista y el pasajero podrdn acordar de forma expresa y por escrito limites de responsabilidad
mds elevados que los estipulados en los articulos 7 y 8.

2. No se incluirdn en los limites de responsabilidad estipulados en los articulos 7 y 8 los intereses
producidos por la suma en que se cifren los dafios, ni las costas judiciales.

Articulo 11

Férmulas de defensa y limites de responsabilidad de los empleados del transportista

Si se entabla en contra de un empleado o agente del transportista o del transportista ejecutor una accién de
resarcimiento de dafios previstos en el presente Convenio, dichos empleado o agente podran valerse de las
férmulas de defensa y acogerse a los limites de responsabilidad que en favor del transportista o del trans-
portista ejecutor establece el presente Convenio, a condicién de que prueben que actuaron en el desempeiio
de sus funciones.

Articulo 12

Acumulacion de reclamaciones

1. Cuando proceda aplicar los limites de responsabilidad prescritos en los articulos 7 y 8, dichos limites
regirdn para el total de las sumas exigibles respecto de todas las reclamaciones originadas por la muerte o las
lesiones de un pasajero o por la pérdida o dafios sufridos por su equipaje.

2. Respecto del transporte ejecutado por el transportista ejecutor, el total de las sumas exigibles al
transportista y al transportista ejecutor, asi como a los empleados y agentes de éstos que actuaron en el
desempefio de sus funciones, no excederd de la mayor de las sumas que en virtud del presente Convenio
pudiera haber sido sancionada como exigible al transportista o al transportista ejecutor, si bien ninguna de
las personas mencionadas vendrd obligada a pagar una suma que rebase el limite que le sea aplicable.

3. Siempre que en virtud del articulo 11 del presente Convenio un empleado o un agente del trans-
portista o del transportista ejecutor tengan derecho a valerse de los limites de responsabilidad prescritos en
los articulos 7 y 8, el total de las sumas exigibles al transportista o al transportista ejecutor, segin sea el
caso, y a los citados empleado o agente, no excederd de tales limites.

Articulo 13

Pérdida del derecho de limitacion de la responsabilidad

1. El transportista no podrd acogerse al beneficio de los limites de responsabilidad prescritos en los
articulos 7 y 8 y en el apartado 1 del articulo 10 si se demuestra que los dafios fueron consecuencia de un
acto o de una omision del transportista, obrando éste con la intencién de causar esos dafios o temeraria-
mente y a sabiendas de que probablemente causaria tales dafios.

2. El empleado o agente del transportista o del transportista ejecutor no podran acogerse al beneficio de
tales limites si se demuestra que los dafios fueron consecuencia de un acto o de una omisién de dichos
empleado o agente, si éstos obraron con la intencién de causar esos daflos o temerariamente y a sabiendas
de que probablemente se causarfan tales dafios.
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Articulo 14

Fundamento de las reclamaciones

No podré entablarse contra un transportista o un transportista ejecutor ninguna accion de resarcimiento de
dafios derivados de la muerte o de lesiones de un pasajero o de la pérdida o dafios sufridos por el equipaje,
como no sea de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 15

Notificacién de pérdida o dafios sufridos por el equipaje
1. El pasajero notificard por escrito al transportista o0 a su agente:
a) el dafio visible sufrido por el equipaje, debiendo dar tal notificacion:
i) respecto del equipaje de camarote, antes de desembarcar o cuando esté desembarcando el pasajero;
ii) respecto de todo otro equipaje, antes de que éste sea devuelto o al tiempo de que esto ocurra;

b) el dafio no visible o pérdida sufridos por el equipaje, debiendo dar la notificacién dentro de los quince
dias siguientes a la fecha de desembarco o de devolucién, o a la fecha en que la devolucién deberfa haber
sido efectuada.

2. Si el pasajero deja de cumplir lo dispuesto en el presente articulo se entenderd, salvo prueba en
contrario, que ha recibido su equipaje en buen estado.

3. La notificacién por escrito no serd necesaria si en el momento de ser recibido el equipaje éste fue
examinado conjuntamente por las dos partes interesadas para determinar su estado.

Articulo 16

Prescripcién de la accién

1. El derecho a entablar cualquier accién de resarcimiento de dafios y perjuicios debidos a la muerte o a
lesiones de un pasajero o a la pérdida o dafios sufridos por el equipaje prescribird transcurrido un plazo de
dos aflos.

2. El plazo de prescripcion se contard como sigue:
a) en caso de lesién, desde la fecha de desembarco del pasajero;

b) en caso de muerte ocurrida durante el transporte, desde la fecha en que el pasajero debiera haber
desembarcado, y en el caso de lesion sufrida durante el transporte y que dé como resultado el falleci-
miento del pasajero después de su desembarco, desde la fecha del fallecimiento, siempre que este plazo
no exceda de tres afios contados a partir de la fecha del desembarco;

¢) en caso de pérdida o dafios sufridos por el equipaje, desde la fecha del desembarco o desde la fecha en
que deberia haberse efectuado el desembarco, si ésta es posterior.

3. Para determinar los motivos de suspension y de interrupcion de los plazos de prescripcion regird la ley
del tribunal que entienda en el asunto, pero en ningiin caso se podrd entablar una accién en virtud del
presente Convenio una vez expirado uno de los siguientes plazos:

a) un plazo de cinco afios contados a partir del dia de desembarco del pasajero o del dia en que deberia
haberse efectuado el desembarco, si esta fecha fuera posterior; o, si el plazo siguiente expira antes;
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b) un plazo de tres afios contados a partir del momento en que el demandante tuvo o es razonable suponer
que tuviera conocimiento de la lesion, pérdida o dafios causados por el suceso.

4. No obstante lo dispuesto en los apartados 1, 2 y 3 del presente articulo, el plazo de prescripcion
podra ser prorrogado previa declaracién del transportista o por acuerdo concertado entre las partes después
de surgida la causa que haya motivado la accién. La declaracién o el acuerdo se hardn por escrito.

Articulo 17

Jurisdiccion competente (¥)

Articulo 17 bis

Reconocimiento y ejecucion (¥)

Articulo 18

Nulidad de estipulaciones contractuales

A reserva de lo dispuesto en el apartado 4 del articulo 8, se tendrd por nula y sin efecto toda estipulacion
contractual que, convenida antes de ocurrir el hecho causante de la muerte o lesion de un pasajero o de la
pérdida o dafios sufridos por el equipaje del pasajero, tenga por objeto eximir a cualquier persona respon-
sable en virtud del presente Convenio de su responsabilidad con respecto al pasajero o establecer un limite
de responsabilidad inferior al fijado por el presente Convenio, y cualquier estipulaciéon cuyo objeto sea
desplazar la carga de la prueba que recae en el transportista o en el transportista ejecutor, o limitar la
posibilidad de eleccion mencionada en los apartados 1 6 2 del articulo 17, si bien la nulidad de tales
estipulaciones no dejard sin efecto el propio contrato de transporte, que seguird sujeto a las disposiciones del
presente Convenio.

Articulo 20

Dafios de cardcter nuclear

Los dafios ocasionados por un suceso de cardcter nuclear no originardn responsabilidad alguna en virtud del
presente Convenio:

a) si la empresa explotadora de una instalacion nuclear estd obligada a responder de tales dafios de
conformidad con el Convenio de Paris de 29 de julio de 1960 acerca de la responsabilidad civil en
materia de energfa nuclear, enmendado por el Protocolo adicional de 28 de enero de 1964, o con la
Convencién de Viena de 21 de mayo de 1963 sobre responsabilidad civil por dafios nucleares, o con
cualquier enmienda o protocolo al respecto que estén en vigor; o

b) si la empresa explotadora de una instalacién nuclear estd obligada a responder de tales dafios en virtud
de una ley nacional que rija la responsabilidad derivada de ellos, siempre y cuando esa ley sea en todos
los aspectos tan favorable para las personas que puedan sufrirlos como el Convenio de Paris o la
Convenci6én de Viena, o cualquier enmienda o protocolo al respecto que estén en vigor.

Articulo 21

Transporte comercial efectuado por organismos publicos

El presente Convenio se aplica a los transportes comerciales efectuados por Estados u otras personas
juridicas de derecho publico, en las condiciones previstas en el articulo 1.

[Articulos 22 y 23 del Protocolo de 2002 del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus
equipajes por mar, 1974]

Articulo 22

Revisién y modificacion (¥)

(*) No se reproduce.
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Articulo 23

Enmienda de los limites

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 22, el procedimiento especial establecido en el presente
articulo se aplicard tnicamente a los efectos de enmendar los limites que figuran en el apartado 1 del
articulo 3, el apartado 1 del articulo 4 bis, el apartado 1 del articulo 7 y el articulo 8 del Convenio revisado
por el presente Protocolo.

2. A peticién de por lo menos la mitad, pero en ningtin caso menos de seis, de los Estados Partes en el
presente Protocolo, el Secretario General distribuird a todos los Miembros de la Organizacién y a todos los
Estados Partes toda propuesta destinada a enmendar los limites, incluidas las franquicias deducibles, esta-
blecidos en el apartado 1 del articulo 3, el apartado 1 del articulo 4 bis, el apartado 1 del articulo 7 y el
articulo 8 del Convenio revisado por el presente Protocolo.

3. Toda enmienda propuesta y distribuida como acaba de indicarse serd sometida a la consideracion del
Comité Juridico de la Organizacién (en adelante «el Comité Juridico») al menos seis meses después de la
fecha de su distribucién.

4. Todos los Estados Partes en el Convenio revisado por el presente Protocolo, sean o no Miembros de la
Organizacién, tendrdn derecho a participar en las deliberaciones del Comité Juridico cuyo objeto sea
examinar y adoptar enmiendas.

5. Las enmiendas se adoptardn por mayoria de dos tercios de los Estados Partes en el Convenio revisado
por el presente Protocolo presentes y votantes en el Comité Juridico ampliado tal como se dispone en el
apartado 4, a condiciéon de que al menos la mitad de los Estados Partes en el Convenio revisado por el
presente Protocolo estén presentes en el momento de la votacion.

6.  En su decisién relativa a una propuesta destinada a enmendar los limites, el Comité Juridico tendrd en
cuenta la experiencia que se tenga de los sucesos y especialmente la cuantia de los dafios que de ellos se
deriven, la fluctuacion registrada en el valor de la moneda y el efecto de la enmienda propuesta en el coste
del seguro.

7. a) Ninguna enmienda relativa a los limites que se proponga en virtud del presente articulo se podrd
examinar antes de transcurridos cinco afios contados a partir de la fecha en que el presente Protocolo
quede abierto a la firma, ni antes de transcurridos cinco afios contados a partir de la fecha de entrada en
vigor de una enmienda anterior introducida en virtud del presente articulo.

b) No se podrd aumentar ningiin limite de modo que exceda de la cuantia correspondiente al limite
establecido en el Convenio revisado por el presente Protocolo, incrementado en un seis por ciento
anual, calculado como interés compuesto, a partir de la fecha en que el presente Protocolo quede abierto
a la firma.

¢) No se podrd aumentar ningln limite de modo que exceda de la cuantia correspondiente al limite
establecido en el Convenio revisado por el presente Protocolo multiplicado por tres.

8.  La Organizacion notificard a todos los Estados Partes toda enmienda adoptada de conformidad con el
apartado 5. Se entenderd que la enmienda ha sido aceptada al final de un periodo de dieciocho meses
contados a partir de la fecha de notificacién, a menos que en ese periodo no menos de un cuarto de los
Estados que eran Estados Partes en el momento de la adopcién de la enmienda haya comunicado al
Secretario General que no acepta dicha enmienda, en cuyo caso la enmienda se considerard rechazada y
no surtird efecto alguno.

9.  Una enmienda que se considere aceptada de conformidad con el apartado 8 entrard en vigor dieciocho
meses después de su aceptacion.

10. Todos los Estados Partes estardn obligados por la enmienda, salvo que denuncien el presente
Protocolo de conformidad con los apartados 1 y 2 del articulo 21 al menos seis meses antes de que la
enmienda entre en vigor. Tal denuncia surtird efecto cuando la enmienda entre en vigor.
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11.  Cuando una enmienda haya sido adoptada pero el periodo de dieciocho meses necesario para su
aceptacion no haya transcurrido atin, todo Estado que se constituya en Estado Parte durante ese periodo
estard obligado por la enmienda si ésta entra en vigor. Todo Estado que se constituya en Estado Parte
después de ese periodo estard obligado por toda enmienda que haya sido aceptada de conformidad con el
apartado 8. En los casos a que se hace referencia en el presente parrafo, el Estado pasard a estar obligado
por una enmienda cuando ésta entre en vigor o cuando el presente Protocolo entre en vigor respecto de ese
Estado, si la fecha en que ocurra esto dltimo es posterior.

ANEXO DEL CONVENIO DE ATENAS

CERTIFICADO DE SEGURO O DE OTRA GARANTIA FINANCIERA CON RESPECTO A LA
RESPONSABILIDAD POR MUERTE O LESIONES DE LOS PASAJEROS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de
pasajeros y sus equipajes por mar, 2002

Nombre y direccion com-
pleta del establecimiento
Puerto de matricula principal del transportista
que efecttia de hecho el
transporte

N° IMO de identificacion del
buque

Nombre del buque Namero o letras distintivos

Se certifica que el buque arriba mencionado estd cubierto por una péliza de seguro u otra garantia financiera
que satisface lo prescrito en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus
equipajes por mar, 2002

TIPO @ QATAINTIA ..ecvvverererercererceriecereeceseseeetseeesises s ebee e ss s s e esas bbbt bbb

DUracion de 1a GArantia ......ooccoceeceineceineeiiecesiecesisesssessesssssee st ssss e ssese sttt

Nombre y direccién del asegurador (de los aseguradores) y/o del fiador (de los fiadores)

INOITIDIE ettt ettt sta st e s st e st e e s et s s s s sssas s s s s s et s e sesessesasssesssssssasasssasesneaes

DHIECCION vttt st bbbttt a s st s s s s st et b as s st et e s et e s e et et s st e s e et et esasasaet et sasasaetetesbasasassstesessasanes

Este certificado €5 VAIIAO RASA ...ttt s ses st sas s sasssesnsesaen

Expedido o refrendado por el GODIEINO de .....veeeeveemeeiieceiieceeieeeeisesesiesssieesssesessssesessssesssssssessssssens

(Nombre completo del Estado)
(0]

La siguiente féormula se utilizard cuando un Estado Parte se acoja a lo dispuesto en el pérrafo 3 del
articulo 4bis:

Este certificado ha sido expedido con la autorizacién del Gobierno de .....cmcnmeceennecerneecernecnns

(nombre completo del Estado) por ....cccmeceenmeceenneceenecnes .. (nombre de la instituciéon u organizacion)

Bl e e s g

(Firma y titulo del funcionario que expida o refrende
el certificado)
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Notas explicativas:

1. Opcionalmente, al designar el Estado se puede mencionar la autoridad publica competente del pais en
que se expide el certificado.

2. Siel importe total de la garantia procede de varias fuentes, se indicard la cuantia consignada por cada
una de ellas.

3. Sila garantia se consigna en diversas formas, enumérense éstas.
4. En el epigrafe «Duracién de la garantia», indiquese la fecha en que empieza a surtir efecto tal garantia.

5. En el epigrafe Direccién» del asegurador (de los aseguradores) y (o) del fiador (de los fiadores), deberd
indicarse el establecimiento principal del asegurador (de los aseguradores) y (o) del fiador (de los fiadores). Si
procede, se indicard el establecimiento en el que se haya establecido el seguro u otra garantia.

ANEXO 1II

EXTRACTO DE LA RESERVA'Y DE LAS DIRECTRICES DEL IMO PARA LA APLICACION DEL CONVENIO
DE ATENAS, APROBADAS POR EL COMITE JURIDICO DE LA ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL EL 19 DE OCTUBRE DE 2006

RESERVA Y DIRECTRICES PARA LA IMPLANTACION DEL CONVENIO DE ATENAS
Reserva

1. El Convenio de Atenas se deberd ratificar con la siguiente reserva o con una declaracion a los mismos
efectos:

1.1.] Reserva en relacion con la ratificacion del Gobierno de ... del Convenio de Atenas relativo al
transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 2002 («cl Convenio»).

Limitacién de la responsabilidad de los transportistas, etc.

[1.2.] El Gobierno de ... se reserva el derecho a limitar hasta la menor de las siguientes cuantias, y se
compromete a ello, la responsabilidad, si la hay, de conformidad con el parrafo 1 6 2 del
articulo 3 del Convenio, con respecto a la muerte o las lesiones de un pasajero originadas por
cualquiera de los riesgos a los que se hace referencia en el parrafo 2.2 de las Directrices de la
OMI para la implantacion del Convenio de Atenas:

— 250 000 unidades de cuenta con respecto a cada pasajero en cada caso concreto;

— 340 millones de unidades de cuenta en total por buque en cada caso concreto.

[1.3.] Asimismo, el Gobierno de ... se reserva el derecho, y se compromete a ello, de aplicar a tales
responsabilidades, mutatis mutandis, los parrafos 2.1.1 y 2.2.2 de las Directrices de la OMI
para la implantacién del Convenio de Atenas.

[1.4.] Estardn limitadas del mismo modo la responsabilidad del transportista ejecutor de conformidad
con el articulo 4 del Convenio, la responsabilidad de los empleados y agentes del transportista
¢jecutor de conformidad con el articulo 11 del Convenio y el total de las sumas exigibles de
conformidad con el articulo 12 del Convenio.
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[1.6]

[1.7]

[1.8]

[1.9]
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La reserva y el compromiso incluidos en el parrafo 1.2 serdn de aplicaciéon independientemente
del fundamento de la responsabilidad de conformidad con el parrafo 1 6 2 del articulo 3 e
independientemente de cualquier disposicién en contrario que figure en el articulo 4 6 7 del
Convenio; si bien esta reserva y compromiso no afectan a la aplicacién de los articulos 10
y 13.

obligatorio y limitacion de la responsabilidad de los aseguradores

El Gobierno de ... se reserva el derecho a limitar, y se compromete a ello, el requisito dispuesto
en el parrafo 1 del articulo 4 bis de mantener un seguro u otra garantia financiera con respecto
a la muerte y lesiones de los pasajeros causadas por cualquiera de los riesgos a que se hace
referencia en el parrafo 2.2 de las Directrices de la OMI sobre la implantacién del Convenio de
Atenas, hasta la menor de las siguientes cuantias:

— 250 000 unidades de cuenta con respecto a cada pasajero en cada caso concreto;
or
— 340 millones de unidades de cuenta en total por buque en cada caso concreto.

El Gobierno de ... se reserva el derecho a limitar, y se compromete a ello, la responsabilidad
del asegurador o de otra persona que facilite la garantia financiera dispuesta en el pdrrafo 10
del articulo 4 bis, con respecto a la muerte o lesiones causadas por cualquiera de los riesgos a
los que se hace referencia en el pdrrafo 2.2 de las Directrices de la OMI sobre la implantacién
del Convenio de Atenas, hasta el limite maximo de la cuantia del seguro o de otra garantia
financiera que se exige mantener al transportista de conformidad con el pérrafo 1.6 de la
presente reserva.

El Gobierno de ... se reserva el derecho, y se compromete a ello, de aplicar las Directrices de la
OMI sobre la implantacién del Convenio de Atenas incluida la aplicacion de las clausulas a las
que se hace referencia en los parrafos 2.1 y 2.2 de las Directrices, con respecto a todo seguro
obligatorio en el marco del Convenio.

El Gobierno de ... se reserva el derecho, y se compromete a ello, de eximir al proveedor de
seguro o de otra garantia financiera de conformidad con el pérrafo 1 del articulo 4 bis, de
cualquier responsabilidad con respecto a la cual no se ha comprometido a ser responsable.

Certificacion

[1.10]

[1.11.]

[1.12.]

El Gobierno de ... se reserva el derecho, y se compromete a ello, de expedir certificados de
seguro de conformidad con el pdrrafo 2 del articulo 4 bis del Convenio de modo que:

— se reflejen las limitaciones de la responsabilidad y las exigencias con respecto a la cobertura
de seguro a las que se hace referencia en los pdrrafos 1.2, 1.6, 1.7 y 1.9; y

— se incluya cualquier otra limitacion, exigencia o excepciones que estime necesarias de
conformidad con las condiciones del mercado de seguros en el momento de la expedicion
de los certificados.

El Gobierno de ... se reserva el derecho, y se compromete a ello, de aceptar certificados de
seguro expedidos por otros Estados Parte en los que se haya incluido una reserva similar.

Todas estas limitaciones, exigencias y excepciones quedardn claramente reflejadas en los certi-
ficados expedidos o refrendados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 4
bis del Convenio.

Relacion entre la presente reserva y las Directrices de la OMI sobre la implantacién del Convenio de

Atenas
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[1.13.] Los derechos que se reconocen mediante esta reserva se ejercerdn prestando la debida atencién
a las Directrices de la OMI sobre la implantacién del Convenio de Atenas o a cualesquiera
enmiendas al mismo, con miras a garantizar la uniformidad. Si el Comité Juridico de la
Organizacién Maritima Internacional aprobase una propuesta de enmienda de las Directrices
de la OMI sobre la implantacién del Convenio de Atenas, incluidos los limites, las mismas se
aplicardn a partir de la fecha establecida por el Comité, aunque sin perjuicio de lo dispuesto en
las normas de derecho internacional con respecto a la facultad, incluidos los limites, de un
Estado de retirar o enmendar su reserva.’

Directrices

2.

2.1.

2.2.

221

En la situacién actual del mercado de seguros, los Estados Parte deberdn expedir certificados de
seguro basdndose en la promesa de un asegurador de cubrir los riesgos de guerra y en el de otro
asegurador que cubra los riesgos que no sean de guerra. Cada asegurador solamente serd responsable
por su parte. Se deberdn aplicar las reglas siguientes (las clausulas a que se hace referencia figuran en
el Apéndice A):

Tanto el seguro de riesgos de guerra como el seguro de riesgos que no sean de guerra pueden estar
sometidos a las siguientes cldusulas:

. cldusula del Instituto de exclusién por contaminaciéon radioactiva y armas quimicas, bioldgicas,

bioquimicas y electromagnéticas (Cldusula del Instituto n® 370);

. cldusula de exclusiéon del Instituto por ataques cibernéticos (Cldusula del Instituto n® 380);

. las férmulas de defensa y las limitaciones de un proveedor de garantia financiera obligatoria con

arreglo al Convenio modificado por las presentes directrices, en especial el limite de 250 000
unidades de cuenta por pasajero en cada caso;

. la condicién de que el seguro sélo cubrird las responsabilidades segin el Convenio modificado por

las presentes directrices; y

. la condicién de que toda suma pagada en virtud del Convenio servird para reducir la responsabilidad

pendiente del transportista y/o de su asegurador en virtud del articulo 4 bis del Convenio, ain
cuando ellas no sean pagadas por sus respectivos aseguradores en caso de guerra y en casos que
no sean de guerra, o no se reclamen a los mismos.

El seguro contra riesgos de guerra debe cubrir la responsabilidad, si la hay, por las pérdidas origi-
nadas por la muerte o las lesiones de un pasajero causadas por:

— guerra, guerra civil, revolucién, rebelidn, insurreccién o luchas internas ocasionadas por las
mismas o todo acto de agresion perpetrado por o contra un poder beligerante;

— captura, secuestro, arresto, restriccion o detencion, y las consecuencias de las mismas o cualquier
intento al respecto;

— minas abandonadas, torpedos, bombas u otras armas de guerra abandonadas;

— los actos de todo terrorista o persona que actie maliciosamente o motivada por razones politicas,
y toda medida adoptada para evitar o hacer frente a tal riesgo;

— confiscacién y expropiacion;

y pueden estar sujetos a las siguientes exenciones, limitaciones y disposiciones:

. Rescision y exclusion automaticas en caso de guerra
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2.2.2. En el caso de que las reclamaciones por cada uno de los pasajeros excedan en conjunto de la cuantia
de 340 millones de unidades de cuenta en total por cada buque y suceso, el transportista tendrd
derecho a invocar que se limite su responsabilidad a la cuantia de 340 millones de unidades de
cuenta, a condicién de que:

— este monto se distribuya entre los reclamantes de modo proporcional a sus reclamaciones
reconocidas;

— la distribucién de este monto pueda hacerse en una o més partes a los reclamantes conocidos en
el momento de la distribucién; y

— la distribucién de este monto pueda ser realizada por el asegurador o por el tribunal u otra
autoridad competente ante la cual haya reclamado el asegurador en cualquier Estado Parte en el
cual se hayan instruido procedimientos juridicos respecto de las reclamaciones supuestamente
cubiertas por el seguro.

2.2.3. Treinta dias de aviso en los casos no contemplados en 2.2.1

2.3, El seguro para riesgos que no son de guerra, deberd cubrir todos los riesgos sujetos a seguro
obligatorio distintos de los enunciados en 2.2, sean o no objeto de exenciones, limitaciones o
exigencias en 2.1 y 2.2.

3. Un ejemplo de un conjunto de garantias de seguro («Tarjeta azuly) y un certificado de seguro, en
todos los cuales se tienen en cuenta las presentes directrices, se incluyen en el Apéndice B.

APENDICE A

CLAUSULAS A LAS QUE SE HACE REFERENCIA EN LOS APARTADOS 2.1.1, 2.1.2 Y 2.2.1

Cldusula de exclusion del Instituto por contaminacién radiactiva y armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas y electromag-
néticas (CL. 370, de 10/11/2003)

Esta cldusula serd imperativa ¢ invalidard todas las demds disposiciones de este seguro que no guarden conformidad con
ella

1. El presente seguro no cubre en ningdn caso las responsabilidades por pérdidas, averfas o gastos directa o
indirectamente causados, que se deban, o resulten de:

1.1. radiaciones ionizantes o contaminacion por radiactividad de cualquier combustible nuclear o procedente de
cualquier desecho nuclear o de la combustién del combustible nuclear;

1.2. la radiactividad, toxicidad, explosividad y otras propiedades peligrosas o contaminantes de cualquier instalacién o
reactor nuclear, o de cualquier otro equipo nuclear o de un componente nuclear del mismo;

1.3.  cualquier arma o dispositivo que utilice fision o fusion atémica o nuclear u otra reaccién similar o fuerza o
material radiactivo;

1.4. la radiactividad, toxicidad, explosividad y otras propiedades peligrosas o contaminantes de cualquier materia
radiactiva. La exclusion de esta subcldusula no abarca los isétopos radiactivos, que no sean combustible nuclear,
cuando tales isétopos se estén preparando, se transporten, almacenen o se usen con propdsitos comerciales,
agricolas, médicos, cientificos o similares de cardcter pacifico;

1.5.  cualquier arma quimica, bioldgica, bioquimica o electromagnética.

Cldusula de exclusién del Instituto por ataques cibernéticos (Cl. 380, 10/11/2003)

1. A reserva solamente de lo indicado en el apartado 2 infra, en ningiin caso este seguro cubrird las pérdidas, averfas,
o gastos directa o indirectamente causados, que se deban, o resulten de la utilizacién o el funcionamiento, como
medio para causar dafios, de cualquier ordenador, sistema de ordenadores, programa informético de ordenadores,
c6digos maliciosos, procesos o virus informdticos o cualquier otro sistema electrénico.
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2.

Cuando esta cldusula estd respaldada por pélizas que cubren los riesgos de guerra, guerra civil, revolucion, rebelién,
insurreccion, o disturbios civiles resultantes de éstas, o cualquier acto agresivo contra una potencia beligerante o
efectuado por ésta, o terrorismo, o un acto de cualquier persona causado por motivos politicos, el apartado 1
supra no serd aplicable para excluir las pérdidas (que de no ser asi estarfan cubiertas) resultantes de la utilizacion de
cualquier ordenador, sistema de ordenadores o programa informdtico de ordenadores o de cualquier otro sistema
electronico, en el sistema de lanzamiento o direccional, o el mecanismo de disparo, de cualquier arma o misil.

Rescision y exclusién automaticas en caso de guerra

1.1.

1.2

Rescision automdtica de la cobertura

Independientemente de que se haya dado el preaviso de cancelacién, la cobertura quedardi AUTOMATICAMENTE
RESCINDIDA:

. si estalla una guerra (haya o no declaracién de guerra) entre cualquiera de los siguientes paises: Reino Unido,

Estados Unidos de América, Francia, Federacion de Rusia, Repblica Popular de China;

. respecto de cualquier buque, en relacion con el cual se otorga la presente cobertura, en caso que se proceda a

requisar el buque en cuestidn, ya sea en cuanto al titulo o a su uso.

Guerra de las cinco potencias

Este seguro excluye:

1.2.1.

1.2.2.

La responsabilidad por pérdidas, averfas o gastos resultantes de estallido de guerra (haya o no declaracion de
guerra) entre cualquiera de los siguientes paises: Reino Unido, Estados Unidos de América, Francia, Federacion de
Rusia, Reptblica Popular de China;

requisa en cuanto al titulo o al uso.

APPENDIX B

I. Ejemplos de las garantias en materia de seguros (tarjetas azules) a las que se hace referencia en la secciéon

3 de las Directrices

Tarjeta azul expedida por un asegurador de riesgos de guerra

Certificado expedido a los efectos de demostrar que se cuenta con cobertura de seguro de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes
por mar, 2002.

NOMDIE ]l DUGUE:  oveoreivrviennceriiancereiisesersiesneeessismesesssessessssssssesssssssssesesssssssssssssesssssssnasssssessesssssssnsasssssssnasssssssmsssssesnnes

Namero IMO de identificacion del DUGUE: ......veeemeceemereeieciieceiieeceieeesiseesssseesssssesssssesssesssssssessasssssnnes

PUETTO € MALIICULA: oeoeieeeeeecece ettt ssms s s s e sesassesesssassasssssassases

Nombre y direccion del Propitario: .......cceceeeecruemeeriieseseneesseessessessssssessssnessssssessssssesssesens

Se certifica que el buque arriba mencionado, mientras pertenezca al propietario cuyo nombre figura supra,
estd cubierto por una péliza de seguro que satisface lo prescrito en el articulo 4bis del Convenio de Atenas
relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 2002, con sujecion a todas las excepciones y
limitaciones que se reconocen a los aseguradores de riesgos de guerra, de conformidad con el Convenio y
las Directrices de implantacién adoptadas por el Comité Juridico de la Organizacién Maritima Internacional
en octubre de 2006, comprendidas, en especial, las cldusulas siguientes: [Aqui pueden incluirse, en la medida
en que se considere conveniente, el texto del Convenio y de las directrices con sus apéndices].

Periodo de validez del seguro del: 20 de febrero de 2007

al: 20 de febrero de 2008
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En todo momento el asegurador podrd cancelar este certificado dando a la autoridad antes mencionada un
preaviso por escrito de [30 dias, en cuyo caso la responsabilidad del asegurador mencionado a continuacién
cesard a partir de la fecha en que expire el plazo del preaviso, pero solamente por lo que respecta a los
sucesos que se registren posteriormente.

FECha: oo

War Risks, Inc

Certificado expedido por: g
[Direccién]

Firma del asegurador Como agente exclusivo de War Risks, Inc.

Tarjeta azul expedida por un asegurador de riesgos que no son de guerra

Certificado expedido a los efectos de demostrar que se cuenta con cobertura de seguro de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes
por mar, 2002.

Nombre del buque: ...

Ntmero IMO de identificacion del DUGUE: ...c..ceeueceemereeieceiieceeeceisescsieseiiseesssseessssesesssesessssse s ssesaes

PUETTO A€ MIALIICULAL .ovoeoieieeeeecee et a s s sss s sas s s s st a st a s s s assssssssassnssssassaassares

Nombre y direccion del PrOPIEATIO: .........covccveeweerreeeusmerersissseeesiessesesssessiessssssssssssssssssssssesssessmsesssssssmessssssssssssssssnans

Se certifica que el buque arriba mencionado, mientras pertenezca al propietario cuyo nombre figura supra,
estd cubierto por una péliza de seguro que satisface lo prescrito en el articulo 4bis del Convenio de Atenas
relativo al transporte de pasajeros y sus equipajes por mar, 2002, con sujecion a todas las excepciones y
limitaciones que se reconocen a los aseguradores de riesgos que no sean de guerra, de conformidad con el
Convenio y las directrices de implantacién adoptadas por el Comité Juridico de la Organizacién Maritima
Internacional en octubre de 2006 comprendidas, en especial, las clausulas siguientes: [Aqui pueden incluirse,
en la medida en que se considere conveniente, el texto del Convenio y de las directrices con sus apéndices].

Periodo de validez del seguro del: 20 de febrero de 2007

al: 20 de febrero de 2008

En todo momento el asegurador podrd cancelar este certificado dando a la autoridad antes mencionada un
preaviso por escrito de tres meses, en cuyo caso la responsabilidad del asegurador mencionado a continua-
cién cesard a partir de la fecha en que expire el plazo del preaviso, pero solamente por lo que respecta a los
sucesos que se registren posteriormente.

FECha: oo

PANDI P&1

Certificado expedido por: g
[Direccién]

Firma del asegurador Como agente exclusivo de PANDI P&I
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II. Modelo del certificado de seguro al que se hace referencia en la seccién 3 de las Directrices
CERTIFICADO DE SEGURO O DE OTRA GARANTIA FINANCIERA
CON RESPECTO A LA RESPONSABILIDAD POR MUERTE O LESIONES DE LOS PASAJEROS

Expedido en virtud de lo dispuesto en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de
pasajeros y sus equipajes por mar, 2002

Nombre del buque

Ndmero o letras distinti-
VoS

No IMO de identificacién
del buque

Puerto de matricula

Nombre y direccién
completa del estableci-
miento principal del
transportista que efecttia
de hecho el transporte

Se certifica que el buque arriba mencionado estd cubierto por una pdliza de seguro u otra garantia financiera
que satisface lo prescrito en el articulo 4bis del Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus
equipajes por mar, 2002.

Tipo de garantia ........occceveceunnee

Duraci6n de la garantia

Nombre y direccién del asegurador (de los aseguradores) yjo del garante (de los garantes)

La cobertura de seguro que se certifica mediante el presente documento estd dividida en una parte que
corresponde al seguro de riesgos de guerra y otra parte que corresponde al seguro de riesgos que no son de
guerra, de conformidad con las directrices de implantaciéon adoptadas por el Comité Juridico de la Orga-
nizacién Maritima Internacional en octubre de 2006. Para cada una de estas partes de la cobertura de seguro
son de aplicacién todas las excepciones y limitaciones que se contemplan en el Convenio y en las directrices

de implantacion. Los aseguradores no son responsables solidariamente. Los aseguradores son:

Para los riesgos de guerra: War Risks, Inc., [direccion]

Para los riesgos que no son de guerra: Pandi P&I, [direccion]

Este certificado es vélido hasta .....

Expedido o refrendado por el Gobierno de

(Nombre completo del Estado)

0]

La siguiente féormula se utilizard cuando un Estado Parte se acoja a lo dispuesto en el pdrrafo 3 del

articulo 4bis:

Este certificado ha sido expedido con la autorizacion del Gobierno de
(nombre completo del Estado) por ...

En

(nombre de la instituciéon u organizacion)

(Firma y titulo del funcionario que expida o refrende

el certificado)
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Notas explicativas:

1. Opcionalmente, al designar el Estado se puede mencionar la autoridad publica competente del pais en
que se expide el certificado.

2. 2 Siel importe total de la garantia procede de varias fuentes, se indicard la cuantia consignada por
cada una de ellas.

3. Sila garantia se consigna en diversas formas, enumérense éstas.
4. En el epigrafe Duracién de la garantia», indiquese la fecha en que empieza a surtir efecto tal garantia.
5. En el epigrafe «Direccién» del asegurador (de los aseguradores) y (o) del garante (de los garantes),

deberd indicarse el establecimiento principal del asegurador (de los aseguradores) y (o) del fiador (de los
fiadores). Si procede, se indicard el establecimiento en el que se haya establecido el seguro u otra garantia.

Control de los buques por el Estado rector del puerto (version refundida) ***II
P6_TA(2008)0446

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 24 de septiembre de 2008, respecto de la

Posicion Comiin del Consejo con vistas a la adopcién de la Directiva del Parlamento Europeo y

del Consejo relativa al control de los buques por el Estado rector del puerto (versién refundida)
(5722/3/2008 — C6-0224/2008 — 2005/0238(COD))

(2010/C 8 E/42)
(Procedimiento de codecision: segunda lectura)
El Parlamento Europeo,

— Vista la Posicién Comun del Consejo (5722/3/2008 — C6-0224/2008) (1),

— Vista su posicion en primera lectura (%) sobre la propuesta de la Comisién al Parlamento Europeo y al
Consejo (COM(2005)0588),

— Vista la propuesta modificada de la Comisién (COM(2008)0208),
— Visto el articulo 251, apartado 2, del Tratado CE,
— Visto el articulo 62 de su Reglamento,

— Vista la recomendacion para la segunda lectura de la Comisién de Transportes y Turismo
(A6-0335/2008),

1. Aprueba la posiciéon comin en su version modificada;
2. Encarga a su Presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la Comision.

() DO C 184 E de 22.7.2008, p. 11.
() DO C 74 E de 20.3.2008, p. 584.



