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Comunicacién de la Comisién con arreglo al procedimiento previsto en el articulo 4, apartado 1,
letra a), del Reglamento (CEE) n° 2408/92 del Consejo

(2006/C 93/08)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

En virtud de lo dispuesto en el articulo 4, apartado 1, letra a), del Reglamento (CEE) n° 240892 del
Consejo, de 23 de julio de 1992, relativo al acceso de las compaiifas aéreas de la Comunidad a las rutas
aéreas intracomunitarias, el Gobierno italiano, conforme a la propuesta formulada por la Regioén auténoma
de Cerdefia, ha decidido imponer obligaciones de servicio publico a los servicios aéreos regulares de deter-
minadas rutas entre los aeropuertos de Cerdefia y los principales aeropuertos nacionales.

El cardcter insular de Cerdefia limita sensiblemente las oportunidades de conexién, atribuyendo al trans-
porte aéreo un papel fundamental, insustituible y sin alternativas validas comparables.

En tales condiciones, los servicios aéreos regulares deben considerarse de interés publico y esenciales para
el desarrollo econdémico y social de la isla, garantizando tanto la libre circulacién como el derecho de movi-
lidad de las personas.

1. RUTAS AFECTADAS Y DISPOSICIONES GENERALES

1.1.  Las rutas afectadas por la imposicion de obligaciones de servicio publico son las siguientes:
Alghero — Bolonia y viceversa

Alghero — Turin y viceversa

Cagliari — Bolonia y viceversa

Cagliari — Turin y viceversa

Cagliari — Florencia y viceversa

Cagliari — Verona y viceversa

Cagliari — Ndapoles y viceversa

Cagliari — Palermo y viceversa

Olbia — Bolonia y viceversa

Olbia — Verona y viceversa

1.2.  En aplicacion del articulo 9 del Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993,
relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios, modifi-
cado por el Reglamento (CE) n° 793/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de abril de 2004,
los 6rganos competentes podrdn reservar franjas horarias para la prestacion de los servicios segin las
modalidades previstas en las presentes obligaciones.

1.3.  Las compaiifas aéreas interesadas deberdn aceptar individualmente, total e integramente cada una
de las rutas arriba sefialadas y las correspondientes obligaciones impuestas.

1.4.  Las compaiifas aéreas que acepten las presentes obligaciones de servicio publico se comprometen a
depositar una fianza de explotacién para asegurar la correcta prestacion y continuidad del servicio. La
fianza ascenderd como minimo al 5 % de la facturacion total estimada, evaluada por el ENAC (Ente Nazio-
nale dell'Aviazione Civile), en relacién con los servicios aéreos programados para el correspondiente paquete
de rutas. La fianza, el 50 % en forma de aval bancario y el 50 % restante en forma de seguro de caucion, se
constituird a favor del ENAC, el cual la destinard a garantizar la continuacién del servicio en caso de aban-
dono injustificado.
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1.5.  El ENAC, en concertacion con la Regiéon Auténoma de Cerdefla, comprobard la adecuacion de la
estructura de las compaiiias aéreas solicitantes y la posesion de los requisitos minimos de acceso al servicio
para el cumplimiento de los objetivos previstos en la imposicién de las obligaciones de servicio publico.
Una vez concluida la comprobacion, las compaiiias aéreas aptas pasardn a prestar el servicio.

1.6.  Con el fin de evitar el exceso de capacidad que se produciria en caso de aceptar varias compafias
una ruta, y habida cuenta de las limitaciones y condicionamientos infraestructurales de los aeropuertos
afectados, el Ente Nazionale per I'Aviazione Civile, tras consultar a la Region Auténoma de Cerdeila, inter-
vendrd, en defensa del interés ptiblico, para adaptar la programacién de las compaiifas a las exigencias de
movilidad en que se fundamenta la imposicién de las obligaciones.

Esa intervencion deberd inspirarse en una distribucién equitativa de las rutas y las frecuencias entre las
compafiias aéreas aceptantes.

1.7.  Para participar en la prestacién de los servicios impuestos en cada ruta, las compaiiias aéreas acep-
tantes deberdn reunir las siguientes condiciones minimas:

1. ser compaiiias aéreas comunitaria titulares del certificado de operador aéreo (COA) y de la licencia de
explotacion prevista en el Reglamento (CEE) n° 2407/92;

2. demostrar que cuentan con capacidad y solidez financiera adecuada y proporcionada para garantizar el
cumplimiento de los objetivos de la imposicién de obligaciones de servicio publico, con una facturacién
relativa al trafico aéreo en el afio anterior a las presentes obligaciones igual al menos a la del conjunto
de la ruta en cuestion, o una capitalizacion equivalente;

3. demostrar que disponen, en propiedad o en arriendo garantizado para todo el periodo de duraciéon de
los servicios, de un niimero adecuado de aeronaves acorde con el nimero de los primeros vuelos de la
mafiana de salida de Cerdefia, como se prevé en la imposicion de las obligaciones, y en general de un
ntimero adecuado de aeronaves con las caracteristicas de capacidad necesarias para satisfacer el cumpli-
miento de la imposicién de obligaciones,

4. emplear en las rutas indicadas personal que hable italiano con soltura y correccion;

5. distribuir y vender los billetes mediante al menos uno de los principales sistemas informatizados de
reservas (SIR) (Amadeus, Galileo, Sabre, World span), a través de Internet, por teléfono, en los mostra-
dores de los acropuertos y mediante la red de agencias, siendo al menos una de las modalidades enume-
radas sin recargo alguno para los compradores;

6. certificar que han obtenido en el periodo entre el 1 de enero de 2004 y el 31 de diciembre de 2004 un
indice global de regularidad igual por lo menos al 98 % y un indice de puntualidad global (de acuerdo
con las convenciones estadisticas de IATA) de al menos el 80 % que no supere los 15 minutos;

7. constituir la fianza de explotacién que se recoge en el punto 1.4 segin las modalidades establecidas.

1.8.  Con el fin de asegurar la continuidad, fiabilidad, puntualidad y seguridad del servicio, las compaiiias
aéreas interesadas deberdn presentar al ENAC la correspondiente documentacion (en lengua italiana o
inglesa) por la que se demuestre el cumplimiento de las condiciones arriba sefialadas, ademds de la pose-
sién de los recursos organizativos, técnicos y financieros que han de destinar al servicio.

1.9.  Las compaiifas aéreas aceptantes se comprometen a cumplir y aplicar rigurosamente la normativa
interna, internacional y comunitaria en materia de proteccion del pasajero en caso de daflos fisicos a las
personas, sobreventa, retrasos y anulacion de vuelos, asi como de pérdida, retraso y deterioro del equipaje;
se comprometen asimismo a aplicar las normas comunitarias recogidas en el Reglamento (CE) n°
261/2004, que entrd en vigor el 17 de febrero de 2005, en materia de sobreventa, anulacién de vuelos y
retrasos, con relacion en particular a los derechos de los pasajeros discapacitados y de movilidad reducida.
Al aceptar las presentes obligaciones de servicio publico, las compaiias aéreas se comprometen a adecuar
su comportamiento respecto a los usuarios a los principios contenidos en la Carta de derechos del pasajero
europea e italiana.
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2. ARTICULACION DE LAS OBLIGACIONES DE SERVICIO PUBLICO

2.1.  Las obligaciones de servicio ptiblico se articulan teniendo en consideracion la insularidad peculiar
de Cerdefia. Las obligaciones en cuanto a frecuencia horaria minima y capacidad de las aeronaves serdn las
siguientes:

2.1.1. Ruta Alghero — Bolonia

a)

b)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Alghero — Bolonia deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo
de todo el afio. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no deberd salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefia no deberd salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 40 plazas en la ruta Alghero-
Bolonia y de 40 plazas en la ruta Bolonia-Alghero.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.2. Ruta Alghero — Turin

a)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Alghero — Turin deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo de
todo el aflo. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefla y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 40 plazas en la ruta Alghero-
Turin y de 40 plazas en la ruta Turin-Alghero.
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En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administracién.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.3. Ruta Cagliari — Bolonia

a)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Bolonia deberdn efectuarse como minimo 1/2 (*) vuelos de ida y 1/2 (¥) de vuelta
del 1 de octubre al 31 de mayo y como minimo 2 vuelos de ida y 2 de vuelta del 1 de junio al 30 de
septiembre (asi como en el periodo de Navidad y Semana Santa)

(*) El ntimero de frecuencias sefialadas con asterisco podrd variar dentro de la temporada en funcién
del periodo y del dia de la semana. La programacién definitiva, fijada segin periodos y dias de la
semana, serd elaborada por las compaiiias que hayan aceptado las obligaciones. Dicha programacion
tendrd por objeto satisfacer plenamente la demanda y serd notificada al ENAC por las compaiifas en
cuestion con una antelacion minima de 15 dias respecto al inicio de cada temporada aerondutica,
ademds de ser comunicada a la Region Auténoma de Cerdefia, que se reserva el derecho de solicitar
ﬁi rectificacion de las posibles anomalias. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas interme-

ias.;

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad diaria se determinard teniendo en cuenta las distintas frecuencias previstas en los dos
periodos indicados para las obligaciones de servicio publico.

La capacidad minima diaria ofrecida durante el periodo del 1 de octubre al 31 de mayo deberd ser de
150 plazas en la ruta Cagliari — Bolonia y de 150 plazas en la ruta Bolonia — Cagliari.

La capacidad minima diaria ofrecida durante el periodo del 1 de junio al 30 de septiembre (asi como en
el periodo de Navidad y Semana Santa) deberd ser de 300 plazas en la ruta Cagliari — Bolonia y de
300 plazas en la ruta Bolonia — Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administracion.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.
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2.1.4. Ruta Cagliari — Turin

a)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Turin deberdn efectuarse como minimo 1/2 (*) vuelos de ida y 1/2 (*) de vuelta
del 1 de octubre al 31 de mayo y como minimo 2 vuelos de ida y 2 de vuelta del 1 de junio al 30 de
septiembre (asi como en el periodo de Navidad y Semana Santa)

(*) El ntimero de frecuencias sefialadas con asterisco podrd variar dentro de la temporada en funcién
del periodo y del dia de la semana. La programacién definitiva, fijada segin periodos y dias de la
semana, serd elaborada por las compaiifas que hayan aceptado las obligaciones. Dicha programacién
tendrd por objeto satisfacer plenamente la demanda y serd notificada al ENAC por las compaiiias en
cuestiéon con una antelacion minima de 15 dias respecto al inicio de cada temporada aerondutica,
ademds de ser comunicada a la Region Auténoma de Cerdefia, que se reserva el derecho de solicitar
El rectificacion de las posibles anomalias. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas interme-

ias.;

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no deberd salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefia no deberd salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad diaria se determinard teniendo en cuenta las distintas frecuencias previstas en los dos
periodos indicados para las obligaciones de servicio publico.

La capacidad minima diaria ofrecida en el periodo del 1 de octubre al 31 de mayo deberd ser de 150
plazas en la ruta Cagliari — Turin y de 150 plazas en la ruta Turin — Cagliari.

La capacidad minima diaria ofrecida en el periodo del 1 de junio al 30 de septiembre (asi como en el
periodo de Navidad y Semana Santa) deberd ser de 300 plazas en la ruta Cagliari — Turin y de 300
plazas en la ruta Turin -Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administracion.

En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefla, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.5. Ruta Cagliari — Florencia

a)

b)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Florencia deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo
de todo el afio. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.
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<)

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 130 plazas en la ruta Cagliari-
Florencia y de 130 plazas en la ruta Florencia-Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administracion.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.6. Ruta Cagliari — Verona

a)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Verona deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo de
todo el afio. Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no deberd salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefia no deberd salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 150 plazas en la ruta Cagliari-
Verona y de 150 plazas en la ruta Verona-Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.7. Ruta Cagliari — Népoles

a)

b)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Ndapoles deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo
de todo el afio. Se entendera que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.
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<)

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 130 plazas en la ruta Cagliari-
Népoles y de 130 plazas en la ruta Ndpoles-Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.8. Ruta Cagliari — Palermo

a)

b)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Cagliari — Palermo deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta a lo largo
de todo el afio. Se entendera que el servicio es directo, sin escalas intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefia no deberad salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 40 plazas en la ruta Cagliari-
Palermo y de 40 plazas en la ruta Palermo-Cagliari.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacion diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.9. Ruta Olbia — Bolonia

a)

b)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Olbia — Bolonia deberdn efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta del 1 de
octubre al 31 de mayo y como minimo 2 vuelos de ida y 2 de vuelta del 1 de junio al 30 de septiembre
(asi como en el periodo de Navidad y Semana Santa). Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas
intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.
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<)

Capacidad

La capacidad minima diaria ofrecida durante todo el afio deberd ser de 150 plazas en la ruta Olbia-
Bolonia y de 150 plazas en la ruta Bolonia—Olbia.

La capacidad minima diaria ofrecida en el periodo del 1 de junio al 30 de septiembre (asi como en el
periodo de Navidad y Semana Santa) deberd ser de 300 plazas en la ruta Olbia — Bolonia y de 300
plazas en la ruta Bolonia — Olbia.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compaiifas aéreas encargadas de la ruta podran recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Region Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.

2.1.10. Ruta Olbia — Verona

a)

Frecuencias minimas diarias

En la ruta Olbia — Verona deberd efectuarse como minimo 1 vuelo de ida y 1 de vuelta del 1 de
octubre al 31 de mayo y como minimo 2 vuelos de ida y 2 de vuelta del 1 de junio al 30 de septiembre
(asi como en el periodo de Navidad y Semana Santa). Se entenderd que el servicio es directo, sin escalas
intermedias.

Horarios:

La programacion horaria deberd necesariamente tener en cuenta la exigencia de ofrecer la ida y la vuelta
en el dia desde y hacia Cerdefia y una estancia holgada en destino. Con ese fin, el vuelo de ida desde
Cerdefia no debera salir después de las 9h30 y el de vuelta a Cerdefla no deberad salir antes de las 19h.

Capacidad

La capacidad diaria se determinard teniendo en cuenta las distintas frecuencias previstas en los dos
periodos indicados para las obligaciones de servicio publico.

La capacidad minima diaria ofrecida en el periodo del 1 de octubre al 31 de mayo deberd ser de 150
plazas en la ruta Olbia — Verona y de 150 plazas en la ruta Verona — Olbia.

La capacidad minima diaria ofrecida en el periodo del 1 de junio al 30 de septiembre (asi como en el
periodo de Navidad y Semana Santa) deberd ser de 300 plazas en la ruta Olbia — Verona y de 300
plazas en la ruta Verona — Olbia.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos supere el 80 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacion del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para introducir vuelos complementarios o utilizar aeronaves de capa-
cidad superior hasta satisfacer la demanda, sin recargo alguno para la Administraci6n.

En caso de que el indice global de ocupacién diaria de los vuelos previstos sea inferior al 50 %, las
compafifas aéreas encargadas de la ruta podrdn recibir autorizacién del ENAC, con el acuerdo de la
Regién Auténoma de Cerdefia, para prestar el servicio con aeronaves de menor capacidad o para
adecuar la oferta a la demanda.
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3. TIPO DE AERONAVES PARA CADA UNA DE LAS RUTAS
Las aeronaves utilizadas en los trayectos

Cagliari — Bolonia — Cagliari
Cagliari — Turin — Cagliari
Cagliari — Verona — Cagliari
Olbia — Verona — Olbia
Olbia — Bolonia — Olbia

deberdn ofrecer una capacidad minima de 150 plazas cada una.
Las aeronaves utilizadas en los trayectos

Cagliari — Ndpoles — Cagliari
Cagliari — Florencia — Cagliari

deberdn ofrecer una capacidad minima de 130 plazas cada una.
Las acronaves utilizadas en los trayectos

Alghero — Bolonia — Alghero
Alghero — Turin — Alghero
Cagliari — Palermo — Cagliari

deberdn ofrecer una capacidad minima de 40 plazas cada una.

3.1.  La capacidad total de cada aeronave utilizada, aunque exceda los limites arriba sefialados, para cada
vuelo, deberd ponerse en venta segin las condiciones de las obligaciones de servicio publico, sin aplicacién
alguna de cuotas en favor de residentes o no residentes. Igualmente se aceptardn las reservas y la inclusion
en lista de espera sin discriminacion alguna en perjuicio de las categorias de pasajeros previstas en las obli-
gaciones de servicio publico.

3.2 Las posibles pricticas encaminadas a eludir de manera subrepticia tal requisito, y en especial la
denegacion de emitir billetes de tarifa reducida a pesar de la disponibilidad de plazas en el avién, se consi-
derardn incumplimiento grave del régimen de obligaciones de servicio ptiblico.

4. TARIFAS

4.1  La estructura de tarifas para todas las rutas afectadas prevé:

— una tarifa mdxima reducida igual a la mdxima aplicable a las categorias con derecho a reduccién sefia-
ladas a continuacion;

— una tarifa maxima no reducida igual a la maxima aplicable a todos los pasajeros que no pertenezcan a
las categorias con derecho a reduccién. Las compaiifas aéreas que operen los servicios se comprometen
a aplicar esta tarifa segin tramos diferentes, garantizando la puesta en venta de un nimero proporcio-
nado de billetes especiales y con descuento, de manera que se alcance un precio medio de venta signifi-
cativamente inferior a la tarifa maxima no reducida.
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Las tarifas serdn las siguientes:

Trayecto Tarifa mé(}e(lijr;i(;i) reducida Tarifa méngﬁor)lo reducida
Alghero — Bolonia 55,00 97,00
Alghero — Turin 55,00 97,00
Cagliari — Bolonia 55,00 97,00
Cagliari — Turin 55,00 97,00
Cagliari — Florencia 55,00 97,00
Cagliari — Verona 55,00 97,00
Cagliari — Népoles 55,00 97,00
Cagliari — Palermo 55,00 97,00
Olbia — Bolonia 55,00 97,00
Olbia — Verona 55,00 97,00

4.2, Todas las tarifas indicadas incluyen el IVA y son netas de tasas e impuestos aeroportuarios y de la
sobretasa de crisis (crisis surcharge), cuyo importe maximo permitido es de 6,00 euros. En caso de que desa-
parezcan o varfen las condiciones que hayan dado lugar a dicha sobretasa, esta deberd eliminarse o redu-
cirse proporcionalmente. A las tarifas sefialadas no podrd aplicdrseles ninglin aumento por ningin
concepto, independientemente de la denominacion que se le dé.

4.3.  La tarifa reducida lo es sin limitaciones, no pudiéndosele aplicar restriccién alguna, ni penalizacién
alguna por cambio de fecha, hora o billete o en caso de reembolso.

4.4, Deberd preverse como minimo una forma de distribucién o venta de billetes que resulte totalmente
gratuita y que no ocasione gasto alguno complementario para el pasajero.

4.5. A partir del 1 de enero de 2007, los organismos competentes revisardn todos los afios las tarifas en
funcién del indice de inflacion del afio anterior, calculado segin el indice general ISTAT/FOI de precios al
consumo. La revisién se notificard a todas las compafifas que operen en las rutas en cuestion aplicando
dichas tarifas y se comunicard a la Comisién Europea para su publicacién en el Diario Oficial de la Union
Europea.

4.6. En caso de que se produzca una variacion superior al 5% en la media registrada a partir del
segundo semestre de 2006 del tipo de cambio entre el euro y el ddlar estadounidense o del precio del
combustible, las tarifas se modificardn porcentualmente respecto a la variacion registrada y en proporcioén
a la incidencia del coste del combustible en los costes operativos de la compaiifa. La eventual actualizacién
de las tarifas serd efectuada con periodicidad semestral por el Ministerio de Infraestructuras y Transportes,
tras consultar a la Region Auténoma de Cerdefla, basdndose en la instruccion realizada por un comité
técnico conjunto, compuesto por un representante designado respectivamente por el Ministerio de Infraes-
tructuras y Transportes, el ENAC y la Regién Auténoma de Cerdefia. En caso de superarse el porcentaje
arriba indicado, dicho comité iniciard el procedimiento de actualizacién tras notificarlo las compaiias que
operen los servicios; en caso de disminucién, el procedimiento se activard de oficio. En el curso de la
instruccion antes mencionada, deberdn ser consultadas las compafifas que operen los servicios. La eventual
actualizacion de las tarifas se aplicard a partir del semestre posterior al de la variacion.

4.7.  Los aumentos de tarifas, de cualquier cuantia o concepto, establecidos al margen de los procedi-
mientos arriba sefialados se considerardn ilegitimos.
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4.8.  Las tarifas reducidas antes especificadas se aplicardn obligatoriamente al menos a:
— los residentes en Cerdefia;

— los nacidos en Cerdefia, aunque residan fuera de Cerdefia;

— los discapacitados (¥);

— los jovenes de 2 a 21 afios (*);

— los ancianos de més de 70 afios (*);

— los estudiantes universitarios hasta los 27 afios de edad (*).

(*) Sin discriminacién alguna por razén de lugar de nacimiento, residencia o nacionalidad.
Los nifios menores de dos afios viajardn gratis si no ocupan asiento.

5. CONTINUIDAD DEL SERVICIO

De conformidad con el articulo 4, apartado 1, letra c), del Reglamento (CEE) n° 2408/92, la compaiifa que
acepte las obligaciones deberd garantizar el servicio durante un minimo de 36 meses consecutivos y no
podrd suspenderlo sin un preaviso de al menos 6 meses que habrd de comunicar al ENAC y a la Regién
Auténoma de Cerderia.

5.1.  Con el fin de asegurar la continuidad, regularidad y puntualidad de los vuelos, las compaiifas aéreas
que acepten las presentes obligaciones de servicio publico se comprometen a

— efectuar cada afio el 98 % de los vuelos previstos en la programacién, con un margen de anulaciones
méximo del 2 %;

— abonar al Ente regulador en concepto de sancion 2 500 euros por cada vuelo anulado que sobrepase el
porcentaje anual de anulaciones del 2 %. Las sumas percibidas en este sentido se asignardn al capitulo
del presupuesto para la financiacién de la continuidad territorial de Cerdefia;

— efectuar cada afio el 85 % de los vuelos con puntualidad dentro del margen de 20’ respecto al horario
establecido;

— asignar al pasajero por cada retraso superior a 20’ un crédito de 15,00 euros destinado a la compra de
un billete en el futuro.

5.2.  Quedan excluidos de la aplicacién de las normas arriba descritas los vuelos anulados y aquellos
cuyo retraso se deba a condiciones meteoroldgicas, huelgas o acontecimiento de algiin modo ajenos a la
responsabilidad o al control de la compaiifa aérea.

6. SANCIONES

La suspension del servicio sin preaviso o con un preaviso que no se ajuste al aqui establecido dard lugar a
sanciones administrativas y econdmicas, cuya intensidad tendrd en cuenta el perjuicio ocasionado a la
administracién publica y a los pasajeros.

6.1.  Con el fin de garantizar el pleno cumplimiento de las obligaciones por parte de las compaiias,
queda instituido el Comité paritario para el control de la aplicacion de las obligaciones de servicio publico
(en lo sucesivo, el Comité paritario de control), adscrito al Assessorato ai Trasporti de la Regién Auténoma
de Cerdeiia, del que formardn parte un miembro designado por dicha entidad, uno por el Ministerio de
Infraestructuras y Transportes, uno por el ENAC y uno por cada compaiifa aérea que haya aceptado la
prestacion del servicio.

6.2.  El Comité paritario de control

— estard presidido por el Assessore Regionale dei Trasporti y se reunird por lo general cada trimestre, salvo
en casos de urgencia que el Presidente habrd de valorar;
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— se servird de la informacion recogida por las Direzioni di Circoscrizione Aeroportuale de Cerdefia, las
empresas de gestion aeroportuaria, ciudadanos particulares o asociaciones de consumidores, con objeto
de garantizar la aplicacion de las presentes obligaciones;

— determinard los eventuales casos de incumplimiento de las obligaciones aqui impuestas, los documen-
tard y propondrd al ENAC la adopcion de medidas para restablecer la regularidad del servicio o
imponer las sanciones correspondientes, proponiendo su forma y cuantia.

7. DURACION DEL SERVICIO

La fecha de entrada en vigor de las obligaciones de servicio publico aqui previstas se determinard mediante
un decreto ulterior.

8. ACEPTACION DE LAS OBLIGACIONES

Las compailias aéreas que acepten las obligaciones de servicio publico aqui contenidas deberdn presentar al
Ente Nazionale dell’Aviazione Civile, en los 30 dias siguientes a la fecha de publicacién en el Diario Oficial de
la Unidn Europea de la comunicacién de la Comision relativa a la imposicién de las citadas obligaciones, su
aceptacion formal al respecto.



