R

P K A

WS W

Xy %

COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS

Bruselas, 21.10.2003
COM(2003) 621 final

2003/0252 (COD)
Propuesta de
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

sobre el permiso de conduccion

(Texto refundido)

(presentada por la Comision)



EXPOSICION DE MOTIVOS

INTRODUCCION
Antecedentes

La Directiva 91/439/CEE sobre el permiso de conduccién' esta presidida por dos principios
fundamentales: impulsar la libre circulacion de los ciudadanos comunitarios y contribuir a una
mayor seguridad vial. Tales principios seguiran siendo las piedras angulares de la futura
normativa sobre la expedicion de permisos de conduccion.

Desde el punto de vista cuantitativo, la normativa europea al respecto tiene repercusiones
directas en un gran numero de ciudadanos comunitarios. Asi, se calcula que el 60 % de la
poblacion total de la Unidon posee un permiso de conduccién valido
(aproximadamente 200 millones de ciudadanos). Muchos de estos ciudadanos efectiian
trayectos transfronterizos dentro de la UE con fines privados o profesionales y todos los afios
numerosos europeos cambian de pais de residencia. Por consiguiente, no deben subestimarse
los efectos directos que la normativa comunitaria sobre permisos de conduccion tiene en los
ciudadanos.

En los ultimos afios se ha adoptado una serie de medidas para armonizar los regimenes
nacionales de expedicion de permisos. Pese a ello, la normativa se ha ido desarrollando por
etapas y, por ello, el grado de armonizacion de los diversos aspectos ha sido bastante limitado.
Hasta la adopcion de la Directiva 80/1263/CEE del Consejo, el principal texto de Derecho
internacional era la Convencién de Viena sobre circulacion por carretera (1968)%, referida al
trafico transfronterizo internacional. Siempre que los ciudadanos comunitarios establecian su
residencia en otro Estado miembro tenian que acogerse a los acuerdos bilaterales. En muchos
casos, los ciudadanos habian de canjear sus permisos y someterse a otros examenes teoricos,
practicos y médicos a fin de obtener un permiso expedido por el nuevo Estado miembro de
residencia normal. El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas considerd que esta
practica constituia un obstaculo para la libre circulacion de personas e insto a las instituciones
a que adoptaran la normativa necesaria en ese ambito’. La primera Directiva 80/1263/CEE del
Consejo relativa al establecimiento de un permiso de conducciéon comunitario® sentd, pues, el
principio de que los permisos expedidos por otros Estados miembros habian de ser
reconocidos sin imponer nuevos examenes. No obstante, el titular del permiso todavia tenia
que canjearlo dentro del afio siguiente a su establecimiento en el nuevo Estado miembro.

Con la obligacion de canjear los permisos, seguia existiendo un obstaculo administrativo a la
libre circulacion de personas de acuerdo con las normas generales establecidas por la
Directiva 80/1263/CEE. Los ciudadanos desconocian a menudo esta obligacion, lo cual no era
de extrafar ya que su permiso de conducciéon no contenia indicacion alguna sobre la misma.
La Directiva 91/439/CEE suprimio este procedimiento administrativo e introdujo el principio
del reconocimiento reciproco. No obstante, la aplicacion de dicho principio ha estado
dificultada por el hecho de que los periodos de validez de los permisos y la periodicidad de

! DO L 237 de 24.08.1991, p. 1.

Convenio sobre Circulacion por Carretera, de 8 de noviembre de 1968, Serie de los Tratados de las
Naciones Unidas, vol. 1042, p. 17.

Asunto 16/78 Choquet [1978] Recopilacion de Jurisprudencia Comunitaria, 2293.

4 DO L 375 de 31.12.1980, p. 1.
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los reconocimientos médicos no estaban armonizados. Como los regimenes sobre permisos de
conduccién siguen presentando notables diferencias en los 18 Estados miembros del EEE, en
lugar de disminuir, la inseguridad juridica de los ciudadanos que establecen su residencia en
otro Estado miembro ha aumentado . En la Comunicacion interpretativa de la Comision sobre
los permisos de conduccion comunitarios, aprobada en marzo de2002°, se describe
detalladamente esta situacion.

Es imprescindible que se elimine esta inseguridad juridica que afecta a la libre circulacion de
los ciudadanos. Este aspecto del régimen sobre los permisos de conduccidn se inscribe en el
contexto de los objetivos mucho mas amplios fijados por el Consejo Europeo en el orden del
dia de Lisboa, a saber, conseguir que el mercado interior funcione al 100 %. Eliminar el
ultimo obstaculo a la libre circulacion en esta area puede considerarse el final de un proceso
gradual de armonizacion.

Proteccion antifraude

Uno de los aspectos que ha adquirido una mayor importancia, en especial después del 11 de
septiembre de 2001, es la proteccion antifraude. Tanto la UE como los expertos
gubernamentales responsables de la expedicion de los permisos de conduccion han estudiado
este tema y lo han considerado asunto de gran importancia.

Debe subrayarse que actualmente es casi imposible un control eficaz de los permisos de
conduccion. Debido a la falta de armonizacion de los periodos de validez, son validos y estan
en uso en los Estados miembros mas de 80 modelos diferentes de permisos de conduccion que
confieren los correspondientes derechos diversos. Sin embargo, un permiso de conduccion no
solo da acceso a todo tipo de vehiculos, algunos seguramente con pesos y dimensiones
considerables, sino que en muchos paises de la UE se utiliza también como documento de
identidad para abrir una cuenta bancaria o reservar un vuelo.

Asi, en beneficio de la proteccidén antifraude y la libre circulacion de los ciudadanos, se
propone dar un primer paso consistente en las siguientes medidas:

° Cesar de emitir el permiso de conduccién de papel con el fin de reducir més el
numero de modelos de permiso en uso actualmente. Solo se expedirdn permisos de
conduccion cuyo formato sea el de una tarjeta de crédito de plastico, lo que permite
una mayor proteccién contra el fraude.

° Aumentar la proteccién contra el fraude ofreciendo la posibilidad de incluir un
microchip en el permiso de conducciéon. Los Estados miembros que decidan acogerse
a esta posibilidad, podran guardar en el microchip la informacién que aparezca
impresa en el permiso de conduccion. Esta funcion limitada hace posible aumentar la
proteccion contra el fraude (por ejemplo, utilizando una PKI (Infraestructura de
Claves Publicas) adecuada y la firma electrénica) y garantizar también la proteccion
de los datos y la informacion referentes a los ciudadanos. El uso del microchip esta
expresamente limitado a los fines del permiso de conduccion. Se garantiza asi que
siga siendo posible retirar el permiso de conduccién tras una infraccion grave.

° Establecer un periodo_de validez limitado para los permisos de conduccién, lo que
implica:
> DO C 77 de 28.3.2002, p. 5.



° Introducir la renovacion periddica de los permisos de conduccion, que permitiria
actualizar continuamente la proteccion antifraude de todos los permisos

° La posibilidad de actualizar la fotografia del permiso al mismo tiempo, que es otro
elemento antifraude que facilita la administracion y el control de los permisos de
conduccion.

La validez limitada no pone en entredicho el derecho a conducir un vehiculo de una categoria
determinada, simplemente obliga a que se renueve el documento que certifica ese derecho.
Los ciudadanos conservaran los derechos adquiridos, pero la renovacion periodica del
documento contribuira a reducir las amplias posibilidades de fraude existentes actualmente.

Esta ultima medida permitird también eliminar totalmente los ultimos obstaculos que quedan
a la libre circulacion de los ciudadanos. Como todos los permisos de conduccidon nuevos
tendran el mismo periodo de validez, que figurard en el permiso, no sera necesario aplicar
otras normas ni cdlculos nacionales como ocurre actualmente. El documento establece
claramente el derecho a conducir, con lo que se facilita el reconocimiento de este al titular, las
autoridades administrativas y los cuerpos de seguridad.

En cuanto a los permisos de circulacion existentes actualmente, la presente propuesta, que
introduce un periodo de validez, retira a los Estados miembros el derecho a aplicar sus
propios periodos de validez a los titulares de un permiso expedido por otro Estado miembro
que se establezcan en su territorio. Sus permisos seguirdn siendo validos de acuerdo con lo
establecido en los mismos. Antes de su expiracion, el titular tendra que renovar el permiso de
conduccion en el Estado miembro en el que tenga la residencia normal. Estas disposiciones
aportaran por fin al poseedor de un permiso de conduccién la necesaria seguridad juridica.

No se propone canjear todos los modelos de permiso de conduccidén existentes porque
carezcan de la proteccion antifraude suficiente o porque sus periodos de validez difieran. Una
propuesta en ese sentido significaria el canje de millones de permisos de conduccién, lo que
seria de tan magnitud que resultaria dificil de organizar incluso si se extendiera a lo largo de
un periodo de cinco a diez afios. Por ello, se propone que la validez limitada se aplique s6lo a
los permisos de conduccion emitidos a partir de la fecha de entrada en vigor de la presente
Directiva. Asi, se eliminaran progresivamente los modelos antiguos.

No canjear los permisos existentes implicard, por supuesto, que durante un periodo largo de
tiempo algunos de los modelos de permiso antiguos que estan en uso tendran una proteccion
antifraude menor. No obstante, la Directiva 91/439/CEE ya imponia a los Estados miembros
la obligacion de garantizar que se tomaran todas las vidas antifraude posibles. La redaccion de
esa disposicion se ha modificado para incluir en ella la vigilancia del fraude con los modelos
antiguos de permiso de conduccidon. Se espera con esta medida conseguir finalmente la
eliminacion progresiva de los modelos mas antiguos. Es asi posible distinguir entre los
modelos mas antiguos, que tienen una proteccion antifraude suficiente, y los que no tienen
proteccion alguna. Gracias a esta propuesta, la Comision dispondra de los medios para seguir
de cerca este asunto y poner en marcha los procedimientos necesarios en caso de que los
Estados miembros no eliminen progresivamente esos modelos de permiso. Sin embargo, la
responsabilidad incumbe a los Estados miembros, ya que, de acuerdo con el principio de
subsidiariedad, son los que mejor pueden determinar el ritmo del canje de permisos.

Todas las medidas mencionadas (la introduccion de un periodo de validez limitado para los
permisos nuevos que llevard a la reduccion gradual del nimero de modelos de permiso, la
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eliminacion del modelo comunitario de permiso de conduccion de papel y la posibilidad de
incluir un microchip) contribuiran a mejorar la proteccidon antifraude y las posibilidades de
control. Estas medidas contribuirdn también, por lo tanto, de manera indirecta, a la seguridad
del transporte por carretera, factor de gran importancia para la proteccion de los ciudadanos
de la Union Europea, teniendo en cuenta las posibilidades de acceso a determinados tipos de
vehiculos disponibles actualmente.

Seguridad vial

Otra parte importante de esta propuesta se ocupa de aspectos que contribuiran a aumentar la
seguridad vial.

En lo tocante a la armonizacion de las subcategorias’, el articulo 11de la
Directiva 91/439/CEE establece que la Comision ha de presentar una propuesta en el plazo de
los cinco afios siguientes a la entrada en vigor de la Directiva (es decir, antes del 1 de julio
de 2001). Actualmente esas subcategorias son optativas. La armonizacion de las subcategorias
contribuira a consolidar el principio del acceso progresivo al establecer edades minimas
comprendidas entre los 16 y los 24 afios, en funcion de las caracteristicas del vehiculo y de las
responsabilidades de los conductores de determinados tipos de vehiculos. Las subcategorias
optativas se convertirdn en obligatorias. Asimismo, se han modificado algunas definiciones de
vehiculos a este respecto. Tales cambios obedecen a imperativos de seguridad vial.

Esta propuesta pondra la Directiva 91/439/CEE sobre permisos de conduccion a la par de la
Directiva 2003/59/CE relativa a la cualificacién inicial y la formacion continua de los
conductores profesionales’. Asi el principio del acceso progresivo se aplicara también a los
conductores de camiones y autobuses que no forman parte del ambito de aplicacion de la
Directiva 2003/59/CE.

Es importante mencionar también en este momento la introduccion de una categoria de
permiso de conduccién para ciclomotores. Se trata de un medio de transporte popular,
especialmente entre los jovenes, pero, al mismo tiempo, de una de las categorias de vehiculo
mas vulnerable, por lo que las motocicletas no deben seguir quedando fuera del ambito de
aplicacion de esta legislacion.

Aunque la normativa sobre el permiso de conducciéon haya quedado en gran medida
armonizada y el reconocimiento reciproco haya adquirido la categoria de principio general,
una de las personas que desempefian un papel esencial en el proceso, a saber, el examinador,
no ha sido hasta el momento objeto de armonizacion alguna. Actualmente existen notables
diferencias en lo tocante a la calidad de su formacion, aun cuando la funcién de examinador
sea idéntica en todos los Estados miembros. Por lo tanto, se introducird un nuevo anexo IV
que establece los requisitos minimos de calificacidon inicial y educacion continua de los
examinadores del permiso de conduccion. El resultado final serd una mayor armonizacion de
los examenes de conduccion en la UE y el EEE.

Los Estados miembros dispondran de la posibilidad de exigir revisiones médicas u otras
medidas de seguridad vial para la renovacion del permiso. De momento, no habré obligacion

6 Las categorias establecidas en la Directiva 91/439/CEE son: Al, B1, C1, C1+E, D1 y DI+E. Son
subdivisiones de las principales categorias: A (motocicletas), B (automodviles), C (camiones) y D
(autobuses).

! DO L 226 de 10.9.2003.



en la Comunidad de que los titulares de permisos de conduccion de automoviles y
motocicletas se sometan a revisiones médicas. Se armonizara la periodicidad de la revision
médica actualmente obligatoria para los titulares de permisos de conduccién de camiones y
autobuses, de manera que coincida con la renovacion de los mismos.

Por tltimo, pero no por ello menos importante, la presente propuesta se ocupa de la aplicacion
coherente y paneuropea de la retirada de permisos de conduccion. Para ello, se consolidara el
principio de la unicidad de los permisos de conduccion (un tnico permiso por titular). Ocurre
actualmente que demasiados ciudadanos de un Estado miembro se domicilian en otro para
solicitar un nuevo permiso de conduccion al haberles retirado el suyo el Estado miembro en el
que residian normalmente debido a una infraccion grave de trafico. Esta situacion es muy
peligrosa para la seguridad vial y, de hecho, constituye una violacion de la
Directiva 91/439/CEE®. La presente propuesta establece explicitamente que los Estados
miembros no podran expedir un nuevo permiso de conduccién a una persona cuyo permiso
conduccién haya sido retirado y que, por ello, es indirectamente poseedor todavia de otro
permiso de conduccion. Esta propuesta eliminard, por lo tanto, el denominado "turismo del
permiso de conduccion" y completara el Convenio sobre las decisiones de privacion del
derecho de conducir’, que se ocupa de este mismo asunto, pero referente al trafico
internacional, tema ya tratado por las convenciones de Ginebra'® y Viena''.

Codificacion

Esta propuesta es una codificacion de la Directiva 91/439/CE que sigue la linea del Acuerdo
interinstitucional para un recurso mas estructurado a la técnica de la refundicion de los actos
juridicos'?. Significa esto que incluye en un Gnico texto tanto las modificaciones sustanciales
que introduce en la Directiva 91/439/CEE como las disposiciones de esta que no se han
modificado. Esta propuesta sustituird a la Directiva 91/439/CEE, que queda derogada. Asi, se
contribuird a que la legislacion comunitaria sea mas accesible y transparente.

Conclusion
Como conclusion, los tres objetivos principales de esta propuesta son los siguientes:

° Reducir la posibilidad de fraude: eliminacion de la posibilidad de emitir permisos de
conduccion de papel sustituyéndolos por un modelo consistente en una tarjeta de
pléstico, posibilidad de introducir un microchip en el permiso de conduccion e
introducciéon de un periodo de validez limitado para todos los permisos nuevos
expedidos a partir de la fecha de aplicacion de la propuesta.

° Garantizar la libre circulacion de los ciudadanos utilizando los mismos medios de la
introducciéon de una validez limitada y armonizando la frecuencia de la revision
médica de los conductores profesionales.

El apartado 5 del articulo 7 de la Directiva 91/439/CEE dispone que: "Ninguna persona podra ser titular
de mas de un permiso de conduccion expedido por un Estado miembro".

Acto del consejo, de 17 de junio de 1998, relativo a la celebracion del Convenio sobre las decisiones de
privacion del derecho de conducir, DO C 216 de 10.7.1998.

Convencién sobre la Circulacion Vial, de 19 de septiembre de 1949, Serie de los Tratados de las
Naciones Unidas, vol. 125, p. 3.

Véase la nota a pie de pagina n°® 2.

Acuerdo interinstitucional, de 28 de noviembre de 2001, para un recurso mas estructurado a la técnica
de la refundicion de los actos juridicos, DO C 77 de 28.3.2002.
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L.1.

(1

2)

3)

Contribuir a una mayor seguridad vial: introduccién de un permiso de conduccion
para ciclomotores, extension del principio del acceso progresivo a los permisos de
conduccion para los tipos de vehiculos mas potentes, introduccion de requisitos
minimos sobre la calificacion inicial y la formacion continua de los examinadores y
consolidacion del principio de la unicidad del permiso de conduccidon (un permiso
por titular).

LIMITAR LAS POSIBILIDADES DE FRAUDE
Descripcion de la situacion actual

El permiso de conduccién da derecho al titular a conducir una determinada categoria
de vehiculo. Tanto la sociedad como el legislador nacional y comunitario otorgan
gran importancia a este derecho. Para muchas personas la obtencion del permiso de
conduccion significa el acceso a una mayor libertad de movimientos. El legislador ha
impuesto normas estrictas sobre la emision y la renovacion de los permisos, las
cuales se han confiado a las autoridades competentes y estan basadas en el principio
de la residencia normal. Se consigue asi un control estricto de todo el procedimiento.
La Directiva 91/439/CE llega al extremo de prohibir explicitamente la posesion de
mas de un permiso de conduccion.

Sin embargo, una vez que se ha expedido un permiso de conduccion, no todos los
Estados miembros aplican un seguimiento estricto consistente en la renovacion
regular del documento. La falta de armonizacion de los periodos de validez de los
permisos de conduccion es el motivo principal por el cual actualmente son validos y
estan en uso en los Estados miembros del Espacio Econémico Europeo numerosos
modelos de permiso distintos (mas de 80), muchos de los cuales no se ajustan a los
modelos comunitarios armonizados. Muchos tienen varias décadas de antigiiedad y
son muy féciles de falsificar. El resultado de esta situacion es que el control de los
permisos de conduccion casi no existe en algunos Estados miembros. Teniendo
cuenta los derechos que confiere un permiso de conduccidn, es necesario cambiar
répida y drasticamente esta situacion.

A fin de aclarar la situacion actual y de conformidad con la obligacion establecida en
el articulo 10 de la Directiva 91/439/CEE, la Comision adoptd una Decision sobre las
equivalencias entre determinadas categorias de permisos de conduccion'’. Esta
Decision ofrece una vision de conjunto de todos los modelos de permiso validos y
establece los derechos de que disfrutan sus titulares con arreglo al articulo 3 de la
Directiva 91/439/CEE'. Las tablas de equivalencias recogidas en la citada Decisién
son bastante complejas y no contribuyen a aclarar el problema, limitdndose a ofrecer
una descripcion de todos los permisos existentes. La armonizacion de los periodos de
validez contribuird a reducir paulatinamente el nimero de modelos de permiso.

Decision 2000/275/CE de la Comision, de 21 de marzo de 2000, sobre las equivalencias entre
determinadas categorias de los permisos de conduccion, DO L 91 de 12.4.2000, p. 1.
Ejemplo de equivalencia: un permiso de la categoria "B" expedido en Alemania entre el 1 de junio de

1982 y el 2 de octubre de 1990 equivale a las categorias B, B + E, C1 y C1 + E definidas en el articulo 3

de la Directiva 91/439/CEE.
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(6)

1.2

Actualmente, hay cuatro Estados miembros en los que el periodo de validez de los
permisos para automéviles y motocicletas es ilimitado'”. En muchos de los demas
Estados miembros, algunas categorias de permisos son validas durante varias
décadas. Si se introdujera el canje obligatorio, armonizado y regular de los permisos,
se podrian incluir en todos los documentos las medidas de seguridad mas modernas y
reducir de este modo el riesgo de falsificacion y fraude.

La renovacion periddica del documento garantizara también que la fotografia del
permiso guarde parecido con el titular. Este problema es mayor en los Estados
miembros en los que el periodo de validez es ilimitado.

Estas medidas tendran el efecto secundario de contribuir a la seguridad del
transporte. Un nimero menor de modelos de permiso, con una proteccion antifraude
mejor, que se renueven regularmente y sean, por lo tanto, mas faciles de controlar,
mejorard las posibilidades de ejercer un control eficaz y realizar una gestion
adecuada.

Propuestas

Propuesta 1: supresion del anexo I, modelo de permiso de conduccion de papel

(7

Para limitar el nimero de modelos de permiso diferentes en uso y mejorar la
proteccion contra el fraude debe suprimirse el modelo comunitario de permiso de
conduccion de papel.

Propuesta 2: introduccion optativa de un microchip

(®)

©)

Para mejorar todavia mas la proteccion contra el fraude, se autorizara a los Estados
miembros a introducir un microchip en el modelo de permiso comunitario de
conduccion consistente en una tarjeta de plastico. La repeticion en el microchip de la
informacion impresa en la tarjeta hace posible mejorar la produccion contra el fraude
y garantizar, al mismo tiempo, la proteccion de los datos y de la informacion relativa
a los ciudadanos. El uso del microchip esta limitado a los fines del permiso de
conduccion. Se mantiene asi la posibilidad de retirar el permiso de conduccion tras
una infraccion grave.

La Comision establecera los correspondientes requisitos técnicos aplicando el
procedimiento del comité con el fin de garantizar la compatibilidad en el futuro.
Mejorara asi la proteccion antifraude del documento y se incrementaran las
posibilidades de ejercer un control. Esta medida tendrd como efecto secundario la
mejora de la seguridad del transporte y de la circulacion de vehiculos.

Propuesta 3: renovacion (nuevo apartado 2 del articulo 7)

(10)

Los permisos de las categorias AM, Al, A2, A, B, Bl y B + E expedidos por los
Estados miembros después de la entrada en vigor de esta Directiva seran validos
durante un periodo méximo de 10 afios. Si el titular es mayor de 65 afos, el periodo
de validez serd de 5 afios como maximo.

15

Austria, Bélgica, Francia y Alemania. Sin embargo, Francia acaba de decidir modificar esta politica y
esta a punto de promulgar nueva legislacion sobre el tema.
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(1)

(12)

Los permisos de las categorias C, C + E, C1, C1+ E, D, D + E, D1y D1+ E
expedidos por los Estados miembros después de la entrada en vigor de esta Directiva
seran validos durante un periodo méximo de 5 afios. Si el titular es mayor de 65 afios,
el periodo de validez serd de 1 afilo como maximo. Esto es lo que se acostumbra a
hacer ya en la mayoria de los Estados miembros.

Los anteriores periodos de validez solamente serdn aplicables a los permisos (de
todas las categorias) expedidos por los Estados miembros antes de la entrada en vigor
de la modificacion de la Directiva 91/439/CEE unicamente cuando expire el periodo
de validez indicado en el permiso o deba sustituirse un permiso por pérdida o robo.

Resultados previstos

(13)

(14)

(15)

La renovacidon armonizada, obligatoria y regular de los permisos de conduccion
contribuird a alcanzar los siguientes objetivos:

e  Prevencion del fraude: todos los documentos en uso se actualizaran
periddicamente e incorporaran los métodos de seguridad méas modernos a fin
de reducir las falsificaciones y el fraude; la fotografia del documento serad
reciente y guardara parecido con el titular.

e  Reduccion gradual del nimero de modelos de permiso de conduccién: se
contribuird a aclarar asi la compleja situacion actual y serd mas facil el control

e Fomento de la libre circulaciéon de los titulares de permisos: al estar
armonizada la validez de los permisos, desapareceran todas las restricciones
derivadas de la aplicacion de los periodos de validez nacionales o de la
imposicion de revisiones médicas periddicas.

Esta norma no afecta a los derechos adquiridos y, por lo tanto, se aplicara
unicamente a los permisos de conduccion nuevos. Sélo en caso de que un permiso
expedido antes de la entrada en vigor de la presente Directiva deba renovarse por
pérdida o robo, se le aplicard el nuevo periodo de validez. De momento, el modelo
unico de permiso de conduccion, consistente en una tarjeta de plastico y establecido
por la presente Directiva, debera emitirse de acuerdo con el apartado 1 del
articulo 1 y el anexo L.

Debido a la importancia de los derechos que confiere un permiso de conduccion de
las categorias C o D (o de sus subcategorias o categorias de remolques), su periodo
de validez se limitard a 1 afio a partir de los 65 afios de edad.



I1.

II.1.

(16)

(17)

(18)

(19)

GARANTIA DE LA LIBRE CIRCULACION DE CIUDADANOS
Descripcion de la situacion actual

El apartado 2 del articulo 1 de la Directiva 91/439/CEE establece que todos los
permisos de conduccion expedidos por los Estados miembros han de ser reconocidos
reciprocamente. Este principio es aplicable sin que puedan exigirse obligaciones
suplementarias'®.

El principio del reconocimiento reciproco de los permisos expedidos por los Estados
miembros esta actualmente obstaculizado por la aplicacion regular de disposiciones
nacionales que regulan los periodos de validez de los permisos y la periodicidad de
los reconocimientos médicos. Tales practicas se ajustan a lo dispuesto en el
apartado 3 del articulo 1, en el que se establece una excepcion al principio general
del apartado 2 de ese mismo articulo.

Aplicando el apartado 3 del articulo 1, el ciudadano comunitario que traslade su
residencia normal de un Estado miembro a otro puede verse obligado a realizar un
nuevo reconocimiento médico o constatar que la fecha de caducidad de su permiso es
distinta de la que hubiera sido de aplicacion en el Estado miembro que expidid el
permiso. En la actualidad casi todos los Estados miembros aplican regimenes
distintos sobre reconocimientos médicos y validez de los permisos. Significa esto
que practicamente ninguno de los ciudadanos que se establece en otro Estado
miembro sabe exactamente cuando expira su permiso debido a los diferentes
periodos de validez ni cuando debe someterse a la revision médica exigida por la
legislacion de ese pais.

Para que el reconocimiento reciproco de todos los permisos expedidos en los Estados
miembros sea por lo general eficaz, deberan aprobarse las medidas descritas
anteriormente sobre periodos de validez y revisiones médicas.

Periodos de validez

(20)

1)

Los periodos de validez de los permisos no estan todavia armonizados. En algunos
Estados miembros, determinadas categorias tienen validez permanente, mientras que,
en otros, los permisos han de renovarse a intervalos regulares o a partir de cierta
edad.

El apartado 3 del articulo 1 establece que los Estados miembros pueden aplicar sus
disposiciones nacionales en materia de duraciéon de validez del permiso. En la
practica los regimenes sobre el periodo de validez difieren mucho de un Estado
miembro a otro. La consecuencia es que en la mayoria de los casos se aplica al titular
de un permiso un periodo de validez diferente cuando cambia de residencia. Asi, por

El Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas (TJ) determino el ambito de aplicacion del
principio de reconocimiento reciproco en el apartado 26 de su sentencia C-193/94 en el asunto Skanavi:
"[...] la Directiva 91/439 [...] establece en el apartado 2 de su articulo 1 el reconocimiento reciproco,

sin ninguna formalidad, de los permisos de conduccion entregados por los Estados miembros". Una

formalidad consistiria, por ejemplo, en exigir el registro obligatorio del permiso con motivo del cambio
de residencia a otro Estado miembro.
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(22)

(23)

ejemplo, el titular de un permiso aleman que se mude a los Paises Bajos, tendra un
documento que indica que su permiso tiene validez ilimitada. Los Paises Bajos
aplicaran su legislacion sobre los periodos de validez y obligaran al titular del
permiso aleman a canjear su permiso transcurrido un periodo de diez afos. O si, por
ejemplo, el titular de un permiso sueco se traslada a Espafa para disfrutar de sus afios
de jubilacion, la legislacion espafiola le exigird renovar regularmente su permiso y
someterse a revisiones médicas (en lugar de la renovacion pura y simple cada diez
afos que existe en Suecia). Esta situacion da lugar a la inseguridad juridica y la falta
de transferencia. Asi lo indican las quejas recibidas por la Comision de cientos de
ciudadanos, las cuales demuestran que, en la practica, no se ha aplicado eficazmente
el principio del reconocimiento reciproco y no se ha garantizado la libre circulacion.

En el caso de los titulares de un permiso que establecen su residencia normal en otro
Estado miembro, se plantea un problema practico suplementario como es el del
calculo de los periodos de validez. Dado que tales periodos son distintos de un
Estado miembro a otro, el titular del permiso puede verse obligado a canjearlo en un
Estado miembro en que el periodo sea mas breve, lo cual también debilita el
principio del reconocimiento reciproco.

La situacion antes descrita adolece de falta de transparencia tanto para los ciudadanos
como para las autoridades administrativas y genera inseguridad juridica. La
informacion incluida en el permiso ha dejado de ser fiable. S6lo puede aclararse esta
situaciéon armonizando los periodos de validez de los permisos. Todos los permisos
nuevos emitidos después de la aprobacion de la presente Directiva tendran que
renovarse regularmente, ya que tendran un periodo de validez determinado, y seran
sustituidos por un nuevo modelo con las ultimas técnicas de seguridad.

Reconocimiento médico

(24)

(25)

(26)

27)

Esta cuestion esta estrechamente vinculada a la de la validez de los permisos por
cuanto, en la mayoria de los Estados miembros, la obligacion de pasar
reconocimientos médicos coincide con el inicio del periodo de validez. No obstante,
la Directiva 91/439/CEE no armonizé la periodicidad de tales reconocimientos. El
apartado 3 del articulo 1 autoriza a los Estados miembros a aplicar la frecuencia de
los reconocimientos médicos exigidos a sus ciudadanos a quienes establezcan su
residencia en su territorio.

El anexo III de la Directiva 91/439/CEE establece las normas minimas relativas a la
aptitud fisica y mental para la conduccion de vehiculos de motor. Todos los titulares
de un permiso deben cumplir los requisitos de aptitud fisica y mental establecidos en
este anexo tanto en el momento de expedicion del permiso por primera vez como
después de obtenido este.

A los efectos del anexo III de la Directiva 91/439/CEE, las categorias de permisos de
conduccion estan divididas en dos grupos: el grupo 1 comprende las categorias Al,
A, B1, B y B + E (automoviles y motocicletas) y el grupo 2 abarca las categorias Cl1,
Cl1+E,C,C+E,DI1,D1+E,DyD +E (autobuses y camiones).

En lo que se refiere al grupo 1, no se exige reconocimiento médico en el momento de

la expedicion inicial del permiso, salvo en caso de que surjan dudas de indole médica
sobre la aptitud del aspirante para conducir. Ni se exigen reconocimientos médicos

11



(28)

(29)

I1.2.

(30)

€2))

II1.

ITL.1.

después de obtener un permiso. Las normas que actualmente regulan la periodicidad
de los reconocimientos médicos a que han de someterse los aspirantes a estas
categorias de permisos para automdviles y motocicletas difieren de un Estado
miembro a otro, si bien es posible distinguir tres formulas principales:

° ningun reconocimiento médico obligatorio tras la obtencion del permiso por
primera vez

° obligacion de pasar reconocimientos médicos a partir de cierta edad
° obligacion de pasar reconocimientos médicos cada 5 o 10 afios.

La Directiva 91/439/CEE establece que los conductores de autobuses y camiones
(vehiculos del grupo 2) deben someterse a reconocimientos médicos periddicos,
aunque no especifica con qué periodicidad. En la practica, la mayor parte de los
Estados miembros exige a los conductores de este grupo que pasen reconocimientos
médicos, por lo general, cada 5 afios.

La clarificacion de las normas nacionales que regulan los reconocimientos médicos
hard desaparecer los obsticulos descritos al reconocimiento reciproco de los
permisos y la libre circulacion de personas. Para ello se armonizara la frecuencia para
los conductores del grupo 2 (camiones y autobuses), mientras que los Estados
miembros podran exigir a los conductores del grupo 1 (automdviles y motocicletas)
someterse a esos examenes, pero unicamente en el momento de la renovacion. Con
esta medida aumentara la transparencia para los ciudadanos y las autoridades, se
conseguird una libre circulacion de los ciudadanos real y se contribuird a mejorar la
seguridad vial.

Propuestas

Los problemas anteriores pueden resolverse aplicando la medida propuesta en el
punto .2, a saber, la introduccion de la renovacion. Esta propuesta garantizard una
libertad de movimientos auténtica a los ciudadanos en lo que se refiere a los
permisos de conduccion.

Para hacer posible la introduccion de un periodo de validez, es necesario eliminar el
apartado 3 del articulo 1. Todos los permisos de conduccion nuevos tendran el
mismo periodo de validez en toda la Unién Europea. Todos los antiguos permisos de
conduccion que siga siendo validos y estén en uso seran reconocidos, sin que sea
posible restringir su validez o imponer otras medidas restrictivas como
reconocimientos médicos.

CONTRIBUCION A LA MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL

Reconocimientos médicos periodicos

Descripcion de la situacion actual

(32)

Los reconocimientos médicos periddicos de los conductores de autobuses y camiones
estan justificados debido a la mayor responsabilidad que asumen tales conductores.
Ademas, las caracteristicas de este tipo de vehiculos (pesos, dimensiones, carga, etc.)

12



(33)

y los largos periodos al volante exigen del conductor gran preparacion y experiencia
y una excelente forma fisica. Por lo tanto, los examenes que deberan superar esos
conductores tendran lugar a intervalos regulares a partir de la fecha de expedicion del
permiso. Por consiguiente, los conductores de autobuses y camiones deberan cumplir
requisitos mas estrictos que los que se exigen a los conductores de automoviles y
motocicletas.

Se propone también la armonizacion de la frecuencia de las revisiones médicas de los
titulares de permisos del grupo 2, en particular, de los conductores profesionales,
debido la existencia de diferente requisitos médicos en los Estados miembros que
dan lugar al falseamiento de la competencia.

Propuesta

(34)

(35)

(36)

(37)

I11.2.

(38)

Sin perjuicio de las disposiciones que pudiera adoptar el Consejo en el futuro, cada
uno de los Estados miembros seguird estando facultado, de acuerdo con los requisitos
nacionales, para establecer la periodicidad de los reconocimientos médicos que han
de realizarse en las categorias AM Al, A2, A, B, Bl y B + E, siempre y cuando tales
reconocimientos coincidan con la renovacion del permiso.

A la hora de renovar los permisos de las categorias C, C + E, C1, C1 + E, D, D + E,
D1y DI + E deberda examinarse si se cumplen los requisitos minimos de salud
establecidos en el anexo III de la Directiva sobre el permiso de conduccion.

Los examenes médicos que se exigiran tendran lugar en el momento de la renovacion
del permiso. Se aumentard asi la transparencia para los ciudadanos. La fecha de
caducidad que figura en el permiso debera indicar claramente que el documento ha
de renovarse; en el caso del grupo 1, podra efectuarse una revision médica, mientras
que en el caso del grupo 2 sera obligatoria; no se exigird una revision médica en
ningun otro momento que no sea la fecha de expiracion indicada en el permiso.

La revision médica tendra siempre lugar en el Estado miembro en el que tenga la
residencia normal quien renueva el permiso; en aplicacion del principio de
subsidiariedad, los Estados miembros podran designar ellos mismos a la autoridad
competente.

Definicién de las categorias de vehiculo'’

La aplicacion de la Directiva 91/439/CEE ha puesto de manifiesto la necesidad de
aclarar las definiciones de varias categorias de vehiculo. Ademas, el articulo 11 de la
Directiva 91/439/CEE impone a la Comision la obligacion explicita de revisar las
diversas subcategorias en un plazo de cinco afios a partir de la entrada en vigor de la
Directiva (es decir, antes del 1de julio de2001) y de proponer su posible
armonizacion o supresion. Habida cuenta de los requisitos de seguridad vial, la
nocion de acceso progresivo se ampliara a determinadas categorias de permisos. Para
mayor claridad, se mencionan a continuacion todas las categorias. Todas las
subcategorias pasardn a ser categorias de acuerdo con la modificacion propuesta y

Por categoria de vehiculo se entienden los vehiculos que pueden conducirse con una categoria concreto
de permiso de conduccion.
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seran introducidas en todos Estados miembros, excepto en el caso la categoria Bl,
que, de momento, serd optativa.

1I1.2.1. Vehiculos de dos ruedas con motor

Descripcion de la situacion actual

Ciclomotores

(39)

(40)

Los ciclomotores no estdn actualmente incluidos en el ambito de aplicacion de la
Directiva 91/439/CEE. Sin embargo, las cifras de accidentes indican la necesidad de
crear una nueva categoria de vehiculos para los ciclomotores. En algunos Estados
miembros se autoriza a muchachos muy jovenes (14 afios incluso) a conducir
ciclomotores. Al mismo tiempo, las estadisticas europeas sobre accidentes de trafico
indican que el riesgo de verse implicado en un accidente es mucho mayor en el caso
de los conductores muy jovenes. La introduccion de una categoria AM armonizada y
de un examen tedrico obligatorio puede contribuir a mejorar el control de este grupo
tan vulnerable de usuarios de la carretera y hacerles més conscientes de las
exigencias del tréafico.

Aclarard también la situacion de los conductores de ciclomotores que cruzan
fronteras. Ademas, la propuesta quiere solucionar los problemas a que se enfrentan
en la actualidad los ciudadanos que desean alquilar un ciclomotor durante sus
vacaciones. La autorizacidon para conducir ciclomotores serd reconocida en toda la
Unidn en caso de cambio de residencia del titular.

Motocicletas ligeras

(41)

Actualmente se consideran motocicletas ligeras las de 125cc y 11 kW. La
Directiva 91/439/CEE no impone una relacion potencia/peso, lo que podria dar lugar
a que se fabricaran vehiculos todavia mas ligeros, que, por ello, alcanzarian una
aceleracion y velocidad maxima cada vez mayores. La introduccion suplementaria
del requisito relativo a la relacidon potencia/peso impedira que se proponga la compra
de vehiculos extremadamente ligeros y potentes a los titulares de permisos de la
categoria Al.

Motocicletas

(42)

(43)

En la actualidad, la Directiva 91/439/CEE establece la siguiente norma sobre el
acceso progresivo a la conduccion de motocicletas pesadas: la autorizacion para
conducir motocicletas con una relacion potencia/peso superior a 0,16 kW/kg o una
potencia superior a 25 kW estard supeditada a la adquisiciébn de una experiencia
minima de 2 afios en la conduccion de motocicletas de caracteristicas inferiores a las
anteriormente indicadas. Asi, la Directiva 91/439/CEE ha creado una categoria
limitada y otra ilimitada dentro de la actual categoria A de motocicletas. Cada uno de
esos dos tipos de motocicleta estd representado por un pictograma diferente en el
permiso de conduccion, pero ambos pertenecen a la categoria A.

En la categoria A limitada se incluyen muchas motocicletas de potencia reducida. En
muchos casos los fabricantes producen motocicletas de la categoria A ilimitada, con
una cilindrada de entre 300 cc y 1000 cc, cuya potencia reducen artificialmente para
incluirlas en la categoria A limitada. Esta reducciéon se plasma a veces en la
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(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

fabricacion de motocicletas con caracteristicas que no corresponden con la potencia
reducida. Ademas, puede ocurrir que se las modifique antes de conducirlas.

Por otra parte, los conductores podian eludir facilmente el requisito de contar
con 2 afios de experiencia practica con solo esperar a que transcurrieran dos afos
desde la obtencion del permiso de la categoria "A limitada"; asi, por ejemplo,
algunos aspirantes podian pasar el examen a los 18 afios, no conducir en absoluto
hasta los 20 afios y, cumplida esa edad, adquirir una motocicleta pesada.

Los Estados miembros podian también no exigir el requisito de contar con
experiencia previa y conceder acceso directo a la conduccién de todo tipo de
motocicletas a partir de los 21 afios de edad. Practicamente todos los Estados
miembros autorizan el acceso directo. Por lo tanto, los aspirantes pueden esperar vy,
de hecho, asi sucede, hasta cumplir los 21 afios, ya que no encuentran las
motocicletas de menor cilindrada lo suficientemente atractivas.

Como resultado de ello, hay muchos conductores jovenes, sin experiencia practica,
conduciendo la categoria superior de motocicletas y las disposiciones existentes no
hacen posible el control de la experiencia que se ha adquirido realmente en la
conduccion de motocicletas limitadas. Esta préctica es contraria a la seguridad vial y,
por lo tanto, debe ponerse fin a la misma introduciendo una nueva definicion de
vehiculo, una edad minima y criterios de acceso.

Los nuevos criterios estan ideados con el objetivo de limitar la posibilidad de reducir
la potencia de las motocicletas mas potentes y asi acabar con la practica del acceso
progresivo sin un examen practico y aumentar la edad minima de acceso directo. Por
el mismo motivo, debe revisarse la definicion de la categoria A limitada para que los
conductores novatos adquieran experiencia en motocicletas ligeramente mas
potentes.

Por lo tanto, las dos divisiones (limitada e limitada) de la actual categoria A pasaran
a denominarse A2 y A respectivamente. En el caso de la categoria A2, se introducira
un requisito técnico suplementario con el fin de evitar que se reduzca la potencia de
las motocicletas. El acceso progresivo a esta categoria se controlard a través de un
examen practico restringido.

La definicion de motocicletas pesadas no varia, si bien aumenta la edad minima de
acceso directo a esta categoria (véase infra).

Propuesta

Ciclomotores

(50)

Los ciclomotores, es decir, los vehiculos de dos y tres ruedas que alcanzan una
velocidad méaxima de 45 km/h y equipados con motores cuya cilindrada es inferior
a 50 cc, en caso de que sean motores de combustion interna, o cuya potencia nominal
continua maxima no sea superior a 4 kW, si el motor es eléctrico. Quedan excluidos
los ciclomotores cuya velocidad méxima no supere los 6 km/h, asi como las
bicicletas eléctricas. En el caso de los ciclomotores de tres ruedas, la potencia
maxima neta de salida del motor no serd superior a 4 kW si se trata de un motor de
combustion interna de cualquier otro tipo. Esta definicion estd tomada de la que
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(1)

(52)

figura en la Directiva 2002/24/CEE, de30de junio de 1992, relativa a la
homologacién de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas'®.

En lo tocante a los cuadriciclos ligeros, es decir, a los vehiculos de motor de cuatro
ruedas, en una serie de casos se aplican diferentes codigos de la circulacion. Por ello,
no resulta apropiado incluir este grupo de vehiculos en la presente Directiva. La
definicion se ajusta a la de la Directiva 2002/24/CE.

Se impondrd un examen tedrico como requisito minimo para poder conducir
ciclomotores. Los Estados miembros podran exigir otros requisitos como, por
ejemplo, un examen practico o una revision médica. No obstante, la introduccion de
requisitos suplementarios no debe impedir el reconocimiento reciproco de los
permisos expedidos en otros Estados miembros.

Motocicletas ligeras

(53) Se modificara la definicion de motocicleta ligera (categoria Al) como sigue:
motocicletas ligeras con una cilindrada méaxima de 125 cc, una potencia maxima
de 11 kW y una relaciéon potencia/peso no superior a 0,1 kW/kg.

(54) Se suprimira el apartado 5 del articulo 3 de la Directiva 91/439/CEE, en virtud del
cual los Estados miembros pueden establecer normas restrictivas adicionales.

Motocicletas

(55) Se modificaran las definiciones de motocicleta como sigue:

° Categoria A2: motocicletas, con o sin sidecar, con una potencia maxima
de 35 kW y una relaciéon potencia/peso que no exceda de 0,2 kW/kg; estas
motocicletas no podran derivarse de una version que desarrolle més del doble
de la potencia maxima.

° Categoria A: motocicletas con o sin sidecar.

Generalidades

(56) El titular de un permiso de conduccion de una categoria de vehiculo de motor de dos
ruedas tendra derecho a conducir cualquiera de las categorias inferiores de vehiculos
de dos ruedas con motor que existan.

(57) Si una persona posee un permiso de conduccion de la categoria Al o A2, no se

exigira el cumplimiento de la obligacion de superar un examen tedrico para acceder a
una categoria de motocicletas superior. Los conocimientos tedricos exigidos para
conducir las categorias A1, A2 y A son los mismos, con lo que se eliminan examenes
innecesarios. Sin embargo, debera mantenerse el examen practico con un vehiculo de
la categoria pertinente, ya que las caracteristicas de los vehiculos de esas categorias
son diferentes.

18

Directiva 2002/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de marzo de 2002, relativa a la
homologacidon de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas y por la que se deroga la Directiva
92/61/CEE, DO L 124 de 9.5.2002, p. 1.
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I11.2.4. Vehiculos de motor (categorias B, B+ E y B1)

Descripcion de la situacion actual

(58)

La actual definicion de la categoria B, segin la cual los conjuntos de vehiculo y
remolque de menos de 3 500 kg estan incluidos en la categoria B si la masa maxima
autorizada del remolque no sobrepasa la masa en vacio del vehiculo tractor, ocasiona
una serie de problemas practicos: los conductores que cambian de vehiculo tractor o
de remolque pueden verse obligados a efectuar un examen suplementario para la
categoria B + E. Ademas, algunos conjuntos de vehiculos, cuyas propiedades y
caracteristicas requieren aptitudes para conducir remolques de mayores dimensiones,
estan incluidos en la categoria B y no en la B + E (en algunos casos, la longitud de
los conjuntos es superior a 10 metros). Se introducird un limite de peso claro que
sustituira la relacion vehiculo tractor/remolque; asi, los remolques con una masa
maxima autorizada superior a 750 kg unicamente podran conducirse con un permiso
de la categoria B + E. Incluso los conductores de vehiculos de las categorias C y D
han de realizar un examen suplementario para tener derecho a llevar un remolque de
peso superior a 750 kg. Estas nuevas definiciones de remolque para las categorias B
y B + E corresponden a los requisitos técnicos en la medida en que, en la practica, se
exige un dispositivo de frenado para los remolques de mas de 750 kg.

Propuesta

(39)

(60)

Se modificara la definicion de las categorias de vehiculos de motor como sigue:

e  C(Categoria B: automdviles cuya masa maxima autorizada no exceda de 3.500 kg
y cuyo numero de personas transportadas, sin contar al conductor, no exceda
de 8; los automoviles de esta categoria pueden llevar enganchado un remolque
cuya masa maxima autorizada no exceda de 750 kg.

° Categoria B + E: conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor de la categoria B y un remolque cuya masa maxima autorizada
exceda de 750 kg.

La definicion de los triciclos y cuadriciclos de la categoria B1 se ha ajustado a la de
la Directiva 2002/24/CE. La categoria B1 seguira siendo optativa.

II1.2.5. Camiones y autobuses (categorias C1, C1+E,C,C+E,DI,D1+E,DyD +E)

Descripcion de la situacion actual

(61)

(62)

Todas las categorias_de camiones y autobuses: las definiciones actuales de la
Directiva 91/439/CEE se refieren al nimero de asientos. Lo que lleva a que, por
ejemplo, un autobus que transporte principalmente viajeros de pie y en el que haya
so0lo unos pocos asientos pueda ser conducido por el titular de un permiso de la
categoria B o D1 en lugar del titular de un permiso de la categoria D. Esto ocurre con
todas las categorias de permisos. La definicion tiene, pues, que hacer referencia al
numero de viajeros y no al nimero de asientos.

Categorias Cly D1: Las subcategorias C1y D1 son actualmente facultativas y no
existen en todos los Estados miembros de la Union Europea o del EEE. Estas
subcategorias se introduciran como categorias en todos los Estados miembros, ya que
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(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

permitiran distinguir mejor, a la hora de conceder permisos de conduccion, entre los
camiones mas grandes y los autobuses utilizados principalmente para el transporte
comercial, por un lado, y los camiones y autobuses mas pequefios utilizados para
otros fines, por otro.

Se revisaran las definiciones de las categorias C1 y D1 a fin de tener en cuenta las
caracteristicas técnicas de los vehiculos incluidos en este grupo. Se incorporaran
asimismo nuevos requisitos suplementarios sobre capacidad y longitud de tales
vehiculos.

Los titulares de un permiso Cl estdn autorizados a conducir vehiculos
de 3.500 a 7.500 kg. Hay en el mercado dos tipos diferentes de vehiculos dentro de
esos limites: los vehiculos de hasta aproximadamente 6.000 kg y los que superan esa
masa. Los vehiculos cuya masa es inferior a 6.000 kg no tienen frenos ni sistemas de
suspension neumadticos y se fabrican basandose en el bastidor extendido de los
vehiculos de la categoria B. Los vehiculos de mas de 6.000 kg disponen de frenos y
sistemas de suspension neumaticos y son, por lo tanto, més similares a camiones
pequefios y diferentes estructuralmente de las camionetas de menos de 6.000 kg. La
existencia en la misma categoria de permiso de conduccion de dos tipos de vehiculos
muy diferentes desde el punto de vista técnico da lugar a una serie de problemas. En
primer lugar, el titular del permiso ha recibido formacioén y realizado el examen en
un vehiculo menor, pero se le autorizada a conducir vehiculos mas grandes que
exigen unas habilidades diferentes. En segundo lugar, los vehiculos de
entre 6.000 y 7.500 kg se derivan de la categoria de camiones de 12.000 kg, por lo
que se les suele sobrecargar.

Por otra parte, esta previsto introducir una equivalencia que permita a los titulares de
permisos de la categoria D1 conducir vehiculos de la categoria Cly viceversa, a
condicion de que se respeten los requisitos de edad para ambas categorias. El
bastidor de los vehiculos de la categoria C1 de menos de 6.000 kg suele tener la
misma estructura que los de la categoria D1y lo tnico que los distingue es la
carroceria.

Categorias D1 y D: Se revisaran las definiciones de las categorias D1 y D con objeto
de incluir nuevos requisitos sobre capacidad y longitud de estos vehiculos.

En el caso de las categorias C, C1, D y D1 y sus categorias respectivas de remolques,
el acceso progresivo es imprescindible para la seguridad vial. Ello se debe a que la
conduccion de tales vehiculos requiere mayor experiencia, habida cuenta de las
caracteristicas especificas de los vehiculos incluidos en estos grupos, especialmente
en lo que se refiere a sus pesos, dimensiones, caracteristicas técnicas y manejo. El
acceso progresivo de este tipo se llevara a cabo mediante una referencia continua a la
legislacion comunitaria sobre la cualificacion inicial y la formacion continua de los
conductores profesiones y se ajustard a esa legislacion'’. Asi, los conductores no
profesionales estaran sujetos también al principio del acceso progresivo.

Directiva 2003/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2003, relativa a la
cualificacion inicial y la formacion continua de los conductores de determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por carretera, por la que se modifican el Reglamento (CEE)
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(68) Se incluyen a continuaciéon todas las definiciones, incluso las que no se han
modificado, para ser exhaustivo.

Propuesta

(69) Se modificaran las definiciones de las categorias de vehiculo de motor como sigue:

Categoria C: automoviles destinados al transporte de mercancias cuya masa
maxima autorizada exceda de3.500kg y cuyo numero de personas
transportadas, sin contar al conductor, no exceda de §8; los automdviles de esta
categoria pueden llevar enganchado un remolque cuya masa maxima
autorizada no exceda de 750 kg.

Categoria C + E: conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria C y un remolque cuya masa méaxima
autorizada exceda de 750 kilogramos (no modificada);

Categoria C1: automoviles destinados al transporte de mercancias cuya masa
maxima autorizada exceda de 3.500 kg y no sobrepase los 6.000 kg y cuyo
numero de personas transportadas, sin contar al conductor, no exceda de 8; los
automoviles de esta categoria pueden llevar enganchado un remolque cuya
masa maxima autorizada no exceda de 750 kg. La subcategoria facultativa se
convertira en categoria plena y se introducird en todos los Estados miembros.

Categoria C1 + E: conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria C1 y un remolque cuya masa maxima
autorizada exceda de 750 kg, siempre que la masa maxima autorizada del
conjunto asi formado no exceda de 12.000 kg y que la masa méxima autorizada
del remolque no sea superior a la masa en vacio del vehiculo tractor (no
modificada).

Categoria D: automoviles destinados al transporte de personas con una
capacidad superior a 8 personas ademas del conductor; los automoviles de esta
categoria pueden llevar enganchado un remolque cuya masa maxima
autorizada no exceda de 750 kg.

Categoria D + E: conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria D y un remolque cuya masa maxima
autorizada exceda de 750 kilogramos (no modificada);

Categoria D1: automoviles destinados al transporte de personas con una
capacidad méaxima de 16 personas, sin contar al conductor, y una longitud
maxima de 7 metros; los automoviles de esta categoria pueden llevar
enganchado un remolque cuya masa maxima autorizada no exceda de 750 kg.

Categoria D1 + E: conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria D1 y un remolque cuya masa méaxima

n° 3820/85 del Consejo y la Directiva 91/439/CEE del Consejo y se deroga la Directiva 76/914/CEE del
Consejo, DO L 226 de 10.9.2003.
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I11.3.

autorizada exceda de 750 kg, siempre y cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

° en primer lugar, la masa maxima autorizada del conjunto asi formado no
excede de 12.000 kg y la masa maxima autorizada del remolque no es superior
a la masa en vacio del vehiculo tractor

° en segundo lugar, el remolque no se destina al transporte de personas (no
modificada).

Edad minima

Descripcion de la situacion actual

(70)

(71)

(72)

(73)

La armonizaciéon de las edades minimas contribuye a la libre circulacion de las
personas y redunda en beneficio de la seguridad vial.

Urge elevar las edades minimas de acceso directo a la conduccién de motocicletas
pesadas con el fin de mejorar la seguridad vial. Las estadisticas sobre accidentes
demuestran que el riesgo de accidente de los conductores inexpertos de motocicletas
pesadas aumenta de forma considerable cuando los conductores son menores
de 24 afos. Por ello, la edad minima deberia cambiarse de los 21 afnos actuales a
los 24.

También deberia elevarse el numero minimo de afios exigido para el acceso
progresivo de dos a tres afos, con lo que se ampliaria el requisito de experiencia. El
acceso progresivo a este tipo de motocicletas deberia estar siempre supeditado a la
aprobacion de un examen practico independiente con vehiculos de la categoria
respectiva. De este modo, ya no serd posible optar al acceso progresivo sin contar
con las aptitudes y los conocimientos practicos necesarios.

La Directiva 2003/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la
cualificacion inicial y la formacién continua de los conductores profesionales®® ha
establecido hace poco el nivel de las normas de formacion de los conductores
profesionales. Se ha establecido el acceso progresivo para estos conductores. Los
demas conductores, no profesionales, mencionados en el articulo2 de dicha
Directiva, deberdn tener también acceso a esas categorias de permisos que ofrecen la
posibilidad de acceder a una categoria superior unicamente a partir de una edad mas
elevada.

Propuestas

(74)

(75)

La edad minima para conducir vehiculos de las categorias Al y BI no varia; en el
caso de la categoria AM sera de 16 afios, pero los Estados miembros podran autorizar
el acceso a ella a partir de los 14 afos, aunque solamente en el territorio nacional.

Los limites de edad para poder conducir vehiculos de las categorias B y B + E no se
modificardn. No obstante, la excepcion a la edad minima establecida en el
apartado 2 del articulo 6 de la Directiva 91/439/CEE se limitard a la categoria B: los
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(76)

(77)

(78)

I11.4.

(79)

(80)

Estados miembros podran autorizar el acceso a dicha categoria a partir de
los 17 afios, si bien Uinicamente en el territorio nacional.

Para que el acceso a las categorias C1, C, D1 y D y sus correspondientes categorias
de remolques basado en el peso y las dimensiones de los vehiculos sea progresivo, se
expediran permisos para las categorias C1 y C1 + E a partir de los 18 afios y para las
categorias C y C + E a partir de los 21 afios. Se hard una distincion similar en el caso
de los permisos de las categorias D1y D1+ E que podran expedirse a partir de
los 21 anos de edad, mientras que los de las categorias D y D + E s6lo se podran
obtener a partir de los 24 afios de edad. Esto se aplica a los titulares de permisos no
profesionales y sin perjuicio de las normas establecidas para los conductores
profesionales de conformidad con las normas comunitarias sobre la calificacion
inicial y la formacién continua establecidas en la Directiva 2003/59/CE.

Si el solicitante posee al menos tres afios de experiencia en la conduccion de una
motocicleta de la categoria A2 y ha aprobado un examen practico especifico para la
categoria A, tendra derecho a conducir vehiculos de la categoria A a partir de
los 21 afos. El examen practico se limitard a efectuar un recorrido y no se exigiran
maniobras ni control técnico. Se prestara especial atencion a los recorridos por
carretera y autopistas. En aras de la seguridad vial, el acceso directo a la categoria A
se limitara a los conductores de al menos 24 afios de edad.

Las edades minimas seran, pues, las siguientes:

e  Categorias AM, Al y B1: 16 afios; posibilidad de que sea 14 aios en el caso de
la categoria AM (sdlo en el territorio nacional)

° Categoria A2: 18 afios

° Categorias B y B + E: 18 afos; posibilidad de que sea 17 aiios en el caso de la
categoria B (s6lo en el territorio nacional).

° Categorias C1 y C1 + E: 18 afios
° Categorias Cy C + E: 21 afios
° Categorias D1 y DI + E: 21 afios
° Categorias D y D + E: 24 afios

° Categoria A: 21 afnos/24 aios.

Acceso progresivo a la conduccion de automoviles

Para hacer posible que futuras modificaciones de esta legislacion introduzcan algin
tipo de acceso progresivo, la categoria Bl debera seguir siendo optativa.

Esta propuesta de Directiva nueva autorizara a los Estados miembros a reducir el
periodo de validez de los permisos de conduccidon emitidos por primera vez a tres
anos. Asi, se podran aplicar medidas especificas a los conductores novatos para que
puedan adquirir experiencia en condiciones controladas.
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III.S. Requisitos minimos que han de cumplir los examinadores del permiso de
conduccion

Descripcion de la situacion actual

(81) Aunque todavia inconclusa, la armonizacion comunitaria de las normativas sobre el
permiso de conduccidn se ha desarrollado de tal modo que la introduccién de normas
minimas armonizadas sobre las cualificaciones y experiencia de los examinadores ha
de considerarse en estos momentos una prioridad. Las normas sobre formacion de los
examinadores de conduccidon son muy distintas de un Estado miembro a otro. Dado
que las pruebas tedricas y practicas han sido armonizadas en detalle, también es
necesario homogeneizar los requisitos minimos que han de cumplir los examinadores
a fin de que los resultados de las pruebas sean comparables en toda la UE. Por otra
parte, es precisa una formacion adecuada de los examinadores para garantizar la
seguridad vial. Los cursos de reciclaje son necesarios para que los examinadores
mantengan las aptitudes y experiencia adecuadas en un entorno tecnolodgico que cada
vez evoluciona con mayor rapidez.

(82) Habida cuenta de los avances graduales registrados en el proceso de armonizacion de
la normativa sobre permisos de conduccidn, se estableceran requisitos minimos sobre
la formacién inicial de los examinadores y se introduciran asimismo cursos
periddicos de reciclaje. Se tendran que fijar también algunos requisitos basicos para
acceder a la profesion de examinador del permiso de conduccion.

Propuesta (nuevo anexo IV de la Directiva 91/439/CEE)

(83) Los examinadores deberan en todos los casos ser titulares de un permiso valido
correspondiente a la categoria en la que desempeiian sus funciones de evaluacion.
Ademas, deberan tener una cualificacion inicial y seguir una formacion continua.

(84) Los examinadores recibiran una formacidon extensa sobre temas fundamentales y
deberan obtener una cualificacion inicial antes de ser autorizados a examinar. Sera de
aplicacion el principio del acceso progresivo a fin de obtener la autorizacion de
examinar en las diversas categorias: al principio, los examinadores evaluaran a los
aspirantes de la categoria B (a la que corresponde el 90 % de todos los exdmenes);
solo podran examinar a aspirantes de otras categorias tras haber adquirido la debida
formacion suplementaria en las demads categorias.

Iv. VARIOS

IV.1. Evaluacion (articulo 15)

(85) Cinco afios después de la fecha limite para incorporar esta Directiva al derecho
nacional, se llevara a cabo una evaluacion de las disposiciones introducidas en lo que
se refiere a las definiciones de las categorias (y las edades minimas) y sus efectos
sobre la seguridad vial. Se estudiard también la posibilidad de introducir el acceso
progresivo a la categoria B, incluida la categoria B1.
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Iv.2.

(86)

Iv.3.

(87)

(88)

(89)

(90)

oD

Adaptacion del modelo comunitario (anexo I)

En el modelo de permiso expedido después de la entrada en vigor de la presente
propuesta (formato del modelo comunitario) figuraran las categorias AM, Al, A2y
A.

Vehiculos de prueba (anexo II)

Habra que definir los nuevos tipos de motocicletas de prueba, dado que se han
modificado las definiciones de las categorias de motocicletas (descritas en el
punto II1.2).

ASPECTOS RELACIONADOS CON LA SUBSIDIARIEDAD

La Comunidad dispone ya de competencias sobre los permisos de conduccion a
través de la Directiva 91/439/CEE del Consejo por la que se deroga la primera
directiva sobre el permiso de conduccion, es decir, la Directiva 80/1263/CEE. Las
modificaciones antes expuestas entran dentro de las competencias conferidas a la
Comunidad por la letra c) del apartado 1 del articulo 71 del Tratado CE, en virtud de
la cual el Consejo ha de establecer, con arreglo al procedimiento de codecision,
medidas que permitan mejorar la seguridad en los transportes.

La mayor parte de las modificaciones propuestas tienen como objetivo aumentar la
seguridad vial, que es uno de los aspectos de la seguridad en los transportes. Dichas
modificaciones contribuiran a aumentar el nivel europeo general de los aspectos de
seguridad relacionados con la concesion de permisos de conduccion por medio de
una normativa armonizada en este &mbito. Ademads, muchas de las medidas que se
proponen estan destinadas a fomentar la libre circulacion de los titulares de permisos
de conduccion, grupo al que pertenece un elevado porcentaje de ciudadanos
europeos. Se establece asi un vinculo con los objetivos del orden del dia de Lisboa.
Ademas, la jurisprudencia del Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas ha
destacado los efectos que la normativa sobre permisos de conduccién puede tener
sobre la libre circulacion de ciudadanos, la cual es una de las libertades
fundamentales garantizadas por el Tratado de la Unidn.

Las medidas propuestas aumentaran indirectamente la seguridad del transporte
gracias a la mayor proteccion antifraude del modelo comunitario de permiso, la
introduccion optativa de un microchip y la eliminacion del modelo de permiso
comunitario de conduccion de papel.

Los objetivos de las medidas legislativas propuestas no pueden ser alcanzados de
forma suficiente por los Estados miembros. Los regimenes nacionales sobre permisos
de conduccion son muy distintos unos de otros y no tienen debidamente en cuenta los
aspectos de libre circulacion y libre establecimiento, como ha sido subrayado
claramente por el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas.
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2003/0252 (COD)

|V 91/439/CEE (adaptado) |

Propuesta de
DIRECTIVA .../.../CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de [...]

sobre el permiso de conduccion

(Texto refundido)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad FEuropea y, en particular, su
articulo BO71<X1 45,

Vista la propuesta de la Comision’,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo?,
De conformidad con el procedimiento del articulo 251 del Tratado®,

Considerando lo siguiente:

WV 91/439/CEE considerando 1
(adaptado)

! DO 8° C 48 de 2221989 p. +.
? DO 8° C 459 de 2661989 p. 2+,
3 DO C
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W 91/439/CEE considerando 2
(adaptado)

W 91/439/CEE considerando 4
(adaptado)

(1)

2

3)

4 nuevo

Se ha modificado varias veces de manera radical la Directiva 91/439/CEE del
Consejo, de 29 de julio de 1991, sobre el permiso de conduccion®. Con motivo de una
nueva modificacion, procede codificar esa Directiva para que resulte mas clara.

A pesar de los avances en armonizacion de las normas sobre el permiso de
conduccion, sigue habiendo divergencias basicas entre las legislaciones de los Estados
miembros, las cuales exigen una armonizacion mayor para contribuir a la aplicacion
de las politicas comunitarias. Las normativas sobre el permiso de conduccién son un
elemento indispensable para aplicar la politica comin de transportes y aumentar la
seguridad de la circulacion vial, asi como facilitar la circulacion de las personas que se
establecen en un Estado miembro que no es el que les ha expedido el permiso. Debido
a la importancia de los medios de transporte individuales, la posesion de un permiso
de conduccion debidamente reconocido por el Estado de acogida favorece la libre
circulacion de los ciudadanos.

La posibilidad de dictar disposiciones nacionales sobre periodos de validez, prevista
en la Directiva 91/439/CEE, ha dado lugar a la coexistencia de normas diferentes en
los diversos Estados miembros y a la circulacion de mas de 80 modelos diferentes de
permisos de conduccion validos en los Estados miembros. Esta situacion crea a los
ciudadanos, la policia y las administraciones que gestionan el permiso de conduccion
problemas de transparencia y ha dado lugar a falsificaciones de documentos que, a
veces, datan de hace varios decenios. Por todos estos motivos, se deben armonizar las

DO L 237 de 24.8.1991, p. 1. Directiva modificada por tltima vez por los Directiva 2003/59/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2003, DO L 226 de 10.9.2003, p. 4.
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(4)

)

(6)

()

(®)

©)

(10)

normas sobre el periodo de validez de los permisos expedidos o renovados a partir de
la entrada en vigor de la presente Directiva.

La introduccion de un periodo de validez determinado permitird renovar regularmente
los permisos de conduccion y aplicar los métodos contra la falsificacion mas
modernos, asi como exigir para la renovacion revisiones médicas u otras medidas que
decidan los Estados miembros como, por ejemplo, cursos de actualizacion de los
conocimientos tedricos o de la aptitud practica.

Los Estados miembros podran exigir revisiones médicas para garantizar que se reunen
las condiciones fisicas y mentales minimas para poder conducir un vehiculo de motor.
Por motivos de transparencia, la frecuencia de esos examenes, en caso de haberlos,
serda la misma que la de renovacion del permiso de conduccion y estard, por lo tanto,
determinada por la duracion del periodo de validez del permiso.

De acuerdo con las disposiciones legislativas nacionales, se verificard mediante una
revision médica, que se efectuara cuando se expida el permiso de conduccion vy,
posteriormente, con regularidad, que los conductores de un vehiculo de transporte de
personas o mercancias perteneciente a determinadas categorias respetan las normas
minimas sobre la aptitud fisica y mental para poder conducir un vehiculo de motor.
Hay que armonizar la frecuencia de esas revisiones médicas con el fin de contribuir a
alcanzar la libre circulacion de los trabajadores, evitar falseamientos de la competencia
y tomar en consideracion la responsabilidad de los conductores de esos vehiculos.

En lo que se refiere a la edad minima, procede aplicar mas estrictamente el principio
del acceso progresivo a las diferentes categorias. En el caso de las diferentes
categorias de vehiculos de dos ruedas, asi como en el de las diferentes categorias de
vehiculos de transporte de personas o mercancias, procede diversificar mas las
modalidades de acceso a las categorias de permisos. La categoria B1 debe seguir
siendo optativa y ofrecer la posibilidad de establecer una excepcion a la edad minima
con el fin de mantener la introduccion futura de un acceso progresivo a la misma
categoria.

Deben armonizarse las categorias con el fin de fortalecer el principio del acceso
progresivo.

La definicion tanto de las nuevas categorias como de las categorias existentes debe
reflejar mejor las caracteristicas técnicas de los vehiculos en cuestion, asi como la
maestria necesaria para conducir vehiculos.

La introduccion de una categoria de permiso de conduccidén para los ciclomotores
tiene el objetivo concreto de aumentar la seguridad vial para los conductores mas
jovenes que, segun las estadisticas, son los mas afectados por los accidentes de
carretera.

(11)

WV 91/439/CEE considerando 3
(adaptado)

Para cumplir ciertos imperativos de seguridad vial es necesario >, pues,<XI fijar las
condiciones minimas de expedicion de los permisos de conduccion.
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WV 91/439/CEE considerando 5
(adaptado)

WV 91/439/CEE considerando 6
(adaptado)

| WV 91/439/CEE considerando 7

(12)  Es preciso adoptar disposiciones especificas que favorezcan el acceso de las personas
fisicamente minusvalidas a la conduccién de vehiculos.

WV 91/439/CEE considerando 8
(adaptado)

W 91/439/CEE considerando 9
(adaptado)
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(13)

|V 91/439/CEE considerando 10

Por razones de seguridad y de circulacion vial es conveniente que los Estados
miembros puedan aplicar sus disposiciones nacionales en materia de retirada, de
suspension y de anulacion del permiso de conduccion a los titulares del mismo que
hayan fijado su residencia normal en su territorio.

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

(19)

(20)

4 nuevo

Debe sustituirse el modelo de permiso de conducciéon definido en Ila
Directiva 91/439/CEE por un modelo unico consistente en una tarjeta de pléastico. Este
modelo tiene que adaptarse al mismo tiempo debido a la introduccion de una nueva
categoria de permiso de conduccion para ciclomotores.

La inclusién optativa de un microchip en el modelo de permiso de conduccion con
formato de tarjeta de crédito hard posible que los Estados miembros mejorar aiin mas
el nivel de proteccion antifraude. La Comision establecera con la ayuda del comité del
permiso de conduccion los requisitos técnicos aplicables al microchip.

Deberan determinarse unas normas minimas que regulen el acceso a la profesion de
examinador con el fin de mejorar los conocimientos y aptitudes de los mismos,
permitir una evaluacion mas objetiva de los candidatos a la obtencioén del permiso de
conduccion, conseguir una mayor armonizaciéon de los exdmenes de conduccion y
fortalecer el principio general del reconocimiento reciproco de los permisos de
conducciéon

Conviene permitir que la Comision proceda a la adaptacion al progreso técnico de los
anexos [ a IV.

Deben adoptarse las medidas necesarias para la aplicacion de la presente Directiva de
conformidad con la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por la
que se establecen los procedimientos para el ejercicio de las competencias de

ejecucion atribuidas a la Comision®.

En la medida en que los objetivos de la accion prevista no puedan ser alcanzados de
manera suficiente por los Estados miembros, y, por consiguiente, puedan lograrse
mejor, debido a su dimensién o efectos, a nivel comunitario, la Comunidad puede
tomar medidas con arreglo al principio de subsidiariedad del articulo 5 del Tratado. De
conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, la
presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar esos objetivos.

La presente Directiva no afecta a las obligaciones de los Estados miembros en cuanto
al plazo de incorporacion a su Derecho nacional ni a la aplicacion de las directivas
citadas en la parte B del anexo V.

DOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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W 91/439/CEE (adaptado)
2, 96/47/CE art. 1, pt. |
>, 94/72/CE art. 1

B> HAN <X1 HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

LPModelo de permiso<X]

Los Estados miembros estableceran el permiso de conduccion nacional segin el
modelo comunitario que se describe en el Anexo 1=, etbis€ y de conformidad
con lo dispuesto en la presente Directiva. =, Ne-ebstantelaRepiblica-deFinlandia

4 nuevo

Los Estados miembros tendran derecho a incluir en los permisos de conduccion que
expidan un microchip en cuanto la Comision establezca, de acuerdo con el
procedimiento contemplado en el articulo 10, una serie de requisitos técnicos
referentes al mismo. La Comision se ocupara de que los requisitos técnicos sobre el
microchip que podrd incluirse en el permiso de conduccion prevean la
homologacion CE, la cual solo podra concederse cuando se haya probado que dicho
microchip es capaz de resistir a los intentos de manipulaciéon o alteracion de sus
datos. El microchip sélo guardara los datos del permiso de conducciéon y no tendra
otra funcién que la relacionada directamente con dicho permiso.

|V 91/439/CEE (adaptado) |

BOArticulo 2

Reconocimiento reciproco <XJ

2———1 os permisos de conduccion expedidos por los Estados miembros seran reconocidos
reciprocamente.
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|\ 91/439/CEE art. 2 (adaptado) |

Articulo 3

POMedidas contra la falsificacion <X]

WV 91/439/CEE
= nNuevo

1. El signo distintivo del Estado miembro que expida el permiso figurara en el emblema
que aparece en la pagina 1 del modelo de permiso de conduccion comunitario.

2. Los Estados miembros adoptaran todas las disposiciones pertinentes para evitar el
peligro de falsificacion de los permisos de conduccion=, incluidos los modelos de
permiso expedidos antes de la entrada en vigor de la presente Directiva. Informaran
de ello a la Comision<=.

WV 91/439/CEE (adaptado)
=, 96/47/CE art. 1, pt. 1

3———Previo acuerdo de la Comision, los Estados miembros podran introducir en el modelo
que figura en el Anexo I=»; o I bis €= los ajustes necesarios para el tratamiento por
ordenador del permiso de conduccion.

WV 96/47/CE art. 1, pt. 2
(adaptado)

|V 91/439/CEE art. 3 (adaptado) |

Articulo 4
Lo Categorias <]
|\ 91/439/CEE
1. El permiso de conduccion previsto en el articulo 1 autorizara a conducir vehiculos de

las categorias siguientes:
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4 nuevo

Categoria AM:

- ciclomotores, es decir, vehiculos de dos o tres ruedas cuya velocidad méaxima sea
superior a 6 km/h, pero que no superen los 45 km/h, provistos de un motor cuya
cilindrada sea igual o inferior a 50 cm3, si es de combustion interna, o cuya potencia
nominal continua maxima sea igual o inferior a 4 kW, si es eléctrico, o, en el caso de
los ciclomotores de tres ruedas, de un motor cuya potencia maxima neta no supere
los 4 kW si es de combustion interna de otro tipo.

Categoria Al:

= motocicletas ligeras cuya cilindrada méxima sea de 125 cm3, la potencia maxima
de 11 kW y su relacion potencia/peso inferior a 0,1 kW/kg.

Categoria A2:

— motocicletas, con o sin sidecar, cuya potencia maxima sea de 35 kW y su relacion
potencia/peso inferior a 0,2 kW/kg; estas motocicletas no podran ser una variante de
una version que alcance mas del doble de la potencia maxima; estas motocicletas
podran llevar acoplado un sidecar.

|\ 91/439/CEE

Categoria A:

- motocicletas, con o sin sidecar

4 nuevo

Categoria B 1:

— triciclos y cuadriciclos de motor

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Categoria B:

— automoviles cuya masa maxima autorizada no exceda de 3 500 kilogramos y cuyo
niumero de X> personas transportadas <XI asientes; sin contar el del conductor, no
exceda de ocho; los automoviles de esta categoria podran llevar enganchado un
remolque cuya masa maxima autorizada no exceda de 750 kilogramos;
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| 91/439/CEE (adaptado) |

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Categoria B + E:

— conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor de la categoria
B y un remolque '=I>cuya masa max1ma autorlzada supere los 750 kg<= siempre-gque-el

4 nuevo

Categoria C I:

— automoviles destinados al transporte de mercancias cuya masa maxima autorizada
supere los 3 500 kg, pero no sobrepase los 6 000 kg, y que no transporten mas de
ocho personas, sin contar al conductor; los automoéviles que se puedan conducir con
un permiso de la categoria C1 podran llevar enganchado un remolque cuya masa
maxima autorizada no supere los 750 kg.

Categoria Cl1 + E:

— conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor incluido en la
categoria Cly por un (semi-)remolque cuya masa maxima autorizada supere
los 750 kg, siempre que la masa méaxima autorizada del conjunto asi formado no
supere los 12 000 kg y la masa méxima autorizada del (semi-)remolque no sea
superior a la masa en vacio del vehiculo tractor.

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Categoria C:

— automovile a=D destinados al transporte de mercancias
cuya masa maxima autorizada exceda de 3 500 kg 2y que no transporten mas de
ocho personas, sin contar al conductor<=; los automoviles de-esta—eategesria [X> que se
puedan conducir con un permiso de la categoria C<XI podran llevar enganchado un
remolque cuya masa maxima autorizada no exceda de 750 kg.
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WV 91/439/CEE
= nNuevo

Categoria C + E:

— conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor incluido en la
categoria C y un remolque® o semi-remolque<= cuya masa maxima autorizada
exceda de 750 kilogramos.

4 nuevo

Categoria D I:

— automoviles destinados al transporte de no mas de 16 personas, sin contar al
conductor, y cuya longitud maxima sea de 7 metros; los automéviles que se puedan
conducir con un permiso de la categoria D1 podran llevar enganchado un remolque
cuya masa maxima autorizada no supere los 750 kg

Categoria DI + E:

— conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor incluido en la
categoria Cly wun remolque cuya masa maxima autorizada exceda
de 750 kilogramos, siempre que la masa maxima autorizada del conjunto asi formado
no exceda de 12 000 kg y que la masa maxima autorizada del remolque no sea
superior a la masa en vacio del vehiculo tractor;

WV 91/439/CEE (adaptado)
= Nuevo

Categoria D

— automoviles destinados al transporte de personas I:¢>con una capac1dad para mas de
ocho viajeros= sx—e :
automoviles ée=e&t=a=ea%egeﬁ=& X> que se puedan conduc1r con un permiso de la
categoria D<X] podran llevar enganchado un remolque cuya masa maxima autorizada
no exceda de 750 kg

|\ 91/439/CEE

Categoria D + E

— conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un vehiculo tractor incluido en la
categoria D y un remolque cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kilogramos.
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4 nuevo

Los remolques no podran utilizarse para el transporte de personas.

| 91/439/CEE (adaptado) |




|V 91/439/CEE (adaptado) |

X>2<X] 3. A efectos de B la presente Directiva <X] para la aplicacion del presente articulo:

X>a)<X] = el término «vehiculo de motor» designara todo vehiculo provisto de un motor

propulsor que circule por carretera por sus propios medios, con excepcion de los
vehiculos que se desplacen sobre railes;

b)

d)

4 nuevo

el término «ciclomotor» no incluird los cuadriciclos ligeros ni las bicicletas eléctricas

el término «triciclo» designara un vehiculo provisto de 3 ruedas simétricas equipado
de un motor cuya cilindrada sea superior a 50 cm’, si es de combustién interna, o
cuya velocidad maxima sea superior a 45 km/h

el término «cuadriciclo» designard todo vehiculo que no sea un cuadriciclo ligero
cuya masa en vacio sea igual o inferior a 400 kg (550 kg en el caso de los vehiculos
de transporte de mercancias), excluida la masa de las baterias, si se trata de un
vehiculo eléctrico, y cuya motor alcance una potencia maxima neta no superior a
los 15 kW.

WV 91/439/CEE (adaptado)
=, 97/26/CE art. 1, pt. 1

los términos «tricicloy y «cuadriciclo» designardn respectivamente todos los
vehiculos de tres o cuatro ruedas de la categoria B que estén concebidos para rodar a
una velocidad maxima superior a =»; 45 km/h 45 €0 que estén equipados con un
motor de combustion interna y encendido por mando de una cﬂmdrada superlor
a50cm3 o cualquler otro motor de potenc1a equlvalente La-raass :

4 nuevo

El término «motocicleta» designard a todo vehiculo de dos ruedas cuya velocidad
maxima sea superior a 45 km/h o, en caso de que ese vehiculo esté equipado de un
motor térmico propulsor, cuya cilindrada sea superior a 50 cm’. Se considera al
sidecar equivalente a este tipo de vehiculo.
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WV 97/26/CE art. 1, pt. 1
(adaptado)

|V 91/439/CEE (adaptado) |

B>)<Xl - el término «automovily designara aquellos vehiculos de motor, distintos de las
motocicletas, utilizados generalmente para transportar por carretera personas o cosas
0 para remolcar por carretera vehiculos utilizados en el transporte de personas o
cosas. Este término incluye a los trolebuses, es decir, los vehiculos conectados a una
linea eléctrica y que no circulan sobre railes. No incluye a los tractores agricolas y
forestales;

X>g)<X] = ¢l término «tractor agricola o forestal» designara todo vehiculo de motor con ruedas
o cadenas de oruga, con dos ejes como minimo, cuya funcién consiste
fundamentalmente en su poder de traccion, disefiado especialmente para arrastrar,
empujar, transportar o accionar determinadas herramientas, maquinas o remolques
empleados en la explotacion agricola o forestal y utilizado de forma sélo secundaria
para el transporte por carretera de personas o cosas o para el remolque por carretera
de vehiculos utilizados para el transporte de personas o cosas.

4 nuevo

3. La categoria B1 es optativa.

| 91/439/CEE (adaptado) |

X> 4.<X] 6= Previo acuerdo de la Comision, los Estados miembros podran excluir de la
aplicacion del presente articulo determinados tipos de vehiculos de motor
particulares, como son los vehiculos especiales para minusvalidos.
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|\ 91/439/CEE art. 4 (adaptado) |

Articulo 5

L Condiciones y restricciones <X/

|\ 91/439/CEE

En el permiso de conduccion se harda mencion de las condiciones en que el conductor
esta facultado para conducir.

Si, debido a deficiencias fisicas, solo esta autorizada la conduccion de determinados
tipos de vehiculos o de vehiculos adaptados, la prueba de control de aptitud y
comportamiento prevista en el articulo 7 se realizara a bordo de un vehiculo de este
tipo.

|\ 91/439/CEE art. 5 (adaptado) |

Articulo 6

POEquivalencias entre categorias <X/

|\ 91/439/CEE

La expedicion del permiso de conduccion estarda supeditada a las condiciones
siguientes:

a) el permiso para las categorias C o D s6lo podra expedirse a conductores que ya
estén habilitados para la categoria B;

b) el permiso para las categorias B + E, C + E y D + E so6lo podra expedirse a
conductores que ya estén habilitados para las categorias B, C o D,
respectivamente.

La validez del permiso de conduccion quedard fijada del modo siguiente:

a) el permiso valido para las categorias C + E o D + E sera también valido para la
conduccion de los conjuntos de la categoria B + E;

b) el permiso valido para la categoria C + E sera también valido para la categoria
D + E cuando su titular esté habilitado para la categoria D.
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d)

4 nuevo

el permiso valido para la categoria C1 o C1 + E serd también valido para la
conduccion de vehiculos de la categoria D1 o D1 + E respectivamente si su
titular ha cumplido la edad minima de 21 afios;

el permiso valido para la categoria D1 o D1 + E serd también valido para la
conduccion de vehiculos de la categoria C1 o C1 + E respectivamente.

WV 91/439/CEE (adaptado)
= Nuevo

Los Estados miembros podran reconocer, para la conduccién en su territorio, las
equivalencias siguientes:

a)

b)

el permiso valido para las categorias A o Al podra ser también valido para la
conduccion de triciclos y cuadriciclos de motor;

el permiso valido para la categoria B podrd ser también valido para la
conduccion de motocicletas ligeras.

Previa consulta a la Comision, los Estados miembros podran autorizar en su territorio
la conduccioén de:

a)

b)

vehiculos de la categoria DI ( -
eendueter—=DO con<X] una masa maxima autorlzada de 3 500 kg excluldo
cualquier equipo especializado para el transporte de pasajeros minusvalidos) a
los conductores de una edad minima de 21 afios que lleven al menos dos afios
en posesion de un permiso de conduccion de categoria B, siempre que dichos
vehiculos sean utilizados para fines sociales por organizaciones no comerciales
y que el conductor preste sus servicios con caracter benévolo;

vehiculos con una masa maxima autorizada superior a3 500kg a los
conductores de una edad minima de 21 afios que lleven al menos dos afios en
posesion de un permiso de conduccion de categoria B, siempre que dichos
vehiculos se destinen fundamentalmente, en posicion de parada, para fines
educativos o recreativos, que sean utilizados para fines sociales por
organizaciones no comerciales y que se hayan modificado de modo que no
puedan utilizarse para el transporte de mas de 9 personas ni para el transporte
de ningun tipo de bienes que no sean los absolutamente necesarios para los
fines a que dichos vehiculos han sido destinados.
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|V 91/439/CEE art. 6 (adaptado) |

Articulo 7

POEdad minima <7

|\ 91/439/CEE

Las condiciones de edad minima para la expedicion del permiso de conduccion seran
las siguientes:

a) 16 afnos:

{ nuevo
— para la categoria AM;
|V 91/439/CEE (adaptado) |
— para la sgbcategoria Al;
—  para la sebcategoria Bl
|\ 91/439/CEE
b) 18 afos:

W 91/439/CEE (adaptado)
=nuevo

|\ 91/439/CEE

—  para las categorias By B + E;
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4 nuevo

—  para las categorias Cly Cl+ E, sin perjuicio de lo dispuesto sobre la
conduccion de dichos vehiculos en la Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2003, relativa a la cualificacion inicial
y la formacion continua de los conductores de determinados vehiculos
destinados al transporte de mercancias o de viajeros por carretera®;

|\ 91/439/CEE

c) 21 anos:

|V 91/439/CEE (adaptado) |

1oc N [
S

4 nuevo

= para la categoria A, siempre que el candidato tenga una experiencia minima de
tres afios en la conduccion de una motocicleta cubierta por un permiso A2y
haya superado el examen practico especifico para la categoria A definido en la
letra d) del apartado 1 del articulo 8;

= para las categorias C, C + E, D1 y D1 + E, sin perjuicio de lo dispuesto sobre la
conduccion de dichos vehiculos en la Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2003, relativa a la cualificacion inicial
y la formacién continua de los conductores de determinados vehiculos
destinados al transporte de mercancias o de viajeros por carretera;

d) 24 anos:

= para la categoria A;

DO L 226 de 10.9.2003, p. 4.
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—  para las categorias D y D + E, sin perjuicio de lo dispuesto sobre la conduccion
de dichos vehiculos en la Directiva 2003/59/CE;

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Los Estados miembros podran autorizar excepciones a las condiciones de edad
minima establecidas para las categorias A, B y B + E y expedlr los perm1sos
correspondlentes a partlr de los 17 afios;—=a4

primere—ultms a—+frase = y para la categorla Bl y expedlr los permisos
correspondientes a partir de los 18 afos. Los Estados miembros podran negarse a
reconocer la validez en su territorio de un permiso de conduccion de las categorias B
y B1 cuyo titular no tenga 18 afios cumplidos<= .

4 nuevo

Los Estados miembros podran autorizar excepciones a las condiciones de edad
minima establecidas para la categoria AM y expedir los permisos correspondientes a
partir de los 14 afos. Los Estados miembros podran negarse a reconocer la validez en
su territorio de un permiso de conduccion de la categoria AM cuyo titular no
tenga 16 afios cumplidos .

|V 91/439/CEE (adaptado) |

|\ 91/439/CEE art. 7 (adaptado) |

Articulo 8
POExpedicion, validez y renovacion </

La expediciéon del permiso de conduccion estard igmahmente subordinada a las
condiciones siguientes:

|\ 91/439/CEE

a)  haber aprobado una prueba de control de aptitud y comportamiento, una prueba
de control de conocimientos, asi como cumplir determinadas normas médicas,
con arreglo a lo dispuesto en los Anexos II y III;
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4 nuevo

b)  haber aprobado una prueba de control de los conocimientos especifica para la
categoria AM; los Estados miembros podran exigir la superacion de una prueba
de control de aptitud y comportamiento, asi como una revision médica para
obtener el permiso de conduccion de la categoria AM;

c) haber aprobado una prueba de control de aptitud y comportamiento,
unicamente en el caso de los candidatos a la obtencion del permiso de
conduccion de la categoria A2 que no tengan una experiencia minima de dos
afos en la conduccion de una motocicleta cubierta por un permiso Al;

d) haber aprobado una prueba de control de aptitud y comportamiento,
unicamente en el caso de los candidatos a la obtencion del permiso de
conduccion de la categoria A que tengan una experiencia minima de tres afios
en la conduccion de una motocicleta cubierta por un permiso A2; esta prueba
podra limitarse a la conduccidon practica insistiendo en la circulaciéon por
carretera.

|V 91/439/CEE (adaptado) |

X> ¢ XIb) tener la residencia normal o demostrar la calidad de estudiante durante
un periodo minimo de 6 meses en el territorio del Estado miembro que expida
el permiso de conduccion.

4 nuevo

A partir de ...[la fecha determinada en el apartado 2 del articulo 17], los permisos
de conduccion expedidos por los Estados miembros referentes a las categorias AM,
Al, A2, A, B, Bl y B + E tendran una validez de 10 afios. Los permisos para esas
mismas categorias expedidos a conductores de 65 afios de edad tendran una validez
de 5 afios. Los Estados miembros podran limitar el periodo de validez del permiso
expedido por primera vez a un conductor novato de las categorias A y B a tres afos
para poder asi tomar medidas especificas sobre esos conductores con el fin de
aumentar su seguridad en carretera.

A vpartir de ...[la fecha determinada en el apartado 2 del articulo 17], los permisos
de conduccion expedidos por los Estados miembros referentes a las categorias C, C +
E, Cl,Cl1+ E, D, D + E, D1, D1 + E tendran una validez de 5 afos. Los permisos
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para esas mismas categorias expedidos a conductores de 65 afios de edad tendran una
validez de 1 afio.

En el caso de los permisos emitidos antes de la entrada en vigor de la Directiva que
deban renovarse por expiracion, se aplicardn al nuevo permiso los diferentes
periodos de validez establecidos en el primer y el segundo guiones.

La renovacion del permiso de conduccion a su expiracion estard sujeta a las
siguientes condiciones:

a)  El respeto de las normas minimas de aptitud fisica y mental para conducir que
figuran en el anexo III para los permisos de conduccion de las categorias C, C
+E,Cl,C1+E,D,D+E,DlyDI+E;

b)  Tener la residencia normal o demostrar la calidad de estudiante en el territorio
del Estado miembro que expida el permiso de conduccion, sin obligacion de
permanecer en ¢l durante un periodo minimo de 6 meses.

Los Estados miembros podran exigir para la renovacion de un permiso de
conduccion de las categorias A, Al, A2, B, Bl y B + E el respeto de las normas
minimas de aptitud fisica y mental para conducir que figuran en el anexo III.

|\ 91/439/CEE

Sin perjuicio de lo dispuesto en las leyes penales y de policia nacionales, los Estados
miembros podran aplicar al expedir el permiso de conduccion, y previa consulta a la
Comision, las disposiciones de su reglamentacion nacional relativas a las condiciones
distintas de las contempladas en la presente Directiva.

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Nlnguna persona podra ser titular de mas de un permiso de conduccion expedide-por
un—Hstade-miembre. = Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para
garantlzar que el sohcltante por primera vez de un permiso de conduccion o de la
renovacion de un permiso de conduccion no sea ya titular de otro permiso de
conduccion valido o retirado por las autoridades de otro Estado miembro. Se
aseguraran también de que las autoridades de un Estado miembro no le hayan
excluido de la obtencioén de un permiso de conduccion. <=
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W 97/26/CE art. 1, pt. 2
(adaptado)
= nuevo

Articulo Z5BO 9

Comité<x]

2———1J as modificaciones necesarlas para adoptar al progreso cientifico y técnico le—parte
e-lesAnexes ades=y los Anexos = I, al==H1
IV & se adoptaran con arreglo al procedlmlento previsto en el articulo B> 10<X] .

W 1882/2003 art. 3 y an. III, pt. 24
(adaptado)

Articulo Zter £ 10

Procedimiento del Comité <]

|\ 1882/2003 art.3 y an. 111 pt.24

1. La Comision estard asistida por el “Comité del permiso de conduccion", en lo
sucesivo denominado el "Comité".

2. Cuando se haga referencia al presente articulo, se aplicaran los articulos Sy 7 de la
Decision 1999/468/CE, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8.

El periodo previsto en el apartado 6 del articulo 5 de la Decision 1999/468/CE queda
fijado en tres meses.

3. El comité aprobara su reglamento interno.
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4 nuevo

Articulo 11

Examinadores

A partir de la entrada en vigor de la presente Directiva, los examinadores del permiso de
conduccion deberan respetar las normas minimas del anexo IV. Los examinadores del
permiso de conduccion que desempefien esa funcion desde antes de la entrada en vigor de la
presente Directiva, establecida en el apartado 2 del articulo 17, no deberan poseer la
cualificacion inicial prevista en el punto 2 de dicho anexo.

|V 91/439/CEE art. 8 (adaptado) |

Articulo 12

DBSDisposiciones varias sobre el reconocimiento del permiso de conduccion <]

|\ 91/439/CEE

Cuando el titular de un permiso de conduccidon vélido expedido por un Estado
miembro haya establecido su residencia normal en otro Estado miembro, podra
solicitar el canje de su permiso por otro equivalente. Corresponderd al Estado
miembro que proceda al canje comprobar, en su caso, si el permiso presentado sigue
siendo valido.

Sin perjuicio del respeto del principio de territorialidad de las leyes penales y de
policia, el Estado miembro de residencia normal podrd aplicar al titular de un
permiso de conduccion expedido por otro Estado miembro sus disposiciones
nacionales relativas a la restriccion, la suspension, la retirada o la anulacién del
derecho a conducir y, si fuera necesario, proceder a tal efecto al canje de dicho
permiso.

El Estado miembro que proceda al canje remitira el antiguo permiso a las autoridades
del Estado miembro que lo haya expedido, indicando los motivos de dicho proceder.

Un Estado miembro podrad denegar el reconocimiento de la validez de cualquier
permiso de conduccion elaborado por otro Estado miembro a una persona que, en su
territorio, sea objeto de una de las medidas indicadas en el apartado 2.

Igualmente, un Estado miembro podréa negarse a expedir un permiso de conduccion a
un candidato que sea objeto de tal medida en otro Estado miembro.

La sustitucion de un permiso de conduccion debida, en particular, a extravio o robo
podré obtenerse de las autoridades competentes del Estado en que el titular tenga su
residencia normal; dichas autoridades procederan a la sustitucion basandose en la
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informacion que se encuentre en su poder o, en su caso, en un certificado extendido
por las autoridades competentes del Estado miembro en que se haya expedido el
permiso inicial.

6. Cuando un Estado miembro canjee un permiso de conduccion expedido por un pais
tercero por un permiso de conduccién de modelo comunitario, se harad constar en éste
dicho canje, asi como cualquier renovacion o sustitucion posterior del mismo.

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Solo podré efectuarse dicho canje previa entrega, a las autoridades competentes del Estado
miembro que proceda al canje, del permiso expedido por un pais tercero. En caso de que el
titular de dicho permiso traslade su residencia normal a otro Estado miembro, éste podra no
aplicar =el principio del reconocimiento reciproco definido en<= el articulo B> 2<X].

| 91/439/CEE art. 9 (adaptado) |

Articulo 13

BOResidencia normal <]

|\ 91/439/CEE

A efectos de aplicacion de la presente Directiva, se entendera por «residencia normaly el lugar
en el que permanezca una persona habitualmente, es decir, durante al menos 185 dias por cada
afno natural, debido a vinculos personales y profesionales, o, en el caso de una persona sin
vinculos profesionales, debido a vinculos personales que indiquen una relacion estrecha entre
dicha persona y el lugar en el que habite.

No obstante, la residencia normal de una persona cuyos vinculos profesionales estén situados
en un lugar diferente del de sus vinculos personales y que, por ello, se vea obligada a
permanecer alternativamente en diferentes lugares situados en dos o varios Estados miembros,
se considera situada en el lugar al que le unan sus vinculos personales, siempre que vuelva a
dicho lugar de una forma regular. Esta tltima condiciéon no sera necesaria cuando dicha
persona permanezca en un Estado miembro para desempefiar una misiéon de una duracion
determinada. La asistencia a una universidad o escuela no implicard el traslado de la
residencia normal.
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| 91/439/CEE art. 10 (adaptado) |

Articulo 14

POEquivalencia de los permisos de modelo no comunitario <X/

WV 91/439/CEE (adaptado
(adaptado)

Previo acuerdo de la Comision, los Estados miembros establecerdn las equivalencias entre las
categorias de los permisos expedidos antes de la aplicacion de la presente Directiva y las que
se definen en el articulo X> 4<XI.

W 91/439/CEE (adaptado)
= nuevo

Previa ®consulta con<= aeuerde-de la Comision, los Estados miembros podran realizar en sus
normativas nacionales las adaptaciones necesarias para aplicar las disposiciones de los
apartados 4, 5 y 6 del articulo B> 12 <XI .

W 91/439/CEE art. 11 (adaptado)
= nuevo

Articulo 15

POEvaluacion <1

= las disposiciones comunitarias sobre las categorias introducidas con arreglo al articulo 4 y
las edades minimas establecidas en el articulo 7, asi como sus repercusiones sobre la
seguridad vial, y evaluaré la posible introduccion de una acceso progresivo a la categoria B,
incluida la categoria B1, antes del [ ...] [ arios después de la entrada en vigor de la presente
Directiva, fecha fijada por el apartado 2 del articulo 17] como muy tarde. <
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W 91/439/CEE art. 12 (adaptado)
= nuevo

Articulo 16

LP>Cooperacion entre Estados miembros <X/

3———1I 0os Estados miembros se prestaran ayuda mutua en la aplicacion de la presente

Directiva e intercambiarans—si—es—neeesaste; informacion sobre los permisos que
hayan =expedido, canjeado o sustituido< zegistrade.

K

Articulo 17

Incorporacion al Derecho nacional

1. Los Estados miembros adoptaran y publicaran, a mas tardar el ...[dos arios después
de la fecha determinada en el articulo 19], las disposiciones legales, reglamentarias
y administrativas necesarias para dar cumplimiento al apartado 2 del articulo 1, el
apartado 2 del articulo 3, los apartados 1 a3 del articulo 4, las letras ¢) y d) del
apartado 2 del articulo 6, el articulo 7, los apartados 1 a3 y5del articulo 8, el
articulo 11, los articulos 16 a20, el punto5.2del anexo II y el anexo IV.
Comunicaran inmediatamente a la Comision el texto de esas disposiciones, asi como
un cuadro de correspondencias entre esas disposiciones y la presente Directiva.

2. Aplicaran dichas disposiciones a partir del ...[dos afios después de la fecha
determinada en el apartado 1 del articulo 17].

3. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas incluirdn una
referencia a la presente Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su
publicacion oficial. Incluiran igualmente una mencion de que las referencias hechas
en las disposiciones legislativas, reglamentarias y administrativas en vigor a las
directivas derogadas por la presente Directiva se entenderan como hechas a la
presente Directiva. Los Estados miembros estableceran las modalidades de la
mencionada referencia y de la formulacion de dicha mencion.
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4. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las disposiciones
basicas de derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente
Directiva.

|V 91/439/CEE art. 13 (adaptado) |

Articulo 18

L2Derogacion <7

Queda derogada e e e
Directiva 89 |Z>91<ZI/=1%6%IZ>439<ZI/CEEIZ> modlﬁcada por las dlrectlvas c1tadas en la
parte A del anexo V<XI] con efectos a ...[ dos anos después de la fecha determinada en el
apartado 1 del articulo 17], sin perjuicio de las obligaciones de los Estados miembros en lo
que se refiere a los plazos de incorporacion al Derecho nacional de la directiva indicados en la
parte B del anexo V.

K

Las referencias hechas en la Directiva derogada se entenderdn como hechas a la presente
Directiva y se interpretaran de acuerdo con el cuadro de correspondencias del anexo VI.

Articulo 19

Entrada en vigor

La presente Directiva entrara en vigor a los 20 dias de su publicacion en el Diario Oficial de
la Union Europea.

El apartado 1 del articulo 1, el articulo2, el apartado 1 del articulo 3, el apartado 4 del
articulo 4, el articulo 5, el apartado 1, las letras a) y b) del apartado 2, los apartados 3 y 4 del
articulo 6, el apartado 4 del articulo 8, el articulo 9, el articulo 10, los articulos 12 a 15y los
anexos I, IT y III seran aplicables a partir del [2 arios después de la fecha establecida en el
articulo 19].

|V 91/439/CEE art. 14 (adaptado) |

Articulo 20
B> Destinatarios <Xl

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.
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Hecho en Bruselas, el [...]

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
Le preésident El Presidente
[---] [.--]
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| 91/439/CEE (adaptado) |

WV Acta de adhesion A, FIN y S
Art.29 y anexo I, p. 166
(adaptado)
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| 91/439/CEE (adaptado) |




W 2000/56/CE Art.1,pt. 1y
anexo I (adaptado)
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|V 96/47/CE (adaptado)

WV Acta de adhesion A, FIN y S
Art. 29 y anexo [, p. 166
(adaptado)
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Permiso de Conduccion
Kaorekort
Fuhrerschein
"Adelo. 08 ynone
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadunas Tiomana
Patente di guida
Carta de Condugéo

Model van de

EUROPESE GEMEENSCHAPPEN
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PERMIS DE CONDUIRE

Permiso de Conduccién
Korekort
Fuhrerschein
"Adelo, 081 yNONG
Driving Licence
Ceadunas Tiomana
Patente di guida
Rijbewijs
Carta de Condugéo

Modeéle des

COMMUNAUTES EUROPEENNES




WV 96/47/CE Art.1, pt. 3
(adaptado)

ANEXO I bis

DISPOSICIONES RELATIVAS AL MODELO COMUNITARIO DE PERMISO DE
CONDUCCION

WV 96/47/CE Art.1, pt. 3
(adaptado)

Las caracteristicas fisicas de la tarjeta correspondiente al modelo comunitario de
permiso de conduccion seran conformes a las normas ISO 7810 e ISO 7816-1.

Los métodos de verificacion de las caracteristicas de los permisos de conducciéon
destinados a garantizar su conformidad con las normas internacionales seran
conformes a la norma ISO 10373.

El permiso constara de dos caras:

La pagina 1 contendra:

a) la mencion «permiso de conducciony, en mayusculas, en la lengua o lenguas
del Estado miembro que expida el permiso;

b) con caracter facultativo, la mencion del nombre del Estado miembro que
expida el permiso;

c) el distintivo del Estado miembro que expida el permiso, impreso en negativo,
en un rectangulo azul rodeado de doce estrellas amarillas; los distintivos seran
los siguientes:

B:

DK:

D:

GR:

IRL:

Bélgica
Dinamarca
Alemania
Grecia
Espana
Francia
Irlanda

Italia
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L: Luxemburgo

NL: Paises Bajos
A: Austria
P: Portugal

FIN: Finlandia
S: Suecia
UK: Reino Unido

las informaciones especificas del permiso expedido constaran numeradas del
siguiente modo:

1. el (los) apellido(s) del titular;

2. el nombre del titular;

3. lafechay el lugar de nacimiento del titular;
4. a) lafecha de expedicion del permiso;

b) la fecha de expiracion de la validez administrativa del permiso o un
guion cuando la duracion del documento sea ilimitada;

c) ladesignacion de la autoridad que expide el permiso (puede figurar
en la pagina 2);

d) un namero distinto del que se recoge en la rubrica 5, que sea util
para la gestion del permiso de conduccion (mencion facultativa);

5. el numero del permiso;

6. la fotografia del titular;

7. la firma del titular;

8.  laresidencia, el domicilio o la direccion postal (mencién facultativa);

9. las categorias e-subeategesias de vehiculos que el titular tenga derecho a
conducir (las categorias nacionales figuraran en caracteres diferentes de
las categorias armonizadas);

la mencién «modelo de las Comunidades Europeas» en la lengua o lenguas
oficiales del Estado miembro que expida el permiso, asi como la mencién
«permiso de conduccion» en las demas lenguas de la Comunidad Europea,
impresas en rosa, de modo que sirvan de fondo del permiso:

Permiso de Conduccion
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Keorekort
Fiihrerschein
Adero Odnynong
Driving Licence
Ajokortti

Permis de conduire
Ceadutias Tiomana
Patente di guida
Rijbewijs

Carta de Condugao

Korkort;

colores de referencia:

- azul: Reflex Azul Pantone,

- amarillo: Pantone Amarillo.

La pagina 2 contendra:

a)

9. las categorias e-subeategerias de vehiculos que el titular tenga derecho a
conducir (las categorias nacionales figuraran en caracteres diferentes de

las categorias armonizadas);

10. la fecha de la primera expedicion de cada categoria e-subeategeria (esta
fecha debera transcribirse al nuevo permiso en toda sustitucion o
intercambio posteriores);

11. lafecha de expiracion de validez de cada categoria e-subeategesia;

12. en su caso, las menciones adicionales o restrictivas en forma codificada

con respecto a cada categoria e-subeategesia a la que se apliquen.

Los coédigos se estableceran del siguiente modo:

— codigos 01 a 99:

WV 2000/56/CE Art.1,pt. 1y
anexo |

codigos comunitarios armonizados

CONDUCTOR (Causas médicas)
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01.

02.

03.

05.

Correccion y proteccion de la vision

01.01 Gafas

01.02 Lente o lentes de contacto

01.03 Cristal de proteccion

01.04 Lente opaca

01.05Recubrimiento del ojo

01.06 Gafas o lentes de contacto

Protesis auditiva/ayuda a la comunicacion

02.01 Protesis auditiva de un oido

02.02 Protesis auditiva de los dos oidos
Proétesis/ortesis del aparato locomotor

03.01 Protesis/ortesis de los miembros superiores
03.02 Protesis/ortesis de los miembros inferiores

Limitaciones (subcddigo obligatorio, conduccioén con restricciones
por causas médicas)

05.01 Limitacion a conduccion diurna (por ejemplo, desde una hora
después del amanecer hasta una hora antes del anochecer)

05.02 Limitacion de conduccion en el radio de... km del lugar de
residencia del titular, o dentro de la ciudad o region...

05.03 Conduccion sin pasajeros
05.04 Conduccion con una limitacion de velocidad de... km/h

05.05 Conduccion autorizada unicamente en presencia del titular de
un permiso de conduccion

05.06 Sin remolque
05.07 Conduccion no permitida en autopista

05.08 Exclusion del alcohol

ADAPTACIONES DE LOS VEHICULOS

10.

Transmision adaptada

10.01 Transmision manual
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15.

20.

25.

10.02 Transmision automatica

10.03 Transmision accionada electronicamente
10.04 Palanca de cambios adaptada

10.05 Sin caja de cambios secundaria
Embrague adaptado

15.01 Pedal de embrague adaptado

15.02 Embrague manual

15.03 Embrague automatico

15.04Separacion  delante del pedal de embrague/pedal
abatible/extraible

Mecanismos de frenado adaptados

20.01 Pedal de freno adaptado

20.02 Pedal de freno agrandado

20.03 Pedal de freno accionado por el pie izquierdo
20.04 Pedal de freno que encaja en la suela del calzado
20.05 Pedal de freno con inclinacion

20.06 Freno de servicio manual (adaptado)

20.07 Utilizacion maxima del freno de servicio reforzado

20.08 Utilizacién méxima del freno de emergencia integrado en el
freno de servicio

20.09 Freno de estacionamiento adaptado

20.10Freno de estacionamiento accionado eléctricamente
20.11Freno de estacionamiento (adaptado) accionado por el pie
20.12 Separacion delante del pedal de freno/pedal abatible/extraible
20.13 Freno accionado por la rodilla

20.14 Freno de servicio accionado eléctricamente

Mecanismos de aceleracion adaptados

25.01 Pedal de acelerador adaptado
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30.

35.

25.02Pedal de acelerador que encaja en la suela del calzado
25.03 Pedal de acelerador con inclinacion

25.04 Acelerador manual

25.05 Acelerador de rodilla

25.06 Servoacelerador (electronico, neumatico, etc.)
25.07Pedal de acelerador a la izquierda del pedal de freno
25.08 Pedal de acelerador a la izquierda

25.09Separaciéon  delante del pedal del acelerador/pedal
abatible/extraible

Mecanismos combinados de frenado y de aceleracion adaptados
30.01 Pedales paralelos

30.02 Pedales al mismo nivel (o casi)

30.03 Acelerador y freno deslizantes

30.04 Acelerador y freno deslizantes y con ortesis
30.05Pedales de acelerador y freno abatibles/extraibles
30.06 Piso elevado

30.07 Separacion al lado del pedal de freno

30.08 Separacion para proétesis al lado del pedal de freno
30.09 Separacion delante de los pedales de acelerador y freno
30.10 Soporte para el talon/para la pierna

30.11 Acelerador y freno accionados eléctricamente
Dispositivos de mandos adaptados

(Interruptores de los faros, lava/limpiaparabrisas, claxon,
intermitentes, etc.)

35.01 Dispositivos de mando accionables sin alterar la conduccion
ni el control

35.02 Dispositivos de mando accionables sin descuidar el volante ni
los accesorios (de pomo, de horquilla, etc.)
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40.

42.

35.03 Dispositivos de mando accionables sin descuidar el volante ni
los accesorios (de pomo, de horquilla, etc.) con la mano
izquierda

35.04 Dispositivos de mando accionables sin descuidar el volante ni
los accesorios (de pomo, de horquilla, etc.) con la mano
derecha

35.05 Dispositivos de mando accionables sin descuidar el volante ni
los accesorios (de pomo, de horquilla, etc.) ni los
mecanismos combinados de aceleracion y frenado

Direccion adaptada

40.01 Direccion asistida convencional
40.02 Direccion asistida reforzada
40.03 Direccion con sistema auxiliar
40.04 Columna de direccion alargada

40.05 Volante ajustado (volante de seccidbn mas grande o mas
gruesa, volante de diametro reducido, etc.)

40.06 Volante con inclinacion

40.07 Volante vertical

40.08 Volante horizontal

40.09 Conduccion accionada con el pie

40.10Direccion alternativa ajustada (accionada por palanca, etc.)
40.11 Pomo en el volante

40.12 Volante con ortesis de la mano

40.13 Con Ortesis tenodese

Retrovisor(es) adaptado(s)

42.01 Retrovisor lateral exterior (izquierdo o) derecho

42.02 Retrovisor exterior implantado en la aleta

42.03 Retrovisor interior suplementario para controlar el trafico
42.04 Retrovisor interior panordmico

42.05Retrovisor para evitar el punto ciego
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42.06 Retrovisor(es) exterior(es) accionables eléctricamente
43. Asiento del conductor adaptado

43.01 Asiento del conductor a una altura adecuada para la vision y a
una distancia normal del volante y el pedal

43.02 Asiento del conductor ajustado a la forma del cuerpo

43.03 Asiento del conductor con soporte lateral para mejorar la
estabilidad en posicion sentado

43.04 Asiento del conductor con reposabrazos
43.05 Asiento del conductor deslizante con gran recorrido
43.06 Cinturones de seguridad adaptados
43.07 Cinturdn de sujecion en cuatro puntos

44. Adaptaciones de la motocicleta (subcodigo obligatorio)
44.01 Freno de mando unico
44.02 Freno (ajustado) accionado con la mano (rueda delantera)
44.03 Freno (ajustado) accionado con el pie (rueda trasera)
44.04 Manilla de aceleracion (ajustada)
44.05 Transmisién y embrague manuales (ajustados)
44.06 Retrovisor(es) ajustado(s)
44.07 Mandos (ajustados) (intermitentes, luz de freno...)

44.08 Altura del asiento ajustada para permitir al conductor
alcanzar el suelo con los dos pies en posicion sentado

45. Unicamente motocicletas con sidecar

50. Limitado a un vehiculo/un numero de chasis especifico (nimero de
identificacion del vehiculo, NIV)

51. Limitado a un vehiculo/matricula especificos (numero de registro
del vehiculo, NRV)

ASPECTOS ADMINISTRATIVOS

70. Canje del permiso n°... expedido por... (simbolo EU/ONU, si se
trata de un tercer pais); ejemplo: 70.0123456789.NL)
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71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

Duplicado del permiso n°... (simbolo EU/ONU, si se trata de un
tercer pais); ejemplo: 71.987654321.HR)

Limitado a los vehiculos de categoria A con una cilindrada méaxima
de 125¢cc y una potencia maxima de 11 kW (A 1)

Limitado a los vehiculos de categoria B, de tipo triciclo o
cuadriciclo de motor (B 1)

Limitado a los vehiculos de la categoria C cuya masa maxima
autorizada no sobrepase los 7 500 kg (C 1)

Limitado a los vehiculos de la categoria D con un mdaximo
de 16 asientos, sin contar el del conductor (D 1)

Limitado a los vehiculos de la categoria C cuya masa maxima
autorizada no sobrepase los 7 500 kg (C 1), con un remolque cuya
masa maxima autorizada exceda de 750 kg, a condicion de que la
masa maxima autorizada del conjunto asi formado no exceda de 12
000 kg, y que la masa méxima autorizada del remolque no exceda
de la masa en vacio del vehiculo tractor (C 1 + E)

Limitado a los vehiculos de la categoria D con un mdaximo
de 16 asientos, sin contar el del conductor (D 1), con un remolque
cuya masa maxima autorizada exceda de 750 kg, a condicion de
que a) la masa maxima autorizada del conjunto asi formado no
exceda de 12 000 kg, la masa maxima autorizada del remolque no
exceda de la masa en vacio del vehiculo tractor, y b) el remolque
no se utilice para el transporte de personas (D 1 + E)

Limitado a vehiculos con transmision automatica

(Directiva 91/439/CEE, punto 5.1 del anexo II)

79.

(...) Limitado a los vehiculos que cumplen las prescripciones
indicadas entre paréntesis en el marco de la aplicacion del
apartado 1 de articulo 10 de la Directiva

90.01: a la izquierda
90.02: a la derecha
90.03: izquierda
90.04: derecha
90.05: mano

90.06: pie

90.07: utilizable
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95.

| 2003/59/CE art.10.2 (adaptado) |

Conductor titular del CAP que satisface la obligacion de aptitud
profesional prevista ea——=el——artienlo3 (O en la
Directiva 2003/59/CE <] valida  hasta el (por
ejemplo: 95:01.81.2012)
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b)

|V 96/47/CE (adaptado)

— codigos 100 y codigos nacionales validos tnicamente en el
posteriores territorio del Estado que haya expedido el
permiso.

Cuando un cédigo se aplique a todas las categorias e-subeategesrias para
las que se expide el permiso, podrd imprimirse bajo las
columnas 9, 10y 11;

13. un espacio reservado para que el Estado miembro de acogida pueda
inscribir facultativamente menciones indispensables para la gestion del
permiso, en el marco de la aplicacion de la letra a) del apartado 3 del
presente Anexo;

14. un espacio reservado para que el Estado miembro que expida el permiso
pueda inscribir menciones indispensables para su gestion o relativas a la
seguridad vial (mencion facultativa). En caso de que dicha mencién
perteneciera a una rubrica definida en el presente Anexo, deberd ir
precedida del nimero de la rabrica correspondiente.

Podran también figurar en dicho espacio, mediando acuerdo expreso
escrito del titular, menciones no referidas a la gestion del permiso de
conduccién ni a la seguridad de la circulacion viaria; la inclusion de
dichas menciones no afectard en ningun caso la utilizacion del modelo
como permiso de conduccion.

Una explicacion de las rubricas numeradas que aparecen en las
paginas 1 y 2 del permiso [al menos las rubricas 1,2, 3,4a,4b, 4c, 5, 10,
11y12].

En caso de que un Estado miembro desee redactar dichas inscripciones en una
lengua nacional distinta de una de las lenguas siguientes: alemén, danés,
espainol, finés, francés, griego, inglés, italiano, neerlandés, portugués y sueco,
elaborara una version bilinglie del permiso utilizando una de las lenguas
mencionadas, sin perjuicio de las restantes disposiciones del presente Anexo.

Se reservard un espacio en el modelo comunitario de permiso para poder
introducir en ¢l, en su caso, un microchip o cualquier otro dispositivo
informatizado equivalente.

Disposiciones particulares:

a)

Cuando el titular de un permiso de conduccidon emitido por un Estado miembro
de conformidad con el presente Anexo haya tomado su residencia normal en
otro Estado miembro, este ultimo podrd inscribir sobre el permiso las
menciones indispensables para su gestion, siempre que también inscriba este
tipo de menciones en los permisos que emita y que disponga del sitio necesario
para tal efecto.
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b)

Sin perjuicio de otras disposiciones del presente Anexo, y previa consulta a la
Comision, los Estados miembros podran afiadir colores o marcas como codigos
de barras, simbolos nacionales y elementos de seguridad.

En el marco del reconocimiento reciproco de los permisos, el codigo de barras
no podréa contener informacion distinta que la que figura de manera legible en
el permiso de conduccion o que son indispensables para el proceso de emision
del permiso.

75



MODELO COMUNITARIO DE PERMISO DE CONDUCCION COMUNITARIO

Pagina 1
~
PERMISO DE CONDUCCION ESTADO MIEMERO
1
2,
— 3.
f. FOTOGRAF [ A3, 4.
4b, (4d)
2.
7.
(8}
N
. J
Pagina 2
~
/33. . 10. 1t. 12,
A ke
ﬂm&
(143 i,
5 R
B__ qlmhy
CT_
L.
DT idd
D iy
1 el 2 Bamdxs 3 m
5 i CiE
./

76



EJEMPLO DE PERMISO DE CONDUCCION SEGUN EL MODELO

Permiso belga (con caracter indicativo)

REJBEWIJS KONINKRLIK BELGIE\
1. Sieven
2. Anne-Marie ME.
3. 01.04.73 N-53170 Bonn
d4a. 0168796 4c B-9000 Gent
4h. 39.06.96
h, DA D3 360
7.
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/
PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE\
1. Quentin
2. Maria N.E.
3. 01.04.73 B-7000 Mons
6. PHOTO 4a. 01.07.96 4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.06
5. DA 003361
7.
M Due )i,
. A | B
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W 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

ANEXO 11
I. REQUISITOS MINIMOS PARA LOS EXAMENES DE CONDUCCION

Los Estados miembros adoptaran las disposiciones necesarias para asegurarse de que los
futuros conductores poseen efectivamente los conocimientos, aptitudes y comportamientos
relacionados con la conduccion de un vehiculo de motor. El examen establecido a este
respecto deberd incluir:

— una prueba de control de conocimientos;
— y posteriormente, una prueba de control de aptitudes y comportamientos.

Las condiciones en las que debera desarrollarse dicho examen se detallan a continuacién

A. PRUEBA DE CONTROL DE CONOCIMIENTOS
1. Forma

La forma se elegird de modo que garantice que el candidato posee los conocimientos
relativos a las materias enunciadas en los puntos 2 a 4.

El candidato al permiso de una categoria que hubiera superado el examen de
conocimientos para un permiso de otra categoria podra quedar dispensado de las
disposiciones comunes de los puntos 2 a 4.

2. Contenido de la prueba para todas las categorias de vehiculos

2.1. La prueba se referira obligatoriamente a cada uno de los puntos enumerados en los
temas siguientes y el contenido y la forma de las preguntas se dejara a iniciativa de
cada Estado miembro:

2.1.1.  Disposiciones legales en materia de circulacion vial:

— y, en particular, las que se refieren a la sefalizacion, reglas de prioridad y
limitaciones de velocidad;

2.1.2.  El conductor:

— la importancia de la vigilancia y de las actitudes con respecto a los demas
usuarios,

— las funciones de percepcion, de evaluacion y de decision, principalmente el
tiempo de reaccion y modificaciones de los comportamientos del conductor
vinculados a los efectos del alcohol, de las drogas y de los medicamentos, de
los estados emocionales y de la fatiga;
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2.1.3.

2.1.6.

La via:

— los principios mas importantes relativos al respeto de las distancias de
seguridad entre vehiculos, a la distancia de frenado y a la estabilidad en
carretera del vehiculo en diferentes condiciones meteoroldgicas y de estado de
las calzadas,

— los riesgos de conduccion vinculados a los diferentes estados de la calzada, y
especialmente sus variaciones segun las condiciones atmosféricas, la hora del
dia o de la noche,

— las caracteristicas de los diferentes tipos de vias y las disposiciones legales
derivadas de ello;

Los demas usuarios de la via:

— los riesgos especificos relacionados con la inexperiencia de otros usuarios de la
via, con las categorias de usuarios mas vulnerables, como por ejemplo nifios,
peatones, ciclistas y personas con problemas de movilidad,

— los riesgos inherentes a la circulacion y a la conduccion de los diversos tipos de
vehiculos, y a las diferentes condiciones de visibilidad de sus conductores;

Normativa general y puntos varios:

— la normativa relativa a los documentos administrativos necesarios para la
utilizacion del vehiculo,

— las normas generales que especifican el comportamiento que debe adoptar el
conductor en caso de accidente (balizar, alertar) y medidas que puede adoptar,
si procede, para socorrer a las victimas de accidentes de carretera,

— factores de seguridad relativos a la carga del vehiculo y a las personas
transportadas;

Precauciones necesarias al abandonar el vehiculo;

los elementos mecanicos relacionados con la seguridad de la conducciéon y, en
particular, poder detectar los defectos mas corrientes que puedan afectar al sistema
de direccion, de suspension, de freno, a los neumaticos, faros e intermitentes, a los
catadioptricos, retrovisores, parabrisas y limpiaparabrisas, al sistema de escape, a los
cinturones de seguridad y las sefiales actsticas;

los equipos de seguridad de los vehiculos, en particular la utilizaciéon de los
cinturones de seguridad, reposacabezas y equipos de seguridad destinados a los
nifos;

las normas de utilizacion del vehiculo en relacion con el medio ambiente (utilizacioén
pertinente de las sefales acusticas, consumo moderado de carburante, limitacioén de
emisiones contaminantes, etc.).
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4.1.

4.1.1.

Disposiciones especificas relativas a las categorias A y Al:
Prueba obligatoria de conocimientos generales sobre:

Utilizacion de la indumentaria de proteccion, como guantes, botas, otras prendas y
€casco;

Visibilidad de los motoristas por los demds usuarios de la via;

Factores de riesgo ligados a las diferentes condiciones viales anteriormente
expuestas, prestando especial atenciéon a los tramos deslizantes tales como
recubrimientos de drenaje, sefiales en la calzada (rayas, flechas), railes de tranvia;

Aspectos mecanicos con incidencia en la seguridad vial, entendida como se ha
expuesto anteriormente, prestando especial atencion a las luces de emergencia, a los
niveles de aceite y a la cadena.

Disposiciones especificas relativas a las categorias C, C + E, C1,C1+E, D, D +
E,D1,D1 +E

Prueba obligatoria de conocimientos generales sobre:

Normativa relativa a las horas de conduccion y descanso, recogida en el Reglamento
(CEE) n° 3820/85 del Consejo'; utilizacion del aparato de control regulado por el
Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo’;

Normas relativas al tipo de transporte considerado: mercancias o pasajeros;

Documentos del vehiculo o documentos de transporte necesarios para el transporte
nacional e internacional de mercancias o pasajeros;

Conducta que se debe observar en caso de accidente; conocimiento de las medidas
que hay que tomar en accidentes y ocasiones similares, incluidas las medidas de
emergencia tales como la evacuacion de los pasajeros y los primeros auxilios;

Precauciones que hay que tomar para quitar y reemplazar las ruedas;

Normativa en materia de peso y dimensiones; normativa sobre limitadores de
velocidad;

Obstaculizacion de la visibilidad para el conductor y los demés usuarios, causada por
las caracteristicas de su vehiculo;

Lectura de un mapa de carretera, planificacion de itinerarios, incluidos los sistemas
electronicos de navegacion (opcional);

Factores de seguridad relativos a la carga de su vehiculo: control de la carga
(colocacion y sujecion), dificultades con diferentes tipos de carga (liquidos, cargas

S

DO L 370 de 31.12.1985, p. 1.
DO L 370 de 31.12.1985, p. 8.
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4.1.10.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

5.1.

que cuelgan,...), carga y descarga de mercancias y empleo del material destinado a
tal efecto (categorias C, C + E, C1, C1 + E solamente);

Responsabilidad del conductor en el transporte de pasajeros; confort y seguridad de
¢éstos; transporte de nifos; controles necesarios antes de la partida; la prueba de
control de conocimientos debe incluir todo tipo de autobuses (de servicio publico,
autocares, autobuses de dimensiones especiales,...) (categorias D, D + E, D1, D1 + E
solamente).

Prueba obligatoria de conocimientos generales sobre las siguientes disposiciones
adicionales para las categorias C, C+E, Dy D+ E:

Principios de construccion y funcionamiento de: motores de combustion interna,
liquidos (por ejemplo, aceite para motores, liquido refrigerador, liquido de limpieza),
circuito de combustible, sistema eléctrico, sistema de arranque, sistema de
transmision (embrague, caja de cambios, etc.);

Lubricado y anticongelante;

Principios de construccion, colocacion, utilizacion correcta y mantenimiento de los
neumaticos;

Principios de tipos, funcionamiento, partes principales, conexiones, empleo y
mantenimiento cotidiano de los mecanismos de frenado y aceleracion;

Principios de tipos, funcionamiento, partes principales, conexiones, empleo y
mantenimiento cotidiano de los sistemas de acoplamiento (categorias C + E, D + E
solamente);

M¢étodos de busqueda de las causas de una averia;

Mantenimiento preventivo de vehiculos e intervenciones habituales necesarias;
Responsabilidad del conductor en la recepcion, transporte y entrega de mercancias de
acuerdo con las condiciones acordadas (categorias C, C + E solamente).

PRUEBA DE CONTROL DE APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS

El vehiculo y su equipo

La conduccion de un vehiculo equipado con un cambio de velocidades manual estara
subordinada a la superacion de una prueba de control de las aptitudes y
comportamientos realizada en un vehiculo equipado con un cambio de velocidades
manual.

Si el candidato realiza la prueba de control de aptitudes y comportamientos en un
vehiculo equipado con un cambio de velocidades automatico, esto se indicara en todo
permiso de conduccion expedido sobre la base de un examen de este tipo. Cualquier
permiso que contenga esta mencidon podra utilizarse inicamente para la conduccion
de un vehiculo equipado con un cambio de velocidades automatico.
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5.2.

Se entendera por «vehiculo equipado con un cambio de velocidades automético»
aquel vehiculo en el que una simple accioén sobre el acelerador o los frenos permite
que varie la desmultiplicacion entre el motor y las ruedas.

Los vehiculos utilizados para las pruebas de control de las aptitudes y
comportamientos deberan responder a los criterios minimos que se detallan a
continuacion. Los Estados miembros podran establecer requisitos mas restrictivos
para dichos criterios, o bien afiadir otros.

4 nuevo

Categoria Al:

Motocicleta de la categoria Al sin sidecar, cuya cilindrada minima sea de 120 cm® y
que alcance una velocidad de al menos 90 km/h

Categoria A2:

Motocicleta de la categoria A2 sin sidecar, cuya cilindrada minima sea 375 cm’y la
potencia minima de 25 kW

Categoria A:

Motocicleta de la categoria A sin sidecar, cuya cilindrada minima sea de 600 cm’y la
potencia minima de 35 kW

W 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

W 2000/56/CE Art.1, pt. 2
(adaptado)

Categoria B:
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Vehiculo de la categoria B de 4 ruedas y que pueda alcanzar una velocidad de al
menos 100 kilometros por hora.

Categoria B + E:

Conjunto compuesto de un vehiculo de examen de la categoria B y de un remolque
de una masa maxima autorizada de al menos 1 000 kg, que alcance una velocidad de
al menos 100 km/h y que no entre en la categoria B; el compartimento de carga del
remolque consistird en una caja cerrada al menos igual de ancha y de alta que el
vehiculo; la caja cerrada puede ser también ligeramente menos ancha que el vehiculo
a condicion que la vision trasera solo sea posible utilizando los retrovisores
exteriores de la cabina del vehiculo; este ultimo se presentara con un minimo de peso
total real de 800 kilogramos.

SubCategoria B1:
Triciclo o cuadriciclo con un motor que alcance una velocidad de al menos 60 km/h.
Categoria C:

Vehiculo de la categoria C de una masa méxima autorizada de al
menos 12 000 kilogramos, con una longitud de al menos 8 metros, una anchura de al
menos 2,40 metros y que pueda alcanzar una velocidad de al menos 80 kilémetros
por hora; equipado con frenos antibloqueo, una caja de cambios de al
menos § marchas hacia delante y el aparato de control regulado en el
Reglamento (CEE) no 3821/85; el compartimento de carga consistird en una caja
cerrada al menos igual de ancha y de alta que la cabina; el vehiculo se presentard con
un minimo de peso total real de 10 000 kilogramos.

Categoria C + E:

Vehiculo articulado o conjunto compuesto por un vehiculo de examen de la
categoria C y un remolque con una longitud de al menos 7,5 metros; tanto el
vehiculo articulado como el conjunto tendrd una masa maxima autorizada de al
menos 20 000 kg, una longitud de al menos 14 metros y una anchura de al
menos 2,40 metros, alcanzara una velocidad de al menos 80 km/h e ira equipado con
frenos antibloqueo, una caja de cambios de al menos 8 marchas hacia delante y el
aparato de control regulado en el Reglamento (CEE) no 3821/85; el compartimento
de carga consistird en una caja cerrada al menos igual de ancha y de alta que la
cabina; tanto el vehiculo articulado como el conjunto se presentaran con un minimo
de peso total real de 15 000 kilogramos.

SubCategoria C1:

Vehiculo de la subcategoria Cl cuya masa maéxima autorizada no sea inferior
a4 000 kg con una longitud de al menos 5 metros y que alcance una velocidad de al
menos 80 km/h; equipado con frenos antibloqueo y un aparato de control de los
establecidos por el Reglamento (CEE) n°3821/85; el compartimento de carga
consistira en una caja cerrada al menos igual de ancha y de alta que la cabina.

SubCategoria C1 + E:
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Conjunto compuesto por un vehiculo de examen de la ssbcategoria C1y por un
remolque de una masa maxima autorizada de al menos 1 250 kg, que tenga una
longitud de al menos 8 metros y alcance una velocidad de al menos 80 km/h; el
compartimento de carga consistira en una caja cerrada al menos igual de ancha y de
alta que la cabina del vehiculo; la caja cerrada puede ser también ligeramente menos
ancha que el vehiculo a condicion que la vision trasera solo sea posible utilizando los
retrovisores exteriores de la cabina del vehiculo; este ultimo se presentard con un
minimo de peso total real de 800 kilogramos.

SubCategoria D:

Vehiculo de la sabcategoria D cuya longitud no sea inferior a 10 metros, una anchura
de al menos 2,40 metros y que alcance una velocidad de al menos 80 km/h; equipado
con frenos antibloqueo y el aparato de control regulado en el Reglamento (CEE)
no 3821/85.

SubCategoria D + E:

Conjunto compuesto por un vehiculo de examen de la sabcategoria D y por un
remolque cuya masa méaxima autorizada no sea inferior a 1 250 kg, una anchura de al
menos 2,40 metros y que alcance una velocidad de al menos 80 km/h; el
compartimento de carga del remolque consistird en una caja cerrada de al
menos 2 metros de ancho y 2 metros de alto; este ultimo se presentard con un
minimo de peso total real de 800 kilogramos.

Subcategoria D1:

Vehiculo de la subcategoria DI con una masa maxima autorizada de al
menos 4 000 kilogramos con una longitud de al menos 5 metros y una velocidad de
al menos 80 km/h; equipado con frenos antibloqueo y el aparato de control regulado
en el Reglamento (CEE) no 3821/85.

Subcategoria D1 + E:

Conjunto, compuesto por un vehiculo de examen de la subcategoria D1y por un
remolque cuya masa maxima autorizada no sea inferior a 1 250 kg, que alcance una
velocidad de al menos 80 km/h; el compartimento de carga del remolque consistira
en una caja cerrada de al menos 2 metros de ancho y 2 metros de alto; este ultimo se
presentara con un minimo de peso total real de 800 kilogramos.

Los vehiculos de examen de las categorias B+ E, C, C+ E, C1, C1 + E, D, D + E,
D1 y D1 + E que no se ajusten a los criterios minimos expuestos mas arriba, pero que
estén en uso en el momento de la entrada en vigor de la presente Directiva de la
Comision o antes, podran seguir usandose durante un periodo que no excedera diez
afos a partir de dicha fecha. Los requisitos concernientes a la carga transportada por
estos vehiculos, se adoptaran de los Estados miembros en un término de diez afios
después de la entrada en vigor de la presente directiva.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.3.

6.3.1.

Aptitudes y comportamiento que se examinaran en la prueba de las categorias
AyAl

Categorias C,C+ E,C1,C1 + E, D, D+ E, D1, D1 + E: preparacion y comprobacion
técnica del vehiculo en relacion con la seguridad vial.

Los candidatos deberdan demostrar que son capaces de prepararse para una
conduccion segura satisfaciendo obligatoriamente las prescripciones siguientes:

Ajustar la indumentaria de proteccion, como guantes, botas, otras prendas y casco;

Efectuar verificaciones de forma aleatoria del estado de los neumaticos, del de los
frenos, sistema de direccion, interruptor de parada de emergencia (caso de existir),
cadena, nivel de aceite, faros, catadidptricos, indicadores de direccion y de la senal
acustica.

Categorias A y Al: maniobras especiales de la prueba con incidencia en la seguridad
vial:

Quitar y poner el soporte de la moto y desplazarla sin ayuda del motor caminando a
un lado;

Estacionar la moto sobre su soporte;

Realizar al menos dos maniobras a poca velocidad, entre ellas un slalom; dichas
maniobras deben permitir comprobar el manejo del embrague en combinacion con el
freno, el equilibrio, la direccion de la vision, la posicion sobre la moto y la posicion
de los pies en los reposapiés;

Realizar al menos dos maniobras a mas alta velocidad: una en segunda o tercera
velocidad, al menos a 30 km/h y otra para evitar un obstaculo a una velocidad
minima de 50 km/h; dichas maniobras deben permitir comprobar la posicion sobre la
moto, la direccidon de la vision, el equilibrio, la técnica de conduccién y la técnica de
cambio de marchas;

Frenado: se realizardn al menos dos ejercicios de frenado, incluido uno de
emergencia a una velocidad minima de 50 km/h; dichas maniobras deben permitir
comprobar el manejo del freno de delante y de detras, la direccion de la vision y la
posicion sobre la moto.

Las maniobras especiales mencionadas en los puntos 6.2.3 a 6.2.5 deben llevarse a la
practica en los cinco afios siguientes a la entrada en vigor de la presente Directiva.

Comportamientos en circulacion:

Los candidatos deberan efectuar obligatoriamente todas las operaciones siguientes en
situaciones normales de circulacion, con toda seguridad y con las precauciones
necesarias:

Abandonar el lugar de estacionamiento, arrancar después de una parada del trafico;
salir al trafico desde una via sin circulacion;
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

7.1.

7.1.1.

7.2.

Conduccidn en vias rectas; cruzarse con vehiculos incluso en pasos estrechos;
Conduccion en curva;

Cruces: abordar y franquear cruces e intersecciones;

Cambios de direccion: girar a la izquierda y la derecha; cambiar de carril;

Entrar/salir de una autopista (caso de existir): incorporacion desde el carril de
aceleracion; salir por el carril de desaceleracion;

Adelantar/cruzar: adelantar otros vehiculos (si es posible); adelantar obstaculos, por
ejemplo, vehiculos estacionados; ser adelantado por otros vehiculos (si procede);

Otros componentes viales (caso de existir): rotondas; pasos ferroviarios a nivel,
paradas de tranvia o autobus; pasos de peatones; conduccion cuesta arriba o cuesta
abajo en pendientes prolongadas;

Tomar las precauciones necesarias al abandonar el vehiculo.

Aptitudes y comportamiento que se examinaran en la prueba de las categorias
B,BlyB+E

Preparacion y comprobacion técnica del vehiculo en relacion con la seguridad vial.

Los candidatos deberan demostrar que son capaces de prepararse para una
conduccion segura satisfaciendo obligatoriamente las prescripciones siguientes:

Regulando el asiento para conseguir una posicion sentada correcta;

Ajustando los retrovisores, el cinturon de seguridad y los reposacabezas, caso de
existir;

Controlando el cierre de las puertas;

Efectuando verificaciones de forma aleatoria del estado de los neumaticos, sistema
de direccion, frenos, liquidos (por ejemplo, aceite para motores, liquido refrigerador,
liquido de limpieza), faros, catadidptricos, indicadores de direccion y de la senal
acustica;

Comprobacion de los factores de seguridad en relacion con la carga del vehiculo:
compartimento de carga, ldminas, puertas de carga, cierre de la cabina, colocacion de
la carga, sujecion de la misma (categoria B + E tnicamente);

Comprobacion del mecanismo de acoplamiento, del freno y de las conexiones
eléctricas (categoria B + E inicamente);

Categorias B y B1: maniobras especiales de la prueba con incidencia en la seguridad
vial.

Se examinardn algunas de las maniobras enunciadas a continuaciéon (al menos dos
maniobras de los cuatro puntos, de las que una contendra una marcha atras):
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7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

Efectuar un recorrido de marcha atras en linea recta o girando una esquina, sin dejar
de utilizar la via de circulacidn correcta;

Realizar una media vuelta utilizando las velocidades hacia delante y hacia atras;

Aparcar el vehiculo y abandonar el estacionamiento (paralelo, oblicuo o
perpendicular) utilizando las marchas hacia delante y hacia atrds, en llano, en
pendiente, cuesta arriba o cuesta abajo;

Frenar para detenerse con precision utilizando, si es necesario, la capacidad maxima
de frenado del vehiculo.

Categoria B + E: maniobras especiales de la prueba con incidencia en la seguridad
vial.

Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque de su vehiculo motor; esta
maniobra debe comenzar con el vehiculo y su remolque uno al lado del otro (es decir
no en linea);

Efectuar una marcha atras describiendo una curva cuyo trazado se dejard a iniciativa
de los Estados miembros;

Estacionamiento seguro para cargar o descargar.

Comportamientos en circulacion.

Los candidatos deberan efectuar obligatoriamente todas las operaciones siguientes en
situaciones normales de circulacidon, con toda seguridad y con las precauciones

necesarias:

Abandonar el lugar de estacionamiento, arrancar después de una parada del trafico;
salir al trafico desde una via sin circulacion;

Conduccidn en vias rectas; cruzarse con vehiculos incluso en pasos estrechos;
Conduccion en curva;

Cruces: abordar y franquear cruces e intersecciones;

Cambios de direccion: girar a la izquierda y la derecha; cambiar de carril;

Entrar/salir de una autopista (caso de existir): incorporacion desde el carril de
aceleracion; salir por el carril de desaceleracion;

Adelantar/cruzar: adelantar otros vehiculos (si es posible); adelantar obstaculos, por
ejemplo, vehiculos estacionados; ser adelantado por otros vehiculos (si procede);

Otros componentes viales (caso de existir): rotondas; pasos ferroviarios a nivel,
paradas de tranvia o autobus; pasos de peatones; conduccion cuesta arriba o cuesta
abajo en pendientes prolongadas;

Tomar las precauciones necesarias al abandonar el vehiculo.
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8.1.

8.1.9.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Aptitudes y comportamiento que se examinaran en la prueba de las categorias
C,C+E,C1,C1+E,D,D+E, D1,y D1 +E.

Categorias C,C+ E,C1,C1 + E, D, D+ E, D1, D1 + E: preparacion y comprobacion
técnica del vehiculo en relacion con la seguridad vial.

Los candidatos deberdan demostrar que son capaces de prepararse para una
conduccion segura satisfaciendo obligatoriamente las prescripciones siguientes:

Regulando el asiento para conseguir una posicion sentada correcta;

Ajustando los retrovisores, el cinturon de seguridad y los reposacabezas, caso de
existir;

Efectuando verificaciones de forma aleatoria del estado de los neumaticos, sistema
de direccion, frenos, faros, catadidptricos, indicadores de direccion y de la senal
acustica;

Verificando la asistencia del frenado y la direccion; comprobando el estado de las
ruedas, tornillos de fijacion de ¢éstas, guardabarros, parabrisas, ventanillas y
limpiaparabrisas, liquidos (por ejemplo, aceite para motores, liquido refrigerador,
liquido de limpieza); comprobando y utilizando el panel de instrumentos, incluido el
aparato de control regulado en el Reglamento (CEE) no 3821/85;

Comprobando la presion, los depositos de aire y la suspension;

Comprobando de los factores de seguridad en relaciéon con la carga del vehiculo:
compartimento de carga, laminas, puertas de carga, mecanismo de carga (caso de
existir), cierre de la cabina (caso de existir), colocacion de la carga, sujecion de la
misma (categorias C, C + E, C1, C1 + E tinicamente);

Comprobando el mecanismo de acoplamiento, del freno y de las conexiones
eléctricas (categoria C + E C1 + E, D + E, D1 + E unicamente);

Siendo capaz de tomar medidas especiales de seguridad del vehiculo; comprobando
el compartimento de carga, las puertas de servicio, las salidas de emergencia, el
material de primeros auxilios, los extintores y demds equipos de seguridad
(categorias D, D + E, D1, D1 + E inicamente);

Lectura de un mapa de carretera (optativo).

Categorias C, C + E, C1, C1 + E, D, D + E, DI, DI + E: maniobras especiales de la
prueba con incidencia en la seguridad vial.

Proceder al acoplamiento y desacoplamiento del remolque de su vehiculo motor;
(categorias C + E, C1 + E, D + E, D1 + E unicamente); esta maniobra debe comenzar
con el vehiculo y su remolque uno al lado del otro (es decir no en linea);

Efectuar una marcha atras describiendo una curva cuyo trazado se dejard a iniciativa
de los Estados miembros;
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8.2.3.

8.2.4.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.3.9.

9.1.

Estacionamiento seguro para cargar o descargar en una rampa o plataforma de carga
o instalacion similar (categorias C, C + E, C1, C1 + E unicamente);

Estacionar para dejar que los pasajeros entren y salgan con seguridad (categorias D,
D+ E, D1, D1 + E tinicamente).

Comportamientos en circulacion.

Los candidatos deberan efectuar obligatoriamente todas las operaciones siguientes en
situaciones normales de circulacion, con toda seguridad y con las precauciones
necesarias:

Abandonar el lugar de estacionamiento, arrancar después de una parada del trafico;
salir al trafico desde una via sin circulacion;

Conduccidn en vias rectas; cruzarse con vehiculos incluso en pasos estrechos;
Conduccion en curva;

Cruces: abordar y franquear cruces e intersecciones;

Cambios de direccion: girar a la izquierda y la derecha; cambiar de carril;

Entrar/salir de una autopista (caso de existir): incorporacion desde el carril de
aceleracion; salir por el carril de desaceleracion;

Adelantar/cruzar: adelantar otros vehiculos (si es posible); adelantar obstaculos, por
ejemplo, vehiculos estacionados; ser adelantado por otros vehiculos (si procede);

Otros componentes viales (caso de existir): rotondas; pasos ferroviarios a nivel,;
paradas de tranvia o autobus; pasos de peatones; conduccion cuesta arriba o cuesta
abajo en pendientes prolongadas;

Tomar las precauciones necesarias al abandonar el vehiculo.
Evaluacion de la prueba de control de aptitudes y comportamientos

En cada una de las situaciones de conduccion, la evaluacion se referira a la soltura
del candidato en el manejo de los diferentes mandos del vehiculo y el dominio que
demostrard para introducirse en la circulacidon con total seguridad. A lo largo de la
prueba, el examinador deberd recibir una impresion de seguridad. Los errores de
conduccion o un comportamiento peligroso que amenace la seguridad inmediata del
vehiculo de examen, sus pasajeros u otros usuarios de la via, tanto si es necesaria o
no la intervencion del examinador o acompafiante, se sancionaran con un suspenso.
No obstante, el examinador serd libre de decidir si es conveniente o no llevar el
examen practico a su término.

Los examinadores deberan formarse de manera que valoren correctamente la
habilidad de los candidatos para conducir con total seguridad. El trabajo de los
examinadores deberd ser controlado y supervisado por un organismo autorizado por
el Estado miembro, con el fin de garantizar la aplicacion correcta y homogénea de las
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9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

9.34.

9.3.5.

9.3.6.

9.3.7.

9.3.8.

disposiciones relativas a la valoracion de faltas con arreglo a las normas que
establece el presente anexo.

En su apreciacion, los examinadores deberan prestar especial atencion al hecho de si
los candidatos muestran un comportamiento prudente y cortés. Este es un reflejo de
la forma de conducir considerada en su globalidad, que el examinador debe tener en
cuenta para hacerse una idea general del candidato. Serd un criterio positivo una
conduccion flexible y dispuesta (aparte de segura), y tendrd en cuenta la situacion del
tiempo y de la via publica, los demas vehiculos, los intereses de los demas usuarios
de aquélla, especialmente de los mas vulnerables, y la capacidad de anticipacion.

El examinador analizara también si el candidato:

Controla el vehiculo, teniendo en cuenta: la correcta utilizacion de los cinturones de
seguridad, los retrovisores, los reposacabezas, el asiento; manejo correcto de las
luces y demas equipos; manejo correcto del embrague, caja de cambios, acelerador,
sistemas de frenado (incluido el tercer sistema, caso de existir), la direccion;
> control del vehiculo en diversas circunstancias y a velocidades diferentes,
estabilidad de la posicion sobre la calzada; pesos, dimensiones y caracteristicas del
vehiculo; peso y tipo de carga <X (categorias B+ E,C,C+E,Cl,CI1+E,D+Ey
D1 + E tunicamente); confort de los pasajeros (categorias D, D + E, D1, D1 + E
unicamente) (sin aceleraciones bruscas, suavidad en la conduccidn, ausencia de
frenazos);

Conduccion econdémica y no perjudicial medioambientalmente, teniendo en cuenta
las revoluciones por minuto, el cambio de marchas, la utilizacion de frenos y
acelerador (categorias B + E, C, C + E, C1, C1+ E, D, D + E, D1, D1+ E
unicamente);

Capacidad de observacion: observacion panordmica; utilizaciéon correcta de los
espejos; vision a lo lejos, mediana, cercana;

Prioridades/ceda el paso: prioridad en cruces e intersecciones; ceda el paso en otras
ocasiones (por ejemplo, al cambiar de direccion, al cambiar de carril, en maniobras
especiales);

Posicion correcta en la via publica: posicion correcta en la calzada, en los carriles, en
las rotondas, en las curvas, posiciéon apropiada teniendo en cuenta el tipo y
caracteristicas del vehiculo; preposicionamiento;

Mantenimiento de distancias: mantenimiento de la distancia adecuada delante y al
lado; mantenimiento de la distancia adecuada de los demas usuarios de la via
publica;

Velocidad: no superior a la autorizada; adecuacion de la velocidad a las condiciones
climaticas y del trafico y, cuando proceda, a los limites nacionales; conduccion a una
velocidad a la que siempre sea posible parar en el tramo visible y libre; adecuacion
de la velocidad a la de los demas usuarios del mismo tipo;

Semaforos, sefiales de trafico y otros factores: actuacidon correcta ante los semaforos;
observancia de las indicaciones de los controladores del trafico; comportamiento
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9.3.9.

9.3.10.

10.

11.

correcto ante las sefales de trafico (prohibiciones u obligaciones); respeto de las
sefiales en la calzada;

Sefializacion: Dar la sefializacion oportuna cuando sea necesario, correctamente y en
su momento; reaccionar de forma apropiada ante las sefiales emitidas por otros
usuarios de la via;

Frenado y detencion: desaceleracion a su momento, frenado y detencion acordes con
las circunstancias; capacidad de anticipacion; utilizacion de varios sistemas de
frenado (Gnicamente para las categorias C, C + E, D, D + E); utilizacion de sistemas
de reduccion de la velocidad diferentes de los frenos (inicamente para las categorias
C,C+E,D,D+E);

Duracion del examen

La duracion del examen y la distancia que se haya de recorrer deberan ser suficientes
para la evaluacion de las aptitudes y comportamientos prevista en el apartado B del
presente anexo. El tiempo minimo de conduccion consagrado al control de los
comportamientos no deberd en ningun caso ser inferior a25 minutos para las
categorias A, B> A1<X], B, > B1<X] y B + E y 45 minutos para las demas. En este
tiempo no se incluye la recepcion del candidato, la preparacion del vehiculo, la
comprobacion técnica del vehiculo, en lo que respecta a la seguridad vial, las
maniobras especiales y el anuncio de los resultados de la prueba practica.

Lugar del examen

La parte del examen destinada a evaluar el dominio técnico del vehiculo podra
desarrollarse en un terreno especial. La destinada a evaluar los comportamientos en
circulacion tendrd lugar, si es posible, en carreteras situadas fuera de las
aglomeraciones, en vias rapidas y en autopistas (o similares), asi como en todo tipo
de vias urbanas (zonas residenciales, zonas con limitaciones de 30 y 50 km/h, vias
rapidas urbanas), que deberdn presentar los diferentes tipos de dificultades que puede
encontrar un conductor. Es aconsejable que el examen pueda desarrollarse en
diferentes condiciones de densidad de trafico. El tiempo transcurrido en la carretera
debe utilizarse de una forma Optima con el fin de probar al candidato en todas los
diferentes tipos de trafico que se pueden encontrar, haciendo especial hincapi¢ en la
transicion de uno a otro.

II. CONOCIMIENTOS, APTITUDES Y COMPORTAMIENTOS

RELACIONADOS CON LA CONDUCCION DE UN VEHICULO DE MOTOR

Los conductores de todo vehiculo de motor deberan poseer, para conducir con seguridad, los
conocimientos, aptitudes y comportamientos expuestos en los puntos 1 a 9, que les permitan:

discernir los peligros originados por la circulacion y valorar su gravedad;

dominar su vehiculo con el fin de no crear situaciones peligrosas y reaccionar de
forma apropiada cuando €stas se presenten;

observar las disposiciones legales en materia de circulacion vial, en particular las que
tienen por objeto prevenir los accidentes de la carretera y garantizar la fluidez de la
circulacion;
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— detectar los defectos técnicos mas importantes de su vehiculo, en particular los que
pongan en peligro la seguridad, y remediarlos debidamente;

— tener en cuenta todos los factores que afectan al comportamiento de los conductores
(alcohol, cansancio, vista deficiente, etc.) con el fin de conservar la utilizacion plena
de las capacidades necesarias para la seguridad de la conduccion;

— contribuir a la seguridad de todos los usuarios, en particular de los mas débiles y de
los mas expuestos, mediante una actitud respetuosa hacia el projimo.

Los Estados miembros pueden tomar las medidas que crean oportunas para garantizar que los
conductores que hayan perdido los conocimientos, aptitudes o comportamientos mencionados
en los anteriores puntos 1 a 9 puedan recuperar dichos conocimientos o aptitudes, y puedan
recobrar el comportamiento requerido para la conduccion de un vehiculo de motor.
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W 91/439/CEE (adaptado)
=nuevo

ANEXO I1I

NORMAS MINIMAS RELATIVAS A LA APTITUD FiSICA Y MENTAL PARA LA

CONDUCCION DE VEHICULOS DE MOTOR

DEFINICIONES

1. Con arreglo al presente Anexo, los conductores se clasificaran en dos grupos:

1.1. grupo 1
conductores de vehiculos de las categorias A, ® Al <&, B, ® Bl <& y B + E s=deas

1.2. Grupo 2
conductores de vehiculos de las categorias C, C+ E, ® Cl,C1+E, < D, D+ E, ¥
detassubeategortas &1+ FE DI y DI + E.

1.3. La legislacion nacional podra establecer que las disposiciones previstas por el
presente Anexo, para los conductores del grupo 2, se apliquen a los conductores de
vehiculos de la categoria B que utilicen su permiso de conducciéon con un fin
profesional (taxis, ambulancias, etc.).

2. Por analogia, los candidatos a la expedicion o la renovacion de un permiso de

conduccion se clasificaran en el grupo al que vayan a pertenecer una vez expedido o
renovado el permiso.

RECONOCIMIENTO MEDICO

3.

Grupo 1

Los candidatos deberan pasar un reconocimiento médico si, en el momento de
cumplir las formalidades requeridas o en el transcurso de las pruebas que estan
obligados a realizar antes de obtener un permiso, se pone de manifiesto que padecen
una o varias de las incapacidades mencionadas en el presente Anexo.

Grupo 2

Los candidatos deberan pasar un reconocimiento médico antes de la expedicion
inicial de un permiso; posteriormente, los conductores deberan pasar los
reconocimientos periédicos = cada vez que renueven su permiso de conduccion <
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En el momento de la expediciéon de un permiso de conduccién o de cualquier
renovacion posterior, los Estados miembros podran exigir normas mas rigidas que las
mencionadas en el presente Anexo.

CAPACIDAD VISUAL

6.

6.1.

6.2.

6.3.

Los candidatos a un permiso de conduccidon deberan someterse a las investigaciones
apropiadas que garanticen que poseen una agudeza visual compatible con la
conduccion de vehiculos de motor. Si se sospecha que el candidato no posee una
capacidad visual adecuada, deberd ser examinado por una autoridad médica
competente. En este examen se debera prestar especial atencion a la agudeza visual,
al campo visual, a la vision crepuscular y a las enfermedades oculares progresivas.

Las lentillas intraoculares no deberan considerarse como lentes correctoras a efectos
de la aplicacion del presente Anexo.

Grupo 1

Los candidatos a la expedicion o la renovacion de un permiso de conduccioén deberan
poseer una agudeza visual binocular, si es preciso mediante lentes correctoras, de al
menos 0,5 con ambos ojos a la vez. El permiso de conduccion no debera ser ni
expedido ni renovado si se comprueba, en el reconocimiento médico, que el campo
visual es inferior a 120° en el plano horizontal, salvo en casos excepcionales
debidamente justificados mediante un dictamen médico favorable y prueba practica
positiva, o que el interesado sufre otra afeccion de la vista que pueda hacer peligrar
la seguridad de su conducciéon. Si se descubre o declara una enfermedad ocular
progresiva, se podrd expedir o renovar el permiso de conduccidén supeditado a un
reconocimiento periddico efectuado por una autoridad médica competente.

Los candidatos a la expedicién o renovacion de un permiso de conduccidén que
padezcan una pérdida funcional total de la visién de un ojo o que utilicen solamente
un ojo, por ejemplo en casos de diplopia, deberan poseer una agudeza visual de al
menos 0,6, si es preciso mediante lentes correctoras. La autoridad médica
competente deberd certificar que esta condicion de vision monocular ha existido el
tiempo suficiente para que el interesado se haya adaptado y que el campo de vision
del ojo en cuestion es normal.

Grupo 2

Los candidatos a la expedicion o renovacion de un permiso de conduccion deben
poseer una agudeza visual en ambos 0jos, si es preciso mediante lentes correctoras,
de al menos 0,8 para el ojo que esté¢ en mejores condiciones y de al menos 0,5 para el
0jo que esté en peores condiciones. Si se alcanzan los valores de 0,8 y 0,5 mediante
correccion Optica, la agudeza sin corregir de cada uno de los dos ojos debera
alcanzar 0,05 o se debera obtener la correccion de la agudeza minima (0,8 y 0,5)
mediante gafas cuya potencia no podra exceder de4 = 8 & dioptrias
aproximadamente o mediante lentes de contacto (capacidad visual sin corregir
=0,05). Se debera tolerar bien la correccion. No se debera expedir ni renovar el
permiso de conduccién si el candidato o el conductor no poseen un campo visual
binocular normal o esta afectado de diplopia..

94



CAPACIDAD AUDITIVA

7.

Podra expedirse o renovarse el permiso de conduccion a cualquier candidato o
conductor del grupo 2 siempre que exista un dictamen de las autoridades médicas
competentes; en el reconocimiento médico se tendrdn especialmente en cuenta las
posibilidades de compensacion.

MINUSVALIAS DEL APARATO LOCOMOTOR

8.

8.1.

8.2.

8.3.

No se debera expedir ni renovar el permiso de conduccion a los candidatos o
conductores que sufran afecciones o anomalias del sistema locomotor que hagan
peligrosa la conduccion de vehiculos de motor.

Grupo 1

Se podra expedir un permiso de conduccion, si es preciso con condicion restrictiva,
previo dictamen de una autoridad médica competente, a los candidatos o conductores
con minusvalias fisicas. Dicho dictamen deberd apoyarse en una evaluacion médica
de la afeccion o anomalia en cuestion y, si fuese necesario, en una prueba practica;
este dictamen debera completarse con la especificacion del tipo de adaptacion que
debe realizarse en el vehiculo y se habra de mencionar si el interesado necesita o no
utilizar un aparato ortopédico, en la medida en que la prueba de control de aptitudes
y comportamientos demuestre que, con estos dispositivos, la conduccién no
resultaria peligrosa.

El permiso de conduccion podra ser expedido o renovado a aquellos candidatos que
sufran una afeccion evolutiva siempre que se sometan a controles periédicos con el
fin de verificar que siguen siendo capaces de conducir su vehiculo con absoluta
seguridad.

Se podra expedir o renovar un permiso de conduccion sin control médico a partir del
momento en que la minusvalia se haya estabilizado.

Grupo 2

Las autoridades médicas competentes tendrdn en cuenta los riesgos o peligros
adicionales relacionados con la conduccion de vehiculos incluidos en este grupo.

AFECCIONES CARDIOVASCULARES

9.

9.1.

Constituyen un peligro para la seguridad vial las afecciones que puedan exponer a los
candidatos o conductores a la expedicion o renovacion de un permiso de conduccioén
a un fallo repentino de su sistema cardiovascular que pueda provocar una alteracioén
subita de las funciones cerebrales.

Grupo 1

El permiso de conduccion no deberda expedirse ni renovarse a los candidatos
afectados de trastornos graves del ritmo cardiaco.
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9.2.

9.3.

94.

9.5.

El permiso de conduccion podrd expedirse o renovarse a los candidatos o
conductores portadores de un marcapasos, previa presentacion de un dictamen
médico autorizado y realizacion de revisiones médicas regulares.

La expedicién o renovacion de un permiso de conduccion a los candidatos o
conductores con anomalias de la tension arterial serdn consideradas atendiendo al
resto de los datos del reconocimiento, a las posibles complicaciones asociadas y al
peligro que puedan constituir para la seguridad de la circulacion.

En general, el permiso de conduccion no debe expedirse ni renovarse a los
candidatos o conductores afectados de un angor que les sobrevenga en reposo o con
la emocion. La expedicion o renovacion de un permiso de conduccién a los
candidatos o conductores que hayan sufrido un infarto de miocardio queda
supeditada a la presentacion de un dictamen médico autorizado y, si fuese necesario,
a la realizacion de revisiones médicas regulares.

Grupo 2

Las autoridades médicas competentes tendrdn en cuenta los riesgos o peligros
adicionales relacionados con la conduccion de vehiculos incluidos en este grupo.

DIABETES MELLITUS

10.

10.1.

El permiso de conduccion puede expedirse o renovarse a los candidatos o
conductores afectados de diabetes mellitus, previa presentacion de un dictamen
médico autorizado y realizacion de las revisiones médicas regulares adecuadas a cada
caso.

Grupo 2

El permiso de conduccion no debe expedirse ni renovarse a los candidatos o
conductores de este grupo afectados de una diabetes mellitus que haga necesario un
tratamiento de insulina, salvo en casos muy excepcionales debidamente justificados
mediante un dictamen médico autorizado y previa realizacion de revisiones médicas
regulares.

ENFERMEDADES NEUROLOGICAS

11.

El permiso de conduccion no debe expedirse ni renovarse a los candidatos o
conductores que padezcan una afeccion neurologica grave, excepto en caso de que la
peticion esté respaldada por un dictamen médico autorizado.

Con este fin, los trastornos neurolégicos debidos a afecciones u operaciones del
sistema nervioso central o periférico, exteriorizados mediante signos motores
sensitivos, sensoriales o troficos que perturben el equilibrio y la coordinacion, seran
analizados con arreglo a sus posibilidades funcionales y su evolucion. En estos casos,
se podrda supeditar la expedicion o renovacion del permiso de conduccion a
revisiones periodicas en caso de riesgo de agravamiento.
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12. Las crisis de epilepsia y las demas perturbaciones brutales del estado de consciencia
constituyen un grave peligro para la seguridad vial cuando sobrevienen durante la
conduccion de un vehiculo de motor.
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12.1.

12.2.

Grupo 1

Podra expedirse o renovarse el permiso siempre que las autoridades médicas
competentes efectien un reconocimiento y que haya un control médico regular. Las
autoridades médicas consideraran la existencia de epilepsia u otros trastornos del
estado de conciencia, su forma y evolucion clinica (por ejemplo, ausencia de crisis en
los dos ultimos afios), el tratamiento seguido y los resultados terapéuticos.

Grupo 2
No debe expedirse ni renovarse el permiso de conducciéon a ningin candidato o

conductor que presente o pueda presentar crisis de epilepsia u otras perturbaciones
graves del estado de conciencia.

TRASTORNOS MENTALES

13.1.

13.2.

Grupo 1

No debe expedirse ni renovarse el permiso de conduccién a ningin candidato o
conductor:

—  que padezca trastornos mentales graves, congénitos o adquiridos por
enfermedad, traumatismo o intervenciones de neurocirugia;

— que padezca un retraso mental grave;
— que padezca trastornos de conducta graves por senilidad o trastornos graves de
la capacidad de raciocinio, de comportamiento y de adaptacion relacionados

con la personalidad,

excepto si la solicitud esta acompafiada de un dictamen médico autorizado y siempre
que, si es necesario, se realicen revisiones médicas regulares.

Grupo 2

Las autoridades médicas competentes tendran en cuenta los riesgos o peligros
adicionales relacionados con la conduccion de vehiculos incluidos en este grupo.

ALCOHOL

14.

14.1.

El consumo de alcohol representa un peligro considerable para la seguridad en
carretera. Habida cuenta de la gravedad del problema, es necesaria una gran
vigilancia en el plano médico.

Grupo 1

No debe expedirse ni renovarse el permiso de conduccién a ningin candidato o
conductor que se halle en situacion de dependencia respecto del alcohol o que no
pueda disociar conduccion y consumo de alcohol.
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Puede expedirse o renovarse el permiso de conduccién a los candidatos o
conductores que hayan estado en situacion de dependencia respecto del alcohol tras
un periodo demostrado de abstinencia y siempre que exista un dictamen médico
autorizado y revisiones médicas regulares.

Grupo 2

14.2. Las autoridades médicas competentes tendran en cuenta los riesgos y peligros
relacionados con la conduccion de vehiculos incluidos en este grupo.

DROGAS Y MEDICINAS

15. Abuso
No debe expedirse ni renovarse el permiso de conducciéon a ningin candidato o
conductor que se halle en situacion de dependencia respecto de substancias de accion
psicétropa, o que, sin ser adicto, abuse de ellas regularmente, sea cual sea el tipo de
permiso solicitado.
Consumo habitual
Grupo 1

15.1. No debe expedirse ni renovarse el permiso de conduccion a ningin candidato o
conductor que consuma habitualmente substancias psicotropas, sea cual sea su
forma, que puedan comprometer su aptitud para conducir sin peligro, si la cantidad
absorbida influye de manera negativa en la conducciéon. Lo mismo sucedera con
cualquier medicamento o combinacidon de medicamentos que influya en la capacidad
de conducir.
Grupo 2

15.2.  Las autoridades médicas competentes tendrdn en cuenta los riesgos y peligros
adicionales relacionados con la conduccion de los vehiculos a los que se refiere la
definicion de este grupo.

ENFERMEDADES RENALES
Grupo 1

16.1.  Puede expedirse o renovarse el permiso de conduccion a todo candidato o conductor
que padezca una insuficiencia renal grave siempre que haya un dictamen médico
autorizado y que el interesado se someta a revisiones médicas periddicamente.
Grupo 2

16.2. No debe expedirse ni renovarse el permiso de conduccion a ningin candidato o

conductor con insuficiencia renal grave irreversible, excepto en casos extraordinarios
debidamente justificados mediante dictamen médico autorizado y con revisiones
médicas regulares.
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DISPOSICIONES DIVERSAS

17.1.

17.2.

18.

Grupo 1

Puede expedirse o renovarse el permiso de conduccion a todo candidato o conductor
al que se haya transplantado un 6rgano o que haya recibido un implante artificial que
incidan en la capacidad de conducir, siempre que exista un dictamen médico
autorizado y, en su caso, revisiones médicas regulares.

Grupo 2

Las autoridades médicas competentes tendran en cuenta los riesgos y peligros
adicionales relacionados con la conduccion de los vehiculos a los que se refiere la
definicion de este grupo.

En general, el permiso de conduccion no debe expedirse ni renovarse a ningin
candidato o conductor que padezca alguna afeccion no mencionada en los anteriores
apartados que pueda suponer una incapacidad funcional que comprometa la
seguridad vial al conducir un vehiculo de motor, excepto si la solicitud esta
acompafiada de un dictamen médico autorizado y, en su caso, de revisiones médicas
regulares.
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4 nuevo

ANEXO IV

CUALIFICACION INICIAL Y FORMACION CONTINUA DE LOS

EXAMINADORES DEL PERMISO DE CONDUCCION

1. Condiciones generales

1.1.  Un examinador del permiso de conduccion de la categoria B:

a)

b)

c)

deberd ser titular de un permiso de conduccion de la categoria B con una
antigiiedad minima de cinco afios

debera tener como minimo 25 anos de edad

debera poseer la cualificacion inicial prevista en el punto 2 y después seguir
anualmente la formacion continua prevista en el punto 3.

1.2. Un examinador del permiso de conduccion de las demas categorias:

a)  debera ser titular de un permiso de conduccion de la categoria en cuestion
b)  deberéd poseer la cualificacion inicial prevista en el punto 2y después seguir
anualmente la formacion continua prevista en el punto 3
c) debera haber ejercido como examinador del permiso de conduccion de la
categoria B durante al menos 3 afios; este periodo podra ser de un afio si el
examinador demuestra una experiencia de conduccion de 5 afios en la categoria
en cuestion.
28 Contenido de la calificacion inicial de los examinadores del permiso de
conduccion:
2.1. Conocimientos profundos de todos los puntos mencionados en la presente

Directiva y, en particular, del anexo Il. Ademas, la calificacion inicial debe
cubrir los aspectos siguientes:

2.1.1.  Aspectos relacionados con la conduccion:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

comportamientos en circulacion

atencion a la circulacion vial

técnica de observacion

control del vehiculo

atencion a las diversas condiciones meteorolédgicas y al estado de la calzada

atencion a los intereses de los demads usuarios de la carretera y anticipacion de
situaciones
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2.2.

g)  conduccién econdmica y respetuosa del medio ambiente
Conocimientos:

a)  conocimiento profundo del codigo de circulacion

b)  conocimientos didacticos y pedagogicos

A efectos de verificar la cualificacion incial, los Estados miembros exigirdn como
minimo un examen tedrico y uno practico, referentes a cada uno de los temas
cubiertos por la presente Directiva y, en particular, a los temas enumerados en el
punto 2.1, los cuales son necesarios para verificar los conocimientos, las aptitudes y
el comportamiento exigidos para ser examinador del permiso de conduccién de la
categoria de que se trate. Debera prestarse una atencion especial a la capacidad de
conduccion de esa categoria.

Los examinadores del permiso de conduccion de la categoria A seran también
examinadores de las categorias AM, Al y A2.

Los examinadores del permiso de conduccion de la categoria C seran también
examinadores de las categorias C1, D y D1.

Los examinadores del permiso de conduccion de la categoria C + E seran también
examinadores de las categorias C1 + E, D+ E y D1 + E.

Formacion continua

La formacioén continua abordard los mismos temas que la formacion inicial. La
formacion teorica se referira a temas como las modificaciones de la legislacion y las
aptitudes didacticas y sociales. La formacidon practica hard posible mantener un
excelente nivel de aptitud a la conduccion de la categoria de que se trate y de los
conocimientos especializados personales en ese campo. Con un periodo de vigilancia
de un dia al afio, como minimo, se obtendran los datos necesarios para enfocar la
formacion continua a la satisfaccion de las necesidades personales del examinador.
La duracion minima anual de la formacién continua sera la siguiente:

Formacion teorica (todas las categorias):
2 dias

Formacion préctica:

Categoria B: 1 dia

Categoria B + E: 1 dia

Categoria A: 3 dias

Categoria C: 3 dias

Categoria C + E: 3 dias
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La formacién continua para la categoria A sera valida también para las categorias
AM, Aly A2. La formacion continua para la categoria C serd valida también para
las categorias C1, D y D1. La formacion continua para la categoria C + E sera valida
también para las categorias C1 + E, D+ E y D1 + E.
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D

ANEXO V
Parte A

Directiva derogada y modificaciones sucesivas
(mencionadas en el articulo 18)

Directiva 91/439/CEE' del Consejo DO L 237 de 24.8.1991, p. 1.
Directiva 94/72/CE del Consejo DO L 337 de 24.12.1994, p. 86
Directiva 96/47/CE del Consejo DO L 235de 17.9.1996, p. 1
Directiva 97/26/CE del Consejo DO L 150 de 7.6.1997, p. 41
Directiva 2000/56/CE de la Comision DO L 237 de 21.9.2000, p. 45

Directiva 2003/59/CE del Parlamento Europeo DO L 226 de 10.9.2003, p. 4
y del Consejo, inicamente el apartado 2 del
articulo 10

La Directiva 91/439/CEE ha sido modificada también por el siguiente acto que sigue en vigor: Acta de
Adehsion de la Republica de Austria, la Republica de Finlandia y el Reino de Suecia (DO C 241 de
29.8.1994, p. 21).
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Parte B

Plazo de incorporacion al Derecho nacional y de aplicacion
(mencionados en el articulo 18)

Fecha limite para la

Directiva . . Fecha de aplicacion
incorporacion
Directiva 91/439/CEE 1 de julio de 1994 1 de julio de 1996
Directiva 94/72/CE - xX.xX.1995
Decision 96/427/CE - 16 de julio de 1996
Directiva 96/47/CE 1 de julio de 1996 1 de julio de 1996
Directiva 97/26/CE 1 de enero de 1998 1 de enero de 1998
Directiva 2000/56/CE 30 de septiembre de 2003 | 30 de septiembre de 2003,
30 de septiembre de 2008
(punto 6.2.5 del anexo II)
y 30 de septiembre
de 2013 (punto 5.2 del
anexo II)
Directiva 2003/59/CE 10 de septiembre de 2006 10 de septiembre 2008
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ANEXO VI

Cuadro de correspondencias

Directiva 91/439/CEE del Consejo Presente Directiva

Primera frase del apartado 1 del articulo 1 Apartado 1 del articulo 1
Segunda frase del apartado 1 del articulo 1 -
- Apartado 2 del articulo 1
Apartado 2 del articulo 1 Articulo 2

Apartado 3 del articulo 1 -
Apartado 1 del articulo 2 Apartado 1 del articulo 3

Apartado 2 del articulo 2 Primera frase del apartado 2 del articulo 3
Segunda frase del apartado 2 del articulo 3
Apartado 3 del articulo 2 -
Apartado 4 del articulo 2 -

Palabras introductorias del primer parrafo del | Palabras introductorias del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4

- Primer guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4

- Tercer guidon del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4

Primer guion del primer parrafo del | Cuarto guidn del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4

Segundo guion del primer parrafo del | Sexto guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4

Tercer guion del primer parrafo del | -
apartado 1 del articulo 3

Cuarto guion del primer parrafo del | Séptimo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4

Quinto guion del primer parrafo del | Décimo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4

Sexto guion del primer parrafo del | Undécimo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 3 apartado 1 del articulo 4
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Séptimo guién del del

apartado 1 del articulo 3

primer parrafo

Octavo guion del primer
apartado 1 del articulo 3

parrafo  del

Palabras introductorias del primer guion del
apartado 2 del articulo 3

Primer guién del primer del

apartado 2 del articulo 3

parrafo

Segundo guion del primer parrafo del
apartado 2 del articulo 3
Tercer guidn del primer parrafo del
apartado 2 del articulo 3
Cuarto guion del primer parrafo del
apartado 2 del articulo 3
Quinto guion del primer parrafo del

apartado 2 del articulo 3

Palabras introductorias del sexto guidén del
primer parrafo del apartado 2 del articulo 3

Primer subguion del sexto guion del primer
parrafo del apartado 2 del articulo 3

Segundo subguién del segundo guion del
primer parrafo del apartado 2 del articulo 3

Palabras introductorias del

articulo 3

apartado 3 del

Primer guion del apartado 3 del articulo 3

Primer guion del segundo parrafo del

apartado 3 del articulo 3

Segundo parrafo del segundo guion del
apartado 3 del articulo 3

Tercer guion del apartado 3 del articulo 3
Cuarto guion del apartado 3 del articulo 3

Quinto guidn del apartado 3 del articulo 3

Decimocuarto guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Decimoquinto guién del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Segundo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Quinto guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Octavo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Noveno guion del primer péarrafo del
apartado 1 del articulo 4
Duodécimo guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4
Decimotercer guion del primer parrafo del

apartado 1 del articulo 4

Decimotercer guion del primer parrafo del
apartado 1 del articulo 4

Segundo parrafo del apartado 1 del articulo 4

Palabras
articulo 4

introductorias del apartado 2 del

Letra a) del apartado 2 del articulo 4
Letra b) del apartado 2 del articulo 4

Letras c¢) y d) del apartado 2 del articulo 4

Letra e) del apartado 2 del articulo 4
Letra f) del apartado 2 del articulo 4

Letra g) del apartado 2 del articulo 4
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Apartado 4 del articulo 3
Apartado 5 del articulo 3
Apartado 6 del articulo 3

Articulo 4

Apartado 1 del articulo 5

Palabras introductorias

articulo 5

del apartado 2 del

Letra a) del apartado 2 del articulo 5

Letra b) del apartado 2 del articulo 5

Apartado 3 del articulo 5

Apartado 4 del articulo 5

Palabras introductorias

articulo 6

del apartado 1 del

Primer guion de la letra a) del apartado 1 del
articulo 6

Segundo guion de la del

apartado 1 del articulo 6

letra a)

Primer guién de la letra b) del apartado 1 del
articulo 6

Segundo guion de la del

apartado 1 del articulo 6

letra b)

Tercer guion de la letra b) del apartado 1 del
articulo 6

Apartado 3 del articulo 4

Apartado 4 del articulo 4

Articulo 5

Apartado 1 del articulo 6

Palabras
articulo 6

introductorias del apartado 2 del

Letra a) del apartado 2 del articulo 6
Letra b) del apartado 2 del articulo 6
Letra c) del apartado 2 del articulo 6
Letra d) del apartado 2 del articulo 6

Apartado 3 del articulo 6

Apartado 4 del articulo 6

Palabras
articulo 7

introductorias del apartado 1 del

Primer guion de la letra a) del apartado 1 del
articulo 7

Segundo guion de la del

apartado 1 del articulo 7

letra a)

Tercer guion de la letra a) del apartado 1 del
articulo 7

Primer guién de la letra b) del apartado 1 del
articulo 7

Segundo guion de la del

apartado 1 del articulo 7

letra b)

Tercer guion de la letra b) del apartado 1 del
articulo 7
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Primer guion de la letra ¢) del apartado 1 del

articulo 6

Apartado 2 del articulo 6

Apartado 3 del articulo 6

Palabras introductorias

articulo 7

del apartado 1 del

Letra a) del apartado 1 del articulo 7

Letra b) del apartado 1 del articulo 7

Apartado 2 del articulo 7

Apartado 3 del articulo 7

Apartado 4 del articulo 7

Apartado 5 del articulo 7

Apartado 1 del articulo 7 bis

Apartado 2 del articulo 7 bis

Articulo 7 ter

Primer guion de la letra ¢) del apartado 1 del
articulo 7

Segundo guion de la letra <c¢) del
apartado 1 del articulo 7

Letra d) del apartado 1 del articulo 7

Primera frase del primer guién del
apartado 2 del articulo 7

Segunda frase del primer guion del

apartado 2 del articulo 7

Segundo guion del apartado 2 del articulo 7

Palabras
articulo &

introductorias del apartado 1 del

Letra a) del apartado 1 del articulo 8
Letra b) del apartado 1 del articulo 8
Letra c) del apartado 1 del articulo 8
Letra d) del apartado 1 del articulo 8

Letra e) del apartado 1 del articulo 8

Apartado 2 del articulo 8
Apartado 3 del articulo 8
Apartado 4 del articulo 8
Primera frase del apartado 5 del articulo 8

Segunda frase del apartado 5 del articulo 8

Articulo 9

Articulo 10
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Articulo 8

Articulo 9

Articulo 10

Articulo 11

Apartado 1 del articulo 12
Apartado 2 del articulo 12
Apartado 3 del articulo 12

Articulo 13

Articulo 14
Anexo |
Anexo I bis
Anexo II

Anexo III

Articulo 11
Articulo 12
Articulo 13
Articulo 14

Articulo 15

Articulo 16

Articulo 17

Primer parrafo del articulo 18
Segundo parrafo del articulo 18
Articulo 19

Articulo 20

Anexo |

Anexo 11

Anexo III

Anexo IV

Anexo V

Anexo VI
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FICHA DE IMPACTO

IMPACTO DE LA PROPUESTA SOBRE LAS EMPRESAS, ESPECIALMENTE

SOBRE LAS PEQUENAS Y MEDIANAS EMPRESAS (PYME)

TiTULO DE LA PROPUESTA

Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el permiso de conduccién por la que se
deroga la Directiva 91/439/CEE.

NUMERO DE REFERENCIA DEL DOCUMENTO

COM (2003)...

PROPUESTA

1.

Teniendo en cuenta el principio de subsidiariedad, expongase la necesidad de una
normativa comunitaria en este campo y cudles son sus principales objetivos.

La Comunidad dispone ya de competencias sobre los permisos de conduccion a
través de la Directiva 91/439/CEE del Consejo por la que se deroga la primera
directiva sobre el permiso de conduccién, es decir, la Directiva 80/1263/CEE. Las
modificaciones entran dentro de las competencias conferidas a la Comunidad por la
letra c) del apartado 1 del articulo 71 del Tratado CE, en virtud de la cual el
Parlamento Europeo y el Consejo ha de establecer, con arreglo al procedimiento de
codecision, medidas que permitan mejorar la seguridad en los transportes.

La mayor parte de las modificaciones propuestas tienen como objetivo aumentar la
seguridad vial, que es uno de los aspectos de la seguridad en los transportes. Dichas
modificaciones contribuiran a aumentar el nivel europeo general de los aspectos de
seguridad relacionados con la concesion de permisos de conduccidon por medio de
una normativa armonizada en este dmbito. Ademads, muchas de las medidas que se
proponen pretenden fomentar la libre circulacion de los titulares de permisos de
conduccién, grupo al que pertenece un elevado porcentaje de ciudadanos europeos.
Esto responde a las normas generales establecidas en el orden del dia de Lisboa.
Ademas, debe destacarse que la jurisprudencia del Tribunal de Justicia de las
Comunidades Europeas ha subrayado los efectos que la normativa sobre permisos de
conduccién puede tener sobre la libre circulacion de ciudadanos, la cual es una de las
libertades fundamentales garantizadas por el Tratado de la Union.

Las medidas propuestas aumentaran indirectamente la seguridad del transporte
gracias a la mayor proteccion antifraude del modelo comunitario de permiso, la
introduccién optativa de un microchip y la eliminacion del modelo de permiso
comunitario de conduccién de papel.

Los objetivos de las medidas legislativas propuestas no pueden ser alcanzados de
forma suficiente por los Estados miembros. Los regimenes nacionales en materia de
permisos de conduccion son muy distintos unos de otros y no tienen debidamente en
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cuenta los aspectos de libre circulacion y libre establecimiento. El Tribunal de
Justicia de las Comunidades Europeas ha subrayado también este punto.

REPERCUSIONES SOBRE LAS EMPRESAS

2.

Precisese qué empresas resultardn afectadas por la propuesta:
— de qué sectores

La propuesta afectard a todos los titulares futuros de un permiso de conduccién, asi
como a los profesores de autoescuela, los examinadores, la administracion publica
que se ocupa de este tema y las fuerzas de seguridad. Se produciran efectos
indirectos en los fabricantes de permisos de conduccion, ya que se eliminard el
modelo de papel y quedara unicamente el modelo de tarjeta de plastico. No obstante,
no afectard directamente a su actividad comercial. Habra también repercusiones
indirectas sobre los fabricantes de vehiculos, ya que se armonizaran las denominadas
subcategorias de las Directiva 91/439/CEE. Esta armonizacion tendra un efecto
positivo al haber un mercado mayor y unas definiciones homogenizadas.

— de qué tamario (cual es la concentracion de pequenias y medianas empresas).

El principal grupo de pequenas y medianas empresas que se vera afectado sera el
sector de las autoescuelas. Por lo general se trata de pequefias empresas (1 persona
muchas veces).

— indiquese si existen zonas geogrdficas concretas de la Comunidad donde se
encuentre este tipo de empresas.

No, se hayan distribuidas por igual en todos los Estados miembros.
Especifiquese qué empresas deberdan conformarse a la propuesta.

Las autoescuelas siempre tendrdn la posibilidad de impartir formacion a los
aspirantes a la obtencion del permiso de conduccion. Nada ha cambiado al respecto.
La unica diferencia es que las diversas categorias de permiso de conduccion estaran
mas homogenizadas y, por ello, habrd oportunidad de aumentar el trabajo en este
sector compuesto por lo general de pequefias empresas.

Efectos economicos probables de la propuesta:

— sobre el empleo

La mayor armonizacion producira un efecto beneficioso.
— sobre la inversion y la creacion de empresas

El hecho de que se vayan a introducir en algunos Estados miembros nuevas
categorias de permiso dard seguramente mayores oportunidades de trabajo al sector
de las autoescuelas como ya se ha dicho anteriormente, pero podria producir también
un aumento indirecto del uso de algunos tipos de vehiculos como, por ejemplo, las
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motocicletas ligeras, las camionetas y los minibuses que no se habian armonizado
hasta ahora.

— sobre la competitividad de las empresas

La armonizacion de las definiciones de las categorias de permisos de conduccidon
tendréa efectos beneficiosos en la competitividad empresarial. Sin embargo, es dificil
hablar de competitividad en un sector que esta organizado muy localmente.

5. Senidlese si la propuesta contiene medidas especialmente diseiiadas para las
pequenias y medianas empresas (obligaciones menores o diferentes, etc.).
La propuesta no incluye medidas especificas para esos fines.

CONSULTAS

6. Citense los organismos que han sido consultados sobre la propuesta y expongase la

opinion que han dado sobre ella.

Esta propuesta se basa en los resultados de una serie de estudios efectuados a partir
de 1994. La armonizacion de las categorias de permiso de conduccion se debatid con
las autoridades responsables de los examenes de conduccion de los Estados
miembros (CIECA), las asociaciones de autoescuelas (EFA, IVV vy otras),
representantes de la industria del automovil (ACEM, ADQUAD), asociaciones de
usuarios (FIM, FEMA, AIT-FIA) y asociaciones sectoriales.

Esos estudios y los debates consiguientes se comunicaron al Comité del Permiso de
Conduccion y a los expertos gubernamentales sobre el permiso de conduccion con
los que se discutieron a fondo.
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