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POSICION COMUN (CE) N° 14/2002

aprobada por el Consejo el 19 de diciembre de 2001

con vistas a la adopcién del Reglamento (CE) n° .../2002 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de ..., por el que se modifica el Reglamento (CE) n°® 2027/97 del Consejo, sobre la responsabilidad
de las compaiifas aéreas en caso de accidente

(2002/C 58 EJ02)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado (3),

Considerando lo siguiente:

(1) En el marco de la politica comtin de transportes, es im-

—

portante garantizar un nivel de indemnizacién adecuado a
los pasajeros victimas de accidentes aéreos.

El 28 de mayo de 1999 se acordé en Montreal un nuevo
Convenio para la unificacién de ciertas reglas para el
transporte aéreo internacional por el que se establecen
unas nuevas normas mundiales sobre responsabilidad en
caso de accidente en el transporte aéreo internacional que
sustituyen a las del Convenio de Varsovia de 1929 y a sus
modificaciones posteriores (4.

El Convenio de Varsovia seguird coexistiendo con el Con-
venio de Montreal durante un tiempo indeterminado.

El Convenio de Montreal prevé un régimen de responsa-
bilidad ilimitada en caso de muerte o lesién de un pasa-
jero del transporte aéreo.

La Comunidad ha firmado el Convenio de Montreal ma-
nifestando su intencién de convertirse en parte del
acuerdo mediante su ratificacion.

(") DO C 337E de 28.11.2000, p. 68 y DO C 213 E de 31.7.2001,
p- 298.

() DO C 123 de 25.4.2001, p. 47.

(%) Dictamen del Parlamento Europeo de 5 de abril de 2001 (DO C
21 E de 24.1.2002, p. 317), Posicién comin del Consejo de 19 de

diciembre de 2001 y Decision del Parlamento Europeo de ...

(no

publicada atin en el Diario Oficial).
(4 DO L 194 de 18.7.2001, p. 38.

(6) Resulta necesario modificar el Reglamento (CE) n® 2027/97

(12

~

=

)

=

del Consejo, de 9 de octubre de 1997, sobre la responsa-
bilidad de las compaiiias aéreas en caso de accidente (%), a
fin de ajustarlo a lo dispuesto en el Convenio de Montreal
y crear de esta manera un sistema uniforme de responsa-
bilidad para el transporte aéreo internacional.

El presente Reglamento y el Convenio de Montreal refuer-
zan la protecciéon de los pasajeros y las personas a su
cargo y no podran ser interpretados de forma que dismi-
nuya su proteccion respecto de la legislacion vigente el dia
de adopcion del presente Reglamento.

En el mercado interior de la aviacién ha desaparecido la
distincién entre el transporte nacional y el transporte in-
ternacional y, por consiguiente, conviene establecer el
mismo nivel y la misma naturaleza de responsabilidad
tanto en el transporte nacional como en el internacional
en la Comunidad.

De acuerdo con el principio de subsidiariedad, es aconse-
jable una acciéon de dmbito comunitario con el fin de
crear una normativa Gnica para todas las compaiiias aé-
reas comunitarias.

Un sistema de responsabilidad ilimitada en caso de muerte
o lesion del pasajero resulta adecuado en el contexto de
un sistema de transporte aéreo moderno y seguro.

Las compaiifas aéreas comunitarias no pueden acogerse al
apartado 2 del articulo 21 del Convenio de Montreal,
salvo que prueben que el dafio no se debié a negligencia
u otro acto u omisién ilicito de la compafifa o de sus
empleados o agentes.

El establecimiento de unos limites de responsabilidad uni-
formes para la pérdida, dafio o destruccion del equipaje y
para los perjuicios ocasionados por los retrasos, aplicables
a todos los desplazamientos efectuados por compafiias
comunitarias, garantizardn unas normas simples y claras
tanto para los pasajeros como para las compaiifas aéreas y
permitirdn que los pasajeros sepan cudndo resulta necesa-
rio contratar un seguro adicional.

Resultarfa poco préctico para las compadias aéreas comu-
nitarias y desorientador para sus pasajeros que se aplica-
sen regimenes de responsabilidad distintos en itinerarios
distintos de sus redes.

() DO L 285 de 17.10.1997, p. 1.
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(14) Es aconsejable liberar a las victimas de un accidente y a b) “compaiia aérea comunitaria”: toda empresa de trans-

(15)

(16)

las personas a su cargo de problemas econdmicos a corto
plazo en el periodo inmediatamente posterior a un acci-
dente.

El articulo 50 del Convenio de Montreal exige que las
Partes garanticen que las compaiifas aéreas se hallen ade-
cuadamente aseguradas, y es necesario tener en cuenta lo
dispuesto en el articulo 7 del Reglamento (CEE)
n°® 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, sobre
la concesién de licencias a las compaiifas aéreas (1), al
cumplir esta disposicion.

Conviene facilitar informacién bésica a todos los pasajeros
sobre las reglas de responsabilidad aplicables, de manera
que éstos puedan contratar seguros adicionales, en caso
necesario, antes de efectuar el desplazamiento.

Serd necesario revisar los importes establecidos en el pre-
sente Reglamento para tener en cuenta la inflacion, asi
como cualquier revisién de los limites de responsabilidad
del Convenio de Montreal.

Cuando sean necesarias nuevas normas para aplicar el
Convenio de Montreal en aquellos puntos que no contem-
pla el Reglamento (CE) n® 202797, corresponde a los
Estados miembros adoptar dichas disposiciones.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n® 2027/97 se modificard como sigue:

1)

El titulo se sustituird por el texto siguiente:

«Reglamento (CE) n® 2027/97, relativo a la responsabilidad
de las compaiifas aéreas respecto al transporte aéreo de los
pasajeros y su equipaje».

El articulo 1 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 1

El presente Reglamento desarrolla las disposiciones perti-
nentes del Convenio de Montreal en relaciéon con el trans-
porte aéreo de pasajeros y su equipaje y establece deter-
minadas disposiciones complementarias. También hace ex-
tensiva la aplicacién de dichas disposiciones al transporte
aéreo en el interior de un Estado miembro.».

El articulo 2 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 2
1. A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

a) “compafifa aérea”™ toda empresa de transporte aéreo que
posea una licencia de explotacién vilida;

() DO L 240 de 24.8.1992, p. 1.

porte aéreo que posea una licencia de explotacion vé-
lida concedida por un Estado miembro de conformidad
con lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n°® 2407/92;

c) “persona con derecho a indemnizacién” el pasajero o
cualquier persona con derecho a reclamar respecto de
dicho pasajero, de conformidad con la normativa apli-
cable;

d) “equipaje”™ tanto el equipaje registrado como el no re-
gistrado en el sentido del apartado 4 del articulo 17 del
Convenio de Montreal, salvo en los casos en que se
espeficique otra cosa;

e) “DEG™: derechos especiales de giro segin la definicién
del Fondo Monetario Internacional;

f) “Convenio de Varsovia™ el Convenio para la unificacion
de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacio-
nal, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, o el
Convenio de Varsovia, tal como fue modificado en La
Haya el 28 de septiembre de 1955, y el Convenio com-
plementario del Convenio de Varsovia, celebrado en
Guadalajara el 18 de septiembre de 1961;

g) “Convenio de Montreal”: el Convenio para la unificacion
de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional,
firmado en Montreal el 28 de mayo de 1999.

2. Los términos incluidos en el presente Reglamento no
definidos en el apartado 1 serdn equivalentes a los que
figuran en el Convenio de Montreal.».

El articulo 3 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 3

1.  La responsabilidad de una compaiiia aérea comunita-
ria en relacién con el transporte de pasajeros y su equipaje
se regird por todas las disposiciones del Convenio de Mon-
treal relativas a dicha responsabilidad.

2. La obligacién de seguro contemplada en el articulo 7
del Reglamento (CEE) n® 2407/92 en lo que se refiere a la
responsabilidad por los pasajeros implica que las com-
pafifas aéreas comunitarias deberdn estar aseguradas hasta
un nivel adecuado para garantizar que todas las personas
con derecho a indemnizacién reciban el importe integro a
que tienen derecho conforme al presente Reglamento.».
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5) Se afiadird el articulo 3 bis siguiente: — el limite aplicable, si existe, para ese vuelo con respecto

~
~

)
=

«Articulo 3 bis

La suma suplementaria que, de conformidad con el apar-
tado 2 del articulo 22 del Convenio de Montreal, puede
solicitar una compafia aérea comunitaria cuando un pa-
sajero haga una declaracion especial de interés en la en-
trega de su equipaje en el lugar de destino se basard en una
tarifa que guarde relacién con los costes adicionales de
transportar y asegurar el equipaje en cuestién respecto
de los ocasionados por el equipaje valorado en el limite
de responsabilidad o por debajo del mismo. Esta tarifa
deberd ponerse a disposicién de los pasajeros que la soli-
citen.».

Se suprimird el articulo 4.
El articulo 5 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 5

1. Sin demora y, en cualquier caso, a mds tardar en un
plazo de 15 dias siguientes a la determinacién de la iden-
tidad de la persona fisica con derecho a indemnizacion, la
compaiifa aérea comunitaria abonard los anticipos necesa-
rios para cubrir las necesidades econdmicas inmediatas, de
forma proporcional a los perjuicios sufridos.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, los
anticipos no serdn inferiores a un importe equivalente en
euros de 16 000 derechos especiales de giro por pasajero
en caso de muerte.

3. Un pago anticipado no constituird un reconoci-
miento de responsabilidad y podrd ser compensado con
cualquier otra cantidad subsiguiente abonada de conformi-
dad con la responsabilidad de la compafifa aérea comuni-
taria, pero no serd reembolsable salvo en los casos indica-
dos en el articulo 20 del Convenio de Montreal o cuando
la persona que lo haya recibido no sea la titular del dere-
cho a la indemnizacién.».

El articulo 6 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 6

1.  Todas las compaiifas aéreas, cuando presten servicios
de transporte aéreo en la Comunidad, garantizardn que se
facilite a los pasajeros un resumen de las principales dis-
posiciones por las que se rige la responsabilidad respecto a
los pasajeros y sus equipajes, incluidos los plazos para
presentar una reclamacién de indemnizacién y la posibili-
dad de hacer una declaracién especial para el equipaje, en
todos los puntos de venta, incluida la venta por teléfono y
por Internet. Para dar cumplimiento a este requisito de
informacién, las compaiifas aéreas comunitarias hardn
uso del aviso informativo contenido en el anexo. Dicho
resumen o aviso informativo no podrd usarse para funda-
mentar una reclamacion de indemnizacién ni para inter-
pretar las disposiciones del presente Reglamento ni las del
Convenio de Montreal.

2. Ademads de los requisitos en materia de informacion
establecidos en el apartado 1, con respecto a los servicios
de transporte aéreo prestados o adquiridos en la Comuni-
dad, todas las compaiifas aéreas facilitardn a cada pasajero
una indicacién escrita con el contenido siguiente:

e}
~

10)

a la responsabilidad de la compafifa en caso de muerte
o lesién,

— el limite aplicable para ese vuelo con respecto a la
responsabilidad de la compaiiia en caso de destruccion,
pérdida o dafio del equipaje, acompaiiado de la adver-
tencia de que si el valor de un equipaje es superior a
esa cifra, debe sefialarse este hecho a la compaiifa aérea
en el momento de la facturacién o debe ser asegurado
integramente por el pasajero antes de emprender el
viaje,

— el limite aplicable para ese vuelo con respecto a la
responsabilidad de la compaiiia por el perjuicio ocasio-
nado por un retraso.

3. Para todos los transportes efectuados por compaiiias
aéreas comunitarias, los limites indicados de acuerdo con
los requisitos de informacién de los apartados 1 y 2 serdn
los establecidos por el presente Reglamento, salvo que la
compafifa aérea comunitaria fije voluntariamente unos li-
mites superiores. En el caso de transportes efectuados por
compaiifas aéreas no comunitarias, los apartados 1 y 2
solo se aplicardn en relacién con el transporte que tenga
origen, destino o se realice totalmente en territorio comu-
nitario.».

El articulo 7 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 7

A mds tardar tres afios después de la fecha de inicio de la
aplicacién del Reglamento (CE) n° .../2002 (*), la Comi-
sién elaborard un informe sobre la aplicacion del presente
Reglamento. En particular, la Comisién examinard la nece-
sidad de revisar los importes mencionados en los articulos
del Convenio de Montreal pertinentes a la luz de la situa-
cién de la economia y de las notificaciones del depositario
de la OACL

" DOL ...
Se afladifa el anexo siguiente:

«ANEXO

Responsabilidad de las compaiiias aéreas en relacion
con los pasajeros y su equipaje

Este aviso informativo resume las normas en materia de
responsabilidad aplicadas por las compaiifas aéreas comu-
nitarias, de conformidad con la legislaciéon comunitaria y el
Convenio de Montreal.

Indemnizacion en caso de muerte o lesién

No hay limite econémico fijado para la responsabilidad en
caso de lesiones o muerte del pasajero. Para los dafios de
hasta 100 000 derechos especiales de giro (DEG) (cantidad
aproximada en divisa local), la compafifa aérea no podrd
impugnar las reclamaciones de indemnizacién. Por encima
de dicha cantidad, la compaiifa aérea sélo podrd impugnar
una reclamacién en caso de que pueda probar que no
hubo de su parte negligencia ni falta de otro tipo.



5.3.2002 Diario Oficial de las Comunidades Europeas C 58E/11

Anticipos

En caso de muerte o lesién de un pasajero, la compaiifa
aérea deberd abonar, en el plazo de 15 dias desde el dia de
la identificacion de la persona con derecho a la indemni-
zaci6n, un anticipo para cubrir las necesidades econémicas
inmediatas. En caso de fallecimiento, este anticipo no po-
drd ser inferior a 16 000 DEG (importe aproximado en
divisa local).

Retraso del pasajero

En caso de retraso del pasajero, la compaiifa aérea es
responsable del dafio siempre que no haya tomado todas
las medidas razonables para evitar el dafio o le haya sido
imposible tomar dichas medidas. La responsabilidad en
caso de retraso del pasajero se limita a 4150 DEG (im-
porte aproximado en divisa local).

Retrasos del equipaje

En caso de retraso del equipaje, la compaiifa aérea es
responsable del dafio siempre que no haya tomado todas
las medidas razonables para evitar el dafio o le haya sido
imposible tomar dichas medidas. La responsabilidad en
caso de retraso del equipaje se limita a 1000 DEG (im-
porte aproximado en divisa local).

Destruccion, pérdida o dafios del equipaje

La compaiifa aérea es responsable en caso de destruccion,
pérdida o dafios del equipaje hasta la cantidad de
1000 DEG (importe aproximado en divisa local). Con
respecto al equipaje facturado, es responsable aun cuando
esté exento de culpa, salvo que el equipaje ya estuviese
dafiado. Con respecto al equipaje no facturado, la com-
paiifa aérea sélo es responsable de los dafios causados
por su culpa.

Limites mds elevados para el equipaje

El pasajero puede acogerse a un limite de responsabilidad
més elevado efectuando una declaracién especial, a mds

tardar en el momento de facturar, y abonando una tarifa
suplementaria.

Reclamaciones sobre el equipaje

Si el equipaje facturado ha sido dafiado, retrasado, perdido
o destruido, el pasajero debe sefialarlo por escrito a la
compaiifa aérea lo antes posible. Si el equipaje dafiado es
equipaje facturado, el pasajero lo sefialard por escrito en el
plazo de siete dias, y en caso de retraso, de 21 dias, en
ambos casos a partir del dia en que el equipaje se puso a
disposicion del pasajero.

Responsabilidad de la compafiia con la que se ha contratado el
servicio y de la compafiia encargada de la prestacion efectiva

Si la compaiifa aérea encargada del vuelo no es la misma
que la compaiifa aérea contratante, el pasajero podrd for-
mular una queja o una reclamacién a cualquiera de ellas.
Si en el billete consta el nombre o el cédigo de una
compafifa aérea, ésa es la compaiifa aérea contratante.

Plazos de reclamacion

Toda reclamacién ante un tribunal deberd presentarse en el
plazo de dos afios a partir de la llegada de la aeronave o
del dia en que la aeronave hubiese debido llegar.

Fundamento de la informacion

Las normas arriba descritas se fundamentan en el Conve-
nio de Montreal de 28 de mayo de 1999, desarrollado en
la Comunidad por el Reglamento (CE) n°® 2027/97 [modi-
ficado por el Reglamento (CE) n° ...[2002] y por la legis-
lacién nacional de los Estados miembros.».

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publica-
cién en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Serd aplicable desde ese dia o desde el dia de entrada en vigor,
para la Comunidad, del Convenio de Montreal, si ello tuviese
lugar posteriormente.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en ...

Por el Parlamento Europeo

La Presidenta

Por el Consejo
El Presidente
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EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

INTRODUCCION

El 7 de junio de 2000, la Comision presenté al Consejo su propuesta de Reglamento del Parlamento
Europeo y del Consejo por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 2027/97 sobre la responsabilidad
de las compaiifas aéreas en caso de accidente (). Dicha propuesta, que se basa en el apartado 2 del
articulo 80 del Tratado, estd sujeta al procedimiento de codecision con arreglo al articulo 251 del
Tratado.

El Comité Econdmico y Social emitié su dictamen el 24 de enero de 2001 (%) y el Comité de las
Regiones, a pesar de que habia sido consultado, decidié no emitir dictamen.

El Parlamento Europeo emiti6 su dictamen en primera lectura el 5 de abril de 2001 (?); mds adelante la
Comision presenté una propuesta modificada el 22 de mayo de 2001 (%).

El 19 de diciembre de 2001, el Consejo adopté su Posiciéon comiin con arreglo al apartado 2 del
articulo 251 del Tratado.

OBJETIVOS

El principal objetivo del Reglamento de que se trata es ajustar el Reglamento (CE) n® 2027/97 del
Consejo, de 9 de octubre de 1997, vigente sobre la responsabilidad de las compaiifas aéreas en caso de
accidente (°) con las disposiciones del Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas al trans-
porte aéreo internacional, acordado en Montreal el 28 de mayo de 1999 («el Convenio de Montreal»).

Los objetivos secundarios del Reglamento son el establecimiento de determinadas disposiciones com-
plementarias respecto del transporte aéreo de pasajeros y de su equipaje, y ampliar la aplicacién de las
disposiciones comunitarias al transporte aéreo en el interior de un mismo Estado miembro.

Cabe recordar que el Reglamento (CE) n® 2027/97 constitufa una primera tentativa de revisar, a nivel
comunitario, el sistema de responsabilidad de las compafifas aéreas establecido a nivel internacional por
el Convenio de Varsovia de 1929. En el transcurso de los afios, dicho sistema quedd obsoleto. Por ello,
debi6 ser complementado y superado por medidas de distinto tipo, como pueden ser medidas unila-
terales de determinados Estados miembros de la CE y medidas adoptadas por la Asociacién de Trans-
porte Aéreo Internacional (IATA). Como consecuencia de dichas iniciativas, se celebré en Montreal en
mayo de 1999 una Conferencia internacional de derecho aéreo convocada por la ICAO, con objeto de
revisar el Convenio de Varsovia. La Comunidad Europea tomé parte en dicha Conferencia y se le
permitid, en tanto que organizacion de integracién econdémica regional, ser uno de los firmantes y, en
consecuencia, una de las partes contratantes del Convenio de Montreal, resultado de dicha Conferencia.
El Convenio de Montreal puede considerarse como un gran éxito para la Comunidad y sus Estados
miembros, ya que las normas establecidas en dicho Convenio se inspiran en gran medida en las que
establece el Reglamento (CE) n® 2027/97.

EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

Durante sus trabajos, el Consejo mantuvo constantemente presente el deseo de reforzar al mdximo los
derechos de los pasajeros. En su Posicién comiin, el Consejo siguid en general las lineas que traza la
Comisién en su propuesta, teniendo en cuenta el dictamen del Comité Econémico y Social y, en
especial, las enmiendas solicitadas por el Parlamento Europeo en primera lectura. Los puntos especificos
que plante6 el Consejo se refieren a lo siguiente:

a) El Consejo convino en afiadir un nuevo considerando 7, con objeto de subrayar que el Reglamento
(CE) n°® 2027/97, tal como quedé modificado por el Reglamento de que se trata, refuerza —en linea
con el Convenio de Montreal— la proteccién de los pasajeros y de las personas a su cargo. En
consecuencia, no puede interpretarse de modo tal que quede rebajado su nivel de proteccion en
relacién con la actual normativa, a saber, la normativa vigente antes de la entrada en vigor del
Reglamento que se estd examinando, por el que se modifica el Reglamento (CE) n® 2027/97.

DO C 337 E de 28.11.2000, p. 68.

DO C 123 de 25.4.2001, p. 47.
DO C 21 E de 24.1.2002, p. 317.
DO C 213 E de 31.7.2001, p. 298.
DO L 285 de 17.10.1997, p. 1.
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b) Para reforzar los derechos de los pasajeros, el Consejo convino en afiadir un nuevo considerando 11,
que indica que las compaiifas aéreas comunitarias no deben poder acogerse al apartado 2 del
articulo 21 del Convenio de Montreal —por lo que respecta a la indemnizaciéon por dafios en
caso de fallecimiento o de lesiones corporales de pasajeros que excedan 100 000 derechos especiales
de giro—, salvo que prueben que el dafio no se debi a negligencia u otro acto u omisién ilicito de
la compaiifa o de sus empleados o agentes.

¢) El Consejo acogi6 con agrado la sugerencia del Parlamento Europeo relativa a la notificacion
indicada en el anexo del Reglamento, ya que simplifica y clarifica la informacién relativa a la
responsabilidad de las compaiifas aéreas que han de garantizar las compaiiias aéreas comunitarias
a sus pasajeros. Como consecuencia de dicha notificacion, el primer apartado del articulo 6 del
Reglamento (CE) n° 2027/97 quedaba obsoleto.

d) Con respecto al primer apartado del articulo 2, el Consejo convino en adaptar el texto a tenor de la
préctica con arreglo a la cual el Reglamento entra en vigor el dia de su publicacién en el Diario
Oficial de las Comunidades Europeas. Respecto a la fecha a partir de la cual deberfa ser de aplicacion el
Reglamento, el Consejo decidié establecer que el Reglamento deberifa aplicarse a partir de la fecha de
su entrada en vigor o a partir de la fecha de entrada en vigor del Convenio de Montreal para la
Comunidad, de ambas fechas, la que sea posterior. Con ello se pretende garantizar el paralelismo
necesario entre el Reglamento y el Convenio de Montreal.

e) El Consejo, seguido por la Comision, observé que los dafios causados en el contexto del transporte
aéreo podrian dar pie a responsabilidad tanto con arreglo al Convenio de Montreal como con
arreglo al Reglamento (CE) n°® 2027/97 y a la Directiva «Viajes combinados» ('). En consecuencia,
ambas instituciones realizaron una declaracién conjunta a la Posicién comdn, en el sentido de que,
con objeto de proporcionar un régimen de responsabilidad coherente, considerarfan la necesidad de
clarificar esta cuestién antes de la entrada en vigor del Convenio de Montreal y del Reglamento (CE)
n° 2027/97 modificado, si resultara necesario mediante una revision de la Directiva «Viajes combi-
nados».

f) El Consejo y la Comisién reconocieron ademds que el Reglamento (CE) n® 2027/97 no cubre todas
las compariias aéreas que son responsables con arreglo al Convenio de Montreal y cuya direcciéon
comercial principal se encuentra en la Comunidad. Por lo tanto, en la misma declaracién conjunta
en el punto anterior, el Consejo y la Comisién declararon que con respecto a dichas compaiifas es
conveniente que los Estados miembros adopten las medidas oportunas, mediante la aplicacion del
Convenio de Montreal, para garantizar un alto nivel igual de proteccién de los pasajeros, en especial
por lo que se refiere a las normas de responsabilidad.

ENMIENDAS DEL PARLAMENTO EUROPEO

El Consejo siguid, bien totalmente bien en cuanto al fondo, todas las enmiendas del Parlamento
Europeo, con frecuencia en la forma sugerida por este dltimo. Las enmiendas de 1 a 17 se aceptaron
en su totalidad o con ligeros cambios, con objeto de aumentar la claridad juridica o lingiiistica.

La enmienda 18, relativa al apartado 9 bis del articulo 1 (nuevo punto, a saber, notificacién en el anexo
relativa a la informacién sobre responsabilidad), se aceptd en cuanto al fondo. Sin embargo, con objeto
de aumentar la claridad del texto y adaptarlo en mayor medida a las disposiciones del Convenio de
Montreal, se llevaron a cabo varias modificaciones. En especial, se inserté un nuevo apartado relativo a
los «retrasos del equipaje», se afiadieron o modificaron varios titulos, y se cambié el texto de algunos
apartados. El apartado relativo al seguro privado se suprimid, ya que el Consejo opind que podia dar
lugar a malentendidos en lo que respecta al alcance de la responsabilidad (ilimitada) de las compaiiias
aéreas comunitarias, respecto del transporte aéreo de pasajeros y de sus equipajes.

Directiva 90/314/CEE del Consejo, de 13 de junio de 1990, relativa a los viajes combinados, las vacaciones com-
binadas y los circuitos combinados (DO L 158 de 23.6.1990, p. 59).



