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(Actos juridicos preparatorios)

COMISION

Propuesta de Reglamento del Consejo por el que se adapta por séptima vez al progreso técnico el
Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera

(2002/C 126 E/01)
(Texto pertinente a efectos del EEE)
COM(2001) 698 final

(Presentada por la Comision el 30 de noviembre de 2001)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n® 3821/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985, relativo al aparato de
control en el sector de los transportes por carretera (1), modificado por dltima vez por el Reglamento (CE)
n° 2135/98 (3) y, en particular, sus articulos 17 y 18,

Considerando lo siguiente:

(1) Es preciso adaptar al progreso técnico las disposiciones técnicas definidas en el anexo IB del Regla-
mento (CEE) n® 3821/85, prestando especial atencién a la seguridad general del sistema y a la
interoperabilidad entre el aparato de control y las tarjetas de conductor.

(2) La adaptacion del aparato exige ademds una adaptacién del anexo II del Reglamento (CEE) n® 3821/85
que define las marcas y los certificados de homologacion.

(3) El Comité establecido por el articulo 18 del Reglamento (CE) n°® 3821/85 no emiti6 un dictamen sobre
las medidas previstas en la propuesta.

(4) De conformidad con la letra b) del apartado 5 del articulo 18, la Comisién presentard sin demora al
Consejo una propuesta sobre las medidas que deban tomarse.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
Articulo 1

—_

El anexo del Reglamento (CE) n® 2135/98 serd sustituido por el anexo del presente Reglamento.

Articulo 2
E

1. El primer pérrafo del punto 1 del capitulo I quedard modificado como sigue:

—_

Anexo II del Reglamento (CEE) n°® 3821/85 quedard modificado como sigue:

— Las letras «GR» distintivas de Grecia se sustituirdn por el nimero «23»;

— Las letras «IRL» distintivas de Irlanda se sustituirdn por el nimero «24»

— Se afiadird el nimero «12» como distintivo de Austria;

— Se afladird el ndmero «17» como distintivo de Finlandia;

— Se afiadird el nimero «5» como distintivo de Suecia.
2. El segundo pérrafo del punto 1 del capitulo I quedard modificado como sigue:

— Después de las palabras «de la hoja» se incluird el texto «o de una tarjeta de tacégrafo».
3. El punto 2 del capitulo I quedard modificado como sigue:

— Después de las palabras «en cada hoja de registro» se incluird el texto «y en cada tarjeta de
tacografor.

4. En el capitulo II, después del titulo se afiadird el texto PARA PRODUCTOS CONFORMES AL ANEXO
I»

(") DO L 370 de 31.12.1985, p. 8.

() DO L 274 de 9.10.1998, p. 1.
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5. Se afiadird el siguiente capitulo III:

dJII. FICHA DE HOMOLOGACION PARA PRODUCTOS CONFORMES AL ANEXO 1B

El Estado que haya procedido a una homologacién expedird al solicitante un certificado de homolo-
gacion, extendido de acuerdo con el siguiente modelo. Para la comunicacién a los demds Estados
miembros de las homologaciones concedidas o de las posibles retiradas, cada Estado miembro utilizard
copias de dicho documento.

FICHA DE HOMOLOGACION PARA PRODUCTOS CONFORMES AL ANEXO IB

AJMINISIIACION COMPELEIITE ..vvveuercrerreesmneeeeseeseneseeesssmenessessenesessesseoesessssseseessesssessessssesssssssssmensssssmssostsssesmecsssssssses

Notificacién relativa a (*):

OoooooOgooao

La homologacién de

La retirada de la homologacién de

un modelo de aparato de control

un componente del aparato de COMIIOL (M%) ...ovrmmcrrrmmmenremmmeeresmmmssessessensemmesmeessmesenmeseessenmncsees
una tarjeta de conductor

una tarjeta del centro de ensayo

una tarjeta de la empresa

una tarjeta de control

[ N R S = N B o I

—

11.
12.
13.

. Marca de fébrica o registrada

. Denominacion del MOEl ... e esmsseeesessesessssscesseesesseesssssscsssesssssessessssssssssnenes
. Nombre y apellidos del faDICANLE .....coovvvcwueriverrrererermremmncreremmmeresmsmneeeressmseenssessesenesssesmeessesssssesessessmncsees
. Direccion del faDIICAIEE ....oc.ivcuuunrecerirriennreccrinee et issnnesesssnse st st esessesscessesssssseessssss st esssesenssssssnssessnsees
. Presentado para st HOmOLOZACION €l ... eneeeessse s sseeessssses st iesesseessssssessnenes
o LADOTALOTIO(S) weovvevveriveerieeiinrieessessssees s st saesse b ss s s s ssssssessss s esese s st s s st sess s ssanessses s s baentasstsessssansssnsenssssesaes
. Fecha y ntimero del(de 10S) ENSAYO(S) rueummrcrummrremmmmeriemrmcemmnreessseseeseeeesssnsecesssesssssessssssssesssessessessecsssnessssnenes
. Fecha de HOMOLOZACION ....vviueneciuieecereieieccrinee et iassecessssse st st sessesses s sss s sessssss et esssesenssssssnsesssnens
. Fecha de la retirada de la homOLOZACION ...ccovriuerciiencenreciiereineceenseenseesieesssnsss et iesesssessssssessnenes

. Modelo o modelos de componentes del aparato de control con los que se va a utilizar el compo-

83 51O OO TPOSOTEP TSP E TP PPP PRI ITORUPRPIINE

14.

(*) Marque las casillas que proceda.
(* Indique el componente al que se refiere la notificacién.»



Diario Oficial de las Comunidades Europeas

C 126 E3

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial
de las Comunidades Europeas.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

ANEXO
«ANEXO I B

CONDICIONES DE FABRICACION, ENSAYO, INSTALACION Y CONTROL

A fin de preservar la interoperabilidad del software de los equipos definidos en el presente anexo, se han mantenido en la lengua
original de redaccion del texto, es decir, en inglés, algunas siglas, términos o expresiones de programacion informdtica. En ocasiones
se han afiadido traducciones literales, entre paréntesis y a titulo informativo, detrds de algunas de estas expresiones, con el fin de
facilitar su comprensidn.

I. DEFINICIONES
A los efectos del presente anexo, se entenderd por:
a)  Activacion:

La fase en que el aparato de control pasa a ser totalmente operativo y realiza todas sus funciones, incluidas las de
seguridad;

La activacién de un aparato de control exige el uso de una tarjeta del centro de ensayo y la introduccién del cédigo PIN
correspondiente.

b)  Autentificacion:
Una funcién con la que se establece y verifica una identidad;

¢)  Autenticidad:
La propiedad de que una informacién proceda de alguien cuya identidad pueda verificarse;

d)  Autodiagnéstico (BIT):
Prueba que se lleva a cabo a peticién del operario o por orden de un equipo externo;

¢) Dia civil:
Un dia comprendido entre las 00.00 y las 24.00 horas. Todos los dias se referirdn al tiempo universal

f)  Calibrado:
La actualizacién o confirmacién de pardmetros del vehiculo que van a guardarse en la memoria. Dichos pardme-
tros incluyen la identificacién del vehiculo (VIN, VRN y Estado miembro donde se matriculd) y sus caracteristicas
[w, k, 1, tamafio de los neumaticos, valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad (en su caso), hora real
correspondiente al tiempo universal coordinado, lectura actual del cuentakildmetros];
Para calibrar un aparato de control se precisa una tarjeta del centro de ensayo.

g) Nimero de tarjeta:

Una secuencia de 16 caracteres alfanuméricos que identifican una tarjeta de tacografo en un Estado miembro. El
ntmero de tarjeta incluye un indice consecutivo (en su caso), un indice de sustitucion y un indice de renovacion;

Por consiguiente, cada tarjeta se identifica con el codigo del Estado miembro que la asigna y con el nimero de la
propia tarjeta.

h) Indice consecutivo de la tarjeta:
El 14° cardcter alfanumérico del nimero de la tarjeta. Este cardcter sirve para diferenciar las distintas tarjetas

asignadas a una empresa o a un organismo con derecho a utilizar varias tarjetas de tacdgrafo. La empresa o el
organismo se identifica con los 13 primeros caracteres del niimero de la tarjeta;
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Indice de renovacién de la tarjeta:

El 16° cardcter alfanumérico del niimero de la tarjeta. Este cardcter se incrementa en una unidad cada vez que se
renueva la tarjeta de tacdgrafo;

Indice de sustitucién de la tarjeta:

El 15° cardcter alfanumérico del ntimero de la tarjeta. Este cardcter se incrementa en una unidad cada vez que se
sustituye la tarjeta de tacdgrafo;

Coeficiente caracteristico del vehiculo:

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de salida emitida por la pieza prevista en el vehiculo para su
conexion con el aparato de control (toma de salida de la caja de cambio en algunos casos, rueda del vehiculo en
otros casos), cuando el vehiculo recorre la distancia de 1 km, medida en condiciones normales de ensayo (véase el
capitulo VL5.). El coeficiente caracteristico se expresa en impulsos por kilémetro (w=... imp/km);

Tarjeta de la empresa:

Una tarjeta de tacégrafo asignada por las autoridades de los Estados miembros al propietario de vehiculos
provistos del aparato de control;

Esta tarjeta identifica a la empresa y permite visualizar, transferir e imprimir la informacién que se encuentre almacenada en el
aparato o aparatos de control instalado(s) por esa empresa.

Constante del aparato de control:

La caracteristica numérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria para obtener la indicacién y el registro
de una distancia recorrida en 1 km; dicha constante deberd expresarse en impulsos por kilémetro (k=...
imp/km);

Periodo de conduccién continuo (contabilizado por el aparato de control) (1):

Los tiempos de conduccién acumulados de un conductor en particular, contados desde el momento en que
terminara su dltimo perfodo de DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO o periodo INDETERMINADO (3) de
45 minutos o mds (este periodo puede haberse dividido en varias pausas de 15 minutos o mds). Para calcular
este tiempo se tienen en cuenta las actividades anteriores que han quedado registradas en la tarjeta del conductor.
Si el conductor no ha introducido su tarjeta, los célculos se basan en los registros de la memoria correspondientes
al perfodo en que no estuvo introducida la tarjeta, y en los registros de la ranura que corresponda;

Tarjeta de control:

Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de los Estados miembros a las autoridades de control
competentes en cada pais;

La tarjeta de control identifica al organismo de control y posiblemente al agente encargado del control y permite acceder a la
informacién almacenada en la memoria o en las tarjetas de conductor a efectos de su lectura, impresion o transferencia.

Tiempo de descanso acumulado (contabilizado por el aparato de control) ('):

El tiempo de descanso acumulado, referido a un conductor en particular, se calcula a partir de los periodos de
DISPONIBILIDAD actual acumulados o los tiempos de PAUSA/DESCANSO o los periodos INDETERMINADOS (%)
de 15 minutos o mds, contados desde el momento en que terminara su dltimo perfodo de DISPONIBILIDAD o
PAUSA/DESCANSO o periodo INDETERMINADO (?) de 45 minutos o mds (este perfodo puede haberse dividido
en varias pausas de 15 minutos o mas).

Para calcular este tiempo se tienen en cuenta las actividades anteriores que han quedado registradas en la tarjeta
del conductor. Los célculos no incluyen los periodos indeterminados que tengan una duracién negativa (comienzo
del periodo indeterminado > final del perfodo indeterminado) a consecuencia de un solapamiento temporal entre
dos aparatos de control distintos.

Si el conductor no ha introducido su tarjeta, los célculos se basan en los registros de la memoria correspondientes
al perfodo en que no estuvo introducida la tarjeta, y en los registros de la ranura que corresponda;

Memoria de datos:

Un dispositivo de almacenamiento electrénico incorporado en el aparato de control;

(") Este modo de calcular el periodo de conduccion continuo y el tiempo de descanso acumulado permite al aparato de control calcular

el momento de activacion del aviso de conduccién continua, y no prejuzga la interpretacion legal que deba hacerse de dichos
tiempos.

(3 Los perfodos INDETERMINADOS son aquellos en que la tarjeta del conductor no estéd insertada en el aparato de control y tampoco se

introducen manualmente las actividades de dicho conductor
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r)  Firma digital:

Datos adjuntos o una transformacion criptografica de un bloque de datos que permite al destinatario comprobar la
autenticidad e integridad de dicho bloque;

s)  Transferencia:

La copia, junto con la firma digital, de una parte o de la totalidad de un conjunto de datos almacenados en la
memoria del vehiculo o en la memoria de una tarjeta de tacografo;

La transferencia no podrd modificar ni borrar ninguno de los datos almacenados.
t)  Tarjeta de conductor:
Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de los Estados Miembros a conductores individuales;
Esta tarjeta identifica al conductor y permite almacenar datos sobre su actividad.
u)  Circunferencia efectiva de los neumdticos de las ruedas:
La media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el vehiculo (ruedas motrices) al
realizar una rotaciéon completa. La medida de dichas distancias deberd hacerse en condiciones normales de ensayo
(capitulo VL5.) y se expresard en la forma ‘1 =...mm". Los fabricantes de los vehiculos podrdn sustituir la
medicién de estas distancias por un célculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del peso sobre los ejes, con
el vehiculo descargado y en condiciones normales de marcha ('). Los métodos de dicho cdlculo tedrico se
someterdn a la aprobaciéon de una autoridad competente del Estado Miembro que corresponda;
v)  Incidente:
Operacién anormal detectada por el aparato de control y que puede deberse a un intento de fraude;
w) Fallo:
Operacion anormal detectada por el aparato de control y que puede deberse a un fallo de funcionamiento;
x)  Instalacién:
Montaje del aparato de control en un vehiculo;

y)  Sensor de movimiento:

Parte del aparato de control que ofrece una sefial representativa de la velocidad del vehiculo o la distancia
recorrida;

z)  Tarjeta no vialida:

Una tarjeta que estd defectuosa, no ha superado la autentificacion inicial, no ha alcanzado todavia la fecha de
comienzo de validez, o ha sobrepasado la fecha de caducidad;

aa) Fuera de dmbito:

Cuando el uso del aparato de control no es obligatorio, de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (CEE)
n° 3820/85 del Consejo.

bb) Exceso de velocidad:

Rebasamiento de la velocidad autorizada para el vehiculo. Se define como un periodo de mds de 60 segundos
durante el cual la velocidad del vehiculo, medida por el aparato de control, sobrepasa el valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, regulado con arreglo a la Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero
de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacion de dispositivos de limitacion de velocidad en determinadas
categorfas de vehiculos de motor en la Comunidad (?);

cc) Control periédico:

Conjunto de operaciones con las que se comprueba que el aparato de control funciona correctamente y que sus
valores de ajuste corresponden a los pardmetros del vehiculo;

(") Directiva 97/27|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de julio de 1997, relativa a las masas y dimensiones de determi-
nadas categorias de vehiculos de motor y de sus remolques y por la que se modifica la Directiva 70/156/CEE (DO L 233 de
25.8.1997, p. 1).

@ DO L 57 de 2.3.1992, p. 27.
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dd) Impresora:
Componente del aparato de control que permite imprimir los datos almacenados;

ee) Aparato de control:
La totalidad del aparato destinado a ser instalado en vehiculos de carretera, para indicar, registrar y almacenar
automdtica o semiautomdticamente datos acerca de la marcha de dichos vehiculos y de determinados tiempos de
trabajo de sus conductores;

ffy  Renovacioén:
Asignacién de una nueva tarjeta de tacgrafo cuando la tarjeta existente alcanza su fecha de caducidad o se ha
devuelto a la autoridad emisora por un fallo de funcionamiento. La renovacion implica siempre la certeza de que
no coexistirdn dos tarjetas validas;

gg) Reparacion:

Reparacion de un sensor de movimiento o de una unidad intravehicular que precisa ser abierta, desconectada de
su fuente de alimentacién o desconectada de otros componentes del aparato de control;

hh) Sustitucion:
Emision de una tarjeta de tacdgrafo en sustitucién de una tarjeta existente que se haya declarado perdida, robada o
defectuosa y que no se haya devuelto a la autoridad emisora. La sustitucién implica siempre el riesgo de que
coexistan dos tarjetas vélidas;
ii)  Certificacién de seguridad:
Procedimiento por el que un organismo de certificacion ITSEC (!) garantiza que el aparato de control (o compo-
nente) o la tarjeta de tacdgrafo que se investiga cumple los requisitos de seguridad definidos en el apéndice 10
Objetivos genéricos de seguridad;
jj)  Comprobacién automitica:
Comprobacién que realiza de manera ciclica y automatica el aparato de control para detectar posibles fallos;
kk) Tarjeta de tacdgrafo:
Tarjeta inteligente que se utiliza con el aparato de control. Las tarjetas de tacégrafo comunican al aparato de
control la identidad (o el grupo de identidad) del titular y ademds permiten la transferencia y el almacenamiento de
datos. Las tarjetas de tacégrafo pueden ser de varios tipos:
— Tarjeta de conductor,
— Tarjeta de control,
— Tarjeta del centro de ensayo,
— Tarjeta de la empresa;

) Homologacion:

Procedimiento por el que un Estado miembro certifica que el aparato de control (0 componente) o la tarjeta de
tacografo que se investiga cumple los requisitos del presente Reglamento;

Tamafio de los neumdticos:

5
2

Designacion de las dimensiones de los neumdticos (ruedas motrices externas) con arreglo a la Directiva
92/23|CEE (2);

nn) Identificacion del vehiculo:

Nameros que identifican el vehiculo: nimero de matricula (VRN), Estado miembro donde estd matriculado, y
nimero de bastidor (VIN) ();

(") Recomendacién 95/144/CE, de 7 de abril de 1995, relativa a los criterios comunes de evaluacion de la seguridad en las tecnologfas de
la informacién (DO L 93 de 26.4.1995, p. 27).

() DO L 129 de 14.5.1992, p. 95.

() Directiva 76/114/CEE (DO L 24 de 30.1.1976, p. 1).
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000

001

002

003

004

005

00) Unidad intravehicular (VU):

El aparato de control, excepto el sensor de movimiento y los cables que conectan dicho sensor. Puede tratarse de
una sola unidad o de varias unidades repartidas por el vehiculo, siempre que cumplan los requisitos de seguridad
del presente Reglamento;

pp) Semana (a efectos de cilculo en el aparato de control):

El periodo que va de las 00.00 horas de un lunes a las 24.00 horas de un domingo, referido al tiempo universal
coordinado;

qq) Tarjeta del centro de ensayo:

Una tarjeta de tacografo asignada por las autoridades de un Estado miembro a un fabricante de aparatos de
control, a un instalador, a un fabricante de vehiculos o a un centro de ensayo, y aprobada por ese Estado
miembro.

La tarjeta del centro de ensayo identifica al titular y permite probar, calibrar o transferir el aparato de control.

Il. CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE CONTROL

Todo vehiculo que lleve instalado un aparato de control conforme a lo dispuesto en el presente anexo debe incorporar
ademds un indicador de velocidad y un cuentakilometros. Estas funciones pueden estar incluidas en el aparato de
control.

1. Caracteristicas generales

El aparato de control sirve para registrar, almacenar, visualizar, imprimir y enviar datos relacionados con las actividades
del conductor.

El aparato de control incluye cables, un sensor de movimiento y una unidad intravehicular.

La unidad intravehicular incluye una unidad de proceso, una memoria de datos, un reloj en tiempo real, dos dispositivos
de interfaz para tarjeta inteligente (conductor y segundo conductor), una impresora, una pantalla, un avisador luminoso,
un conector de calibrado/transferencia y accesorios para la entrada de datos por parte del usuario.

El aparato de control puede estar conectado a otros dispositivos mediante conectores adicionales.

Ninguna funcién o dispositivo, homologado o no, que se incluya o se conecte al aparato de control deberd interferir ni
ser capaz de interferir con el funcionamiento correcto y seguro del aparato de control ni con lo dispuesto en el presente
Reglamento.

Los usuarios del aparato de control se identifican a s{ mismos con las tarjetas de tacdgrafo.

El aparato de control proporciona derechos de acceso selectivo a los datos y funciones segin el tipo o la identidad del
usuario.

El aparato de control registra y almacena datos en su memoria y en las tarjetas de tacografo.

El registro y almacenamiento de datos se ajustan a lo dispuesto en la Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de
datos personales y a la libre circulaciéon de estos datos (1).

2. Funciones

El aparato de control deberd garantizar las funciones siguientes:
— control de la insercién y extraccién de las tarjetas,

— medicién de la velocidad y la distancia,

— medicién de la hora,

— supervision de las actividades del conductor,

— supervision del régimen de conduccion,

() DO L 281 de 23.11.1995, p. 31.
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— entradas manuales de los conductores:
— entrada de los lugares donde comienzan o terminan los perfodos de trabajo diarios,
— entrada manual de las actividades del conductor,
— entrada de condiciones especificas,
— gestién de los bloqueos introducidos por la empresa,
— supervision de las actividades de control,
— deteccion de incidentes o fallos,
— autodiagndstico y comprobaciones automaticas,
— lectura de los datos almacenados en la memoria,
— registro y almacenamiento de datos en la memoria,
— lectura de las tarjetas de tacdgrafo,
— registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacdgrafo,
— visualizacién,
— impresion,
— advertencias,
— transferencia de datos a medios externos,
— envio de datos a dispositivos externos adicionales,
— calibrado,
— ajuste de la hora.
3. Modos de funcionamiento
006 El aparato de control deberd tener cuatro modos de funcionamiento:
— modo operativo,
— modo de control,
— modo de calibrado,
— modo de empresa.
007 El aparato de control pasard al siguiente modo de funcionamiento segin las tarjetas de tacdgrafo vélidas que se inserten
en los dispositivos de interfaz:
Ranura del conductor
Modo de funciona-
miento . . j . j j
Sin tarjeta Tarjeta del Tarjeta de control Tarjeta del centro| Tarjeta de la
conductor de ensayo empresa
.. | Sin tarjeta operativo operativo de control de calibrado de empresa
3
S
2 | Tarjeta del con- operativo operativo de control de calibrado de empresa
£ | ductor
o
o . . .
S | Tajeta de con- de control de control de control () operativo operativo
5, | trol
3
S | Tarjeta del cen- | de calibrado de calibrado operativo de calibrado (*) operativo
s | o de ensayo
=]
= . . .
S | Tarjeta de la em- de empresa de empresa operativo operativo de empresa ()
presa
008 (*) En estas situaciones, el aparato de control utilizard exclusivamente la tarjeta de tacdgrafo insertada en la ranura del conductor.
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009 El aparato de control no tendrd en cuenta las tarjetas no vélidas que se inserten, excepto si se visualizan, imprimen o
transfieren los datos almacenados en una tarjeta caducada, cosa que deberd ser posible.

010 Todas las funciones enumeradas en el apartado 11.2. estardn disponibles en cualquier modo de funcionamiento, con las
siguientes excepciones:

— la funcién de calibrado sélo estd disponible en el modo de calibrado,
— la funcién de ajuste de la hora tiene limitaciones si no se estd en el modo de calibrado,

— las funciones de entrada manual del conductor sélo estén disponibles en el modo operativo y en el modo de
calibrado,

— la funcién de gestién de los bloqueos introducidos por la empresa sélo estd disponible en el modo de empresa,
— la funcién de supervision de las actividades de control sélo funciona en el modo de control,

— la funcién de transferencia no estd disponible en el modo operativo (excepto en el caso indicado en el requisito
150).

011 El aparato de control podrd enviar cualquier tipo de datos a la pantalla, a la impresora o a interfaces externas, con las
siguientes excepciones:

— en el modo operativo, toda identificacion personal (primer apellido y nombre) que no corresponda a una tarjeta de
tacografo insertada se borrard por completo, y todo nimero de tarjeta que no corresponda a una tarjeta de
tacdgrafo insertada se borrard parcialmente (se borrardn los caracteres impares, de izquierda a derecha),

— en el modo de empresa, los datos relativos al conductor (requisitos 081, 084 y 087) s6lo podrdn enviarse a
dispositivos externos durante los perfodos que no tenga bloqueados otra empresa (identificada por los 13 primeros
digitos del nimero de la tarjeta de la empresa),

— si no se ha insertado ninguna tarjeta en el aparato de control, s6lo podran enviarse los datos relativos al conductor
que correspondan al dia actual y a los 8 dias civiles anteriores.

4. Seguridad

La seguridad del sistema tiene por objeto proteger la memoria de datos, de manera que se prohiba el acceso a la misma
a terceros no autorizados, se excluya la manipulacion de informacién y se detecte cualquier tentativa en ese sentido, asi
se protege la integridad y autenticidad de los datos intercambiados entre el sensor de movimiento y la unidad

intravehicular, y de los datos intercambiados entre el aparato de control y las tarjetas de tacdgrafo, y se verifica la
integridad y autenticidad de la transferencia de datos.

012 A fin de garantizar la seguridad del sistema, el aparato de control cumplird los objetivos genéricos de seguridad
(apéndice 10) especificados para el sensor de movimiento y la unidad intravehicular.

II. CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DEL APARATO DE CONTROL
1. Control de la insercién y extraccién de las tarjetas

013 El aparato de control supervisard los dispositivos de interfaz para detectar la insercion y extraccién de las tarjetas.

014 Nada mds insertar la tarjeta, el aparato de control detectard si se trata de una tarjeta de tacografo vilida y, en tal caso,
identificard el tipo de tarjeta.

015 El aparato de control deberd estar construido de tal modo que las tarjetas de tacégrafo se fijen en su posicién al
insertarlas correctamente en los dispositivos de interfaz.

016 La liberacion de las tarjetas de tacografo sblo deberd ser posible con el vehiculo parado y después de haberse alma-
cenado en dichas tarjetas los datos pertinentes. La extraccién de la tarjeta exigird la intervencién directa del usuario.

2. Medicion de la velocidad y la distancia

017 Esta funcion medird de forma continua y permitird indicar en el cuentakilémetros el valor correspondiente a la distancia
total recorrida por el vehiculo.

018 Esta funcién medird de forma continua y permitird indicar la velocidad del vehiculo.
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Asimismo, la funcién de medicién de la velocidad indicara si el vehiculo estd en movimiento o parado. Se considerard
que el vehiculo estd en movimiento en cuanto la funcion, a través del sensor de movimiento, detecte mas de 1 imp/seg
durante al menos 5 segundos. De lo contrario, se considerard que el vehiculo estd parado.

Los dispositivos indicadores de la velocidad (velocimetro) y de la distancia total recorrida (cuentakilémetros) instalados
en un vehiculo que incorpore un aparato de control conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento, deberdn
cumplir las condiciones relativas a las tolerancias mdximas establecidas en el presente anexo (puntos 2.1 y 2.2 del
capitulo III).

2.1. Medicién de la distancia recorrida

La distancia recorrida podrd medirse:

— bien de forma que se incluyan los movimientos en marcha adelante y en marcha atrds,

— bien de forma que se incluyan solamente los movimientos en marcha adelante.

El aparato de control deberd medir la distancia entre 0 y 9 999 999,9 km.

La distancia medida estard comprendida en los siguientes limites de tolerancia (distancias de al menos 1 000 m):
— 1% antes de la instalacion,

— 2% después de la instalacién y de un control periddico,

— £ 4% durante el uso.

La distancia medida tendrd una resolucién igual o mejor que 0,1 km.

2.2. Medicion de la velocidad

El aparato de control deberd medir la velocidad entre 0 y 220 km/h.

A fin de garantizar una tolerancia mdxima de * 6 km/h para la indicacién de la velocidad, y teniendo en cuenta:
— una tolerancia de £ 2 km/h para posibles variaciones de los valores de entrada (variaciones de los neumdticos, . . .),
— una tolerancia de +1 km/h en las mediciones realizadas durante la instalacién o en los controles periddicos,

el aparato de control deberd medir la velocidad con una tolerancia de £ 1 kmj/h (a velocidad constante), para velocidades
entre 20 y 180 km/h y para coeficientes caracteristicos del vehiculo entre 4 000 y 25 000 imp/km.

Nota: La resolucién de almacenamiento de datos aporta una tolerancia adicional de + 0,5 kmj/h a la velocidad registrada
por el aparato de control.

La velocidad deberd medirse correctamente dentro de las tolerancias normales y antes de que hayan transcurrido 2
segundos tras haberse producido un cambio de velocidad, si dicho cambio no sobrepasa una aceleracién de 2 m/s2.

La medicion de la velocidad tendrd una resolucién igual o mejor que 1 kmj/h.

3. Medicién de la hora

La funcién de medicién de la hora deberd medir de forma continua y expresar digitalmente la fecha y la hora
correspondientes al tiempo universal coordinado (UTC).

La fecha y la hora UTC deberdn incluirse en las operaciones del aparato de control (registros, documentos impresos,
intercambio de datos, indicaciones en pantalla, . . .).

A fin de visualizar la hora local, existird la posibilidad de cambiar el desfase de la hora indicada, en incrementos de
media hora.

La desviacién de la hora en condiciones de homologacién del modelo serd de + 2 segundos por dia.
La hora medida tendrd una resolucién igual o mejor que 1 segundo.

En las condiciones de homologacién del modelo, la medicién de la hora no deberd verse afectada por interrupciones del
suministro eléctrico con una duracién inferior a 12 meses.
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4. Supervision de las actividades del conductor

033 Esta funcion deberd controlar permanentemente y por separado las actividades de un conductor y un segundo con-
ductor.

034 Las actividades del conductor pueden ser CONDUCCION, TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO.

035 El conductor o el segundo conductor deberdn tener la posibilidad de seleccionar manualmente las actividades de
TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO.

036 Cuando el vehiculo esté en movimiento, el aparato seleccionard automaticamente la actividad de CONDUCCION para el
conductor y la actividad de DISPONIBILIDAD para el segundo conductor.

037 Cuando el vehiculo se detenga, se seleccionard automdticamente la actividad de TRABAJO para el conductor.

038 Si el primer cambio de actividad tiene lugar antes de que hayan transcurrido 120 segundos después de haber cambiado
automdticamente a TRABAJO por haberse detenido el vehiculo, se entenderd que ha tenido lugar a la hora en que se
detuvo el vehiculo (por consiguiente, podria cancelar el cambio a TRABAJO).

039 Esta funcion deberd notificar los cambios de actividad a las funciones de registro con una resoluciéon de un minuto.

040 Dado un minuto cualquiera, si en ese minuto se produce alguna actividad de CONDUCCION, se considerard que todo el
minuto es de CONDUCCION.

041 Dado un minuto cualquiera, si se produce alguna actividad de CONDUCCION en los minutos anterior y posterior, se
considerard que todo el minuto es de CONDUCCION.

042 Dado un minuto cualquiera que no se considere de CONDUCCION con arreglo a los requisitos antes mencionados, se
considerard que todo el minuto serd de un mismo tipo de actividad, concretamente la que haya tenido lugar de forma
continuada y durante mds tiempo dentro de ese minuto (en caso de haber dos actividades de la misma duracion, la que
se haya producido en dltimo lugar).

043 Esta funcion también deberd controlar permanentemente el tiempo de conduccién continua y el tiempo de descanso
acumulado del conductor.

5. Supervisién del régimen de conduccién

044 Esta funcién deberd controlar permanentemente el régimen de conduccion.

045 Si hay dos tarjetas de conductor insertadas en el aparato, habrd que seleccionar el régimen EN EQUIPO. De otro modo
se seleccionard el régimen EN SOLITARIO.

6. Entradas manuales de los conductores
6.1. Entrada de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

046 Esta funcién deberd permitir la introduccién de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios
de un conductor o un segundo conductor.

047 Se entiende por lugares el pais y, en su caso, la region.

048 En el momento de extraer la tarjeta del conductor (o la tarjeta del centro de ensayo), el aparato de control deberd pedir
al conductor (o segundo conductor) que introduzca el “lugar donde termina el perfodo de trabajo diario”.

049 El aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se haga caso de esta peticion.

050 Los lugares donde comiencen o terminen los periodos de trabajo diarios también deben poderse introducir sin necesidad
de la tarjeta o en otros momentos que no sea al insertar o extraer la tarjeta.

6.2. Entrada manual de las actividades del conductor
050a Al introducir la tarjeta del conductor (o la tarjeta del centro de ensayo), y exclusivamente en ese momento, el aparato de

control deberd:
— recordar al titular de la tarjeta la fecha y la hora en que extrajo la tarjeta por dltima vez y,

— pedir al titular de la tarjeta que especifique si la insercion actual de la tarjeta representa una continuacién del
periodo de trabajo de ese dia.
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El aparato de control debe permitir al titular de la tarjeta que no conteste a la pregunta, que la conteste afirmativamente
0 que conteste negativamente:

— Si el titular de la tarjeta no contesta a la pregunta, el aparato de control le pedird que indique el “lugar donde
comienza el periodo de trabajo diario”. El aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se conteste esta
pregunta. Si se especifica un lugar, éste quedard registrado en la memoria de datos y en la tarjeta de tacdgrafo, y se
relacionard con la hora de insercién de la tarjeta.

— Si el titular de la tarjeta contesta de forma afirmativa o negativa, el aparato de control le invitard a que introduzca
las actividades manualmente, con las fechas y horas de comienzo y final. S6lo podran introducirse las actividades de
TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO, y en todo caso las que estén comprendidas en el periodo
transcurrido desde que se extrajo la tarjeta por tltima vez hasta la actual insercién, y sin posibilidad de que dichas
actividades se solapen entre si. Para ello se observardn los procedimientos siguientes:

— Si el titular de la tarjeta responde a la pregunta afirmativamente, el aparato de control le invitard a que
introduzca manualmente y en orden cronoldgico las actividades que hayan tenido lugar durante el periodo
transcurrido desde que se extrajera la tarjeta por dltima vez hasta la insercién actual. El procedimiento terminard
cuando la hora de finalizaciéon de una actividad introducida manualmente coincida con la hora de insercion de
la tarjeta.

— Si el titular de la tarjeta responde a la pregunta negativamente, el aparato de control:

— Invitard al titular de la tarjeta a que introduzca manualmente y en orden cronoldgico las actividades que
hayan tenido lugar desde el momento en que se extrajera la tarjeta hasta el momento en que finalizara el
correspondiente perfodo de trabajo diario (o las actividades relacionadas con ese vehiculo, si es que el
periodo de trabajo diario contintia en una hoja de registro). Asi pues, antes de permitir al titular de la tarjeta
que introduzca cada actividad manualmente, el aparato de control le invitard a que especifique si la hora de
finalizacién de la Gltima actividad registrada representa el final de un perfodo de trabajo anterior (véase la
nota a continuacién),

Nota: si el titular de la tarjeta no especifica la hora de finalizacién del periodo de trabajo anterior e
introduce manualmente una actividad cuya hora de finalizacién coincide con la hora de insercién de la
tarjeta, el aparato de control:

— supondrd que el perfodo de trabajo diario terminé al comenzar el primer periodo de DESCANSO (o
perfodo INDETERMINADO que haya quedado) después de haberse extraido la tarjeta, o bien en el
momento en que se extrajo la tarjeta si no se ha introducido ningin perfodo de descanso (y si no hay
ningtin periodo INDETERMINADO),

— supondrd que la hora de comienzo (véase mds abajo) coincide con la hora de insercién de la tarjeta,
— procederd segtn se describe a continuacion.

— Seguidamente, si la hora de conclusién del periodo de trabajo relacionado no coincide con la hora de
extraccion de la tarjeta, o si en ese momento no se ha introducido un lugar de finalizacién del perfodo de
trabajo diario, pedird al titular de la tarjeta que “confirme o introduzca el lugar donde terminé el perfodo de
trabajo diario” (el aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se haga caso de esta peticién). Si
se introduce un lugar, éste quedard registrado en la tarjeta de tacdgrafo exclusivamente, y sélo si no coincide
con el lugar que se introdujera al extraer la tarjeta (en caso de haberse introducido uno), y se relacionard
con la hora de finalizacién del periodo de trabajo,

— Seguidamente, invitard al titular de la tarjeta a que “introduzca una hora de comienzo” del periodo de
trabajo de ese dia (o de las actividades relacionadas con el vehiculo en caso de que el titular de la tarjeta
hubiera utilizado previamente una hoja de registro durante ese periodo), y le pedird que especifique el “lugar
donde comienza el periodo de trabajo diario” (el aparato de control debe admitir la posibilidad de que no se
haga caso de esta peticién). Si se introduce un lugar, éste quedard registrado en la tarjeta de tacdgrafo y se
relacionard con esa hora de comienzo. Si dicha hora de comienzo coincide con la hora de insercién de la
tarjeta, el lugar también quedard registrado en la memoria de datos,

— Seguidamente, si dicha hora de comienzo no coincide con la hora de insercién de la tarjeta, invitard al
titular de la tarjeta a que introduzca manualmente y en orden cronoldgico las actividades que hayan tenido
lugar desde esa hora de comienzo hasta el momento en que se insertara la tarjeta. El procedimiento
terminard cuando la hora de conclusiéon de una actividad introducida manualmente coincida con la hora
de insercién de la tarjeta.

— A continuacion, el aparato de control permitird que el titular de la tarjeta modifique las actividades introducidas
manualmente, hasta que las valide mediante la selecciéon de un comando especifico. Una vez validadas las
actividades, ya no se podrdn realizar modificaciones.

— Si se responde de cualquiera de estas maneras a la pregunta inicial y luego no se introduce ninguna actividad, el
aparato de control entenderd que el titular de la tarjeta ha optado por no responder a la pregunta.
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Durante todo este proceso, el aparato de control dejard de esperar una entrada en los siguientes casos:

— si no existe interaccién con la interfaz hombre-maquina del aparato durante 1 minuto (con una advertencia visual y
quizd auditiva al cabo de 30 segundos), o bien

— si se extrae la tarjeta o se inserta otra tarjeta de conductor (o del centro de ensayo), o bien
— tan pronto el vehiculo se ponga en movimiento,
en cuyo caso el aparato de control validard las entradas ya realizadas.

6.3. Entrada de condiciones especificas

050b El aparato de control permitird que el conductor introduzca en tiempo real las dos condiciones especificas siguientes:
— “FUERA DE AMBITO” (comienzo, final)
— “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN"

La condicién “TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN” no puede darse si estd abierta la condicién “FUERA DE
AMBITO”.

Si la condicién “FUERA DE AMBITO” estd abierta, el aparato de control tendrd que cerrarla inmediatamente en caso de
insertarse o extraerse una tarjeta de conductor.
7. Gestién de los bloqueos introducidos por la empresa

051 Esta funcién deberd permitir la gestion de los bloqueos que haya introducido una empresa con el fin de restringir el
acceso a sus propios datos en el modo de empresa.

052 Estos bloqueos consisten en una fecha/hora inicial (activacién del bloqueo) y una fecha/hora final (desactivacion del
bloqueo) asociadas con la identificacién de la empresa, indicada por el nimero de la tarjeta de la empresa (al activarse el
bloqueo).

053 Los bloqueos se activan y desactivan siempre en tiempo real.

054 Sélo podrd desactivar el bloqueo la empresa que lo haya activado (identificada por los 13 primeros digitos del niimero

de la tarjeta de la empresa), o bien
055 El bloqueo se desactivard automdticamente si otra empresa activa un bloqueo.

055a En los casos en los que la empresa que activa el bloqueo es la misma empresa que introdujo el anterior bloqueo, se
considerard que el bloqueo previo no ha sido desactivado y se encuentra todavia activo.
8. Supervisién de las actividades de control

056 Esta funcién supervisa las actividades de VISUALIZACION, IMPRESION y TRANSFERENCIA de la VU y de la tarjeta que

se lleven a cabo en el modo de control.

057 Esta funcién también supervisa las actividades de CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD en el modo de control. Se
entenderd que se ha producido un control del exceso de velocidad cuando, estando en el modo de control, se haya
enviado la sefial de “exceso de velocidad” a la impresora o a la pantalla, o cuando la memoria de datos VU haya
transferido datos sobre “incidentes y fallos”.

9. Deteccién de incidentes o fallos

058 Esta funcién detecta los siguientes incidentes o fallos:

9.1. Incidente “Insercion de una tarjeta no vdlida”

059 Este incidente se produce al insertar una tarjeta no vélida o cuando caduca una tarjeta vdlida insertada.
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9.2. Incidente “Conflicto de tarjetas”

Este incidente se produce cuando entran en conflicto dos tarjetas validas. Las combinaciones que originan este incidente
se indican con una X en la tabla siguiente:

Ranura del conductor
Conflicto de tarjetas i . Tarjeta del . Tarjeta del centro| Tarjeta de la
in tarjeta Tarjeta de control
conductor de ensayo empresa

.. | Sin tarjeta
]
S .
2 | Tarjeta del con- X
£ | ductor
i
"§ Tarjeta de con- X X X
2, | trol
g
S | Tarjeta del cen- X X X X
s | tro de ensayo
=
Ex Tarjeta de la em- X X X

presa

9.3. Incidente “Solapamiento temporal”

Este incidente se produce cuando la fecha/hora en que se extrajo por tltima vez una tarjeta de conductor, segin quede
registrado en dicha tarjeta, es posterior a la fecha/hora actual del aparato de control donde se inserta la tarjeta.

9.4. Incidente “Conduccion sin tarjeta adecuada”

Este incidente se produce en determinadas combinaciones de dos tarjetas de tacégrafo (indicadas con una X en la tabla
siguiente), cuando la actividad del conductor cambia a CONDUCCION o cuando tiene lugar un cambio del modo de
funcionamiento mientras la actividad del conductor es CONDUCCION:

Ranura del conductor
Conduccién sin
tarjeta adecuada | Sin tarjeta (o tar- Tarjeta Tari Tarjeta del centro Tarjeta
X b arjeta de control
jeta no valida) del conductor de ensayo de la empresa
Sin tarjeta (o X X X
5 | tarjeta no vélida)
S
"é Tarjeta del con- X X X X
S | ductor
L
£ | Tarjeta de con- X X X X X
&0 | trol
3 Tarjeta del cen- X X X X
g |wo de ensayo
=
& | Tarjeta de la em- X X X X X
presa

9.5. Incidente “Insercién de tarjeta durante la conduccion”

Este incidente se produce cuando se inserta una tarjeta de tacégrafo en una de las ranuras mientras la actividad del
conductor es CONDUCCION.

9.6. Incidente “Error al cerrar la iltima sesion de la tarjeta”

Este incidente se produce cuando, al insertar la tarjeta, el aparato de control detecta que, a pesar de lo dispuesto en el
Capitulo IIL1., la sesién anterior de la tarjeta no se ha cerrado correctamente (se ha extraido la tarjeta antes de que
pudieran grabarse en ella todos los datos pertinentes). Este incidente afecta exclusivamente a las tarjetas de conductor y a
las tarjetas del centro de ensayo.

9.7. Incidente “Exceso de velocidad”
Este incidente se produce cada vez que se sobrepasa la velocidad permitida.
9.8. Incidente “Interrupcion del suministro eléctrico”

Este incidente se produce cuando el suministro eléctrico del sensor de movimiento o de la unidad intravehicular se
interrumpe durante més de 200 milisegundos, fuera del modo de calibrado. El umbral de interrupcién deberd definirlo el
fabricante. La caida de tensién que se produce al arrancar el motor del vehiculo no deberd activar este incidente.
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9.9. Incidente “Error de datos de movimiento”

067 Este incidente se produce en caso de interrupcién del flujo normal de datos entre el sensor de movimiento y la unidad
intravehicular o en caso de producirse un error de integridad o de autentificacion de datos durante el intercambio entre
el sensor de movimiento y la unidad intravehicular.

9.10. Incidente “Intento de violacién de la seguridad”

068 Este incidente se produce cuando por algiin motivo se ha visto afectada la seguridad del sensor de movimiento o de la
unidad intravehicular, segiin se especifica en los objetivos genéricos de seguridad de dichos componentes, fuera del
modo de calibrado.

9.11. Fallo “Tarjeta”

069 Este fallo estd asociado al fallo de funcionamiento de una tarjeta de tacégrafo.
9.12. Fallo “Aparato de control”

070 Este fallo estd asociado a uno de los fallos siguientes, fuera del modo de calibrado:
— Fallo interno de la VU
— Fallo de la impresora
— Fallo de la pantalla
— Fallo de transferencia
— Fallo del sensor
10. Autodiagnéstico y comprobaciones automdticas

071 El aparato de control deberd ser capaz de detectar los fallos ocurridos mediante comprobaciones automaticas y una
funcién de autodiagndstico, con arreglo a la tabla siguiente:

Subconjunto que se verifica Comprobacién automdtica Autodiagndstico

Software Integridad
Memoria de datos Acceso Acceso, integridad de los datos
Dispositivos de interfaz para tarjetas Acceso Acceso
Teclado Comprobacién manual
Impresora (depende del fabricante) Documento impreso
Pantalla Comprobaci6n visual
Transferencia (exclusivamente durante la | Funcionamiento correcto
transferencia)
Sensor Funcionamiento correcto Funcionamiento correcto
11. Lectura de datos de la memoria

072 El aparato de control deberd ser capaz de leer todos los datos almacenados en su memoria.

12. Registro y almacenamiento de datos en la memoria

A efectos del presente apartado,

— Por “365 dias” se entienden 365 dias civiles de actividad media de un conductor en un vehiculo. Por actividad media
diaria en un vehiculo se entiende al menos 6 conductores o segundos conductores, 6 ciclos de insercién-extraccién
de tarjeta y 256 cambios de actividad. Por consiguiente, “365 dias” incluyen al menos 2 190 (segundos) conductores,
2 190 ciclos de insercion-extraccion de tarjeta y 93 440 cambios de actividad.

— Las horas se registran con una resolucién de un minuto, a menos que se especifique lo contrario.
— Los valores del cuentakilémetros se registran con una resoluciéon de un kilémetro.

— Las velocidades se registran con una resolucién de 1 km/h.



C 126 E[16 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 28.5.2002

073 En las condiciones de homologacién del modelo, los datos almacenados en la memoria no deberdn verse afectados por
interrupciones del suministro eléctrico de menos de doce meses de duracién.

074 El aparato de control deberd ser capaz de registrar y almacenar de forma implicita o explicita en su memoria los datos
siguientes:

12.1. Datos de identificacion de los equipos
12.1.1. Datos de identificacién de la unidad intravehicular

075 El aparato de control deberd ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes datos de identificacion de la unidad

intravehicular:

— nombre del fabricante,

— direccién del fabricante,

— ndmero de pieza,

— numero de serie,

— version de software,

— fecha de instalacién de la version de software,
— afio de fabricacién del equipo,

— ntimero de homologacién.

076 El fabricante de la unidad intravehicular registra y almacena de manera permanente, sin posibilidad de alteracién, los
datos de identificacién de dicha unidad, excepto los datos relacionados con el software y el nimero de homologacién,
que pueden cambiar en caso de actualizar el software.

12.1.2. Datos de identificacion del sensor de movimiento
077 El sensor de movimiento deberd ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes datos de identificacién:
— nombre del fabricante,
— ntimero de pieza,
— numero de serie,
— ntmero de homologacion,
— identificador del componente de seguridad integrado (por ejemplo, niimero de pieza del chip/procesador interno),
— identificador del sistema operativo (por ejemplo, versién de software).

078 El fabricante del sensor de movimiento registra y almacena en el propio sensor de manera permanente, sin posibilidad
de alteracion, los datos de identificacién de dicho sensor.

079 La unidad intravehicular debera ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos de identificacion
del sensor de movimiento al que estd acoplada:

— ntmero de serie,
— ndmero de homologacién,
— fecha del primer acoplamiento.
12.2. Elementos de seguridad
080 El aparato de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes elementos de seguridad:
— clave publica europea,
— certificado del Estado miembro,
— certificado del aparato,
— clave privada del aparato.
Es el fabricante de la unidad intravehicular quien se encarga de introducir los elementos de seguridad del aparato de
control.
12.3. Datos de insercién y extraccién de la tarjeta del conductor
081 Por cada ciclo de insercién y extraccién de una tarjeta del conductor o una tarjeta del centro de ensayo, el aparato de

control deberd registrar y almacenar en su memoria:

— el nombre y apellidos del titular de la tarjeta, tal y como constan en la tarjeta,
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082

083

084

085

086

087

088

089

090

— el ntimero de la tarjeta, el Estado miembro que la ha expedido y su fecha de caducidad, tal y como consta en la
tarjeta,

— la fecha y hora de insercion,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de insertar la tarjeta,

— la ranura donde se inserta la tarjeta,

— la fecha y hora de extraccion,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de extraer la tarjeta,

— la informacién siguiente acerca del vehiculo anterior que utilizara el conductor, tal y como consta en la tarjeta:
— VRN y Estado miembro donde se matricul6 el vehiculo,
— fecha y hora de extraccién de la tarjeta,

— una bandera que indique si, en el momento de insertar la tarjeta, el titular ha introducido manualmente alguna
actividad.

La memoria deberd ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365 dias.

Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros nuevos.

12.4. Datos sobre la actividad del conductor

Cada vez que cambie la actividad del conductor o del segundo conductor, o cada vez que cambie el régimen de
conduccién, o cada vez que se inserte o extraiga una tarjeta de conductor o una tarjeta del centro de ensayo, el aparato
de control deberd registrar y almacenar en su memoria:

— el régimen de conduccién (EN EQUIPO, EN SOLITARIO)

— la ranura (CONDUCTOR, SEGUNDO CONDUCTOR),

— el estado de la tarjeta en la ranura que corresponda (INSERTADA, NO INSERTADA) (véase la nota),

— la actividad (CONDUCCI()N, DISPONIBILIDAD, TRABAJO, PAUSA/DESCANSO).

— la fecha y hora del cambio,

Nota: INSERTADA significa que se ha insertado en la ranura una tarjeta de conductor o una tarjeta del centro de ensayo
vélida. NO INSERTADA significa lo contrario, es decir, que no se ha insertado en la ranura una tarjeta de conductor o
una tarjeta del centro de ensayo vélida (por ejemplo, si se inserta una tarjeta de la empresa).

Nota: Los datos de actividad que introduzca manualmente el conductor no se registran en la memoria.

La memoria deberd ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365 dias.

Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros nuevos.

12.5. Lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

Cada vez que un (segundo) conductor introduzca el lugar donde comienza o termina un periodo de trabajo diario, el
aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria la informacién siguiente:

— en su caso, el ndmero de tarjeta del (segundo) conductor y el Estado miembro que haya expedido la tarjeta,

— la fecha y hora de la entrada (o bien la fecha/hora relacionada con la entrada si ésta tiene lugar durante el
procedimiento de entrada manual),

— el tipo de entrada (comienzo o final, condicién de entrada),
— el pais y la regién introducidos,
— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo.

La memoria deberd ser capaz de mantener almacenados durante al menos 365 dias los datos sobre el comienzo y el
final de los periodos de trabajo diarios (suponiendo que un conductor introduzca dos registros diarios).

Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros nuevos.
12.6. Datos del cuentakilometros

Cada dia civil a medianoche, el aparato de control deberd registrar en su memoria la lectura del cuentakilometros del
vehiculo y la fecha correspondiente.
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091 La memoria deberd ser capaz de almacenar las lecturas de los cuentakilémetros a medianoche durante al menos 365
dias civiles.
092 Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros nuevos.
12.7. Datos pormenorizados sobre la velocidad
093 Para cada segundo de al menos las 24 horas que haya estado el vehiculo en movimiento, el aparato de control deberd
registrar y almacenar en su memoria la velocidad instantdnea del vehiculo y la fecha y hora correspondientes.
12.8. Datos sobre incidentes
A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucion de 1 segundo.
094 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes para cada incidente detectado, con

arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacion:

Incidente

Reglas de almacenamiento

Datos que hay que registrar en cada incidente

Conflicto de tarjetas

— los 10 incidentes mds recien-

tes.

— fecha y hora en que comenzé el inci-
dente,

— fecha y hora en que terminé el inci-
dente,

— tipo, ndmero y Estado miembro emisor
de las dos tarjetas que han entrado en
conflicto.

Conduccidn sin tarjeta adecuada

— el incidente de mds duracién

ocurrido en cada uno de los
10 dltimos dias en que se ha-
yan producido incidentes de
ese tipo,

los 5 incidentes de mds dura-
cién ocurridos en los tltimos
365 dias.

— fecha y hora en que comenzé el inci-
dente,

— fecha y hora en que terminé el inci-
dente,

— tipo, nimero y Estado miembro emisor
de cualquier tarjeta que se haya inser-
tado al comenzar o al terminar el inci-
dente,

— ntimero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.

Insercion de tarjeta durante la con-

duccion

el dltimo incidente ocurrido en
cada uno de los 10 dltimos
dias en que se hayan produ-
cido incidentes de ese tipo,

— fecha y hora del incidente,

— tipo, nimero y Estado miembro emisor
de la tarjeta,

— ntimero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia

Error al cerrar la dltima sesion de la

tarjeta

los 10 incidentes mds recien-
tes.

— fecha y hora de insercién de la tarjeta,
— tipo, niimero y Estado miembro emisor,

— datos de la dltima sesién segin la lec-
tura de la tarjeta:

— fecha y hora de insercién de la tar-
jeta,

— VRN y Estado miembro donde se
matriculé el vehiculo.

Exceso de velocidad (%)

el incidente més grave en cada
uno de los 10 dltimos dias en
que se hayan producido inci-
dentes de este tipo (es decir,
el que haya ocurrido con la
velocidad media mds alta),

los 5 incidentes mds graves
ocurridos en los dltimos 365
dias.

el primer incidente que haya
ocurrido después del dltimo
calibrado

— fecha y hora en que comenzé el inci-
dente,

— fecha y hora en que terminé el inci-
dente,

— velocidad mdxima medida durante el
incidente,

— media aritmética de la velocidad medida
durante el incidente,

— tipo, nimero y Estado miembro emisor
de la tarjeta del conductor (en su caso),

— ntimero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.
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Incidente Reglas de almacenamiento Datos que hay que registrar en cada incidente
Interrupcion del suministro eléc- | — el incidente de mds duracién fecha y hora en que comenzé el inci-
trico () en cada uno de los 10 dltimos dente,
dias en que se hayan produ- o
cido incidentes de este tipo, fecha y hora en que termind el inci-
dente,
— los 5 incidentes de mds dura- . , Estado miemb .
cién ocurridos en los tltimos lepo, nilm_eroty _stta 0 mlemhro ermisor
365 dias. e cualquier tarjeta que se haya inser-
tado al comenzar o al terminar el inci-
dente,
nimero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.
Error en datos de movimiento — el incidente de mds duracién fecha y hora en que comenzé el inci-
en cada uno de los 10 dltimos dente,
dfas en que se hayan produ- oy
cido incidentes de este tipo, fecha y hora en que termind el inci-
dente,
— los 5 incidentes de mds dura- " , Estado miemb .
cién ocurridos en los dltimos dlpO, nilm'eroty 'sta o mlemhro emisor
365 dias. ¢ cualquier tarjeta que se haya inser-
tado al comenzar o al terminar el inci-
dente,
ndmero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.
Intento de violacién de la seguridad | — los 10 incidentes mds recientes fecha y hora en que comenzé el inci-
de cada tipo. dente,
fecha y hora en que termind el inci-
dente (si es pertinente),
tipo, niimero y Estado miembro emisor
de cualquier tarjeta que se haya inser-
tado al comenzar o al terminar el inci-
dente,
tipo de incidente.
095 (1) El aparato de control también deberd registrar y almacenar en su memoria:
— la fecha y hora del dltimo CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD,
— la fecha y hora del primer exceso de velocidad ocurrido tras este CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD,
— el niimero de incidentes de exceso de velocidad ocurridos después del dltimo CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD.
(%) Estos datos s6lo podran registrarse al reconectar la alimentacion eléctrica. Las horas se determinardn con una precisién de un minuto.
12.9. Datos sobre fallos
A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucién de 1 segundo.
096 El aparato de control intentard registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes para cada fallo detectado, con

arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacién:

Fallo

Reglas de almacenamiento

Datos que hay que registrar en cada fallo

Fallo de la tarjeta

— los 10 fallos més recientes de
la tarjeta del conductor.

fecha y hora en que comenzd el fallo,
fecha y hora en que terminé el fallo,

tipo, niimero y Estado miembro emisor
de la tarjeta.

Fallos del aparato de control

— los 10 fallos mds recientes de
cada tipo,

— el primer fallo ocurrido des-
pués del dltimo calibrado.

fecha y hora en que comenzd el fallo,
fecha y hora en que terminé el fallo,
tipo de fallo,

tipo, nombre y Estado miembro emisor
de cualquier tarjeta que se haya inser-
tado al comenzar o al terminar el fallo.
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12.10. Datos de calibrado
097 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos correspondientes a:
— los pardmetros de calibrado conocidos en el momento de la activacion,
— su primer calibrado después de la activacion,
— su primer calibrado en el vehiculo actual (segtin conste en el VIN),

— los 5 calibrados mds recientes (si el aparato se ha calibrado més de una vez en un mismo dfa civil, se almacenardn
los datos correspondientes al dltimo de estos calibrados).

098 Cada vez que se calibre el aparato de control, se almacenardn los datos siguientes:
— propésito del calibrado (activacién, primera instalacion, instalacion, control periddico)
— nombre y direccion del taller,

— numero de la tarjeta del centro de ensayo, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y fecha de caducidad de la
tarjeta,

— identificacién del vehiculo,

— pardmetros que se actualizan o confirman: w, k, 1, tamafio de los neuméticos, valor de ajuste del dispositivo
limitador de la velocidad, cuentakilémetros (lectura anterior y nueva lectura), fecha y hora (valor anterior y nuevo
valor).

099 El sensor de movimiento deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos sobre la instalacién del sensor
de movimiento:

— primer acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacién de la VU, nimero de serie de la VU),
— dltimo acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacién de la VU, nimero de serie de la VU).
12.11. Datos de ajuste de la hora
100 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos correspondientes a:
— la dltima ocasién en que se ajustara la hora,
— los 5 casos en que la correccion fuera mayor, desde el dltimo calibrado,
realizado en el modo de calibrado y fuera del marco de un calibrado regular (def. f).
101 Cada vez que se ajuste la hora, se registrardn los datos siguientes:
— fecha y hora, valor anterior,
— fecha y hora, nuevo valor,
— nombre y direccion del taller,

— numero de la tarjeta del centro de ensayo, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y fecha de caducidad de la
tarjeta.

12.12. Datos sobre actividades de control

102 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos correspondientes a las 20
actividades de control mds recientes:

— fecha y hora del control,
— ndmero de la tarjeta de control y Estado miembro que haya expedido la tarjeta,

— tipo de control (visualizacién o impresion o transferencia de los datos de la VU o transferencia de los datos de la
tarjeta).

103 En caso de transferencia, también habrd que registrar las fechas correspondientes a los dias transferidos mds antiguos y
mds recientes.

12.13. Datos sobre los bloqueos introducidos por las empresas

104 El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos correspondientes a los 20 dltimos
bloqueos introducidos por una empresa:

— fecha y hora de activacién del bloqueo,

— fecha y hora de d