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EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA
UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la Propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo

251

del Tratado,

Considerando lo siguiente:

(1)

En su Comunicacién de 24 de febrero de 1993 sobre una
politica comiin de seguridad maritima, la Comisién men-
cion6 que uno de los objetivos a nivel comunitario era la
implantaciéon de un sistema obligatorio de informaci6n
para dar a los Estados miembros un acceso rdpido a
toda la informacién importante sobre los movimientos
de los buques que transportan materias peligrosas o con-
taminantes y sobre la naturaleza exacta de su carga.

La Directiva 93/75/CEE (') de 13 de septiembre de 1993
estableci6 un sistema por el que las autoridades compe-
tentes reciben informacién sobre los buques con destino u
origen en un puerto comunitario que transporten mercan-
cias peligrosas o contaminantes, y en relacion con los
incidentes en el mar. Esta Directiva prevé en su articulo
13 que la Comisién presente nuevas propuestas encami-
nadas a establecer un sistema de notificacién mds com-
pleto para la Comunidad que pueda también aplicarse a
los buques que transitan frente a las costas de los Estados
miembros.

La Resolucién del Consejo de 8 de junio de 1993 () re-
lativa a una politica comin de seguridad maritima con-
vino en que los principales objetivos de la actuacién co-
munitaria incluyen la adopcién de un sistema mds com-
pleto de informacion.

El establecimiento de un sistema comunitario de segui-
miento, control e informacién sobre el trifico maritimo
contribuird a la prevencién de los accidentes y la conta-
minacion en el mar y a reducir al minimo sus consecuen-
cias para el medio ambiente, la economia y la salud de las

() DO L 247 de 5.10.1993, p. 19.
() DO L 271 de 7.10.1993, p. 1.

poblaciones locales. La eficacia del trafico maritimo y, en
particular, de la gestion de las escalas de los buques en los
puertos depende asimismo de la antelacién con que los
buques anuncian su llegada.

A lo largo de las costas europeas se han establecido varios
sistemas obligatorios de notificaciéon de buques, de con-
formidad con las reglas pertinentes adoptadas por la Or-
ganizaciéon Maritima Internacional (OMI). Es conveniente
asegurarse de que los buques en transito cumplan las
obligaciones de notificacién en vigor con arreglo a estos
sistemas. Las notificaciones efectuadas por estos buques a
las autoridades costeras deben como minimo mencionar el
nimero de personas a bordo, la carga y el combustible de
caldera que pudiera representar un riesgo grave de conta-
minacién en cantidades superiores a un determinado vo-
lumen.

Se han establecido asimismo servicios de trafico maritimo
y de organizacion del trifico que desempefian una funcién
importante en la prevencién de accidentes y de la conta-
minacién en determinadas zonas maritimas congestiona-
das o peligrosas para la navegacién. Es necesario que los
buques utilicen los servicios ofrecidos por los centros de
trafico maritimo y cumplan las reglas aplicables a los
sistemas de organizacién del trifico aprobados por la
OML

Se han realizado avances tecnoldgicos fundamentales en el
ambito de los equipos a bordo que permiten una identi-
ficacion automdtica de los buques (Sistemas AIS) para
hacer un mejor seguimiento de los mismos, asi como
en el dmbito del registro de los datos de viajes (sistemas
VDR o «cajas negras») con el fin de facilitar las investiga-
ciones posteriores a los accidentes. Habida cuenta de su
importancia en la elaboracién de una politica de preven-
cién de los accidentes maritimos, es conveniente imponer
el emplazamiento de estos equipos a bordo de los buques
en viajes nacionales o internacionales con escalas en puer-
tos comunitarios.

El conocimiento exacto de las mercancias peligrosas o
contaminantes transportadas a bordo de los buques es
un elemento esencial para la preparacion y la eficacia de
las operaciones de intervencién en caso de contaminaci6n
o de riesgo de contaminacién del mar. Los buques con
origen o destino en los Estados miembros deben notificar
esta informacién a las autoridades competentes o a las
autoridades portuarias de esos Estados miembros. Los bu-
ques que no hagan escala en un puerto de la Comunidad
deben hacer llegar informacién sobre la cantidad y el tipo
de mercancias peligrosas que transportan a los sistemas de
notificacién empleados por las autoridades costeras de los
Estados miembros.
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(9) Para aligerar y acelerar la transmisién y utilizacién de lo
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que pueden ser grandes cantidades de informaciéon sobre
la carga, esa informacién debe enviarse electrénicamente a
la autoridad competente o a la autoridad portuaria corres-
pondiente. Cuando se utilizan los protocolos EDI, tinica-
mente deben emplearse los formatos mencionados en la
Directiva para evitar la proliferacién indeseable de normas
incompatibles. Por las mismas razones, los intercambios
de informacién entre las autoridades competentes de los
Estados miembros deben efectuarse electronicamente.

Cuando las compaiifas interesadas hayan establecido, a
satisfaccion de los Estados miembros, procedimientos in-
ternos que garantizan la transmisién sin demora en la
informacién prevista por la Directiva a la autoridad com-
petente, debe ser posible eximir a los servicios regulares
efectuados entre los puertos de uno o mds Estados miem-
bros de la obligacién de notificacién para cada viaje.

Cuando un Estado miembro considere que las condiciones
meteoroldgicas y el estado de la mar sean excepcional-
mente desfavorables y creen un riesgo grave para el medio
ambiente, debe impedir que se hagan a la mar los buques
que transporten mercancias peligrosas hasta que vuelva la
normalidad. En el ejercicio de sus poderes discrecionales,
el Estado miembro debe considerar que se dan esas con-
diciones cuando en la zona considerada el viento alcance
la fuerza 10 en la escala de Beaufort y se observe el
correspondiente estado de la mar.

A causa de su comportamiento o de su estado, algunos
buques presentan riesgos potenciales para la seguridad de
la navegacién y el medio ambiente. Los Estados miembros
deberfan prestar una atencion especial al seguimiento de
esos buques, tomar las medidas adecuadas, de conformi-
dad con el derecho internacional, para evitar la agravacién
de los riesgos que presentan y transmitir la informacion
pertinente de que dispongan sobre estos buques a los
demds Estados miembros interesados.

Los Estados miembros deben protegerse contra los riesgos
para la seguridad maritima, las poblaciones locales y el
medio ambiente que crean determinadas situaciones en el
mar y la presencia de manchas contaminantes o de bultos
a la deriva. A tal fin, los capitanes de los buques deben
informar a las autoridades costeras de esas circunstancias,
facilitando toda la informacion apropiada.

En caso de incidente o accidente en el mar, la cooperacion
plena y completa de las partes implicadas en el transporte
contribuye de manera significativa a la eficacia de la in-
tervencion de las autoridades competentes.

La falta de disponibilidad de puertos de refugio puede
tener graves consecuencias en caso de accidente en el
mar. Conviene por tanto que los Estados miembros ela-
boren planes para permitir, si la situacién lo exige, dar
refugio en sus puertos en las mejores condiciones posibles
a los buques en peligro.

(16) La eficacia de la Directiva depende en gran medida de su
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estricta aplicacién por los Estados miembros. A tal fin, los
Estados miembros deben asegurarse, mediante las verifica-
ciones apropiadas, que los enlaces de comunicacion esta-
blecidos a efectos de la Directiva funcionen de forma
satisfactoria. Debe asimismo establecerse sanciones disua-
sorias para garantizar el respeto por las partes interesadas
de las obligaciones de notificaciéon o de emplazamiento a
bordo de equipos establecidas por la Directiva.

Es necesario establecer un marco de cooperacién entre los
Estados miembros y la Comisién con el fin de mejorar la
aplicacion del sistema de seguimiento, control e informa-
cién sobre el trifico maritimo, desarrollando los enlaces
de comunicacién adecuados entre las autoridades y los
puertos de los Estados miembros. Ademds, debe comple-
tarse la cobertura del sistema de identificacién y segui-
miento de los buques en las zonas maritimas de la Co-
munidad en que sea insuficiente y deben establecerse cen-
tros de gestion de la informacién en las regiones mariti-
mas de la Comunidad con el fin de facilitar el intercambio
o el uso en régimen compartido de los datos pertinentes
en relacion con el seguimiento del trafico y la aplicacién
de la Directiva. La creacién de la Agencia Europea de
Seguridad Maritima prevista por el Reglamento
...]-..|[CEE contribuird al logro de estos objetivos.

Con vistas a la aplicacién efectiva de esta Directiva, es
necesario que la Comisién esté asistida por un comité
compuesto de representantes de los Estados miembros.
Puesto que las medidas necesarias para aplicar esta Direc-
tiva son medidas de alcance general con arreglo a la de-
finiciéon del articulo 2 de la Decisién 1999/468/CE del
Consejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen
los procedimientos para el ejercicio de las competencias
de ejecucion atribuidas a la Comision (1), es conveniente
que estas medidas se adopten de acuerdo con el procedi-
miento de reglamentacién previsto en el articulo 5 de
dicha Decision.

Determinadas disposiciones de la presente Directiva pue-
den modificarse mediante ese procedimiento para acomo-
darlas a la evolucién de los instrumentos internacionales y
de la experiencia adquirida con la aplicacién de la pre-
sente Directiva.

Las disposiciones de la Directiva 93/75/CEE se ven refor-
zadas, ampliadas y modificadas significativamente por la
presente Directiva y procede por consiguiente derogar la
Directiva 93/75/CEE.

Habida cuenta del principio de subsidiariedad, una direc-
tiva del Parlamento Europeo y del Consejo constituye el
instrumento juridico apropiado, ya que establece un
marco para la aplicacién obligatoria y uniforme por los
Estados miembros de las obligaciones y procedimientos
previstos a continuacién, al tiempo que deja a cada uno
de ellos la libre eleccién de las modalidades de aplicacién
que mejor se adaptan a su ordenamiento interno.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
Objetivo

El objetivo de la presente Directiva es establecer en la Comu-
nidad un sistema de seguimiento, control e informacién sobre
el trifico maritimo con vistas a mejorar la seguridad de la
eficacia del trafico maritimo y la prevencién de la contamina-
cién por los buques.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

La presente Directiva se aplicard a los buques de un arqueo
bruto igual o superior a 300 toneladas, a excepcion de:

a) los buques de guerra, los buques de guerra auxiliares u otros
buques de un Estado miembro explotados por éste y utili-
zados con fines no comerciales;

b) los barcos de pesca de una eslora inferior a 45 metros y las
embarcaciones de recreo;

¢) las provisiones de a bordo y el equipo de los buques.

Articulo 3
Definiciones

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:
a)  «operadores», los propietarios o gestores del buque;

b) «agente», toda persona encargada o autorizada para entre-
gar informacién en nombre del operador del buque;

¢) «expedidor, toda persona que haya celebrado o en cuyo
nombre se haya celebrado, o en cuyo nombre o por
cuenta de quién se haya celebrado con un transportista
un contrato de transporte de mercancias;

d) «compafifa», la compaiifa segiin la definicién de la regla 1
del apartado 2 del Capitulo IX del Convenio SOLAS;

e) «buque», cualquier barco o nave maritima;
f)  «mercancias peligrosas»:
— las mercancias clasificadas en el Cédigo IMDG

— las sustancias liquidas peligrosas enumeradas en el Ca-
pitulo 17 del Cédigo IBC

— los gases licuados enumerados en el Capitulo 19 del
Cédigo IGC

— las sustancias sélidas referidas en el apéndice B del
Cddigo BC.

Se incluyen asimismo las mercancias para cuyo transporte
se han establecido las condiciones previas apropiadas con
arreglo al apartado 1.1.3 del Cédigo IBC o del apartado
1.1.6 del Cédigo IGC.

«mercancias contaminantes»:

— los hidrocarburos segin la definicién del Anexo I del
Convenio MARPOL

— las sustancias nocivas liquidas segiin se definen en el
Anexo II del Convenio MARPOL

— las sustancias perjudiciales segin se definen en el
Anexo Il del Convenio MARPOL.

«nidades de transporte», un vehiculo para el transporte
por carretera de mercancias, un vagén para el transporte
ferroviario de mercancias, un contenedor, un vehiculo
cisterna de carretera, un Vagén cisterna o una cisterna
movil;

«dnstrumentos internacionales pertinentes, los instrumen-
tos siguientes, en vigor en la fecha de adopcion de la
presente Directiva:

— «MARPOL», el Convenio Internacional de 1973 para
Prevenir la Contaminacién por los Buques y su Proto-
colo de 1978;

— «SOLAS», el Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, asi como los protocolos
y enmiendas correspondientes;

— el Convenio Internacional de 1969 sobre el Arqueo de
los Buques;

— el Convenio Internacional de 1969 sobre la interven-
cién en alta mar en casos de accidente que causen o
puedan causar una contaminacién por hidrocarburos,
y el Protocolo de 1973 sobre la intervencién en alta
mar en casos de contaminacién por sustancias distin-
tas de los hidrocarburos;

— «Cddigo IGS», el Cédigo Internacional de Gestién de la
Seguridad;

— «Cédigo IMDG», el Cédigo Maritimo Internacional de
Mercancias Peligrosas;

— «Cédigo CIQ», el Cddigo internacional de la OMI para
la construccién y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel;

— «Cédigo CIG», el Codigo internacional de la OMI para
la construccién y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel;

— «Cédigo BC», el Coédigo de la OMI de practicas de
seguridad relativas a las cargas sdlidas a granel;
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— «Cédigo INF», el Cddigo de la OMI para la seguridad
del transporte de combustible nuclear irradiado, plu-
tonio y desechos de alta actividad en cofres a bordo de
los buques;

— «Resolucion A 851(20) de la OMI», la Resolucion
851(20) de la Organizacién Maritima Internacional
titulada «Principios generales a que deben ajustarse
los sistemas y prescripciones de notificacién para bu-
ques, incluidas las directrices para notificar sucesos en
que intervengan mercancias peligrosas, sustancias per-
judiciales o contaminantes del mar»;

j)  «direccién», el nombre y los enlaces de comunicacién que
permiten establecer contacto en caso de necesidad con el
operador, el agente, la autoridad portuaria, la autoridad
competente o cualquier otra persona u organismo habili-
tado, en posesion de informacion detallada sobre la carga
del buque;

k) «autoridades competentes», las autoridades y organizacio-
nes habilitadas por los Estados miembros para recibir y
transmitir informacién notificada en virtud de la presente
Directiva;

)  «autoridades portuarias», las autoridades portuarias com-
petentes habilitadas por los Estados miembros para decidir
y transmitir informacién notificada en virtud de la pre-
sente Directiva;

m) «centro costero», el servicio de trdfico maritimo, la ins-
talacién en tierra responsable de un sistema obligatorio
de notificacién homologado por la OM], o el organismo
encargado de coordinar las operaciones de biisqueda y
salvamento o de lucha contra la contaminacién en el
mar, designados por los Estados miembros en virtud de
la presente Directiva.

TITULO 1

NOTIFICACION Y SEGUIMIENTO DE LOS BUQUES EN AGUAS
EUROPEAS

Articulo 4

Notificacién previa a la entrada en los puertos comunita-
rios

Los Estados miembros tomaran las medidas necesarias para que
todo buque con destino en un puerto de la Comunidad anuncie
su llegada a la autoridad portuaria:

a) al menos 48 horas antes de su llegada, si el puerto de escala
se conoce, 0

b) en cuanto se conozca el puerto de escala, si esta informa-
cién estd disponible menos de 48 horas antes de la llegada,
0

¢) a mds tardar, en el momento en que el buque abandone el
puerto anterior, si la duracién del trayecto es inferior a 48
horas.

Articulo 5
Participacién en los sistemas obligatorios de notificacién

1. Los buques que penetren en la zona de competencia de
un centro costero que aplique un sistema obligatorio de noti-
ficacién homologado por la Organizacién Maritima Internacio-
nal deberdn participar en el sistema de conformidad con las
reglas y procedimientos pertinentes.

2. Las notificaciones de buques incluirdn como minimo la
informacién mencionada en el Anexo I-1, sin perjuicio de la
informaci6n adicional que requiera el Estado miembro de con-
formidad con la Resolucion A.851(20) de la OML

Articulo 6

Organizacién del trifico maritimo en las zonas de alta
densidad de trifico o peligrosas para la navegacién

1. Los buques que penetren en la zona de competencia de
un servicio de trdfico maritimo o de un sistema de organiza-
cién del trafico homologado por la OMI puesto bajo la respon-
sabilidad de un Estado miembro deberdn, llegado el caso y de
conformidad con las reglas y procedimientos pertinentes, utili-
zar los servicios facilitados y cumplir las medidas aplicables en
la zona y las instrucciones recibidas. La participacion en un
servicio de tréfico maritimo solamente podrd imponerse a los
buques abanderados en un pais tercero en las zonas maritimas
situadas dentro de las aguas territoriales del Estado miembro de
que se trate.

2. Los Estados miembros se asegurardn de que los servicios
de trafico maritimo y los sistemas de organizacion del trafico
puestos bajo su responsabilidad dispongan de personal sufi-
ciente y adecuadamente cualificado y de medios apropiados
de comunicacién y seguimiento de los buques y de que éstos
se utilicen de conformidad con las directrices pertinentes de la
OML

Articulo 7
Sistemas automdticos de identificacion

1.  Todo buque que haga escala en un puerto de la Comu-
nidad deberd ir equipado, de conformidad con el calendario
establecido en el Anexo II-1, con un sistema automdtico de
identificacién que cumpla las normas de rendimiento estable-
cidas por la OMI y que pueda transmitir la informacién refe-
rida en el Anexo I-2.

2. Los Estados miembros procurardn dotarse, en un plazo
compatible con el calendario que figura en el Anexo II-1, de los
equipos e instalaciones en tierra apropiados para recibir y
utilizar la informacion referida en el apartado 1.
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Articulo 8
Registradores de datos de viaje (cajas negras)

Los buques que hagan escala en un puerto de la Comunidad
deberdn ir equipados con un registrador de datos de viaje (caja
negra) segin las modalidades establecidas en el Anexo II-2. Las
exenciones concedidas, llegado el caso, a los transbordadores de
carga rodada o a las naves de pasaje de gran velocidad en
virtud de la letra d) del apartado 1 del articulo 4 de la Directiva
1999/35/CE del Consejo (') expirardn en la fecha de entrada en
vigor de la presente Directiva.

El registrador de datos de viaje deberd permitir almacenar de
forma segura y recuperable, y poner a disposicién del Estado
miembro que lleve a cabo una investigaciéon a raiz de un
accidente maritimo la informacién pertinente sobre la posicién,
el movimiento, el estado fisico, el mando y el control del buque
de que se trate.

TITULO It

NOTIFICACION DE MERCANCIAS PELIGROSAS O CONTAMI-
NANTES A BORDO DE BUQUES (HAZMAT)

Articulo 9
Obligaciones del expedidor

Ninguna mercancia peligrosa o contaminante podrd presentarse
para el transporte o cargarse a bordo de un buque en un
puerto de un Estado miembro sin la entrega previa al capitdn
o al operador de una declaraciéon que mencione la denomina-
cién técnica exacta de las mercancias peligrosas o contaminan-
tes, en su caso de los nimeros ONU, las clases de riesgo y las
cantidades de esas mercancias y, si se transportan en unidades
de transporte que no sean cisternas, los nimero de identifica-
cién correspondientes.

Serd responsabilidad del expedidor facilitar al capitdn o al ope-
rador la declaracion requerida en virtud de la presente Directiva
y garantizar que la carga presentada para el transporte corres-
ponda efectivamente a la declarada de conformidad con el
anterior pdrrafo.

Articulo 10

Notificacién por los buques que transportan mercancias
peligrosas o contaminantes

1.  El operador, agente o capitdn de un buque que transporte
mercancias peligrosas o contaminantes y que abandone un
puerto de un Estado miembro notificard, a mds tardar en el
momento de la salida, la informacién referida en el Anexo IIl a
la autoridad competente designada por ese Estado miembro.

2. El operador, agente o capitin de un buque que transporte
mercancias peligrosas o contaminantes con origen en un
puerto situado fuera de la Comunidad y con destino en un
puerto situado en la Comunidad. o que tenga que fondear en
las aguas territoriales de un Estado miembro, notificard la in-
formacién mencionada en el Anexo IIl a la autoridad compe-

() DO L 138 de 1.6.1999, p. 1.

tente del Estado miembro en el que esté situado el primer
puerto de destino o de fondeo, a més tardar en cuanto aban-
done el puerto de carga, o en cuanto se conozca el puerto de
destino, si esta informacion no estd disponible en el momento
de la salida.

3. Los Estados miembros podrin establecer un procedi-
miento por el que se autorice al operador, agente o capitdn
de un buque mencionado en los apartados anteriores a notifi-
car la informacién referida en el Anexo Il a la autoridad
portuaria del puerto de origen o destino en la Comunidad,
segn el caso.

El procedimiento establecido deberd garantizar el acceso de la
autoridad competente a la informacién enumerada en el Anexo
Il en todo momento en caso de necesidad. A tal fin, la auto-
ridad portuaria competente conservard la informacién referida
en el Anexo Il durante un plazo suficiente para que pueda
utilizarse en caso de accidente o incidente en el mar. La auto-
ridad portuaria tomard las medidas necesarias para transmitir
electrénicamente y sin demora dicha informacion a la autori-
dad competente, a peticién de ésta, las 24 horas del dia.

4. El operador, agente o capitdn del buque deberd comuni-
car la informacién sobre la carga indicada en el punto 5 del
Anexo III a la autoridad portuaria o a la autoridad competente
por via electrénica. Cuando se utilicen mensajes EDI para trans-
mitir datos, deberdn utilizarse los formatos de mensaje EDI-
FACT indicados en el Anexo IV.

5. Los buques que transporten mercancias peligrosas o con-
taminantes en trnsito a través de las aguas territoriales o en la
zona econdmica exclusiva de los Estados miembros y que no
tengan su destino ni su origen en un puerto de la Comunidad
notificardn a los centros costeros que apliquen un sistema
obligatorio de notificacién como el referido en el apartado 1
del articulo 5, la cantidad y la clase OMI de las mercancias
peligrosas transportadas.

Articulo 11

Intercambio electrénico de datos entre los Estados miem-
bros

Los Estados miembros cooperardn con vistas a asegurar la
interconexién e interoperabilidad de los sistemas nacionales
utilizados para gestionar la informacién referida en el Anexo
III.

Los sistemas de comunicacién establecidos en aplicacion del
parrafo anterior deberdn tener las caracteristicas siguientes:

— el intercambio de datos deberd efectuarse por via electrd-
nica y permitir la recepcién y el tratamiento de mensajes
notificados de conformidad con el articulo 10;

— el sistema deberd permitir la transmisién de informacion las
24 horas del dia;

— cada Estado miembro deberd estar en situacién de trans-
mitir sin demora a la autoridad competente de otro Estado
miembro que la solicite la informacién sobre el buque y la
carga peligrosa o contaminante a bordo.
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Articulo 12
Exenciones

1. Los Estados miembros podrin eximir del cumplimiento
de la obligacién establecida en el articulo 10 a los servicios
regulares nacionales efectuados entre puertos situados en su
territorio cuando se retinan las condiciones siguientes:

— la compaiifa que opere los servicios regulares mencionados
anteriormente elaborard y mantendrd actualizada una lista
de los buques de que se trate y la transmitird a la autoridad
competente que corresponda;

— para cada trayecto efectuado, la informacién enumerada en
el Anexo III deberd mantenerse a disposicién de la autori-
dad competente y a peticion de ésta. La compaiifa deberd
implantar un sistema interno que garantice la transmision
sin demora, previa solicitud, de dicha informacién a la
autoridad competente las 24 horas del dia, en forma elec-
trénica de conformidad con el apartado 2 del articulo 10.

2. Los Estados miembros verificardn periédicamente que las
condiciones previstas en el apartado 1 se cumplan. Cuando al
menos una de esas condiciones ya no se cumpla, los Estados
miembros retirardn inmediatamente la exencién a la compaiifa
de que se trate.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comision la lista
de compaiifas y buques exentos en aplicacién del presente
articulo, asi como toda actualizacién de dicha lista.

4. Cuando dos Estados miembros o mds se vean afectados
por un servicio regular internacional explotado por una misma
compaiifa, podrdn colaborar con vistas a la concesion de una
exencion a la compaiiia de que se trate de conformidad con los
requisitos fijados por el presente articulo.

TITULO 1II

SEGUIMIENTO DE LOS BUQUES PELIGROSOS E INTERVEN-
CION EN CASO DE INCIDENTE Y ACCIDENTE EN EL MAR

Articulo 13

Buques que presentan un riesgo potencial para la navega-
cion

1. Los buques que cumplan los criterios establecidos a con-
tinuacion se considerardn buques que presentan un riesgo po-
tencial para la navegacién o una amenaza para el medio am-
biente segin la definicién de la presente Directiva:

— los buques victimas de accidentes o incidentes en el mar
referidos en el articulo 14;

— los buques que hayan incumplido las obligaciones de noti-
ficacion impuestas por la presente Directiva;

— los buques que hayan incumplido las reglas aplicables en
los sistemas de organizacién del trifico y los servicios de

trafico maritimo puestos bajo la responsabilidad de un Es-
tado miembro;

— los buques respecto de los cuales existan pruebas o una
fuerte presuncién de vertidos voluntarios de hidrocarburos
o de otras infracciones del Convenio Marpol en las aguas
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro;

— los buques a los que se haya denegado el acceso a los
puertos comunitarios o que hayan sido objeto de un in-
forme o notificaciéon por un Estado miembro de conformi-
dad con el Anexo I-1 de la Directiva 95/21/CE.

2. Los centros costeros que posean informacién pertinente
sobre los buques referidos en el apartado 1 la comunicardn a
los centros costeros interesados de los demds Estados miembros
situados a lo largo del itinerario previsto del buque.

3. Sin perjuicio del articulo 15 y de conformidad con el
derecho internacional, los Estados miembros tomardn las me-
didas apropiadas en relacién con los buques referidos en el
primer apartado que hayan identificado, o que les hayan sido
indicados por otros Estados miembros, con vistas a prevenir o
reducir los riesgos para la seguridad o el medio ambiente en el
mar. Los Estados miembros efectuardn las comprobaciones o
actuaciones que estimen apropiadas, en condiciones compati-
bles con la Directiva 95/21/CE, con vistas a establecer cualquier
posible infraccién de las disposiciones de la presente Directiva
o de las reglas pertinentes de los convenios internacionales en
vigor. Llegado el caso, informardn al Estado miembro que les
haya transmitido la informacién en virtud del apartado 2 de los
resultados de su intervencion.

Articulo 14
Notificacién de incidentes y accidentes en el mar

1. Con vistas a prevenir o reducir cualquier riesgo significa-
tivo para la seguridad maritima, la seguridad de las personas o
el medio ambiente, el capitin de todo buque que navegue por
el mar territorial, la zona econdmica exclusiva o alta mar frente
a las costas de un Estado miembro deberd advertir inmediata-
mente al centro costero competente en esa zona geografica de:

— cualquier incidente o accidente que afecte a la seguridad del
buque, como abordajes, varadas, dafios, fallos o averfas,
inundaciones o corrimientos de la carga, o cualquier de-
fecto en el casco o fallo estructural;

— cualquier incidente o accidente que comprometa la seguri-
dad de la navegacién, como los fallos que puedan afectar a
la maniobrabilidad o navegabilidad del buque, cualquier
defecto de los sistemas de propulsién o aparatos de go-
bierno, la instalacién de produccién de electricidad o los
equipos de navegacién o comunicacion;

— cualquier situacion que pueda desembocar en una contami-
nacién de las aguas y del litoral de un Estado miembro,
como cualquier vertido o riesgo de vertido de productos
contaminantes en el mar, asi como cualquier mancha de
materiales contaminantes o contenedores o bultos a la de-
riva observados en el mar.
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2. El mensaje de aviso transmitido en aplicacién del apar-
tado 1 deberd incluir al menos la identidad del buque, su
posicién, el puerto de origen, el puerto de destino y, llegado
el caso, la direccién en la que pueda obtenerse informacién
sobre la carga, el niimero de personas a bordo, detalles del
incidente y cualquier informacién pertinente mencionada en
la Resolucién A.851(20) de la OML

Articulo 15

Medidas en caso de condiciones meteoroldgicas excepcio-
nalmente desfavorables

Cuando un Estado miembro considere que las condiciones me-
teoroldgicas y el estado de la mar sean excepcionalmente des-
favorables y haya un riesgo grave de contaminacién de sus
zonas maritimas o costeras, o de las zonas maritimas o costeras
de otros Estados miembros, deberd prohibir, mediante toda
medida administrativa apropiada, que los buques que puedan
crear ese riesgo abandonen los puertos situados en la zona de
que se trate.

La prohibiciéon de salir del puerto se levantard en cuanto se
haya comprobado que el buque puede salir del puerto sin
representar un riesgo grave segun la definicion del pérrafo
anterior.

Articulo 16
Medidas relativas a los incidentes o accidentes en el mar

1. En caso de incidentes o accidentes en el mar referidos en
el articulo 14, los Estados miembros tomardn todas las medidas
apropiadas, de conformidad con el derecho internacional, para
garantizar la seguridad maritima, la seguridad de las personas o
la proteccién del medio ambiente marino.

El Anexo V contiene la lista no exhaustiva de las medidas que
los Estados miembros pueden tomar en aplicacion del presente
articulo.

2. El operador, el capitdn del buque y, en su caso, el pro-
pietario de la carga deberdn cooperar plenamente con las au-
toridades nacionales competentes, a peticién de éstas, con vis-
tas a reducir al minimo las consecuencias de un incidente o
accidente en el mar.

3. El capitdn de un buque al que se apliquen las disposicio-
nes del Codigo Internacional de Gestion de la Seguridad (C6-
digo IGS) informard a la compaififa de cualquier accidente o
incidente acaecido en el mar. En cuanto haya sido informada de
una situacion semejante, la compaiifa debera entrar en contacto
con el centro costero competente y ponerse a su disposicion en
la medida necesaria.

Articulo 17
Puertos de refugio

Los Estados miembros tomardn las disposiciones necesarias
para garantizar la disponibilidad en su territorio de puertos
capaces de albergar buques en peligro. A tal fin, previa consulta
a las partes interesadas, los Estados miembros elaborardn pla-
nes que detallen, para cada puerto afectado, las caracteristicas
de la zona, las instalaciones disponibles, las limitaciones ope-

rativas y medioambientales y los procedimientos relacionados
con su posible uso para acoger a los buques en peligro.

Los planes para acoger buques en peligro deberdn estar dispo-
nibles a peticion del interesado. Los Estados miembros infor-
mardn a la Comision de las medidas adoptadas en aplicacién
del parrafo anterior.

Articulo 18
Informacién a las partes interesadas

1. Sies preciso, la autoridad costera competente del Estado
miembro interesado avisard por radio en los sectores afectados
sobre cualquier incidente notificado de conformidad con el
apartado 1 del articulo 14 e informard de la presencia de
cualquier buque que constituya una amenaza para la navega-
cion.

2. Las autoridades competentes que posean la informacion
notificada de conformidad con los articulos 10 y 14 tomardn
las medidas apropiadas para facilitar en todo momento esa
informacién, previa solicitud y por razones de seguridad, a la
autoridad competente de otro Estado miembro.

3. Un Estado miembro cuyas autoridades competentes ha-
yan sido informadas, en virtud de la presente Directiva o de
otra manera, de hechos que den lugar a un riesgo, o que
incrementen el riesgo, de que determinadas zonas maritimas
y costeras de otro Estado miembro se vean puestas en peligro,
tomardn las medidas apropiadas para informar de todo ello al
Estado interesado en cuanto sea posible y para consultarlo
sobre las actuaciones previstas. Llegado el caso, los Estados
miembros cooperardn con vistas a definir las modalidades de
una intervencién comdan.

Cada Estado miembro tomard las medidas necesarias para apro-
vechar plenamente los informes que los buques estdn obligados
a remitirle en aplicacion del articulo 14.

TITULO IV

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Articulo 19

Designacién y publicacion de la lista de organismos com-
petentes

1. Cada Estado miembro designard las autoridades compe-
tentes, las autoridades portuarias y los centros costeros a quie-
nes deberdn remitirse las notificaciones previstas por la pre-
sente Directiva.

2. Cada Estado miembro velard por que el sector maritimo
reciba informacién apropiada y actualizada, en particular a
través de las publicaciones nduticas, sobre las autoridades y
centros designados en aplicacién del apartado 1, incluidos,
llegado el caso, su zona de competencia geografica, asi como
los procedimientos establecidos para la notificacion de la infor-
macioén prevista por la Directiva.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comision la lista
de los organismos designados en virtud del apartado 1 y de las
actualizaciones efectuadas.
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Articulo 20
Cooperacion entre los Estados miembros y la Comisién

1. Los Estados miembros y la Comisién cooperardn para el
logro de los objetivos siguientes:

a) Optimizar el uso de la informacién notificada en virtud de
la presente Directiva, en particular desarrollando enlaces
telemdticos apropiados entre los centros costeros y las au-
toridades portuarias con vistas al intercambio de datos rela-
tivos a los movimientos de buques, a sus horas previstas de
llegada a los puertos y a su carga.

=

Desarrollar y reforzar la eficacia de los enlaces telemdticos
entre los centros costeros de los Estados miembros para
tener un mejor conocimiento del trafico y hacer un mejor
seguimiento de los buques en trdnsito a lo largo de las
costas europeas y para armonizar y, en la medida de lo
posible, aligerar los informes requeridos de los buques en
navegacion.

¢) Ampliar la cobertura del sistema europeo de seguimiento,
control e informaci6én sobre el trdfico maritimo con vistas a
mejorar la identificacion y el seguimiento de los buques que
navegan por las aguas europeas. A este fin, los Estados
miembros y la Comisién cooperardn para establecer siste-
mas obligatorios de notificacion, servicios obligatorios de
trifico maritimo y, llegado el caso, sistemas apropiados de
organizacién del tréfico, con vistas a su presentacion a la
OMI para homologacion.

2. La Agencia Europea de Seguridad Maritima creada en
virtud del Reglamento .. .[.../CEE, contribuird al logro de los
objetivos siguientes:

— facilitar la cooperacién entre los Estados miembros y la
Comisién para el logro de los objetivos mencionados en
el apartado 1;

— promover la cooperacion entre los Estados riberefios de las
zonas maritimas afectadas en los dmbitos cubiertos por la
presente Directiva;

— mejorar la informacién del sector maritimo sobre los requi-
sitos y procedimientos previstos por la presente Directiva;

— recopilar y poner a disposicién de las partes interesadas la
lista de organismos competentes designados en virtud del
articulo 19, los datos pertinentes sobre las compaiifas que
gozan de una exencién con arreglo al articulo 12, los bu-
ques que presentan un riesgo potencial para la navegacién
referidos en el articulo 13 y toda informacién apropiada
con vistas a la aplicacién de la presente Directiva;

— desarrollar y explotar todo sistema de informacién necesa-
rio para lograr los objetivos referidos en los guiones ante-
riores;

— establecer, en particular para garantizar unas condiciones
optimas de trafico en las zonas de alta densidad de trafico o
peligrosas para la navegacion, los centros regionales de
gestion de la informacién recogida y utilizada en virtud
de la presente Directiva.

Articulo 21
Confidencialidad de la informacién

Los Estados miembros tomardn las medidas necesarias para
garantizar la confidencialidad de la informacién que les sea
transmitida en virtud de la presente Directiva y que deberdn
utilizar dnicamente con fines de seguridad maritima y preven-
cién de la contaminacién por los buques.

Articulo 22
Control de la aplicacién de la Directiva y sanciones

1. Los Estados miembros verificardn, mediante inspecciones
regulares e inspecciones sin previo aviso, el funcionamiento de
los sistemas telemdticos establecidos en cumplimiento de la
Directiva y, en particular, su capacidad para cumplir los requi-
sitos de recepcion y envio sin demora, las 24 horas del dfa, de
la informacién notificada con arreglo a los articulos 10 y 12.

2. Los Estados miembros establecerdn en su derecho interno
sanciones econdmicas a los operadores, agentes, expedidores,
propietarios de la carga y capitanes de buques en caso de
infraccién de las disposiciones de la presente Directiva.

Las sanciones econémicas referidas en el parrafo anterior de-
berdn ser lo suficientemente elevadas para disuadir a la persona
de cometer una infraccién o de persistir en esa infraccion.

3. Sin perjuicio de las demds medidas necesarias para la
aplicacién de la Directiva, el régimen de sanciones econdmicas
establecido por los Estados miembros deberd aplicarse en par-
ticular a las siguientes infracciones de la Directiva:

— falta de aviso previo de llegada al puerto con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 4;

— falta de advertencia a un sistema obligatorio de notificaciéon
con arreglo a lo dispuesto en el articulo 5;

— violacién de las reglas aplicables en un sistema de organi-
zacién del tréfico o incumplimiento de las instrucciones
dadas por un servicio de trifico maritimo designado por
un Estado miembro, con arreglo al articulo 6;

— ausencia o fallo de funcionamiento del sistema automatico
de identificacién a bordo del buque o del registrador de
datos del viaje con arreglo a los articulos 7 y 8;

— falta de declaracién, o declaracién inexacta, por el expedi-
dor con arreglo al articulo 9;
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— incumplimiento de los requisitos de notificacion estableci-
dos en los articulos 10 y 12;

— falta de aviso de un incidente, accidente o situacién en el
mar con arreglo a lo dispuesto en el articulo 14;

— salida de un puerto en violacion del articulo 15;

— falta de cooperacién con las autoridades nacionales con
vistas a reducir al minimo las consecuencias de un acci-
dente en el mar, de conformidad con el articulo 16.

4. Los Estados miembros informardn sin demora al Estado
de abanderamiento y a cualquier otro Estado afectado de las
medidas tomadas respecto a los buques que no lleven su ban-
dera en virtud de los articulos 13 y 16 y del apartado 2 del
presente articulo.

5. Cuando un Estado miembro compruebe que, con ocasién
de un accidente o incidente en el mar referido en el articulo 16,
la compaiifa no haya podido establecer ni mantener un enlace
con el buque o con las autoridades operativas pertinentes,
informard de ello al Estado que haya expedido, o en nombre
del cual se haya expedido, el certificado IGS.

Cuando la gravedad del fallo demuestre la existencia de un
defecto importante de conformidad en el funcionamiento del
sistema de gestion de la seguridad de la compaiiia, el Estado
miembro que haya expedido el documento de conformidad o el
certificado de gestién de la seguridad al buque retirard inme-
diatamente la certificacion IGS a la compaiiia de que se trate.

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 23
Procedimiento de modificaciéon

El procedimiento establecido en el articulo 24 podrd aplicarse
para:

— introducir, a efectos de la presente Directiva, las modifica-
ciones posteriores que hayan entrado en vigor en lo que se
refiere a los instrumentos internacionales pertinentes men-
cionados en la letra i) del articulo 2,

— modificar las obligaciones y procedimientos descritos en los
anexos a la luz de la experiencia adquirida con la presente
Directiva.

Articulo 24
Comité de reglamentacién

1. La Comisién estard asistida por un comité compuesto por
representantes de los Estados miembros y presidido por el
representante de la Comisién.

2. En el caso en que se haga referencia al presente apartado,
se aplicard el procedimiento de reglamentacién previsto en el
articulo 5 de la Decisién 1999/468/CE, en cumplimiento de las
disposiciones del articulo 8 de dicha Decision.

3. El plazo previsto en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

Articulo 25

Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones le-
gales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar cum-
plimiento a la presente Directiva, a mds tardar el 1 de julio de
2002 e informardn inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
estas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompaiia-
das de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de la mencionada refe-
rencia.

Articulo 26

La Directiva 93/75/CEE del Consejo quedard derogada 24 me-
ses después de la adopcion de la presente Directiva.

Articulo 27

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

Articulo 28

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.
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ANEXO |

INFORMACION NOTIFICADA POR LOS BUQUES MENCIONADOS EN EL TITULO 1

. Informacién mencionada en el articulo 5

— A — Identificacién del buque (nombre, distintivo de llamada, nimero OMI de identificacién o niimero MMSI)
— C o D: Posicién
— G — Puerto de origen
— [ — Puerto de destino y hora probable de llegada
— P — Carga y, si hay mercancias peligrosas a bordo, cantidad y clase OMI
— W — Numero total de personas a bordo
— X — Otra informacién:
— Direccién para la comunicacién de informacién sobre la carga

— Caracteristicas y volumen estimado del combustible de caldera para los buques que transporten mds de
5000 toneladas de combustible de caldera.

. Informacién mencionada en el articulo 7

— Identificacién del buque (nombre, cédigo de llamada, nimero OMI de identificacién o nimero MMSI)
— Tipo de buque

— Posicién, rumbo, velocidad y condiciones de navegacion

— Puerto de origen, puerto de destino y hora probable de llegada

— Presencia a bordo de mercancias peligrosas: sijno

— En caso afirmativo, direccién para la comunicacion de informacion sobre la carga.

. En caso de cambio en la informacién notificada en virtud del presente Anexo, el capitdn del buque informard de ello

inmediatamente a la autoridad costera correspondiente.
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ANEXO II
PRESCRIPCIONES APLICABLES AL EQUIPO DE A BORDO
I. SISTEMAS AUTOMATICOS DE IDENTIFICACION (AIS)
1. Buques construidos a partir de 1 de julio de 2002
Los buques de pasaje, independientemente de su tamafio, y todos los buques de un arqueo bruto igual o superior a

300 toneladas construidos a partir de 1 de julio de 2002 que hagan escala en un puerto de la Comunidad estarin
obligados a cumplir el requisito de emplazamiento a bordo mencionado en el articulo 7.

2. Buques construidos antes de 1 de julio de 2002
Los buques construidos antes de 1 de julio de 2002 que hagan escala en un puerto de la Comunidad estardn
obligados a cumplir el requisito de emplazamiento a bordo mencionado en el articulo 7 de acuerdo con el calendario
siguiente:

— buques de pasaje: a mds tardar el 1 de julio de 2003;

— buques cisterna: a mds tardar con ocasién de la primera revisién del material de seguridad efectuada después de
1 de julio de 2003;

— buques distintos de los de pasaje y cisterna de un arqueo bruto igual o superior a 50 000 toneladas, a mds tardar
el 1 de julio de 2004;

— buques distintos de los de pasaje y cisterna de un arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero inferior
a 50 000, a mds tardar el 1 de julio de 2005;

— buques distintos de los de pasaje y cisterna en arqueo bruto igual o superior a 3 000 toneladas, pero inferior a
10 000, a mds tardar el 1 de julio de 2006;

— buques distintos de los de pasaje y cisterna de un arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior a
3000, a mas tardar el 1 de julio de 2007.

II. REGISTRADOR DE DATOS DE VIAJE (<CAJA NEGRA»)

Los buques de las categorias siguientes que hagan escala en un puerto de la Comunidad deberdn ir equipados con un
registrador de datos (caja negra) que cumpla las normas de funcionamiento previstas en la Resolucién A.861(20) de la
OMI y las normas de ensayo definidas en la Norma n°® 61996 de la Comisién Electrotécnica Internacional (CEI):

— buques de pasaje construidos a partir de 1 de julio de 2002, a mds tardar en la fecha de entrada en vigor de la
Directiva;

— buques, a excepcién de los de pasaje, de arqueo bruto igual o superior a 3 000 toneladas construidos a partir de 1
de julio de 2002, a mds tardar en la fecha de entrada en vigor de la Directiva;

— buques de pasaje construidos antes de 1 de julio de 2002, a mds tardar el 1 de enero de 2004;
— buques de carga de un arqueo bruto igual o superior a 20 000 toneladas, a mds tardar el 1 de enero de 2007;

— buques de carga de un arqueo bruto comprendido entre 3 000 y 20 000 toneladas, a mds tardar el 1 de enero de
2008.
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ANEXO III

INFORMACION QUE SE DEBERA NOTIFICAR DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 10

1. Identificacién del buque (nombre, codigo de llamada y, llegado el caso, nimero OMI de identificacion)
2. Puerto de destino
3. Hora de salida de un buque que abandona un puerto de un Estado miembro (apartado 1 del articulo 10)

4. Hora probable de llegada al puerto de destino o a la estacion de practico, conforme exija la autoridad competente, y
hora probable de salida de ese puerto (apartado 2 del articulo 10).

5. Designacion técnica exacta de las mercancias peligrosas o contaminantes, niimeros ONU asignados, cuando existan,
clases de riesgo OMI determinadas de conformidad con los c6digos IMDG, IBC e IGC y, llegado el caso, la categoria
del buque segin la definicion del Cédigo INF, las cantidades de estas mercancias y su localizaciéon a bordo y, si se
transportan en unidades de transporte que no sean cisternas, los nimeros de identificacién respectivos.

6. Confirmaciéon de la presencia a bordo de una lista, manifiesto o plano de carga adecuado que especifique las
mercancias peligrosas o contaminantes embarcadas en el buque y su emplazamiento.

7. Direccién donde se pueda obtener informacién detallada sobre la carga.

ANEXO IV

MENSAJES ELECTRONICOS EDIFACT

Los mensajes EDIFACT a que se refiere el apartado 4 del articulo 10 son los siguientes:

— MOTREQ («Vessel Data Request»): mensaje enviado cuando se requiere informacion tanto sobre un buque especifico
como sobre las mercancias peligrosas o contaminantes a bordo;

— APERAK («Application Acknowledgement»): mensaje para indicar que los datos relativos al buque de que se trate
estdn disponibles y serdn enviados, o bien que no estdn disponibles;

— VESDEP («Vessel Movement Data»): mensaje que especifica la informacion relativa al viaje del buque de que se trate;

— IFTDGN (Hazardous Cargo Data»): mensaje que especifica la naturaleza de la carga peligrosa o contaminante
transportada;

— BAPLIE (Bayplan»): mensaje que suministra informacién sobre el emplazamiento de las mercancias a bordo del

buque.

ANEXO V

MEDIDAS QUE PUEDEN TOMAR LOS ESTADOS MIEMBROS EN CASO DE RIESGO PARA LA SEGURIDAD
MARITIMA Y LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

(en aplicacién del apartado 1 del articulo 16)

Cuando, a raiz de un incidente o de circunstancias del tipo descrito en el articulo 14 que afecten a un buque incluido en
el ambito de aplicacién de la presente Directiva, la autoridad competente del Estado miembro interesado considere que,
en el marco del derecho internacional, sea necesario alejar, reducir o eliminar un peligro grave e inminente que amenace
a su litoral o intereses conexos, la seguridad de los demds buques y de sus tripulaciones y pasajeros, o de las personas en
tierra, o proteger el medio marino, dicha autoridad podrd, en particular:

— Restringir los movimientos del buque o imponerle un itinerario determinado. Esta exigencia no afecta a la respon-
sabilidad del capitdn en lo que respecta al gobierno seguro de su buque.

— Emplazar al capitin del buque a que ponga fin al riesgo para el medio ambiente o para la seguridad maritima.

— Embarcar en el buque un equipo de evaluacion con la misién de determinar el grado de riesgo, ayudar al capitin a
remediar la situaciéon y mantener informado al centro costero competente.

— Ordenar al capitdn a dirigirse a un puerto de refugio en la costa en caso de peligro inminente.

— Imponer el practicaje o el remolcado del buque.



