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EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comisién,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado,

Considerando lo siguiente:
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(1)

El quinto Programa de acci6n, cuyo planteamiento general
fue adoptado por el Consejo mediante la resolucién de 1
de febrero de 1993 ('), prevé que se tomen medidas adi-
cionales para reducir considerablemente el nivel actual de
emisiones contaminantes de los vehiculos de motor.

La Directiva 97/24/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo (3) es una de las Directivas particulares del procedi-
miento de homologacion establecido por la Directiva
92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio de 1992, relativa
a la homologacion de los vehiculos de dos y tres rue-
das (}), cuya dltima modificacién la constituye la Directiva
2000/7|CE del Parlamento Europeo y del Consejo (%).

De acuerdo con el articulo 5 de la Directiva 97/24/CE, en
los 24 meses siguientes a la adopcién de la misma, la
Comisién debe presentar al Parlamento Europeo y el Con-
sejo una propuesta, basada en investigaciones y en la
evaluacion de los costes y los beneficios generados por
la aplicaciéon de limites mds estrictos, en la que se esta-
blezca una fase subsiguiente en cuyo transcurso se adop-
tardn medidas destinadas a hacer mds estrictos los valores
limite aplicables a los contaminantes emitidos por los
vehiculos en cuestion. Estas medidas se limitan a las mo-
tocicletas, ya que, a partir del 17 de junio de 2002, co-
menzard una segunda fase en la que se exigird el respeto
de valores limite mds estrictos a los ciclomotores seglin
prevé ya la Directiva 97/24/CE.

Basdndose en la evaluacion de la viabilidad técnica y en la
rentabilidad, se han fijado unos limites nuevos para el
ensayo del tipo I, aplicables a partir del 2003 a todas
las motocicletas. Se obtendrd asi una reduccion del 60 %
de las emisiones de los hidrocarburos y del monéxido de
carbono emitidos por las motocicletas con motores de
cuatro tiempos y del 70 % de los hidrocarburos y el
30 % del monodxido de carbono en el caso de las motoci-
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cletas con motores de dos tiempos. Se ha descubierto que,
con las técnicas consideradas, no es posible reducir mds
las emisiones de 6xidos de nitrogeno de las motocicletas.
En las motocicletas con motores de dos tiempos, la in-
troduccién de la inyeccion directa, que ofrece el mayor
potencial de reduccién del mondxido de carbono y de los
hidrocarburos, exigird inevitablemente que se aumente de
forma moderada el limite impuesto a los 6xidos de nitrd-
geno en relacion con el valor actual. Se situard asi ese
limite en el mismo nivel que el exigido a las motocicletas
con motores de cuatro tiempos. De acuerdo con las esta-
disticas de emisiones, el porcentaje de las emisiones de
6xidos de nitrogeno procedentes de las motocicletas en el
total de las emisiones del transporte por carretera es mi-
nimo, por lo que esta solucién se considera aceptable.

La inspeccién y el mantenimiento se consideran esenciales
para garantizar que los niveles de las emisiones de los
vehiculos nuevos no superen los limites aceptables con
el uso. A este respecto y de acuerdo con las disposiciones
existentes para los turismos, los requisitos de los ensayos
del tipo 1l y, en particular, el limite para el contenido de
monoéxido de carbono situado en un 4,5 % por volumen,
deben ser reemplazados por requisitos que exijan la me-
dicién y el registro de los datos necesarios para los ensa-
yos de la inspeccién técnica.

Los vehiculos de tres ruedas y los cuatriciclos estn equi-
pados con motores de encendido por chispa o por com-
presion y, al igual que en el caso de las emisiones de los
turismos, es necesario para cada categorfa un conjunto de
valores limite diferentes.

Las caracteristicas de los combustibles de referencia utili-
zados en los ensayos sobre emisiones deben ajustarse a las
aplicables a los turismos, reflejindose de este modo la
evolucién de las especificaciones de los combustibles co-
merciales de acuerdo con la legislacién comunitaria sobre
la calidad de la gasolina y el gasdleo.

Se debe autorizar a los Estados miembros a acelerar me-
diante incentivos fiscales la comercializacién de vehiculos
que satisfagan los requisitos comunitarios y a fomentar
tecnologias ambientalmente mds avanzadas basados en
valores de emisiones permisivos. Esos incentivos deben
reunir determinadas condiciones destinadas a evitar dis-
torsiones del mercado interior. La presente Directiva no
afecta al derecho de los Estados miembros a incluir las
emisiones de contaminantes y otras sustancias en la base
para el cdlculo de los impuestos de circulacién de los
vehiculos de dos y tres ruedas.
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(9) Debe introducirse un nuevo ciclo de ensayos de homolo-
gacion que haga posible una evaluaciéon mds representa-
tiva de los niveles de emisién en condiciones de ensayo
que se parezcan mds a las reales y tengan en cuenta los
diferentes estilos de conduccién de las motocicletas pe-
quefias y de las grandes. Se estin realizando trabajos de
desarrollo adicionales para justificar cientificamente la in-
troduccién de un nuevo ciclo de ensayos.

(10) Es necesario establecer una segunda fase para los limites
de emisiones que suponga importantes reducciones adi-
cionales en relacion con los valores limite de 2003. Esos
valores limite sélo pueden establecerse detalladamente
después de haber revisado el ciclo de ensayos actual y
estudiado mds la viabilidad técnica y el potencial de re-
duccién de las emisiones de esta tecnologia.

(11) Con arreglo al principio de subsidiariedad y al principio
de proporcionalidad establecidos en el articulo 5 del Tra-
tado, el objetivo de la accién propuesta, es decir la reduc-
cién del nivel de emisiones contaminantes de los vehicu-
los de dos y tres ruedas, no puede ser alcanzado de ma-
nera suficiente por los Estados miembros y por consi-
guiente puede lograrse mejor mediante la aproximacién
de sus legislaciones. La presente Directiva se limita a lo
minimo necesario para alcanzar dicho objetivo y no ex-
cederd de lo que es necesario a tal efecto.

(12) La Directiva 97/24/CE debe modificarse en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

El capitulo 5 de la Directiva 97/24/CE quedard modificado de
conformidad con el texto que figura en el Anexo.

Articulo 2

1. A partir del 1 de enero de 2002, los Estados miembros
no podrdn, por motivos relacionados con las medidas que
habrdn de adoptarse contra la contaminacién atmosférica:

— denegar la concesion, de conformidad con el apartado 1 del
articulo 4 de la Directiva 92/61/CEE, de la homologacién
CE

— prohibir la matriculacién, la venta o la puesta en circula-
cion de un vehiculo

si las medidas que habrdn de adoptarse contra la contamina-
cion atmosférica cumplen los requisitos de la Directiva
97/24/CE, en su version modificada por la presente Directiva.

2. A partir del 1 de enero de 2003, los Estados miembros
denegardn, de conformidad con el apartado 1 del articulo 4 de
la Directiva 92/61/CEE, la concesién de la homologacién CE a
cualquier tipo de vehiculo por motivos relacionados con las

medidas que se tomardn contra la contaminacion atmosférica,
si no se cumplen las disposiciones de la Directiva 97/24/CE, en
su versién modificada por la presente Directiva.

En el ensayo del tipo I se utilizardn los valores limite estable-
cidos en la fila A del cuadro del anexo II del capitulo V de la
Directiva 97/24/CE, en su versién modificada por la presente
Directiva.

3. A partir del 1 de enero de 2004, los Estados miembros:

— dejardn de considerar vilidos los certificados de conformi-
dad adjuntos a los vehiculos nuevos que hayan sido emiti-
dos con arreglo a la Directiva 92/61/CEE

— denegaran la matriculacién, la venta o la puesta en circu-
lacién de los vehiculos nuevos que no dispongan de un
certificado de conformidad de acuerdo con la Directiva
92/61|CEE

por motivos relacionados con las medidas que habrdn de adop-
tarse contra la contaminacion atmosférica, si esos vehiculos no
cumplen las disposiciones de la Directiva 97/24/CE, en su ver-
sién modificada por la presente Directiva.

En el ensayo del tipo I se utilizardn los valores limite estable-
cidos en la linea A del cuadro del anexo 1I del capitulo V de la
Directiva 97/24/CE, en su versién modificada por la presente
Directiva.

Articulo 3

1. Los Estados miembros podrdn establecer incentivos fisca-
les aplicables tinicamente a los vehiculos que cumplan la Di-
rectiva 97/24|CE, en su version modificada por la presente
Directiva. Esos incentivos deberdn reunir las condiciones que
figuran en las letras a) o b) siguientes:

a) Se aplicardn a todos los vehiculos nuevos puestos a la venta
en el mercado de un Estado miembro que cumplan por
adelantado los valores limite obligatorios establecidos en la
linea A del cuadro del Anexo II del capitulo V de la Direc-
tiva 97/24/CE, en su version modificada por la presente
Directiva. Cesardn en el momento de la aplicacion obligato-
ria de los valores limite para las emisiones establecidos en el
apartado 3 del articulo 2 a los vehiculos nuevos, o bien

=

Se aplicardn a todos los vehiculos nuevos comercializados
en el mercado de un Estado miembro que cumplan los
valores limite permisivos recogidos en la linea B del cuadro
del Anexo II del capitulo V de la Directiva 97/24/CE, en su
versién modificada por la presente Directiva.

2. Por cada tipo de vehiculo, los incentivos fiscales previstos
en el apartado 1 ascenderdn a un importe inferior al de los
costes adicionales generados para obtener instalar en el vehi-
culo las soluciones técnicas introducidas para conseguir el res-
peto de los valores establecidos en las lineas A o B del cuadro
del Anexo II del capitulo 5 de la Directiva 97/24/CE, tal como
queda modificada por la presente Directiva.

3. Se informard con el tiempo suficiente a la Comisién de
cualquier plan para introducir o cambiar los incentivos fiscales
a los que se hace referencia en el primer apartado, de manera
que esta pueda presentar observaciones.
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Articulo 4

1. La Comisién considerard una nueva restricciéon de las
normas sobre emisiones de los vehiculos pertenecientes al 4m-
bito de aplicacién de la presente Directiva teniendo en cuenta:

a) los descubrimientos técnicos en el campo de la tecnologia
de control de las emisiones, asi como su viabilidad técnica y
econdmica en relacién con su aplicacion a las motocicletas

b) los avances en la elaboraciéon de un ciclo de ensayos mds
representativo para las motocicletas que corrija las actuales
limitaciones del ciclo existente como, por ejemplo, el arran-
que en frio y la dindmica de la conduccién a gran velocidad

¢) la oportunidad de armonizar el ciclo de ensayos en el dm-
bito mundial

d) la correlacién de los valores limite del ciclo de ensayo exis-
tente con los del nuevo.

2. Basindose en los elementos mencionados en el apartado
1, la Comisién presentard, si fuere necesario, una propuesta al
Parlamento Europeo y al Consejo que incluird entre otras cosas:

a) un nuevo ciclo de ensayos para medir las emisiones en el
ensayo del tipo I

b) valores limite obligatorios para las emisiones que se aplica-
rdn a partir de 2006.

Articulo 5

Los Estados miembros adoptardn las disposiciones legales, re-
glamentarias y administrativas necesarias para cumplir la pre-
sente Directiva a mds tardar el 31 de diciembre de 2001.
Informardn inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acomparia-
das de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de la mencionada refe-
rencia.

Articulo 6

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dfa siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

Articulo 7

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

ANEXO

El capitulo 5 de la Directiva 97/24/CE, quedard modificado de la forma siguiente:

1. El anexo II quedard modificado de la forma siguiente:

a) El punto 1.4. se sustituird por el texto siguiente:

«1.4. “Gases contaminantes”, las emisiones de escape de monodxido de carbono, 6xidos de nitrégeno, expresados
estos dltimos en equivalencia de di6xido de nitrégeno (NO,), e hidrocarburos partiendo de una relacién de:

— CyH; g5 para la gasolina

— C;yH; g6 para el gasdleo.»

b) El punto 2.2.1.1. se sustituird por el texto siguiente:

«2.2.1.1.
congestionada)

Ensayo de tipo I (control de la cantidad media de gases contaminantes emitida en una zona urbana

2.2.1.1.1. El ensayo se efectuard siguiendo el método descrito en el apéndice 1. Los gases contaminantes se
recogerdn y analizardn siguiendo los métodos descritos.

2.2.1.1.2. La figura 1.2.2 ilustra la via del ensayo de tipo I.

2.2.1.1.3.  El vehiculo se colocard en un banco dinamométrico equipado con los medios necesarios para simular

cargas e inercias.
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Figura 1.2.2. — Diagrama de flujo del ensayo de tipo I
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2.2.1.1.4. Durante el ensayo, se diluyen los gases de escape y se recoge en una o varias bolsas una muestra
proporcional. Se disuelven los gases de escape del vehiculo de ensayo, se toman muestras de los mismos
y se analizan de acuerdo con el procedimiento descrito a continuacién; luego, se mide el volumen total de
gases contaminantes diluidos.
2.2.1.1.5. No obstante los requisitos del punto 2.2.1.1.6., se repetird el ensayo tres veces. La masa de las emisiones
gaseosas obtenidas en cada uno de los ensayos deberd ser inferior a los limites que figuran en este cuadro
(linea A):
Masa
de monéxido de Masa o, Masa
de hidrocarburos | de 6xidos de nitrogeno
carbono HO) (NO,)
categoria (CO) ( X
Ly L, Ls
(g/km) (g/km) (gkm)
Valores limite para las motocicletas (dos ruedas) para fines de homologacién y conformidad de la
produccién
A (2003) todas 5,5 1,2 0,3
B (1) I (€150 cc) 2,0 0,8 0,2
II (> 150 cc) 2,0 0,3 0,1
Valores limite para los vehiculos de 3 ruedas y cuatriciclos para fines de homologacién y conformidad de la
produccién (motor de encendido por chispa)
A (2003) ‘ todas ‘ 70 ‘ 15 ‘ 04
Valores limite para los vehiculos de 3 ruedas y cuatriciclos para fines de homologacién y conformidad de la
produccién (motor de encendido por compresion)
A (2003) ‘ todas ‘ 2,0 ‘ 1,0 ‘ 0,65
(") Los valores de la linea B son permisivos y aplicables para los fines del articulo 3 de la Directiva.
2.2.1.1.5.1. No obstante los requisitos del punto 2.2.1.1.5., por cada contaminante o combinacién de contaminantes,
una de las tres masas obtenidas podrd superar, pero no mds del 10%, el limite exigido, siempre que la
media aritmética de los tres resultados sea inferior al limite impuesto. Si varios contaminantes superan
los limites, no tendrd importancia si esto se produce en un mismo ensayo o en ensayos diferentes.
2.2.1.1.6. El nimero de ensayos exigidos en el punto 2.2.1.1.5. se reducird dadas las condiciones que se definen a
continuacién, siendo Vy el resultado del primer ensayo y V, el del segundo ensayo de cada contami-
nante.
2.2.1.1.6.1. Se realizard Gnicamente un ensayo si el resultado obtenido por cada contaminante es igual o inferior a
0,70 L (es decir, V; £0,70 L).
2.2.1.1.6.2. Se realizardn Gnicamente dos ensayos si no se cumple el requisito del punto 2.2.1.1.6.1. y si por cada
contaminante se cumplen los requisitos siguientes:
V<085 Ly V, +V,<1,70 Ly V,<L»
¢) Se suprimirdn los CUADROS I y II del punto 2 .2.
d) Se sustituird el punto 2.2.1.2. por el texto siguiente:

«2.2.1.2.  Ensayo de tipo II (control del monéxido de carbono con el motor al ralenti) y datos sobre las emisiones
necesarios para la inspeccién técnica

2.2.1.2.1. Este requisito se exige a todos los vehiculos provistos de un motor de encendido por chispa cuya
homologacién CE se solicita de acuerdo con la presente Directiva.

2.2.1.2.2. Cuando se efecten ensayos de acuerdo con el apéndice 2 (ensayo del tipo II) al ralenti normal:
— Se registrard el contenido de mondxido de carbono por volumen de los gases de escape emitidos.

— Se deberd registrar la velocidad del motor durante el ensayo, incluidas todas las tolerancias.
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2.2.1.2.3 Cuando se efectien ensayos al ralent{ alto (es decir, > 2000 min™!)
— Se registrard el contenido de mondxido de carbono por volumen de los gases de escape emitidos.
— Se deberd registrar la velocidad del motor durante el ensayo, incluidas todas las tolerancias.
2.2.1.2.4. Se medird y registrard la temperatura del aceite del motor en el ensayo.

2.2.1.2.5. Los datos registrados se introducirdn en las correspondientes secciones del documento citado en el anexo
VII de la dltima versién de la Directiva 92/61/CEE.»

Se afadird el siguiente punto 3.1.1.:

«3.1.1. Se tomard un vehiculo de la serie y se le someterd a los ensayos descritos en el punto 2.2.1.1. Los valores
limite para comprobar la conformidad de la produccién serdn los indicados en el cuadro del punto 2.2.1.1.5.»

El antiguo punto 3.1.1 pasard a ser el punto 3.1.2 y quedard modificado como sigue:

— Se sustituyen las palabras «cuadros I y II» por «el cuadro del punto 2.2.1.1.5»

— Se sustituyen las palabras «os cuadros contemplados en el punto 2.2.1.1.2» por «el cuadro del punto 2.2.1.1.5»
Se sustituird el punto 3.1.3 del apéndice 1 por el texto siguiente:

«3.1.3. Podrd comprobarse la estanquidad del sistema de admisién a fin de asegurar que la carburacién no ha sido
alterada por una toma accidental de aire.»

Se modificard la dltima frase del punto 5.3.1 del apéndice 1 por el texto siguiente:
«Se efectuardn dos ciclos completos de preacondicionamiento antes de recoger los gases de escape.»
Se sustituird la primera frase del punto 6.1.3 del apéndice 1 por el texto siguiente:

«6.1.3. Antes de iniciarse el primer ciclo de preacondicionamiento, de 40 segundos (véase el punto 6.2.2), la
motocicleta o vehiculo de tres ruedas se someterd a un flujo de aire de velocidad variable. A continuacién
habrd dos ciclos completos durante los cuales no se recogerdn gases de escape. El sistema de ventilacién
llevard un mecanismo controlado por la velocidad del rodillo del banco, de forma que entre 10 km/h y
50 km/h, la velocidad lineal del aire sea igual a la velocidad relativa del rodillo, con una aproximacién del
10 %. Con velocidades del rodillo inferiores a 10 kmjh, la velocidad del viento puede ser nula. La seccion final
del dispositivo que envia el flujo de aire tendrd las caracteristicas siguientes:

i) una superficie de 0,4 m?2 como minimo;
i) la altura de su borde inferior estard comprendida entre 0,15 y 0,20 m;

ifi) la distancia de la extremidad anterior de la motocicleta o del vehiculo de tres ruedas estard comprendida
entre 0,3 y 0,45 m.»

Se suprimird la primera frase del punto 6.2.2 del apéndice 1.
Se sustituird el punto 7.2.1 del apéndice 1 por el texto siguiente:

«7.2.1. Después de dos ciclos de preacondicionamiento (momento inicial del primer ciclo), se realizardn simultdnea-
mente las operaciones especificadas en los puntos 7.2.2 a 7.2.5.»

Se sustituird el punto 7.4 del apéndice 1 por el texto siguiente:
«7.4  Andlisis

7.4.1. Los gases de escape contenidos en la bolsa se analizardn cuanto antes y, en cualquier caso, antes de trans-
curridos 20 minutos desde el final del ciclo de ensayo.

7.4.2. Antes del andlisis de cada muestra, se pondrd a cero la amplitud del analizador que se utilizard para cada
contaminante con el gas cero adecuado.
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7.4.3. Seguidamente se ajustardn los analizadores con arreglo a las curvas de calibracion mediante los gases de
calibrado a concentraciones nominales de 70% a 100% de la gama.

7.4.4. Se volverdn a comprobar los ceros del analizador. Si la lectura difiere mds del 2 % de la amplitud establecida
en el punto 7.4.2, se repetird el procedimiento.

7.4.5. Se analizan las muestras.

7.4.6. Después del andlisis, se vuelven a comprobar los puntos cero y de calibracién con los mismos gases. Si los
resultados difieren menos de un 2 % de los del punto 7.4.3, se considerard que el anlisis es correcto.

7.4.7. En todos los puntos de esta seccion los indices de flujo y las presiones de los diversos gases serdn los mismos
que los utilizados durante la calibracién de los analizadores.

7.4.8. La cifra tomada para la concentracién de cada contaminante medida en los gases es la registrada después de la
estabilizacion del dispositivo medidor.»

2. Se sustituird el anexo IV por el texto siguiente:

«ANEXO IV
ESPECIFICACIONES DEL COMBUSTIBLE DE REFERENCIA (GASOLINA)

El combustible de referencia utilizado serd el descrito en la seccion 1 del Anexo IX de la Directiva 70/220/CEE.

ESPECIFICACIONES DEL COMBUSTIBLE DE REFERENCIA (GASOLEO)

El combustible de referencia utilizado serd el descrito en la seccién 2 del Anexo IX de la Directiva 70/220/CEE.»



