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EXPOSICION DE MOTIVOS

A. PREFACIO

1. La Directiva 82/714/CEE, de 4 de octubre de 1982, establecia las prescripciones
técnicas armonizadas de los buques de navegacion interior. El principal objetivo de la
propuesta que aqui se presenta es actualizar la Directiva 82/714/CEE en consonancia con
el progreso técnico a fin de mejorar la seguridad y fomentar el transporte por vias
navegables, que es un modo de transporte sumamente respetuoso del medio ambiente.

B. OBSERVACIONES GENERALES

2. En Europa, los buques de navegacion interior estan sujetos en la actualidad a
diferentes regimenes en lo que respecta a las prescripciones técnicas. Estas se establecen
a través de los instrumentos siguientes:

- El Reglamento revisado sobre inspeccion de la navegacion en el Rin, de 1 de
enero de 1995, denominado en lo sucesivo “las Reglas del Rin”, adoptado por la
Comision Central del Rin. Es aplicable a los barcos que navegan en la red
navegable incluida en el Convenio revisado de la navegacion en el Rin (Convenio
de Mannheim) de 1968;

- La Directiva 82/714/CEE del Consejo, de 4 de octubre de 1982. Las
prescripciones técnicas del Anexo II de esta Directiva se aplican a las vias
navegables comunitarias fuera del Rin, pero la Directiva incorpora las Reglas del
Rin en la medida en que el Rin se ve afectado;

- Las Recomendaciones de la Comision Econdmica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE) sobre prescripciones técnicas (uniformes) de los buques de
navegacion interior (Anexo de la Resolucion n® 17, rev., 14 de octubre de 1981).

3. Ademas de las diferencias existentes en su alcance geografico, estas disposiciones
también tienen diferente peso legal. El Reglamento sobre inspeccion de la navegacion en
el Rin es aplicable en el area incluida en el Convenio de Mannheim y obligatorio para
sus signatarios (Alemania, Bélgica, Francia, Paises Bajos y Suiza). Obviamente, la
Directiva del Consejo es vinculante para los Estados miembros de la UE y debe ser
incorporada al Derecho nacional. No obstante, los Estados miembros que tengan vias
navegables interiores no conectadas a la red internacional pueden, con arreglo a la letra
a) del apartado 1 del articulo 7, eximir de la aplicacion de la Directiva a los buques que
operen en las mismas. La red navegable internacional solo se extiende por seis Estados
miembros: Alemania, Austria, Bélgica, Francia, Luxemburgo y Paises Bajos. Por otra
parte, las Recomendaciones de la Comision Economica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPE) sobre prescripciones técnicas (uniformes) de los buques navegacion
interior, tal como se especifican en el Anexo de la Resolucion n° 17 del grupo de trabajo
principal sobre transporte fluvial interior, no son vinculantes.



2 <

4. Existen asimismo diferencias en el nivel técnico prescrito por estos instrumentos y su
ambito de aplicacion. Las Reglas del Rin de 1995 constituyen las prescripciones técnicas
de mas reciente actualizacion y abarcan una mayor variedad de buques que la Directiva
82/714/CEE. La inmensa mayoria de los nuevos buques en servicio actualmente en la
Comunidad estan, de hecho, construidos y equipados de acuerdo con las Reglas del Rin.
Las prescripciones técnicas establecidas en los anexos de la Directiva 82/714/CEE, sin
embargo, estdn basadas en las Reglas del Rin vigentes en 1982. En cuanto a las
Recomendaciones CEPE sobre prescripciones técnicas (Anexo de la Resolucién n° 17,
rev., 14 de octubre de 1981), éstas también se basan en las antiguas Reglas del Rin y se
han quedado asimismo anticuadas. Ante esta situacion, se esta debatiendo actualmente en

el seno de la CEPE la necesidad de adaptar el Anexo de la Resolucion n° 17 a las Reglas
del Rin de 1995.

5. A modo de resumen de la situacién actual, por tanto, existe un area central formada por
el Rin en la que rigen las prescripciones técnicas y de seguridad de mas reciente
actualizacion, otra zona secundaria en torno a la anterior integrada por las demas vias
navegables de los seis Estados miembros de la UE afectados, en la que rigen las
prescripciones del Anexo Il de la Directiva de 1982, y una tercera fuera de la UE en
donde los Estados europeos extracomunitarios pueden adoptar las Recomendaciones
CEPE . El resultado de tode ello es que, si bien existe una red navegable internacional
que incluye a seis Estados miembros de la UE y que, desde la construccion del canal Rin-
Meno-Danubio en 1992, conecta el Mar Negro con el Mar del Norte, no existe una norma
coman para los barcos que navegan en esta red. Incluso dentro de la propia UE, se
aplican dos conjuntos de prescripciones técnicas diferentes.

6. Por consiguiente, es necesario actualizar con urgencia las prescripciones técnicas
establecidas por la Directiva 82/714/CEE y no sélo a causa de su obsolescencia. Es
l6gico que este proceso adopte la forma de una revision de las prescripciones técnicas
sobre la base de las tltimas Reglas del Rin, no sélo porque éstas constituyen las normas
de seguridad mas actualizadas cuyo valor ya ha sido demostrado en la practica, sino
también porque se trata de la estrategia que esta adoptando la CEPE. Sin embargo, una
mera revision de los anexos no seria en si misma suficiente, tal como se desprende de las
explicaciones recogidas en la parte E de la presente exposicion de motivos.

C. JUSTIFICACION DE LA MEDIDA A NIVEL COMUNITARIO
(SUBSIDIARIEDAD)

(ct) ;Cudles son los objetivos de lu medida prevista en relacion con las obligaciones
que incumben a la Comunidad?

7. Los objetivos son garantizar el maximo nivel de seguridad en la navegaciéon interior ¥
establecer un mercado uUnico de servicios de transporte por via navegable mediante la
adopcion de normas técnicas comunes.
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(b) La medida pr vista ;es competencia exclusiva de la Comunidad o es competencia
compartida con los Estados miembros?

8. Esta propuesta se presenta sobre la base del apartado 1 del articulo 75 del Tratado y es
competencia compartida con los Estados miembros.

(c) ¢Cudl es la dimension comunitaria del problema? (por ejemplo, ja cudntos
Estados miembros afecta 'y qué solucion se ha aplicado hasta ahora?)

9. La Directiva 82/714/CEE va dirigida a todos los Estados miembros pero, tal como se
mencionaba anteriormente, éstos pueden eximir de sus disposiciones a los buques que
operen en vias navega&es no conectadas a la red navegable internacional europea. La
revision propuesta de la Directiva no afectara a este punto.

(d) ¢ Con qué modalidades de actuation cuenta la Comunidad?
10. No procede, ya que esta propuesta afecta a la revision de una Directiva existente.

(e) ¢ Qué valor anadido concreto aporta la medida prevista por la Comision y cudl
seria el coste de no adoptarla?

11. La medida mejorara la seguridad del transporte por via navegable, garantizard un
conjunto Unico de prescripciones técnicas para los buques de navegacion interior en la
UE y contribuird a la armonizacion a nivel paneuropeo. Ello facilitara el transporte por
via navegable y contribuird asi a un cambio modal en favor de las vias navegables y a una
reduccidn en el nivel general de daios causados al medio ambiente por las actividades de
transporte. El coste de su no adopcidn seria una creciente division entre los regimenes
vigentes en las vias navegables de la Comunidad y la consiguiente fragmentacion del
mercado. ‘

12. Ademas. los astilleros podran construir buques segiin especificaciones armonizadas
para un mercado Unico mas amplio.

() ;De qué formas de actuacion dispone la Comunidud (recomendacion, apoyo
financiero, reglamentacion, reconocimiento mutuo, elc. ...7)

No procede, ya que la medida afecta a la revision de un acto legislativo existente.

(g) ¢ Es necesaria una reglamentacion uniforme o basta una directiva que marque
objetivos generales y deje la ejecucion en manos de los Estados miembros?

No procede, va que la medida afecta a la revision de un acto legislativo existente.
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D. COHERENCIA CON OTRAS POLITICAS COMUNITARIAS

13. La Comunidad ha adoptado una serie de actos legislativos para establecer un
mercado unico en el sector de la navegacion interior, en particular:

Directiva 76/135/CEE del Consejo relativa al reconocimiento reciproco de los
certificados de navegacion expedidos para los barcos de la navegacion interior.

Directiva 87/540/CEE relativa al acceso a la profesién de transportista de
mercancias por via navegable en el sector de los transportes nacionales e
internacionales y encaminada al reconocimiento reciproco de los diplomas,
certificados y otros titulos relativos a dicha profesion.

Reglamento (CEE) n° 3921/91 del Consejo por el que se determinan las
condiciones de admision de transportistas no residentes en los transportes
nacionales de mercancias o de personas por via navegable en un Estado miembro.

Directiva 96/50/CE del Consejo sobre la armonizaciéon de los requisitos de
obtencion de los titulos nacionales de patron de embarcaciones de navegacion
interior para el transporte de mercancias y pasajeros en la Comunidad.

Reglamento (CE) n° 1356/96 del Consejo relativo a las normas comunes
aplicables al transporte de mercancias o personas por via navegable entre los
Estados miembros con el fin de obtener la libre prestacion de servicios en dicho
transporte.

Directiva 96/75/CE del Consejo relativa a los sistemas de fletamentos y de
fijacion de precios en el sector de los transportes nacionales e internacionales de
mercancias por via navegable en la Comunidad.

Esta legislacion ha establecido en buena medida un mercado unico en el transporte por
via navegable en la red de la Comunidad.

14. Por ultimo, la propuesta de la Comision se ajusta a la politica comunitaria en materia
de relaciones exteriores. Segun los términos de los Acuerdos Europeos, los paises
asociados estan obligados a aproximar su legislacion a la de la Comunidad. Los paises
asociados que estan conectados a las vias navegables comunitarias (Bulgaria, Eslovaquia,
Hungria, Polonia, Republica Checa y Rumania) estan asi obligados a cumplir las
prescripciones de la Directiva 82/714. Sin embargo, muchos de estos paises basan su
legislacion en las Recomendaciones CEPE, que estan siendo revisadas a la luz de las
Reglas del Rin de 1995. A menos que no se actualice la Directiva CE, se corre el riesgo
de que los paises asociados se vean obligados a aproximar su legislacion a unas normas
que seran obsoletas en derterminadosambitos en comparacion con las suyas. En
consecuencia, la actualizacion de la Directiva de acuerdo con las Reglas del Rin facilitara
la aproximacion de la legislacion en los paises asociados y contribuira a la armonizacion
de las prescripciones técnicas a nivel paneuropeo.



E. CONTENIDO DE LA PROPUESTA

Articulo 1

15. El tercer guidn del articulo 1 es objeto de una nueva redaccion. La redaccidn existente
clasifica como vias de la zona 4 todas las vias navegables no incluidas en el Anexo 1.
Esto puede dar pie a confusion, dado que en ciertas vias navegables los Estados
miembros han optado por eximir a los buques de la aplicacion de la Directiva y, por
tanto, €stas no se enumeran en el Anexo 1, pero tampoco se ajustan necesariamente a los
criterios de navegacion de la zona 4. Por consiguiente, la nueva redaccion solo hace
referencia a las vias navegables de la zona 4 incluidas especificamente en el Anexo 1.

16. El articulo 2 se sustituye para adecuar en mayor medida el ambito de aplicacion de la
Directiva al de las Reglas del Rin con fines de armonizacién y seguridad. Asi, los barcos
de eslora superior a 20 metros o cuyo desplazamiento alcance o sobrepase los 100 metros
cubicos entran en el ambito de aplicacion de la Directiva. Los buques de pasaje
construidos para transportar mas de 12 personas también pasan a incluirse en el ambito
de aplicacion de la Directiva, al igual que las construcciones y los muelles flotantes. Los
buques maritimos, sin embargo, siguen excluidos siempre que estén en posesion de los
certificados maritimos pertinentes relativos a la navegabilidad y la proteccién del mar.

17. Se sustituye el texto del primer guion del articulo 3. Segun el texto actual de la
Directiva, a los barcos en posesion de un certificado comunitario de navegacion interior
no se les permite navegar en las vias navegables de la zona R, es decir, en las vias
comunitarias en que son aplicables las Reglas del Rin. Esto es razonable, ya que los
certificados comunitarios se expiden actualmente segin normas que no son equivalentes
a las del Rin. No obstante, una vez se havan actualizado los anexos de la Directiva en
consonancia con las Reglas del Rin de 1995, los buques nuevos a los que se expida un
certificado comunitario que acredite el pleno cumplimiento de las prescripciones técnicas
establecidas en los anexos, satisfaran exactamente las normas vigentes en el Rin. Por
tanto, el texto revisado permite a los buques provistos de un certificado comunitario
navegar en el Rin. A los buques en posesion de certificados del Rin se les seguird
permitiendo navegar en las demas vias navegables comunitarias.

18. Se sustituye el articulo 5. El primer parrafo del apartado 1 no sufre ninguna
modificacién, pero el segundo pérrafo es objeto de una nueva redaccion a fin de hacer
referencia al nuevo Anexo Va. En este nuevo Anexo se enumeran los aspectos sobre los
que los Estados miembros pueden imponer prescripciones complementarias a los buques
que operen en las vias navegables de las zonas 1 y 2 (estuarios y vias navegables
maritimas). El objetivo de este Anexo es facilitar el reconocimiento mutuo tanto del
certificado comunitario suplementario (que se expide a los buques en posesion de un
certificado del Rin) como de especificaciones adicionales en el propio certificado
comunitario. Asi, por ejemplo, un certificado comunitario en el que se especifique que un
buque cumple ciertas prescripciones complementarias para una via navegable de la zona
2 en un Estado miembro sera reconocido como prueba del cumplimiento de las
prescripciones complementarias correspondientes en una via navegable de la zona 2 de

otro Estado miembro.
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19. Se aflade un nuevo apartado 3 al articulo 5. Su objetivo se explica por si mismo. La
suavizacion de las prescripciones técnicas se restringe, por razones de seguridad, a los
aspectos enumerados en el Anexo Vb.

20. El titulo II de la Directiva se refiere a la primera expedicién de un certificado
comunitario. El apartado 2 del articulo 8 de la Directiva vigente hace referencia a los
buques en servicio y fija un plazo para la primera inspeccion que expira el 1 de julio de
1998, fecha en la que entrardn en vigor las disposiciones de la presente propuesta. En
consecuencia, los buques en servicio en las vias navegables comunitarias el 1 de julio de
1998 ya habran pasado su primera inspeccion técnica. Sin embargo, el segundo parrafo
del apartado 2 del articulo 8 de la Directiva prevé una exencién para los barcos cuya
quilla haya sido colocada antes de 1970 y naveguen exclusivamente en sus redes
nacionales, en virtud de la cual los Estados miembros podran prorrogar por siete afios
(hasta el 1 de julio de 2005) el periodo durante el cual debera efectuarse la inspeccion
técnica. Algunos Estados miembros ya se han acogido a esta exenciéon. En tales
circunstancias, no seria justo imponer a dichos buques construidos antes de 1970 una
primera inspeccion técnica comunitaria con posterioridad al 1 de julio de 1998 segin
normas elaboradas en los afios 90. La adicion propuesta al apartado 2 del articulo 8, por
tanto, permite la expediciéon de certificados comunitarios a estos buques, aunque si
incumplen las prescripciones técnicas actualizadas que figuran en el Anexo II, debera
constar asi en el certificado. Cuando se sustituyan o modifiquen componentes o piezas
del buque, deberan cumplirse las prescripciones técnicas correspondientes del nuevo
Anexo II. Sin embargo, cuando las piezas se sustituyan durante reparaciones o revisiones
normales, no sera necesario hacer uso de la especificacion de 1995 sobre piezas de
repuesto. Por ejemplo, si hace falta reemplazar un chumacera en el aparato de gobierno
de un buque en servicio, no es preciso sustituir la totalidad del aparato de gobierno por un
nuevo sistema construido de conformidad con las prescripciones del nuevo Anexo II. El
recambio de la chumacera por otra del mismo tipo es aceptable.

21. Se propone un nuevo apartado 4 del articulo 8 para tratar un caso similar al anterior.
Ciertos buques, como los destinados al transporte de pasajeros con una capacidad
superior a doce personas, entran por primera vez en el ambito de aplicacion de la
Directiva. Estos buques pueden haber sido construidos con arreglo a la legislacion
nacional y no a las prescripciones especificas previstas en el Anexo II. Por consiguiente.
no es razonable imponerles una primera inspeccion técnica segun unas normas
comunitarias para las que no fueron concebidos. La misma regla es aplicable a los buques
a que se refiere el punto 20 anterior.

22. El articulo 11 queda modificado para incluir una referencia a los buques de pasaje. La
prescripcion de renovacion quinquenal para estos buques se basa en las Reglas del Rin.
Se afiade un nuevo apartado 2 a fin de permitir que los Estados miembros expidan
certificados temporales en determinadas condiciones, como en caso de pérdida o
deterioro de un certificado en vigor.

23. El titulo III de la Directiva se refiere a las modalidades de renovacion de los
certificados comunitarios. Evidentemente, no cabe esperar que los buques en servicio
provistos de un certificado de navegacion comunitario conforme a la Directiva en vigor v
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sus anexos cumplan exactamente las prescripciones técnicas aplicables a los buques
nuevos. Se aflade asi una frase al articulo 13, segin la cual estos buques han de estar
sujetos, en su lugar, a las disposiciones transitorias especiales del capitulo 24 del Anexo
I1. Estas se basan en las disposiciones transitorias incluidas en las Reglas del Rin, que son
aplicables a los buques en posesion de un certificado del Rin previo a la adopcion de las
nuevas prescripciones técnicas del Rin el 1 de enero de 1995. En la mayoria de los casos.
estas disposiciones siguen el mismo principio que el de los buques en servicio sujetos a
una primera inspeccion técnica a partir del 1 de julio de 1998 (descrito en los puntos 21 y
22 anteriores), segun el cual los componentes o piezas del buque que no se ajusten a las
nuevas prescripciones técnicas pueden permanecer en servicio hasta que se recambien o
modifiquen, en cuyo caso deberdn cumplir las nuevas normas. No obstante, ciertas piezas
clave deberan reemplazarse con motivo de la propia inspeccion técnica.

24. El articulo 15 es objeto de una ligera modificacion que no merece observacion
alguna.

25. Se propone un nuevo articulo 19 a fin de crear un Comité de adaptacion técnica. Por
razones de economia, se utilizard el Comité existente establecido por el articulo 7 de la
Directiva 91/672/CEE sobre el reconocimiento reciproco de los titulos nacionales de
patron de embarcaciones de transporte de mercancias y pasajeros en navegacion interior!.
Al 1gual que comités similares en otros ambitos, la tarea de este Comité consistird en
nrestar asesoramiento sobre las modificaciones de los Anexos de esta Directiva de
conformidad con el progreso técnmico y las practicas correspondientes de otras
organizaciones internacionales en este campo. Se trata de una medida fundamental con
miras a la actualizacion y la significacion de la Directiva (segun la Directiva vigente, toda
enmienda a los Anexos ha de ser aprobada por el Consejo, lo que no es una medida
“factible ni eficaz). La Comision Central del Rin se menciona expresamente, dado que es
el ente que marca la pauta en la elaboracion de prescripciones técnicas para los buques de
navegacion interior y también porque el Comité debe garantizar el mantenimiento de un
nivel de seguridad equivalente entre los certificados de la Comunidad y los del Rin.

26. Se sustituye el articulo 20. El objetivo inicial del articulo 20 era garantizar que la
Directiva 76/135 relativa al reconocimiento mutuo de certificados siguiera aplicandose a
los buques excluidos del ambito de aplicacion de la Directiva 82/714, asi como a los
incluidos en su ambito de aplicacion pero que aun no disponen de un certificado
comunitario. Como consecuencia del cambio introducido en el dmbito de aplicacion de la
Directiva 82/714 por la presente propuesta, el numero de buques sujetos a las
disposiciones de la Directiva 76/135 serd menor. Sin embargo, seguird habiendo un
escaso numero de buques no abordados por la Directiva 82/714 revisada (los utilizados
para el transporte de mercancias con una carga maxima total comprendida entre 20 y 100
toneladas) y a los que, por tanto, no se expedird un certificado comunitario, pero que
continuaran operando en las vias navegables de la Comunidad. La Directiva 76/135 debe
mantener su vigencia a fin de tratar el caso de estos buques.

' DOL373.31.1291.
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27. La legislacion nacional de transposicién de la Directiva revisada deberd entrar en
vigor en la fecha para la cual han de haberse concluido las inspecciones en virtud de las
disposiciones de la Directiva existente, a saber, el 1 de julio de 1998.

Articulo 3
28. Ninguna observacion.
Anexo

29. El Anexo incluye las nuevas versiones de los Anexos 1. Il y III de la Directiva actual,
asi como los nuevos Anexos Va, Vb y Ve que se afiaden a la misma.

30. La nueva version del Anexo [ enumera las vias navegables en las diferentes zonas de
la Comunidad, teniendo en cuenta la ampliacién de la Comunidad y las nuevas vias
construidas desde 1982. Las zonas 1 y 2 son estuarios y vias navegables de caracter
maritimo. La zona 3 incluye las vias navegables equivalentes al Rin y la zona 4 contiene
las vias navegables y los canales regulados. Las condiciones de navegacion son mas
estrictas en la zona 1 y mas laxas en la zona 4.

531. La nueva version del Anexo Il contiene las prescripciones técnicas basadas en las
Reglas del Rin de 1995. No se han incluido determinados articulos de las mismas porque
no son pertinentes a efectos de la expedicion de certificados comunitarios o porque sus
disposiciones estin contenidas en el texto de la propia Directiva. Sin embargo, para
facilitar la comparacién entre las reglas y certificados de la Comunidad y las reglas y
certificados del Rin, se ha mantenido la numeracién de las Reglas del Rin. Los capitulos
1 v 2 del Anexo II hacen referencia a las definiciones y los aspectos de procedimiento de
las inspecciones técnicas de buques y la expedicion de certificados. Los capitulos 3 a 23
establecen las prescripciones técnicas de los buques de navegacion interior (idénticas a
las actualmente en vigor en el Rin). El capitulo 24 establece las prescripciones
transitorias de los buques en posesion de un certificado comunitario el 1 de julio de 1998,
tfecha en la que entraran en vigor las prescripciones revisadas. En la mayor parte de los
casos, estas disposiciones transitorias solo requieren una mejora de las piezas vy
componentes de los buques para satisfacer las nuevas prescripciones cuando se proceda a
su recambio o reconstruccion. Por motivos de seguridad, sin embargo, debera sustituirse
un pequefio nimero de componentes cuando expire el certificado existente.

32. La nueva version del Anexo III ofrece un modelo enteramente nuevo de certificado
comunitario que estd basado en el actual certificado del Rin. lo que es a todas luces
logico dada la relacion existente entre el certificado y el cumplimiento de las
prescripeiones téenicas, basadas a su vez en las Reglas del Rin. Cabe observar que el
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Anexo IV de la Directiva en vigor, que incluye el modelo de certificado comunitario
suplementario, permanece sin cambios.

33. El Anexo Va especifica los aspectos de los buques en los que se permiten
prescripciones complementarias en las zonas 1 y 2.

34. El nuevo Anexo Vb especifica los aspectos de los buques en los que se permiten
reducciones de las prescripciones técnicas en la zona 4.

35. El nuevo Anexo VI facilita el modelo de nuevo certificado comunitario provisional.

36. Los efectos de la propuesta en relacion con las diversas categorias de buques pueden
resumirse en el cuadro que se expone a continuacion:
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CUADRO 1

Prescripciones técnicas aplicables a los buques navegacién interior con arreglo a la
revision propuesta de la Directiva 82/714

Categoria del buque

Plazo

Naturaleza de la inspeccion

Buques nuevos

A partir del 1.7.98

Pleno cumplimiento de las
prescripciones  técnicas  del
nuevo Anexo II, equivalentes a
las Reglas del Rin

Buques en servicio | A partir del 1.7.98 Cumplimiento de las
provistos de certificado disposiciones transitorias del
comunitario capitulo 24 del Anexo Il

Buques en servicio cuya
quilla haya sido colocada
antes del 1.1.70, que
naveguen  exclusivamente
en redes nacionales y no
estén provistos de
certificado comunitario (a
que se refiere el segundo
parrafo del apartado 2 del

articulo 8)

Del 1.7.98 al 1.1.2005

Se les expediran certificados
que especifiquen los aspectos en
los que no cumplen las
prescripciones  del  (nuevo)
Anexo II. Estos aspectos
deberan ajustarse al Anexo 1l en
caso de recambio 0
modificacion

Buques en servicio que
entran por primera vez en el
ambito de aplicacion de la
Directiva, a saber:

buques de pasaje de
capacidad superior a doce

personas;
construcciones flotantes;
muelles y artefactos

flotantes flotantes

Del 1.7.98 al 31.7.2003
para los buques de

pasaje y

del 1.7.98 al 31.7.2008
para los demas

véase arriba
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DIRECTIVA DEL CONSEJO ....

por la que se modifica la Directiva 82/714/CEE, de 4 de octubre de 1982, por la que
se establecen las prespcripciones técnicas de los barcos de 1a navegacién interior

El Consejo de la Unién Europea,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular, el apartado 1 de
su articulo 75,

Vista la propuesta de la Comision,
Visto el dictamen del Comité Economico y Social,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 189C del Tratado, en
cooperacion con el Parlamento Europeo;

Considerando que la Directiva 82/714/CEE del Consejo, de 4 de octubre de 1982, por la
que se establecen las prescripciones técnicas de los barcos de la navegacién interior,
introducia condiciones armonizadas para la expedicion de certificados técnicos a los
buques de navegacion interior en todos los Estados miembros; que, en aras de la
seguridad, estas condiciones han de adaptarse al progreso técnico y recoger los cambios
introducidos en la red interior de la Comunidad;

Considerando que las condiciones y las prescripciones técnicas para la expedicion de
certificados de navegacion interior con arreglo al articulo 22 del Convenio revisado de la
navegacion en el Rin han sido modificadas a partir del 1 de enero de 1995; que, por
razones de competencia y seguridad, es conveniente adoptar el ambito de aplicacion y el
contenido de dichas prescripciones técnicas para la totalidad de la red comunitaria;

Considerando que es conveniente que los certificados comunitarios de navegacion
interior, que acreditan la plena conformidad de los buques con las prescripciones técnicas
antes mencionadas, sean validos en todas las vias navegables de la Comunidad;

Considerando que es deseable garantizar una mayor grado de armonizaciéon entre las
condiciones de expedicion de certificados comunitarios suplementarios por parte de los
Estados miembros para la navegacion en las vias de las zonas 1 y 2 (estuarios), asi como
para la navegacion en las vias de la zona 4;

Considerando que es apropiado prever un régimen transitorio para los buques en servicio
no provistos aun de certificado comunitario de navegacion interior cuando se sometan a
una primera inspeccion técnica de conformidad con las prescripciones técnicas revisadas
establecidas por la presente Directiva;

Considerando que es adecuado, dentro de ciertos limites y en funcion de la categoria del
buque, determinar el periodo de validez de los certiticados comunitarios en cada caso
especifico;
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Considerando que, a fin de acelerar la adaptacion de los anexos de la Directiva al
progreso técnico, es necesario introducir procedimientos previstos a tal fin y basados en
la Decision 87/373/CEE del Consejo!;

Considerando que es necesario que las medidas previstas por la Directiva 76/135/CEE,
de 20 de enero de 1976, relativa al reconocimiento reciproco de los certificados de
navegacion expedidos para los barcos de la navegacion interior, mantengan su vigencia
para los buques en ella incluidos que no se inscriban en el &mbito de aplicacion de la
presente Directiva,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 82/714/CEE queda modificada como sigue:
1. El tercer guion del articulo 1 queda modificado de la siguiente manera:

- zona 4: las demas vias de agua de la Comunidad enumeradas en el capitulo III
del Anexo I.

2. El articulo 2 se sustituye por el texto siguiente

1. “La presente Directiva se aplicara:

- a los buques de eslora igual o superior a 20 metros;

- a los buques para los cuales el producto de L x B x T definido en el articulo
1.01 del Anexo II sea igual o superior a 100 m”

- a los remolcadores y empujadores, incluidos los de eslora inferior a 20 metros y
aquéllos para los cuales el producto de L x B x T definido en el articulo 1.01 del
Anexo 11 es inferior a 100 m’, cuando estén construidos para remolcar, empujar o
acoplar los buques a que se refiere el primer guion.

2. Estaran excluidos de la presente Directiva:

- los buques destinados al transporte de pasajeros con una capacidad no superior a
12 personas, excepcion hecha de la tripulacion,
- los transbordadores, '
- las embarcaciones de recreo con una eslora inferior a 24 metros,
- las embarcaciones de servicio de las autoridades de control y los buques de
servicio de incendios,
- los buques militares,
- los buques maritimos, incluidos los remolcadores y empujadores maritimos que
circulen y se estacionen en aguas maritimo fluviales o se encuentren
temporalmente en aguas interiores, siempre que estén provistos de los siguientes
certificados de navegacion o de seguridad en curso de validez:
un certificado que demuestre la conformidad con el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS) de
1974, en su version modificada, o equivalente,

1 DOL 197, de 17 de julio de 1987.
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un certificado que demuestre la conformidad con el Convenio
internacional sobre lineas de carga de 1966, en su version modificada, o
equivalente, y un certificado IOPP que demuestre la conformidad con el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques
(MARPOL), en su versién modificada,

0

para los buques de pasaje no incluidos en todos estos convenios, un
certificado expedido de conformidad con la Directiva 97/../CEE del
Consejo relativa a las reglas y normas de seguridad aplicables a los buques
de pasaje.

3. Los guiones primero y segundo del articulo 3 se sustituyen por el texto siguiente:

**- de un certificado expedido con arreglo al articulo 22 del Convenio revisado de
la navegacion en el Rin o de un certificado comunitario de navegacion interior
expedido con posterioridad al 1 de julio de 1988 con arreglo al articulo 8 que
acredite la plena conformidad del buque con las prescripciones técnicas del
Anexo II, si opera en las vias navegablesde la zona R,

- del certificado comunitario para buques de navegacion interior expedido a los

barcos que respondan a las disposiciones de la presente Directiva v a las

prescripciones técnicas del Anexo II, si operan en las vias navegables de otras
kAl

zonas.

4. El articulo 5 se sustituye por el texto siguiente:

“1. Todo Estado miembro, sin perjuicio de lo dispuesto en el Convenio revisado
de la navegacion en el Rin y sujeto a la aprobacion de la Comisién de
conformidad con el procedimiento establecido en el apartado 3 del articulo 19,
podra adoptar prescripciones técnicas complementarias a las del Anexo II para los
buques que operen en las vias navegables de las zonas 1 y 2 situadas en su
territorio.

Estas prescripciones complementarias se restringiran a los aspectos enumerados
en el Anexo Vay se elaboraran de conformidad con las disposiciones del mismo.

2. La conformidad con dichas prescripciones complementarias se especificara en
el certificado comunitario mencionado en el articulo 3 o, en el caso mencionado
en el apartado 2 del articulo 4, en el certificado comunitario suplementario. Esta
justificaciéon de la conformidad serd reconocida en las vias navegables
comunitarias de la zona correspondiente.

3. Todo Estado miembro, sujeto a la aprobacion de la Comision de conformidad
con el procedimiento establecido en el apartado 3 del articulo 19, podra permitir
una reduccidn de las prescripciones técnicas del Anexo II a los barcos que operen
exclusivamente en las vias navegables de la zona 4 de su territorio. Esta reduccion
se limitara a los aspectos enumerados en el Anexo Vb. Cuando las caracteristicas
técnicas de un barco correspondan a estas prescripciones técnicas reducidas, se
hara constar en el certificado comunitario o, en el caso mencionado en el apartado
2 del articulo 4, en el certificado comunitario suplementario, que su validez esta
restringida a las vias navegables de la zona 4 afectadas.”
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5. En el apartado 2 del articulo 8 se afiade el texto siguiente:

“En caso de que esta primera inspeccion técnica se efectiie después del 1 de julio
de 1998, todo incumplimiento de las prescripciones establecidas en el Anexo Il se
especificara en el certificado comunitario. ‘Siempre que las autoridades
competentes consideren que estas infracciones no constituyen un peligro
manifiesto. los buques afectados podran permanecer en servicio hasta que se
proceda al recambio o la modificacion de aquellos componentes o zonas del barco
declarados no conformes a las prescripciones, tras lo cual estos componentes o
zonas deberan ajustarse a las prescripciones del Anexo II.

La sustitucion de piezas existentes por piezas idénticas o piezas de disefio v
tecnologia equivalentes durante reparaciones y revisiones rutinarias no se
considerard un recambio con arreglo al presente apartado.”

6. En el articulo 8 se anade el apartado siguiente:

“4. El certificado comunitario se expedira a los buques excluidos inicialmente del
ambito de aplicacion de la presente Directiva que pasen a incluirse en el mismo
como consecuencia de las modificaciones de los apartados 1 y 2 del articulo 2
introducidas por la Directiva 97/..., tras una inspeccion técnica que se llevard a
cabo al término del plazo de validez del certificado actual del buque, pero en
cualquier caso antes del 31 de junio de 2008, con objeto de verificar la
conformidad con las prescripciones técnicas establecidas en el Anexo II. Todo
incumplimiento de estas prescripciones se especificara en el certificado
comunitario. Siempre que las autoridades competentes consideren que estas
infracciones no constituyen un peligro manifiesto, estos buques podran
permanecer en servicio hasta que se proceda al recambio o la modificacion de
aquellos componentes o zonas declarados no conformes a las prescripciones, tras
lo cual los mismosdeberan ajustarse a las prescripciones del Anexo II.

La sustitucion de piezas existentes por piezas idénticas o piezas de disefio vy
tecnologia equivalentes durante reparaciones y revisiones rutinarias no se
considerara un recambio con arreglo al presente apartado.”

7. El articulo 11 se sustituye por el texto siguiente:

“1. El periodo de validez del certificado comunitario de navegacion interior sera
determinado por la autoridad competente para la expedicion de este certificado.
en cada caso particular. No obstante. este periodo no debera ser superior a 5 afios
para los buques de pasaje y a diez anos para los demas.

2. En los casos especificados en los articulos 12 y 16 de la presente Directiva 'y en
el articulo 2.05 del Anexo 11, todo Estado miembro podra expedir certificados
comunitarios temporales, cuyo periodo de validez no deberd ser superior a seis
meses .
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8. En el articulo 13 se afiade la frase siguiente:

“No obstante, para la renovacion de los certificados comunitarios expedidos antes

del 1 de julio de 1998, seran aplicables las disposiciones transitorias del capitulo
24 del Anexo I1.”

9. La primera frase del parrafo segundo del articulo 15 queda modificada como sigue:

“Transcurrida dicha inspeccidn, se expedird un nuevo certificado teniendo en
cuenta las caracteristicas del buque o se modificara el certificado existente en
consonancia.”

10. El articulo 19 se sustituye por el texto siguiente:

“1. Cualquier modificacién que resulte necesaria para adaptar los anexos de la
Directiva al progreso ténico o a la nueva situacion resultante de los trabajos de
otras organizaciones internacionales, en particular de la Comisién Central del Rin,
para garantizar la expedicion de los dos certificados a que se refiere el primer
guion del articulo 3 sobre la base de prescripciones técnicas que determinen un
nivel de seguridad equivalente o para tomar en consideracion los casos citados en
el articulo 5, serd adoptada por la Comision de conformidad con el procedimiento
establecido en los apartados 2 y 3 del presente articulo.

2. La Comision estara asistida por el Comité establecido en virtud del articulo 7
de la Directiva 91/672/CEE del Consejo?, denominado en lo sucesivo “el
Comité”.

3. El representante de la Comision someterd al Comité un proyecto de las
medidas que deban adoptarse. EI Comité emitird su dictamen sobre dicho
proyecto en un plazo que el presidente podré fijar en funcién de la urgencia del
asunto, procediendo, en su caso, a una votacién. El dictamen se incluird en el
acta; ademds, cada Estado miembro tendrd derecho a solicitar que su posicion
conste en acta. La Comision tendra en cuenta, en la mayor medida posible, el
dictamen emitido por el Comité. Informara al Comité de la manera en que ha
tenido en cuenta dicho dictamen

11. El articulo 20 se sustituye por el texto siguiente:

“Para los buques excluidos del ambito de aplicacion del apartado 1 del articulo 2.
pero a los que sea aplicable la letra a) del articulo 1 de la Directiva 76/135/CEE.
seran de aplicacion las disposiciones de esta ultima Directiva.”

12. Los anexos I, IT y III se sustituyen por las nuevas versiones que figuran en el Anexo
adjunto a la presente Directiva. Se afiaden a la misma los anexos Va, Vb y Ve recogidos
en el Anexo.

[39)
o
(@]
=
w

73, de 31 de diciembre de 1991.
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1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas necesarias para cumplir la presente Directiva a mas tardar el 1 de julio de
1998Informaran inmediatamente de ello a la Comisién. Los Estados miembros aplicaran

dichas disposiciones legales, reglamentarias y administrativas a partir del 1 de julio de
1998.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas haran referencia a la
presente Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los
Estados miembros estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

o]

3. Los Estados miembros determinardn el régimen de sanciones aplicable a las
infracciones de las disposiciones nacionales adoptadas en-aplicacién de la presente
Directiva y adoptaran todas las medidas necesarias para asegurar su aplicacion. Estas
sanciones deberan ser efectivas, proporcionadas y disuasorias.

4. Los Estados miembros comunicaran inmediatamente a la Comision el texto de todas
las disposiciones de Derecho interno que adopten en el ambito regulado por la presente
Directiva. La Comisién informara de ello a los demas Estados miembros.

Articulo 3
Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.
Hecho en Bruselas, ....... Por el Consejo

El Presidente
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ANEXO 1

Lista de las vias navegables interiores de la red comunitaria repartidas
geograficamente en zonas 1,2,3y 4

CAPITULO1
e Zona 1

Republica Federal de Alemania

Ems : desde la linea que une el campanario de Delfzijl y el faro de Knock en direccion
al mar hasta 53° 30” de latitud norte y 6° 45’ de longitud este (es decir. un poco hacia
el mar de la zona de transbordo para los barcos de carga seca en el antiguo Ems (Alte
Ems), habida cuenta del tratado de cooperacion Ems-Dollars).

Zona?2

Repuiblica Federal de Alemania

Ems : desde la linea que va de la entrada del puerto hacia Papenburg atravesando el
Ems, que une la planta de bombeo de Diemen (Diemer Schépfwerk) y la apertura del
dique en Halte hasta la linea que une los faros de Delfzijl y de Knock. habida cuenta
del tratado de cooperacién Ems-Dollars.

Jade : en el interior de la linea que une el faro superior de Schillightérn vy el
campanario de Langwarden.

Weser : desde el puente de ferrocarril de Bremen hasta la linea que une los
campanarios de Langwarden y de Kappel en el brazo secundario Schwerburg.
incluyendo los brazos secundarios Kleine Weser, Rekumder-Loch y Rechter
Nebenarm.

Elba : del limite inferior del puerto de Hamburgo hasta la linea que une la baliza
esférica de Dose y la punta noroeste de Hohe Uter (Dieksand) con los afluentes Este.
Liihe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau y Stor (siempre desde el dique de contencion
a la desembocadura) Nebenelbe inclusive.

Meldorfer Bucht : en el interior de la linea que une la punta noroeste de Hohe Ufer
(Dieksand) y el morro del rompeolas de Biisum.

Flensburger forde : en el interior de la linea que une el faro de Kekenis y Birknack.

Eckernforder Bucht : en el interior de la linea que une Bocknis-Eck a la punta
noroeste del continente en Dinisch Nienhof.
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Kieler Forde : en el interior de la linea que une el faro de Biilk y el monumento a los
caidos de la marina de Laboc.

Leda : desde la entrada del antepuerto de la esclusa maritima de Leer hasta la
desembocadura.

Hunte : desde el puerto de Oldenburg y de 140 metros rio abajo de Amalienbriicke,
en Oldenburg, hasta la desembocadura.

Lesum : desde el puente de ferrocarril de Bremen-Burg hasta la desembocadura.
Este : desde la puerta de presa de Buxtchude hasta el dique de contencion de Este.

Liihe : desde el molino situado a 250 metros rio arriba del puente de carretera de
Marschdamm a Horneburg hasta el dique de contencion de Liihe.

Schwinge : desde el puente peatonal rio abajo del bastion de Giildenstern en Stade
hasta el dique de contencion de Schwinge.

Freiburger-Hafenpriel : desde las esclusas de Freiburg/Elba hasta la desembocadura.
Oste : desde la presa de molino de Bremervorde hasta el dique de contencion de Oste.

Pinnau : desde el puente de ferrocarril de Pinneburg hasta el dique de contencion de
Pinnau.

Kruckau : desde el molino de agua de Elmshorn hasta el dique de contencion de
Kruckau.

Stér : de Pegel Rensing hasta el dique de contencion de Stor.

Eider : del canal de Gieselau hasta el dique de contencion de Eider.
Nord-Ostsee-Kanal (canal de Kiel) : desde la linea que une los morros del rompeolas
de Brunsbiittel hasta la linea que une los faros de entrada de Kiel-Holtenau y los lagos
Schirnauer See, Bergstedter See, Audorfer See, Obereidersee con Enge, el canal de
Achterwehrer y el lago Flemhuder See.

Trave : del puente de ferrocarril y del puente Holsten (Stadttrave) en Liibeck hasta la
linea que une los dos morros de rompeolas exteriores de Travemiinde y el Potenitzer
Wick y el lago Dassower See.

Schlei : en el interior de la linea que une los morros del rompeolas de Schleimiinde.
Wismarbucht, Kirchsee.

Breitling, Salzhaff y puerto de Wismar : mar adentro a partir de las lineas que unen

Hohen Wieschendorf Huk vy los faros de Timmendort y los faros de Gollwitz, en la
isla de Poel, y el extremo meridional de la peninsula de Wustrow.
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Unterwarnow y Breitling : mar adentro a partir de la linea que une los puntos mas
septentrionales del malecén occidental, central y oriental de Warnemiinde.

Aguas, rodeadas por el continente, las peninsulas de Dar y Zingst v las islas de
Hiddensee y Riigen (incluido el puerto de Stralsund) : en direccidn a alta mar hasta :
- 54° 27’ de latitud norte entre la peninsula de Zingst y la isla de Bock
- la linea que une el extremo septentrional de la isla de Bock con el extremo
meridional de la isla'de Hiddensee _
- en las islag de Hiddensee y Riigen (Bug), la linea que une el extremo
suroriental de Neubessin con Buger Haken.
Greifswald Bodden y puerto de Greifswald (con Ryck) : en direccién a alta mar hasta
la linea que une el extremo oriental de Thiessower Haken (Siid perd) con el extremo
oriental de la isla de Ruden y que finaliza en el extremo septentrional de la isla de
Usedom (54° 10’ 377 N, 13° 47 51 E).
Aguas, rodeadas por el continente y la isla de Usedom (rio Peene incluidos el puerto
de Wolgast, los brazos de mar, la laguna de Stettin) : hacia el este hasta la linea
fronteriza germano-polaca que atraviesa la laguna de Stettin.
Republica Francesa
Sena : rio abajo del puente Jeanne d’Arc en Rudn.
Garona y Gironda : rio abajo del puente de piedra de Burdeos.
Roédano : rio abajo del puente de Trinquetaille en Arles y més all hacia Marsella.

Dordoia : rio abajo del puente de piedra de Libourne.

Loira : rio abajo del puente Haudaudine del brazo Madeleine y rio abajo del puente
Pirmil del brazo Pirmil.

Reino de los Paises Bajos

Dollard.

Eems.

Waddenzee : incluyendo los enlaces con el Mar del Norte.

Ijsselmeer : incluyendo el Markermeer y el Ijmeer, pero con excepcion del Gouwzee.
Nieuwe Waterweg v el Scheur.

Caland Kanaal al oeste del puerto del Benelux.



Hollands Diep.
Breeddiep, Beerkanaal y sus puertos conectados.

Haringvliet y Vuile Gat : incluyendo las vias navegables situadas entre Goeree-
Overflakkee, por una parte, y Voorne-Putten y Hoekse Waard, por otra.

Hellegat.
Volkerak.

Krammer.

Grevelingenmeer y Brouwerschavense Gat : incluyendo todas las vias navegables
situadas entre Schouwen-Duiveland y Goeree-Overflakkee.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Escalda oriental y Roompot : incluyendo las
vias navegables situadas entre Walcheren, Noord-Beveland y Zuid-Beveland, por una
parte, y Schouwen-Duiveland y Tholen, por otra, con excepcion del Canal Escalda-
Rin.
Escalda y Escalda occidental y su desembocadura : incluyendo las vias navegables
situadas entre Zeeland Flanders, por una parte, y Walcheren y Zuid-Beveland, por
otra, con excepcion del Canal Escalda-Rin.

CAPITULO IT

Zona3

Republica de Austria
Danubio : de la frontera con Alemania a la frontera con Eslovaquia.
Inn : de la desembocadura a la central eléctrica de Passau-Ingling.
Traun : de la desembocadura al Km 1,80.
Enns : de la desembocadura al Km 2,70
March : hasta el Km 6,00.
Reino de Bélgica

Escalda maritimo (rio abajo de la rada de Amberes).
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Republica Federal de Alemania
Danubio : de Kelheim (Km 2414,72) hasta la frontera germano-austriaca.
Rin : desde la frontera germano-suiza hasta la frontera germano-neerlandesa.

Elba : de la desembocadura del canal Elba-Seiten hasta el limite inferior del puerto de
Hamburgo.

Miiritz.
Republica Francesa
Rin.
Reino de los Paises Bajos
Rin.
Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer,
Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten [j, afesloten [j, Noordzeekanaal, puerto
de [jmuiden, zona portuaria de Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas,
Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordische Kil, Boven Merwede, Waal,
Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche Ijssel, Neder Rijn,
Lek, Canal Amsterdam-Rin, Veerse Meer, Canal Escalda-Rin hasta la desembocadura
en el Volkerak, Amer, Bergsche Maas, el Mosa rio abajo de Venlo, Gooimeer,
Europuerto, Calandkanaal (al este del puerto del Benelux), Hartelkanaal.

CAPITULO III

Zona 4

Republica de Austria
Thaya : hasta Bernhardsthal.
March : por encima del Km 6,00.
Reino de Bélgica
Toda la red belga, con excepcion de las vias de la zona 3.

Republica Federal de Alemania

Todas las vias navegables federales, con excepcion de las de las zonas 1,2y 3.
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Republica Francesa
Toda la red francesa, con excepcion de las vias de las zonas 1, 2 y 3.
Reino de los Paises Bajos
Todos los demas rios, canales y mares interiores no enumerados en las zonas 1, 2 y 3.
Republica Italiana
Rio Po : desde Piacenza hasta la desembocadura.
Canal Milan-Cremona, rio Po : seccion terminal unida al Poren 15 kilémetros.
Rio Mincio : de Mantua, Governolo al Po.
Via fluvial de Ferrara : desde el Po (Pontelagoscuro), Ferrara a Porto Géribaldi.
Canales de Brondolo y de Valle : desde el Po oriental a la laguna de Venecia.
Canal Fissero - Tartaro - Canalbianco : de Adria al Po oriental.
Litoral veneciano : de la laguna de Venecia a Grado.
Gran Ducado de Luxemburgo

Mosela.
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PARTE I

CAPITULO 1
GENERALIDADES

Articulo 1.01
Definiciones

A los efectos de la presente Directiva, se entendera por

Tipos de embarcacién

1.

|98

embarcacion: buque o artefacto flotante
buque o barco: buque de navegacion interior o buque maritimo

buque o barco de navegacién interior: buque destinado exclusiva o principalmente a la
navegacion interior

buque maritimo: buque autorizado y destinado esencialmente a la navegacion maritima o
costera

automotor: automotor ordinario o automotor tanque

automotor-tanque: buque destinado al transporte de mercancias en tanques fijos, construido
para navegar aisladamente por sus propios medios mecanicos de propulsién

automotor ordinario: buque destinado al transporte de mercancias y construido para navegar
aisladamente por sus propios medios mecanicos de propulsion, distinto del automotor-tanque

gabarra de canal: buque de navegacion interior con eslora maxima de 38.5 m y manga maxima
de 5,05m

remolcador: buque construido especialmente para remolcar



10.

11.

12.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

2
empujador: buque construido especialmente para propulsar un convoy empujado:
chalana: chalana ordinaria o chalana-tanque

chalana-tanque: buque destinado al transporte de mercancias en tanques, construido para ser
remolcado, que no esta provisto de medios mecénicos de propulsion, o bien dispone de medios
mecanicos de propulsion que le permiten solamente realizar pequefios desplazamientos

. chalana ordinaria: buque, distinto de las chalanas-tanque, destinado al transporte de mercancias,

construido para ser remolcado, que no esta provisto de medios mecanicos de propulsion, o bien

dispone de medios mecéanicos de propulsiéon que le permiten solamente realizar pequefios
desplazamientos '

gabarra: gabarra ordinaria, gabarra-tanque o gabarra de buque

gabarra-tanque: buque destinado al transporte de mercancias en tanques fijos, construido o
acondicionado especificamente para ser empujado, que no esta provisto de medios mecanicos
de propulsién, o bien dispone de medios mecédnicos de propulsion que le permiten realizar
solamente pequefios desplazamientos cuando no forma parte de un convoy empujado

gabarra ordinaria: buque distinto de la gabarra-tanque, destinado al transporte de mercancias,
construido o acondicionado especificamente para ser empujado, que no esta provisto de medios
mecanicos de propulsion, o bien dispone de medios mecéanicos de propulsion que le permiten
realizar solamente pequefios desplazamientos cuando no forma parte de un convoy empujado

gabarra de buque: gabarra empujada construida para ser transportada a bordo de buques
maritimos y navegar por vias interiores

buque de pasaje: barco construido y acondicionado para el transporte de mas de doce pasajeros
buque para excursiones de un dia: buque de pasaje no provisto de camarotes para pernoctar
buque de pasaje de camarotes: buque de pasaje provisto de camarotes para pernoctar

artefacto flotante: equipo flotante provisto de instalaciones destinadas al trabajo, por ejemplo,
grias, dragas, martinetes o elevadores

. embarcacion de obras: buque que, por su modo de construccion y sus instalaciones, se utiliza en

las obras y resulta apropiado para las mismas, por ejemplo, dragas de succién, ganguiles,
chalanas-pontén, pontones, o instaladores de bloques

. embarcacion de recreo: buque destinado al deporte o al recreo, distinto de los buques de pasaje
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construccion flotante: instalacion flotante que normalmente no se desplaza, por ejemplo,
piscinas flotantes, muelles, embarcaderos, tinglados para buques

equipo flotante: balsa o construccion, estructura u objeto aptos para la navegacidn, distintos de
los buques, artefactos flctantes y establecimientos flotantes

Agrupacién de embarcaciones

. convoy: convoy rigido o convoy remolcado
L

formacion: forma en que se agriipa el convoy

. convoy rigido: convoy empujado o formacion en pareja:

. convoy empujado: agrupacién rigida de embarcaciones de las que al menos una se coloca

delante de las embarcaciones motorizadas que propulsan el convoy, llamadas "empujadores".
Se considera también rigido un convoy compuesto por una embarcacion empujadora y una
embarcacion empujada acopladas de manera que permiten una articulacioén guiada

. formacion en pareja: agrupacion de embarcaciones acopladas lateralmente de modo rigido, sin

que ninguna se encuentre delante de la que propulsa a la agrupacion

. convoy remolcado: agrupacién de una o varias embarcaciones, establecimientos o equipos

flotantes, remolcada por una o varias embarcaciones motorizadas que forman parte del convoy

Zonas particulares de la embarcacion

. espacio de maquinas principales: lugar donde se hallan instalados los motores de propulsién

. espacio de maquinas: lugar donde hay instalados motores de combustion

espacio de calderas: lugar donde se encuentra una instalacion que produce vapor o fluido
térmico y funciona con combustible

. superestructura cerrada: construccion continua, rigida y estanca, provista de paredes sélidas

unidas a la cubierta de forma permanente y estanca

. caseta de gobierno: espacio donde se encuentran los instrumentos de mando necesarios para

gobernar el buque

o]

. alojamiento: espacio destinado al uso de las personas que viven normalmente a bordo o de los

pasajeros, incluidos cocinas, pafioles de provisiones. retretes, lavabos, lavanderias, vestibulos y
pasillos, con excepcidn de la caseta de gobierno
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. bodega: zona del buque, delimitada a proa y popa por mamparos y que se abre y cierra con

escotillas, utilizada para el transporte de mercancias en bultos o a granel, o bien para albergar
tanques que no forman parte del casco

. tanque fijo: tanque unido al buque. Las paredes del tanque pueden estar constituidas por el

propio casco o por un recipiente que no forma parte del casco

puesto de trabajo: zona en que la tripulacion desempefia sus cometidos, incluidas pasarela,
puntal de carga y botes

via de circulacion: zona destinada a la circulacion habitual de personas y mercancias

Términos de técnica naval

. plano de calado méximo: plano de flotacién correspondiente al calado méaximo a que estd

autorizado a navegar el buque

. distancia de seguridad: distancia entre el plano de calado méaximo y otro plano, paralelo al

anterior, situado en el punto mds bajo por encima del cual deja de considerarse estanco el buque

francobordo (F): distancia entre el plano de calado maximo y el plano paralelo que pasa por el
punto mas bajo del trancanil o, a falta de éste, el punto mas bajo del borde superior del forro

linea de margen: linea tedrica trazada en el forro a 10 cm como minimo por debajo de la
cubierta de cierre y 10 cm como minimo por debajo del punto no estanco mas bajo del forro.
De no existir cubierta de cierre, se admitird una linea trazada a 10 cm como minimo por debajo
de la linea mas baja hasta la que sea estanco el forro exterior

desplazamiento de agua (V): volumen sumergido del buque en m?
desplazamiento (D): peso total del buque en toneladas, incluida la carga

coeficiente de afinamiento (3): relacidn entre el volumen desplazado por el buque y el producto
eslora * manga * calado T

area lateral porb encima del agua (S): superficie lateral del buque por encima de la linea de
flotacion, en m”

cubierta de cierre: cubierta hasta la que llegan los mamparos estancos y a partir de la cual se
mide el francobordo

mamparo: tabique, generalmente vertical, que se utiliza para compartimentar el buque,
delimitado por el fondo, el forro u otros mamparos, y que se eleva hasta una altura determinada
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. mamparo transversal: mamparo que va de un lado a otro del forro

. tabique: sqperﬁcie de separacidn, generalmente vertical

. tabique de separacion: tabique no estanco

. eslora (L): longitud maxima del casco expresada en m, sin incluir el timdn ni el bauprés

. eslora maxima: eslora maxima del buque expresada en m, incluidas todas las instalaciones fijas:

aparato de gobierno, instalacion de propulsion, dispositivos mecanicos y similares

. eslora (L): longitud del casco expresada en m, en la linea de calado maximo del buque

. manga (B): anchura maxima del casco expresada en m, medida en el exterior del forro. sin

incluir ruedas de paletas ni defensas

manga total: anchura maxima del buque expresada en m, incluidas todas las instalaciones fijas:
ruedas de paletas, defensas, dispositivos mecdnicos o similares

manga (Bg): anchura del casco expresada en m, medida desde el exterior del forro, en la linea
de calado maximo del buque.

altura lateral (H): distancia vertical minima entre el canto superior de la quilla y el punto mas
bajo de la cubierta del buque en el costado

. calado (T): distancia vertical entre el punto mas bajo de trazado del casco o de la quilla y el

plano de calado méaximo del buque

. perpendicular de proa: linea vertical trazada en la interseccion a proa del casco con el plano de

calado maximo

anchura libre del trancanil: Distancia entre la vertical que pasa por la pieza mas saliente del
trancanil por el lado de la brazola y la vertical trazada en el borde interior de la proteccién
contra deslizamientos (barandillas, listones antideslizantes) en la parte exterior del trancanil

Sistema de gobierno

sistema de gobierno: todo el equipo necesario para el gobierno del buque, que proporciona la
maniobrabilidad prescrita en el capitulo 5 del presente Reglamento

timon: el timon (o timones) con su mecha, incluido el sector y los elementos de acoplamiento
con el aparato de gobierno

aparato de gobierno: parte del sistema de gobierno que acciona el movimiento del timon
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mando de gobierno: mando del aparato de gobierno, situado entre este ultimo y la fuente de
energia

fuente de energia: la destinada a suministrar energia al mando de gobierno y al dispositivo de
manejo mediante la red eléctrica de a bordo, baterias o un motor de combustion interna

dispositivo de manejo: componentes y circuitos destinados al manejo del servomotor del
aparato de gobierno

sistema de mando del aparato de gobierno: mando del aparato de gobierno, junto con su
dispositivo de manejo y su fuente de energia '

. mando manual: mando con el cual el movimiento del timén se acciona por maniobra manual de

la rueda, mediante transmision mecénica o hidraulica, sin fuente de energia complementaria

. mando manual hidrdulico: mando manual de transmision hidraulica

. regulador de la velocidad de giro: equipo que realiza y mantiene automaticamente, segun

parametros previamente fijados, una determinada velocidad de giro del buque

. caseta de gobierno acondicionada para la navegacion por radar a cargo de una sola persona:’

caseta de gobierno dispuesta especialmente para que el buque pueda ser gobernado por una sola
persona con ayuda del radar

Propiedades de construcciones y materiales

estanco: elemento de construccion o dispositivo instalado de manera que impida la penetracién
de agua

estanco a los rociones v a la intemperie: elemento de construccion o dispositivo instalado de
forma que sélo deje penetrar una pequeiia cantidad de agua en condiciones normales

hermético: elemento de construccion o dispositivo que impide la penetracion de gases o
vapores \

incombustible: material que no arde ni emite vapores inflamables en cantidad suficiente para
inflamarse cuando es expuesto a una temperatura de 750 °C aproximadamente

dificilmente inflamable: material de dificil inflamacion o cuya superficie es, dificilmente
inflamable, por lo que supone un obstaculo apropiado a la propagacion del fuego

ignifugo: construccién o sistema que responde a determinados requisitos de resistencia al fuego



Otras nociones

82. sociedad de clasificacion reconocida: se consideran "sociedades de clasificacién reconocida”
Germanischer Lloyd, Bureau Veritas y Lloyd's Register of Shipping

83a.  certificado comunitario: certificado que, conforme al articulo 3 de la Directiva, expide la
autoridad competente de un Estado miembro a los buques que cumplen las prescripciones técnicas
especificadas en el presente Anexo

83b. certificado comunitario suplementario: certificado que, conforme al apartado 2 del articulo 4
de la Directiva, se exige, ademas del certificado renano, en las vias navegables interiores de las

zonas 1 y 2, asi como de las zonas 3 y 4, para poder acogerse a la simplificacién de
prescripciones técnicas prevista para las mismas

84. comisién inspectora: autoridad competente designada por los Estados miembros, que
inspecciona los buques conforme a lo dispuesto en el presente Anexo, y expide el correspondiente
certificado

Articulo 1.02
(Sin contenido)

Articulo 1.03
(Sin contenido)

Articulo 1.04
(Sin contenido)

Articulo 1.05
(Sin contenido)

Articulo 1.06
Prescripciones temporales

La autoridad competente, tras acogerse al procedimiento previsto en el articulo 19 de la Directiva,
podra establecer prescripciones temporales cuando ello parezca indispensable para la realizacion de
pruebas o ensayos y no cause perjuicio a la seguridad y buen orden de la navegacion. Dichas
prescripciones tendran una vigencia maxima de tres afios.
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Articulo 1.07
Instrucciones administrativas destinadas a las comisiones inspectoras

Para facilitar y uniformizar la aplicacion de la presente Directiva, podran aprobarse instrucciones
administrativas con destino a las comisiones inspectoras, tras aplicarse el procedimiento previsto en
el articulo 19 de la Directiva.

Dichas instrucciones administrativas seran comunicadas por las autoridades competentes a las
comisiones inspectoras. :

Las comisiones inspectoras deberan ajustar sus actuaciones a las mencionadas instrucciones
administrativas.
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CAPITULO 2
PROCEDIMIENTOS

Articulo 2.01
(Comisiones inspectoras)

N

1. Los Estados miembros organizaran comisiones inspectoras en algunos puertos adecuados.

2. Las comisiones inspectoras estaran integradas por un presidente y varios expertos.

Formaran parte como minimo de toda comision, a titulo de expertos:

a) un funcionario de la Administracion competente en materia de navegacion interior

b) un experto en construccion de buques de navegacion interior y las maquinas que los propulsan
¢) un experto nautico en posesion del titulo de patron

3 El presidente y los expertos de la comision inspectora seran designados por las autoridades
competentes del Estado en que se constituyd esta tltima.

4. Las comisiones inspectoras podran servirse de peritos especializados con arreglo a las
disposiciones nacionales aplicables.

Articulo 2.02
Solicitud de inspeccion

1. Seran competencia de las autoridades que expediran el certificado tanto el procedimiento de
presentacion de solicitudes de inspeccién como la fijaciéon del momento y lugar de la misma. La
comision inspectora determinara los documentos que le deban ser presentados. El procedimiento se
efectuard de modo que la inspeccién pueda llevarse a cabo en un plazo prudencial tras la
presentacion de la solicitud.

2. El propietario de un buque no sujeto a la presente Directiva o su representante podran solicitar
la expedicion de un certificado de inspeccidn; tal solicitud serd atendida si el buque cumple las
prescripciones de la presente Directiva.

Articulo 2.03
Presentacion del buque a la inspeccion

1. El propietario o0 su representante presentaran el buque en rosca, limpio y aparejado; asimismo
prestaran la asistencia necesaria para la inspeccion, por ejemplo, facilitando un bote apropiado y el
personal necesario, y descubriran las partes del casco o las instalaciones que no sean directamente
visibles o a las que no haya acceso directo.
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2. Al efectuarse la primera inspeccion, la comision deberd exigir que se realice un reconocimiento
en seco. No obstante, este ultimo no sera obligatorio si se exhibe un certificado de clasificaciéon u
otro documento expedido por una sociedad de clasificacién reconocida que acredite que la
construccion se ajusta a sus prescripciones. Por otra parte, la comisién inspectora podra exigir la
realizacién de un reconocimiento en seco en caso de inspeccion complementaria o especial.

La comision inspectora realizara ensayos en marcha en el primer reconocimiento de automotores o

convoyes que lleve a cabo, o cuando se hayan modificado significativamente los sistemas de
propulsion o de gobierno.

3. Lacomision inspectora podra exigir reconocimientos y pruebas en marcha suplementarios, asi
como otros documentos justificativos. Esta disposicion es aphcable también durante la fase de
construccién de la embarcacion.

Articulo 2.04
(Sin contenido)

Articulo 2.05
Certificado de inspeccion provisional

1. Lacomisiéon inspectora podra expedir un certificado de inspeccidn provisional a:

a) las embarcaciones que se quieran presentar a una comision inspectora de su eleccion para
obtener un certificado de inspeccion

b) las embarcaciones que temporalmente estén privadas de su certificado de inspeccion por
encontrarse en alguno de los casos previstos en el articulo 2.07 del presente Anexo o en los
articulos 12 y 16 de la presente Directiva.

¢) las embarcaciones cuyo certificado se esté¢ tramitando, tras haber superado la oportuna
inspeccion

d) las embarcaciones que no retnan la totalidad de requisitos para recibir un certificado de
inspecciéon con arreglo al Anexo Il (certificado comunitario) o Anexo IV (certificado
comunitario suplementario)

¢) las embarcaciones que hayan sufrido dafios de tal magnitud que su estado no sea ya conforme al
certificado

) las construcciones o equipos flotantes cuando las autoridades competentes en materia de
transportes especiales subordinen la autorizacion para efectuar un transporte especial a la
obtencion de tal certificado de inspeccion. Los transportes especiales no pueden realizarse sin
una autorizacion especial de las autoridades que posean jurisdiccion en el recorrido de que se
trate. Dichos transportes estaran sometidos a las prescripciones que tales autoridades
determinen en cada caso. Para cada transporte especial se designard un patrén, que estara en
posesion de un titulo de patron del tipo de embarcacion pertinente que lo habilite para el
mencionado recorrido.
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2. El certificado de inspeccion provisional se ajustara al modelo que figura en el Anexo IV cuando
parezca suficientemente garantizada la navegabilidad de la embarcacion, la construccion o equipo
flotantes.

El certificado de inspeccion provisional hara referencia a las condiciones que la comision inspectora
juzgue necesarias y tendra la validez que se especifica a continuacion:

a) en los casos previstos en las letras a) y d) a f) del apartado 1, validez para un solo viaje
determinado, que habra de realizarse en un plazo apropiado sin exceder nunca de un mes

b) en los casos previstos en las letras b) y c) del apartado 1, se establecerd la validez durante un
plazo adecuado.

Articulo 2.06
(Sin contenido)

Articulo 2.07
Menciones y modificaciones del certificado de inspeccion

1. El propietario de una embarcacion o su representante deberdn comunicar a una comision
inspectora todo cambio de nombre o propiedad y modificacién del arqueo de la embarcacion, asi
como todo cambio de niimero oficial, nimero de matricula o de puerto de atraque, y enviar a dicha
comision el certificado para que ésta proceda a su oportuna rectificacion.

2. Toda comisién inspectora podra introducir cualesquiera menciones y modificaciones en el
certificado de inspeccion )

3. Cuando una comision inspectora introduzca una modificacion o incorpore una mencion en el
certificado, debera notificar este extremo a la comision inspectora que expidio el mismo.

Articulo 2.08
(Sin contenido)

Articulo 2.09
Inspeccion complementaria

1. La embarcacion sera sometida a inspeccién complementaria antes de que expire su certificado
de inspeccion.

2. Con caricter excepcional, y si asi lo solicita el propietario o su representante, aportando razones
para ello, la comision inspectora podra prorrogar la validez del certificado por un periodo maximo
de un afio sin necesidad de realizar una inspeccién complementaria. Dicha prorroga se otorgara por
escrito, y el oportuno documento habra de encontrarse a bordo de la embarcacion.

3. La comision que efectue la inspeccion complementaria fijard el nuevo periodo de validez del
certificado. en funcién de los resultados de dicha inspeccion.
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El nuevo periodo de validez constard en el certificado de inspeccién, y ser puesto en conocimiento
de la comision que expidid dicho certificado.

4. Si, en lugar de prorrogar la validez del certificado de inspeccion, como se dispone en el

1

apartado 3, este ultimo es sustituido por uno nuevo, se devolvera el certificado antiguo a la
comision inspectora que lo expidio.

Articulo 2.10
" Inspeccion voluntaria

El propietario de una embarcacion o su representante podran solicitar una inspeccioén voluntaria de
la misma, aparte de las inspecciones especiales dispuestas en el articulo 15 de la presente Directiva
y de las inspecciones complementarias a que se refiere el articulo 2.09 del presente Anexo.

Estas solicitudes de inspeccion se atenderan debidamente.

Articulo 2.11
(Sin contenido)

Articulo 2.12
(Sin contenido)

Articulo 2.13
(Sin contenido)

Articulo 2.14
(Sin contenido)

Articulo 2.15
Gastos

El propietario de la embarcacion o su representante sufragaran todos los gastos derivados de la
inspeccion del buque y la expedicion del certificado, segun una tarifa especial que fijara cada uno de
los Estados miembros.



Articulo 2.16
Informacion

Las personas que demuestren interés fundado podran consultar el contenido de los certificados
previa solicitud a la comision inspectora que los expidid, y obtener, previo pago de los gastos
pertinentes, extractos o copias compulsadas de los mismos, los cuales apareceran designados como
tales extractos o copias.

Articulo 2.17
Registro de certificados de inspeccion

1. Las comisiones inspectoras asignardn un nimero de orden a los certificados que expidan. y
llevaran un registro de los mismos.

2. Las comisiones inspectoras guardaran sus actas o conservaran copia de los certificados que
hayan expedido, donde hardn constar toda mencion y modificacion, asi como toda anulacion y
sustitucion de certificados.

Articulo 2.18
Numero oficial

1. La comision inspectora que expida un certificado a una embarcacion matriculada en un Estado
miembro, 0 cuyo puerto principal se encuentre en un Estado miembro, consignara en el certificado
el numero oficial asignado a la embarcacion por el servicio competente de dicho Estado.

.
Por lo que respecta a las embarcaciones sometidas a la jurisdiccién de un Estado no miembro de la
Unidén Europea, el numero oficial que se consigne en el certificado sera el atribuido por el servicio
competente del Estado donde se encuentre la comision inspectora que expidio el certificado.

Estas disposiciones no se aplicarén a los buques maritimos ni a las embarcaciones de recreo.

2. El nimero oficial sera el mismo durante toda la vida 1til de la embarcacion. No obstante, si la
embarcacion se matricula en otro Estado o traslada a otro Estado su puerto de atraque, dicho nimero
dejard de tener validez. En tal circunstancia, deberd presentarse el certificado a una comision
inspectora, que anulard la mencién del nimero oficial que ha dejado de ser valido y anotara, si
procede, el nuevo nimero oficial asignado por el servicio competente.

Articulo 2.19
Equivalencias y exenciones

1. Cuando las disposiciones de la Parte II prescriban la utilizaciéon o la presencia a bordo de
determinados materiales, instalaciones o equipo, o la adopcion de determinadas medidas de

;
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construccion o sistemas, la comision inspectora, una vez aplicado el procedimiento establecido en el
articulo 19 de la Directiva, podra autorizar la utilizacién o presencia a bordo de una embarcacion de

otros materiales, instalaciones o equipos, o la adopcion de otras medidas de construccion o sistemas,
si son considerados equivalentes.

2. La comision inspectora podra expedir un certificado de inspeccion a titulo provisional y durante
un periodo limitado a una embarcacién que presente sistemas técnicos nuevos que no cumplan las

prescripciones de la Parte II, a condiciéon de que los mismos ofrezcan un grado de seguridad
suficiente.

3. Las equivalencias y exenciones contempladas en los apartados 1 y 2 deberan constar en el
certificado de inspeccion. Dichas equivalencias y exenciones deberan comunicarse a la Comision.
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PARTE II

CAPITULO 3
PRESCRIPCIONES RELATIVAS A
LA CONSTRUCCION NAVAL

Articulo 3.01
Regla fundamental

Los buques deberan estar construidos conforme a la lex artis

Articulo 3.02
Solidez y estabilidad

1. El casco sera lo bastante solido para resistir cualesquiera esfuerzos a que normalmente haya de
someterse;

a) en caso de nueva construccion o de transformaciones importantes que afecten a la solidez del
buque, la suficiencia de esta ultima se demostrara aportando los calculos oportunos. Dichos calculos
no seran obligatorios st se presenta un certificado de clasificaciéon u otro documento acreditativo
expedido por una sociedad de clasificacion reconocida;

b) en las visitas a que se refiere el articulo 2.09, se inspeccionaran del siguiente modo los
espesores minimos de las chapas del fondo, pantoque y costado:

El espesor minimo t;, serd el mayor de los valores resultantes de las férmulas siguientes:
1. buques de eslora superiora40 m : tyyjp =f+b-¢c (2,3 +0,04 L) [mm] ;

buques de eslora igual o inferior a 40 m: typin =f+ b ¢ (1,5 + 0,06 L) [mm], siendo 3.0 mm
el minimo en todo caso. '

2. tmin=0,005-a VT [mm)]

donde

a = clara de varengas [en mm]

f = factor de clara de varengas
f=1 paraa <500 mm
f=1+0,0013 (a-500) paraa> 500 mm

» b = factor de chapas del fondo y del costado o chapas del pantoque

b=1,0 para las chapas de fondo y costado
b = 1,25 para las chapas del pantoque.

Para calcular el espesor minimo de las chapas del pantoque, se puede tomar f =1 como clara de
varengas. Sin embargo, el espesor minimo de las chapas del pantoque no debera en ningun caso ser
inferior al de las chapas del fondo y el costado.
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¢ = factor de tipo de construccion

¢ = 0,95 para los buques de doble fondo y doble forro, en los que el mamparo que delimita
la bodega se encuentra en la vertical bajo la brazola

¢ =1 para todos los demas tipos de construccion.

Los valores minimos calculados con este método son valores limite, suponiendo un desgaste normal
v uniforme y siempre que se utilice acero de construccion naval, que los elementos internos de
construcciones como varengas, cuadernas, y soportes longitudinales y transversales se encuentren
en buen estado, y que no se realice alteracion alguna del casco que pueda sobrecargar la rigidez
longitudinal.

Desde el momento en que estos valores dejen de alcanzarse, deberan repararse o sustituirse las

chapas. Sin embargo, podran aceptarse espesores inferiores a lo prescrito hasta en un 10% en
algunos lugares.

2. Laestabilidad del buque deberd corresponder al uso a que este tiltimo vaya destinado.

Articulo 3.03
Casco

1. Se instalaran mamparos hasta la cubierta o, a falta de esta tltima, hasta el borde superior del
forro, en los siguientes lugares:

a) Un mamparo de colisién situado a una distancia de proa apropiada, de modo que se asegure la
flotabilidad del buque en carga con una distancia de seguridad residual de 100 mm en caso de
inundacién del compartimiénto estanco situado a proa de dicho mamparo.

En general, se considerara cumplido lo prescrito en el parrafo primero cuando el mamparo de
colisién se encuentre a una distancia comprendida entre 0,04L y 0,04L + 2m, medida desde la
perpendicular de proa, en el plano de calado maximo.

Si dicha distancia fuera superior a 0,04l + 2m, el cumplimiento de lo prescrito en el parrafo
primero debera demostrarse mediante calculo.

La distancia podra reducirse hasta 0,03 L. En tal caso, el cumplimiento de lo prescrito en el parrafo
primero debera demostrarse mediante calculo, suponiéndose la inundacion del compartimiento
situado a proa del mamparo de colision y de los compartimientos contiguos.

b) En los buques de eslora superior a 25 metros deberd instalarse un mamparo de pique de popa a
una distancia apropiada de esta tltima.

2. No se dispondra ningtn alojamiento ni equipo necesario para la seguridad del buque o su
funcionamiento a proa del mamparo de colision. Esta prescripcion no se aplica a los aparejos de
ancla.

3. Los alojamientos, las camaras de maquinas y las calderas, asi como los espacios de trabajo que
forman parte de los mismos, deberan estar separados de las bodegas por mamparos transversales
estancos que lleguen hasta la cubierta.

4. Los alojamientos deberan estar separados de las camaras de maquinas y de las calderas, asi
como de las bodegas, por mamparos herméticos, y ser directamente accesibles desde la cubierta. Si
no existiese tal acceso, se dispondra una salida de socorro que conduzca directamente a cubierta.

5. No deberan estar provistos de aberturas los mamparos prescritos en los apartados 1 y 3 ni la
separacion de espacios prescrita en el apartado 4.
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No obstante, podran autorizarse puertas en el mamparo del pico de popa, asi como perforaciones,
por ejemplo, para las lineas de ejes y tuberias, cuando su instalacion no comprometa la eficacia de
dichos mamparos ni la separacién de espacios. Las puertas practicadas en el mamparo del pico de
popa iran provistas a ambos lados de letreros con la siguiente inscripcion, perfectamente legible:

“Ciérrese inmediatamente después de pasar”

6. Las tomas de agua y descargas, asi como las tuberias que vayan conectadas a las mismas,
deberan realizarse de modo que sea imposible toda entrada involuntaria de agua en el buque.

Articulo 3.04
Cdmaras de mdquinas, cdmaras de calderas y depositos

1. Las camaras donde se instalen maquinas o calderas deberan estar acondicionadas de tal forma
que el accionamiento y mantenimiento de las instalaciones que alli se encuentren puedan realizarse
facilmente y sin peligro.

2. Entre los depositos de combustible liquido y aceite de engrase y los alojamientos no podra
haber superficies comunes que en servicio normal estén sometidas a presion estatica de liquidos.

~

3. Los mamparos, techos y puertas de las cdmaras de maquinas, camaras de calderas y depdsitos
seran de acero u otro material equivalente incombustible.

4. Las camaras de mdquinas, cdmaras de calderas y otros espacios donde puedan desprenderse
gases inflamables o toxicos deberan estar adecuadamente ventilados.

5. Las escaleras y escalas que den acceso a las cdmaras de maquinas, camaras de calderas y

depdsitos deberan fijarse de manera solida y estar construidas en acero u otro material equivalente
en cuanto a resistencia mecanica e incombustibilidad.

6. Las camaras de maquinas y las cAmaras de calderas tendran dos salidas, una de las cuales podra
ser una salida de socorro.

Se podra prescindir de la segunda salida si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a) la superficie total (longitud media - anchura media) del suelo de la cdmara de maquinas o la
cdmara de calderas es igual o inferior a 35 m’

b) la via de salida desde todo punto donde deban realizarse operaciones de servicio o
mantenimiento hasta la salida, o hasta el pie de la escalera que lleve a la salida que dé al aire libre,
es igual o inferiora 5 m

¢) en el puesto de mantenimiento mas al-ejado de la puerta de salida hay instalado un extintor,
condicion que, no obstante lo dispuesto en la letra e) del apartado 1 del articulo 10.03, serd de
aplicacion aunque la potencia instalada de las maquinas sea igual o inferior a 100 kW.

7. El nivel de presion actistica midxima admisible en las cdmaras de maquinas sera de 110 dB(A).
Los lugares de medicion se escogeran en funcién de las tareas de mantenimiento necesarias en
condiciones normales de funcionamiento de la instalacion.
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: CAPITULO 4
DISTANCIA DE SEGURIDAD, FRANCOBORDO Y MARCAS DE CALADO

Articulo 4.01
Distancia de seguridad

1. Ladistancia de seguridad sera de 300 mm como minimo.

2. En los buques cuyas aberturas no puedan cerrarse con dispositivos estancos a los rociones y la
intemperie, o que naveguen con las bodegas descubiertas, la distancia de seguridad se incrementara
de forma que ninguna de dichas aberturas se encuentre a menos de 500 mm del plano de calado
mAaximo.

Articulo 4.02
Francobordo

1. El francobordo de los buques provistos de cubierta corrida, sin arrufo ni superestructuras, sera
de 150 mm. '

2. En los buques con arrufo y provistos de superestructuras, el francobordo se calculara mediante
la siguiente formula:

By - Sey +Pa- Sey
F=1500-a)- [mm)]
15

donde
a: coeficiente corrector establecido en funcidn de todas las superestructuras consideradas

By: coeficiente corrector de la influencia del arrufo a proa, resultante de la existencia de
superestructuras en el cuarto de proa de la eslora L del buque

Ba: coeficiente corrector del efecto del arrufo de popa, resultante de la existencia de
superestructuras en el cuarto de popa de la eslora L del buque

Sey-arrufo efectivo a proa en mm
Sey,.arrufo efectivo a popa en mm

3. El coeficiente a se calculara mediante la siguiente formula:

Zleg + Zley, + Zley

L
donde

ley:  eslora efectiva en m de las superestructuras situadas en la parte central, correspondiente a la
mitad de la eslora L del buque
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ley. eslora efectiva en m de una superestructura situada en el cuarto proel de la eslora L del buque
le,. eslora efectiva en'm de una superestructura situada en el cuarto popel de la eslora L del buque.

La eslora efectiva de una superestructura se calculara mediante la formula siguiente:

b h
legy = 12,5 —-1,5) [m]
B 0,36
b h
ley6leg=1(25-—-15—____  [m].
B, 0,36

donde
I:  eslora efectiva en m de la superestructura considerada
b: manga efectiva en m de la superestructura considerada;

B,: manga del buque en m, medida en el exterior de las chapas del forro a la altura de la cubierta.
en el centro de la superestructura considerada

h: altura en m de la superestructura considerada. Sin embargo, en el caso de las escotillas, h se
obtiene sustrayendo de la altura de las brazolas la mitad de la distancia de seguridad
mencionada en el articulo 4.01. En ningtn caso podra asignarse a h un valor superior a 0,36
m.

Si — 0 E es inferior a 0,6, se entenderd que el valor del paréntesis es 0, es decir, la longitud
1

efectiva de la superestructura es nula.

4. Los coeficientes Bv y Ba se calcularan mediante las siguientes formulas :

3-ley
By = 1-

L

3-leg
Ba = I-

L

5. Los arrufos efectivos, respectivamente a proa (Sey) y a popa (Sey) se calcularan mediante las

siguientes formulas:
Sey =Sy p
Sea=Sa-p
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donde

Sy: arrufo real a proa, en mm; sin embargo, Sy, no podra ser superior a 1000 mm
S, arrufo real a popa, en mm; sin embargo S, no podra ser superior a 500 mm
p: coeficiente calculado con la siguiente formula:

X
p = 4 .-
L
donde

x: abscisa, medida desde el extremo, del punto en que el arrufo es igual a 0,25 S, 6 0,25 S,
respectivamente (véase el dibujo).

S, oder S,

/ 025, oder 0,25 S,

X

Sin embargo, el coeficiente p no podra ser superior a 1.
6. Si B, - Se, es mayor que By - Sey, se tomara By, * Sey, como valor de B, - Se,
Articulo 4.03
Francobordo minimo

Habida cuenta de las reducciones establecidas en el articulo 4.02, el francobordo minimo no sera
inferior a 0 mm.

Articulo 4.04
Marcas de calado

1. Se determinara el plano de calado maximo de forma que se cumplan simultaneamente las
prescripciones sobre el francobordo minimo y la distancia minima de seguridad. No obstante, por
motivos de seguridad, la comision inspectora podra establecer un valor mayor para la distancia de
seguridad o para el francobordo.

2. El plano de calado maximo se sefialara con marcas de calado ostensibles e indelebles.
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~

3. Las marcas de calado estaran constituidas por un rectangulo de 300 mm de longitud y 40 mm
de altura, cuya base serd horizontal y coincidird con el plano de calado maximo autorizado. Las
demas marcas de calado deberan también tener un rectangulo de ese tipo.

4. Todo buque debera tener al menos tres pares de marcas de calado, de los que uno estara
colocado en el centro, y los otros dos se situaran una distancia de proa y popa igual a un sexto
aproximadamente de la eslora.

Sin embargo,

L
a) en los buques de eslora inferior a 40 m, bastara fijar dos pares de marcas, colocadas
respectivamente a una distancia de proa y popa igual a un cuarto de la eslora

b) en los buques que no estén destinados al transporte de mercancias, sera suficiente un par de
marcas colocadas aproximadamente en el centro

5. Las marcas o inscripciones que hayan dejado de ser validas como consecuencia de una nueva
inspeccion seran borradas o marcadas como no validas, bajo la supervision de la comisién
inspectora. Si se elimina una marca de calado, ésta no podra ser sustituida excepto bajo la
supervision de una comision inspectora.

6. Cuando el buque haya sido medido en aplicacién del Convenio sobre el arqueo de los buques
de navegacidn interior, y las marcas de arqueo estén dispuestas conforme a lo prescrito en la
presente Directiva, éstas valdran de marcas de calado, lo cual se consignara en el certificado.

Articulo 4.05
Calado maximo de los buques cuyas bodegas no
siempre estdan cerradas de manera estanca
al rocion y la intemperie

Si para un buque se determina el plano de calado maximo considerando que las bodegas pueden
cerrarse de manera estanca al rocién y la intemperie y si la distancia entre el plano de calado
maximo y el borde superior de las brazolas es inferior a 500 mm, deberd determinarse el calado
maximo en caso de navegacion con las bodegas descubiertas.

En el certificado se hara constar la mencion siguiente:

“Si las escotillas de las bodegas estan abiertas totalmente o en parte, el buque solo podra ir cargado
hasta ...... mm por debajo las marcas de calado™.
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Articulo 4.06
Escalas de calado

1. Los buques cuyo calado pueda superar 1 m deberan llevar una escala de calado en los dos
costados, hacia la popa, pudiendo llevar otras escalas de calado suplementarias.

2. El cero de toda escala de calado debera marcarse verticalmente a la misma, en el plano paralelo
al plano de calado maximo que pase por el punto mds bajo del casco o de la quilla, si hubiese una.
La distancia vertical por encima del cero se graduard en decimetros. Esta graduacion debera
sefialarse en cada escala, desde el plano de flotacion en vacio hasta 100 mm por encima del plano de
calado maximo, por medio de marcas punzonadas o cinceladas, y pintadas con la forma de una
banda bien visible de dos colores alternados. La graduacion se indicarda mediante cifras marcadas
junto a la escala al menos cada cinco decimetros, asi como en el punto mas alto de la misma.

-~

3. Las dos escalas de arqueo que se disponen a popa en aplicacién del Convenio citado en el
apartado 6 del articulo 4.04 podran utilizarse como escalas de calado, a condicion de que tengan una
graduacion conforme a lo prescrito, la cual, en su caso, deberd completarse con cifras indicativas del
calado.
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CAPITULO 5
MANIOBRABILIDAD

Articulo 5.01
Generalidades

Los buques y convoyes tendran una navegabilidad y maniobrabilidad suficientes.

Los buques que no vayan provistos de maquinas propulsoras, por estar destinados a ser remolcados,
deberan cumplir los requisitos particulares establecidos por la comision inspectora.

Los buques provistos de maquinas propulsoras y los convoyes deberan cumplir las prescripciones
de los articulos 5.02 a 5.10.

Articulo 5.02
Pruebas de navegacion

La navegabilidad y la maniobrabilidad se verificaran mediante pruebas de navegacién. En
particular, se comprobaran los siguientes aspectos:

velocidad maxima prescrita (en marcha avante) (articulo 5.06)
capacidad de parada (articulo 5.07)
capacidad de navegacion en marcha atras (articulo 5.08)
capacidad de evitacion (articulo 5.09)
capacidad de giro (articulo 5.10)

2. La comision inspectora podrd renunciar a la totalidad o parte de las pruebas si se demuestra de
otra manera el cumplimiento de los requisitos de navegabilidad y maniobrabilidad.

Articulo 5.03
Zona de pruebas

1. Las pruebas de navegacion a que hace referencia el articulo 5.02 se realizaran en zonas de vias
navegables que designen las autoridades competentes.

2. Estas zonas de pruebas estardn situadas en un tramo, si es posible recto, de una longitud minima
de 2 km y una anchura suficiente, cuyas aguas podran estar en movimiento o estancadas; las zonas
de pruebas estaran provistas de marcas ostensibles que permitan determinar la posicion del buque.

3. Lacomisidn inspectora debera poder determinar los datos hidrolégicos, tales como profundidad
del agua, anchura del canal navegable y velocidad media de la corriente en la zona de navegacién en
funcion de los distintos niveles de agua. ‘
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Articulo 5.04
Carga de los buques y convoyes en las pruebas de navegacion

Cuando se sometan a pruebas de navegacion, los buques y convoyes destinados al transporte de
mercancias irdn cargados como minimo al 70% de su capacidad de peso muerto, estando la carga
distribuida de manera tal que se asegure en lo posible un asiento nulo. Si las pruebas se llevan a
cabo con una carga inferior, la autorizacion para navegar corriente abajo estara limitada a dicha -
carga.

Articulo 5.05
Utilizacion de los medios de a bordo para la prueba de navegacion

1. Cuando se realicen pruebas de navegacion podran utilizarse todos los elementos del equipo que
se mencionan en los puntos 34 y 52 del certificado susceptibles de ser accionados desde el puesto de
gobierno, excepto las anclas.

2. Sin embargo, podran utilizarse las anclas en la prueba de giro contracorriente mencionada en el
articulo 5.10.

Articulo 5.06
Velocidad maxima prescrita (en marcha avante)

1. Los buques y convoyes deberan alcanzar una velocidad con respecto al agua de 13 hm/h como
minimo. Esta condicién no es aplicable a los empujadores que naveguen en solitario.

2. La comisién inspectora podra conceder exenciones a los buques y convoyes que naveguen
solamente por radas y puertos.

Articulo 5.07
Capacidad de parada

1. Los buques y convoyes deberan poder detenerse en un tiempo adecuado cuando naveguen
corriente abajo, manteniendo un grado de maniobrabilidad suficiente.

2. Por lo que respecta a los buques y convoyes de eslora no superior a 86 m y manga no superior a
22,90 m, dicha capacidad de parada podra ser sustituida por capacidad de giro.

o]

3. La capacidad de parada deberd demostrarse con maniobras de parada en una zona de pruebas
conforme a lo dispuesto en el articulo 5.03, y la capacidad de giro, mediante maniobras de giro
acordes con lo prescrito en el articulo 5.10.
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Articulo 5.08
Capacidad de navegacion en marcha atrds

Cuando la maniobra de parada prescrita en el articulo 5.07 se efectlie en aguas estancadas, debera ir
seguida de una prueba de navegacion en marcha atras.

Articulo 5.09
Capacidad de evitacion

Los buques y convoyes deberdn poder efectuar una maniobra de evitacion en un tiempo adecuado.
La capacidad de evitacién deberd demostrarse mediante maniobras realizadas en una zona de
pruebas conforme a lo dispuesto en el articulo 5.03.

Articulo 5.10
Capacidad de giro

Los buques y convoyes de eslora no superior a 86 m y de manga no superior a 22,90 m deberan
poder virar en un tiempo adecuado.

Esta capacidad de giro podra sustituirse por la capacidad de parada que se menciona en el articulo
5.07.

La capacidad de giro deberd demostrarse mediante maniobras de giro corriente arriba.
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CAPITULO 6
SISTEMA DE GOBIERNO

Articulo 6.01
Requisitos generales

1. Los buques estardn provistos de un sistema de gobierno que garantice al menos una
maniobrabilidad como la prescrita en el capitulo 5 del presente Anexo.

2. Los sistemas de gobierno dotados de servomotores deberdn estar construidos de manera que el
timon no pueda cambiar de posicion inopinadamente.

-

3. El sistema de gobierno estara proyectado para angulos de escora de hasta 15° y temperaturd
ambiente entre -20°C y +50°C.

4. Las piezas que componen el sistema de gobierno tendran una resistencia suficiente para
soportar con seguridad las cargas a que puedan estar sometidas en condiciones normales de servicio.

Las fuerzas aplicadas al timén procedentes de efectos exteriores no deberan limitar la capacidad de
funcionamiento del aparato de gobierno y sus mandos.

5. El sistema de gobierno llevard instalado un servomotor si lo exige la fuerza necesaria para el
accionamiento del timon.

6. Los aparatos de gobierno provistos de servomotor deberan tener instalada una proteccion contra
sobrecargas que limite el par ejercido sobre el mando.

7. Los pasos de los ejes del timon deberan estar construidos de forma que se impida el vertido de
lubricantes que puedan contaminar el agua.

Articulo 6.02
Sistema de mando del aparato de gobierno

1. Si el aparato de gobierno esta provisto de un servomotor de mando, debera ser posible poner en
marcha un segundo sistema de mando o un mando manual en los cinco segundos siguientes al
momento en que se produzca un fallo o averia del sistema.

2. Si la puesta en marcha del segundo sistema de mando o del mando manual no se realiza
automaticamente, el timonel deberd poder efectuarla con una sola manipulacién, inmediatamente y
de forma facil y rapida.

3. El segundo sistema de mando o el mando manual deberdn garantizar al menos una
maniobrabilidad como la prescrita en el capitulo 5 del presente Anexo.

Articulo 6.03
Sistema de mando hidrdaulico del aparato de gobierno

1. No se conectara al sistema de mando hidraulico del aparato de gobierno ningun otro aparato
que utilice dicho sistema. Sin embargo, si el buque estd provisto de dos sistemas de gobierno
independientes. se podra realizar dicha conexién a uno de ellos, a condicion de que el aparato o
aparatos en cuestion estén conectados al conducto de retorno y puedan desconectarse del sistema
mediante un dispositivo aislador.
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2. De existir dos sistemas hidraulicos, se proveera un deposito hidraulico para cada uno; no
obstante, seran admisibles los depositos dobles. Los depdsitos hidraulicos llevaran instalado un
dispositivo de alarma que avise cuando el aceite descienda por debajo del nivel minimo que permita
un funcionamiento seguro.

-

3. No serd obligatoria la duplicacién del cajon de maniobras si éste puede accionarse a mano o por
mando hidraulico manual desde el puesto de gobierno.

4. Las tuberias seran de dimensiones, construccion y disposicion tales que se impida en lo posible
su deterioro por causas mecanicas o por la accion del fuego.

5. Por lo que respecta a los sistemas de mando hidraulicos, no sera necesario instalar un sistema
de tuberias independiente para el segundo sistema de mando del aparato de gobierno a condicion de
que el sistema de tuberias Unico esté preparado para soportar una presion al menos igual a 1,5 veces
la presidn maxima de servicio.

6. Solo se admitirdn tuberias flexibles cuando su uso resulte indispensable para amortiguar
vibraciones o para la libertad de movimientos de los componentes. Dichas tuberias estardn
proyectadas para soportar una presion como minimo igual a la presién maxima de servicio.

Articulo 6.04
Fuente de energia

1. Los sistemas de gobierno provistos de dos servomotores de mando deberan disponer de dos
fuentes de energia. .

2. Si la segunda fuente de energia no estd disponible permanentemente durante el viaje, se
proveera un dispositivo tampon que posea capacidad suficiente para suplirla durante el tiempo
necesario para su puesta en marcha.

3. En el caso de fuentes de energia eléctricas, la red de alimentacion de los sistemas de gobierno
no deberd alimentar ningin otro aparato.

Articulo 6.05
Mando manual

1. Larueda manual no serd accionada por el servomotor de mando.

2. Debera impedirse el retorno de la rueda manual en toda posicion del timén en el momento del
embrague automatico de la misma.

v

Articulo 6.06
Sistemas de hélices orientables, de chorro de agua, de propulsores cicloidales y de timon proel
activo

1. Cuando haya instalados sistemas de hélices orientables, de chorro de agua, de propulsores
cicloidales y de timén proel activo provistos de un mando a distancia eléctrico. hidrdulico o
neumatico que modifique la orientacion del empuje, se proveeran dos sistemas de mando,
independientes entre si, entre el puesto de gobierno y el sistema. que cumpliran por analogia lo
dispuesto en los articulos 6.01 a 6.06.
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Tales sistemas quedan eximidos del cumplimiento del presente apartado si no son necesarios para
obtener la maniobrabilidad prescrita en el capitulo 5 del presente Anexo, o si sélo son necesarios
para la prueba de parada.

2. Cuando haya instalados varios sistemas de hélices orientables, de chorro de agua, de
propulsores cicloidales y de timon proel activo independientes entre si, no sera necesario un
segundo sistema de mando si, en caso de averia de uno de los sistemas, el buque mantiene la
maniobrabilidad prescrita en el capitulo 5 del presente Anexo.

Articulo 6.07
Indicadores y control

1. La posicién del timén debera estar claramente indicada en el puesto de gobierno. Si el indicador
de la posicion del timén es eléctrico, dispondra de su propia alimentacion.

2. En el puesto de gobierno deberd haber al menos los siguientes indicadores y dispositivos de
control:

a) nivel de aceite de los depositos hidrdulicos conforme al apartado 2 del articulo 6.03, y presion
de servicio del sistema hidraulico

b) averia de la fuente de energia eléctrica del sistema de mando

c) averia de la fuente de energia eléctrica del sistema de propulsion

d) averia del regulador de la velocidad de giro

e) averia de los dispositivos tampdn prescritos

Articulo 6.08
Reguladores de la velocidad de giro

1. Los reguladores de la velocidad de giro y sus componentes deberan cumplir las prescripciones
del articulo 9.20.

2. El buen funcionamiento del regulador de la velocidad de giro se indicard en el puesto de
gobierno mediante un indicador luminoso verde.

Se vigilara la falta de tension de alimentacion y las variaciones excesivas de la misma, asi como
una disminucidn excesiva de la velocidad de rotacién del girdscopo

3. Cuando ademas del regulador de la velocidad de giro existan otros dispositivos de gobierno, se
podra distinguir claramente desde el puesto de gobierno cudl de ellos esta conectado. El paso de un
dispositivo a otro deberd poder realizarse inmediatamente. Los reguladores de la velocidad de giro
no deberan retroactuar sobre el sistema de gobierno.

4. La alimentacion eléctrica del regulador de la velocidad de giro serd independiente de la
alimentacién de los demas dispositivos o aparatos.

5. Los girdscopos, detectores e indicadores de giro utilizados en los reguladores de la velocidad de
giro deberan cumplir las prescripciones minimas y condiciones de prueba aplicables a los
indicadores de velocidad de giro para la navegacion interior.
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Articulo 6.09
Conformidad

La conformidad del montaje del sistema de gobierno serd comprobada por una comision inspectora.
A tal fin, dicha comisidn podra solicitar los siguientes documentos:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

2

descripcion del sistema de gobierno

planos y datos del sistema de mando del aparato de gobierno y del dispositivo de pilotaje
datos del aparato de gobierno

esquema de la instalacion eléctrica

descripcion del regulador de la velocidad de giro

manual de uso del sistema

El funcionamiento de todo el sistema de gobierno se verificara mediante una prueba de

navegacion. Por lo que respecta a los reguladores de la velocidad de giro, se comprobara que es
posible mantener una determinada trayectoria con certidumbre y que se pueden trazar curvas con
seguridad.
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CAPITULO 7
CASETA DE GOBIERNO

Articulo 7.01
Generalidades

1. La caseta de gobierno debera estar dispuesta de tal forma que el timonel pueda desempefiar su
cometido en todo momento durante la marcha.

2. En condiciones normales de servicio, el nivel de presion acustica del ruido propio del buque no
superara 70 dB(A) en el puesto de gobierno, a la altura de la cabeza del timonel.

ey

3. Si la caseta de gobierno estd acondicionada bara la navegacion por radar a cargo de una sola
persona, el timonel debera poder desempefiar su cometido en posicion sentada; ademas, todos los
instrumentos de indicacion y control y todos los dispositivos de mando necesarios para el gobierno
del buque estaran dispuestos de modo que el timonel pueda servirse de ellos durante la marcha, sin
abandonar su puesto ni perder de vista la pantalla del radar.

Articulo 7.02
Vision despejada

1. Se debera asegurar una visioén suficientemente despejada en todas direcciones desde el puesto
de gobierno.

2. Cuando el buque navegue en vacio, con la mitad de las provisiones de a bordo y sin lastre, la
zona que resulta invisible a proa para el timonel no debera exceder de 250 m.

En la inspeccion no se tomaran en cuenta los medios opticos de reduccion de la zona invisible.

3. El campo de visibilidad desde el emplazamiento normal del timonel serd como minimo de 240°
de horizonte, de los que al menos 140° se situaran en el semicirculo de proa.

Ningin montante, poste o superestructura obstaculizara el eje normal de vision del timonel.

Si no se asegura una vision hacia popa lo bastante despejada, la comisién inspectora podra
exigir que se tomen otras medidas, por ejemplo, la instalacién de medios dpticos auxiliares.

4. Se asegurara en todo momento una vision clara por la ventana de proa, aplicandose para ello los
medios adecuados.

5. Los cristales utilizados en la caseta de gobierno tendran como minimo un grado de
transparencia del 75%.
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Articulo 7.03
Requisitos generales aplicables a los dispositivos de mando, indicacion y control

1. Los mecanismos de mando necesarios para el gobierno del buque deberan ponerse facilmente
en posicion de uso. Esta posicidn estara indicada claramente.

2. Los instrumentos de control serdn ficilmente legibles; su iluminacion deberd ser regulable de
forma continua hasta el apagado. Las fuentes de iluminacién no seran molestas ni dificultaran la
legibilidad de los instrumentos de control.

o}

3. Se dispondra un sistema de comprobacion de los indicadores luminosos.

4. Se deberd poder verificar claramente si un sistema estd en servicio. Si el funcionamiento del
sistema se sefiala mediante un indicador luminoso, este ultimo sera de color verde.

5. Los fallos y averias de los sistemas para los que se prescribe vigilancia se sefialaran mediante
indicadores luminosos de color rojo.

6. En el momento en que se encienda un indicador luminoso rojo, debera sonar una sefial acustica.
Las seflales de alarma acustica podran consistir en una sola sefial comun. El nivel de presiéon
acustica de dicha sefial serd superior al menos en 3dB(A) al nivel de presion acustica maximo del
ruido ambiente que se produzca en el puesto de gobierno.

7. Se podra parar la sefial de alarma acustica tras comprobarse que se ha producido el fallo o
averia. Sin embargo, esta accion no debera impedir el funcionamiento de la sefial de alarma en caso
de que surjan otras averias. Los indicadores luminosos no deberan apagarse hasta que la averia se
haya subsanado.

8. Los dispositivos de control estaran provistos de un sistema de cambio automatico a una segunda
fuente de energia para casos en que se interrumpa la alimentacién normal.

Articulo 7.04
Requisitos particulares aplicables a los dispositivos de mando, indicacion y control de las
mdquinas propulsoras y el sistema de gobierno

1. Desde el puesto de gobierno se podran accionar y vigilar las maquinas propulsoras y las
instalaciones de gobierno. Las maquinas propulsoras dotadas de un dispositivo de embrague que
pueda controlarse desde el puesto de gobierno o que accionen una hélice orientable que se pueda
controlar desde el puesto de gobierno solo se podran poner en marcha y parar desde la camara de
maquinas.

2. Cada motor de propulsion se accionara con una sola palanca, que se desplazard segin un arco
semicircular situado en un plano vertical aproximadamente paralelo al eje longitudinal del buque. El
desplazamiento de dicha palanca hacia proa debera inducir la marcha avante, y el desplazamiento
hacia popa provocara la marcha atrds. El embrague y la inversion del sentido de la marcha se
efectuaran en un punto proximo a la posicion neutra de la palanca. El paso de la palanca a la
posicion neutra se indicard mediante un sonido claramente perceptible. El desplazamiento de la
palanca de la posicion neutra a la posiciéon “avante toda”, asi como de la posicion neutra a la
posicion “atras toda”, no debera ser superior a 90°.

3. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacion por radar a cargo de una sola
persona, deberdn estar indicadas la direccion del empuje ejercido sobre el buque por el dispositivo
de propulsion y la frecuencia de rotacion de la hélice o de las maquinas propulsoras.
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4. Deberan estar instalados en el puesto de gobierno los indicadores y dispositivos de control
prescritos en el apartado 2 del articulo 6.07, en el apartado 2 del articulo 8.03 y en el apartado 11 del
articulo 8.05.

5. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacion por radar a cargo de una sola
persona, el aparato de gobierno se accionara mediante una palanca. Dicha palanca se podra operar
facilmente a mano. La desviacion angular de la palanca con respecto al eje del buque debera
corresponder exactamente a la desviacion de la pala del timdn. La palanca debera poder dejarse en
cualquier posicion sin que cambie la posicion de la pala del timoén. La posicién neutra de la palanca
se indicara con un sonido claramente perceptible.

6. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacion por radar a cargo de una sola
persona instaladas a bordo de buques provistos de timones proeles u otro tipo particular de timones.
especialmente para la marcha atras, éstos deberan accionarse mediante palancas especiales que
cumplirdn por analogia lo prescrito en el apartado 5.

Esta prescripcién se aplicara también cuando un convoy utilice el sistema de gobierno de un
buque distinto del que proporciona la propulsion.

7. Si se utilizan reguladores de la velocidad de giro, el mando de la velocidad de giro debera poder
dejarse en cualquier posicion sin que se modifique la velocidad.

El sector de rotacion del dispositivo de mando debera tener unas dimensiones apropiadas para

asegurar una precision suficiente. La posicidn neutra debera distinguirse claramente. La intensidad
de la iluminacidn de la escala debera ser regulable de forma continua.
8. Las instalaciones de mando a distancia del conjunto del sistema de gobierno seran fijas y
estaran dispuestas de forma que resulte claramente visible el rumbo elegido. Si son desembragables,
deberdn ir provistas de un dispositivo indicador que sefale si estan “en servicio” o “fuera de
servicio”. La disposicion y maniobra de los elementos de mando seran funcionales.

Por lo que respecta a las instalaciones auxiliares del sistema de gobierno, como los timones
proeles activos, se admitirdn mandos a distancia que no sean fijos a condicidn de que el mando de la
instalacion auxiliar pueda asumirse en todo momento en la caseta de gobierno mediante un
dispositivo de accionamiento prioritario.

9. Enlo tocante a los sistemas de hélice orientable, de chorro de agua, de propulsores cicloidales y
de timo6n proel activo, se admitiran dispositivos equivalentes para los dispositivos de mando,
indicacion y control.

Seran aplicables por analogia los requisitos establecidos en los apartados 1 a 8, habida cuenta
de las caracteristicas propias y la disposicion de los mencionados sistemas de gobierno y
propulsién. Para cada instalacion, teniendo en cuenta su posicién, se indicard claramente la
direccién del empuje que actie sobre el buque o la direccion del chorro.

Articulo 7.05
Mando y control de las luces de sefiales, sefiales luminosas y sefiales sonoras

1. A efectos del presente articulo, se entendera por

a) “luces de sefales” las luces de mastil, luces de costado, luces de alcance, luces visibles desde
todas partes, luces centelleantes azules y luces azules de transporte de materias peligrosas

b) “sefiales luminosas™ las luces que acompaiian a las sefiales sonoras y la luz del cuadro azul
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2. Para el control de las luces de sefiales, se instalaran en la caseta de gobierno indicadores

luminosos u otros dispositivos equivalentes, a menos que dicho control se pueda realizar
directamente desde la misma caseta.

5. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacion por radar a cargo de una sola
persona, se instalardn ldmparas testigo en el cuadro de mando. Los interruptores de las luces de
sefiales se integraran en dichas lamparas o se dispondran al lado de las mismas.

La disposicion y color de las lamparas testigo de las luces de sefiales y sefiales luminosas se
corresponderan a la posicion y color reales de dichas luces y sefiales.

El no funcionamiento de una luz de sediales o sefial luminosa provocara la extincién del
indicador correspondiente, o serd indicada de otra forma por la lampara testigo correspondiente.

4. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacién por radar a cargo de una sola
persona, el mando de avisadores sonoros serd de pedal. Esta prescripcion no se aplicara a la sefial
“No acercarse” conforme a las ordenanzas vigentes en los Estados miembros.

. Articulo 7.06
Instalaciones de radar e indicadores de la velocidad de giro

1. Los aparatos de radar y los indicadores de la velocidad de giro deberan ser de un tipo aprobado
por las autoridades competentes. Se deberan cumplir las prescripciones sobre instalacion y control
de funcionamiento.

El indicador de la velocidad de giro se colocard delante del timonel, dentro de su campo de
vision.

2. En las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacidn por radar a cargo de una sola
persona,

a) el emplazamiento de la pantalla de radar no debera apartarse mucho del eje de vision del
timonel encontrandose éste en posicion normal

b) la imagen del radar debe resultar perfectamente visible, sin necesidad de mascara o pantalla.
con independencia de las condiciones de iluminacién imperantes en el exterior de la caseta de
gobierno

c¢) el indicador de la velocidad de giro ird instalado directamente encima o debajo de la imagen del
radar, o se encontrara integrado en esta ultima.

Articulo 7.07
Instaluciones de radiotelefonia a bordo de los buques provistos de casetas de gobierno
acondicionadas para la navegacion por radar a cargo de una sola persona

I. En los buques cuya caseta de gobierno esté preparada para la navegacion por radar a cargo de
una sola persona, la recepcién procedente de las redes buque-buque y la informacion ndutica se
realizara por altavoz, y la emisién, por microfono fijo. El paso de emision a recepcion y viceversa se
realizara mediante un pulsador.

Los microfonos destinados a estas comunicaciones no deberan poder utilizarse para la red de
comunicacion publica.
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2. En los buques cuya caseta de gobierno esté preparada para la navegacion por radar a cargo de
una sola persona y que estén provistos de una instalaciéon radioteleféonica para la red de
comunicacion publica, la recepcion podré efectuarse en el puesto del timonel.

Articulo 7.08
Conexiones fonicas a bordo

En los buques cuya caseta de gobierno esté preparada para que gobierne una sola persona con ayuda
del radar, habra una conexion fonica para las comunicaciones internas.

Desde el puesto de gobierno se podran establecer las conexiones fonicas siguientes:

a) con la proa del buque o convoy

b) con la popa del buque o convoy si no es posible ninguna otra comunicacién desde el puesto de
gobierno

c) con las salas de la tripulacion

d) con el camarote del patron

En todos los lugares provistos de las citadas conexiones fonicas, la recepcion se hara por
altavoz y la emision mediante microfono fijo. La conexion con la proa y la popa del buque o convoy
podra ser de tipo radiotelefonico.

Articulo 7.09
Instalacién de alarma

1. Se proveerd una instalacion independiente de alarma cuyas sefiales alcancen los alojamientos.
espacios de maquinas y, en su caso, las camaras de bombas.

2. El timonel tendra a su alcance un interruptor que active y desactive la sefial de alarma. No se

autorizaran los interruptores que retornan automaticamente a la posicion de parada cuando se
sueltan.

3. La presion acustica de la sefial de alarma debera alcanzar como minimo 75 dB(A) en los
alojamientos.

En los espacios de maquinas y las camaras de bombas se instalard como sefial de alarma una luz
centelleante que sea visible y se perciba claramente desde todas partes.
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Articulo 7.10
Calefaccion y ventilacion

La caseta de gobierno debera estar provista de un sistema de calefaccion y ventilacion regulable.

Articulo 7.11
Sistema de maniobra de las anclas de popa

En los buques y convoyes cuya caseta de gobierno esté acondicionada para la navegacién por
radar a cargo de una sola persona, y que tengan una eslora mayor de 86 m o una manga mayor de
22,90 m, el timonel deberaspoder largar las anclas de popa desde su puesto.

Articulo 7.12
Casetas de gobierno de altura regulable

Las casetas de gobierno de altura regulable iran provistas de un sistema de bajada de socorro.

Toda maniobra de bajada disparara automaticamente una sefial de alarma claramente audible.
No se aplicara esta prescripcion si la existencia de dispositivos de construccion apropiados elimina
el riesgo de que se produzcan dafios corporales. '

Sera posible abandonar sin peligro la caseta de gobierno en todas sus posiciones.

Articulo 7.13
Inscripcion que figurard en el certificado de los buques cuya caseta de gobierno estd
acondicionada para la navegacién por radar a cargo de una sola persona

Cuando el buque cumpla lo dispuesto en los articulos 7.01, 7.04 a 7.08 y 7.11 en relacién con
las casetas de gobierno acondicionadas para la navegacién por radar a cargo de una sola persona. se
consignara en el certificado la siguiente inscripcidn:

“El buque dispone de una caseta de gobierno acondicionada para la navegacion por radar a
cargo de una sola persona”
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CAPITULO 8
CONSTRUCCION DE LAS MAQUINAS

Articulo 8.01
Disposiciones generales

1. Las mdaquinas e instalaciones auxiliares deberan ser proyectadas, fabricadas e instaladas
conforme a la lex artis.

2. Las instalaciones que precisen vigilancia y control, como calderas de vapor. otros depdsitos a
presion con sus accesorios y ascensores, deberan cumplir la normativa de un Estado miembro de la
Comunidad. '

3. Soélo podran instalarse motores de combustién interna que utilicen combustibles con un punto
de inflamacion superior a 55°C.

Articulo 8.02
Dispositivos de seguridad

1. Las maquinas se instalaran y montaran de forma que resulten suficientemente accesibles para su
manejo y mantenimiento y no supongan peligro para las personas que tengan encomendadas estas
tareas; las maquinas deberan disponer de un sistema que impida su puesta en marcha involuntaria.

2. Iran provistas de dispositivos de seguridad las maquinas propulsoras, maquinas auxiliares.
calderas y depdsitos a presion, asi como sus accesorios.

-

3. Los motores que accionan los ventiladores impelentes y aspirantes deberan poder pararse en
caso de necesidad, incluso desde el exterior de los locales donde estén montados y desde el exterior
de la camara de maquinas.

Articulo 8.03
Dispositivos de propulsion

1. La propulsién del buque deberd poder ponerse en marcha, detenerse o invertirse de forma
segura y rapida.

2. Losniveles de

a) latemperatura del agua de refrigeracion de los motores principales

b) la presion del aceite de engrase de los motores principales y mecanismos de transmision

c) la presion del aceite y la presion de aire de los dispositivos de inversion de los motores
principales. los mecanismos de transmision reversible o las hélices,

deberan vigilarse mediante dispositivos apropiados, que den la alarma en caso de que se alcance un
nivel critico.

3. En los buques que solo dispongan de un motor de propulsion, éste no podra pararse
automaticamente salvo para prevenir velocidades superiores a la de régimen.

4. Los pasos de los ejes deberin estar construidos de forma que se impida el vertido de
lubricantes que puedan contaminar el agua
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Articulo 8.04
Tubos de escape de los motores

1. Latotalidad de gases de escape debera conducirse fuera del buque.

2. Se tomaran las medidas necesarias para evitar que los gases de escape penetren en los diversos
compartimientos. Los tubos de escape que atraviesen un alojamiento o la caseta de gobierno irdan
revestidos, en el interior de estos locales, de un manguito de proteccion hermético. El espacio

comprendido entre dicho manguito y el tubo de escape debera estar en comunicacion con el aire
libre.

3. Los tubos de escape estardn dispuestos y protegidos de forma que no puedan provocar un
incendio. '

4. En las camaras de maquinas, los tubos de escape estaran adecuadamente aislados o
refrigerados. En los demds lugares podra considerarse suficiente una proteccion contra el contacto.

Articulo 8.05
Tanques de combustible, tuberias y accesorios

1. Los combustibles liquidos irdn almacenados en tanques de acero o, si asi lo exige la
construccion del buque, de otro material equivalente en cuanto a resistencia al fuego. que formaran
parte del casco o estaran sélidamente fijados al mismo. Esta prescripcion no serd aplicable a los
tanques integrados de fabrica a un aparato auxiliar y cuya capacidad no exceda de 12 1. Los tanques
de combustible no tendran superficies comunes con los depositos de agua potable.

2. Los mencionados tanques, asi como sus tuberias y otros accesorios, deberan estar dispuestos y
acondicionados de forma que no puedan penetrar accidentalmente en el interior del buque gases o
combustible. Las valvulas de los tanques utilizadas para la extraccion de combustible o la
evacuacion de agua deberdn estar dotadas de cierre automatico.

- 3. No se dispondran tanques de combustible a proa del mamparo de colisién.

4. No se instalaran encima de los motores o tubos de escape los tanques destinados al consumo
diario ni sus accesorios.

5. Los orificios de llenado de los tanques de combustible estaran adecuadamente marcados.

6. El tubo de llenado de los tanques de combustible debera tener su orificio en cubierta. con
excepcion de los tanques destinados al consumo diario. El tubo de llenado dispondrd de cierre.
Estos tanques iran provistos de un tubo de ventilacion que desemboque al aire libre por encima de la
cubierta, sin permitir la entrada de agua; su seccion serd como minimo 1,25 veces la seccion del
tubo de llenado.

Cuando los tanques de combustible estén conectados entre si, la seccion del tubo de empalme
serd como minimo 1,25 veces la seccion del tubo de llenado.

7. Las tuberias utilizadas para la distribucion de combustible liquido iran provistas, a la salida de
los tanques, de un dispositivo de cierre accionable desde cubierta.

Esta prescripcion no se aplicard a los tanques instalados directamente sobre el motor.
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8. Las tuberias de combustible, sus empalmes, juntas y accesorios se fabricaran en materiales
resistentes a los esfuerzos mecanicos y térmicos y las solicitaciones quimicas a que vayan a
someterse. Las tuberias de combustible no deberan exponerse a los efectos nocivos del calor, y
podran ser inspeccionadas en todas su longitud.

9.. Los tanques de combustible irdn provistos de un dispositivo indicador de llenado, legible hasta
el nivel de llenado méaximo. Los tubos de control estaran eficazmente protegidos contra impactos,
irdn provistos de valvulas de cierre automatico en su parte inferior y estaran conectados por su parte
superior a los tanques, por encima del nivel de llenado maximo de estos ultimos. El material de los
tubos de control serd indeformable a temperatura ambiente normal.

10. Los tanques de combustible liquido irdn provistos de aberturas con cierre estanco que permitan
la limpieza y la inspeccion.

11. Los tanques de combustible que alimenten directamente las maquinas de propulsion y los
motores necesarios para Ja navegacion tendran un dispositivo que emita una sefial dptica y acustica
en la caseta de gobierno cuando el nivel de llenado resulte insuficiente para seguir utilizando dichos
motores y maquinas con seguridad.

Articulo 8.06
Instalaciones de achique

1. Cada compartimiento estanco podrd achicarse independientemente de los demas. Quedan
eximidos del cumplimiento de esta prescripcion los compartimientos que normalmente permanecen
cerrados de forma hermética durante la marcha.

2. Los buques a bordo de los cuales sea obligatoria la presencia de tripulacion, irdn equipados de
dos bombas de achique independientes, instaladas en lugares distintos y de las que una al menos
sera motorizada. Sin embargo, si dichos buques tienen una potencia de propulsion inferior a 225 kW
o un peso muerto menor que 350 t, o, para los buques no destinados al transporte de mercancias, un
desplazamiento de menos de 250 m’, se considerara suficiente una sola bomba manual o
motorizada.

Cada una de las bombas descritas debera poder utilizarse en todos los compartimientos estancos.

3. Lacapacidad de la primera bomba de achique se calculard con la siguiente formula:

Q,=0,1-d.? [/min]
d, se calculara mediante la siguiente formula:
d, =15 VL(B+H) + 25 [mm]

La capacidad de la segunda bomba de achique se calculard mediante la siguiente formula:

Q,=0,1-d,? [1/min]

d, se calculara mediante la siguiente formula:

d,=2VI(B+H) + 25 [mm]

Sin embargo, podra tomarse un valor de d, no superior al valor de d,.

Para determinar Q,, 1 tomara el valor de la eslora del compartimiento estanco mas largo.
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En las férmulas anteriores:
l:  eslora del compartimiento estanco correspondiente, en m
d,: didmetro interior calculado del tubo de achique, en mm
d,.: didmetro interior calculacio del empalme de achique, en mm.

4. Si las bombas de achique estdn conectadas a un sistema de achique, los tubos de achique
deberéan tener un didmetro interior al menos igual a d; en mm, y los empalmes de achique, un
diametro interior al menos igual a d, en mm.

En los buques de eslora inferior a 25 m, estos valores podran reducirse hasta 35 mm.

5. Sélo se autorizardan bombas de achique dotadas de un dispositivo de arranque automatico.

6. Todo compartimiento achicable de fondo plano y manga superior a 5 m deber4 tener al menos
una alcachofa de aspiracion a babor y a estribor.

7. El achique del pique de popa podrd. realizarse desde la camara de maquinas principales
mediante una canalizacion de cierre automatico facilmente accesible.

8. Los empalmes de achique de los distintos compartimentos estaran unidos al colector principal
por una valvula de retencién enclavable.

Los compartimientos y otros espacios acondicionados como locales de lastre podran estar
conectados al sistema de achique por un simple mecanismo de cierre. Esta prescripcién no se
aplicara a las bodegas de lastre. El llenado de estas ultimas con agua de lastre se realizara mediante
un conducto de lastrado fijo que sera independiente de los tubos de achique, o mediante empalmes
realizados con tubos flexibles o tubos intermedios conectables*al colector de achique. No se
admitiran para este fin valvulas de toma de agua situadas en el fondo de la bodega.

9. Enel fondo de la bodega se instalaran dispositivos de medicion del nivel del agua.

10. Si se utiliza un sistema de achique de tubos fijos, los tubos destinados a la recogida de aguas
aceitosas deberan estar dotados de mecanismos de cierre precintados en posicion cerrada por una
comision inspectora. El nimero y situacion de dichos mecanismos de cierre figurardn en el
certificado. )

Articulo 8.07
Dispositivos de recogida de aguas oleosas y aceites de desecho

1. Se deberan poder conservar a bordo las aguas oleosas producidas en el buque. A tal efecto se
utilizara como dep6sito la sentina de la cdmara de maquinas.

2. Para la recogida de aceites usados se dispondran en la cdmara de maquinas uno o varios
recipientes destinados a ese fin, que tendran una capacidad minima equivalente a 1,5 veces la
cantidad de aceite usado procedente de los cérteres de todos los motores de combustion interna y de
todos los mecanismos instalados, asi como del aceite hidraulico procedente de los depositos
hidraulicos.
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Las conexiones utilizadas para el vaciado de los recipientes descritos deberan cumplir la norma
europea EN 1305.

-

3. La comision inspectora podra conceder exenciones a lo prescrito en el apartado 2 a los buques
que se utilicen solamente en viajes cortos.

Articulo 8.08
Ruido producido por los buguies

1. Se reducird con los medios apropiados el ruido producido por un buque en marcha y, en
especial, los ruidos de aspiracidn y escape de los motores.

2. El ruido producido por el buque no podra exceder de 75 dB (A) a una distancia lateral de 25 m
del costado. '

~

3. El ruido producido por un buque amarrado o fondeado no podra exceder de 65 dB(A) a una
distancia lateral de 25 m, excluidas las operaciones de transbordo.
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CAPITULO 9
INSTALACIONES ELECTRICAS

Articulo 9.01
Disposiciones generales

1. En caso de no existir prescripciones para determinadas partes de una instalacion, se considerara
satisfactorio el grado de seguridad cuando éstas se hayan construido con arreglo a una norma
europea aprobada o de manera conforme a lo prescrito por una sociedad de clasificacion reconocida.

Los documentos correspondientes deberan presentarse a la comision inspectora.
2. Se llevaran a bordo los siguientes documentos, con el sello de la comision inspectora:

a) plano general de la instalacién eléctrica

b) planos de conmutacién del cuadro,de distribucion principal, el cuadro de emergencia v los
demas cuadros de distribucion, en los que figuraran los datos técnicos mas importantes, como la
intensidad y corriente nominal de la aparamenta de proteccion y mando

¢) indicaciones de potencia de los dispositivos eléctricos en servicio
d) tipos de cables, con indicacion de las secciones de los conductores.

Por lo que respecta a las embarcaciones sin tripulacion, los citados documentos no tendran que
encontrarse obligatoriamente a bordo, aunque en todo momento habran de estar disponibles. en
poder del propietario.

3. Las instalaciones eléctricas deberan estar realizadas para angulos de escora permanentes de
hasta 15°, temperaturas ambiente interiores de entre 0°C y 40°C, y temperaturas ambiente en
cubierta de entre -20°C y 40°C. Dichas instalaciones deberan funcionar perfectamente entre los
limites indicados.

4. Las instalaciones y dispositivos eléctricos y electrdnicos serdn de facil acceso y mantenimiento.

Articulo 9.02
Sistemas de alimentacion de energia eléctrica

1. En las embarcaciones provistas de una instalacion eléctrica, la alimentacion de la misma
procedera en principio de dos fuentes como minimo, de forma que, en caso de que se produzca un
fallo en una. la otra pueda seguir alimentando durante un minimo de 30 minutos los dispositivos
necesarios para la seguridad de la navegacion.

2. Se utilizara un balance de potencia para demostrar que la alimentacion de energia es suficiente.
A este respecto, podra tenerse en cuenta un factor de simultaneidad adecuado.

~

3. Con independencia de lo dispuesto en el apartado 1, serd de aplicacion el articulo 6.04 a las
fuentes de energia del sistema de gobierno (sistema de timones).

4. En los buques de pasaje, las fuentes de energia mencionadas en el apartado 1 seran
independientes entre si.
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5. Sera aplicable el articulo 9.18 a los buques para excursiones de un dia cuya eslora sea igual o
superior a 25 m.

Articulo 9.03
Proteccion contra el contacto, la penetracion de cuerpos sélidos y el agua

El tipo de proteccion minima de las partes fijas de la instalacion se ajustara a lo especificado en el
cuadro siguiente:

Tipo de proteccion minima
(segin CEl-publ. 329)
Emplazamiento ICuadros Material IAparatos
Generadores — [Motores [Trans- {)xlstnbucxon\ ;je‘.u}sla- (f.e'xlumma-
tormadores n erruptore> acion icion
Espacios de servicio, camaras de maquinas £ 12)
e Al cicra : 22 22
camaras del sistema de gobierno P22 P22 1P I P 44 (P22
Bodegas [P 55 IP 55
Espacios de acumuladores y [P 44
pafiol de pinturas u. (Ex)”)
Cubiertas expuestas, puestos IP 55 P55 IP 55 [P 55
de gobierno expuestos
Caseta de gobierno cerrada P 22 [P 22 1P 22 1P 22 [P 22
Alojamientos, excepto espacios sanitarios Ip 22 P 20 P 20
himedos > ’
Espacios sanitarios y humedos IP 44 [P 44 [P 44 1P 55 1P 44

Observaciones

1. Para los aparatos que liberan gran cantidad de calor: IP 12.

2. Cuando los aparatos o cuadros no posean este tipo de proteccion, el lugar en que estén emplazados deber

cumplir las condiciones del mismo
Material eléctrico de un tipo que haya recibido un certificado de seguridad, tal como figura en las norma
curopeas EN 50014 a 50020 o en la CEl-publication 79

%)

Articulo 9.04
Prevencion de explosiones

En los espacios donde puedan acumularse gases o mezclas gaseosas explosivas, por ejemplo, los
compartimientos donde se guarden acumuladores o productos altamente inflamables, solo se
admitiran materiales eléctricos a prueba de explosiones (que hayan recibido certificado de
seguridad). No se instalaran en ellos interruptores que accionen aparatos de alumbrado u otros
dispositivos eléctricos. La prevencion de explosiones estard en funcion de las caracteristicas del gas
o mezcla gaseosa explosivos que puedan producirse (grupo de explosividad. clase de temperatura).
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;Articulo 9.05
Puesta a masa

1. Serd obligatoria la puesta a masa en las instalaciones de tensiones superiores a 50 V.

2. Las partes metdlicas que puedan tocarse y que, en condiciones normales de uso, no estin en
tension, tales como bastidores y carteres de maquinas y aparatos de alumbrado, deberan ponerse a
masa por separado, en la medida en que no estén montadas de forma que se encuentren en contacto
eléctrico con el casco. :

'

3. Los envolventes de los receptores eléctricos de tipo mévil y portatil estaran puestos a masa
mediante un conductor suplementario no sometido a tensidén en condiciones de uso normales e
incorporado al cable de alimentaciéon.

Esta prescripcion no se aplicara si se utiliza un transtormador aislante de seguridad ni tampoco
serd aplicable a los aparatos provistos de un aislamiento de proteccidn (doble aislamiento).

4. La seccion de los conductores de puesta a masa debera ser como minimo igual a los valores que
figuran en el siguiente cuadro: ‘

Seccion de conductores | Seccion minima de los conductores
exteriores de puesta a masa
en cables aislados montados por separado
2 2
[mmZ] lmm‘] [mm“] ’
enre 0,5y 4 misma secciéon que 12 del conductor |4
exterior
mas de 4 y menos de 16 | misma seccion que la del conductor | misma seccion que la del conductor
exterior exterior
mas de 16 y menos de 35 | 16 16
mds de 35 y menos de|mitad de la seccién del conductor | mitad de la seccion  del conductor
120 exterior exterior
mas de 120 70 70
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Articulo 9.06
Tensiones mdximas admisibles

1. No podran superarse los valores de tension siguientes:

Naturaleza de la instalacion

Tensiones maximas admisibles

Corriente continua

Corriente alterna
monofasica

Corriente alterna
trifasica

a. Instalaciones de fuerza y calefaccion, incluidas sus tomas de
corriente

250V

250V

500V

b. Instalaciones de alumbrado, comunicaciones, ordenes e
informacidn, incluidas sus tomas de corriente

250V

250V

c. Tomas de corriente para la alimentacién de aparatos portatiles
utilizados en cubiertas expuestas o en espacios metalicos
estrechos o himedos, a excepcion de calderas y tanques:

1. en general

2. en caso de¢ utilizacion de un transformador aislante de
seguridad de circuito que solo alimenta un aparato

3. en casd de utilizaciéon de aparatos con aislamiento de
proteccion (doble aislamiento)

4. en caso de utilizacion de disyuntores de corriente de falta < 30
mA

500V

d. Receptores moviles. como instalaciones eléetricas de
contenedores, motores, ventiladores y bombas méviles, que no se
manipulan normalmente durante el servicio y cuyas partes
conductoras accesibles al contacto se ponen a masa mediante un
conductor de proteccion incorporado al cable de conexidn y que,
adernas de por el conductor de proteccion, estdn conectados al
casco por su emplazamiento o por otro conductor

250V

250V

500V

¢.Tomas de corriente para la alimentacion de aparatos portatiles
utilizados en calderas y tanques

50vh

50vh

Observaciones :

(transformador de seguridad).

2) El circuito eléctrico secundario debe estar aislado de la masa en todos sus polos.

Y Cuando esta tension procede de redes de tensidn superior, es obligatorio utilizar aislamiento galvanico

2. Se podréan admitir tensiones superiores si se cumplen las medidas de proteccion prescritas:

a) para las instalaciones de fuerza cuya potencia asi lo exija

b) para las instalaciones especiales de a bordo, como las de radio y alumbrado.




45

Articulo 9.07
Sistemas de distribucion

1. Para corrientes continua y alterna monofasica se admitiran los sistemas de distribucion de
a) dos conductores, de los que uno estard puesto a masa (L1/N/PE)

b) un conductor con retorno al casco, solamente para las instalaciones locales (por ejemplo,
instalacion de arranque de un motor de combustion, proteccién catodica) (L1/PEN)

c) dos conductores aislados del casco (L1/L2/PE).
2. Para corriente alterna trifasica se admitiran los sistemas de distribucion de

a) cuatro conductores con puesta a masa del punto neutro y sin retorno por el casco
(L1/L2/L3/N/PE)=red (TN-S).o red (IT)

b) tres conductores aislados del casco (L1/L2/L3/PEN)

¢) tres conductores con puesta a masa del punto neutro y con retorno por el casco salvo para los
circuitos terminales (L1/L2/L3/PEN).

3. La comision inspectora podrd autorizar la utilizacion de otros sistemas.

Articulo 9.08 o
Conexion a la orilla 0 a otras redes externas

1. Los cables de alimentacion procedentes de la red de tierra y otras redes externas que se utilicen
para las instalaciones de la red de a bordo tendran una conexion fija a bordo mediante bornes fijos y
otros dispositivos fijos de toma de corriente. Las conexiones de los cables no podran sufrir traccion.

2. Cuando la tension de la conexion exceda de 50 V, el casco debera poderse poner a masa
eficazmente. La conexion de la puesta a masa debera marcarse de forma especial.

3. Los dispositivos de conmutacion de la conexion se podran cerrar eléctricamente de forma que
se impida el funcionamiento en paralelo de los generadores de la red de a bordo con la red de tierra
u otra red exterior. Podra admitirse un breve funcionamiento en paralelo para el paso de un sistema
a otro sin interrupcion de tension.

4. La conexion estard protegida contra cortocircuitos y sobrecargas.

(4]

El tablero de distribucion principal deberd indicar si la conexion tiene tension.

6. Se instalaran dispositivos indicadores que permitan comparar la polaridad en corriente continua
y el orden de fases en corriente alterna entre la conexion y la red de a bordo.

7. Enel punto de conexion se instalard una sefial que indique:

a) las instrucciones para realizar la conexion
b) la naturaleza de la corriente y la tension nominal y, en caso de corriente alterna. la frecuencia.
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Articulo 9.09
Suministro de corriente a otros buques

1. Cuando se suministre corriente a otros buques, se proveera una conexién separada. Si para
suministrar corriente a otros buques se utilizan tomas de corriente de amperaje superior a 16 A, se
asegurard (por ejemplo, mediante interruptores o dispositivos de enclavamiento) que la conexion y
desconexién sélo puedan realizarse cuando no haya tension.

[\

Los cables y sus conexiones estaran dispuestos de modo que no puedan sufrir traccion.

(OS]

Son aplicables por analogia los apartados 3 a 7 del articulo 9.08.

Articulo 9.10
Generadores y motores

1. Los generadores, los motores y sus cajas de bornes deberdn ser accesibles para fines de
inspeccion, medicidn y reparaciones. El tipo de proteccidn que lleven correspondera a su
emplazamiento (véase el articulo 9.03).

2. Los generadores que dependan de la méaquina principal, del eje de la hélice o de un grupo
auxiliar destinado a otro cometido, deberan estar proyectados en funcién de las variaciones en el
numero de revoluciones que puedan producirse durante el funcionamiento de los mismos.

Articulo 9.11
Acumuladores

1. Los acumuladores deberdn ser accesibles y estar instalados de forma que no se desplacen en
caso de movimiento del buque. No deberan situarse en lugares donde se expongan a un calor
excesivo, un frio extremo, rociones o vapor.

No podran instalarse acumuladores en la caseta de gobierno, los alojamientos ni las bodegas.
Esta prescripcion no se aplicard a los acumuladores de aparatos portatiles ni a los que necesiten una
potencia inferior a 0,2 kW para cargarse.

2. Los acumuladores cuya carga precise una potencia superior a 2,0 kW (calculada a partir de la
corriente de carga maxima y de la tensién nominal del acumulador, teniendo en cuenta la curva
caracteristica de carga del dispositivo cargador) iran instalados en un espacio especial. Si se colocan
en cubierta, podran colocarse en un armario.

Los acumuladores cuya carga precise una potencia igual o inferior a 2,0 kW podrén instalarse
también bajo cubierta, en un armario o caja. Se podran colocar asimismo en una camara de
maquinas u otro lugar bien ventilado, a condicion de que estén protegidos de la caida de objetos y
gotas de agua.

3. Las superficies interiores de todos los espacios, armarios o cajas, estanterias y otros elementos
de construccién en que se instalen acumuladores, deberan estar protegidas de los efectos
perjudiciales del electrolito.
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4. Se proveerd una ventilacion eficaz cuando se instalen acumuladores en un compartimiento. un
armario o una caja cerrados. Dicha ventilacion se realizara por corriente de aire a presion si se trata
de acumuladores de niquel-cadmio que precisen mas de 2 kW para la carga o acumuladores de
plomo que necesiten mas de 3 kW para cargarse.

La entrada de aire se realizard por la parte inferior, y la evacuacion por la parte superior, de
modo que se asegure la evacuacion total de los gases.

Los conductos de ventilacién no tendran dispositivos que obstaculicen el libre paso del aire,
tales como vélvulas de cierre.

5. El caudal de aire necesario (Q) se calculard mediante la formula siguiente:
Q=0,11-1-n [mh]

donde

I es la cuarta parte de la corriente maxima que permite el dispositivo de carga. en A

n es el numero de elementos.

Para los acumuladores tampon de la red de a bordo, la comisién inspectora podra admitir otros
métodos de calculo que tengan en cuenta la curva caracteristica del dispositivo de carga, siempre
que dichos métodos estén basados en las disposiciones de sociedades de clasificacion reconocidas o
en otras normas pertinentes.

6. Sise ha dispuesto ventilacion natural, la seccion de los conductos debera corresponder al caudal

de aire necesario, suponiéndose una velocidad del aire de 0,5 m/s. Como minimo, dicha seccion sera
2 2 , .

de 80 cm” para los acumuladores de plomo y 120 cm” para los de niquel-cadmio.

7. Si se utiliza para la ventilaciéon una corriente de aire a presion, se proveerd un ventilador,
preferiblemente dotado de un dispositivo de aspiracion, cuyo motor no debera encontrarse en la
corriente de gas o de aire.

El ventilador sera de una construccion que haga imposible la formacion de chispas en caso de
que una pala toque la caja del mismo y que impida cualquier carga electrostatica.

8. En las puertas o tapas de los compartimientos, armarios o cajas donde se encuentren
acumuladores, se colocarad un simbolo “Prohibido fumar” de un diametro minimo de 10 cm.

Articulo 9.12
Instalaciones de conexion
1. Cuadros eléctricos
a) Los aparatos, interruptores, dispositivos de proteccion e instrumentos de los cuadros estaran

dispuestos de manera bien visible y podra accederse a ellos para las tareas de mantenimiento y
reparacion.

Los bornes para tensiones maximas de 50 V y los que vayan a soportar tensiones superiores se
dispondrén separadamente y llevaran la oportuna inscripeion.
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Se colocaran en los cuadros rétulos correspondientes a todos los interruptores y aparatos, con
indicacion del circuito.

Por lo que respecta a los aparatos de proteccidn, se indicara la intensidad nominal y el circuito.

Si detras de una puerta se instalan aparatos cuya tension de utilizacion excede de 50 V, las
partes conductoras de corriente irdn protegidas contra posibles contactos fortuitos cuando la
puerta se abra.

Los materiales de los cuadros tendran una resistencia mecanica suficiente, seran duraderos,
dificilmente inflamables y autoextinguibles, y no deberan ser higroscopicos.

Si se instalan en los cuadros fusibles de gran capacidad de ruptura, deberan proveerse
accesorios y equipos de proteccion corporal para el montaje y desmontaje de los mismos.

Interruptores. dispositivos de proteccién

Los circuitos de generaciéon y utilizacién estaran protegidos contra cortocircuitos y
sobretensiones en todo conductor que no esté puesto a masa. A tal fin podran utilizarse
disyuntores de corriente maxima o cortacircuitos fusibles. :

Los circuitos que alimenten los motores del sistema de gobierno (el sistema del timon), asi
como sus circuitos de mando, solo deberan estar protegidos contra cortocircuitos. Si algin
circuito posee disyuntores térmicos, éstos deberan ser desactivados o regulados al doble de la

intensidad nominal como minimo.

Las salidas del cuadro de distribucidn principal hacia aparatos que utilicen mas de 16 A iran
provistas de un interruptor de carga o de potencia.

Los aparatos cuyo funcionamiento sea necesario para la propulsion del buque, el sistema de
gobierno, el indicador de posicion del timon, la navegacion y los sistemas de seguridad, asi
como los aparatos de intensidad nominal superior a 16 A estaran alimentados por circuitos
propios.

Los circuitos de los aparatos cuyo funcionamiento sea necesario para la propulsion y la
maniobra del buque estaran alimentados directamente desde el cuadro de distribucion principal.

Los dispositivos de ruptura se escogeran en funcioén de su intensidad nominal, solidez térmica y
dinamica. asi como de su capacidad de ruptura. Los interruptores deberdn cortar
simultdneamente todos los conductores en tension. Debera poder observarse la posicion de
conmutacion.

Los fusibles seran del tipo de fusion cerrada, v estaran fabricados en porcelana u otro material
equivalente. Ademas. podran ser sustituidos sin peligro.

Aparatos de medicion y vigilancia

Los circuitos de generadores. baterias y distribucion iran provistos de aparatos de medicion y
vigilancia cuando asi lo requiera el funcionamiento seguro de la instalacion.

Para las redes de tension superior a 50 V no puestas a masa. se proveerd una instalacion
apropiada para el control del aislamiento con respecta a la masa, que incluird una alarma 6ptica
y acustica. Para las instalaciones secundarias, como, por ejemplo, los circuitos de mando, se
podra prescindir de este tipo de instalacion.
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4. Emplazamiento de los cuadros de distribucion

a) Los cuadros de distribucién se colocaran en lugares bien accesibles, ventilados y protegidos
contra el agua y los dafios mecanicos.

Los tubos y conducciones de aire estaran dispuestos de forma que no sé¢ causen dafios a los
cuadros de distribucidn en caso de escapes. Si es inevitable instalarlos cerca de un cuadro de
distribucidn, los tubos no deberan tener uniones amovibles en esa zona.

b) Los armarios y nichos donde se instalen dispositivos de raptura al descubierto seran de material
dificilmente inflamable o estardn protegidos por un revestimiento metalico u otro material
incombustible.

c) Si la tension excede de 50 V, se instalara un enjaretado o una alfombrilla aislante delante del
cuadro de distribucion principal, en el emplazamiento del operador.

Articulo 9.13
"Disyuntores de seguridad de emergencia

Los quemadores de aceite, bombas de combustible, separadores de combustible y ventiladores de
salas de maquinas dispondran de disyuntores de seguridad, que se instalaran en el exterior de los
lugares donde se encuentren dichos aparatos.

Articulo 9.14
Material de instalacion

1. Los prensaestopas de los aparatos tendrdan un tamafio que esté en funcién'de los cables que
hayan de conectarse, y ser adecuados para los tipos de cable utilizados.

2. No podran confundirse las tomas de corriente de circuitos de distribucién distintos que
funcionen a tensiones o frecuencias diferentes.

-~

3. Los interruptores deberan cortar simultdneamente todos los conductores no puestos a masa de
un circuito. Sin embargo, se admitiran interruptores unipolares en las redes no puestas a masa de los
circuitos de alumbrado de los alojamientos, salvo en lavanderias, cuartos de baiio y aseos.

4. Cuando la intensidad sobrepase 16 A, las tomas de corriente estaran enclavadas mediante un
interruptor que solo permita enchufar o desenchufar el conector libre cuando no haya tension.

Articulo 9.15
Cables

1. Los cables seran dificilmente inflamables, autoextinguibles y resistentes al agua y el aceite.

Se admitiran otros tipos de cable en los alojamientos a condicion de que estén eficazmente
protegidos, presenten caracteristicas de no propagacion de la llama y sean autoextinguibles.
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2. En las instalaciones de fuerza y de alumbrado se utilizaran cables con conductores de seccidn
.. . 2
minima unitaria de 1,5 mm".

o

3. Las armaduras y blindajes metalicos de los cables de las instalaciones de fuerza y de alumbrado
no podran utilizarse en condiciones normales como conductores ni como conductores de puesta a
masa.

4. Las armaduras y blindajes metalicos de las instalaciones de fuerza y de alumbrado deberan
estar puestas a masa al menos en un extremo.

5. Laseccion de los conductores debera estar en funcion de la temperatura final maxima admisible
de los mismos (intensidad maxima admisible), asi como de la caida de tension admisible. Dicha
caida de tension entre el cuadro principal y el punto mas desfavorable de la instalacién no podra
suponer, con respecto a la tensién nominal, mas del 5% en el alumbrado y del 7% en las
instalaciones de fuerza o de calefaccion.

6. Los cables estaran protegidos contra dafios mecanicos.

7. La fijacién de los cables garantizara que las eventuales tracciones se mantienen dentro de los
limites admisibles.

8. Si los cables pasan a través de mamparos o cubiertas, la solidez mecanica, la estanquidad y la
resistencia al fuego de estos ultimos no podran verse afectados por el prensaestopas.

9. Los cables que conectan los timones méviles seran suficientemente flexibles y estaran provistos
de un aislante que tendra flexibilidad suficiente hasta -20°C y sera resistente al vapor, a los rayos
ultravioleta, al ozono, etc.

Articulo 9.16
Sistema de alumbrado

1. Los aparatos de alumbrado se instalaran de forma que el calor que desprendan no pueda
inflamar los objetos o elementos inflamables proximos.

2. Los aparatos de alumbrado situados en cubierta deberan instalarse de modo ‘que no dificulten el
reconocimiento de las luces de sefiales.

3. Cuando haya instalados dos o mas aparatos de alumbrado en una camara de maquinas o de
calderas, estaran repartidos entre dos circuitos como minimo. Esta prescripcion serd aplicable
también a los espacios donde se hayan emplazado maquinas de refrigeracion, maquinas hidraulicas
o motores eléctricos.

Articulo 9.17
Luces de senales

1. Los cuadros de mando de las luces de sefiales se instalaran en la caseta de gobierno. Dichos
cuadros estaran alimentados por un cable independiente que proceda del cuadro principal, o por dos
redes secundarias independientes entre si.

2. Las luces podran alimentarse por separado a partir del cuadro de luces, y protegerse y
accionarse asimismo por separado.
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3. Para el control de las luces se instalardn en el cuadro situado en la caseta de gobierno
indicadores luminosos u otros dispositivos equivalentes, a menos que dicho control pueda realizarse
directamente desde la citada caseta. Un fallo del sistema de control no debera afectar al
funcionamiento de la luz controlada por el mismo.

4. Se podran alimentar, accionar y controlar en comun grupos de luces que formen una unidad
funcional y se encuentren en el mismo lugar. El sistema de control debera permitir detectar la averia
de cualquiera de las luces. Sin embargo, no debera ser posible utilizar simultineamente las dos
fuentes luminosas de una ldmpara biforme (dos lamparas montadas una encima de otra o en un
mismo soporte). e '

Articulo 9.18
Sistemas de emergencia

1. En los buques utilizados para excursiones de un dia cuya eslora L sea igual o superior a 25 m.
asi como en todos los buques de camarotes, habra instalado un sistema de emergencia que, en caso
de averia eléctrica, asegure la alimentacion de las instalaciones enumeradas en el apartado 3.

2. Elsistema de emergencia (fuente y cuadro de emergencia) estara emplazado en el exterior de la
camara de maquinas principales y del lugar donde se encuentre el cuadro principal, y se mantendra
separado de dichos espacios mediante mamparos ignifugos y estancos.

-~

3. Las fuentes de energia eléctrica auxiliares podran alimentar como minimo los sistemas que se
enumeran seguidamente, en la medida en que los mismos estén prescritos y no posean fuente de
alimentacidn propia:

a) luces de sefiales

b) aparatos acusticos

¢) alumbrado de seguridad de los espacios y emplazamientos contemplados en el apartado 7 del
articulo 15.10

d) sistemas de radiotelefonia

e) sistemas de alarma

f) proyector de emergencia

g) sistema de alarma de incendios

h) otros sistemas de seguridad, como sistemas automaticos de rociadores o segunda bomba
contraincendios.

4. Se podran admitir como fuentes de energia eléctrica de emergencia:

un grupo auxiliar dotado de un sistema de abastecimiento autonomo de combustible independiente
de la maquina principal y provisto de un sistema de refrigeracion asimismo independiente, que, en
caso de averia de la red, se ponga en marcha de forma automatica, o de forma manual si se
encuentra en la proximidad inmediata de la caseta de gobierno o de otro lugar con dotacion
permanente de personal cualificado, y que pueda suministrar integramente la alimentacion de
energia eléctrica

un acumulador que asuma automaticamente la alimentacion en caso de averia de la red. o que pueda
ponerse en marcha de forma manual si se encuentra en la proximidad inmediata de la caseta de
gobierno o de otro lugar con dotacion permanente de personal cualificado, capaz de suministrar
energia a los sistemas eléctricos enumerados durante el periodo prescrito, sin necesidad de recarga y
sin sufrir una caida excesiva de tension.

El sistema de emergencia debera funcionar durante un periodo que se fijard en funcion del uso a que
vaya destinado el buque, aunque, en todo caso. no podra ser inferior a 30 minutos.
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5. Una averia de la alimentacion principal o de emergencia no afectard a la seguridad de
funcionamiento de los sistemas.

Articulo 9.19
Sistemas de alarma y seguridad de las instalaciones mecanicas

Los sistemas de alarma y seguridad utilizados para la vigilancia y proteccion de instalaciones
mecanicas cumplirdn los siguientes requisitos:

a) Sistemas de alarma

Los sistemas de alarma estardn construidos de forma que las eventuales averias que se
produzcan en ellos no provoquen un fallo del aparato o la instalacion que dichos sistemas se
encargan de vigilar.

Los transmisores binarios estardn construidos segun el principio de la corriente de reposo o
segun el principio de la corriente de trabajo vigilada.

Las alarmas opticas se mantendran hasta que se repare la averia; se deberan poder distinguir las
alarmas con acuse de recibo de las que no dispongan de esta funcion. Toda alarma debera estar
complementada con una sefial acustica. Las alarmas acusticas deberan poder pararse. Sin
embargo, la parada de la alarma actstica no impedira que vuelva a funcionar la sefial de alarma
por una nueva causa.

Podran autorizarse exenciones en las instalaciones de alarma con menos de 5 puntos de
medicion.

b) Sistemas de seguridad

Los sistemas de seguridad estaran construidos de forma que, antes de que se alcance un estado
critico de funcionamiento de la instalacion en peligro, detengan dicho funcionamiento, lo reduzcan
o adviertan a un puesto con dotacion permanente.

Los transmisores binarios estaran construidos segun el principio de la corriente de trabajo.

Si los sistemas de seguridad no estan proyectados con un dispositivo de autovigilancia, se debera
poder comprobar su funcionamiento.

Los sistemas de seguridad seran independientes de los demas sistemas.

Articulo 9.20
Instalaciones electronicas

1. Generalidades

Las condiciones de prueba especificadas en el apartado 2 solo seran aplicables a los aparatos
electronicos y dispositivos periféricos del sistema de gobierno (sistema del timon) y de las
mdquinas necesarias para la propulsion del buque.

2. Condiciones de las pruebas

a) Las pruebas no deberan causar dafios o averias a los aparatos electronicos. Las pruebas que se
realicen segin normas internacionales, como la publicacién CEI 92-504. deberan efectuarse con el
aparato en marcha, salvo la prueba de resistencia al frio. y consistiran en verificar su
funcionamiento.
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b) Variaciones de tension y frecuencia

Magnitud de Variaciones

servicio continuas de corta duracion
En general frecuencia 5% +10% 55

tension +10 % +20% 1.5s
Funcionamiento con | tension +30%/-25% -
baterias

¢) Prueba de calor

La muestra se llevara a una temperatura de 55°C en el intervalo de media hora. y se mantendra
en dicha temperatura durante 16 horas. A continuacion, se realizard una prueba de
funcionamiento.

d) Prueba de frio-

La muestra, en estado apagado, se enfriara a -25°C y se mantendra a esa temperatura durante 2
horas. A continuaciéon se aumentara la temperatura a 0°C y se realizard una prueba de
funcionamiento.

¢) Prueba de vibracion

Las pruebas de vibracion deberan efectuarse a la frecuencia de resonancia de los aparatos o
piezas, en los tres ejes, durante un periodo de 90 minutos cada vez. Si no se registra resonancia
neta, se realizara la prueba a 30 Hz

La prueba de vibracion para oscilacion sinusoidal se realizara dentro de los limites siguientes:
En general:

f=2,0al32Hz,a=+1mm
(amplitud a = '4 anchura de vibracion)

f=13,2 Hza 100 Hz; aceleracion £ 0,7 g.

Los materiales que vayan a utilizarse en motores diesel o aparatos de gobierno se probaran del
siguiente modo:

f=20a25Hz;a=+ 1.6 mm
(amplitud a = % anchura de vibracion)

f=25 Hza 100 Hz; aceleracion = 4 g.

Los sensores utilizados en los tubos de escape de motores diesel pueden verse sometidos a esfuerzos
muy superiores. Ello debera tenerse en cuenta en la realizacion de las pruebas.

f) Las prucbas de compatibilidad electromagnética se llevardan a cabo sobre la base de las
publicaciones CEI-801-2. 801-3, 801-4, 801-5, grado de ensayo 3.
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g) El fabricante debera acreditar que los aparatos electrénicos cumplen las condiciones de prueba
indicadas. También se admitiran los certificados expedidos por una sociedad de clasificacion.

Articulo 9.21
Compatibilidad electromagnética

Las instalaciones eléctricas y electromagnéticas no veran perturbado su funcionamiento por
parasitos electromagnéticos. Se adoptaran medidas generales en:

a) desconexion de vias de transmision entre la fuente de perturbacion electromagnética v los
aparatos utilizados

b) reduccién de las causas de la perturbacion electromagnética en su origen

¢) reduccidn de la sensibilidad de los aparatos utilizados a la perturbacién electromagnética.



55

CAPITULO 10
APAREJO Y EFECTOS

Articulo 10.01
Anclas, cadenas y cables de anclas

1. Los buques utilizados para el transporte de mercancias, con excepcion de las gabarras de buque
de eslora no superior a 40 m, asi como los remolcadores, llevaran anclas instaladas a proa cuya
masa total P sera el resultado de aplicar la siguiente formula:

P=k-B-T [ke]

donde
k es un coeficiente definido en funcion de la razon entre la eslora L y la manga B y del tipo de
embarcacion:
k=c L
8-B

No obstante, en el caso de las gabarras empujadas, k=c

¢ es un coeficiente empirico cuyos valores se especifican en el siguiente cuadro:

Peso muerto Coeficiente (c)
hasta 400 t inclusive 43
de 400 ta 650 t incl. 35
de 650 ta 1000 t incl. 65
mas de 1000t 70

En el caso de los buques cuyo peso muerto no exceda de 400 t y que, por causa de su construccion o
la funcién a que estan destinados, solo se utilicen en determinados trayectos cortos, la comision
inspectora podra aceptar que las anclas de proa tengan una masa igual a 2/3 de la masa total P.

2. Los buques de pasaje deberan llevar anclas a proa cuya masa total P serd el resultado de la
siguiente formula:

P=k-B-T [ke]
donde

k es el coeficiente definido en el apartado 1, con la salvedad de que para obtener el coeficiente
empirico ¢ se utilizara el desplazamiento en m’ que figura en el certificado en lugar del peso
muerto.
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3. Los buques a que se hace referencia en el apartado ! estaran provistos de anclas de popa cuya
masa total serd igual al 25% de la masa P calculada conforme al mencionado apartado 1.

Sin embargo, los buques de eslora maxima superior a 86 m estaran equipados de anclas de popa
cuya masa total serd igual al 50% de la masa P calculada conforme al apartado 1 o al apartado 2.

Quedan dispensados de la obligacion de llevar ancla de popa:

a) los buques para los cuales la masa del ancla de popa seria inferior a 150 kg; en los buques a que
se hace referencia en el ultimo parrafo del apartado 1, serd la masa reducida de las anclas la que se
tenga en cuenta

b) las gabarras empujadas

4. Los buques que den propulsion a convoyes rigidos de eslora inferior o igual a 86 m iran
provistos de anclas de popa cuya masa total serd igual al 25% de la mayor masa P calculada

conforme al apartado 1 para la formacion mas grande (considerada como una unidad ndutica)
admitida y mencionada en el certificado.

Los buques que propulsen rio abajo convoyes rigidos de eslora superior a 86 m iran provistos
de anclas de popa de masa total igual al 50% de la mayor masa P calculada conforme al apartado 1
para la formacion mas grande (considerada como una unidad nautica) admitida y mencionada en el
certificado.

5. Se podran admitir masas de las anclas inferiores a las establecidas conforme a los apartados 1 a
4 cuando se trate de determinadas anclas especiales.

6. La masa total P prescrita para las anclas de proa podra corresponder a una sola ancla o
distribuirse entre dos. Dicha masa se podra reducir en un 15% cuando el buque esté equipado de una
sola ancla de proa y el escobén se encuentre en el centro del buque.

Por lo que respecta a los empujadores y buques de eslora maxima superior a 86 m, la masa total
de las anclas de popa prescrita en el presente articulo podra corresponder a una sola ancla o
distribuirse entre dos.

La masa del ancla mas ligera no podré ser inferior al 45% de dicha masa total.
7. No se admitirdn anclas de fundicién
8. Las anclas llevaran inscrita su masa con caracteres en relieve.
9. Se instalaran chigres para las anclas de masa superior a 50 kg
10. Toda cadena de ancla de proa tendra como minimo la siguiente longitud:

a) 40 m en los buques de eslora igual o inferior a 30 m
b) 10 m mas que la eslora del buque cuando ésta se halle comprendida entre 30 m'y 50 m
c) 60 m en los buques de eslora superior a 50 m

Toda cadena de ancla de popa tendrd una longitud minima de 40 m. Sin embargo, dicha
longitud minima se incrementard hasta 60 m en los buques para los que se prescriba la capacidad de
detenerse con la proa orientada rio abajo.
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11. La resistencia minima de las cadenas de ancla a la ruptura se calculard con las formulas
siguientes:

a) anclas de masa comprendida entre 0 kg y 500 kg: R=035-P" [kN]

b) anclas de masa mayor que 500 kg y menor que 2000 kg:

SRS
15000

c) anclas de masa superior a 2000 kg: R =250-P' [kN]

donde
P’ es la masa teorica de cada ancla, establecida conforme a los apartados 1 a 4 y 6.

. Laresistencia a la ruptura de las cadenas de ancla serd la establecida por las normas vigentes en
uno de los Estados miembros.

Si la masa del ancla es superior a la prescrita en los apartados 1 a 6, la resistencia a la ruptura
de la cadena se determinara en funcién de dicha masa mayor.

12. Aun cuando un buque esté aparejado con anclas mas pesadas y sus correspondientes cadenas
mds resistentes, en el certificado se consignaran solamente las masas y resistencias a la ruptura
teoricas, es dectr, las derivadas de la aplicacién de lo prescrito en los apartados 1 a6y 11.

13. Las uniones entre el ancla y la cadena deberdn resistir una traccion superior en un 20% a la
carga de ruptura de esta ultima.

14. Se autoriza la utilizacién de cables en lugar de cadenas. Dichos cables deberan tener la misma
resistencia a la ruptura que la prescrita para las cadenas, y una longitud superior en un 20% a la de
estas ultimas.

Articulo 10.02
Otros efectos

H

{. Se encontraran a bordo los siguientes efectos, conforme a las ordenanzas vigentes en los
Estados miembros:

a) sistema de radiotelefonia

b) aparatos y dispositivos necesarios para la emisién de sefiales luminosas y sonoras y para la
sefializacion de los buques

¢) luces de emergencia independientes de la red de a bordo para las luces de sefiales prescritas en
las embarcaciones fondeadas o amarradas

d) un recipiente marcado, pirorresistente, dotado de tapa, para la recogida de residuos especiales
so6lidos, y un recipiente marcado, pirorresistente, dotado de tapa, para la recogida de residuos
especiales liquidos

e) un recipiente marcado, pirorresistente, dotado de tapa, para la recogida de otros residuos
especiales sdlidos, y un recipiente marcado, pirorresistente, dotado de tapa, para la recogida de otros
residuos especiales liquidos definidos segun las ordenanzas vigentes en los Estados miembros
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f) un recipiente marcado, pirorresistente, dotado de tapa, para la recogida de residuos procedentes
del lavado de los tanques (s/ops).

2. Ademads, se llevaran a bordo, como minimo:
a) cables de amarre:

Los buques iran provistos de tres cables de amarre. Dichos cables tendran las longitudes
minimas siguientes:

primer cable: L + 20 m, aunque sin superar nunca 100 m

segundo cable:  2/3 del primero

tercer cable: 1/3 del primero

No se exigira el cable mas corto en los buques de eslora inferior a 20 m.

Dichos cables tendran una carga de ruptura R, calculada con arreglo a las siguientes formulas:

ParaL - B - T hasta 1000 m’, R, =60+ £~—1Bo—r[ en [kN]

Para L - B - T mayor que 1000 m’, R, =150+ L—I%O—T en [kN]

Estos cables podran sustituirse por cabos de fibra sintética de la misma longitud y carga de
ruptura.

b) cables de remolque:

Los remolcadores iran equipados de un nimero de cables adecuado para su utilizacion.

Sin embargo, el cable mas importante debera tener una longitud minima de 100 m y una carga de
ruptura en N no inferior a un tercio de la potencia total en kW del motor o motores de propulsion.
Los automotores y empujadores capaces de remolcar otras embarcaciones llevaran a bordo como
minimo un cable de remolque de 100 m de longitud y una carga de ruptura en N no inferior a un
cuarto de la potencia total en kW del motor o motores de propulsion.

¢) unaguia

d) una pasarela de embarco de al menos 0,40 m de anchura y 4 m de longitud, marcada con una
banda clara a los lados y provista de barandilla. En buques pequefios. la comision inspectora podra
admitir pasarelas mas cortas

e) un bichero

) un botiquin de curas ,

¢) un par de gemelos, de 7x50 como minimo

h) un cartel con instrucciones sobre salvamento y reanimacion de ahogados.

3. Se instalara una escalera o escala de embarco a bordo de los buques cuva altura de borda por
encima de la linea de flotacion en vacio exceda de 1,50 m.
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Articulo 10.03
Medios de lucha contra incendios

1. Habra a bordo, como minimo:

a) enlacaseta de gobierno .......coccoevveiiiiiieeiee, 1 extintor portatil
b) junto a cada acceso a 105 alojamientos desde cubierta................ 1 extintor portatil
c) junto a cada acceso a espacios de servicio no

accesibles desde los alojamientos donde haya
instalaciones de calefaccion, cocina o refrigeracion que
utilicen combustibles s6lidos 0 liquidos ............cccoocieviiiiiiencc. 1 extintor portatil

d)

en cada entrada a la cdmara de maquinas y

camaras de calderas........cccoovevvieiiiiiicrieie e, 1 extintor portatil

e)

en un lugar adecuado de las cdmaras de méaquinas,

en la parte situada bajo cubierta, cuando la potencia total
exceda de 100 KW e, 1 extintor portatil

2.

a)

b)

d)

3.

Los extintores portatiles cumplirdn los siguientes requisitos:

La capacidad de los extintores portatiles prescritos en el apartado 1 que utilicen agente liquido
podré variar entre 9y 13,5 litros. Los extintores de polvo tendran un contenido minimo de 6 kg.

El agente extintor de los aparatos extintores portatiles prescritos en el apartado 1 sera adecuado
al menos para el tipo de fuego que con mayor probabilidad pueda producirse en los espacios
para los que el aparato esté principalmente previsto. En los buques cuyas instalaciones
eléctricas funcionen a una tensidén de servicio de més de 50 V, el agente extintor servird
también para combatir los incendios que se puedan producir en las mismas. En cada extintor
portatil figuraran claramente las instrucciones de uso.

El agente extintor no podra contener halon ni otro producto del que se puedan desprender gases
toxicos durante la utilizacién, como tetracloruro de carbono. Los extintores portatiles de CO,
solo podran utilizarse en caso de incendio de. determinadas instalaciones, como cuadros de
distribucién y cocinas; la cantidad de CO, utilizada no resultara nociva para la salud.

Los extintores susceptibles de sufrir dafios como consecuencia de las heladas o el calor deberén
instalarse o protegerse de forma que pueda garantizarse en todo momento su eficacia.

Los aparatos extintores deberdn someterse a inspeccion cada dos afios como minimo. Deberd

encontrarse a bordo el oportuno certificado, firmado por la persona que realizo la inspeccion.

4.

Si los aparatos extintores estdn instalados de forma que no resulten visibles, en el tabique que

los cubra debera colocarse una seiial con una F de color rojo y 10 cm de altura como minimo.

5.

No se autoriza la utilizacion de haldn en los sistemas de extincion fijos. En cambio, se autoriza

el CO, como agente extintor si se reunen las siguientes condiciones:

a)

Los sistemas de extincion de CO, solo podran utilizarse en las camaras de maquinas, de

calderas y de bombas. Se instalardn dispositivos que permitan cerrar todos los orificios que puedan
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dejar entrar aire o salir CO, de los espacios protegidos. Los dispositivos de puesta en marcha de este
tipo de sistemas deberan estar instalados de modo que puedan manejarse incluso en caso de
incendio. No se autorizara la liberacion automatica de CO,.

b) El aire necesario para la combustion que se produce en los motores utilizados para la
propulsion de los buques no podrd ser aspirado de las camaras de méquinas, de calderas o de
bombas.

¢) Todo sistema fijo de extincion que utilice CO, ira provisto de un dispositivo de alarma cuvas
sefiales, por una parte, resultaran claramente audibles, incluso en condiciones de maximo ruido
propio posible, en todos los espacios que deban ser inundados por dicho gas, y, por otra. se
distinguiran sin confusion posible de cualesquiera otras sefiales actisticas que puedan oirse a bordo.
Las citadas sefiales de alarma de CO, deberan también ser claramente audibles en los espacios
vecinos, €stando las puertas de comunicacion cerradas y en condiciones de maximo ruido propio
posible, cuando exista la posibilidad de que dichos espacios sean evacuados por el espacio que
deberd inundarse de CO,. La sefial de alarma de CO, debera funcionar durante un periodo adecuado
antes de la liberacion del gas.

A la salida y entrada de todo espacio susceptible de ser alcanzado por CO,. se colocara en lugar
adecuado un cartel en el que figure la siguiente inscripcidn, en letras rojas sobre fondo blanco. en
aleman, francés y neerlandés:

"Bei Ertonen des CO,-Warnsignals .......... (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Erstickungsgefahr!"

"Quitter immédiatement ce local au signal CO, ....(description du signal) ! Danger d'asphyxie !"

"Bij het in werking treden von het CO,-Alarmsignaal- .... (omschrijving van het signaal) deze
ruiinte onmiddellijk verlaten ! Verstikkingsgevaar !"

Junto a todo dispositivo activador de un sistema de extincién de CO, se exhibirdn sus instrucciones
de uso en aleman, francés y neerlandés, bien legibles y en caracteres duraderos. Las canalizaciones
que lleven a espacios susceptibles de recibir CO, estaran provistas de dispositivos de cierre. Antes
de que se ponga en marcha el sistema de extincion, deberd dispararse automaticamente la alarma
prescrita en la letra c).

Los depositos de CO, irdn instalados en un espacio o armario separados herméticamente de los
demds espacios. Las puertas de dichos espacios o armarios deberan abrirse hacia el exterior, se
podran cerrar con llave y exhibiran la inscripcion CO, en caracteres rojos sobre fondo blanco.

Los espacios situados bajo cubierta que contengan depdsitos de CO, solo serdn accesibles
directamente desde el exterior. No se admitird comunicacién directa con otros espacios.

Los espacios situados bajo cubierta que contengan depdsitos de CO, dispondran de una ventilacion
suficiente e independiente, separada por completo de los demas sistemas de aireacion de a bordo.
Los orificios de ventilacion se dispondran de modo que, de producirse una fuga en el deposito de
CO, el gas no pueda penetrar en el interior del buque.

La temperatura en dichos espacios no podra superar los 50°C.

Solo se autorizaran espacios o armarios sobre cubierta si estan sélidamente fijados y se encuentran
en el exterior de la zona de alojamiento. En caso de producirse una fuga en el deposito de CO,_ el
gas no deberd poder penetrar en el interior del buque.

Los armarios o espacios que contengan depésitos de CO, deberan proteger a éstos del calor. el frio y
la humedad. En dichos espacios, la temperatura no podra exceder de 50°C.
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Los espacios protegidos con CO, iran provistos de dispositivos adecuados para la aspiracion de
este gas. Dichos dispositivos no se podran poner en marcha durante el proceso de extincion.

En las cdmaras de maquinas, el sistema de tuberias instalado permitira hacer llegar a aquéllas el
85% del gas prescrito en el segundo pdrrafo en el plazo de dos minutos.

La cantidad minima de CO, necesaria para los espacios que se van a proteger serd un 40%
como mmlmo del volumen bruto de los mismos. Como volumen de CO, sin comprimir, se
tomara 0,56m /ko Si la cantidad de CO, esta destinada a proteger mas de un espacio, bastara la
cantidad total de CO, disponible necesaria para la proteccién de un solo espacio.

El grado de llenado de los depositos de CO, no debera sobrepasar 0,75kg/1
Los depdsitos estaran colocados de pie y protegidos contra caidas.

Los depdsitos a presion. accesorios y tuberias para el CO, deberan cumplir las prescrlp(:lones de
un Estado miembro.

Las alarmas mencionadas en la letra c¢) y los sistemas de extincion deberan ser inspeccionados
al menos cada dos afios por un inspector habilitado.

Deberan llevarse a bordo los certificados de inspeccion, fechados y firmados por la persona que
la realizd.

.
Si existen a bordo uno o varios sistemas de.extincion de CO, fijos, ello se hara constar en el
certificado.

No se autorizaran otros agentes extintores excepto si lo recomiendan las autoridades competentes.

2.

Articulo 10.04
Botes

Iran provistas de botes las siguientes embarcaciones:

los automotores y chalanas de mas de 150 toneladas de peso muerto
los remolcadores y empujadores de mas de 150m’ de desplazamiento
los artetactos flotantes

los buques de pasaje autorizados a transportar mas de 250 pasajeros y los provistos de mds de
50 camas.

Los botes podran ser puestos a flote rapidamente y con seguridad por una sola persona. Si se

utiliza un sistema motorizado de puesta a flote. una posible averia del suministro de energia a dicho
sistema no deberd obstaculizar la puesta a flote rapida y segura del bote.

-
J.

a)

Los botes deberdn reunir las condiciones siguientes:

seran facilmente gobernables y maniobrables; podran mantener el rumbo y no se desviaran

4

sensiblemente por efecto del viento, la corriente o el oleaje

b)

dispondrin de plazas de asiento para tres personas como minimo
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c) poseeran resistencia suficiente

d) tendran un volumen minimo de 1,5 m® o el producto L - B« He sera igual o mayor que
2,7 m’

e) tendran un francobordo minimo de 25 cm, llevando a bordo tres personas de 75 kg de peso
aproximadamente

f) poseeran estabilidad suficiente. Se considerard suficiente la estabilidad si, encontrandose dos
personas de 75 kg de peso aproximadamente lo mas cerca posible de la borda, se mantiene un
francobordo minimo de 10 cm

g) su fuerza de sustentacion en N, sin personas a bordo pero completamente llenos de agua, sera
igual o mayor que el resultado del producto 300 - L - B. - H

h) llevaran a bordo como minimo el siguiente aparejo:

1 juego de remos

1 amarra

1 achicador

Se admitiran botes neumaticos si cumplen las condiciones prescritas en los apartados 2 y 3, si se
mantienen operacionales permanentemente y si son del tipo de compartimientos multiples.

4. Si el bote se considera medio de salvamento colectivo (apartado S del articulo 15.08), debera
cumplir como minimo las condiciones especificadas en el apartado 3. Ademas,

a) los bancos proporcionaran una anchura minima de asiento de 0,45 m por persona, y el nimero

maéximo autorizado de personas a bordo no excedera del producto 3 - L - B¢ - He

b) se considerara suficiente la estabilidad si, encontrandose la mitad del numero méximo
autorizado de personas en su sitio a un costado del bote, se mantiene un francobordo de 10 cm
como minimo.

5. En los apartados 3 y 4:

L= esloraL del bote, en m
B.= manga del bote, en m
H=altura lateral del bote, en m

Articulo 10.05
Salvavidas y chalecos salvavidas

1. Habra en las embarcaciones tres aros salvavidas como minimo. Los aros salvavidas estaran
listos para su uso y se dispondran en cubierta en lugares adecuados de forma fija, aunque sin atarlos
a su soporte. Al menos un aro salvavidas se encontrara junto a la caseta de gobierno.

Los salvavidas: g

a) tendrdn una fuerza de sustentacion minima de 100 N en agua dulce

b) estaran fabricados en un material adecuado y serdn resistentes al petréleo y productos
derivados, asi como a temperaturas de hasta 50°C

¢) seran de un color que los haga bien visibles en el agua

d) tendrdn una masa propia de 2,5 kg como minimo
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e) tendrdn un diametro interior de 45 cm + 10%
f) estaran rodeados de un cordaje que permita agarrarlos

2. Habrd en las embarcaciones un chaleco salvavidas al alcance de la mano para cada persona que
habitualmente se encuentre a bordo.

Los chalecos salvavidas cumpliran lo prescrito en las letras a) a c¢) del apartado 1, o la norma
europea EN 395 (fuerza de sustentacion de 100 N)

Los chalecos salvavidas inflables deberan inflarse automaticamente y por mando manual v,
ademads, por la boca. Estos chalecos se someteran a las inspecciones indicadas en las instrucciones
del fabricante.
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CAPITULO 11
SEGURIDAD EN LOS PUESTOS DE TRABAJO

Articulo 11.01
Generalidades

I. El buque estard construido, dispuesto y equipado de forma que se pueda trabajar en él y utilizar
las vias de circulacion con total seguridad.

2. Las instalaciones de a bordo necesarias para el trabajo y las instalaciones fijas deberan estar
acondicionadas, dispuestas y protegidas para una utilizacion y mantenimiento faciles y seguros. En
su caso, se proveeran dispositivos de seguridad para las partes mdviles o sometidas a elevadas
temperaturas.

Articulo 11.02
Proteccion contra caidas

1. Los trancaniles y cubiertas serdn planos, no tendran lugares que puedan provocar tropiezos y
serd imposible en ellos toda concentracion de agua.

2. Seran antideslizantes las cubiertas, trancaniles, pisos de las camaras de maquinas, escaleras,
descansillos y la parte superior de las bitas de amarre del trancanil.

3. La parte superior de las bitas de amarre del trancanil y los obstaculos que se encuentren en las
vias de circulacién. como los bordes de escalones, estardn marcados con una pintura que contraste
con la cubierta circundante. ‘

4. Los bordes exteriores de cubiertas y trancaniles, asi como los puestos de trabajo desde donde
puedan producirse caidas de mas de 1 metro, estaran provistos de barandas o brazolas de una altura
minima de 0,70 m, o de barandillas conformes a la norma europea EN 711, dotadas de pasamanos,
barra a nivel de las rodillas y guardapiés. Los trancaniles dispondran también de un guardapiés y un
pasamanos continuo fijado a la brazola. No serd obligatorio este ultimo cuando el trancanil disponga
de una barandilla no escamoteable del lado del agua.

Articulo 11.03
Dimensiones de los puestos de trabajo

Los puestos de trabajo tendran unas dimensiones que ofrezcan suficiente libertad de movimientos a
toda persona que se encuentre en ellos.

Articulo 11.04
Trancanil

1. La anchura libre del trancanil sera como minimo de 0.60 m. Esta medida podra reducirse a 0,50
m en determinados lugares acondicionados para la utilizacion segura del buque, como las tomas de
agua para el lavado de cubierta. Alli donde se encuentren las bitas de amarre. dicha anchura podra
reducirse a 0,40 m.
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2. Hasta una altura de 0,90 m por encima del trancanil, la anchura libre del mismo podra reducirse
a 0,54 m, siempre que la anchura libre que quede por encima, entre el borde exterior del casco y el
borde interior de la bodega, sea igual o superior a 0,65 m. En tal caso, la anchura libre del trancanil
podra reducirse a 0,50 m si el borde exterior del trancanil esta provisto de una barandilla conforme a
la norma europea EN 711 que garantice la seguridad contra caidas. En los buques de eslora no

superior a 55 m que sélo tengan alojamientos en la parte de popa, se podra prescindir de la
barandilla.

3. Las prescripciones contenidas en los apartados 1 y 2 seran aplicables hasta una altura de 2,00 m
por encima del trancanil.

Articulo 11.05
Acceso a los puestos de trabajo

1. Las vias, accesos y pasillos utilizados para la circulacion de personas y carga deberan estar
dispuestos del modo que se especifica seguidamente y tener las medidas indicadas a continuacién:

a) Habra suficiente espacio para el movimiento delante de la abertura de acceso

b) La anchura libre para el paso correspondera al destino del puesto de trabajo, siendo como
minimo de 0,60 m, excepto en los buques de manga inferior a 8 m, en los que dicha anchura minima
queda fijada en 0,50 m.

c) Lasuma de la altura de paso y la altura de la brazola sera de 1,90 m como minimo.

2. Se dispondran las puertas de modo que puedan abrirse y cerrarse sin peligro desde ambos lados.
Las puertas estaran protegidas contra cierres y aberturas involuntarias.

-

3. Se proveeran escaleras, escalas o escalones de existir diferencias de nivel superiores a 0,50 m
en las vias de circulacion.

4. En los puestos de trabajo con dotaciéon permanente se instalardn escaleras si la diferencia de
nivel excede de 1 m. Esta prescripcion no serd aplicable a las salidas de socorro.

5. En los buques provistos de bodega existirdn al menos dos escalas de bodega moéviles que
permitan subir y bajar con total seguridad. Esta prescripcion no sera aplicable si en cada bodega hay
instalada una escala fija equivalente.

Articulo 11.06
Salidas; salidas de socorro

1. El numero, disposicién y dimensiones de las salidas, incluidas las salidas de socorro,
corresponderan a la utilizacion y medidas del buque. Cuando una salida sea salida de socorro, se
exhibira claramente en ella la pertinente inscripcion.

2. Las salidas de socorro y las ventanas o trampillas de claraboyas que sirvan de salidas de socorro
tendran una abertura libre de 0,36 m” como minimo, y la menor de sus dimensiones no sera inferior
a 0,50 m.
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Articulo 11.07
Medios de subida

1. Las escaleras y escalas se fijaran de forma segura. Las escaleras tendran una anchura minima de
0,60 m. La anchura util entre pasamanos sera de al menos 0,60 m; la profundidad de los escalones

no sera inferior a 0,15 m; las superficies de los escalones deberan ser antideslizantes, y las escaleras
de mas de 4 escalones iran provistas de pasamanos.

2. Las escalas y sus peldafios tendran como minimo una anchura 1til de 0,30 m; la distancia entre

dos peldafios no debera ser superior a 0,30 m; los peldafios tendran una profundidad minima de 0,15
m. '

3. Las escalas y sus peldaiios seran identificables como tales cuando se vean desde arriba, y
estaran provistos de asas de sujecion por encima de las aberturas de salida.

4. Las escalas méviles tendran una anchura minima de 0,40 m, y de 0,50 m en la base, y estaran
protegidas contra caidas y deslizamientos; los peldaiios estaran fijados sdlidamente en sus soportes.

5. Las escalas moviles que sirvan de escala de bodega con inclinaciéon de 60° deberan sobrepasar
el borde superior de la escotilla, y en todo caso el fondo, en 1 m como minimo.

Articulo 11.08
Espacios interiores

1. Los puestos de trabajo interiores del buque deberan estar adaptados, por dimensiones,
acondicionamiento y disposicién, a las tareas que deban realizarse en ellos, y cumplir las
prescripciones pertinentes en materia de higiene y seguridad. Los puestos de trabajo interiores
estaran provistos de una iluminacién suficiente y antideslumbrante, y podran ventilarse; en caso
necesario, dispondran también de sistemas de calefaccion que garanticen una temperatura adecuada.

2. Los suelos de los puestos de trabajo en el interior del buque seran de factura sélida y duradera,
y no habra en ellos partes resbaladizas o que puedan provocar tropiezos. Cuando estén expeditas, las
aberturas practicadas en las cubiertas y suelos estardn provistas de protecciones contra caidas, y las
ventanas y claraboyas estaran dispuestas y acondicionadas de modo que puedan manipularse y
limpiarse sin peligro. ‘

Articulo 11.09
Proteccion contra el ruido y las vibraciones
1. Los puestos de trabajo estaran situados, acondicionados y proyectados de manera que los

miembros de la tripulacion no resulten expuestos a vibraciones nocivas.

2. Ademds, los puestos de trabajo con dotacién permanente estaran construidos y protegidos
acusticamente de forma que el ruido no ponga en peligro la seguridad y la salud de los trabajadores.
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3. A las personas que vayan a estar expuestas de forma continua a un nivel de ruido
probablemente superior a 85 dB (A) se les facilitaran dispositivos individuales de proteccion
acustica. En los puestos de trabajo en que dicho nivel sobrepase los 90 dB (A), se colocara un cartel
que indique el uso obligatorio de ese tipo de dispositivos.

Articulo 11.10
Tapas de escotilla

1. Las tapas de escotilla seran de acceso facil y se podran manipular de forma segura. Los
elementos de tapadera de escotillas de masa superior a 40 kg podran deslizarse o hacerse oscilar, o
bien estardn dotados de dispositivos mecénicos de apertura. Las tapas de escotilla manipulables con
aparatos elevadores iran provistas de dispositivos facilmente accesibles y adecuados para fijar los
elementos de enganche. Las tapas de escotilla y los montantes no intercambiables llevaran inscrita

informacion precisa de las escotillas a que corresponden, asi como de su posicion correcta sobre las
mismas.

2. Las tapas de escotilla estardn aseguradas para que no puedan ser levantadas por el viento o por
aparatos de manipulacion de carga. Las tapas deslizantes estardn provistas de topes que impediran
un desplazamiento longitudinal involuntario de mas de 0,40 m, y deberan poder bloquearse en su
posicién definitiva. Se proveeran dispositivos apropiados que permitan mantener apiladas las tapas
de escotilla.

3. Enlas tapas de escotilla de maniobra mecénica, debera cortarse automaticamente la transmision
de energia cuando se suelte el interruptor de mando.

4. Las tapas de escotilla deberan soportar las cargas que puedan recibir; por lo que respecta a las
tapas de escotilla practicables, deberan soportar al menos 75 kg transitoriamente. Las tapas que no
sean practicables irdn marcadas como tales. En las tapas de escotillas que vayan a recibir carga de
cubierta se inscribird la carga autorizada en t/m”. Cuando hagan falta soportes para alcanzar la carga
autorizada, tal circunstancia se sefialard en un lugar adecuado, en cuyo caso deberan encontrarse a
bordo los correspondientes planos.

Articulo 11.11
Chigres

1. Se proyectaran los chigres de manera que permitan trabajar con total seguridad. Los chigres
iran provistos de dispositivos que impidan el retorno involuntario de la carga. Los chigres que no
dispongan de bloqueo automatico estaran provistos de un freno acorde con su fuerza de traccion.

2. Los chigres accionados a mano estaran equipados de dispositivos que impidan el retorno de la
manivela. Los chigres que puedan accionarse a mano o a motor estaran proyectados de forma que el
mando motorizado no pueda poner en movimiento el mando manual.

Articulo 11.12
Gruas

1. Las gruas estaran construidas conforme a la lex artis. Las fuerzas que se produzcan durante su
utilizacién se transmitiran de forma segura a la estructura del buque, cuya estabilidad no deberan
poner en peligro. ‘
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2. Se fijara en las gruas una placa del fabricante que contenga los siguientes datos:
a) nombre y direccion del fabricante

b) sello CE con indicacion del afio de construccion

c) serie o tipo

d) numero de serie. en su caso.

~

3. Se inscribird en las gruas la carga maxima admisible, de forma permanente y en caracteres que
se puedan leer con facilidad.

En las grias cuya carga util no exceda de 2000 kg, bastara marcar, de forma permanente y en
caracteres facilmente legibles, la ¢arga itil correspondiente al brazo mas largo.

4. Se proveeran dispositivos de proteccion contra el riesgo de aplastamiento y efecto cortante. Se
dejara una distancia de seguridad de 0,5 m por encima, debajo y los lados entre las partes superiores
de la grua y todos los objetos que puedan encontrarse a su alrededor. No seré obligatoria la distancia
de seguridad hacia los lados fuera de las zonas de trabajo y de circulacion.

5. Las gruas mecdnicas estaran protegidas contra el uso no autorizado. Estas grias sélo se podran
poner en marcha en el puesto de mando previsto a tal fin. Los elementos de mando seran de retorno
automatico (botones sin retén), y su direccion y funcionamiento se reconoceran sin equivoco.

Si se produce un fallo en el suministro de energia motriz, la carga no debera descender por si
sola. No seran posibles movimientos de la grua involuntarios. -

Se proveera un dispositivo de retencion adecuado capaz de detener el desplazamiento
ascendente del dispositivo de izada y el movimiento de una carga superior a la maxima autorizada.
Cuando el numero de vueltas de cable en el tambor sea inferior a dos, debera detenerse el
desplazamiento ascendente del dispositivo de izada. Una vez activado el dispositivo de retencién
automatica, debera seguir siendo posible el movimiento contrario correspondiente.

Los cables de carga moévil tendran una resistencia a la ruptura cinco veces superior a su carga
autorizada. El cable carecera de defectos y sera de un tipo apropiado para su utilizacion en gruas.

6. Antes de la primera utilizacion de una gria o previamente a su nueva puesta en servicio tras
haberla sometido a modificaciones importantes, se verificara que la solidez y estabilidad son
suficientes mediante los oportunos célculos y una prueba de carga.

Para las grias de carga util no superior a 2000 kg, el perito podra decidir que se sustituyan los
calculos por una prueba con una carga igual a 1,25 veces la carga util en el brazo mas largo sobre
todo el sector de pivotaje.

La conformidad a que se hace referencia en los dos parrafos anteriores debera concederla un
perito reconocido por la comision inspectora.

7. Las grias se someteran a inspecciones periodicas, como minimo anualmente, que realizaran
personas competentes. Dichas inspecciones comprenderan al menos un examen visual y un control
de funcionamiento.

8. Transcurrido un maximo de diez afios tras recibir la conformidad y. posteriormente, con una
periodicidad maxima asimismo decenal, la griia debera someterse a un nuevo procedimiento de
conformidad, a cargo de un perito reconocido por la comision inspectora.
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9. Las graas de carga util superior a 2000 kg utilizadas para el transbordo de carga o instaladas a
bordo de artefactos de izada, pontones y otros artefactos flotantes, deberan cumplir también las
prescripciones de uno de los Estados miembros.

10. Se deberan encontrar a bordo los siguientes documentos relativos a las grias:

a) Instrucciones de uso del fabricante. En estas instrucciones figurara, como minimo, la
informacion siguiente:

tipo de utilizacion y funéiones de los dispositivos de mando
carga util maxima autorizada en funcién del brazo de carga
asiento y escora maximos autorizados de la grua
instrucciones de montaje y mantenimiento

instrucciones para las inspecciones periddicas

datos técnicos generales

b) certificados de las inspecciones realizadas de conformidad con los apartados 6 a 8 6 9.



70

CAPITULO 12
ALOJAMIENTOS

Articulo 12.01
Disposiciones generales

1. Se proveeran alojamientos en los buques para las personas que vivan habitualmente a bordo y,
en todo caso, para la tripulacion minima.

2. Los alojamientos estaran construidos, acondicionados y equipados para satisfacer las
necesidades de las personas a bordo en materia de seguridad, salud y bienestar. Los alojamientos
tendran un acceso facil y seguro y estaran aislados del frio y el calor.

3. La comision inspectora podra conceder exenciones a lo prescrito en el presente capitulo si se
garantizan de otra forma la seguridad y la salud de las personas a bordo.

4. La comision inspectora consignara en el certificado las restricciones de utilizacion o entrada en
servicio del buque derivadas de las exenciones mencionadas en el apartado 3.

Articulo 12.02
Prescripciones especificamente aplicables a.los alojamientos

1. Los alojamientos podran ventilarse adecuadamente, incluso con las puertas cerradas; ademas,
las salas deberan recibir luz natural en cantidad suficiente y, en lo posible, tener vistas al exterior.

2. Cuando en el acceso a los alojamientos exista una diferencia de nivel igual o superior a 0,30 m,
se instalara una escalera.

-

3. Enla proa del buque, los suelos no podran encontrarse a mas de 1,20 m por debajo del plano de
calado maximo. '

4. Las salas y camarotes tendran salidas de socorro (vias de evacuacion) todo lo alejadas posible
de los accesos y salidas normales. Una salida podra estar constituida por una salida de socorro. Esta
prescripcion no sera aplicable a los espacios dotados de salida directa a cubierta o a un pasillo que
sirva de via de evacuacidn, a condicion de que dicho pasillo disponga de dos salidas separadas entre
si, que den respectivamente a babor y estribor. Las salidas de socorro, entre las que podran figurar
claraboyas y ventanas, tendran una abertura practicable de 0,36 m? como minimo, la menor de sus
dimensiones no sera inferior a 0,50 m, y permitirdn una evacuacién rapida en caso de urgencia. El
aislamiento y revestimientos de las vias de evacuacion estaran realizados en material dificilmente
inflamable, y la utilizacion de dichas vias sera posible en todo momento, dotdndose para ello los
medios adecuados, tales como escalas o escalones.

5. Los alojamientos estaran protegidos de ruidos y vibraciones. Los niveles méximos de presion
acustica seran: :

a) en lassalas, 70 dB (A)

b) en los dormitorios, 60 dB (A). Esta disposiciéon no se aplicara a los buques que se limiten
exclusivamente al tipo de utilizacion A,. Se haré constar en el certificado la restriccion de modo de

utilizacion. -
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6. La altura libre para permanecer de pie en los alojamientos no sera inferior a 2,00 m.
7. Por regla general, se habilitara en los buques al menos una sala separada del dormitorio.

8. La superficie 2cle suelo libre en las salas no sera inferior a 2 m* por persona, y en ningun caso
sera inferior a 8 m” (excluidos los muebles, salvo mesas y sillas).

9. Ningan dormitorio o sala tendra un volumen inferior a 7 m’.

10. El volumen minimo de aire en los espacnos de alojamiento sera de 3,5 m por persona. Los
dormitorios tendran un volumen de aire de 5 m’ para el primer ocupante, y 3 m’ por cada ocupante
adicional (restando el volumen del mobiliario). En la medida de lo posible, los dormitorios estaran
destinados a un méaximo de dos personas. Las camas se dispondran a una altura minima de 0.30 m
con respecto al suelo. Si se trata de camas superpuestas, debera dejarse una altura libre minima de
0,60 m por encima de cada una.

11. Las puertas tendran como minimo una altura libre de 1,90 m, incluida la brazola, y una anchura
libre minima de 0,60 m. La altura libre podra alcanzarse mediante tapas o trampillas deslizantes o
abatibles. Se podra abrir las puertas desde ambos lados. Sin perjuicio de lo establecido por otras
prescripciones de seguridad, las brazolas no deberan tener mas de 0,40 m de altura.

12. Las escaleras estaran instaladas de forma fija y podran utilizarse sin peligro. Se considerara
cumplida esta prescripcion si:

a) laanchura de la escalera es igual o superior a 0,60 m

b) los escalones tienen una profundidad minima de 0,15 m

¢) los escalones son antideslizantes

d) las escaleras de mas de tres escalones van provistas de pasamanos.

13. No se instalaran en los alojamientos ni en los pasillos que lleven a los mismos conducciones
por donde circulen gases o liquidos peligrosos, en particular si estan sometidas a alta presion, de
modo que la mas pequefia fuga suponga un peligro para las personas. Se exceptuaran las
conducciones de vapor y los de los sistemas hidraulicos, siempre que estén rodeados de manguitos
metalicos, asi como los conductos de gas de los sistemas de gas licuado para uso doméstico.

Articulo 12.03
Instalaciones sanitarias
1. En los buques dotados de alojamientos se proveeran como minimo las instalaciones sanitarias

siguientes:

a) un retrete por unidad de alojamiento o por cada seis miembros de la tripulacién, con ventilacion
al aire libre

b) un lavabo por unidad de alojamiento o por cada cuatro miembros de la tripulacion, provisto de
desagiie y con agua potable fria y caliente

¢) una ducha o bafiera por unidad de alojamiento o por cada seis miembros de la tripulacion, con
agua potable fria y caliente.

daran directamente a las cocinas, comedores o salas-cocina.

2. Las instalaciones sanitarias estaran situadas junto a los espacios de alojamiento. Los retretes no
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. 2 . ;s ;.
3. Los retretes tendran 1 m” de superficie como minimo, una anchura minima de 0.75 m y una
longitud minima de 1,10 m. En las cabinas destinadas a un maximo de dos personas, estas
dimensiones podran ser menores. Si el retrete contiene ademas un lavabo o ducha. su superficie

debera incrementarse como minimo en el equivalente a la ocupada por estos tltimos (o, en su caso,
por una baiiera).

Articulo 12.04
Cocinas

1. Las cocinas podran compartir el espacio de las salas

!\)

Las cocinas estaran provistas de:

a) unequipo de cocina

b) un fregadero con desagiie

c) suministro de agua potable

d) unrefrigerador

e) espacio suficiente para almacenar utensilios, trabajar y guardar provisiones

-

5. La zona de comedor situada en las cocinas que compartan el espacio de las salas debera ser
suficiente para el nimero de tripulantes que la utilicen simultdneamente en general. La anchura de
las plazas de asiento no sera inferior a 0,60 m.

Articulo 12.05
Agua potable

1. Los buques dotados de alojamientos dispondrdn de uno o varios depdsitos de agua potable. En
los orificios de llenado de dichos depdsitos y las tuberias de agua potable se indicara que solo deben
utilizarse para agua potable. Los manguitos de llenado de agua potable estaran instalados por
encima de cubierta.

2. Los depositos de agua caliente:
a) estaran protegidos contra un calentamiento excesivo

b) tendran una capacidad minima de 150 | por cada persona que viva normalmente a bordo y, en
todo caso, por miembro de la tripulaciéon minima:

c) estaran fabricados en un material resistente a la corrosion y que no entraiie riesgo fisioldgico

d) iran provistos de una abertura adecuada para su limpieza interior, que debera poder cerrarse con
llave

e) dispondran de un indicador de la altura del agua

f) tendran manguitos de ventilacion con salida al aire libre o provistos de filtros apropiados.

-

3. Los depbsitos de agua potable no tendran paredes comunes con otros depositos. Los conductos
de agua potable no pasaran por depdsitos que contengan otros liquidos. Las comunicaciones entre el
sistema de agua potable y otras tuberias de gas o liquidos no atravesardn los depodsitos de agua
potable. ‘
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4. Los tanques de agua a presion funcionaran sélo con aire comprimido de composicion natural
cuando se utilicen para almacenar agua potable. Si el aire comprimido se produce mediante
compresores, se dispondran filtros de aire y colectores de aceite mmed1atamente antes del tanque,
salvo si el agua esta separada del aire mediante una membrana

Articulo 12.06
Calefaccion y ventilacion

1. Los alojamientos podran calentarse en funcion del uso que se les vaya a dar. Las instalaciones
de calefaccion seran adecuadas a las condiciones meteorologicas que puedan presentarse.

2. Las salas y dormitorios podran ventilarse suficientemente, incluso con las puertas cerradas. La
entrada y salida de aire permitirdn una circulacion suficiente en cualesqulexa condiciones
meteorologicas.

-

3. Los alojamientos estaran proyectados y acondicionados de manera que, en lo posible, se impida
la entrada de aire viciado procedente de otras zonas del buque, como cdmaras de maquinas y
bodegas; en caso de que se utilice un sistema de ventilacion por corriente de aire a presion, los
orificios de entrada de aire se dispondran de forma que cumplan los requisitos indicados.

Articulo 12.07
Otras instalaciones de alojamientos

1. Todo miembro de la tripulacién que viva a bordo dispondra de una litera individual y un
armario personal que cierre con llave. La litera tendrd unas dimensiones interiores minimas de 2,00
m x 0,90 m.

2. Para guardar y secar la indumentaria de trabajo se proveerdn lugares adecuados, fuera de los
dormitorios.

-

3. Todos los espacios de a bordo podran iluminarse con electricidad. S6lo se admitiran lamparas
suplementarias de combustible gaseoso o liquido en las salas de la tripulacién. Los dispositivos de
alumbrado que funcionen con combustible liquido estaran fabricados en metal y s6lo podran utilizar
combustibles cuyo punto de inflamacion sea superior a 55°C, o bien petréleo comercial. Dichas
lamparas estaran instaladas o fijadas de forma que no supongan peligro de incendio.
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o CAPITULO 13
SISTEMAS DE CALEFACCION, COCINAS Y REFRIGERACION QUE FUNCIONAN
CON COMBUSTIBLE

Articulo 13.01
Disposiciones generales

. Las instalaciones de calefaccion, cocina y refrigeracion que funcionen con gas licuado
cumpliran las prescripciones del capitulo 14 del presente Anexo.

2. Las instalaciones de calefaccion, cocina y refrigeracion, incluidos sus accesorios, estaran

proyectadas e instaladas para no presentar peligro, incluso en caso de sobrecalentamiento, y se
montaran de forma que no puedan volcarse ni desplazarse accidentalmente.

-

3. Las instalaciones a que se hace referencia en el apartado 2 no podran colocarse en los espacios
donde se almacenen o utilicen materias cuyo punto de inflamacion sea inferior a 55°C. No se
autorizara el paso por dichos espacios de tuberias de evacuacion de dichas instalaciones.

4. Se asegurara la traida del aire necesario para'la combustion.

5. Los aparatos de calefaccion estaran firmemente conectados a los tubos de salida de humos.
Dichos tubos iran provistos de sombreretes u otros dispositivos de proteccion contra el viento
adecuados, y estaran dispuestos de modo que sea posible limpiarlos.

N Articulo 13.02
Utilizacion de combustibles liquidos, aparatos que funcionan con petréleo

1. En las instalaciones que funcionen con combustible liquido s6lo podran utilizarse combustibles
con punto de inflamacién inferior a 55°C.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, en los alojamientos y casetas de gobierno podran
autorizarse aparatos de cocina y aparatos de mecha utilizados para calefaccion y refrigeracion que
funcionen con petréleo comercial, a condicion de que la capacidad de sus depdsitos de combustible

no sobrepase 12 litros.
3. Los aparatos de mecha

a) estaran dotados de un depdsito de combustible metalico con las siguientes caracteristicas: su
abertura de llenado podra enclavarse, no tendra soldaduras de estafio por debajo del nivel de llenado
maximo, y estara proyectado e instalado de forma que no se pueda abrir o vaciar accidentalmente

b) deberan poder encenderse sin el concurso de otro combustible liquido

¢) estaran instalados de modo que se asegure la evacuacion de los gases de combustion.
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Articulo 13.03
Estufas de fueloil y aparatos de calefaccion con quemador vaporizador

1. Los aparatos de calefaccion y estufas de fueloil provistos de quemador vaporizador estaran
fabricados conforme a la lex artis.

2. Sien la cdmara de maquinas se instala una estufa de fueloil o un aparato de calefaccion con
quemador vaporizador, la alimentacion de aire y los motores estaran realizados de forma que el
aparato de calefaccion y los motores puedan funcionar independientemente entre si, de manera
simultdnea y con total seguridad. Se dispondrd una alimentacion de aire separada en caso de
necesidad. La instalacion estara realizada de modo que las llamas procedentes del hogar no puedan
alcanzar otras partes de las instalaciones de la camara de maquinas.

Articulo 13.04
Estufas de fueloil con quemador vaporizador

1. Las estufas de fueloil con quemador vaporizador deberan poder encenderse sin el concurso de
otro combustible liquido. Dichas estufas se fijaran encima de una cubeta de goteo que se extienda
bajo todas las partes conductoras de combustible, tenga una altura de 20 mm como minimo y posea
una capacidad minima de dos litros.

2. En las estufas de fueloil con quemador vaporizador instaladas en una camara de maquinas, la
cubeta metalica prescrita en el apartado 1 tendra una profundidad minima de 200 mm. E! borde
inferior del quemador vaporizador estara situado encima del borde de la cubeta. Ademas, la cubeta
debera estar elevada 100 mm como minimo sobre del piso.

-

3. Las estufas de fueloil con quemador vaporizador estaran provistas de un regulador adecuado
que, en toda posicion de reglaje, asegure un flujo practicamente constante de combustible hacia el
quemador y evite todo escape de combustible en caso de extinciéon accidental de la llama. Se
considerara que el regulador es adecuado si puede funcionar incluso en caso de sacudidas o con una
inclinacion de hasta 12°, si esta provisto de un dispositivo flotante de regulacion de nivel, y si

a) dispone de yn dispositivo de cierre estanco que funcione de manera segura y fiable en caso de
sobrepasamiento del nivel admisible, o

b) esta provisto de un conducto de rebose en caso de que la cubeta tenga capacidad suficiente para
recoger el contenido del depdsito de combustible.

4. Si el depésito de combustible de una estufa de fueloil con quemador vaporizador se instala por
separado,

a) la altura a que se instale no excedera de la establecida en las indicaciones de funcionamiento
definidas por el fabricante del aparato

b) estara dispuesto de modo que quede protegido de un calentamiento inadmisible
¢) se podra cortar desde cubierta la alimentacion de combustible.

3. Los tubos de salida de humos de las estufas de fueloil con quemador vaporizador estaran
provistos de un dispositivo que impida la inversion del tiro.
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Articulo 13.05
Aparatos de calefaccion con quemador vaporizador

Los aparatos de calefaccién dotados de quemador vaporizador reuniran en particular las
condiciones siguientes:

a) seasegurara una ventilacion suficiente del hogar antes de la alimentacién de combustible

-

b) la alimentacion de combustible se regulara mediante un termostato

c¢) el encendido del combustible se realizara por medio de un dispositivo eléctrico o una llama
piloto

d) se proveera un equipo de vigilancia de la llama que corte la alimentacién de combustible
cuando aquélla se apague

e) el interruptor principal estara situado fuera del local donde se encuentre la instalacién, en un
lugar facilmente accesible.

Articulo 13.06
Aparatos de calefaccion de aire pulsado

Los aparatos de calefaccion de aire pulsado, provistos de una camara de combustion en torno a
la cual se conduce aire caliente a presion hacia un sistema de distribucién o un espacio, deberan
cumplir las siguientes condiciones:

a) Si el combustible es pulverizado a presion, la alimentacion de aire para la combustién se
realizara con un soplante

b) La camara de combustion deberd estar bien ventilada antes de que pueda encenderse el
quemador. Se considerara cumplida esta prescripcion cuando el soplante del aire de combustién
siga funcionando una vez apagada la llama

¢) Se cortara automaticamente la alimentacidén de combustible

si se apaga la llama

si la alimentacién de aire para la combustion es insuficiente

si el aire caliente supera una temperatura fijada previamente

si se interrumpe el suministro de energia eléctrica al sistema de seguridad

En estos casos no debera restablecerse automaticamente el suministro de combustible.

d) Los soplantes de aire de combustién y aire de calefaccion se podran parar desde el exterior de
los espacios calentados

e) Si el aire de calefaccion se aspira del exterior, las bocas de aspiracion deberan encontrarse a una
buena altura por encima de cubierta, en la medida de lo posible. Las bocas de aspiracion
deberan estar construidas de forma que no puedan penetrar en ella la lluvia y los rociones.

f) Los conductos de aire de calefaccion estaran fabricados en metal.

g) Los orificios de salida del aire de calefaccion no podran cerrarse completamente.

h) Las eventuales fugas de combustible no deberdn poder alcanzar los conductos de aire de
calefaccion

i) El aire pulsado de los aparatos de calefaccion no debera poder ser aspirado a una camara de
maquinas.
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Articulo 13.07
Calefaccion mediante combustibles sélidos
1. Los aparatos de calefaccion de combustible sélido deberan instalarse sobre una chapa dotada de

bordes, de forma que no puedan caer fuera de la misma combustible ardiendo ni cenizas calientes.

Esta prescripcion no sera aplicable a los aparatos instalados en compartimientos construidos en
materiales pirorresistentes y que sirvan exclusivamente para alojar una caldera.

2. Las calderas de combustible so6lido iran provistas de termostatos que actien sobre el aire
necesario para la combustion

3. En las inmediaciones de todo aparato de calefaccion habra un instrumento que permita apagar
facilmente las cenizas.
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CAPITULO 14

INSTALACIONES DE GAS LICUADO PARA USO DOMESTICO
Articulo 14.01
Generalidades

1. Las instalaciones de gas licuado comprenderan principalmente una estacion distribuidora con

uno o varios recipientes de gas, uno o varios descompresores, una red de distribucion y aparatos que
funcionen a gas.

Los recipientes de respeto y los recipientes vacios situados fuera de la estacion distribuidora no
se consideraran parte de la instalacion. Sin embargo, deberan estar almacenados convenientemente.
Se aplicara a dichos re<:1p1entes por analogia el articulo 14.05.

2. Las instalaciones podran alimentarse inicamente con propano comercial.
Articulo 14.02
Instalaciones
1. Las instalaciones de gas licuado deberan ser adecuadas en todas sus partes al uso de propano y

estar fabricadas e instaladas conforme a la lex artis.

2. Las instalaciones de gas licuado se destinaran exclusivamente a usos domésticos en los
alojamientos y la caseta de gobierno, asi como a los usos correspondientes en los buques de pasaje.

3. Podra haber a bordo varias instalaciones de gas licuado separadas. Una misma instalaciéon no
podré abastecer a alojamientos que estén separados por una bodega o un tanque fijo.

- 4. No se colocard en la camara de maquinas ninguna parte de la instalacion de gas licuado.

Articulo 14.03
Recipientes

1. Sélo se admitiran recipientes cuya capacidad autorizada esté comprendida entre 5 kg y 35 kg.
En los buques de pasaje, la comision inspectora podra autorizar recipientes de mayor capacidad.

2. Los recipientes deberan cumplir las prescr1pc1ones vigentes en uno de los Estados miembros de
la Comunidad.

Los recipientes deberan llevar el sello oficial que certifique que han superado las pruebas
reglamentarias.
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Articulo 14.04
Emplazamientos y acondicionamicento de las estaciones distribuidoras

1. Las estaciones distribuidoras se instalaran en cubierta, en un armario (o armario empotrado)
especial situado en el exterior de los alojamientos y colocado de manera que no se entorpezca la
circulaciéon a bordo. Sin embargo, tales armarios no podran disponerse contra la regala de las
amuradas a popa o proa. El armario podra empotrarse en las superestructuras a condicion de que
ello se haga de manera hermética y que el armario pueda abrirse Gnicamente hacia el exterior. El
armario estard emplazado de modo que las conducciones de distribucion hacia los lugares en que
vaya a utilizarse el gas sean lo mas cortas posible. :

Sélo podran estar en servicio simultdneamente los recipientes necesarios para el
funcionamiento de la instalacion. Sélo podran estar en servicio varios recipientes cuando se utilice
un acoplador inversor automatico. Se autorizara un maximo de cuatro recipientes en servicio por
instalacién. No habra a bordo més de seis recipientes por instalacion, incluidos los recipientes de
reserva.

En los buques de pasaje con cocinas y restaurantes destinadas a los pasajeros, podra haber en
servicio un méaximo de seis recipientes. No habra a bordo mas de nueve recipientes por instalacion,
incluidos los recipientes de reserva.

El aparato descompresor o, en caso de que se utilice un sistema de descompresion en dos fases,
el aparato de la primera descompresion, se encontrara en el mismo armario que los recipientes, fijo
en una pared.

2. Las estaciones distribuidoras estaran instaladas de forma que, en caso de escape de gas, éste
pueda evacuarse hacia el exterior del armario, sin riesgo de que penetre en el interior del buque o
entre en contacto con una fuente de inflamacion.

3. Los armarios se fabricaran en materiales dificilmente inflamables y estardan suficientemente
ventilados por orificios situados en sus partes alta y baja. Los recipientes se colocaran de pie en el
armario, de manera que no se puedan volcar.

4. Los armarios estaran fabricados y colocados de forma que la temperatura de los recipientes no
pueda sobrepasar los 50°C.

5. En el tabique exterior del armario se colocara la inscripcion “Gas licuado” y un simbolo
“Prohibido fumar” de un diametro minimo de 100 mm. - '

Articulo 14.05
Recipientes de respeto y recipientes vacios

Los recipientes de respeto y los recipientes vacios que no se encuentren en la estacion
distribuidora se almacenaran en el exterior de los alojamientos y de la caseta de gobierno, en un
armario fabricado conforme a lo prescrito en el articulo 14.04.

Articulo 14.06
Descompresores

1. Los aparatos de gas Unicamente podrdn conectarse a los recipientes a través de una red de
distribucién provista de uno o varios descompresores que reduzcan la presion del gas hasta el nivel
adecuado para su utilizacién. La descompresion podra realizarse en una o dos fases. Todos los
descompresores deberan regularse de forma fija a una presion determinada conforme al articulo

14.07.
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2. Los descompresores finales iran provistos o estaran seguidos de un dispositivo que proteja
automaticamente la conduccién contra el exceso de presion que pudiera derivarse de una averia de
los mismos. Deberd asegurarse que, de fallar la hermeticidad del dispositivo de proteccion, el escape
de gas se evacte al aire libre, sin riesgo de que penetre en el interior del buque o entre en contacto
con una fuente de inflamacion: en caso necesario, se dispondra una conduccion especial para este

fin.

Articulo 14.07
Presiones

1. En caso de descompresién en dos fases, el valor medio de la presién sera como maximo de 2.5
bar por encima de la presion atmosférica.

2. La presion a la salida del ltimo descompresor no sobrepasaré los 0,05 bar por encima de la
presion atmosférica, con una tolerancia del 10%.

Articulo 14.08
Conducciones y tubos flexibles

1. Las conducciones deberan realizarse con tubos de acero o de cobre.

Sin embargo, la conexion a los recipientes debera realizarse con tubos flexibles para altas
presiones o tubos en espiral adecuados para el propano. Los aparatos de gas que no estén instalados

de manera fija podran conectarse mediante tubos flexibles adecuados de una longitud méaxima de 1
m. ) ‘

2. Las conducciones deberan resistir todas las solicitaciones en cuanto a corrosion y esfuerzos a
que puedan verse sometidas a bordo en condiciones normales de utilizaciéon y asegurar, por sus
caracteristicas y disposicion, una alimentacion satisfactoria en caudal y presion de los aparatos de
gas.

3. Las conducciones tendran el menor nimero posible de empalmes. Unas y otros serdn
herméticos v conservaran ese caracter a pesar de las vibraciones y dilataciones a que puedan verse
sometidos. ~

\

4. Las conducciones deberan ser facilmente accesibles, estar convenientemente fijadas y
encontrarse protegidas alli donde puedan sufrir choques y roces, en particular, a su paso por
mamparos de acero o tabiques metalicos.

Las conducciones de acero estaran tratadas contra la corrosion en toda su superficie exterior.

3. Los tubos flexibles y sus empalmes resistiran todas las solicitaciones a que puedan verse
sometidos a bordo en condiciones normales de utilizacion. No deberan ser sometidos a esfuerzos ni
sufrir calentamientos excesivos, v podran ser inspeccionados en toda su longitud.

Articulo 14.09
Red de distribucion

1. La red de distribucion podra cerrarse en su totalidad mediante una valvula de facil y rapido
acceso.
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2. Todo aparato de gas debera estar conectado a la conduccién mediante un ramal, el cual
dispondra de su propio dispositivo de cierre.

~

3. Las valvulas estaran protegidas de la intemperie y los choques.

4. Se instalara una conexidn a continuacion de todo descompresor, con fines de control. Mediante

un dispositivo de cierre, se asegurara que, cuando se realicen pruebas de presion, el descompresor.
no sufre las presiones de prueba.

Articulo 14.10
Aparatos de gas y su instalacion

1. Solo podran instalarse aparatos de gas autorizados para el funcionamiento con propano en un
Estado miembro y provistos de dispositivos que impidan eficazmente los escapes gaseosos, tanto en
caso de extincion de las llamas como de apagado de la llama piloto.

2. Los aparatos de gas estaran dispuestos y conectados de forma que no puedan volcarse ni
desplazarse accidentalmente, ni exista riesgo de arrancamiento fortuito de la tuberia de conexion.

3. Los aparatos de calefaccién, calentadores de agua y refrigeradores estaran conectados a un
conducto de evacuacion al exterior de los gases de combustion.

4. No se autorizara la instalacion de aparatos de gas en la caseta de gobierno a menos que la
construccion de esta ultima impida que los gases que se escapen accidentalmente puedan hacerlo
hacia los espacios inferiores del buque, en particular, a través de los pasajes de mando hacia la
camara de maquinas.

5. No podran instalarse aparatos de gas en los dormitorios salvo si la combustion se realiza
independientemente del aire que se encuentra en estos ultimos.

6. Los aparatos de gas cuya combustion dependa del aire que se encuentra en un espacio, deberan
instalarse en espacios de dimensiones lo suficientemente grandes.

‘ Articulo 14.11
Ventilacion y evacuacion de los gases de combustion

1. En los espacios donde haya instalados aparatos de gas cuya combustion se realice con el aire
ambiente, la llegada de aire fresco y la evacuacion de los gases de combustién se aseguraran
. . .y . -~ 2 .. .
mediante aberturas de ventilacién lo suficientemente grandes, al menos de 150 cm” de seccion libre

cada una.

9

Las aberturas de ventilacion no dispondran de dispositivos de cierre ni dardn a un dormitorio.

3. Los dispositivos de evacuacion deberan estar realizados de modo que los gases de combustion
se evaclien con seguridad. Seran de funcionamiento seguro y estardn fabricados en materiales
ininflamables. Los ventiladores de aireacion no deberan afectar a su buen funcionamiento.
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Articulo 14.12
Instrucciones de uso y seguridad

Debera colocarse a bordo, en un lugar apropiado, un cartel de instrucciones sobre el uso de la
instalacion. Dicho cartel contendra las inscripciones siguientes:

“Deberan permanecer cerradas las valvulas de los recipientes no conectados a la red de distribucién,
aunque los recipientes parezcan vacios”

“Deberan sustituirse los tubos flexibles tan pronto como lo precise su estado”

“Todos los aparatos de gas se mantendrdn conectados a menos que estén cerradas las
correspondientes conexiones”.

Articulo 14.13
Conformidad

Antes de utilizar una instalacién de gas licuado, después de toda modificacion o reparacién y en
cada renovacion del certificado que se menciona en el articulo 14.15, dicha instalacién se sometera
a un procedimiento de conformidad, a cargo de un perito autorizado por la comision inspectora. En
dicha inspeccion el perito comprobara si la instalacion es conforme a las prescripciones del presente
capitulo. El perito presentara a la comision inspectora un acta del procedimiento de conformidad.

Articulo 14.14
Pruebas

La instalacion se sometera a prueba en las siguientes condiciones:

1. Conducciones de presién media situadas entre el dispositivo de cierre, mencionado en el

apartado 4 del articulo 14.09, del primer descompresor, y las valvulas que preceden a los ultimos
descompresores:

a) prueba de resistencia, realizada con aire, gas inerte o liquido, a una presién de 20 bar por
encima de la presion atmosférica

b) prueba de hermeticidad, realizada con aire o gas inerte, a una presion de 3,5 bar por encima de
la presion atmosférica.

2. Conducciones de presion de uso situadas entre el dispositivo de cierre, mencionado en el-
apartado 4 del articulo 14.09, del descompresor Gnico o final, y las valvulas situadas antes de los
aparatos de gas:

prueba de hermeticidad, realizada con aire o gas inerte, a una presion de 1 bar por encima de la
presion atmosférica

~

3. Conducciones situadas entre el dispositivo de cierre, mencionado en el apartado 4 del articulo
14.09, del descompresor unico o final, y los mandos de los aparatos de gas:

prueba de hermeticidad a una presién 0,15 bar por encima de la presion atmosférica.

4. En las pruebas prescritas en los apartados 1 b), 2 y 3, se consideraran herméticas las
conducciones si, tras un tiempo de espera suficiente para el equilibrado térmico, no se observa caida
de la presion de prueba en los 10 minutos siguientes.
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5. Conexiones a los recipientes, enlaces y accesorios sometidos a la presion de los recipientes, asi
como conexiones del descompresor a la conduccion de distribucion:

prueba de hermeticidad, realizada con un producto espumoso, a la presion de utilizacion.

6. Se pondran en funcionamiento y comprobaran a la presion nominal todos los aparatos de gas,
verificandose si la combustion es adecuada en las distintas posiciones de los botones reguladores.

Se comprobara el buen funcionamiento de los dispositivos de seguridad.
. .
7. Efectuada la prueba prescrita en el apartado 6, debera comprobarse, para cada aparato de gas
conectado a un conducto de evacuacion, si, tras un funcionamiento de 5 minutos a la presidn
nominal, estando las ventanas y puertas cerradas y los dispositivos de ventilacion funcionando, los
gases de combustion se escapan por el regulador de tiro.

De observarse un escape de este tipo, salvo si es momentaneo, debera detectarse y eliminarse
inmediatamente su causa. No se autorizara el uso del aparato en cuestion hasta haberse subsanado
todo desperfecto.

Articulo 14.15
Certificacion

1. Se hara constar en el certificado la conformidad de toda instalacion de gas licuado con las
prescripciones del presente capitulo.

2. Dicho certificado lo expedira la comision inspectora una vez realizada la inspeccion a que se
refiere el articulo 14.13.

-~

3. El certificado tendra una validez maxima de tres afios. Solo podrd renovarse tras haberse
efectuado un nuevo procedimiento de conformdiad con arreglo al articulo 14.13.

Con caracter excepcional, y previa solicitud justificada del propietario del buque o su
representante, la comision inspectora podra prorrogar la validez del certificado por un periodo
maximo de tres meses, sin emprender el procedimiento de conformidad establecido en el articulo
14.13. Esta prorroga se hara constar en el certificado.
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CAPITULO 15
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LOS BUQUES DE PASAJE

Articulo 15.01
Disposiciones generales

1. No seran de aplicacion los articulos 4.01 a 4.04 ni el apartado 7 del articulo 8.06.

2. No se admitirdn para el transporte de pasajeros los buques que carezcan de medios de
propulsion propios.

3. Enlos buques de eslora Ly igual o superior a 25 m, la flotabilidad en caso de via de agua debera
Justificarse conforme al articulo 15.02 en todas las situaciones de carga previstas.

4. Los espacios de pasajeros de todas las cubiertas deberan encontrarse a popa del plano que
forma el mamparo de colision.

5. Los espacios donde se aloje el personal de a bordo cumpliran por analogia lo dispuesto en los
articulos 15.07 y 15.09.

6.

a) No obstante lo dispuesto en la letra b) del apartado 1 del articulo 3.02, el espesor minimo t,;,q
de las chapas del fondo, del pantoque y del costado de los buques de pasaje sera el mayor de los
obtenidos con las férmulas siguientes:

t1mind = 0,006 - a- VT [mm]

Ymind =f: 0,55 \/LF [mm].

donde

f= 1+0,0013(a-500), siendo a>400 mm

a = la separacion entre las cuadernas longitudinales y transversales (en mm); si dicha separacion es
inferior a 400 mm, se entendera que a =400 mm.

Se considerard espesor minimo el mayor valor resultante de estas férmulas. Las chapas debera
sustituirse cuando el espesor de las chapas del fondo o del costado no alcance el valor minimo
determinado conforme a esta prescripcion.

b) Se podra tomar un valor minimo inferior al resultado de las féormulas citadas de espesor de las
chapas cuando el calculo determine un valor admisible, que demuestre que el casco es
suficientemente solido, y asi se certifique.

¢) Sinembargo, en ningiin lugar del casco el espesor minimo serd inferior a 3 mm.
Articulo 15.02

Condiciones fundamentales de compartimentado del buque

1. Los mamparos estaran distribuidos de tal forma que, inundado un compartimento estanco
cualquiera, el casco no se hundira por debajo de la linea de margen y se cumplira lo prescrito en el
apartado 7 del articulo 15.04.
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2. Se podran disponer ventanas estancas por debajo de la linea de margen siempre que no puedan
abrirse, posean resistencia suficiente y cumplan lo prescrito en el apartado 7 del articulo 15.07.

3. Cuando se calcule la estabilidad en caso de via de agua, se habran de tener en cuenta las
particularidades de construccion.

En general, los célculos deberan basarse en una permeabilidad de los compartimientos del 95%.

Si el cuaderno de célculos establece que, en un compartimiento cualquiera, la permeabilidad media
es inferior al 95%, se podra utilizar este valor calculado, en lugar del 95%. Sin embargo, en tales
célculos deberan respetarse los siguientes valores minimos:

Espacios de pasajeros y espacios reservados a la tripulacion 95%
Camaras de maquinas (incluidas las camaras de calderas) 85%
Espacios de carga, pafioles de equipajes y pafioles de provisiones 75%

Dobles fondos, tanques de combustible y otros,

en la medida en que se hayan de considerar llenos o vacios,

lo cual dependerd de su funcidn, estando dada

la flotacién del buque por la linea de maxima

carga de compartimentado. 06 95%

4. Entre el mamparo de colision y el mamparo de popa s6lo se consideraran estancos conforme al
apartado 1 los compartimientos que tengan una eslora minima de 0,10 L, o bien de 4 m, si este
altimo valor es superior. La comision inspectora podra conceder exenciones menores a este
respecto.

Si un compartimiento estanco tiene una eslora mayor a la exigida en el parrafo anterior, y a su
vez estd subdividido en dos espacios estancos que cumplen también la prescripcion de eslora
minima, éstos podran considerarse para el calculo de la estabilidad en caso de via de agua.

La eslora del primer compartimiento situado a popa del mamparo de colision podra ser inferior
a 0.10 Ly 6 4 m. En tal caso se considerard, a efectos del cdlculo de estabilidad, que el pique de proa
v el compartimiento contiguo se pueden inundar conjuntamente. Sin embargo, la distancia entre la
perpendicular de proa y el mamparo transversal que limita a popa dicho compartimiento no podra
ser inferiora 0,10 Ly 6 4 m

La distancia entre el mamparo de colision y la perpendicular de proa se situara entre 0.04 L¢ y
0.04 Lg + 2 m, siendo admisibles ambos valores.

5. Cuando un buque de pasaje tenga un compartimentado longitudinal estanco, se consideraran del
siguiente modo las asimetrias entre el mamparo de colision y el mamparo posterior:

a) si los mamparos longitudinales se encuentran a 1/5 By como minimo del forro en el plano de
calado maximo, y distan entre si al menos 1/6 Bg, aunque no menos de 1,50 m, se considerara para
el calculo de estabilidad la inundacién de cada uno de los compartimientos A, B y C, asi como la
inundacién simultanea de A+B y B+C (véase la figura 1)

b) si el compartimiento intermedio B contiene una cubierta estanca a mas de 0,50 m del fondo del
buque, no serd necesario suponer la inundacion del compartimiento D situado encima de dicha
cubierta (véase la figura 2). Seran de aplicacion las condiciones establecidas anteriormente en
relacién con la situacion de los mamparos longitudinales.
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d = almenos 0,50 m

Articulo 15.03
Mamparos transversales

1. Ademas de los mamparos prescritos en el apartado 1 del articulo 3.03, seran obligatorios los
mamparos transversales resultantes del calculo de compartimentado.

Los mamparos transversales prescritos seran estancos y se prolongaran hasta la cubierta de
cierre. De no existir cubierta de cierre, se elevaran 20 cm como minimo por encima de la linea de
margen. Se debera cumplir lo prescrito en el apartado 8 del articulo 15.04.

Los espacios de pasajeros y los destinados al personal de a bordo estaran separados de las
camaras de maquinas y de calderas por mamparos herméticos.

2. El numero de aberturas en los mamparos transversales estancos a que se refiere el apartado 1
sera el menor que permita el tipo de construccion y utilizacion normal del buque. Estas aberturas y
pasajes no deberan afectar desfavorablemente a la estanquidad de los mamparos.

Los mamparos de colisién no tendran aberturas ni puertas.

No se dispondran puertas en los mamparos que separen las camaras de maquinas de los
espacios de pasajeros y los destinados al personal de a bordo.

~

3. Solo se admitiran en los mamparos estancos puertas accionadas a mano no operables a
distancia si el pasaje no tiene acceso a las mismas. Dichas puertas permaneceran siempre cerradas,
excepto cuando se abran momentaneamente para pasar por ellas. Se instalaran dispositivos
adecuados para enclavarlas rapidamente y de forma segura. A un lado y otro de esas puertas se
colocaran carteles con la inscripcion “Ciérrese inmediatamente después de pasar”.
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No obstante lo dispuesto en el pdrrafo anterior, se autorizara la instalacién de puertas accionadas a
mano en mamparos estancos en la zona de pasajeros si: '

a) laeslora Lg del buque no excede de 40 m

b) . el nimero de pasajeros es' menor o igual que L

¢) el buque dispone sélo de una cubierta

d) las puertas son directamente accesibles desde cubierta y la distancia que las separa del acceso a
la misma no sobrepasa 10 m

e) el borde inferior de la puerta se situa 30 cm como minimo por encima del piso de la zona de
pasajeros

f) todos los compartimientos estan provistos de una alarma de nivel de agua de sentina

4. Las puertas de mamparos que permanezcan abiertas durante un periodo prolongado deberan
poder cerrarse in situ desde ambos lados, asi como desde un lugar facilmente accesible situado por
encima de la cubierta de cierre. Tras ser cerrada a distancia, la puerta debera poder abrirse y cerrarse
de nuevo in situ de forma segura. En particular, el cierre de la puerta no debera verse obstaculizado
por alfombras o guardapiés.

Si hay instalado un mando a distancia, la operacién de cierre durard como minimo 30 segundos,
y no excederd de 60 segundos. Se instalard una alarma acustica en las inmediaciones de la puerta
que funcione mientras ésta se cierra. En el lugar desde donde se accione el mando a distancia habra
un dispositivo que indique si la puerta esta abierta o cerrada.

5. Las puertas de mamparos y sus dispositivos de apertura y cierre se situaran en una zona
limitada hacia el exterior por un plano vertical situado a una distancia igual a 1/5 de la manga By,
paralelo al forro exterior, en el nivel de calado maximo. La caseta de gobierno estara provista de un
sistema de alarma Optica que servira de dispositivo de vigilancia, encendiéndose cuando esté abierta
la puerta del mamparo.

6. Las conducciones que precisen orificios abiertos y los conductos de ventilacion estaran
dispuestos de modo que en ningtn caso se inunden otros espacios o depdsitos si se produce una via
de agua. Si varios compartimientos estdn comunicados por conducciones o conductos de
ventilacidn, éstos deberan dar a un lugar adecuado, por encima de la flotacion correspondiente a las
condiciones de inundacién mas desfavorables. Si ello no se cumple en el caso de las conducciones,
se instalardan en los mamparos transversales dispositivos que permitan cerrarlas, accionables a
distancia por encima de la cubierta de cierre.

Si un sistema de conduccion no tiene orificios abiertos en un compartimiento, la conduccion se
considerar4 intacta en caso de averia de dicho comportamiento, a condicién de que se encuentre en
el interior de la zona de seguridad definida en el apartado 5 y a mas de 0,50 m del fondo.

7. Si se permiten aberturas y puertas como las mencionadas en los apartados 2 a 6, figuraran en el
certificado la siguiente indicacion:

“Se daran al personal de a bordo las instrucciones oportunas para que, en caso de peligro, todas
las aberturas y puertas practicadas en los mamparos estancos se cierren herméticamente sin
demora”. ' '

8. Se permitiran nichos o bayonetas en los mamparos transversales a condicién de que todos los
puntos de dichas los mismos se encuentren en la zona de seguridad definida en el apartado 5.
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Articulo 15.04
Estabilidad sin averia y estabilidad con via de agua

1. El solicitante debera justificar que el buque tiene una estabilidad sin averia suficiente mediante
un cuaderno de calculos basado en los resultados de una prueba de estabilidad transversal y, si asi lo
pide la comision inspectora, una prueba de giro.

2. Se considerara que la estabilidad sin averia esta demostrada mediante célculo cuando, con el
aparejo y efectos completos y los tanques de combustible y depdsitos de agua medio llenos,
manteniéndose un francobordo y una distancia de seguridad residuales conforme al apartado 7, y
estando el buque sometido a la accidén simultanea de

a) laaglomeracion de personas en una banda en las condiciones definidas en el apartado 4
b) una presion del viento en las condiciones definidas en el apartado 5 ’
¢) la fuerza centrifuga resultante del giro del buque en las condiciones definidas en el apartado 6,

el buque no presenta un dngulo de escora superior a 12°. Bajo el solo efecto de la aglomeracién de
personas en una banda, dicho angulo no podré exceder de 10°.

La comision inspectora podra exigir la realizacion de otros calculos, con distintos niveles de
llenado de los tanques y depositos.

3. En los buques de eslora Ly inferior a 25 m, se podra sustituir la demostracién mediante calculo
de la estabilidad suficiente del buque sin averia, prescrita en el apartado 2, por una prueba de carga
realizada con el peso de la mitad del nimero maximo de personas autorizado y la carga mas
desfavorable de los tanque de combustible y dep6sitos de agua. Este peso se distribuira a partir de la
banda, sobre la superficie despejada de la cubierta utilizada por los pasajeros, a razén de 3 3/4
personas por m’. Durante esta prueba la escora no excedera de 7° y el francobordo y la distancia de

seguridad restantes no seran inferiores, respectivamente, a 0,05 B + 0,20 my 0,05 B + 0,10 m.

4. El momento resultante de la aglomeracion de personas en una banda (M,) se define como la
suma de los momentos de cada cubierta accesible al pasaje, y se calculara del siguiente modo:

a) Para las cubiertas despejadas:
Mpy = ¢p - b:P [kNm].
donde
c, = coeficiente (c, = 1,5) [m/52]
b= manga util maxima de la cubierta, medida a 0,50 m de altura
P = masa total de personas autorizadas a ocupar la cubierta considerada en t.

b) Para las cubiertas ocupadas por elementos fijos:

Para calcular la aglomeracién de personas en una banda sobre cubiertas ocupadas parcialmente
por elementos fijos, como bancos, mesas, botes o pequefios refugios, se aplicara una carga de 3 3/4
personas por m’ de superficie de cubierta libre; por lo que respecta a los bancos, se tomaran 0,50 m
de anchura y 0,75 m de profundidad por pasajero.

Se realizaran los calculos para los casos de desplazamiento tanto a babor como a estribor.



89

Cuando existan varias cubiertas, la distribucion entre las mismas del peso total de personas se
realizara del modo mds desfavorable desde el punto de vista de la estabilidad. En los buques
provistos de camarotes, se supondrd que éstos se encuentran inocupados para el calculo del
aglomeracién de personas en una banda.

El centro de gravedad de una persona se tomara a la altura de 1 m por encima del punto maés
bajo de la cubierta a 1/2 L, con independencia del arrufo y la curvatura de la cubierta y suponiendo
una masa de 75 kg por persona.

5. El momento resultante de la presion del viento M, se calculara mediante la férmula siguiente:
_ T
Mv =py S ('v +§') [kNm]

donde

p, = presion especifica del viento, de 0,1 kN/m?

S = superficie lateral del buque por encima del plano de calado maximo, en m> ,

1, = distancia del centro de gravedad de la superficie lateral del buque S al plano de calado maximo,
enm

6. El momento resultante de la fuerza centrifuga generada por el giro del buque se calculara
mediante la siguiente formula:

M=Cy - B (TT; - L) povmy
B e >
donde
C,; = coeficiente (Cy; = 5) [m*/s?];

—ﬁg = distancia entre el centro de gravedad y la linea de la quilla, en m.

Cuando el angulo de escora durante el giro se verifique mediante una prueba, podra introducirse en
el calculo el valor asi determinado. Dicha prueba se realizara a la mitad de la velocidad maxima del
buque, a carga completa y sobre el menor radio de giro posible en tales circunstancias.

7. Si el buque se encuentra sometido a un angulo de escora resultante de las solicitaciones
mencionadas en las letras a) a c) del apartado 2, debera mantenerse un francobordo de 0,20 m como
minimo.

En los buques cuyas ventanas laterales puedan abrirse, o en cuyo forro haya practicadas otras
aberturas no estancas, deberd mantenerse una distancia de seguridad de 0,10 m como minimo.

8. Se considerara demostrado mediante calculo que la estabilidad en caso de via de agua es
suficiente si en todas las fases intermedias y fase final de la inundacién, el momento adrizante My
definido en la férmula

Mgp =Cy - MG o - S€n®@ - D [kNm]
es superior al momento escorante M, = 0,2 M, [kNm]
donde

Cr= coeficiente (Cp = 10) [m/s?];
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MG ,,, =altura metacéntrica reducida en estado inundado, en m

¢= angulo a que comienza a sumergirse la primera abertura de un compartimiento no
sumergido, o el dngulo a que se empieza a sumergir la cubierta de cierre, si este
ultimo es menor

Mp

I

momento resultante de la aglomeracion de personas en una banda a que se hace
referencia en el apartado 4.

Articulo 15.05
Calculo del nimero de pasajeros en la superficie despejada de cubierta

1. Si se cumplen los articulos 15.04 y 15.06, la comisién inspectora establecera del modo
siguiente el nimero maximo autorizado de pasajeros:

a) Se tomard como base para el calculo la suma de las superficies despejadas de cubierta
reservadas normalmente a los pasajeros.

Sin embargo, no se incluirdn en el célculo las superficies de cubierta de camarotes y retretes,
como tampoco la de los espacios utilizados con caracter permanente o temporal para los
cometidos relacionados con el funcionamiento del buque, aun cuando sean accesibles a los
pasajeros. Tampoco se tendran en cuenta los espacios situados bajo la cubierta principal. No
obstante, podran incluirse en el cédlculo los espacios cuyo piso se encuentre por debajo de la
cubierta principal y tengan grandes ventanas por encima de esta ultima.

b) De la suma de superficies calculadas con arreglo a la letra a), deberan sustraerse:

las superficies de pasillos, escaleras y otras vias de comunicacion

las superficies situadas bajo las escaleras

las superficies ocupadas permanentemente por aparejos, efectos o muebles

las superficies bajo las embarcaciones, balsas y botes salvavidas, incluso si €stos se hallan a una
altura que permita a los pasajeros permanecer en pie debajo de ellos

las pequeiias superficies, tales como las que median entre asientos o mesas, que no son
realmente utilizables.

c) Se considerara una carga de 2,5 pasajeros por m’ de la superficie de cubierta despejada que se
haya determinado con arreglo a las letras a) y b); dicha carga, sin embargo, se incrementara
hasta 2,8 pasajeros en los buques de eslora Ly inferior a 25 m.

2. El nimero de pasajeros méaximo autorizado se indicard a bordo del buque en carteles bien
legibles colocados en lugares ostensibles. En los buques de camarotes que se utilicen también para
excursiones de un dia se calculard el nimero de pasajeros en ambas situaciones, es decir,
considerandose el buque como buque de camarotes y como buque de excursiones diarias, y asi
figurara en el certificado.

Para cada uno de estos maximos de pasajeros se observara lo prescrito en los articulos 15.02 y
15.04.

En los buques de camarotes utilizados exclusivamente en viajes con pernocta, sera determinante
el nimero de emplazamientos de litera para pasajeros.
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Articulo 15.06
Distancia de seguridad, francobordo y marcas de calado

1. Ladistancia de seguridad sera como minimo igual a la suma de

a) el calado lateral suplementario, medido en el forro exterior, resultante del 4ngulo de escora
autorizado, mas
b) ladistancia de seguridad residual prescrita en los apartados 2 y 7 del articulo 15.04.

En los buques que no estén provistos de cubierta de cierre, la distancia de seguridad sera de
0,50 m, como minimo.

2. El francobordo serd como minimo igual a la suma de:

a) el calado lateral suplementario, medido en el forro exterior, resultante del angulo de escora
calculado con arreglo al apartado 2 del articulo 15.04, mas
b) el francobordo residual prescrito en los apartados 2 y 7 del articulo 15.04.

El francobordo minimo sera de 0,30 m.

3. El plano de calado méaximo se determinara de forma que se respete la distancia de seguridad
prescrita en el apartado 1, el francobordo prescrito en el apartado 2, asi como los articulos 15.02 a
15.04. Sin embargo, la comisién inspectora podra asignar un francobordo o una distancia de
seguridad superiores por motivos de seguridad.

N ’ ‘ : ’
4.  En ambos costados del buque se colocara una marca de calado, conforme al articulo 4.04. Se
autorizard la colocaciéon de pares de marcas suplementarias, o un marcado continuo. El
emplazamiento de dichas marcas se especificara claramente en el certificado.

Articulo 15.07
Instalaciones para los pasajeros

1. Las zonas de las cubiertas destinadas a los pasajeros que no sean espacios cerrados estaran
rodeadas de una baranda o pasamanos de 1 m de altura como minimo. La baranda estara dispuesta
de forma que los nifios no puedan caer a través de ella. Las aberturas e instalaciones utilizadas para
entrar o salir del buque, asi como las aberturas destinadas a carga y descarga, estaran provistas de un
dispositivo de seguridad adecuado.

Las pasarelas de desembarco tendrdn una anchura minima de 0,60 m, e irdn provistas de
barandillas a los dos lados. '

2.

a) Los pasillos de comunicacion y las escaleras, asi como las puertas y salidas utilizadas por los
pasajeros, tendran una anchura practicable minima de 0,80 m. En las puertas de los camarotes
de pasajeros y otros pequefios espacios, dicha anchura podra reducirse a 0,70 m.
Cuando no haya mas que un pasillo o escalera de comunicacion para una parte del buque o un
espacio destinado al pasaje, éstos tendran una anchura practicable de 1 metro como minimo. En
los buques de eslora L inferior a 25 m, la comision inspectora podra reducir esta medida a 0,80
m.
En los espacios o conjuntos de espacios destinados a méas de 80 pasajeros, la suma de las
anchuras de todas las salidas que deban ser utilizadas por estos ultimos en caso de necesidad se
calculara a razén de, como minimo, 0,01 m por pasajero.
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Los espacios o conjuntos de espacios previstos o acondicionados para un niumero_de pasajeros
igual o superior a 30, o que contengan literas para 12 6 mas pasajeros, dispondran al menos de
dos salidas. Se considerara salida una puerta estanca situada en un mamparo y dispuesta
conforme a los apartados 2, 4 ¢ 5 del articulo 15.03, que dé acceso a un compartimiento vecino
desde el que pueda alcanzarse la cubierta superior.

Estas salidas estaran acondicionadas de forma adecuada. Si la anchura total de las salidas a que
se hace referencia en la letra a) estd determinada por el nimero de pasajeros, la anchura minima
de cada salida se calculara a razén de 0,005 m por pasajero. Se podra sustituir una de estas dos
salidas por dos salidas de socorro, excepto en los buques de pasaje.

Si existen espacios debajo de la cubierta principal, éstos dispondran al menos de una salida o,
en su caso, una salida de socorro que dé directamente a la cubierta o al aire libre. Esta
prescripcion no es aplicable a los camarotes.

Las salidas de socorro tendran una abertura libre de 0,36 m’ como minimo, y la menor de sus
dimensiones no sera inferior a 0,50 m.

Las escaleras que se encuentren bajo la cubierta principal deberan estar situadas en el interior
de dos planos verticales a cada costado, a una distancia minima del forro de 1/5Bg. Dicha
distancia no sera obligatoria cuando en el mismo espacio haya al menos una escalera a cada
lado del buque. Las escaleras deberan estar provistas de pasamanos a ambos lados, excepto si
su anchura es inferior a 0,90 m, en cuyo caso bastara uno solo.

Las puertas de las salas de pasajeros, excepto las que se abran a pasillos, deberan poder abrirse
hacia el exterior, o ser puertas de corredera; sera imposible que personas no autorizadas las
cierren con llave o las enclaven durante la navegacion.

Las puertas de los camarotes podran en todo momento desenclavarse también desde el exterior.

Las vias de evacuacion y salidas de socorro estaran claramente indicadas, y las
correspondientes indicaciones estaran iluminadas por el sistema de alumbrado de emergencia.

En los buques autorizados a transportar hasta 300 pasajeros habra al menos un cuarto de aseo
por cada 150 pasajeros. A bordo de los buques que pueden transportar més de 300 pasajeros, se
instalaran cuartos de aseo separados para cada sexo, a razén de uno por cada 200 pasajeros
como minimo.

Se prohibira la entrada de personas no autorizadas en las zonas del buque no destinadas a los
pasajeros, en particular, la caseta de gobierno y las cdmaras de maquinas y motores. En un lugar
ostensible, junto a los accesos a estas zonas del buque, se colocara un cartel con la leyenda
“Prohibida la entrada” o el correspondiente simbolo.

En las ventanas situadas en la zona accesible al pasaje sélo se utilizara vidrio templado, vidrio
laminar o un material sintético admitido desde el punto de vista de la protecciéon contra
incendios.
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Articulo 15.08
Prescripciones particulares aplicables a los medios de salvamento

1. Los buques de pasaje dispondran de salvavidas en niimero acorde con lo indicado en el
siguiente cuadro:

Lgenm Namero de maximo Namero de salvavidas
autorizado de pasajeros ‘
hasta 25 hasta 200 3
26a35 2012300 4
36a50 301 a 600 6
mas de 50 601 a 900 8
- 901 a 1200 10
- mas de 1200 12

Para determinar el numero obligatorio de salvavidas se escogera como referencia, entre la
primera y segunda columnas, aquélla que dé un resultado mayor.

La mitad de los salvavidas prescritos iran provistos de cabos flotantes de una longitud minima
de 30 m.

2. En los buques de eslora Ly inferior a 25 m, ademas de los salvavidas prescritos en el apartado 1
se proveeran medios de salvamento individuales o colectivos para el numero méximo de pasajeros
autorizado para el modo de utilizacion del buque y para el personal de servicio a bordo. Si se ha
comprobado la flotabilidad en caso de via de agua, seran aplicables las prescripciones establecidas
en el apartado 3.

-

3. Los medios de salvamento se estibaran a bordo de forma que puedan alcanzarse facilmente y
con seguridad. Si se guardan en un lugar que no esté a la vista, debera indicarse claramente su
emplazamiento.

4. Son medios de salvamento individuales los salvavidas y chalecos salvavidas a que se hace
referencia en el articulo 10.05, asi coma las ayudas a la flotacién y el equipo adecuado, que sirven
para sostener a una persona que se encuentre en el agua.

Las ayudas a la flotacion y el equipo adecuado,
a) tendran una fuerza de sustentacion minima de 100 N en agua dulce
b) estardn fabricados con un material adecuado, y seran resistentes al petroleo y productos
derivados, asi como a temperaturas de hasta 50°C
c) .irdn provistos de dispositivos adecuados que permitan agarrarlos
d) seran de color naranja fluorescente o poseeran una superficie total permanentemente
fluorescente de 100 cm®.

Los medios individuales de salvamento inflables deberan someterse a las inspecciones
indicadas en las instrucciones del fabricante.

5. Son medios de salvamento colectivos los botes, balsas salvavidas y equipo adecuado, que
sirven para sostener a varias personas que se encuentran en el agua. Los medios de salvamento
colectivos,

a) tendran una inscripcion que indique la utilizacion y niimero de pasajeros para los que estan

aprobados
b) tendran una fuerza de sustentacién minima de 100 N por persona en agua dulce
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c) tomaran y mantendran un asiento estable y, a este respecto, irdn provistos de_dispositivos
adecuados que permitan al niimero de personas indicado agarrarlos

d) estardn fabricados en un material adecuado, y serdn resistentes al petrdleo y productos
derivados, asi como a temperaturas de hasta 50°C

e) seran de color naranja fluorescente o poseeran una superficie total permanentemente
fluorescente de 100 cm®

f) podran ser puestos a flote rapidamente y con facilidad por una sola persona desde el lugar
donde se encuentren estibados

6. Por otra parte, los aparatos flotantes inflables

a) dispondran como minimo de dos compartimientos de aire separados

b) se inflaran automaticamente o por mando manual al ponerse a flote

c) tomardn y mantendrdn un asiento estable con independencia de la carga que deban soportar,
incluso con so6lo la mitad de los compartimientos de aire inflados

d) sesometeran a las inspecciones indicadas en las instrucciones del fabricante.

Articulo 15.09
Prevencion y lucha contra incendios en la zona de pasajeros

1. Seran ignifugas las cubiertas que separen los espacios de pasajeros entre si o dichos espacios de
las camaras de maquinas y la caseta de gobierno, asi como los mamparos y tabiques situados entre
los espacios de pasajeros y las camaras de maquinas, y entre los espacios de pasajeros y las cocinas.

Seran ignifugos los mamparos y puertas situados entre pasillos y camarotes, asi como los que
separan los camarotes entre si.

Los mamparos de separacion entre pasillos y camarotes se prolongaran de cubierta a cubierta o
se elevaran hasta un techo pirorresistente.

Si hay instalados sistemas de rociadores adecuados, no seran obligatorias las prescripciones de
los parrafos segundo y tercero del presente apartado.

Los espacios libres situados encima de los techos, bajo los suelos y detras de los revestimientos
estaran subdivididos con elementos de construccion pirorresistentes colocados a intervalos que no
excederan de 10 m.

2. Las escaleras, salidas y salidas de socorro estaran dispuestas de forma que, si se produce un
incendio en un espacio cualquiera, los demas espacios puedan evacuarse con total seguridad.

Las escaleras y sus peldafios tendran una estructura de acero u otro material equivalente
incombustible. Los peldafios seran dificilmente inflamables.

En los buques de camarotes, las escaleras se instalaran en el interior de un tronco de tabiques
ignifugos, con puertas asimismo ignifugas y dotadas de cierre automatico.

La escalera que una sélo dos cubiertas podra no estar rodeada de tronco si una de dichas
cubiertas esta circundada de mamparos ignifugos con puertas ignifugas de cierre automatico, o si
hay instalados rociadores de agua adecuados.

Los troncos de escalera tendran comunicacion directa con los pasillos y las cubiertas exteriores

3. Se tendra en cuenta el mayor riesgo de incendio en las cocinas, peluquerias y perfumerias,
conforme a las prescripciones de las autoridades competentes.
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4. Las pinturas, barnices y otros productos de tratamiento de superficies utilizados en los espacios
interiores, asi como los materiales empleados para revestimientos y efectos aislantes, seran de tipo
dificilmente inflamable. En caso de incendio, no se desprenderan peligrosamente de dichos
materiales humos o gases téxicos.

Los sistemas de apertura de puertas deberan poder funcionar durante un periodo
suficientemente largo en caso de incendio.

5. Los pasillos de més de 40 m de longitud deberan subdividirse con tabiques ignifugos provistos
de puertas de cierre automatico, colocados a intervalos que no excederan de 40 m.

6. Las puertas ignifugas de cierre automatico que permanezcan normalmente abiertas deberan
poder cerrarse tanto desde un espacio con dotacién permanente como in situ.

7. Los sistemas de ventilacién estaran realizados de modo que el fuego no se propague a través de
ellos. Se deberan poder cerrar las aberturas de entrada y salida de aire.

_ Se subdividiran los conductos continuos con valvulas cortafuegos situadas a intervalos que no
excederan de 40 m.

Si se hay instalados conductos de ventilacion a través de mamparos de troncos de escalera o de
camaras de maquinas, dichos conductos iran provistos de valvulas cortafuegos al paso por dichos
mamparos.

Los ventiladores incorporados se podran apagar desde un puesto central situado fuera de la
camara de maquinas.

8. En los buques de camarotes, todos los camarotes, asi como las salas de pasajeros y las
destinadas a la tripulacion, las cocinas y las cdmaras de maquinas, estaran conectados a un sistema
de alarma contraincendios eficaz. La existencia de un incendio y el lugar en que éste se haya
producido seran transmitidos automaticamente a un espacio con dotacién permanente.

9. Los buques de pasaje iran equipados de un sistema de extincion de incendios que comprendera:

a) una bomba contraincendios
b) una conduccidn de extincidon con un numero suficiente de bocas
¢) mangueras contraincendios, en nimero suficiente.

Los sistemas extintores, por su realizacién y tamafio, permitiran alcanzar cualquier lugar del
buque desde dos o mas bocas contraincendios provistas de una manguera de longitud no superior a
20 m. La presion en la boca contraincendios serd como minimo de 3 bar. En el punto mas elevado,
se podr4 alcanzar una longitud del chorro de 6 m como minimo.

No se instalaran las bombas contraincendios a proa del mamparo de colisién. Si la bomba
contraincendios se encuentra en la camara de maquinas principales, se instalara una segunda bomba
accionable a motor fuera de dicha camara, que pueda utilizarse independientemente de las
instalaciones que se encuentren en la misma. Esta segunda bomba contraincendios podra ser de tipo
portatil.

Podrén englobarse en el sistema de lucha contra incendios las bombas normales de servicio y
de limpieza de cubierta, asi como las tuberias de lavado de cubierta, a condicién de que sean
adecuadas para ese fin.

Se podran conceder las siguientes exenciones a los buques de camarotes.de eslora Ly inferior a
25 my a los buques para excursiones de un dia:

a) labomba contraincendios no sera obligatoriamente de tipo fijo
b) no se exigira una segunda bomba si la bomba contraincendios estd instalada en la cdmara de
maquinas principales
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¢) se considerard suficiente que cualquier lugar del buque pueda alcanzarsé desde una boca
contraincendios provista de una manguera de longitud no superior a 20 m.

10. Ademds de los extintores prescritos en el apartado 1 del articulo 10.03, habra a bordo, como
minimo, los siguientes extintores:

N 2 .
a) un extintor por cada 120 m” de superficie de suelo de salones, comedores y salas semejantes

b) un extintor por cada grupo de 10 camarotes; si el nimero de camarotes no es multiplo de 10, se
considerard a estos efectos que el grupo restante tiene también 10 camarotes.

Estos extintores complementarios estaran situados y distribuidos de forma que haya siempre
uno al alcance de la mano si se declara un foco de incendio en cualquier lugar del buque.

Articulo 15.10
Disposiciones complementarias

1. El alumbrado se proveera unicamente mediante instalaciones eléctricas.

2. Habra una instalacion eléctrica de emergencia conforme al apartado 2 del articulo 9.18.

~

3. Sino es posible oirse directamente entre la caseta de gobierno y las salas de la tripulacidn,
espacios de servicio, proa y popa del buque y accesos de pasajeros, se proveeran sistemas de
comunicacion que permitan una comunicacion sonora bidireccional fécil y segura.

4. Los buques de eslora L igual o. superior a 40 m y los autorizados a transportar mas de 75
pasajeros estaran provistos de altavoces cuyo sonido llegue a todos los pasajeros.

5. Se instalara un sistema de alarma en los buques de camarotes. Dicho sistema comprendera:
a) un sistema de alarma para oficiales y tripulacion.

Esta alarma sélo se dard en los espacios destinados a la tripulacidn y la oficialidad del buque, y
podra ser detenida por esta tltima. La alarma se podra disparar al menos desde los lugares
siguientes:

todos los camarotes

pasillos, ascensores y troncos de escalera, de modo que la distancia al dispositivo de disparo de
la alarma mds préximo no exceda de 10 m y haya al menos uno de dichos dispositivos por
compartimiento estanco

salones, comedores y salas semejantes

camaras de mdquinas, cocinas y espacios analogos expuestos a peligro de incendio

b) un sistema de alarma para pasajeros.
Esta alarma sera claramente perceptible, sin posible confusion con otras seiiales, en todos los
espacios accesibles al pasaje. La alarma podrd dispararse desde la caseta de gobierno y desde un

lugar con dotacién permanente.
Los dispositivos de disparo de la alarma estaran protegidos contra el uso intempestivo.

6. Los buques de camarotes contaran con un sistema radiotelefénico que permita la comunicacion
con la red telefonica publica.
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7. Estaran provistos de un alumbrado suficiente:

a) los lugares donde se estiben o estén normalmente preparados para su utilizacién los medios de
salvamento colectivos

b) las vias de evacuacion, accesos para pasajeros, pasillos, ascensores y escaleras de alojamientos
y zona de camarotes

¢) lasindicaciones de vias de evacuacion y salidas de socorro

d) las cdmaras de maquinas y sus salidas

e) la caseta de gobierno

f) el espacio en que se encuentre la fuente de energia eléctrica de emergencia

g) los lugares donde se encuentre los extintores y bombas contraincendios

h) los espacios de reunion de pasajeros y tripulacion en caso de peligro

8. En los buques de camarotes se guardard un plan de seguridad de a bordo que precise los
cometidos de la tripulacién y el personal en caso de emergencia, conforme a las ordenanzas
vigentes. Dichos cometidos se indicaran para los siguientes casos:

a) viade agua
b) incendio a bordo
c) evacuacion de pasajeros
d) hombre al agua
El plan de seguridad incluira un plano del buque en el cual figuraran de modo claro y preciso:
a) el equipo de salvamento y seguridad
~b) las puertas estancas situadas bajo cubierta y el emplazamiento de sus mandos, asi como otras
aberturas tales como las mencionadas en los apartados 2 y 6 del articulo 15.03
c) las puertas pirorresistentes
d) las valvulas contraincendios
e) los sistemas de alarma
f) la alarma contraincendios
2) los sistemas de extincién de incendios y extintores
h) las vias de evacuacion y salidas de socorro
1) la fuente de energia eléctrica de emergencia
7) las dispositivos de mando de los sistemas de ventilacion
k) la conexion de la red a masa
1) los dispositivos de cierre de las tuberias de suministro de combustible
m)las instalaciones de gas licuado
n) los sistemas de altavoces
0) los sistemas de radiotelefonia
El plan de seguridad y el plano del buque deberan llevar el sello de la comision inspectora y
colocarse en emplazamientos adecuados, de forma que resulten ostensibles.

9. A bordo de los buques de camarotes se exhibira en lugares adecuados un plan general de
evacuacion destinado a los pasajeros. No obstante, dicho plan podra combinarse con el plan de
seguridad prescrito en el apartado 8.

En todos los camarotes se colocaran carteles con las instrucciones necesarias destinadas a los
pasajeros en caso de alarma, incendio, averia y evacuacion, asi como las oportunas indicaciones de
donde se encuentran los medios de salvamento. .

Las mencionadas instrucciones estaran redactadas en aleman, inglés, francés y neerlandés.



98

10. En los buques cuyo casco sea de madera, aluminio o material sintético, las_camaras de
méquinas deberan construirse con los materiales sefialados en los apartados 3 y 5 del articulo 3.04, o
estaran provistas de un sistema de extincién de incendios fijo, conforme al apartado S del articulo
10.03.

Articulo 15.11
Instalaciones de recogida y eliminacion de aguas residuales

1. Los buques de pasaje que dispongan de mas de 50 camas para pasajeros estaran provistos de
depdsitos de recogida de aguas residuales o de estaciones depuradoras de a bordo.

2. Los tanques de recogida de aguas residuales tendran un volumen suficiente. Dichos tanques
dispondran de un dispositivo de medicién del contenido. Para el vaciado de los tanques se instalaran
bombas y tuberias propias del buque por las que puedan evacuarse las aguas residuales hacia
puestos de atraque a los dos costados. Las tuberias estardn provistas de accesorios de evacuacion de
aguas residuales conforme a la norma europea EN 1306.

3. Las estaciones depuradoras de a bordo estaran realizadas de modo que en ningun momento y
sin necesidad de dilucion previa sus aguas de salida sobrepasen el valor limite establecido en las
ordenanzas vigentes, e iran provistas de un dispositivo de toma de muestras.
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CAPITULO 16 o
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LAS EMBARCACIONES
INTEGRADAS EN CONVOYES EMPUJADOS O CONVOYES REMOLCADOS O QUE
NAVEGUEN EN FORMACION DE PAREJA

Articulo 16.01
Embarcaciones empujadoras

1. Las embarcaciones utilizadas para empujar irdn provistas de un dispositivo de empuje
apropiado. Dichas embarcaciones estaran construidas y equipadas de modo que
N

a) permitan a la tripulacidn pasar facilmente y sin peligro a la embarcaciéon empujada mediante el
dispositivo de acoplamiento

b) permitan a la embarcacion adoptar tras el acoplamiento una posicion fija con respecto a las
demas embarcaciones acopladas

¢) impidan a las embarcaciones realizar movimientos reciprocamente transversales.

2. Si los acoplamientos se realizan mediante cables, las embarcaciones empujadoras estaran
provistas al menos de dos chigres especiales u otros dispositivos de acoplamiento equivalentes.

3. Los dispositivos de acoplamiento proporcionardn un ensamblaje rigido con las embarcaciones
empujadas.

En los convoyes empujados compuestos de un empujador y una sola embarcacién empujada,
los dispositivos de acoplamiento podran permitir una articulacion controlada. El sistema de mando
necesario a tal fin debera absorber sin dificultad las fuerzas que hayan de transmitirse, y podran ser
accionado facilmente y sin peligro. A dicho sistema de mando le seran aplicables por analogia las
prescripciones de los articulos 6.02 a 6.04.

4. No sera obligatorio en los empujadores el mamparo de colisién prescrito en la letra a) del
apartado 1 del articulo 3.03. ‘

Articulo 16.02
Embarcaciones empujadas

1. No seran de aplicacion a las gabarras que no cuenten con sistema de gobierno, alojamientos,
camaras de maquinas o de calderas

a) los capitulos 5 a 7 ni el capitulo 12
b) los apartados 2 a 8 del articulo 8.06, el articulo 10.02 ni el apartado 1 del articulo 10.05

Si existen sistema de gobierno, alojamientos, camaras de maquinas o de calderas, serdn
aplicables las prescripciones correspondientes del presente Anexo.

2. Las gabarras de buque de eslora L no superior a 40 m cumpliran ademas las prescripciones de
construccion siguientes:
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a) No seran obligatorios los mamparos transversales estancos mencionados en el apartado 1 del
articulo 3.03 si la cara frontal puede soportar una carga al menos 2,5 veces la prevista para el
mamparo de colisiéon de un buque de navegacion interior del mismo calado, construido conforme a
las prescripciones de una sociedad de clasificacion reconocida.

b) No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 8.06, no seran obligatoriamente
achicables los compartimientos de doble fondo y acceso dificil, salvo si su volumen excede del 5%
del desplazamiento de la gabarra de buque al maximo calado permitido.

.

3. Las restantes embarcaciones susceptibles de ser empujadas iran provistas de dispositivos de
acoplamiento seguros.

Articulo 16.03
Embarcaciones propulsoras de formaciones en pareja

Las embarcaciones utilizadas para propulsar una formacion en pareja estaran equipadas de bitas
o dispositivos equivalentes que, por su numero y disposicién, permitan la unién segura de la
formacion.

Articulo 16.04
Embarcaciones desplazadas en convoy

Las embarcaciones destinadas a ser desplazadas en convoy irdn provistas de dispositivos de
acoplamiento, bitas u otros equivalentes que, por su numero y disposicion, garanticen una union
segura con las demas embarcaciones del convoy.

Articulo 16.05
Embarcaciones remolcadoras

1. Las embarcaciones utilizadas para operaciones de remolque reunirdn las siguientes condiciones:

a) Los aparatos de remolque estardn dispuestos de forma que su empleo no comprometa la
seguridad de la embarcacion, de la tripulacion ni de la carga.

b) Las embarcaciones destinadas al remolque irdn provistas de un gancho de remolque que podra
soltarse de forma segura desde el puesto de gobierno.

¢) Como dispositivos de remolque se utilizardn chigres o ganchos de remolque que puedan
soltarse desde el puesto de gobierno. Dichos dispositivos se instalaran a proa del plano de las
hélices. Esta prescripciéon no se aplicara a las embarcaciones gobernadas mediante sistemas de
propulsién tales como propulsores cicloidales o hélices orientables.

d) No obstante lo prescrito en la letra c), podra utilizarse ug dispositivo de remolque de tipo bita,
situado a proa del plano de las hélices, en las embarcaciones que solo se destinen al remolque en
calidad de reserva.
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e) Si existe la posibilidad de que los cables de remolque se enganchen en la popa de la
embarcacion, se proveerdn las oportunas guias de cabos.

2. No se autorizard el remolque corriente arriba por parte de embarcaciones de eslora L superior a
86 m.

Articulo 16.06
Pruebas de convoyes

1. Para expedir el certificado de idoneidad del empujador o del automotor que vaya a utilizarse
para propulsar un convoy rigido e introducir la mencién correspondiente en el certificado, la
comision inspectora decidiré si han de serles presentados convoyes y, en caso afirmativo, cuales, y
realizara las pruebas de navegacion establecidas en el articulo 5.02 con el convoy en las
formaciones solicitadas que le parezcan mds desfavorables. Dicho convoy habrad de cumplir lo
prescrito en los articulos 5.02 a 5.10.

La comision inspectora comprobard que se mantiene la formacion rigida de todas las
embarcaciones del convoy cuando se realicen las maniobras prescritas en el capitulo 5.

2. Si durante la realizacion de las pruebas a que se hace referencia en el apartado 1 se utilizan
instalaciones particulares a bordo de los buques empujados o en formacion de pareja, tales como
sistemas de gobierno, sistemas de propulsién o maniobra o acoplamientos articulados, a fin de
cumplir los requisitos establecidos en los articulos 5.02 a 5.10, se hara constar lo siguiente en el
certificado de la embarcacion que propulse el convoy: formacion, posicion, nombre y nimero
oficial de las embarcaciones autorizadas provistas de instalaciones particulares autorizadas.

Articulo 16.07
Datos que se consignaran en el certificado

1. Siuna embarcacion estd destinada a empujar o ser empujada en un convoy, se consignara en el
certificado su conformidad con las prescripciones que le sean aplicables de los articulos 16.01 a

16.06.

2. Se hara constar la informacion siguiente en el certificado de la embarcacion propulsora:
a) convoyes y formaciones autorizadas

b) tipos de acoplamiento

c) fperzas de acoplamiento maximas transmitidas

d) en su caso, fuerza de ruptura minima de los cables de acoplamiento y de la unién longitudinal,
asi como numero de vueltas de los cables.
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CAPITULO 17 -
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LOS ARTEFACTOS FLOTANTES

Articulo 17.01
Disposiciones generales

Seran de aplicacion a los artefactos flotantes los capitulos 3, 7 a 14 y 16 por lo que se refiere a
construccion y equipo. Los artefactos flotantes dotados de medios mecénicos de propulsién deberan
ademas cumplir lo dispuesto en los capitulos 5 y 6. No se consideraran medios mecanicos de
propulsion aquéllos que sélo permitan pequefios desplazamientos.

Articulo 17.02
Exenciones

1. La comisién inspectora podra conceder exenciones a las disposiciones siguientes:
a) Losapartados 1 y 2 del articulo 3.03 son aplicables por analogia
b) Elarticulo 7.03 es aplicable por analogia

c) Podran sobrepasarse los niveles maximos de presion acustica prescritos en la segunda frase del
apartado 5 del articulo 12.02 durante el funcionamiento de las instalaciones del artefacto excepto en
caso de funcionamiento nocturno cuando haya personas durmiendo a bordo simultaneamente.

d) Se podran conceder exenciones a las demads disposiciones en materia de construccidn, equipo y
aparejo si se garantiza en cada caso el mismo nivel de seguridad.

2. Lacomision inspectora podra no exigir el cumplimiento de las siguientes disposiciones:

a) Articulo 10.01: no sera aplicable el apartado 1 cuando, al utilizarse los equipos de trabajo, el
artefacto flotante pueda fondearse de forma segura mediante un ancla de trabajo o con pilotes. No
obstante, los artefactos flotantes provistos de medios de propulsiéon propios dispondran como
minimo de un ancla conforme a lo establecido en el apartado 1 del articulo 10.01, siendo k un
coeficiente empirico igual a 45, y T la menor altura lateral.

b) Articulo 12.02, apartado 1, segunda parte de la frase: si las salas pueden iluminarse
suficientemente mediante el alumbrado eléctrico. '

3. Por otra parte, se aplicaran las prescripciones siguientes:

a) No obstante lo dispuesto en la segunda frase del apartado 2 del articulo 8.06, habra una bomba
motorizada en lugar de una bomba de mano

b) No obstante lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 8.08, cuando funcionen los aparatos de un
artefacto flotante inmovil, el ruido no excedera de 65 dB(A) en un perimetro de 25 m en torno a los
costados.

¢) No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 10.03, se proveera como minimo un
extintor manual suplementario si hay instalados en cubierta instrumentos de trabajo.

d) No obstante lo dispuesto en el capitulo 14, podra haber otras instalaciones de gas licuado,
ademas de las destinadas a uso doméstico. Estas instalaciones y sus accesorios deberan cumplir las
prescripciones de un Estado miembro.



103

Articulo 17.03
Prescripciones suplementarias

1. Los artefactos flotantes durante cuya utilizacién haya personas a bordo estaran equipados de un
dispositivo de alarma general. La sefial de alarma debera distinguirse claramente de las demas
sefiales, y alcanzar en los alojamientos y todos los puestos de trabajo un nivel de presién acustica
superior al menos en 5 dB(A) al nivel de presion acustica maxima en dichos espacios. El dispositivo
de alarma podra dispararse desde la caseta de gobierno y los principales puestos de servicio.

2. Los equipos de trabajo poseerdn una resistencia suficiente para la carga que deban soportar y
cumpliran las prescripciones nacionales de uno de los Estados miembros de la Comunidad.

3. La estabilidad y la resistencia de los equipos de trabajo y, en su caso, de sus dispositivos de
fijacion, permitiran resistir los esfuerzos resultantes de la escora, el asiento y los movimientos que
puedan producirse en el artefacto flotante.

4. Si se utilizan aparatos elevadores para izar cargas, debera indicarse claramente la carga maxima
autorizada en funcién de la estabilidad y la resistencia, mediante carteles situados en cubierta y en
los puestos de mando. Si es posible incrementar la capacidad de izada acoplando equipos flotantes,
se indicaran claramente los valores autorizados con y sin dichos equipos.

5. Se expedira el certificado a que se hace referencia en los anexos III o IV a los artefactos
flotantes autorizados a operar en las zonas costeras o en el mar.

Articulo 17.04
Distancia de seguridad residual

1. Se entendera por distancia de seguridad residual la distancia vertical mas corta entre el nivel del
agua y la linea inferior del artefacto tlotante por debajo de la cual éste deja de ser estanco, teniendo
en cuenta el asiento y la escora resultantes de los momentos a que se hace referencia en el apartado
4 del articulo 17.07. ‘

2. Se considerara suficiente en el sentido del apartado 1 del articulo 17.07 una distancia de
seguridad residual de 300 mm para una abertura estanca a los rociones y la intemperie

3. Si la abertura no es estanca a los rociones y la intemperie, la distancia de seguridad residual
debera ser de 400 mm como minimo.

Articulo 17.05
Francobordo residual

1. Se entendera por francobordo residual la distancia vertical méas corta entre la superficie del
plano del agua y el borde de la cubierta, teniendo en cuenta el asiento y la escora resultante de los
momentos a que se hace referencia en el apartado 4 del articulo 17.07.

2. Se entendera suficiente en el sentido del apartado 1 del articulo 17.07 un francobordo residual
de 300 mm.

3. El francobordo residual podrd reducirse cuando se demuestre el cumplimiento de las
prescripciones establecidas en el articulo 17.08.
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4. Cuando la forma de un artefacto flotante difiera perceptiblemente de la de un pontén, como
sucede con los artefactos flotantes cilindricos y aquellos cuya seccién transversal posee mas de
cuatro lados, la comision inspectora podra exigir o autorizar francobordos residuales distintos de los
prescritos en el apartado 2. Esto es también aplicable a los artefactos flotantes integrados por varios
equipos flotantes.

Articulo 17.06
Prueba de estabilidad lateral

1. La prueba de estabilidad contemplada en los articulos 17.07 y 17.08 se establecera sobre la base
de una prueba de estabilidad lateral realizada en buena y debida forma.

2. Si durante una prueba de estabilidad lateral no se puede alcanzar una escora suficiente, o si
dicha prueba ocasionaria dificultades técnicas desmesuradas de llevarla a cabo, podré realizarse en
su lugar un célculo de peso y centro de gravedad. El resultado del calculo de peso se controlara con
mediciones del calado, no pudiendo la diferencia exceder de * 5%.

Articulo 17.07
Acreditacion de la estabilidad

1. Se acreditard que, habida cuenta de las cargas que actian durante la utilizacién y
funcionamiento de las instalaciones, el francobordo y la distancia de seguridad residuales son
suficientes. A este respecto, la suma de los angulos de escora y asiento no excedera de 10°, ni
debera emerger el fondo del casco.

2. Para acreditar la estabilidad se deberan aportar los datos y documentos siguientes:

a) dibujos a escala de los artefactos y equipos de trabajo, asi como los datos pormenorizados
necesarios para acreditar la estabilidad, tales como contenido de los depositos y aberturas que den
acceso al interior del buque

b) datos o curvas hidrostéaticos

c) curvas de brazos de estabilidad estatica en la medida necesaria, conforme al apartado 5 del
presente articulo o el articulo 17.08

d) descripcion de las situaciones de utilizacidn, con los datos correspondientes de peso y centro de
gravedad, incluido el estado en rosca y la situacion del artefacto para su transporte

e) calculo de los momentos escorante, de asiento y adrizante, con indicacién de angulos de escora
y asiento, asi como de las distancias de seguridad y francobordos residuales correspondientes

f) todos los resultados de los célculos, con indicacién de los limites de utilizacion y carga

Wl

La comprobacion de la estabilidad se basard en las condiciones de carga siguientes:
a) dragas: masa especifica de los productos de dragado

< ¢/
arena y grava: 1,5 t/m

arenas empapadas: 2,0 t/m’
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tierra, de media: 1,8 t/m’
mezcla de arena y agua en los conductos: 1,3 t/m>

b) En las dragas de cuchara, los valores que figuran en la letra a) se incrementaran en un 15%
c) En las dragas hidraulicas se considerara la potencia maxima de izada

4.1 Para la comprobacioén de la estabilidad se consideraran los momentos resultantes de:

a) lacarga

b) la construccion asimétrica

c) lapresion del viento

d) el giro en marcha en los artefactos autopropulsados

e) lacorriente de través, en la medida en que sea necesario
f) el lastre y las provisiones

g) las cargas de cubierta y, en su caso, la carga en general
h) las superficies libres

1) las fuerzas de inercia

k)" otras instalaciones mecanicas

Se sumaran los momentos que puedan actuar simultdneamente.

4.2 El momento resultante de la presion del viento se calculara mediante la siguiente formula:

v

M, =c-p,-S(l, +g) [kNm]

donde
¢ = coeficiente de resistencia, que depende de la forma. Para las estructuras se tomard ¢ = 1,2 y,
para las vigas de alma llena, ¢ = 1,6. Ambos valores tienen en cuenta los vientos duros.

Como superficie expuesta al viento, se tomaran las superficies comprendidas en el
revestimiento de la estructura
p, =presion especifica del viento, cifrada uniformemente en 0,25 kN/m”
S = superficie lateral del artefacto flotante, en m’
1, = distancia al centro de gravedad de la superficie lateral S del artefacto en el plano de calado
Mmaximo, en m

4.3 En los artefactos autopropulsados que naveguen libremente, los momentos debidos al giro en
marcha a que se hace referencia en la letra d) del apartado 4.1 se determinardn con arreglo a la
formula que figura en el apartado 6 del articulo 15.04.

4.4 El momento resultante de la corriente de través mencionada en la letra ¢) del apartado 4.1 se
tendra en cuenta unicamente en los artefactos flotantes que se fondean o amarran de través a la
corriente cuando son utilizados.

4.5 Para el calculo de los momentos resultantes del lastre y provisiones liquidas que se mencionan
en la letra f) del apartado 4.1, se determinara el grado de llenado de los depésitos mas desfavorable
para la estabilidad, y se introducira en el calculo el momento correspondiente.

4.6 Se considerara de forma adecuada el momento resultante de las fuerzas de inercia a que se hace
referencia en la letra i) del apartado 4.1 si los movimientos de la carga y los aparatos del artefacto
pueden influir en su estabilidad.
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5. En los equipos flotantes de paredes laterales verticales, los momentos adrizantes podran
calcularse con la siguiente féormula:

M, =10-D-MG-seng [kNm]
donde

MG = altura metacéntrica, en m
¢ = angulo de escora, en grados

Esta formula sera aplicable hasta un éngulo de escora de 10°, o hasta un 4ngulo de escora que
corresponda a la inmersioén del borde de la cubierta o la emersion del borde del fondo, si este tltimo
valor es menor. En el caso de paredes laterales oblicuas, la férmula serd aplicable hasta angulos de
escora de 5°; por lo demas, serdn de aplicacion las condiciones limite de los apartados 3 y 4.

Si la forma particular del equipo o equipos flotantes no permite esta simplificacion, se
utilizaran las curvas de brazos mencionadas en la letra c) del apartado 2.

Articulo 17.08
Acreditacion de la estabilidad en caso de reduccion del francobordo residual

Si se reduce el francobordo residual en virtud del apartado 3 del articulo 17.05, se comprobara,
para todas las situaciones de utilizacion, que:

a) tras la correccidn para las superficies libres, la altura metacéntrica no es inferior a 15 cm
b) para dngulos de escora de 0° a 30°, existe un brazo adrizante de al menos
0,30-0,28 ¢, [m]

siendo @, el dngulo de escora a partir del que la curva de brazos de palanca alcanza valores
negativos (limite de estabilidad), el cual no podra ser inferior a 20° 6 0,35 rad ni introducirse en
la féormula con un valor superior a 30° 6 0,52 rad, tomando como unidad de ¢, el radian (rad)
(1°=0,017455 rad).

¢) la suma de los angulos de escora y asiento no excede de 10°

d) se mantiene una distancia de seguridad residual en el sentido del articulo 17.06

e) se mantiene un francobordo residual de 0,05 m como minimo

f) para dngulos de escora de 0° a 30° se mantiene un brazo de palanca residual de al menos
0,30-0,23 ¢, [m]

siendo ¢, el dngulo de escora a partir del que la curva de brazos de palanca alcanza valores
negativos, el cual no podra introducirse en la formula con un valor superior a 30° 6 0,52 rad.
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Por brazo de palanca residual se entendera la diferencia maxima existente entre la curva de brazos
adrizantes y la curva de brazos de escora, entre 0° y 30° de escora. Si existe una abertura por la que
penetre el agua en el interior del buque a un angulo de escora inferior al correspondiente a la
- diferencia maxima entre las curvas de brazos de palanca, se considerard el brazo de palanca
correspondiente a este tltimo dngulo de escora.

Articulo 17.09
Marcas y escalas de calado
Se colocaran marcas y escalas de calado conforme a lo dispuesto en los articulos 4.04 y 4.06.
Articulo 17.10
Artefactos flotantes sin acreditacion de estabilidad
1. Se podra dispensar del cumplimiento de los articulos 17.04 a 17.08 a los artefactos ﬂotantes

que se indican a continuacién:

a) artefactos flotantes cuyas instalaciones no pueden en ningun caso modificar la escora o el
asiento

b) artefactos flotantes en que resulta totalmente imposible un desplazamiento del centro de
gravedad

2. Sin embargo,

a) En condicién de carga maxima, la distancia de seguridad sera al menos de 300 mm, y el
francobordo, de 150 mm

b) para las aberturas que no pueden cerrarse de forma estanca a los rociones y la intemperie, la
distancia minima de seguridad sera de 500 mm.
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CAPITULO 18 .
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LAS EMBARCACIONES DE
' OBRAS

Articulo 18.01
Condiciones de utilizacion

Las embarcaciones de obras designadas como tales en el certificado a que se hace referencia en
los anexos III o IV s6lo podran navegar fuera de las obras en rosca. Esta restriccidén se mencionara
explicitamente en el certificado.

A tal efecto, las embarcaciones de obrds iran provistas de un certificado de la autoridad

competente en el que se especifiquen la duracién y delimitacién geografica de la obra en que
puede utilizarse la embarcacion.

Articulo 18.02
Aplicacion de la Parte 11

Sin perjuicio de lo prescrito en el presente capitulo, la construccion y equipo de las embarcaciones
de obras cumpliran las disposiciones de los capitulos 3 a 14 de la Parte II.
Articulo 18.03
Exenciones
1. a) Serd aplicable por analogia el apartado 1 del articulo 3.03.

b) Seran aplicables por analogia los capitulos 5 y 6 cuando la embarcacién disponga de medios
de propulsién propios.

¢) Seran aplicables por analogia las letras a) y b) del apartado 2 del articulo 10.02.

d) La comisién inspectora podra eximir del cumplimiento de las demas disposiciones en
materia de construccidn, equipo y aparejo siempre que en todos los casos se demuestre un
grado de seguridad equivalente.

2. La comisién inspectora podra abstenerse de exigir la aplicacion de las siguientes disposiciones:
a) apartados 2 a 8 del articulo 8.06 si no se prescribe tripulacion

b) apartados 1 y 3 del articulo 10.01 si la embarcacion de obras puede fondearse de forma segura
mediante anclas de trabajo o pilotes. No obstante, las embarcaciones de obras provistas de
medios de propulsion propios dispondran como minimo de un ancla conforme a lo definido en
el apartado 1 del articulo 10.01, siendo k un coeficiente empirico igual a 45, y T la menor altura
lateral

¢) letra ¢) del apartado 1 del articulo 10.02 si la embarcacion de obras no posee medios de
propulsion propios.
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Articulo 18.04
Distancia de seguridad y francobordo

1. Si se utiliza una embarcacioén de obras como una draga de succién o ganguil, la distancia de
seguridad en el exterior de la zona de bodegas serd como minimo de 300 mm, y el francobordo,
de 150 mm. La comision inspectora podra autorizar un francobordo inferior si se demuestra
mediante calculo que la estabilidad es suficiente para una carga de densidad 1,5t/m> y que
ningun borde de la cubierta llega a tocar el agua. Se deberdn tener en cuenta los efectos de la
carga liquida.

2. Los articulos 4.01 y 4.02 serdn aplicables por analogia a las embarcaciones de obras no
contempladas en el apartado 1. La comision inspectora podra autorizar valores distintos de
distancia de seguridad y francobordo. :

Articulo 18.05
Botes

Las embarcaciones de obras no estaran obligadas a llevar botes a bordo si
a) dichas embarcaciones no disponen de medios de propulsién
b) hay disponible otro bote en la obra

Esta dispensa se hara constar en el certificado.
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CAPITULO 19 .
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LAS GABARRAS DE CANAL

(Sin contenido)
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CAPITULO 20 | .
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LOS BUQUES MARITIMOS

(Sin contenido)



112

CAPITULO 21 .
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LAS EMBARCACIONES DE
RECREO
Articulo 21.01
Generalidades

Las embarcaciones de recreo sélo deberan cumplir lo dispuesto en los articulos 21.02 y 21.03 en lo

que respecta a la construccién y equipo.

Articulo 21.02
Aplicacion de la Parte 11

Las embarcaciones de recreo deberan ajustarse a las siguientes prescripciones:

1. articulo 3.01, letra a) del apartado 1 y apartado 2 del articulo 3.02, letra a) del apartado 1y

apartado 6 del articulo 3.03, y apartado 1 del articulo 3.04
2. capitulo 5

3. apartado 1 del articulo 6.01 y articulo 6.08

4. apartados 1 y 2 del articulo 7.01, articulo 7.02, apartados 1 y 2 del articulo 7.03, apartado 1 del

articulo 7.04, apartado 2 del articulo 7.05

el articulo 7.13 se aplicard a las embarcaciones de recreo autorizadas a ser gobernadas por una

sola persona mediante radar

5. apartados 1 y 2 del articulo 8.01, apartados 1 y 2 del articulo 8.02, apartados 1 y 3 del articulo
8.03, articulo 8.04. apartados 1 a 9 y 11 del articulo 8.05, apartados 1, 2, 5, 7 y 10 del articulo

8.06, apartado 1 del articulo 8.07, y articulo 8.08

6. apartado 1 del articulo 9.01, por analogia

7. apartados 2, 3 y 5 a 14 del articulo 10.01, letras a) a c) del apartado 1 y letras a) a g) y h) del
apartado 2 del articulo 10.02, {etras a), b) y d) del apartado 1 del articulo 10.03; sin embargo,
habra a bordo dos extintores como minimo; apartados 2 a 5 del articulo 10.03, y articulo 10.05.

8. capitulo 13

9. capitulo 14
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CAPITULO 22 ~
ESTABILIDAD DE LOS BUQUES QUE TRANSPORTAN CONTENEDORES

Articulo 22.01
Generalidades

1. Seran aplicables las disp‘osiciones del presente capitulo a los buques dedicados al transporte de
contenedores cuando las ordenanzas vigentes en los Estados miembros exijan documentos sobre
estabilidad.

Los documentos sobre estabilidad deberdn ser comprobados y sellados por una comisién
inspectora.

2. Los documentos sobre estabilidad proporcionaran una informacion comprensible para el patron
en relacion con la estabilidad del buque en todas las situaciones de carga de los contenedores.

Los documentos sobre estabilidad comprenderan, al menos:

a) las tablas y coeficientes de estabilidad admisibles, valores KG admisibles o alturas admisibles
del centro de gravedad de la carga

b) los datos relativos a los volumenes que puedan llenarse con agua de lastre
c) los impresos para la inspeccion de la estabilidad
d) unejemplo de calculo o un manual de instrucciones para el patrén.

3. Los buques que puedan transportar alternativamente contenedores sujetos o libres deberan
llevar documentos sobre estabilidad separados para ambas situaciones.

4. Se considerara sujeta una carga de contenedores cuando cada contenedor esté sélidamente
unido al casco del buque mediante guias o tensores y no pueda desplazarse durante la navegacion.

Articulo 22.02
Condiciones limite y modo de cdlculo para la demostracion de la estabilidad de los buques que
transportan contenedores libres

1. Cuando se transporten contenedores libres, toda forma de célculo aplicada para determinar la
estabilidad del buque se ajustara a las condiciones limite siguientes: :

a) La altura metacéntrica MG no serd inferior a 1,00 m

b) La accién conjugada de la fuerza centrifuga resultante del giro del buque, la presion del viento
y las superficies libres ocupadas por agua, no provocara un angulo de escora superior a 5°, ni la
inmersion del borde de la cubierta
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c) El brazo escorante debido a la fuerza centrifuga resultante del giro del buque se_determinara
mediante la siguiente férmula:

hgz = ckz - V© .(E-l) [m]
L, 2

donde

cxz = parametro (cx; = 0,04) [s*m];

v = velocidad méxima del buque [m/s];

KG= altura del centro de gravedad del buque cargado por encima‘d'e la base [m];
T’ = calado medio del buque cargado [m].

d) El brazo escorante debido a la presion del viento se determinard mediante la siguiente
férmula:

' T'
hew = Gy - 2+ (ly+ =) [m]
D' 2

donde

Crw = parémétro: (cry = 0,025) [t/m?];

A' = superficie lateral por encima del agua con el buque cargado [m?];

D' = desplazamiento del buque cargado [t];

l, = altura del centro de gravedad de la superficie lateral A' por encima del agua en relacién con
el plano de esta ultima [m];

T = calado medio del buque cargado [m].

(e) El brazo escorante debido a las superficies libres expuestas al agua de lluvia y aguas
residuales en el interior de la bodega o del doble fondo se determinard mediante la siguiente
formula:

hyro = CI';“) S(b.1.(b-0.55b)) [m]

donde

Cko =parametro (cxgo = 0.015) [t/m?];
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b =manga de la bodega o de la seccidn de la bodega considerada [m];*
]  =eslora de la bodega o de la seccidn de la bodega considerada [m];*
D' =desplazamiento del buque cargado [t].

(f) Para cada situacion de carga se considerara la mitad del suministro de combustible y agua
potable.

2. Se juzgara suficiente la.estabilidad de un buque cargado de contenedores libres cuando la KG
efectiva no exceda de la KG,, resultante de la férmula. Se calculara la KG,, para varios
desplazamientos, cubriéndose todas las posibles diferencias de calado:

'K‘Kbﬂﬁ.(Z.I'."-—hKW ~hyp)
(a) KG,, = ZF 2

zul
—Bi. Z+1
2F

[m]

No se tomara para 123—12 un valor inferior a 11,5 (11,5 = 1/tan5°)

(b) KG,, = KM - 1,00 [m).

zul

Se tomara el valor de KG,, mas bajo de los obtenidos con las formulas (a) y (b). En estas

zu

formulas:

KG,, = altura maxima autorizada del centro de gravedad del buque cargado por encima de
la base [m];

KM = altura del metacentro por encima de la base [m], segun la férmula aproximativa del
apartado 3

I = francobordo efectivo a 1/2 L [m];

Las secciones de la bodega que dan superficies libres expuestas al agua provienen del compartimentado
longitudinal o transversal estanco que forma secciones independientes.
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Z = parametro para la fuerza centrifuga resultante del giro
7 = __(947_'_")_2___=0,()4. XZ. [-]
9.81-1,25-L; Le
v = velocidad méaxima del buque con respecto al agua [m/s];
T, = calado medio [m];
hyw = brazo escorante provocado por la presion del viento (cf. letra d) del apartado 1) [m];
hgjo = suma de los brazos escorantes provocados por las superficies libres ocupadas por

agua (conforme a la letra e) del apartado 1) [m].
3. Férmula aproximativa para KM

Cuando no se disponga de diagrama de curvas, el valor KM utilizado en el calculo conforme al
apartado 2 del presente articulo y el apartado 2 del articulo 22.03 podra determinarse, por ejemplo,
mediante las formulas aproximativas siguientes:

(a) buques en forma de ponton

KM = BN;.F + Lo [m]
125--2).T
( : H ) m
(b) otros buques
KM = i # 22 [m]

T,
127-12--2).T,
( » B H) m

Articulo 22.03
Condiciones limite y modo de cdlculo para la demostracion de la estabilidad de los buques que
transportan contenedores sujetos

1. Cuando se transporten contenedores sujetos, toda forma de célculo aplicada para determinar la
estabilidad del buque se ajustard a las condiciones limite siguientes:

a) La altura metacéntrica MG no sera inferior a 0,50 m

b) La accidon conjugada de la fuerza centrifuga resultante del giro del buque, la presion del viento
y las superficies libres ocupadas por agua no provocard la inmersion de ninguna abertura del

casco



117

c) Los brazos escorantes debidos a la fuerza centrifuga resultante del giro del buque, la presion del
viento y las superficies libres expuestas al agua se determinaran con arreglo a las formulas que
figuran en las letras c) a €) del apartado 1 del articulo 22.02

d) Para cada situacién de carga se considerard la mitad del aprovisionamiento de combustible y
agua potable.

2. Se juzgara suficiente la estabilidad de un buque cargado de contenedores sujetos cuando la KG
efectiva no exceda de la Kg,,, resultante de la formula, calculandose Kg,, para los distintos
desplazamientos resultantes de las posibles variaciones de altura.

W—Li—l(l—l,SE'HOJSE"i(Z- T ey )
(@ KGy= 2V E B E (m)
0755 Z+1

. B; o )
No se tomara para Ei?[ un valor inferior a 6,6, ni para

Lt (1-1,5 E) un valor inferior a 0
pAY F'

b) KG,, = KM - 0,50 [m]
Se tomara el valor de KG,, mas bajo de los obtenidos con las férmulas (a) y (b).

En estas formulas. ademas de los términos definidos anteriormente:

. . ’ c 4 ~.
[ =momento de inercia transversal de la linca de flotacion T, [m’] (para la foérmula
aproximativa, véase el apartado 3

1= momento de inercia transversal de la linea de flotacion paralela a la base, a la altura
2
T + 3 F'[m*]

V =desplazamiento del buque a T, [m’]
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. , ' , a-B . e .
=francobordo ideal F' = H'-T[m],6 F = 5 bF [m] st este ultimo valor es menor;
=distancia vertical entre el borde inferior de la abertura sumergida en primer lugar en caso de

escora y la linea de flotacion del buque en posicion adrizada [m];

=distancia entre dicha abertura y el centro del buque [m];

=puntal ideal H=H+—3 [m]
0,9-L-B;

siendo q la suma de los volimenes de las casetas, escotillas, troncos y otras superestructuras
hasta una altura de 1,0 m por encima de H o hasta la abertura mas baja del volumen
considerado, si este ultimo valor es menor. No se tendrdn en cuenta las partes de dichos
volumenes situadas a una distancia inferior a 0,05 L de los extremos del buque [m?].

Férmula aproximativa para I:

Cuando no se disponga de diagrama de curvas, el valor necesario para calcular el momento de
inercia lateral de la flotacién podra obtenerse mediante las féormulas aproximativas siguientes:

(a) buques en forma de pontdén

[= BV [m4]

T
12,5- 2. T,
( TR,

(b) otros buques

I[= B ¥ [m4]
(12,7-12-—=)-T,
H

Articulo 22.04
Procedimiento para evaluar la estabilidad a bordo

El procedimiento para la evaluacion de la estabilidad podra determinarse a partir de los documentos
a que se hace referencia en el apartado 2 del articulo 22.01.
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CAPITULO 22 bis .
DISPOSICIONES PARTICULARES APLICABLES A LAS EMBARCACIONES DE
ESLORA SUPERIOR A 110 m
Articulo 22bis.01
Aplicacion de la Parte I

Ademas de lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 2.03, antes de que comience la construccién de
una embarcacion de eslora superior a 110 m, el propietario o su representante debera informar a la
comisién inspectora que expedird posteriormente el certificado, salvo si se trata de un buque
maritimo. Dicha comision realizara las oportunas inspecciones durante la fase de construccién. No
obstante, la comision podrd renunciar a las citadas inspecciones si, antes de que comience la
construccion, se expide un certificado en el que una sociedad de clasificacion reconocida acredita
hacerse cargo de la vigilancia de la construccion.

_ Articulo 22bis.02
Aplicacién de la Parte II

Seran aplicables a las embarcaciones de eslora superior a 110 m, ademas de la Parte II, los articulos
22bis.03 a 22bis.05.

Articulo 22bis.03
Solidez, flotabilidad y estabilidad

1. Con relacion a los buques de pasaje, ademas del capitulo 15, debera demostrarse la solidez
suficiente del casco, en el sentido de la letra a) del apartado 1) del articulo 3.02, aportando el
pertinente certificado de una sociedad de clasificacion reconocida.

2. Por lo que respecta a todas las demas embarcaciones de eslora superior a 110 m, serdn de
aplicacion los apartados 4 a 8.

3. Se debera demostrar que el casco es suficientemente sdlido, en el sentido de letra a) del
apartado 1 del articulo 3.02, asi como la solidez de las parejas (solidez longitudinal, transversal y
local), habida cuenta del modo de construccion particular contemplado en el apartado 5, aportando
el pertinente certificado de una sociedad de clasificacién reconocida.

4. Laembarcacion debera construirse con doble casco, doble forro y doble fondo en la zona de las
bodegas:

a) Entre el forro exterior y el tabique lateral de las bodegas habré una distancia minima de 0,60 m

b) El doble fondo tendra una altura minima de 0,40 m
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5. La flotabilidad y estabilidad suficientes en caso de averia se demostraran en la_situacidn de
carga mas desfavorable. Se consideraran las hipotesis siguientes para la situacién después de averia:

a) estan intactos los mamparos interiores de las bodegas, asi como el mamparo de colisién y los
que separan las bodegas de las camaras de maquinas.

b) valores de permeabilidad:
alojamientos 95%
camaras de maquinas y espacios de servicio 85%
dobles fondos, tanques laterales, tanques de combustible
tanques de lastre y otros, en funcién de si estos volumenes
se suponen llenos o vacios en funcién del uso al que estan destinados,
con la embarcacion sumergida hasta la linea de flotacion en vacio 06 95%
c) Para la prueba de célculo se considerard en principio que solo se ha inundado un
compartimiento. En la zona de doble casco, se considerara que se han inundado al menos dos

compartimientos longitudinalmente adyacentes. Se supondra que la averia se extiende por una
longitud de 0,10 L.

d) Sila zona de las cdmaras de maquinas no esta construida con doble casco conforme al apartado
5, la embarcacion debera permanecer a flote en caso de inundacién de una de dichas cdmaras.

En la fase final de la inundacion a que se hace referencia en las letras ¢) o d), debera mantenerse
una distancia de seguridad residual de 100 mm, y el angulo de escora no excedera de 5°.

Se considerard superada la demostracion mediante célculo cuando se presenten célculos con
resultados positivos acordes con el marginal 110 295 del ADNR.

6. Cuando una embarcacion transporte contenedores, se consideraran los efectos de la presion del
viento y de las superficies libres ocupadas por agua. Por lo que respecta a las embarcaciones que
transportan contenedores libres, el borde de la cubierta no debera quedar sumergido en la posicién
final de flotacidén una vez producida la inundacion.

7. Se volverd a determinar el plano de calado méaximo si ello es necesario para cumplir lo
dispuesto en el apartado 6.

Articulo 22bis.04
Maniobrabilidad
Las embarcaciones de eslora superior a 110 m tendran navegabilidad y maniobrabilidad
suficientes, con arreglo al capitulo 5, incluso cuando naveguen en rosca.
Articulo 22bis.05
Equipo suplementario
Las embarcaciones de eslora superior a 110 m dispondran de:
a) un sistema de gobierno provisto de un timoén proel activo, accionado desde la caseta de

gobierno, de una potencia minima de 250 kW, que mantendrd su eficacia incluso cuando la
embarcacion navegue en rosca
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b) un sistema de propulsion de dos hélices con dos maquinas, o

un sistema de propulsién de una hélice y un sistema de gobierno con timén proel activo
conforme a la letra a) del presente articulo, eficaz en sentido transversal y longitudinal, de una
potencia minima de 500 kW

c) un sistema de achique fijo conforme al articulo 8.06

d) un aparato de radar de navegacién con indicador de giro conforme al apartado 1 del articulo
7.06

Articulo 22bis.06

(Sin contenido)

Articulo 22bis.07
Aplicacion de la Parte IV en caso de transformacion

Cuando una embarcacién presente una eslora superior a 110 m como resultado de una
transformacion, la comisién inspectora sélo podra aplicar el capitulo 24 sobre la base de
recomendaciones particulares de la Comision, que primero habra de consultar al Comité a que se
hace referencia en el articulo 19 de la Directiva.

Basandose en estas recomendaciones, la comision inspectora podra conceder exenciones con
relacion al cumplimiento del articulo 22bis.03, en virtud del apartado 1 del articulo 2.19.
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PARTE III

CAPITULO 23
TRIPULACION

Articulo 23.01
(Sin contenido)

Articulo 23.02
(Sin contenido)

Articulo 23.03
(Sin contenido)

Articulo 23.04
(Sin contenido)

Articulo 23.05
Modos de utilizacion

Se distinguen los modos de utilizacion siguientes:
A,: navegacion diurna no superior a 14 horas*)
A,: navegacion semicontinua no superior a 18 horas por periodo de 24 horas

B: navegacion continua no superior a 24 horas
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PARTE IV

CAPITULO 24
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES

Articulo 24.01
Validez de los antiguos certificados de inspeccion

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 2.09, los certificados expedidos sobre la
base de prescripciones validas hasta el 30 de junio de 1998 seguiran siendo validos hasta la fecha de
expiracion que figure en ellos.

1.

Articulo 24.02
Renovacion de los antiguos certificados

Las embarcaciones que el 01.07.98 estén provistas de un certificado valido, se encuentren en

fase de construccion o transformacién y no se ajusten enteramente a las disposiciones de la
Directiva, modificada por la Directiva 97/.../CE,

a)

b)

1

se adaptardn a dichas prescripciones en los plazos y conforme a las disposiciones transitorias
que se enumeran en el cuadro que aparece a continuacion

antes de dicha adaptacion deberan cumplir lo dispuesto en la version de la presente Directiva en
vigor antes de las modificaciones introducidas en ella por la Directiva 97/.../CE.

‘¢

A los efectos del cuadro que figura a continuacion, se aplicardn las siguientes definiciones:

“NRT”: la prescripcidén no se aplica a las embarcaciones en servicio, salvo si las partes o
piezas en cuestion son sustituidas o transformadas, es decir, sélo es aplicable a las
embarcaciones nuevas, a las partes reemplazadas y a las partes transformadas. Si se sustituyen
partes o piezas existentes por otras de repuesto del mismo disefio y fabricacion, ello no se
entendera como reemplazamiento “R” en el sentido de las presentes disposiciones transitorias.

“Renovacién del certificado™: la prescripcion debera cumplirse con ocasion de la siguiente
renovacion de la validez del certificado a partir del 01.07.1998. No obstante, si el certificado
expira entre el 01.07.1998 y 30.06.1999, la prescripcién solo sera obligatoria a partir del
01.07.1999.
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Articulos y MATERIA ‘PLAZOS Y
apartados OBSERVACIONES
CAPITULO 3
3.02, ap. 1, b) |Espesor minimo de las chapas de fondo, de pantoque y de *)
costado, en caso de inspeccion complementaria o especial
3.03, ap. 1,a) |Posicién del mamparo de colisién NRT
ap. 2 Equipo necesario NRT
ap. 4 Separacién hermética entre los alojamientos y las bodegas, las NRT
camaras de méquinas y las cdmaras de calderas
ap. 5 Vigilancia a distancia de las puertas del mamparo del pique de NRT
2° parrafo popa
3.04,ap. 6 Salidas de las csmaras de maquinas La segunda salida no sera

obligatoria en las cAmaras de
maquinas que no son
consideradas tales en la
version del capitulo 1 vigente
con anterioridad al 1.7.98.

) Durante un periodo transitorio de 10 afios, la comisién inspectora podra admitir los siguientes espesores de las
chapas del fondo, pantoque y costado a que se hace referencia en la letra b) del apartado 1 del articulo 3.02, en las
embarcaciones de doble fondo y doble forro cuya quilla se haya colocado antes del 1 de julio de 1998:

Espesores minimos en [mm]
L en [m] de las chapas del fondo,
pantoque y costado

20 3,0
30 3,3
40 : 3,9
50 4,3
60 4,7
70 5,1
80 5,5
90 5,7
100 6,1
110 6,4

Los valores se aplicarén para una clara de varengas a < 500 mm. Si la clara de varangas es superior, el espesor
minimo debera multiplicarse por el factor:

clara[mm)]
500

Si la embarcacion tiene una eslora situada entre dos de las cifras dadas en la tabla, los valores de espesor minimo se
interpolaran linealmente. El espesor minimo en funcion del calado se comprobara mediante la formula 2 de la letra

b) del apartado 1 del articulo 3.02.
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Articulos y MATERIA PLAZOS Y
apartados OBSERVACIONES
CAPITULO 4
(no hay disposiciones transitorias)
CAPITULO S5
5.06, ap. 1 Velocidad minima Buques de nueva construccion
12 frase a partir de 1.7.1999
CAPITULO 6
6.01, ap. 1 Maniobrabilidad prescrita en el apartado 5 NRT
ap. 3 Escora y temperatura ambiente NRT
Cap. 7 Pasos de ejes del timén Buques de nueva construccién
a partir de 1.7.1999
6.02, ap. 2 Puesta en marcha del segundo sistema de mando con una sola NRT
manipulacién .
ap. 3 maniobrabilidad prescrita en el capitulo 5 para la segunda NRT
instalaciéon de mando o el mando manual
6.03, ap. 1 Acoplamiento de otros aparatos al sistema de mando hidraulico |NRT
ap. 2 Depésitos hidraulicos separados NRT
6.05, ap. 1 Desacoplamiento automatico de la rueda manual NRT
6.06, ap. 1 Dos sistemas de mando independientes NRT
ap. 2 Maniobrabilidad suficiente en caso de fallo de uno de los NRT
sistemas de hélices orientables, de chorro de agua, de
propulsores cicloidales o de timén proel activo
6.07, ap. 2,a) | Indicadores de nivel de los depésitos hidraulicos y presion del NRT
sistema hidraulico
ap.2e) Control de los dispositivos tampon ~ “|INRT
6.08, ap. 1 Requisitos relativos a las instalaciones electrénicas conformes al |NRT
articulo 9.20
ap. 5 Indicadores de giro utilizados en los reguladores de la velocidad |NRT
de giro
CAPITULO 7
7.02, ap. 3 Campo de visibilidad en el emplazamiento normal del timonel ~ {NRT
2° parrafo
ap. 5 Transparencia de los cristales en la caseta de gobierno NRT
7.03, ap. 1 Dispositivos de mando Renovacion del certificado,
salvo si la caseta de gobierno
estd ya concebida para una sola
persona
ap. 2 Instrumentos de control Renovacion del certificado,
salvo si la caseta de gobierno
estd ya concebida para una sola
persona
ap. 3 Comprobacion de indicadores luminosos Renovacion del certificado
ap. 4 Indicador luminoso verde Renovacion del certificado
ap. 7 Parada de la seiial de alarma N.R.T salvo si la caseta de

gobierno esta ya concebida
para una sola persona
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Articulos y MATERIA PLAZOS Y
apartados OBSERVACIONES
Conexion automatica a una segunda fuente de energia NRT
7.03, ap. 8
7.04, ap. 1 Mando de las maquinas propulsoras y el sistema de gobierno NRT
ap. 2 Mando de cada méaquina propulsora NRT salvo si la caseta de
gobierno estd ya concebida para
una sola persona
7.05, ap. 2 Control de las luces de sefiales NRT
7.06, ap. 1 Indicador de la velocidad de giro colocado delante del timonel Renovacion del certificado
3? frase
7.07, ap. 2 Instalacion radiotelefénica NRT
7.09 Instalacién de alarma_ NRT
7.12 Casetas de gobierno de altura regulable NRT
CAPITULO 8
8.01,ap.3 Solamente los motores de combustion interna que funcionen con |NRT
combustibles con punto de inflamacién superior a 55°C
8.02, ap. | Garantia de que las maquinas no se pondrén en marcha de forma |[NRT
involuntaria
8.03, ap. 2 Sistemas de control de niveles criticos NRT
ap. 4 Pasos de los ejes de los sistemas de propulsién NRT
8.05,ap. 1 Tanques de combustible en acero NRT
ap. 2 Valvulas de evacuacion de agua con cierre automatico NRT
ap. 3 No se dispondran tanques de combustible a proa del mamparo de |NRT
colision
ap. 4 No se instalardn encima de los motores o tubos de escape los NRT
tanques destinados al consumo diario ni sus accesorios
ap. 6 Instalacion y dimensiones de los tubos de ventilacién y de llenado |NRT
ap. 7 Dispositivo de cierre accionable desde cubierta NRT
ap. 9 Dispositivo indicador de llenado de los tanque de combustible NRT
1°* frase legible hasta el nivel de llenado maximo
ap. 11 Vigilancia del nivel de llenado de los tanques de las maquinas de |NRT
propulsién y motores necesarios para la navegacion
8.06, ap. 2 Prohibicién de instalar todas las bombas de achique en un mismo |NRT
1* frase espacio
2" frase Buques no destinados al transporte de mercancias de NRT
desplazamiento superior a 250 m3 y potencia inferior a 225 kW
3" frase Cada bomba se podra utilizar en todo compartimiento estanco NRT
ap. 8 No bastara un simple mecanismo de cierre para conectar al NRT

sistema de achique las bodegas de lastre
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Articulos y MATERIA PLAZOS Y
apartados OBSERVACIONES
8.06, ap. 9 Dispositivos de medicion del fondo de 1a bodega NRT
ap. 10 Precintado de los mecanismos de cierre En la medida en que lo
prescriban las disposiciones
nacionales
8.07 Dispositivos de recogida de aguas oleosas y aceites de desecho NRT
8.08, ap. 3 Limite de 65 dB(A) que no podran exceder los buques NRT
estacionados
CAPITULO 9
9.01, ap. 1 Presentacién de documentos a la comisién inspectora NRT
2* frase
ap. 2 Planos de conmutaci6n del cuadro de distribucién principal, el NRT
b) cuadro de emergencia y los demas cuadros de distribucién
ap. 3 Temperaturas ambientes interiores y en cubierta NRT
9.02 Sistema de alimentacién de energia eléctrica NRT
9.04 Prevencion de explosiones NRT
9.05, ap. 4 Seccion de los conductores de puesta a masa NRT
0.11,ap.4 | Ventilacién de compartimientos, armarios o cajas donde haya NRT
instalados acumuladores
9.12, ap. 2d) | Alimentacion directa de los aparatos necesarios para la propulsién| NRT
y la maniobra del buque )
ap. 3, b) Instalaciones de control del aislamiento con respecto a la masa NRT
9.13 Disyuntores de seguridad ‘ NRT
9.14,ap. 3 Prohibicién de interruptores unipolares en lavanderias y aseos NRT
2° frase
9.15,ap.2  |Seccién minima de los conductores de 1,5 mm?2 NRT
ap. 9 Cables que conectan los timones moéviles NRT
9.16, ap. 3 Reparticion de los aparatos de alumbrado entre dos circuitos NRT
2% frase
9.19 Sistemas de alarma y seguridad de instalaciones mecanicas NRT
9.20 Instalaciones electrénicas NRT
9.21 Compatibilidad electromagnética NRT
CAPITULO 10
10.01 Anclas, cadenas y cables de anclas NRT
10.02, ap. 2, a) |Cables de amarre NRT
Cables de remolque NRT

ap. 2, b)
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10.03, ap. 2, c) y | Agentes extintores y sistemas de extinciéon )
ap. 5
CAPITULO 11
11.02, ap. 4 |Equipamiento de los bordes exteriores de cubiertas, trancaniles y | NRT
otros puestos de trabajo
11.04 Trancanil **)
11.05 Acceso a los puestos de trabajo NRT
11.06 Anclas, cadenas y cables de anclas NRT
11.07 Medios de subida NRT
11.08 Espacios interiores NRT
11.09 Proteccion contra el mido vy las vibraciones NRT
11.10 Tapas de escotilla NRT
11.11 Chigres NRT
11.12 Grias NRT
CAPITULO 12
12.01,ap. 1 | Alojamientos de las personas que viven normalmente a bordo NRT
12.02, ap. 2 | Accesibilidad de los alojamientos NRT
ap. 3 Situacién de los suelos NRT
ap. 4 Salas y camarotes NRT
ap. 6 Altura libre en los alojamientos NRT

*) 1. Seguirdn autorizados los sistemas de extincién fijos que funcionen con CO, que hayan sido instalados antes
del 1 de enero de 1983, a condicion de que cumplan las disposiciones nacionales vigentes.
2. Seguiran autorizados los sistemas de extincion fijos que funcionen con halon 1301 (CBrF;) instalados antes
del 1 de junio de 1998.
3. Solo sera de aplicacion la letra b) del apartado 5 del articulo 10.03 si estos sistemas han sido instalados en
buques cuya quilla se haya colocado con posterioridad al 1 de enero de 1999.

*) La prescripcion sera aplicable a los buques cuya quilla se haya colocado con posterioridad al 1.01.1996, asi como
a los buques en servicio en las siguientes condiciones:
En caso de renovacion de toda la zona de bodegas, se cumpliran las prescripciones del articulo 11.04
En caso de transformaciones que afecten a toda la eslora de la zona del trancanil y modifiquen la anchura libre
del mismo,
a) serd de aplicacion el articulo 11.04 cuando la anchura libre del trancanil hasta una altura de 0,90 m,
disponible antes de la transformacion, deba reducirse
b) la anchura libre del trancanil hasta una altura de 0,90 m o por encima, disponibles antes de la
transformacién, no deberdn reducirse si sus dimensiones resultan inferiores a las prescritas en el articulo 11.04
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Articulos y MATERIA PLAZOS Y
apartados OBSERVACIONES
12.02, ap. 7 | Separacidn entre salas y dormitorios NRT
ap. 8 Superficie de suelo libre en las salas NRT
ap. 9 Volumen de los espacios NRT
ap. 10 Volumen de aire por persona NRT
ap. 11 Dimensiones de las puertas NRT
ap. 12 Disposicién de las escaleras NRT
ap. 13 Conducciones de gas y liquidos peligrosos NRT
12.03 Instalaciones sanitarias NRT
12.04 Cocinas NRT
12.05 Instalacién de agua potable NRT
12.06 Calefaccion y ventilacién NRT
12.07 Otras instalaciones de alojamientos NRT
CAPITULO 13
(no hay disposiciones transitorias)
CAPITULO 14
14.09, ap. 4 | Conexién de control Renovacién del certificado a

que se hace referencia en el
articulo 14.15

“|CAPITULO 15

(no hay disposiciones transitorias)
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Articulos y MATERIA PLAZOS Y
apartados i OBSERVACIONES
CAPITULO 16
16.01, ap. 3 Prescripciones aplicables a los sistemas de mando NRT

ultima frase

CAPITULO 17
(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 18

(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 19
(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 20
(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 21
(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 22

(no hay disposiciones transitorias)

CAPITULO 23

(no hay disposiciones transitorias)
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ANEXO 111

MODELO DE CERTIFICADO COMUNITARIO PARA BUQUES DE
NAVEGACION INTERIOR

(Articulo 3 de la Directiva)

CERTIFICADO COMUNITARIO PARA BUQUES DE
NAVEGACION INTERIOR

(Espacio reservado al emblema del Estado)

NOMBRE DEL ESTADO / SELLO DEL ESTADO

Lugar, fecha

Comisién inspectora

Sello

(Firma)

Observaciones :

La embarcacion sélo podré utilizarse para la navegacion en virtud del presente certificado si se encuentra en el
estado que se describe en el mismo.

En caso de modificacién o reparacién importante, la embarcacion debera someterse a una inspeccion especial antes
de emprender un nuevo viaje. :

El propietario de la embarcacién, o su representante, debera comunicar todo cambio de nombre o de propiedad de la

embarcacion, toda modificacién del arqueo y todo cambio de numero oficial, de niimero de matricula o de puerto de

amarre a una comision inspectora y remitir a ésta el certificado de inspeccion con miras a su modificacion.
Certificado N” ....ocoovvenieernennnnn, de la comision inspectora
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1. Nombre de la embarcacién 2. Tipo de embarcacién 3. Numero oficial
4, Nombre y direccién del propietario
5. Lugar y nimero de matricula 6. Puerto de amarre
7. Afio de construccién 8. Nombre y lugar del astillero
9. El presente certificado sustituye al certificado n® ...........cccoevevvinienennnn, exped}do el e, por la comisién
INSPECLOTA A€ ...ocviiiiiiriciiii ettt
10.  La embarcacién anteriormente designada,
tras la inspeccion efectuada el®) ....ccoooo.........
a la vista del certificado expedido el *) ..........oooovcoororerrirnn.
por la sociedad de clasificacion reconocida ............ccocecvvveereiecivicciiee e,
se autoriza para la navegacion
por las vias comunitarias de 12(S) ZONA(S) (F)..evvvviiiiriiiiiiriiereict ettt ettt ettt et eeene
por 1as vias de 1a(S) ZONA(S) () ..vvovviirriiiiieiiiec ettt ettt
Cen L (NOMDIe de 10S EStAd0S(F))  vovveriiiciiiiieiriiiis ettt ettt et et et st ar e e bt sbe et n et enres
al calado maximo autorizado y con el equipo que se determina a continuacion.
11.  La validez del presente certificado expirael .......ccccooverrncenne,
*) Modificacidn(es) en el (10s) punto(s) : .....cccovveereunn
INUEVO TEXLO © 1ovitteieetiitie sttt st ettt s bttt e bt et e b s s b e s e s e b b e s R b e ts s e b e H s e b e s e R e AR e R e oAb e e s e a8 e s e s e s et e e s e e st s enteaesarenaa e
*)

(Firma)

*) Tachese lo que no proceda
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Certificado N°............... et de 1a cOmision iNSPECLOra .........c.coevvvervvveeieenereeeneennn,

12.  Eln° del certificado (1), n® oficial (2), n° de matricula (3) y n° de arqueo (4) se indican con los signos correspondientes
en los siguientes lugares de la embarcacion
b bR etk h et R R bR E AR ettt 1 et e et et et et e s e s esoss e ee s
2 RS A R keSS A A A bbb a R ettt e e s et oo e
3 e LR SA SRt h e ke AR s e e Rt b e bRttt et s e et et eee et et et es et e ee e s
B bbbtttk e Rt b e RS e R At ettt e e ee e e et et et enentereseesseeseas s
13.  El calado méximo autorizado se indica en cada costado del barco
- mediante dos - ..ot - marcas de calado™).
- mediante las marcas superiores de arqueo”).
Se marcan dos escalas de calado”).
Las escalas de arqueo dispuestas a popa sirven de escalas de calado : se han completado a tal fin con cifras indicativas de
los calados®).
14, Sin perjuicio de las limitaciones") mencionadas en los puntos 15y 52, se autoriza a la embarcacién para
1. empujar') 4. serllevadaen pareja*)
1.1 en tformacién rigida*) 5. remolcar”)
1.2 con articulacién guiada*) 5.1 embarcaciones carentes de medios de propulsién*)
2. ser empujada') ‘ 3.2 embarcaciones motorizadas*)
2.1 en formacién rigida®) 5.3 contra corriente unicamente”)
2.2 al frente de una formacién rigida*) 6. ser remolcada®)
2.3 con articulacion guiada') 6.1 como embarcacion motorizada®)
3. navegaren pareja*) 6.2 como embarcacion carente de medios de
propulsién”)
*) Moditicacion(es) en el (los) punto(s) : ......ccccorveneee
NUEVO TEXLO & wvviiviereireireeereesrasasseseestesesae st teseeseeseeeseabe e esesbeea s e se e b seeasebesas s s e sbear s e s merssresaes et e
*) La presente pagina ha sido sustituida.

Lugar, Techa .....ocooiii

(Firma)

*) Tachese lo que no proceda
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Certificado N°........oovevevirrrreeenas de Ja comision inSpectora ..............ccuvcveeveveuervevreenrnennn.
15.  Formaciones admitidas B
1. Laembarcacion esta autorizada a propulsar las formaciones siguientes :
Croquis Limitaciones resultantes de los capitulos Sy 16
de for-| Dimensiones max. | Sentido de navegacion y condiciones de Seccién mojada
carga
macién m rio ARRIBA rio ABAJO mixima en m? Observaciones
n° eslora | manga |cargadat| vacia |cargadat| vacia | rioarriba | rio abajo
[—
o T
i f 1 K3 |
X D
3 4 - ‘
— 5
oy 1
i |
| R o
7 8 o
= ] J—
=<7 == e
11 . 3 [
S L1 I
|
~—— i -
] i
15
17
Weitere Formationen:
Zeichenerklarung: ’X Lf_/_'_g L _E
SB MS SL
2. Acoplamientos :
Tipo de acoplamientos : ..........c.e..... s Numero de acoplamientos por costado : .............
Numero de cables de acoplamiento : ........... Longitud de cada cable de acoplamiento : ..........
Carga de ruptura por acoplamiento longitudinal : ~ kN
Carga de ruptura por cable de acoplamiento : .........coceovviiveninnen kN
Numero de vueltas del cable : ....ooovevvviciniiicecn kN
*) Modificacidn(es) en el (1os) punto(s) : ...c.ccovevrnnnns
NUEVO 1EXIO & i
vy Lapresente pagina hasido sustituida.
Lugar, fecha .......ococcoiiiiioiir Comision inspectora
Sello
................................... i

*) Tachese lo que no proceda
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. o
Certificado N oo de la comisién inspectora
16.  Certificado de arqueo n® ............. de 1a Oficina e ATQUED vvvvveeorrereeeereseeseeeeeeee € oo
17a.  Eslora max. m | 18a. Manga méx. 19. Calado 20. Francobordo cm
175.  EsloraL m |m maximo m
18b. Manga B
m
21. Peso muerto/Desplazamiento *) 22. Nimero de pasajeros : 23. Nimero de camas de pasajeros :
vm3*)
24, Nuamero de compartimientos estanco | 25. Nimero de bodegas 26. Tipo de cobertura de las escotillas
27.  Nuamero de motores de propulsién | 28. Potencia total de la propulsién 29. Namero de hélices principales
principal principal
kw
30.  Numero de molinetes de los cuales ........... amotor |31. Nimero de molinctes de  de los cuales ............ a motor
de proa popa )
32, Numero de ganchos de remolque 33. Numero de chigres de remolque de los cuales .......cevevevvrirnnnnn, a motor

34, Sistema de gobierno

Nl’lmero f:l(: palas del Mando del timén principal - manual ¥ - eléctrico/hidraulico™
timén principal - eléctrico”) - hidraulico™
Otras instalaciones: si/no™  Tipo :
Timon de flanking : Mando del timon de
simo™) flanking:
- manual *) - eléctrico/hidraulico”)
. . *) . RT *)
- eléetrico - hidraulico
Sistema de gobiernode - {imén proel”) - Mando a distancia Puesta en marcha a distancia
proa
si/mo™) - timén proel activo a sifmo™) simo™)
reaccion”)
- otro sistema®)
35.  Instalaciones de achique )
Capacidad total Numero de bombas Caudal Namero de bombas
calculada de achique motorizadas de achique manuales
...................... ~ Vmin ceeveeiiin I/min

*) Modificacion(es) en el (l0s) punto(s) : .oocoienvvennns
NUEVO TEXLO & eevreeeeriiieieeetteeesteeste e e et e etee st e s b b e et e bt st s sae s s n e e bae s ane e saa e b s s sas

*) La presente pagina ha sido sustituida.
Lugar, 1eCha ..o Comisién inspectora

(Firma)

* e
) Tachese lo que no proceda
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Certificado N°.......oooorverrrnnn, de la comision INSPECLOra ............veemvencvereveeererrsenans
36. Numero y posicién de los precintos mencionados en el punto 10 del articulo 8.06
37. Anclas
Numero de anclas Masa total de las anclas Numero de anclas de Masa total de las anclas de
de proa de proa popa popa
........................................................................ kg st esnenen KB
38.  Cadenas de ancla ,
Nuamero de cadenas Longitud de cada cadena Carga de ruptura de cada
de ancla de proa cadena
........................................................................ m reveeresreneniesnseenesieneeneerers KN
Numero de cadenas Longitud de cada cadena Carga de ruptura de cada
de ancla de popa cadena
........................................................................ m rreeertsvenrsnreereneeenenneneess KN
39.  Cables de amarre )
1% cable de una longitud de ................... m y una carga de ruptura de .........ccooerreenen. kN
2° cable de una longitud de.........cccceou. m y una carga de ruptura de .........cccoooenennne kN
3% cable de una longitud de ..........coevenn. my una carga de ruptura de ..........ocoeuneee kN
40.  Cables de remolque
.......... de una longitud de ..................... my una carga de rupturade ............c.oce..... KN
........... de una longitud de .................... my una carga de rupturade .............cco..... kN
41.  Seiales visuales y actsticas .
Las luces, pabellones, bolas, dispositivos flotantes y alarmas sonoras para la sefializacién de la embarcacién, asi como
para emitir las sefiales visuales y acusticas prescritas por las ordenanzas vigentes en los Estados miembros se encuentran
a bordo, al igual que las luces de emergencia independientes de la red de a bordo para las luces de fondeo prescritas en
las ordenanzas vigentes en los Estados miembros.
*) Modificacién(es) en el (los) punto(s) : .....ccveevieene.
INUEVO TEXEO I ..viuviirieieeiseiteeteeseaseeteeeeebetes et e eese st et et et ene oot et sh et s e b e e s e s be st ea e e e et se e R RS b e e b s e b e e a e sn e sr e R b e b s b e e b se bt bbb
%) La presente pagina ha sido sustituida.

Comision inspectora

Lugar, fecha ...

(Firma)

*) Tachese lo que no proceda
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Certificado N ..o, de 1a comision IMSPECtora .........coeevricevernenrcnereeninnn,s
42.  Otros aparejos y efectos

guia Conexién fénica - bilateral alternativa®)

pasarela con barandilla - bilateral simultanea/teléfono™)

bichero - conexion radiotelefonica

botiquin de curas interna*)

par de gemelos

cartel con instrucciones para el salvamento  Instalacion de - red buque--buque

de ahogados radiotelefonia - red informacién nautica

recipientes pirorresistentes - red buque--autoridad portuaria

escalera-escala de embarco *)

Gruas - segun el apartado 9 del articulo 11.12%)
- otras gruas con carga util de hasta 2000 kg *)

43. Sistemgs de IL'xcha Nuimero de extintores portatiles| Sistema(s) fijo(s) rociadores No Namero®) ..

contra incendios | ... Otro(s) sistema(s) fijo(s) de extincion No Numero™ ......

Niimero de bombas contraincendios - | Nimero de bocas contraincendios Nimero de mangueras

La bomba de achique motorizada sustituye a una bomba contraincendios Si/No")
44, Medios de salvamento

Nuimero de aros salvavidas -

Un chaleco salvavidas para cada persona que se encuentre habitualmente a bordo.

Otros medios de salvamento en buques de pasaje*) .......................................................................................................

Un bote con un juego de remos, una amarra, un achicador™)

Medios de salvamento colectivos en los buques de pasajc*) .........................................................................................
45.  Acondicionamiento especial de la caseta de gobierno para la navegacion por radar a cargo de una sola persona:

Autorizado para la navegacion por radar a cargo de una sola persona "),
*) Modificacion(es) en el (Ios) punto(s) : ....cceevennnn.

NUEVO 1EXT0 © +riveervereereeirereareerereeriiieste ettt bbb ene b
*) La presente pagina ha sido sustituida.

LU@Ar, fECRA ..o..ovrvivreeveeeee st Comisién inspectora

Sello
................................ s

¥
) Tachese lo que no proceda
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Certificado N.uveevuevveveeeevrrrrennn de [a COMISiON iNSPECLOTA ......v.vvererrieeerrieisecsranseseesaes

La embarcacion queda admitida al modo de utilizacién A1%), A2%), B").

46. -
47 Equipo del buque y tripulacién
(Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales.)
Modo de utilizacién
Al A2 B
48.  Tripulacién minima.
(Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales.)
Modo de utilizacién
Al A2 B
*) Modificacion(es) en el (Jos) punto(s) : ....coovvirnenne
INUEVO TEXTO © ooovveerreeeeeseeeresssessessesseeesseesstasessesssaseessassessesessaessaessessesbeasesabessesassane st s aaae st e e s b b s s s s e e he s sbseaeebe e s e arasabeeabgesnnansasta
*) La presente pagina ha sido sustituida.

Lugar, feCha.....coeeicii Comisién inspectora

.........................................................................

(Firma)

*) Téchese lo que no proceda
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Certificado N .....ccvvevnrvennnnnnn, de la comision de inSpeccion ............coovveeeoveuvvecenan...
- . * . N . . . .
49.  Prorroga/confirmacién) de la validez del certificado”)  Certificacién de inspeccién - suplementaria - especial®)
La comisién inspectora inspecciond el buque el ............oocovvveveneneen, "), B
Una certificacion de fecha .........coecovevevvvivveinenn. de la sociedad de clasificacion reconocida .......ooe.vvvvevovoooio,
ha sido presentada a la comision inspectora®),
El motivo de esta inspeccién/certificacion®) fue :
Visto el resultado de la inspeccion - certificacion -*), el periodo de validez del certificado es mantenido - prorrogado |
L
hastael ..o .
.................................................................................... s €l e,
(Lugar) (fecha)
sl e G mspmora .................................
Firma)
*) Tachese lo que no proceda
49. Prorroga/confirmacién”) de la validez del certificado™)  Certificacién de inspeccién - suplementaria - especial”)
La comision inspectora inspecciond el buque el ..o, "),
Una certificacion de fecha .........coceciviiiicrnnennn. de la sociedad de clasificacion reconocida ..............coocoooeviveeiininn.,
ha sido presentada a la comision inspectora™).
El motivo de esta inspeccién/ceniﬁcacién*) fue :
Visto el resultado de la inspeccidn - certificacion el periodo de validez del certificado es mantenido - prorrogado )
hastael ... .
.................................................................................... sel i
(Lugar) (fecha)
wilo e o in's'inec{c;r.z'x .................................
(Firma)
*) Tachese lo que no proceda
49. Prorroga/conﬁrmacién*) de la validez del certificado™  Certificacién de inspeccién - suplementaria - especial*)

« ey . . . v *
La comision inspectora inspeccioné el buque el ... ),
Una certificacion de fecha ....ocooovvveecinvieicinnen, de la sociedad de clasificacion reconocida ......ooocoeeiviiiiiiieennccns

....... e
ha sido presentada a la comision inspectora ),

. . I . AT
El motivo de esta inspeccion/certificacion ) fue :

Visto el resultado de la inspeccion - certificacion -*), el periodo de validez del certiticado es mantenido - prorrogado -

hastacl .o .

Sello Comision inspectora

(Firma)

* .
) Tachese lo que no proceda
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. o s e, .
Certificado N ..o, de Ja comision inspectora ...,
I . . . .y . . .
49.  Prorroga/confirmacion’) de la validez del certificado”)  Certificacién de inspeccion - suplementaria - especial®)
La comisién inspectora inspecciond el buque el ........c.cooovvvvererirennnnn. "), N
Una certificacion de fecha ..., de la sociedad de clasificacion reconocida .........cocoevevivovieeeneennnn,
ha sido presentada a la comision inspectora®).
El motivo de esta inspcccién/ceniﬁcacién') fue :
. . < g I * , . .
Visto el resultado de la inspeccion - certificacion -*), el periodo de validez del certificado es mantenido - prorrogado -*)
hastael ..o .
..................................................................................... sl
(Lugar) (fecha)
Sello Comisién inspectora
(Firma)
*) Téchese lo que no proceda
. * . . . «r . .z . .
49. Prorroga/confirmacién”) de la validez del certificado”  Certificacién de inspeccion - suplementaria - especial”)
La comisién inspectora inspecciond el buque el ..o, ",
Una certificacion de fecha .......cccoeviiveiniccnns de la sociedad de clasificacién reconocida ........ccccoceeveirieiiiinnn,
ha sido presentada a la comisién inspeclora*).
El motivo de esta inspeccion/certificacion”) fue :
Visto el resultado de la inspeccion - certificacion -*), el periodo de validez del certificado es mantenido - prorrogado -*)
hastael .o, .
.................................................................................... L el
(Lugar) (feeha)
Sello Comision inspectora N
(Firma)
*) Tachese lo que no proceda
49. Prorroga/conﬁrmaci(m*) de la validez del certificado™  Certificacién de inspeccion - suplementaria - especial*)

IRt . . . . *
La comision inspectora inspecciono el buque el ..o ),
Una certificacion de fecha ..., de la sociedad de clasificacion reconocida ..o

. o ey . *)
ha sido presentada a la comision inspectora /.
. . 1Y . g e %)

El motivo de esta inspeccion/certificacion ) fue :

. ) . ., .k . . . . *
Visto ¢l resultado de la inspeccion - certificacion - ), el periodo de validez del certificado es mantenido - prorrogado - )

hasta el
(Lugar)
Sello Comision inspectora
(Firma)

*Y o
) Tachese lo que no proceda
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Certificado N°.....overiciierna, de la cOmMISION INSPECLOTA ....uvvvrereieieeieereieiereiireiena

Certificado relativo a la(s) instalacién(es) de gas licuado

La(s) instalacion(es) de gas licuado a bordo.de la embarcacién ha(n)*) sido inspeccionada(s) por el perito”)

. .. . * * .
vista el acta del procedimiento de conformidad ...........ccccooceveniiinnn. ) es/son”) conforme(s) a las condiciones prescritas

La(s) instalacidn(es) comprende/comprenden*) los siguientes aparatos de gas :

Instalacion N° de orden Género Marca Tipo Emplazamiento
L
Este certificado Serd VAIIAO NASLA ....ooiiiiiiii et
..................................................................................... El o
(Lugar) (Fecha)

Comisidn inspectora

Perito”)
Y31 o YO P PP P O PPN OPPPPNN
(Firma)
Modificacién(es) en el (10S) punto(s) @ ....occceevereeene.
INUEVO EEXTO © o evvreteseeeseeeeeeteeetseeseeeesteestesaeesnteesteeaeesrseeseeebaessa e o s b e ese e e s s e et e eobs ekt e s ee s e R e oAbt e b b e e e s e e b e e e bbb e bbb e s eane e et

La presente pagina ha sido sustituida.

Lugar, fecha ..o

(Firma)

)
) Tachese lo que no proceda
q p
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Certificado N°....ccooeveieiiieenennnen. de la comision INSPECtOra ..........cccocvevvrvvvevveennsesesnnanne

51.  Prérroga del certificado relativo a las instalaciones de gas licuado
La validez del certificado relativo a Ja(s) instalacién(es) de gas licuado
Q€ ettt et enbe et se prorroga hasta €l ............occeeeveviiiiieeiene e
- tras la inspeccion de control del EXPETTO Lviiniriiruiinitrueriaesienienienrasasseaaesreeessestessreasreeneesasestbesasesaaessessraseeeessesnssese i
- ala vista del acta del procedimiento de conformidad de fecha ........
..................................................................................... s €l e
(Lugar) (Fecha)
G insp.é.c [
................................... Sello
.................. (Flrma)
51.  Prérroga del certificado relativo a las instalaciones de gas licuado
La validez del certificado relativo a la(s) instalacién(es) de gas licuado
G i ares se prorroga hasta el ...
- tras la inspeccion de control del eXPErto ... e TR
- ala vista del acta del procedimiento de conformidad de fecha ........
...................................................................................... €l i
(Lugar) (Fecha)
. . s
................................... Sello
.................. (ana)
51.  Prérroga del certificado relativo a las instalaciones de gas licuado
La validez del certificado relativo a la(s) instalacion(es) de gas licuado
(o LU PO T USSP P PP PPPITUPUOON se prorroga hasta el ...
- tras la inspeccion de CONLrol el EXPETIO ... iiiiriiiceiririe i
- ala vista del acta del procedimiento de conformidad de fecha .......
..................................................................................... sl
(Lugar) (Fecha)
.................. Comls‘énmspecmra ISRV
Sello

(Firma)
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Certificado N°.........ccooovrvnrnnnnnn. de Ia comisién inspectora -

52.  Anexo al certificado n°

......................................................................................................................................

*)

*)  Lapresente pagina ha sido sustituida
Lugar, fecha........cccoceivrier et Cormisién inspectora

*) Tichese lo que no proceda

Continia en la pagina®) -
Fin del certificado de insp*
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ANEXO Va

Los Estados miembros sélo podrdn aprobar prescripciones técnicas adicionales de
caracter obligatorio para los buques que operen en las vias navegables de las zonas 1 6 2,
con arreglo al apartado 1 del articulo 5 de la presente Directiva, en 1os siguientes
aspectos:

Zona 2

Zonal

francobordo minimo

distancia de seguridad

estanquidad y resistencia de los sujetadores para cerrar ventanas, puertas,
portillos, escotillas, etc. »

equipo de fondeo, incluida la longitud de las cadenas de ancla

luces de sefializacion y bocinas

brajula

instalacion de transmisién/recepcion radioeléctrica (VHF)

balsas salvavidas y otros equipos de salvamento

disponibilidad de cartas nduticas

Ademas de las prescripciones de la zona 2, las autoridades competentes podran exigir:

un francobordo y una distancia de seguridad mayores

acreditacién, si procede mediante un certificado especial expedido por una
sociedad de clasificacion reconocida, de que el barco es lo suficientemente solido
y estable para las condiciones de oleaje imperantes



A4y

ANEXO Vb

Los Estados miembros sélo podran suavizar las prescripciones técnicas aplicables a los
buques que operan en las vias navegables de la zona 4, con arreglo al apartado 3 del
articulo 5 de la presente Directiva, en los siguientes aspectos:

Zona 4

- francobordo minimo

- distancia de seguridad

- equipo de fondeo, incluida la longitud de las cadenas de ancla
- velocidad minima

- equipo de salvamento y balsas salvavidas

Se podran autorizar prescripciones de construccion simplificadas para los buques
utilizados exclusivamente en el transporte de mercancias o de pasajeros en una zona
estrictamente limitada.
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ANEXO VI

MODELO DE CERTIFICADO COMUNITARIO TEMPORAL PARA
BUQUES DE NAVEGACION INTERIOR

(Articulo 11 de la Directiva)



A9 €

Certificado comunitario temporal) / Certificado de aprobacién provisional *)

N°

1. Nombre de la embarcacién 2. Tipo de embarcacion 3. Namero oficial
4.  Nombre y direccién del propietario
5. EsloraL/ Ly ") v Numero de pasajeros ................
Nimero de camas”) ............ccoourvvvvenne.
6. Tripulacion : (Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales)
6.1  Se autoriza a la embarcacién para el modo de utilizacién A1%), A2*), B).
6.2  Equipo del barco y tripulacién.
(Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales):
Modo de utilizacién
Al A2 B
6.3.  Tripulacién minima: (Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales..)
. B
7. Instalacion(es) de gas licuado '
El certificado es valido hasta ...........ccoceeiviiniiicnninnn,
8. Condiciones particulares
9. Transporte de sustancias peligrosas (véase al dorso®)
10.  Validez
El certificado temporal') / el certificado de aprobacion provisional') es valido hasta ..........ccoccvvveviviiininne.
para la navcgacién‘) / para un solo viaje‘) (Fecha)
se autoriza para navegar
- por vias comunitarias de 1a(s) ZONA(S) (*)..veeveererermieriiiriin e s
POr vias de 1a(S) ZONA(S) (F) .evevrvrivririrrreieieie et
.en .....(Nombre de los Estados(*))
) 18 TR U OO VPP P TP OP PSR PRI ) eeeeneene s
Lugar Fecha Lugar Fecha
‘Autoridad competente para el certificado de aprobacion Comisién de inspeccién
provisional
Sello B Sello e
frma . Firma
*) Tachese lo que no proceda




"\L! ;)

9. Transporte de sustancias peligrosas

(Indiquese, en su caso, si el buque cumple las prescripciones de normas nacionales o internacionales.)
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