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ADHESION DE LA COMUNIDAD AL ACUERDO REVISADO DE
1958 RELATIVO AL CUMPLIMIENTO DE CONDICIONES UNIFORMES
DE HOMOLOGACION Y RECONOCIMIENTO RECIPROCO
DE LA HOMOLOGACION DE EQUIPOS Y PIEZAS
DE VEHICULOS DE MOTOR

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. Antecedentes:

1.1 El Acuerdo relativo al cumplimiento de condiciones uniformes de homologacion
y reconocimiento reciproco de la homologacion de equipos y piezas de vehiculos de
motor dentro de [a Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEE/NU),
firmado el 20 de marzo de 1958, tiene por objetivo fijar las prescripciones técnicas
uniformes necesarias para la homologacion de los equipos y las piezas que componen los
vehiculos de motor, asi como el reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas sobre esta base por los Estados firmantes del Acuerdo, cuya finalidad ultima
es facilitar los intercambios y liberalizar el comercio de vehiculos de motor entre las
Partes Contratantes.

1.2 Los Estados Partes Contratantes de este Acuerdo son en la actualidad 24, y entre
ellos se encuentran todos los Estados miembros de la Union Europea, excepto Irlanda,
ademas de Hungria, la Republica Checa, la ex-Yugoslavia, Croacia, Noruega, Rumania,
Polonia, la Federacion Rusa, Eslovaquia y Eslovenia, y esto lo convierte en un acuerdo
exclusivamente europeo, pese a la participacion, en calidad de observadores, de Estados
Unidos, Canada (miembros de la Comision Econdémica para Europa), Australia, Japon y
Sudafrica (pais autorizado a participar en los trabajos de la CEPE de las Naciones
Unidas). Hay que sefalar al respecto que Japon ha anunciado recientemente su decision
de adherirse al Acuerdo y que Corea estudia asimismo esta posibilidad. También otros
paises estan, al parecer, interesados en hacerlo.

1.3 La estructura ejecutiva del Acuerdo la constituye el grupo de trabajo de
fabricacion de vehiculos Ilamado "working party” (WP) 29, cuya funcion principal es
elaborar, con la ayuda de los expertos técnicos especializados que participan en el
mismo, los reglamentos especificos anejos al Acuerdo y las enmiendas para la adaptacion
de dichos reglamentos a los avances tecnologicos. Para ello se reiine tres veces al afio,
mientras que los expertos especializados celebran seis reuniones al afio preparatorias del
grupo de trabajo.

1.4 Asi, desde 1958, la aplicacion de este Acuerdo ha dado lugar a la aprobacion de
unos cien reglamentos especificos que abarcan globalmente la totalidad de las piezas y
los equipos necesarios para la concesion, por cada una de las Partes Contratantes, de una



homologacion nacional global de un tipo de vehiculo. Por otra parte, dada la rapida
evolucion del progreso técnico en la materia, es 10gico que todos sus reglamentos sean
objeto de numerosas enmiendas para adaptar su version inicial a [a constante evolucion
de las tecnologias disponibles. Hay que afiadir que estos reglamentos y enmiendas se
adoptan sobre la base de una armonizacion optativa, lo cual significa. que una Parte
Contratante podra aprobar disposiciones nacionales divergentes, pero tendra, no obstante,
la obligacion de aceptar los vehiculos procedentes de otra Parte Contratante conformes
con los reglamentos CEPE/ONU.

1.5  El balance de estos tres decenios de existencia es, pues, muy positivo, ya que el
trabajo efectuado en este marco ha permitido crear progresivamente un corpus
exhaustivo de normas técnicas, una verdadera armonizacion internacional que sirve de
base para la homologacion de los vehiculos en todos los paises europeos. En este sentido
hay que sefialar también que algunos paises no miembros del Acuerdo reconocen, sin
embargo, de forma unilateral los reglamentos CEPE/ONU, testimoniando asi su
consideracion de estos trabajos. '

1.6 En 1989, un grupo de trabajo interno de la Comision Econémica para Europa se
encargd de organizar debates con objeto de iniciar un proceso de revision del Acuerdo,
ya que, al parecer, el funcionamiento del Acuerdo inicial requeria algunas
modificaciones para reforzar el peso del trabajo de armonizacion técnica efectuado en
este marco y adaptar esta estructura a la nueva situacion, atendiendo, sobre todo, a la
voluntad de participacion de la Union Europea como entidad juridica de pleno derecho.

1.7 Mediante Decision del Consejo de 8 de noviembre de 1990 se autorizo a la
Comision a negociar, dentro de la CEPE/ONU, la participacion de la Comunidad en el
marco de un Acuerdo revisado sobre la base del articulo 113 del Tratado. A tal efecto se
cre6 el Comité 113 "vehiculos de motor".

1.8  El Acuerdo revisado de 1958 fue aprobado por el grupo de trabajo (WP 29) en su
sesion de 8-11 de octubre de 1994, y su puesta en vigor se fijo para octubre de 1995, es
decir nueve meses después de la presentacion del texto por una Parte Contratante
(Francia, en este caso) a la Secretaria de las Naciones Unidas. Las modificaciones
introducidas al Acuerdo inicial se exponen sustancialmente en el punto siguiente, relativo
a las motivaciones de la adhesion de la Comunidad.

2. La adhesion de la Comunidad al Acuerdo Revisado de 1958 - Motivaciones:

2.1 El Acuerdo asi revisado prevé, en el punto | de su articulo 6, que las
organizaciones regionales de integracion economica a las que los FEstados miembros
hayan transferido competencias en el ambito cubierto por ¢l Acuerdo tengan, a partir de
ahora, la posibilidad de ser Parte Contratante. Ademas, se precisa que, en tal supuesto, el
namero de votos a disposicion de la organizacion equivale al nimero total de Estados
miembros de las Naciones Unidas que la integran. Esto significa que la Comunidad
podria disponer de 15 votos.



2.2 La adhesion de la Comunidad al Acuerdo, segun lo previsto en 1989 y lo que
parece posible en la actualidad, responde, en realidad, a dos preocupaciones
complementarias, relacionadas, por una parte, con la voluntad de reforzar este Acuerdo
como polo mundial de armonizacién en materia de armonizacion técnica del automovil y,
por otra, con la coherencia necesaria entre la actividad legislativa desarrollada en Ginebra
y la desarrollada a nivel comunitario.

L.a armonizacion internacional:

23 Por lo que sc refiere al papel del Acuerdo de 1958 c¢n ¢l contexto de la
armonizacion técnica del automovil, hay que subrayar que, teniendo en cuenta el auge del
comercio de vehiculos en Europa, y entre Europa y el resto del mundo (Japon, China,
Corea, América Latina, paises de Europa Central y Oriental, etc.), es importante en la
actualidad reforzar el peso de los trabajos realizados en este marco y ampliar su
aplicacion y su influencia a otros Estados distintos de los europeos. Dentro de este
espiritu, es evidente que la adhesion de la Comunidad como tal, junto con las nuevas
modalidades de voto que especificaremos mas adelante, la posibilidad de adhesion que se
ofrece a todos los Estados miembros de las Naciones Unidas (y que el Acuerdo inicial
ofrecia solamente a los miembros de la Comision Economica para Europa, es decir la
Europa geografica, Estados Unidos y Canada), reforzara la eficacia y el peso mundial del
trabajo técnico realizado en Ginebra. Esta importancia reforzada deberia, asi, facilitar el
acceso a los mercados de tereeros paises.

24 A cste respecto, la Comision, en coordinacion con la industria automovilistica, ha
dedicado un esfuerzo considerable a la climinacion de los obstaculos (¢enicos a la
comercializacion de automdviles curopeos en los mercados de tereeros paiscs. Ll aceeso
a estos mercados (Japon y Corea, por ejemplo) se veria facilitado si cstos paises fuesen
también miembros del Acuerdo. A largo plazo, un enfoque multilateral promete mejores
resultados en cuanto al acceso a terceros mercados y es el medio mas eficaz, aunque, en
determinadas circunstancias, podria estudiarse la posibilidad de acuerdos bilaterales de
reconocimiento reciproco en lo que se refiere a la normativa del sector automovilistico,
sobre todo para facilitar en un futuro la adhesion de estos paises al Acuerdo.

2.5  Esta perspectiva es aun mas importante si se considera que los defensores de
enfoques contrarios en cuanto a la armonizacion técnica de los vehiculos, es decir los
paises europeos sujetos a la homologacion por las autoridades publicas, y sobre todo
Estados Unidos, que prefiere el concepto de self-certification, estan librando en la
actualidad una feroz batalla de promocion de sus respectivos sistemas en el mundo con la
esperanza de extender asi su sistema y facilitar con cllo su acceso a estos nuevos
mercados. Sin embargo, hay que destacar que, a nivel mundial, el procedimicnto de



homologacion por las autoridades nacionales competentes es el preferido
mayoritariamente frente al concepto de self-certification.

2.6 Por otra parte, también estan a punto de iniciarse debates sobre la futura creacion
de un verdadero foro mundial dentro de la Comision Economica para Europa, a raiz de la
presentacion de una propuesta al respecto por parte de Estados Unidos. Sin embargo,
estos futuros debates no tendran ninguna incidencia sobre la entrada en vigor del
Acuerdo Revisadg.

La necesaria coherencia entre la armonizacion efectuada por los reglamentos
CEPE/ONU v las directivas comunitarias:

2.7  La segunda motivacion de la Comunidad en favor de una adhesion al Acuerdo
Revisado de 1958 reside en la necesaria coherencia entre la actividad legislativa de
Ginebra y la de Bruselas. Hay que subrayar, ante todo, que la Directiva marco
92/53/CEE relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre
la homologacion de vehiculos de motor y de sus remolques, en la Parte II de su Anexo
IV, prevé ya la equivalencia entre un determinado nimero de reglamentos CEPE/ONU y
las directivas comunitarias correspondientes. Ahora bien, esta equivalencia "tedrica"
debera garantizarse realmente a partir del 1 de enero de 1996, fecha en la que la citada
Directiva sera de aplicacion obligatoria a los vehiculos particulares.

2.8  Hay que sefalar al respecto que la coherencia entre la armonizacion internacional
y la armonizacion comunitaria es una realidad dificil desde hace 15 afios, debido a la
rapida evolucion del progreso tecnologico en el sector automovilistico y, en
consecuencia, a un trabajo legislativo de importancia creciente. Asi pues, es logico que la
armonizacion comunitaria haya sufrido algunos retrasos respecto a los reglamentos
CEPE/ONU, al menos en lo que se refiere a determinados equipos técnicos especificos,
de lo que a veees se infiere una equivalencia tedrica de ambos niveles de reglamentacion.

2.9  Esta coherencia parece también necesaria de cara a la armonizacion total a partir
del 1 de enero de 1996, fecha en la que todas las directivas comunitarias sobre vehiculos
particulares, cuya aplicacion ha sido hasta el presente de caracter optativo, seran
obligatorias para todos los Estados miembros. La armonizacion técnica en el sector de
los vehiculos particulares sera de competencia puramente comunitaria y los Estados
miembros ya no podran aprobar normativas divergentes a nivel nacional. Asi pues, la
coherencia total entre los reglamentos CEPE/ONU aplicables por los Estados miembros
y la normativa comunitaria en si se convierte en un imperativo para esta categoria de
vehiculos.

2.10 Por otra parte, hay que destacar que la iniciativa y la preparacion de las
propuestas relativas a los expedientes delicados, por ejemplo los relativos a las emisiones
contaminantes o acusticas, han tenido lugar hasta ahora especificamente dentro de un
marco comunitario, mientras que los expedientes mas técnicos toman generalmente
forma en Ginebra y desembocan en la aprobacion de un reglamento o una enmienda



antes de incorporarse a la legislacion comunitaria mediante dircctiva. Aunque esta
distribucion actual del trabajo legislativo entre las CEPE/ONU y la Comunidad ha
funcionado bien en general, sigue existiendo el riesgo de que una decision técnica
tomada en Ginebra genere una "presion" sobre la Comunidad que repercuta
negativamente en el funcionamiento del procedimiento comunitario. Asi pues, es
absolutamente necesario rectificar esta situacion ambigua y preparar todas las decisiones
que se hayan de tomar en Ginebra con antelacion mediante un procedimiento
comunitario. El interés residira, ademas, en la incorporacion automatica al ordenamiento
juridico comunitario de los reglamentos CEPE/ONU a los que la Comunidad tiene
intencion de adherirse, lo cual facilitara y acelerara considerablemente la aplicacion de
las nuevas normativas, permitiendo asi evolucionar de acuerdo con el progreso técnico.
Este sistema ofrece también la ventaja de eliminar, dentro de lo posible, la duplicacion
del trabajo legislativo dentro de la Comunidad y de las Naciones Unidas.

2.11  Sea como fuere, es 16gico que la preparacion de las directivas comunitarias sobre
asuntos delicados como las emisiones contaminantes o acdsticas, o algunos problemas
particulares de seguridad (la normativa sobre choques laterales y frontales, por ejemplo),
siga siendo de competencia comunitaria. No obstante, fa Comunidad utilizard desde
ahora su participacion en Ginebra como medio para promover su propia normativa al
respecto. Este trabajo de promocion sera de mayor importancia todavia si se considera
que el reconocimiento reciproco a nivel mundial es en la actualidad muy importante para
los fabricantes europeos, preocupados por lograr una facil aceptacion de sus vehiculos
por parte de terceros paises.

Las nuevas modalidades de voto:

2.12 Por dltimo, hay que sefialar una tercera modificacion sustancial del Acuerdo
inicial en lo relativo a las modalidades de voto para la adopcion de nuevos reglamentos
CEPE/ONU vy de sucesivas enmiendas. El sistema inicial ofrecia la posibilidad de
aprobar un nuevo reglamento cuando era presentado por dos Partes Contratantes; las
otras Partes tenian la posibilidad de aplicarlo o no. Por otra parte, la aprobacion de una
enmienda estaba condicionada por la unanimidad de las Partes Contratantes que
aplicaban el reglamento de base. Las modificaciones introducidas en este sentido al
Acuerdo inicial condicionan la creacion de un proyecto de reglamento o de enmienda a
la obtencion de una mayoria de 2/3, lo que significa que el nuevo proyecto contara
basicamente con la aceptacion de la mayoria de las Partes Contratantes y, por lo mismo,
se aplicara mas ampliamente y con mayor garantia. La aprobacion de este proyecto se
considerara un hecho si, en el plazo de 6 meses a partir de su notificacion, mas de 1/3 de
las Partes Contratantes no ha comunicado a la Secretaria General su oposicion al mismo.
Asi pues, de no alcanzarse este umbral, los reglamentos o las enmiendas aprobados
obligaran a las Partes Contratantes que los hayan aceptado. Estas nuevas modalidades de
voto sirven también para reforzar el trabajo normativo realizado en Ginebra, ya que, al
contrario de lo que sucede con el sistema actual, las Partes Contratantes tienen la
obligacion de notificar su oposicion a las nuevas prescripciones adoptadas (no su
aceptacion). Se observara que, con la composicion actual de las Partes Contratantes, los



15 votos de que dispone la Union Europea le permitirian contar con la mayoria absoluta
y con una minoria de bloqueo antes de la adhesion de nuevas Partes Contratantes.

3. Lilementos fundamentales de la decision de adhesion:

3.1 Conforme a la Decision del Consejo por la que éste autorizaba a la Comision a
negociar la revision del Acuerdo con vistas a la participacion de la Comunidad, la
presente Decision de adhesion también se basa en el articulo 113 del Tratado, relativo a
la politica comercial comun. El Acuerdo CEPE/ONU de 1958, como ya se ha indicado,
se propone facilitar los intercambios comerciales de vehiculos entre las Partes
Contratantes, de forma que no se vean obstaculizados por dificultades técnicas relativas a
la fabricacion. Por ello se ha tomado como fundamento juridico de la adhesion de la
Comunidad el articulo 113, en combinacion con las disposiciones pertinentes del articulo
228.

32  La eleccion de este fundamento juridico implica que, a partir de ahora, el
Acuerdo se inscribe dentro de un contexto de politica comercial comin, asunto de
competencia exclusiva de la Comunidad. Sin embargo, teniendo en cuenta el caracter
particularmente técnico de los debates que se celebran en Gincebra, principalmente las
reuntones preparatorias de los expertos especializados, ha parccido necesario establecer
una participacion mixta de la Comunidad y sus Estados miembros en dichas reuniones.
La Comunidad solo participara como portavoz unico en las negociaciones finales. Hay
que observar que, en la medida en que esta doble participacion en los trabajos
preparatorios resulta excepcional respecto de las normas clasicas de aplicacion del
articulo 13, la participacion de los Estados miembros no se inscribe en el corpus mismo
de la Decision de adhesion, pero se menciona en el Anexo destinado a regular las
modalidades practicas de participacion de la Comunidad y de los Estados miembros.

3.3 Por otra parte, hay que observar que el derecho de voto dentro de los 6rganos del
Acuerdo es ejercido por la Comunidad, y no por los Estados miembros, conforme a los
procedimientos clasicos de aplicacion del articulo 113.

3.4  Por altimo, de acuerdo con el punto S del articulo | del Acuerdo Revisado, la
Comunidad desea limitar su adhesion inicial a la aplicacion de una lista limitada de
reglamentos CEPE/ONU, y no a la totalidad de todos los existentes en la actualidad,
reservandose la posibilidad de adherirse posteriormente a cllos. Esta posicion pretende
limitar la adhesion a una relacion definida de reglamentos CEPE/ONU - como la
precisada en la Parte 11 del Anexo IV de la Directiva 92/53/CEE - que considera
esenciales para el buen funcionamiento del procedimiento de homologacion de
vehiculos, reservandose su posicidn respecto a los otros reglamentos actualmente
aplicados por algunos Estados miembros. En este sentido, la presente Decision prevé un
procedimiento especifico por el que se autoriza a los Estados miembros que aplican estos
reglamentos a continuar participando en su gestion y evolucion, a reserva de que
informen previamente a la Comision (que, a su vez, informa al Parlamento Europeo) y
de la eventual decision de rechazo por parte de esta ultima. Este procedimiento



especitico relativo a los reglamentos a los que la Comunidad no sc adhicre en la
actualidad permitira, por una parte, que no sc¢ bloquee la evolucion de algunos aspectos
particulares de Ta normativa internacional sobre automoviles y, por otra, velar por el
interés comunitario y, mas en particular, por la compatibilidad de estos trabajos con el
sistema comunitario de homologacion de vehiculos.

4. Conclusion:

4.1 Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, la adhesion de la Comunidad
al Acuerdo Revisado de 1958 se inscribe en una doble 16gica, derivada, a la vez, de un
interés internacional por la promocion de los trabajos de armonizacion realizados en el
marco de la CEPE/ONU y de un interés puramente comunitario por mejorar el
dispositivo existente de homologacion de vehiculos, garantizando asi la coherencia con
los avances técnicos.

42 En razon de la aplicacion obligatoria de la homologacion comunitaria a los
vehiculos particulares a partir del | de enero de 1996 y de la busqueda, por tanto, del
sistema mas perfeccionado para dicha fecha, l1ogicamente seria deseable que la adhesion
de la Comunidad se produjera en ¢l momento de la entrada en vigor del Acuerdo
Revisado, o, de no ser asi, en la fecha mas proxima posible.



Propuesta de Decision del Consejo para la adhesion de la Comunidad
Europea al Acuerdo Revisado de 1958 relativo al cumplimiento de
condiciones uniformes de homologacién y reconocimiento reciproco de
la homologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular su articulo 113,
en relacion con la frase primera del apartado 2, el parrafo segundo del apartado 3 y el
apartado 4 del articulo 228,

Vista la propuesta de la Comisi6n',
Previo dictamen conforme del Parlamento Europeo’,

Considerando que el Consejo autorizé a la Comision, mediante Decision de 23 de
octubre de 1990, a participar en la negociacion sobre la revision del Acuerdo de 1958
de fa Comision Economica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE) relativo al
cumplimiento de condiciones uniformes de homologacion y reconocimiento reciproco
de la homologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor (denominado "Acuerdo
Revisado");

Considerando que, a raiz de esta negociacion, la Comunidad Europea tiene la
posibilidad de ser Parte Contratante del Acuerdo Revisado como organizacion de
integracion econdmica regional a la que sus Estados miembros han procedido a
transferir la competencia en el 4mbito contemplado por el Acuerdo;

Considerando que la adhesion a este Acuerdo se inscribe dentro de un objetivo de
politica comercial comiin en virtud del articulo 113 del Tratado, tendente a eliminar los
obstaculos técnicos al comercio de vehiculos de motor entre las Partes Contratantes;
que la participacion de la Comunidad reforzara el peso del trabajo de armonizacidon
efectuado en el marco de este Acuerdo y podra facilitar asi el acceso a los mercados de
terceros paises; que esta participacion debe permitir lograr una coherencia entre los
actos denominados "reglamentos", aprobados en el marco del Acuerdo Revisado, y la
legislacion comunitaria en la materia;

Considerando que la homologacion de los vehiculos de motor y la armonizacion técnica
se efectian sobre la base de las directivas relativas a los sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes de los vehiculos, en virtud del articulo 100 A, que

1
2

DO Cn°
DO Cn°



contempla la creacion y el funcionamiento del mercado interior, y que, a partir del | de
cnero de 1996, la armonizacion sera total y de aplicacion obligatoria a los vehiculos de
la categoria M1, en virtud de la Directiva marco 70/156/CEE y de las directivas
especificas para esta categorfa de vehiculos;

Considerando que la conclusion del Acuerdo por la Comunidad Europea implica
modificaciones de actos adoptados conforme al procedimiento establecido en el articulo
189 B; que, en consecuencia, se requiere el dictamen conforme del Parlamento
Europeo;

Considerando que los actos denominados "reglamentos” aprobados en el seno de los
organos del Acuerdo vinculardn a la Comunidad Europea, en el plazo de 6 meses
después de su notificacion, en el caso de que ésta no haya comunicado su oposicidn a
los mismos; que es necesario prever que el voto de la Comunidad en lo que respecta a
estos actos, siempre que no sean una simple adaptacion al progreso técnico, vaya
precedido de una decision adoptada por el mismo procedimiento valido para la
conclusion del Acuerdo;

Considerando, no obstante, que en el supuesto de que la adopcidn de un reglamento de
estas caracteristicas soOlo fuera una adaptacion al progreso técnico, el voto de la
Comunidad podra ser adoptado por la Comisidn, asistida por un comité integrado por
representantes de los Estados miembros;

Considerando que, dada su naturaleza técnica, la posicidn comunitaria para la
elaboracion de los "reglamentos” puede ser establecida por la Comision;

Considerando que el Acuerdo prevé un procedimiento simplificado para su
modificacidn; que es necesario garantizar una toma de decisiones a nivel comunitario
que tenga en cuenta las dificultades de este procedimiento;

Considerando que, de acuerdo con las disposiciones del Acuerdo Revisado, en el
momento de presentar sus instrumentos de adhesion, toda nueva Parte Contratante
tendra también la posibilidad de declarar que no se considera vinculada a determinados
reglamentos CEPE/ONU que debera precisar; que la Comunidad desea hacer uso de
esa disposicién, con objeto, por un lado, de adherirse inmediatamente a la relaciéon de
los reglamentos considerados esenciales y al buen funcionamiento del sistema de
homologacién de los vehiculos definidos en la Directiva 92/53/CEE’, y examinar, por
otra parte, caso por caso, la posibilidad de adherirse posteriormente a los otros
reglamentos, teniendo en cuenta su importancia en lo que se refiere a la homologacion
de vehiculos a nivel comunitario e internacional;

Parte II del Anexo IV de la Directiva 92/53/CEE.



Considerando que esta adhesion no prejuzga la posibilidad de denunciar los
reglamentos que figuran en la relacion aceptada por la Comunidad, de acuerdo con el
punto 6 del articulo 1 del Acuerdo Revisado;

Considerando que, en la medida en que la Comunidad no se adhiere a la totalidad de
los reglamentos CEPE/ONU, sino a una relacién definida de reglamentos considerados
esenciales para el buen funcionamiento del procedimiento de homologacion de los
vehiculos, conviene permitir a los Estados miembros signatarios de los reglamentos a
los que la Comunidad no se adhiere que continien garantizando su gestién y su
evolucidn, siempre y cuando respeten el procedimiento de informar previamente a la
Comisién para asegurarse de que no existen incompatibilidades con el sistema
comunitario de homologacion de vehiculos;

Considerando que, de acuerdo con el articulo 234 del ‘Tratado, los Lstados micmbros
garantizan la inexistencia actual de incompatibilidades entre  los  reglamentos
CEPE/ONU anteriormente tirmados y a los que la Comunidad no se adhiere y la
normativa comunitaria actual correspondiente,

DECIDE:

Articulo 1
La Comunidad Europea se adhiere al Acuerdo Revisado de la Comisién Econdmica
para Europa de las Naciones Unidas, de 1958, relativo al cumplimiento de condiciones
uniformes de homologacion y reconocimiento reciproco de la homologacion de equipos
y piezas de vehiculos de motor.
LI texto del Acuerdo Revisado se adjunta a la presente Decisfon.

Articulo 2
El Presidente del Consejo queda autorizado para designar a la persona con poderes para
presentar el instrumento de adhesion, de conformidad con el punto 3 del articulo 6 del
Acuerdo Revisado, tras la entrada en vigor de dicho Acuerdo.

Articulo 3
1. De conformidad con el punto 5 del articulo 1 del Acuerdo Revisado, la
Comunidad Europea declara que limita su adhesion a la aplicacion de los reglamentos
CEPE/ONU cuya relacién figura en el Anexo I de la presente Decision.
2. De conformidad con el punto 6 del articulo 1 del Acuerdo Revisado, la

Comunidad podra decidir, en virtud de las disposiciones del articulo 113 del Tratado,
la denuncia de un reglamento CEPE/ONU aceptado anteriormente por ella.
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Articulo 4

[l [a posicion de la Comunidad para la claboracion de los reglamentos
CEPE/ONU sera adoptada por la Comision.

2. La Comunidad votard a favor de la adopcion de un proyecto de reglamento
CEPE/ONU o de un proyecto de enmienda de un reglamento:

- cuando, en caso de adaptacion de un reglamento existente al progreso
técnico, el proyecto se haya aprobado de acuerdo con el procedimiento
establecido en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE, modificada por la
Directiva 92/53/CEE*;

- en los demds casos, cuando, a propuesta de la Comision y previo
dictamen conforme del Parlamento Europeo, el Consejo haya aprobado el
proyecto por mayoria cualificada.

3. En el supuesto de que la Comunidad vote en favor de un reglamento o de una
enmienda a un reglamento, la Decision precisard también si este reglamento o
enmienda son de caricter obligatorio u optativo para la Union Europea, segin la
categoria de los vehiculos a que se aplique.

4. La Comision procederd, en consecuencia, a la modificacion adecuada del Anexo
IV de la Directiva 70/156/CEE y de las directivas especiticas afectadas.

Articulo 5

1. Las propuestas de enmienda del Acuerdo sometidas a las Partes Contratantes en
nombre de la Comunidad seran- decididas por el Consejo, por mayoria cualificada, a
propuesta de la Comision y previo dictamen del Parlamento Europeo.

2. La decision de expresar o no una objecidn a las propuestas de enmienda del
Acuerdo presentadas por otras Partes Contratantes se tomard de acuerdo con el
procedimiento seguido para la celebracion del presente Acuerdo. Cuando este
procedimiento no haya concluido una semana antes de expirar el plazo previsto en el
apartado 2 del articulo 13 del Acuerdo, la Comision cxpresard en nombre de la
Comunidad una objecion a la enmienda antes de que expire ¢l plazo.

Articulo 6

1. Los Estados miembros signatarios de reglamentos a los que la Comunidad no se
adhiera podran seguir garantizando su gestion y evoluciéon mediante la adopcion de

* DOCE L 225, de 10 de agosto de 1992, p.1
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enmiendas en funcion de la evolucion del progreso técnico. No obstante, los Estados
miembros deberan informar de ello previamente a la Comision, que garantizard la
inexistencia de incompatibilidad con el sistema de homologacién comunitaria y con los
objetivos comunitarios en este campo a maés largo plazo. En tal caso; la Comision
podra decidir, en el plazo de 6 meses tras la notificacién de esta informacion y de
acuerdo con el procedimiento previsto por el articulo 13 de la Directiva 92/53/CEE, la
suspension de la participacion de estos Estados miembros en los trabajos en curso para, i
la elaboracién del reglamento o los reglamentos de que se trate.

2. Asimismo, el proyecto de nueva aceptacion por un Estado miembro de un
reglamento al que la Comunidad no se haya adherido estd sujeto a informacion previa a
la Comision, que podrd decidir, en el plazo de 6 meses, ¢l bloqueo del proyecto .de
conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 13 de la Directiva
92/53/CEE.

Hecho en Bruselas, el “de

Por el Consejo

El Presidente,
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ANEXO 1

1. Por lo que se refiere a los vehiculos de motor, es intencion de la Comunidad
Europea limitar su adhesion al Acuerdo Revisado de 1958 al reconocimiento y la
aceptacion de los reglamentos CEPE/ONU que se indican a continuacion:

N° Reglamento de Serie de Asunto
base enmiendas

1 01 Proyectores (incluidas las ldmparas)

3 02 Catadidptricos

4 - Dispositivos de alumbrado de la placa posterior de matricula

5 02 Proyectores (sealed beam)

6 01 Indicadores de direccion

7 02 Luces de galibo, de posicion y de frenado

R 04 Proycctores (Hy, Th, T, TR HB y 1)

10 Ot Supresion de pardsitos cléctricos

11 02 Cerraduras y bisagras de las puertas

12 03 Comportamiento del dispositivo de direccion en caso de
colisién

13 08 Frenado

14 03 Anclajes de los cinturones de seguridad

16 04 Cinturones de seguridad

17 04 Resistencia de los asientos

17/25 04/03 Reposacabezas

18 01 Antirrobo

19 02 Faros antiniebla (delanteros)

20 02 Proyectores (H,)

21 01 Acondicionamiento interior

23 - Proyectores de marcha atrds

24 03 Emisiones diesel

26 02 Salientes exteriores

28 - Avisador acistico

30 02 Neumdticos, vehiculos de motor y sus remolques

31 02 Proyectores (sellados halogenos)

37 03 [.dmparas incandescentes para unidades de ldmparas
homologadas

38 - Luces antiniebla (traseras)

39 - Velocimetro

43 - Vidrios de seguridad

45 01 Lavafaros

46 01 Retrovisores

48 01 Instalacion de los dispositivos de alumbrado y sefializacion
luminosa

49 02 Emisiones diesel

51 02 Nivel sonoro

54 - Neumdticos, vehiculos industriales y sus remolques

58 01 Dispositivo de proteccion trasera

59 - Dispositivos de silencioso de repuesto




N° Reglamento de Serie de enmiendas Asunto
base
64 - Neumiticos, rueda o neumdtico de repuesto provisional
71 - Campo de vision. Tractores agricolas
73 - Proteccion lateral
77 - Luces de estacionamiento
79 - Direccién
83 01 Emisiones
84 - Consumo de combustible
85 - Potencia del motor
86 - Instalacion de dispositivos de alumbrado y senalizacion
luminosa. Tractores agricolas
87 - Luz de circulacion diurna
90 - Conjuntos de forros de treno de repuesto
91 - Luces laterales de situacion

Los reglamentos CEPE/ONU mencionados, excepto los relativos a las emisiones
contaminantes y acusticas, sustituirdn los anexos técnicos de las directivas CE
especificas correspondientes cuando éstos udltimos tengan el mismo campo de
aplicacion. Sin embargo, las disposiciones complementarias de las directivas, por
ejemplo las relativas a los requisitos de instalacion o al procedimiento de
homologacion, seguiran siendo de aplicacién siempre y cuando sean compatibles con
las disposiciones de los reglamentos CEPE/ONU.

Los reglamentos CEPE/ONU que figuran en la relacién anterior serdn de aplicacion
obligatoria a partir del 1 de enero de 1996 por lo que se refiere a las categorias M1,
conforme a las disposiciones de la Directiva 70/156/CEE.

Por lo que se reficre a los reglamentos CEPE/ONU relativos a las emisiones
contaminantes y acusticas, su aplicacion seguird siendo optativa dentro de la Union.
Asi, aunque de acuerdo con estos reglamentos, la Comunidad se compromete a aceptar
un vehiculo procedente de un tercer Estado, las directivas comunitarias relativas a las
emisiones contaminantes y acusticas seguirdn siendo la Gnica normativa aplicable por
los Estados miembros de la Comunidad en el momento de conceder la homologacion en
esta materia. Por otra parte, es evidente que, en el caso en que los reglamentos
CEPE/ONU diverjan de las directivas correspondientes, la Comunidad podra tomar la
decision de desvincularse de su obligacion de reconocimiento mutuo en este dmbito
mediante la denuncia del reglamento o los reglamentos CEPE/ONU de que se trate, de
conformidad con el punto 6 del articulo 1 del Acuerdo Revisado y el articulo 3.2 de la
presente Decision.

2. Por lo que se refiere a los vehiculos de dos o tres ruedas, la Comunidad limita su
adhesion a la relacion de los reglamentos CEPE/ONU que se enumeran a continuacion,
en su version modificada por las enmiendas sucesivas en vigor en la fecha de la
adhesion de la Comunidad:
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- Reglamento n® 53 relativo a la instalacion de los dispositivos de iluminacién y
sefializacién luminosa

- Reglamento n® 60 relativo a los mandos accionados por ¢l conductor, incluidos
testigos, indicadores e identificacion de los mandos.

- ~ Reglamento n" 74 relativo a la instalacion de dispositivos de iluminacién y
sefializacion luminosa

- Reglamento n® 78 relativo a los vehiculos de categoria L por lo que se refiere al
frenado.

Estos reglamentos sustituirdn los anexos técnicos de las directivas CE especificas
correspondientes, siempre y cuando estos ultimos tengan el mismo campo de
aplicacién. Sin embargo, las disposiciones complementarias de las directivas, por
ejemplo las relativas a los requisitos de instalacion o al procedimiento de
homologacion, seguiran siendo de aplicacion en la medida en que sean compatibles con
las disposiciones de los reglamentos CEPE/ONU.



El Consejo y la Comision acuerdan lo siguiente para regular la participacion de la
Comunidad y los Estados miembros en el Acuerdo Revisado de 1958

La Comunidad Europea y los Estados miembros participan como Partes Contratantes
del Acuerdo conforme a las reglas siguientes:

1. Elegibilidad

La Comunidad y los Estados miembros podran nombrar candidatos para ejercer las
funciones elegibles en el marco del Acuerdo. La Comunidad y los Estados miembros se
comprometen a presentar, en la medida de lo posible, un candidato tnico.

2 Negociaciones vy trabajos preparatorios para la aprobacion de reglamentos o
enmiendas a reglamentos existentes a los que la Comunidad se adhiere:

Durante los trabajos normativos preparatorios en el seno del comite administrativo, o
de otro comité o grupo de trabajo, la Comision consultard a los expertos de los Estados
miembros antes de decidir respecto de la posicién comunitaria, de conformidad con el
apartado 1 del articulo 4 de la Decision de adhesion de la Comunidad al Acuerdo, e
invitard a los representantes de los Estados miembros a explicar y apoyar desde el
punto de vista técnico la posicion de la Comunidad durante los trabajos preparatorios.
Después de esta fase preparatoria la Comision representard a la Comunidad en el
WP29 como portavoz tinico de la Comunidad, de conformidad con el articulo 113 del
Tratado, con objeto de adoptar una posicion definitiva sobre la aprobacion de un
nuevo reglamento o de una enmienda a un reglamento existente.

3 Aprobacion de los reglamentos CEE vy de las enmiendas a reglamentos
existentes

El derecho de voto en los organos creados por el Acuerdo cs ejercido por la Comision
en nombre de la Comunidad. Los Estados miembros no participan en la votacion.

Las instituciones comunitarias se comprometen a acelerar en lo posible sus trabajos
para no retrasar indtilmente el voto dentro de la CE. Para ello, la Comision presentara
su propuesta, de conformidad con el apartado 2 del articulo 4 de la Decision, en el
momento en que se hayan decidido todos los elementos esenciales de un proyecto de
reglamento CEE.

4 Enmiendas al Acuerdo

La Comunidad sera la (inica competente para proponer enmiendas al Acuerdo.
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Por lo que sc refiere a las enmiendas propuestas por otras Partes Contratantes de
conformidad con el articulo 13 del Acuerdo, los Estados micmbros alinearidn sus
posiciones con la expresada por la Comunidad.
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