Ne C 332/12

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

16. 12. 92

Dictamen sobre la propuesta de Directiva del Consejo relativa a la aproximacién de las

legislaciones de los Estados miembros sobre el comportamiento frente al fuego de los

materiales utilizados en la construccion interior de determinadas categorias de vehiculos de
motor (1)

(92/C 332/06)

El 9 de junio de 1992, de conformidad con el articulo 100 A del Tratado constitutivo de la
Comunidad Econémica Europea, el Consejo decidié consultar al Comité Econdémico y Social

sobre la propuesta mencionada.

La Seccién de industria, comercio, artesania y servicios; encargada de preparar los trabajos
en este asunto, aprobé su dictamen el 30 de septiembre de 1992 (ponente: Sr. Masucci).

En su 300° blcno (sesion del 22 de octubre de 1992), el Comité Econémico y Social ha

aprobado por unanimidad el siguiente dictamen.

1. Introduccién

1.1.  El Comité Econémico y Social, que ha seguido
las diversas propuestas de la Comision encaminadas a
aplicar medidas comunes para asegurar la libre circula-
ci6n de personas y mercancias e inspiradas en los princi-
pios de seguridad, reduccion de los accidentes de carre-
tera y reduccion de sus repercusiones, entre ellas sobre
el medio ambiente, ha recibido del Consejo la solicitud
de elaborar un dictamen sobre el comportamiento
frente al fuego de los materiales utilizados en la
construccion interior de los vehiculos de motor de la
categoria M3 definida en el anexo 1 de la Directiva 70/
156/CEE.

1.1.1.  El Comite expresa su satisfaccién por la actual
propuesta de la Comisién, cuyo objetivo es completar
la Directiva marco 70/156/CEE, aunque con las reservas
sefialadas en el capitulo 2.

1.2.  Teniendo en cuenta el inminente establecimiento
de la libre circulacion de personas y mercancias, es
extremadamente importante armonizar también las
normas técnicas relativas al comportamiento frente al
fuego de los materiales utilizados en la construccién
interior de los vehiculos destinados al transporte
publico.

1.3.  El Comité se manifiesta plenamente de acuerdo
con el contenido de la propuesta y considera oportuno
llamar la atencién acerca del apartado 3 del articulo
100 A del Tratado, que establece la adopcion de niveles
de proteccion elevados al fijar los parametros de las
pruebas técnicas.

2. Observaciones

2.1.  El Comite considera que seria conveniente intro-
ducir en la actual Directiva las modificaciones necesa-
rias para que fuese aplicable a todos los vehiculos de
motor, de modo que todas las personas tuviesen las
mismas garantias en relacién con un elevado nivel de
seguridad.

(1) DO n° C 154 de 19. 6. 1992, p. 4.

2.1.1.  El Comité considera que la Directiva exami-
nada constituye un paso en esa direccién y que debe ir
seguida de otras propuestas de directiva.

2.2.  En cuanto a la categoria de vehiculos a la que
se refiere la Directiva, el Comité manifiesta reservas en
relacion con la exclusién de los vehiculos para pasajeros
de pie. El motivo de tal exclusion —a saber, la mayor
velocidad de evacuacion de los pasajeros y el menor
riesgo estadistico— no parece satisfactorio.

2.3.  Convendria reformular la Directiva con el fin
de tener también en cuenta la necesidad de prever la
homologaciéon de los materiales y componentes en
cuanto tales.

2.4. En el articulo 6 de la propuesta de Directiva
se prevé la institucién de un Comité consultivo, en
consonancia con las mayores competencias confiadas a
la Comision por el Acta Ionizd.

2.4.1. No obstante, en todos los dictimenes prece-
dentes relativos a la aplicacién de la Directiva 70/156/
CEE el Comité se ha pronunciado por dar preferencia
a la conformidad del Comité para el progreso técnico,
por razones relativas a la eficacia y a la participacion
en las propuestas.

2.42. El Comité, antes de adoptar cualquier deci-
sion, debe escuchar a todas aquellas organizaciones
(consumidores, usuarios) que puedan contribuir a
garantizar parametros elevados de seguridad.

2.5.  Finalmente, el Comite solicita a la Comisién que
formule de manera mas clara y explicita el articulo 3 con
el fin de que resulten mas comprensibles las diferentes
opciones existentes referidas al territorio nacional; por
otro lado, le pide que aclare la fecha de entrada en
vigor de la Directiva para los vehiculos de nueva homo-
logacién y para los ya homologados.

2.6. Enlos articulos 3 y 7 deben naturalmente modi-
ficarse las fechas previstas, que resultan claramente
inviables.

2.7. Como consecuencia de extender el procedi-
miento de homologacion no solo al vehiculo sino tam-
bién a los materiales y componentes, deben modificarse
en consecuencia el articulado de la Directiva, el Anexo |
en general y los puntos 7 y 8 en particular, asi como
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la ficha de evaluaciéon de las repercusiones sobre la
competitividad y el empleo en relacion con la participa-
cion de las PYME.

Hecho en Bruselas, el 22 de octubre de 1992.

2.8. El punto 1 del Anexo I deberia reformularse
como sigue: «Lo prescrito en los anexos de la presente
Directiva se refiere al comportamiento... ».

El Presidente
del Comité Econdémico y Social

Susanne TIEMANN

Dictamen sobre la propuesta de Directiva del Consejo relativa a los sistemas de garantia de
depositos (1)

(92/C 332/07)

El 23 de junio de 1992, de conformidad con el articulo 198 del Tratado constitutivo de la
Comunidad Econémica Europea, el Consejo decidi6é consultar al Comité Economico y Social

sobre la propuesta mencionada.

La Seccién de industria, comercio, artesania y servicios, encargada de preparar los trabajos
en este asunto, aprobo su dictamen el 30 de septiembre de 1992 (ponente: Sr. Meyer-Horn).

En su 300° pleno (sesion del 22 de octubre de 1992), el Comité Econémico y Social ha

aprobado por unanimidad el siguiente dictamen.

1. Introduccién

1.1.  La quiebra de empresas no es un fenémeno nada
raro en los sistemas de economia de mercado. En el
sector crediticio plantea, sin embargo, problemas espe-
ciales, ya que las entidades de crédito trabajan en gran
medida con el dinero de sus clientes y, por consiguiente,
dependen mas que otras empresas de la confianza de
sus acreedores. Una economia social de mercado no
puede permitirse aceptar sin contrapartidas los riesgos
que se derivan de ello para un gran namero de ahorra-
dores y depositantes. Una economia crediticia saneada
requiere que la clientela, al menos la privada, de las
entidades de crédito esté protegida, en una medida
socialmente justificada y econémicamente razonable,
frente a danos y perjuicios.

1.2. A esto hay que afadir que las propias entidades
de crédito estan también interesadas en un sistema
adecuado de proteccion de los depositantes y de infor-
macion de los clientes al respecto. En efecto, cuando
los acreedores, y sobre todo los ahorradores, llegan a
verse perjudicados en caso de insolvencia de una entidad

(') DO n° C 163 de 30. 6. 1992, p. 6.

bancaria, el efecto se extiende a la opinion publica.
Dicho efecto puede desacreditar a todo el sector banca-
rio de un Estado miembro determinado.

1.3.  En estas circunstancias es comprensible que las
autoridades supervisoras y las propias entidades de
crédito se esfuercen en tomar las medidas necesarias
para garantizar una cierta proteccion a los depositantes.
En consonancia con ello, la Comision ha propuesto por
su parte una Directiva sobre el particular. La Directiva
responde al hecho de que una entidad crediticia, aun
estando sujeta a una normativa muy estricta y a un
serio control cautelar, puede sufrir una crisis financiera,
maxime cuando en el mercado interior la competencia
se incrementara aun en mayor medida como consecuen-
cia de la ampliacién de la actividad bancaria a escala
comunitaria y de la libertad de movimientos a la hora
de fijar las condiciones y los tipos de interés.

1.4.  El Comité Econémico y Social reconoce la cali-
dad del trabajo y la extensa labor previa que ha reali-
zado la Comisién en este ambito. Asimismo, otorga
gran importancia a las reflexiones de la Comisién y
quiere hacer con su dictamen una aportacién construc-
tiva que refleje las aspiraciones e inquietudes de las
organizaciones econoémicas y sociales.



