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EXPOSICION DE MOTIVOS

La presente propuesta se ocupa de la velocidad madxima de fabricacién (método de
medicidén) de los vehiculos de dos o tres ruedas, el par maximo (método de
medicién) y la maxima potencia neta (valior limite autorizado y método de
medicién) de los motores de dichos vehiculos. Forma parte la propuesta del
procedimiento de homoliogacion de esos vehiculos, al que se refiere una propuesta
de reglamento (reglamento marco) enviada por ia Comisién al Consejo el

3 de abril de 1991.

Se trata, de hecho, de los requisitos sobre los métodos de medicidén de esas
caracteristicas de los vehiculos, requisitos que, al igual que los aplicables a
las demds caracteristicas recogidas en el Anexo | de la propuesta de reglamento
marco, deberdn cumplirse para que dichos vehiculos puedan ser homologados y
comercializados en el mercado comunitario.

Ademds, por motivos de seguridad se ha limitado la potencia neta de los motores
de los vehiculos de dos o tres ruedas a 74 kW.

Al elaborar esta propuesta, la Comisién tuvo especialmente en cuenta las
disposiciones adoptadas por la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para
Europa en su Reglamento 68, los proyectos de revisién de las normas 1SO n° 4106,
4164, 7116 y 7117 y la Directiva 80/1269/CEE relativa al método de medicién de
la potencia maxima de los vehiculos de motor de cuatro y mis ruedas.

Hay que destacar que el método de medicién de la velocidad madxima de fabricacién
es especiaimente importante para clasificar estos vehiculos como ciclomotores,
motocicletas o vehiculos de tres ruedas, en lo cual es fundamental el parametro
de la velocidad. |
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PROPUESTA DE REGLAMENTO (CEE) DEL CONSEJO
RELATIVO
A LA VELOCIDAD MAXIMA DE FABRICACION, AL PAR MAXIMO Y
A LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL MOTOR
DE LOS VEHICULOS DE MOTOR DE DOS O TRES RUEDAS

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de ia Comunidad Econdmica Europea y, en

particular, su articulo 100 A,

Visto el Reglamento (CEE) n° ...... ,de ...l , relativo a la homologacién

de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas(1),

Vista la propuesta de la Comisidn,

En cooperacién con el Parlamento Europeo,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social(2),

Considerando que es importante tomar medidas para instaurar progresivamente el
mercado interior en el periodo que expira el 31 de diciembre de 1992; que el
mercado interior constituye un espacio sin fronteras interiores en el cual esta

garantizada la libre circulacién de mercancias, personas, servicios y capitales;

Considerando que los métodos de medicidn de la velocidad maxima de fabricacién,
el par maximo y la maxima potencia neta de! motor de los vehiculos de motor de

(1) D.O.n" L ....
(2) D.O.n" C ....
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dos y tres ruedas varian de un Estado miembro a otro; que, debido a dicha
disparidad, se obstaculiza el comercio dentro de ila Comunidad;

Considerando que, por motivos de seguridad, resulta necesario limitar 1la
potencia maxima neta de dichos vehliculos, aun cuando dicha medida no exista en

ningin Estado miembro;

Considerando que los obstdculos para la instauracién y el buen funcionamiento
del mercado interior se e!iminardn cuando todos los Estados miembros sustituyan
sus normativas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que el establecimiento de disposiciones armonizadas para la
velocidad maxima de fabricacién, el par maximo y la potencia maxima neta del
motor de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas es necesario con el fin de
poder aplicar a cada tipo de dichos vehiculos los procedimientos de homoiogacién
que figuran en el Reglamento (CEE) n° ....... ,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO :

Articulo 1

El presente Reglamento se aplica a los métodos de medicién de la velocidad
maxima de fabricacién, el par maximo del motor y al limite y al método de
medicién de la potencia maxima neta del motor de todo tipo de vehiculo definido
en el articulo 1 del Reglamento (CEE) n° ...... del Consejo, de ...... , relativo

a la homologacidén de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

Articulo 2

E! procedimiento para conceder la homologacién a la velocidad maxima de
fabricacién, el par maximo del motor (método de medicién) y la potencia maxima
neta del motor (limite madximo autorizado y método de medicidén) de un tipo de
vehiculo de motor de dos o tres ruedas y las condiciones para la libre
circulacion de esos vehiculos son los establecidos en el

Reglamento (CEE) n° ......
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Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar los anexos | y |l al progreso técnico
se adoptardn con arreglo al procedimiento siguiente

Se crea un Comité consultivo para la adaptacién al progreso técnico de los
reglamentos relativos al sector de los vehiculos de dos o tres ruedas, en lo
sucesivo denominado "Comité", que estara compuesto por representantes de los
Estados miembros y presidido por el representante de la Comisién.

En el caso de que se haga referencia al procedimiento definido en e! presente
articulo, el representante de la Comisién sometera al Comité un proyecto de las
medidas que deban adoptarse. El Comité emitird su dictamen sobre dicho proyecto
en un plazo que el presidente podrd fijar en funcidén de la urgencia del asunto,
procediendo, en su caso, a una votacién.

El dictamen se incluird en el acta; ademas, cada Estado miembro tendra derecho a
solicitar que su posicién conste en acta. La Comisidén tendrid en cuenta, en la

mayor medida posible, el dictamen emitido por el Comité. Informar4 al Comité de
la manera en que ha tenido en cuenta dicho dictamen.

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el 1 de enero de 1993.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

Hecho en Bruselas, el .......

Por el Consejo.
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LISTA DE ANEXOS

ANEXO | : Disposiciones relativas al método de medicién de la velocidad méxima
de fabricacién.

Apéndice 1 : Procedimiento de definicién del coeficiente de correccién
relativo al anillo de velocidad.

Apéndice 2 : Ficha técnica relativa a las caracteristicas esenciaies del
tipo de vehiculo que influyen en su velocidad maxima de
fabricacion.

Apéndice 3 : Certificado de homologacién en 1o que se refiere a la
velocidad maxima de fabricacién de un tipo de vehiculo de

motor de dos o tres ruedas.

ANEXO 1l : Disposiciones relativas a la potencia mixima autorizada y a los
métodos de medicién del par madximo y de la potencia méxima neta del
motor.

Apéndice 1 : Determinacién del par maximo y de la potencia maxima neta del
motor de explosién de los ciclomotores.

* Subapéndice 1 : Ficha técnica relativa a las caracteristicas
esenciales del tipo de motor que infliuyen en el par
maximo y la potencia maxima neta.

* Subapéndice 2 : Certificado de homologacién en lo que se refiere al
par maximo y a la potencia maxima neta del motor de
un tipo de ciclomotor.

Apéndice 2 : Determinacién del par mdximo y de la potencia maxima neta del
motor de explosién de motocicletas y vehiculos de tres ruedas.



* Subapéndice 1

* Subapéndice 2 :

* Subapéndice 3 :
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Medicién del par maximo y de la potencia maxima neta
por el método de temperatura del motor.

Ficha técnica relativa a las caracteristicas
esenciales del tipo de motor que infliuyen en el par
maximo y la potencia maxima neta.

Certificado de homologacién en lo que se refiere al
par mdximo y a la potencia maxima neta del motor de
un tipo de motocicleta o vehiculo de motor de tres
ruedas.

Apéndice 3 : Determinacién del par maximo y de ia potencia maxima neta del

motor de encendido por compresioén de los vehiculos de dos o
tres ruedas.

* Subapéndice 1

.
.

* Subapéndice 2 :

Ficha técnica relativa a las caracteristicas
esenciales del tipo de motor que influyen en el par
maximo y la potencia maxima neta.

Certificado de homologacién en lo que se refiere al
par maximo y a la potencia maxima neta del motor de
un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas.
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ANEXO |

DISPOSICIONES RELATIVAS AL METODO DE MEDICION DE LA VELOCIDAD MAXIMA

DE FABRICACION.

Disposiciones

La velocidad maxima de fabricacién del vehiculo se medira segun las
disposiciones aqul proporcionadas.

Preparacién del vehiculo
El vehiculo deberad estar limpio, y uUnicamente estaridn en marcha los

accesor ios necesarios para el funcionamiento de! vehiculo durante la
prueba.

La regulaciédn de los dispositivos de alimentacién y de encendido, !a

viscosidad del aceite para las partes mecdnicas en movimiento y la
presién de los neumiAticos deberadn atenerse a las disposiciones del
fabricante.

El motor, la transmisién y los neumiticos deberin estar debidamente
rodados segun las disposiciones del fabricante.

Antes de la prueba, todas las partes del vehiculo deberan estar en
condiciones de estabilidad térmica, a temperatura normal de
utilizacién.

El vehfculo deberi presentarse en su masa en orden de marcha.

El reparto de las cargas sobre las ruedas deberad adecuarse a las
disposiciones previstas por el fabricante.

Conductor
Vehiculos sin cabina

El conductor deber& tener una masa de 75 kg £ 5 y una altura de
1,75 m £ 0,05. No obstante, en el caso de los ciclomotores, estas
tolerancias se reducen a £ 2 y £ 0,02 respectivamente.

E!l conductor deberi !levar un mono ajustado o un vestido
equivalente.

Debera colocarse en el asiento previsto para el conductor con los
pies en los pedales o0 reposapiés y los brazos normalmente
extendidos. En los vehiculos cuya velocidad madxima en posicién de
asiento sea superior a 120 km/h, el conductor deber& tener el equipo
y la posicién preconizadas por el fabricante.

Sin embargo, est& posicién debera permitir al conductor controlar de
forma permanente la marcha del vehiculo durante la prueba. La
posicién del conductor deberi ser la misma durante toda la prueba.
La descripcién de la posicién deberd indicarse en el acta o
sustituirse por fotograflas.



3.2 Vehiculos con cabina
3.2.1 El conductor deberd tener una masa de 75 kg + 5. No obstante, en el
caso de los ciclomotores, la tolerancia se reduce a = 2.
4. Caracteristicas del recorrido de prueba
4.1, Las pruebas deberan efectuarse en una carretera
4.1.1 que permita mantener la velocidad madxima en una zona de medicién tal
como se define en el punto 4.2. El acceso a la zona de medicién
deberd ser de la misma naturaleza (revestimiento y perfil
longitudinal) que ésta y de longitud suficiente para alcanzar la
velocidad mixima del vehiculo;
4.1.2 limpia, lisa, seca, asfaltada o de revestimiento equivalente;
4.1.3 que no tenga mis del 1 % de pendiente en sentido longitudinal ni més
del 3 % de inclinacién lateral. La variacién de altitud entre dos
puntos cualquiera de la zona de pruebas no deber& sobrepasar de 1 m.
4.2 En los puntos 4.2.1., 4.2.2. y 4.2.3. se proporcionan fas formas
posibles para la zona de medicién.
4.2.1. Tipo 1
L L D 20m __I
Ve O\
A S
4.2.2. Tipo 2
2 SOm
LL20m L€ 20m
O -0 O O
4.2.3. Tipo 3
L > 200 m




4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

6.1.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.
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Las dos zonas de medicién L deberdn tener la misma longitud y una
direccién préacticamente paralela;

Si fas dos zonas de medicién L tienen una forma curviiinea, a pesar
de las disposiciones del punto 4.1.3., los efectos de la fuerza
centrifuga deberan compensarse con el perfil transversal de las
curvas;

En lugar de las dos zonas L, véase ei punto 4.2.3.1., la zona de
medicién podrd coincidir con la longitud total del! anillo de
velocidad. En este caso, el rayo minimo de las curvas deberi ser de
200 m y los efectos de ia fuerza centrifuga deberin compensarse con
el perfil transversal de las curvas.

La longitud L de la zona de medicidn debera elegirse en relacién con
la precisién del equipo y del método utilizado para medir e! tiempo
t del recorrido, de manera que el valor de la velocidad real pueda
establecerse con una aproximacién de + 1%. Si el equipo de mediciodn
es de tipo manual, la longitud L de la zona de medicidn no deberéa
ser inferior a 500 m. Si se ha elegido la base de medicién de tipo
2, serd necesario utilizar un equipo de medicién electrbédnico para
determinar el tiempo t.

Condiciones atmosféricas

Presién atmosférica : 97 + 6 kPa
Temperatura : comprendida entre 278 y 303 K
Humedad relativa : 50 a 90 %

Velocidad maxima del viento : 3 m/s

Procedimiento de prueba

Deber& utilizarse la relacién de caja de cambios que permite que el
vehiculo alcance su velocidad mdxima en horizontal. El regulador del:
gas deberi mantenerse totalmente abierto y los dispositivos
estranguladores fuera de servicio.

El conductor de los vehiculos sin cabina debera mantener su poslci6n§
de conducclién tal como se define en el punto 3.1.3. ‘

Ei vehiculo deberad |legar en velocidad estabilizada a la zona de
medicién. Esta deberd recorrerse, en lo que se refiere a las zonas
de tipo 1 y de tipo 2, sucesivamente en los dos sentidos.

Por lo que respecta a la zona de medicién de tipo 2, podr& admitirse
que la prueba se realice en un solo sentido si, debido a las
caracteristicas del! circuito, no fuera posible alcanzar la velocidad
maxima del vehiculo en uno de los dos sentidos.

En ese caso :

el recorrido deberi repetirse 5 veces, en sucesién inmediata;

el componente axial del viento deberi tener una velocidad que no
sobrepase de 2 m/s;
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En 1o que se refiere a la zona de medicién de tipo 3, las dos zonas
“L" deberan recorrerse consecutivamente en un solo sentido y sin
interrupcién.

Si la zona de medicién coincide con 1a longitud total del circuito,
ésta deberéd recorrerse en un solo sentido al menos dos veces. La
diferencia entre las mediciones extremas del tiempo no debera
sobrepasar del 3 ¥%.

El combustible y el lubricante deberan ser los preconizados por el
fabr icante.

El tiempo total t necesario para recorrer la base de medicién en los
dos sentidos deberé detprmlnarse en el 0.7 ¥ aproximadamente.

Determinacién de la velocidad media.
La velocidad media V (km/h) para la prueba se determinard como

base de medicién de tipo 1 y de tipo 2

Ve3,6x2L=7,2I
t t

donde :

L = longitud de la zona de medicién (m)
t = tiempo total para recorrer las dos zonas de medicién L (s)

zona de medicién de tipo 2, recorrida en solo sentido
V = Va & Vw.f
donde:

Va = velocidad medida en cada paso (km/h) = 3,6 L
t
donde t = tiempo (s) para recorrer la zona de medicion L (m)
Vw = velocidad del viento (km/h); se utiliza el signo + en caso de
componente axial del viento opuesto a la direccién del
vehiculo, y el signo - en caso contrario.
f = coeficiente de correccién = 0.6

zona de medicién de tipo 3
zona de medicidn compuesta por dos partes L (véase punto 4.2.3.1.)

V=3,6x2L=7,21
t t

donde :

L = longitud de la zona de medicién (m)
t = tiempo total para recorrer las dos zonas de medicién L (s)
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zona de medicién que coincide con la longitud total del anillo de
velocidad (véase punto 4.2.3.3.)

V = Va. k
donde :

Va = velocidad medida (km/h) = 3,6 L
t

donde :

L = jongitud de la trayectoria efectivamente recorrida en el
anillio de velocidad (m);
t = tiempo (8) necesario para recorrer una vuelta completa
- n
(s)=1. ¢ .t
n i=1
donde :

n = nimero de vueltas
t = tiempo (s) para recorrer cada vuelta

k = factor de correccién (1,00 < k < 1,05); este factor es
caracteristico del anillo de velocidad utilizado y debera
determinarse experimentalmente de conformidad con el
Apéndice 1.

La medicién de la velocidad media deberd efectuarse dos veces
seguidas como minimo.

Velocidad mAxima

La velocidad maxima del vehfculo deber4 expresarse en
kilémetros/hora mediante la cifra correspondiente al nimero entero
mas préximo a !'a media aritmética de los valores de las velocidades
medidas en las dos pruebas consecutivas y que no se alejen mas del
3 %.

Cuando esta media aritmética esté entre dos nimeros enteros, se la
redondear4 al namero superior.

Tolerancia en la medicion de la velocidad maxima

La velocidad maxima determinada por el servicio técnico podra
diferir en £ 5 ¥ del valor especificado por el fabricante.

En los controles de conformidad de ia produccién, la velocidad
maxima podra diferir en £ 5 % de! valor determinado en el ensayo de
homologacién. Este valor se aumentara = 10 ¥ cuando se trate de
ciclomotores cuya velocidad maxima de fabricacion sea < 30 km/h.
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APENDICE 1

PROCED IMIENTO DE DEFINICION DEL COEFICIENTE DE CORRECCION
RELATIVO AL ANILLO DE VELOCIDAD.

El coeficiente k relativo al anillo deber& establecerse hasta la
velocidad maxima permitida.

El coeficiente k deberd establecerse con respecto a varias
velocidades, de manera que la diferencia entre las dos velocidades
consecutivas no sea superior a 30 km/h.

Para cada velocidad elegida, la prueba deberd efectuarse de
conformidad con las disposiciones del presente Reglamento, de dos
maneras posibles

Velocidad medida en la |inea recta Vvd

Velocidad medida en el anillo Va

Para cada velocidad medida, los valores Va y Vd se situan en un

diagrama (figura 1) y los puntos sucesivos se unen mediante un
segmento recto.

vd

Va

(figura 1)

Para cada velocidad medida, el coeficiente k viene dado mediante la
férmula

kK = vd

Va



e 04 St St . 1

- 14 -
APENDICE 2
FICHA TECNICA RELATIVA A LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL
DE VEHICULO QUE INFLUYEN EN Sz'chOCIDAD MAXIMA DE FABRICACION

(que se adjuntar4d a la solicitud de homologacidén en caso de que se presente ésta
independentemente de la sollicitud de homologacién del vehliculo)

N° de orden (asignado por el solicitante) : .........ceiuveerineennennnnsns .

La solicitud de homologacién en lo que se refiere a !a velocidad maxima de ;
fabricacién de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas ird acompafada
de la Informacién que figura en el Anexo || del Reglamento (CEE) n° ...... del
Consejo, de ....... , 8n los siguientes puntos de su letra A:

0.1

0.4 a 0.6
2.1 a 2.2.1
3.0 a 3.1.1

4.1 a 4.6
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APENDICE 3

Sello de la administracién

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION EN LO QUE SE REFIERE A LA
VELOCIDAD MAXIMA DE FABRICACION DE UN TIPO DE VEHICULO DE
MOTOR
DE DOS O TRES RUEDAS

MODELO

Informe n°® ............ del servicio técnico ........... con fecha ..........
N° de homologacién ......... N° de ampliacidn ..........0..
1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo .............coivvnnnn.
2. Tipo de VEhICUIO ... .ttt tiiiniinetiinneanncesaneroannsnennens
3. Nombre y direccién del fabricante ...........cccivitieirennnnnns
4. Cuando proceda, nombre y direccidén del representante ............
5. Vehiculo presentado a enNSay0 € ......ieeeeenreeneeernnneenoannns
6. Velocidad maXima ..........cciiiiiinerreneneneenneennnsonnnnns km/h
7. Se concede/deniega(®) 1a homologacion .........ovevveernnnnnnnn. .
8. [T e - T
9. - T 1 T
10. T o TP
(*) Téachese lo que no proceda.
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ANEXO 1

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA POTENCIA MAXIMA AUTORIZADA Y A LOS
METODOS DE MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA
POTENCIA MAXIMA NETA DEL MOTOR

DISPOSICIONES GENERALES

La potencia neta del motor de un vehiculo de motor de dos o tres
ruedas no sobrepasarid los 74 kW.

Para la determinacidén del par maximo y de la potencia maxima neta
del motor (de explosién) destinado a los ciclomotores, se aplicaré
el Apéndice 1.

Para la determinacién del par maximo y de la potencia maxima neta
dei motor (de explosién) destinado a !as motocicletas y vehiculos de
tres ruedas, se aplicard el Apéndice 2.

Para la determinacién del par madximo y de la potencia maxima neta
del motor de encendido por compresién, se aplicard el Apéndice 3.
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APENDICE 1

DETERMINACION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL

MOTOR DE EXPLOSION DE LOS CICLOMOTORES

DEF INICIONES

En el presente Reglamento, se entendera por

“potencia neta",

la potencia disponible en el banco de pruebas, al extremo del
cigilienal o del érgano equivalente en el régimen de velocidad
establecida por el fabricante con los equipos auxiliares enumerados
en el Cuadro 1. SiI la medicién de potencia puede efectuarse
unicamente en el motor provisto de un caja de cambios, se tendré en
cuenta el rendimiento de la caja;

*potencia mé&xima neta"“,
el valor maximo de la potencia neta medida a pleno funcionamiento

del motor;

“par*,
el par medido en las condiciones especificadas en ef punto 1.1.;

“par maximo"“,
el valor maximo del par medido con el motor en pleno funcionamiento;

"equipo auxiliar®,
los aparatos y dispositivos cuya lista figura en el Cuadro 1;

*equipamiento en serie",
todo equipo previsto por el fabricante para una aplicacién

considerada.

PRECISION DE LAS MEDIDAS DEL PAR Y DE LA POTENCIA A PLENO
FUNCIONAMIENTO

Par : + 2% del par medido(1)

Velocidad de rotacién : la precisién de la medicién deberéd ser de
+*= 1 %.

Consumo de combustible : £ 2 ¥ para el conjunto de aparatos
utilizados.

1)

El dispositivo de medicién del par debera contrastarse teniendo en cuenta
las pérdidas por friccién. Dicha precisién podrd ser de + 2 ¥ para las
mediciones realizadas con potencias inferiores al 50 ¥ del valor miximo.
Seguira siendo, en todos los casos, de + 1 ¥ para la medicién en el par

maximo.
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Temperatura del aire de admision del motor: + 2 K.
Presion barométrica : + 70 Pa.

Presién y depresién del escape : = 25 Pa.

PRUEBA DE MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL
MOTOR

Equipo auxiliar
Equipos auxiliares incluidos

Durante la prueba, los equipos auxiliares necesarios para el
funcionamiento del motor con respecto a la utilizacién considerada
(como se indica en el Cuadro 1) deberéan situarse en el banco de
pruebas siempre que sea posible en el lugar que ocuparian para la
utilizacién considerada.

Equipos auxiliares excluidos

Determinados equipos auxiliares del vehlculo, necesarios Unicamente
para la utilizacién del vehfculo mismo, que pueden montarse en el
motor, deberin desmontarse para las pruebas.

En 1o que se refiere a los equipos no desmontables, la potencia que
absorban sin carga podr4 determinarse y afadirse a la potencia
medida.
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CUADRO 1

Equipo auxiliar que debe incluirse en la prueba para
la determinacién del par y la potencia neta del! motor.

Equipos auxiliares

Incluidos para la prueba del par
y de la potencia neta

Sistema de admisién

- colector de admisién

- filtro de aire

- silenciador de aspiracién

- toma de reciclaje de los
gases de!l carter

- limitador de velocidad

De serie si

Sistema de escape

- depurador de escape

- colector

- tuberlias 1)
- silenciador 1)
- tubo de escape (1)

De serie sl

Carburador

De serie - sl

Equipo de inyeccién del
combustible
- prefiltro
- filtro
- bomba
- tuberia
- inyector
- eventualmente, vaivula
de admisién de aire (2)
regulador (en su caso)

De serie si

Equipo de refrigeracién por

Ifquido

- radiador

- ventilador (4)(5)
- bomba de agua

- termostato (6)

De serie - si(3)

Refrigeracién por aire

- carenado

~ soplador (4)(5)

- dispositivo de regulacioén
de la temperatura

- soplador auxiliar del banco

De serie - sfi

De serie - si
Si, en su caso

Equipo eléctrico

De serie - si(7)

Dispositivo anti-contaminante

De serie - st




(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

e e bt o e
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Si fuera dificil utitlizar el sistema de escape estandar, podra
instalarse para la prueba con el acuerdo del fabricante un sistema
de escape cuyas caracteristicas proporcionen una pérdida de carga
equivalente. En el laboratorio de prueba, el sistema de evacuacién
de los gases de escape no debera, con el motor en marcha, crear en
el conducto de evacuacién, en el punto de conexién con el sistema de
escape del vehiculo, una presién diferente de la presién atmosférica
de + 740 Pa (7,40 mbar), salvo si el fabricante acepta, antes de la
prueba una contrapresién mas elevada.

La valvula de admisién de aire es la valvulia de accionamiento del
regulador neumitico de la bomba de inyeccién.

El radiador, el ventilador, la tobera de! ventilador, la bomba del
agua y el termostato deberidn ocupar, en el banco de pruebas, la
misma posicién retativa que en el vehiculo. La circulacién del
liquido de refrigeracién deber& producirse Unicamente por la bomba
de agua del motor.

La refrigeracién del Iiquido podra realizarse bien por el radiador
del motor, bien por un circuito exterior, siempre que la pérdida de
carga de dicho circuito siga siendo la misma que la del sistema de
refrigeracién del motor. La funda del radiador, en su caso, debera
estar abierta.

En el caso de un ventilador o de un soplador desconectable, deberéa
indicarse en primer lugar la potencia neta del motor, ventilador (o
soplador) desconectado, y a continuacién la potencia neta del motor,
ventilador (o soplador) conectado.

En caso de que el ventilador fijo, de mando eléctrico o mecanico, no
pueda instalarse en el banco de prueba, la potencia absorbida por el
ventilador deberid determinarse en los mismos regimenes de rotacién
que tos utillzados en el registro de la potencia del motor. Dicha
potencia debera reducirse de la potencia corregida, para la
obtencién de la potencia neta.

El termostato podr4 fijarse en la posicién de apertura total.

Caudal minimo del generador: el generador deber& proporcionar la
corriente estrictamente necesaria para la alimentacién de los
equipos auxiliares indispensables para el funcionamiento del motor.
Durante la prueba debera excliuirse toda carga de la baterlia.
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Condiciones de regulacién

Las condiciones de regulacién, en las pruebas para la determinacién

del par maximo y de la potencia mdxima neta, se indican en el

Cuadro 2.

CUADRO 2

Condiciones de regulacién

Regulacién de los carburadores

Regulacién del caudal de la
bomba de inyeccién

Calado del encendio de la
inyeccién (curva de avance)

Regulacién efectuada de conformidad
con las especificaciones del
fabricante para la serie y utilizada
sin otra de modificacién para la
utilizacién considerada

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

Condiciones de prueba

Las pruebas para la determinacion del par maximo y de la potencia
max ima neta deber&n efectuarse con apertura total de los gases,
estando el motor equipado tal como se especifica en el Cuadro t.

Las mediciones deberdn efectuarse en condiciones de funcionamiento
normales y estabilizadas; la alimentacién de aire del motor deberéi
ser suficiente. Los motores deberdn estar rodados en las condiciones
recomendadas por el fabricante. Las camaras de combustién podrin
contener depdsitos, pero en cantidades |imitadas.

Las condiciones de prueba, como por ejemplio la temperatura de
admisién de! aire, deberén elegirse lo mds prdéximas posible de las
condiciones de referencia (véase punto 4.2.) para disminuir la
importancia del factor de correccién.

La temperatura del aire de admisién del motor (aire ambiente) debera
medirse a 0,15 m como maximo por delante de la entrada del filtro de
aire o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto de entrada de
aire. El termébmetro o el termopar deberd estar protegido contra el
calor y colocado directamente en la corriente de aire. Deberéa estar
protegido asimismo contra los vapores de combustible. Debera
utitizarse un numero suficiente de posiciones para proporcionar una
temperatura media de admisién representativa.

No deberé efectuarse ninguna medicién antes de que el par, la
frecuencia de rotacién y las temperaturas se mantengan sensiblemente
constantes durante al menos 30 sec.

Una vez elegida una frecuencia de rotaclién para las mediciones, su
valor no debera variar de = 2 X.
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Las lecturas de la carga en el freno y de la temperatura del aire de
admisidn deberan efectuarse simultineamente y el valor establecido
debera ser la media de dos mediciones estabilizadas efectuadas
sucesivamente y que difieran en menos del 2 ¥ para la carga en el
freno.

Cuando se utilice, para medir la velocidad de rotacién, un

dispositivo de desconexién automadtica, la medicién debera durar al
menos 10 s; si el dispositivo de medicién es manual, deberd durar al
menos 20 s.

La temperatura del liquido de refrigeracién medida a la salida del
motor deberd mantenerse a + 5 K de la temperatura superior de
regulacién del termostato, especificada por el fabricante. Si éste
no diera indicaciones, la temperatura debera ser de 353 K = 5 K.

En lo que se refiere a los motores refrigerados por aire, la
temperatura en un punto precisado por el fabricante debera
mantenerse + 0/-20 K de la temperatura maxima prevista por el
fabricante en las condiciones de referencia.

La temperatura del combustible deberi medirse a la entrada del
carburador o del sistema de inyeccién y mantenerse en los |imites
establecidos por el fabricante.

La temperatura del lubricante, medida en el carter o a la salida del
intercambiador de temperatura de aceite, en su caso, deberé
mantenerse en los limites establecidos por el fabricante.

La temperatura de salida de los gases de escape deberd medirse a la
derecha de la o de las bridas del o de los colectores o de los
orificios de escape.

Combustible

El combustible utilizado ser4d un combustible comercial, sin ningin
aditivo suplementario antihumo. En caso de duda, el combustible de
referencia serd el definido en e! Regliamento (CEE) n° ......, del
Consejo, de ......, relativo a las medidas contra la contaminacién
atmosférica causada por los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas(1),

Desarrollo de las pruebas

Las mediciones deberan efectuarse en un nuamero suficiente de
velocidades de rotacién de manera que se pueda definir
correctamente la curva de potencia entre la velocidad mayor y la
velocidad menor recomendadas por el fabricante. Dicha gama de
velocidades debera incluir la velocidad de rotacidén en la que el
motor dé su potencia mixima. Para cada velocidad, se tomara la
media de al menos dos mediciones estabilizadas.

QD)

D.O. n° L ....
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Datos que deben medirse

Los datos que deben medirse son los que se indican en el
Subapéndice 1.

FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POTENCIA
Definicién del factor K

Factores por los que el par y la potencia observada deberéan
multiplicarse para determinar el par y la potencia de un motor en
relacién con ias condiciones atmosféricas de referencia que se
especifican en el punto 4.2.

Condiciones atmosféricas de referencia.
Temperatura : 25°C (298 K)
Presién total

100 kPa (1000 mbar) sin indicacién de grado higrométrico.

Nota :

En el intervalo de temperatura comprendido entre 283 y 318 K, se
considerarid como despreciable, aunque en determinados casos no sea
asi, la influencia de la humedad sobre el valor de correccién,
teniendo en cuenta por otra parte la precisién de medicién.

Limites de empleo de la férmula de correccién

La férmula de correccidén sélo se aplicarad si el factor de correccién
se incluye entre 0,93 y 1,07.

Si se sobrepasan los valores limites admitidos, deberd indicarse el
valor corregido obtenido, y las condiciones de las pruebas
(temperatura y presién) deberan precisarse exactamente en el informe
de prueba.

Nota :

Se admitirdn las pruebas efectuadas en salas climatizadas donde
resuita posible modificar las condiciones atmosféricas.
Determinacién de los factores de correccién

En los limites definidos en el punto 4.3., el factor de correccién
se obtendr& mediante la aplicacién de la férmula siguiente :

K= (100 ) ¢ T )0,5
4 298

donde :

T= temperatura absoluta del aire aspirado por el motor, en grados
Kelvin;

P = presidn atmosférica total en kilopascales.
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Dicha férmula se aplicara al par y a la potencia registrados en el
freno sin tener en cuenta el rendimiento mecinico del motor.

ACTA DE LA PRUEBA

El acta de la prueba deberé contener los resultados y todos los
cadlculos necesarios para obtener el par y la madxima potencia neta
indicados en el Subapéndice 2, asi como las caracterigticas del
motor que se indican en el Subapéndice 1.

TOLERANCIAS PARA LA MEDICION DEL PAR Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA.

El par midximo y la potencia maxima neta del motor, determinados por
el servicio técnico, podran diferir el 10 X, cuando la potencia
registrada sea < 1 kW, y = § ¥, cuando la potencia registrada sea
> 1 kW, de los valores especificados por el fabricante, con una
tolerancia del 1,5 ¥ para el régimen motor.

El par midximo y la potencia maxima neta de un motor durante la
prueba de conformidad de la produccién podran diferir el 20 %,
cuando la potencia registrada sea < 1 kW, y 10 X, cuando la
potencia registrada sea > 1 kW de los valores determinados en las
pruebas de homologacién del! tipo.
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SUBAPEND ICE 1

FICHA TECNICA
RELAT IVA
A LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL TIPO DE MOTOR(1)
QUE INFLUYEN EN EL PAR MAXIMO Y LA POTENCIA MAXIMA NETA
(motores de explosién de los ciclomotores)

(que se adjuntari a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta
independentemente de la solicitud de homologacién del vehiculo)

N° de orden (asignado por el solicitante) : .........cccieiiineereennnnncennss

La solicitud de homologacién del par maximo y la potencia madxima neta del motor
de un tipo de ciclomotor ir& acompafiada de la informacién que figura en el
Anexo 1l del Reglamento (CEE) n°® ...... del Consejo, de ...... , en los
siguientes puntos de su letra A :

0.4. a 0.6.

3. a 3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.4. a 3.2.4.1.5.
3.2.4.3. a 3.2.6.8.2.
3.2.7. a 3.2.12.2.1.

3.5. a 3.6.3.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionari
los datos equivalentes a los que figuran en los puntos siguientes.
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SUBAPENDICE 2

Sello de la administracién

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION
EN LO QUE SE REFIERE
AL PAR MAXIMO Y A LA POTENCIA MAXIMA NETA
DEL MOTOR DE UN TiPO DE CICLOMOTOR

MODELO
Informe n° .......... del servicio técnico ........... con fecha ...........
N° de homologacién ..... et ieaaeean N° de ampliacién ............
1. Marca de fébrica o comercial del vehiculo ............cocvvvunnnn
2. TiPOo de VBhICUIO ... viitiiniiiieitieernnnreneneereneseannonannns
3 Nombre y direccidn del fabricante ..........c.ccviiiiiinnnennnnnn
4 Cuando proceda, nombre y direccién del representante ............
5. Vehiculo presentado a €nsSayo @1 .......oeirierenenneennrnneannnnns
6. Par maximo : .......vvveinnnens 1 - min~1
7 Potencia maxima neta : ........ KW a ...oiiiiiiiiiinnnnenas min—1
8 Se concede/deniega la homologacién(™) ... ...............ou.....
9 Lugar ........... e ee et esuecoes bt ea st ta et nne e aseen s ess
10. - T T
11. T

(*) Tachese 10 que no proceda.
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APENDICE 2

DETERMINACION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL

MOTOR DE EXPLOSION DE LAS MOTOCICLETAS Y VEHICULOS
DE TRES RUEDAS

DEFINICIONES
A los efectos de la presente Directiva, se entendera por:

“potencia neta",

la potencia disponible en el banco de pruebas, en el extremo del
cigliefial o del 6rgano equivalente, al régimen fijado por el
fabricante, con 108 equipos auxiliares que se enumeran en el
Cuadro 1. Si la medicién de potencia pudiere realizarse Unicamente
en el motor provisto de una caja de camblios, se tendra en cuenta el
rendimiento de ésta;

*potencia méxima neta",
el valor madximo de la potencia neta medida a pleno funcionamiento
del motor;

“par*,
el par medido en las condiciones especificadas en el punto 1.1.;

*par méAximo",
el valor maximo del par calculado con el motor en pleno
funcionamiento;

“equipo auxiliar®,
los aparatos y dispositivos cuya lista figura en ei{ Cuadro 1;

“equipamiento de serie”,
todo equipo previsto por el fabricante para una aplicacién
determinada.

PRECISION DE LAS MEDICIONES DEL PAR Y DE LA POTENCIA A PLENO
FUNC IONAMIENTO

Par : £ 1 ¥ del par medido(1),

Velocidad de rotacién : la precisién de la medicién deberi ser de
+ 1 %.

Consumo de combustible : £ 1 ¥ para el conjunto de aparatos
utilizados.

Q)

El dispositivo de medicién del par deberd contrastarse teniendo en cuenta

las pérdidas por friccién. Dicha precision podré ser de + 2% para las
mediciones realizadas en potencia inferiores al 50 ¥ de! valor maximo.
Esta ser4, en todos los casos, de £ 1 X para la medicién del par méximo.
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Temperatura del aire aspirado : = 1 K.
Presiéon barométrica : + 70 Pa.
Presién y depresion del escape : x+ 25 Pa.

PRUEBAS DE MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL
MOTOR

Equipo auxiliar
Equipo auxiliar incluido

Durante la prueba, el equipo auxiliar necesario para el
funcionamiento del motor con respecto a la utilizacién considerada
(como se indica en el Cuadro 1) debera colocarse en el banco de
pruebas en la medida de lo posible en el lugar que normaimente
ocuparia.

Equipo auxiliar excluido

El equipo auxiiiar que pudiera estar montado en el motor y que
unicamente fuera necesario para el uso del vehiculo mismo, deberé
desmontarse para las pruebas.

Cuando se trate de accesorios no desmontables, la potencia que
absorban sin carga podra determinarse y afadirse a la potencia
medida.
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CUADRO 1

Equipo auxiliar que debera incliuirse para la prueba de
determinacién del par y de la potencia neta del motor.

Equipos auxillares Incluidos para la prueba del
par y de la potencia neta

Sistema de admisién

- Colector de admisién

- Filtro de aire

- Sllenciador de
aspiracién

- Toma de reciclaje de los De serie - sl
gases del carter

- Limitador de velocidad

-~ Dispositivo eléctrico
de control (si existiere

Dispositivo de calenta- De serie - sl (si fuera po-
miento del colector de sible, deber4 ajustarse en
admisién su posicién mis favorable)

Sistema de escape
- Colector de escape
- Tuberia
- Silenciador
- Tubo de escape De serie
- Dispositivo de
sobreal imentacién
- Dispositivo eléctrico de
contro! (si existiere)

si

Bomba de alimentacién de De serie si

combustibie

Carburador De serie si

Equipo de inyeccién del
combustible

- Prefiltro

Filtro De serie
- Bomba

Tuberia de alta presién
pression

Inyector

si
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7 Equipo de refrigeracioén
por lfquido
- Capé motor No
~ Radiador
- Ventilador De serie -~ si
- Carenado de ventilador
- Bomba de agua
- Termostato
8 Refrigeracién por aire
-~ Carenado
- Soplador De serie - si
- Dispositivo de regula-
cién de 1a temperatura
9 Equipo eléctrico De serie - sl
10 Equipo de sobreal imenta-
cién (sl existiere)
- Compresor accionado
directamente por el
motor o por los gases de
escape.
- Refrigerador intermedio De serie - si
- Bomba de! liquido de
refrigeracién o
ventilador (accionado
por el motor)
- Dispositivo de regula-
clién del caudal del
liquido de refrigera-
cién (si existiere)
11 Refrigerador de aceite De serie - si
(si existiere)
12 Dispositivos anti- De serie - si

contaminantes

T e et i
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Condiciones de reguiacién

Las condiciones de regulacién para las pruebas de determinacién del

par miximo y de la potencia m&xima neta se indican en el Cuadro 2.

CUADRO 2

Condiciones de regulacién

Regulacién del (de los)
carburador (es)

Regulacién del caudal de
bomba de inyeccién

Calado del encendido se
considere de la inyeccién

Regulacién efectuada de

acuerdo con las indicacio-~
nes del fabricante para la
serie y utiiizada sin otra
modificacién para ta uti-
lizacién que se considere

(curva de avance)

Condiciones de prueba

Las pruebas para la determinacién del! par maximo y de la potencia
méxima neta deberdn realizarse a todo gas con el motor equipado tal
y como se especifica en el Cuadro 1.

Las mediciones deberin realizarse en condiciones de funcionamiento
normales y estabilizadas: la alimentacién de aire de! motor deberé
ser suficiente. Los motores deberdn haber sido rodados en las
condiciones recomendadas por el fabricante. Las camaras de

combust ién podran contener depésitos, pero en cantidades |imitadas.

Deber&n determinarse las condiciones de prueba, como por ejemplo la
temperatura de admisién dei aire, que mias se aproximen a las

,condiciones de referencia (véase el punto 4.2) para disminuir la

importancia del factor de correccién.

En caso de que el sistema de refrigeracién del banco de pruebas
satisfaga las condiciones minimas requer idas para una buena
instalacién, pero no permita, sin embargo, reproducir las
condiciones suficientes de refrigeraciéon del motor y, por
consiguiente, efectuar las mediciones en las condiciones de
funcionamiento normales y estables, deberd utilizarse el método
descrito en el Apéndice 1.

Las condiciones minimas exigidas a la instalacién de pruebas y la

posibilidad de realizar las pruebas segin el Apéndice 1 se definen a

continuacién :

V1 es la velocidad maxima del vehiculo;

Vo es la velocidad maxima del fliujo de aire de refrigeracion a la
salida del ventilador;

[/ es la seccién del flujo de aire de refrigeracion.
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Si Vo > Vi y 8 > 0,25 m2, las condiciones minimas estan
satisfechas. Si no fuera posible estabilizar las condiciones de
funcionamiento, se aplicarid el método descrito en el Apéndice 1.

Si Vo < Vq y/0 6 < 0,25 m2:

a. si fuera posible estabilizar las condiciones de funcionamiento se
aplicard el método del punto 3.3.;

b. si no fuera posible estabilizar las condiciones de
funcionamiento :

I si Va > 120 km/h y 6 > 0,25 m2, la instalacién satisface las
condiciones minimas y puede aplicarse el método descrito en el
Apéndice 1.

i1 si Vo < 120 km/h y/o 6 < 0,25 m2, la Instalacién no
satisface las condiciones minimas y debe mejorarse el sistema de
refrigeracién del equipo.

La temperatura del aire de admisién del motor (aire ambiente) debera
medirse a 0,15 m como mAximo por encima de la entrada del filtro de
aire o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto de entrada de
aire. El termémetro o el termopar debera estar protegido contra el
calor y colocado directamente en la corriente de aire. También
deberé& estar protegido contra las vaporizaciones de combustible. Se
deber& utilizar un numero suficiente de posiciones para dar una
temperatura media de admisién representativa.

No debera realizarse ninguna medicién antes de que el par, la
velocidad y las temperaturas se mantengan sensiblemente constantes
durante por o menos 30 s.

El régimen del motor durante un periodo de marcha o una lectura no
deberd variar en x 1 X.

Las lecturas de la carga en el freno y de la temperatura del aire de
admisién deberén realizarse simultineamente y el valor seleccionado
debera ser la media de dos lecturas estabilizadas efectuadas
sucesivamente y que difieran en menos del 2 ¥ para ia carga en el
freno.

La temperatura de! lfquido de refrigeracién registrada a la salida
del motor deber& mantenerse a + S K de la temperatura superior de
regulacién del termostato, especificada por el fabricante. Si éste
no diera indicaciones, la temperatura deber4 ser de 353 K + 5 K.

Para l1os motores refrigerados por aire, la temperatura en un punto
indicado por el fabricante deber4d mantenerse a + 0 / - 20 k de la
temperatura maxima prevista por el fabricante en las condiciones de
referencia.
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La temperatura del combustible deberd medirse a la entrada del
carburador o del sistema de Inyeccién y mantenerse en los |imites
fijJados por el fabricante.

La temperatura de! lubricante medida en el carter o a !a salida del
intercambiador de temperatura de aceite, si existiere, deberi estar
comprendida dentro de los |Iimites establecidos por el fabricante.

La temperatura de salida de los gases de escape deber4 medirse a la
derecha de la (o de las) brida(s) de! (o de los) colector(es) o de
los orificios de escape.

Cuando se utilice, para medir la velocidad de rotacién y el consumo,
un dispositivo de desconexidén automitica, la medicién deberd durar
como minimo 10 s; sl el dispositivo de medicién es manual, deberé
durar como minimo 20 s.

Combustible

El combustible utilizado sera un combustible comercial, sin ningtn
aditivo suplementario antihumo. En caso de duda, el combustible de
referencia seri el definido en e! Reglamento (CEE) n°® ...... del
Consejo, de ......, relativo a las medidas contra la contaminacién
atmosférica causada por los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas(1),

Si no fuera posible utilizar el colector de escape normalizado,
deber4 utilizarse para la prueba un dispositivo compatible con el
régimen normal del motor, de conformidad con la especificacién del
fabricante.

En particular, en el laboratorio de pruebas, cuando el motor
funciona, el dispositivo de evacuacién de los gases de escape, en
el punto de conexidn con el dispositivo de escape del banco de
pruebas, no debera provocar, en el conducto de evacuacidén de los
gases de escape, una presién que varie en £ 740 Pa (7,4 mbar) de la
presién atmosférica, a no ser que el fabricante haya especificado
expresamente la contrapresién existente antes de la prueba, en cuyo
caso deber4 utilizarse ia menor de las dos presiones.

Desarrollo de las pruebas

Las mediciones deberan efectuarse en un nimero suficiente de
velocidades de rotacién para definir correctamente la curva de
potencia entre la velocidad mayor y la velocidad menor recomendadas
por el fabricante. Dicha gama de velocidades deberd incluir la
velocidad de rotacién en (a que el motor dé su potencia maxima.
Para cada velocidad, se tomard la media de dos mediciones
estabilizadas como minimo.

(1) D.0.n°L ....
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3.56. Datos que deben medirse
Los datos que deben medirse figuran en el Subapéndice 2.
4. FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POTENCIA
4.1. ~ Definicién de los factores OV 1 y Oy 2

Factores por los que deberadn multiplicarse el par y la potencia
medidos para determinar el par y la potencia de un motor teniendo en
cuenta el rendimiento de la transmisién (factorO/{), eventuaimente
utilizados en las pruebas y en relacién con las condiciones
atmosféricas de referencia que se especifican en el punto 4.2.1
(factorOli ).

La férmula de correccién de la potencia es la siguiente :
Po =0Olq xOlo x P
donde

Po es la potencia corregida (es decir la potencia en las
condiciones de referencia y al extremo del cigiiefal);

ol 1 es el factor de correccién para el rendimiento de la
transmisién;

O, 2 ©s el factor de correccién para las condiciones
atmosféricas de referencia Ol gy © OV 2p;

P es la potencia medida (potencia observada).
4.2, Condiciones atmosféricas
4.2.1. Condiciones atmosféricas de referencia

4.2.1.1. Temperatura de referencia (To) : 298 K (25°C)
4.2.1.2, Presién seca de referencia (Pgg) : 99 kPa

Nota La presién seca se basa en una presién total de 100 kPa y una
presién de vapor de agua de 1 kPa

Pso = Pao - Pwo

donde

Pap ©s la presién total de referencia (100 kPa);

Pwo ©S la presién de vapor de agua de referencia (1 kPa)
4.2.1.3. Presion total de referencia (Paq)

100 kPa (1000 mbar), sin indicacién del grado higrométrico en el
caso de los motores de dos tiempos.



Nota

4.2.2.

4.2.2.1,

4.3.

4.3.1.
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En el intervalo de temperatura comprendido entre 283 y 318 k, se
considerarid como despreciable 1a influencia de la humedad sobre el
valor del factor de correccién, aunque en algunos casos nho sea asfi,
teniendo en cuenta por otra parte la precisién de medicién.
Condiciones atmosféricas de pruseba

Durante l!a prueba, las condiciones atmostéricas deberén estar
comprendidas dentro de los valores siguientes.

Temperatura de prueba (T) : 283 K < T < 318 K
Determinacién de los factores de correccién
Determinacién del factor OV 1

~ Cuando el punto de medicién esté a la salida del cigiiefal, dicho
factor ser4 igual a 1;

- Cuando el punto de medicién no esté a la salida de! cigiienal,
este factor se calculara mediante la férmula :

o1 =1

N,

donde n{ es el rendimiento de la transmisién situada entre el
ciglefial y 6! punto de medicién.

Dicho rendimiento de transmisién ny se determinaré por el
producto (multiplicacion) del rendimiento ny de cada uno de los
elementos que constituyen l1a transmisién :

Ng =Ny X N2 X .... X Ny
El rendimiento ny de cada uno de los elementos que constituyen

la transmisién se proporciona en e! cuadro que viene a
cont inuacién.
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Tipo Rendimiento
Engranaje Dentado recto 0. 98
Dentado helicoidal 0. 97
Dentado cénico 0. 96
Cadena De rodillos 0. 95
Silenciosa 0. 98
Correa Dentada 0. 95
Trapezoidal 0. 94
Acoplador o | Acoplador hidréulico(1) 0. 92
convert idor
hidraul ico Convertidor hidraulico (1) 0. 92
4.3.2, Determinacién del factorov2(2)
4.3.2.1. Definicién de las magnitudes fisicas T, Pg y P5, de los factores

de correccion Ov 2, y 0L 2p.

T es la temperatura absoluta del aire aspirado por el motor, en
grados Kelvin (K).

Pg es la presién atmosférica del aire seco, en kilopascales
(kPa), es decir, la presién barométrica total menos la presién
del valor del agua.

Pa s la presioén barométrica.

4.3.2.2. Motores de cuatro tiempos - factor & o,

El factor de correccién( s, para los motores de cuatro tiempos se
obtiene mediante la férmula :

o9 1.2 T 0.6
Olgg = ( - ) o« (=)
Ps 298

(1) Cuando no esté bloqueado.
(2) Las pruebas podran efectuarse en los locales de pruebas climatizadas en
donde pueden controlarse las condiciones atmosféricas.



4.3.2.3.

6.2.
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Dicha férmula sélo se aplicara si

0,95 < Oloy < 1,05

Si se sobrepasan los valores Iimite, deberd indicarse el valor
corregido obtenido y las condiciones de las pruebas (temperatura y
presién) deber&n precisarse exactamente en e! acta de prueba.

Motores de dos tiempos - factor O op

El factor de correccién op Para los motores de cuatro tiempos
se obtiene mediante la férmula :

100 T 0.5
Oop = -— . (=)
Pa 298

Dicha férmula se aplicarid Unicamente si
0,96 < Oy < 1,04

S| se sobrepasan dichos valores |imite, deberd indicarse el valor
corregido obtenido y las condiciones de las pruebas (temperatura y
presién) deber&n precisarse exactamente en el acta de prueba.

ACTA DE LA PRUEBA

El acta de la prueba debera indicar los resultados y todos los
cdlculos necesarios para obtener el par midximo y la potencia neta
maxima que se indica en el Subapéndice 3, asi como las
caracteristicas del motor que se indican en el Subapéndice 2.

TOLERANCIAS PARA LAS MEDICIONES DEL PAR MAXIMO Y DE LA MAXIMA
POTENCIA NETA

El par maximo y la potencia maxima neta del motor, determinados por
el servicio técnico, podrén diferir el § ¥, cuando la potencia
registrada sea < 11 kW, y + 2 X, cuando la potencia registrada sea
> 11 kW, de los valores especificados por el fabricante, con unha
tolerancia de! 1,5 ¥ para el régimen de! motor.

El par madximo y la potencia madxima neta de un motor durante la
prueba de conformidad de la produccién podran diferir el 10 X,
cuando la potencia registrada sea < 11 kW, y = § X, cuando la
potencia registrada sea > 11 kW, de los valores determinados en la
prueba de homologacién del tipo.



1.1.

1.2.

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

1.7.
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SUBAPENDICE 1

MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA POR EL METODO

DE TEMPERATURA DEL MOTOR
COND ICIONES DE PRUEBA

Las pruebas para la determinacién del par madximo y de la potencia
méx ima neta deberin realizarse a todo gas, con el motor equipado
tal y como se especifica en el Cuadro 1.

Las mediciones deberé&n realizarse en condiciones de funcionamiento
normales. La alimentacién de aire de! motor deberé& ser suficiente.
Los motores deberan haber sido rodados en las condiciones
recomendadas por el fabricante. Las cimaras de combustién de los
motores de expiosién podrén contener depdsitos, pero en cantidades
limitadas.

Las condiciones de prueba, por ejemplo la temperatura de admisién
del aire deberan seleccionarse lo mas aproximadas posible a las
condiciones de referencia (véase punto 4.2.1.) para disminuir |a
Importancia del factor de correccién.

La temperatura del aire de admisién del motor (aire ambiente) deberé
medirse a una distancia maxima de 0,15 m de la entrada del filtro de
aire, o, si no hubiere filtro, a 0,15 m de! conducto de entrada de
aire. El termbmetro o el termopar deber& estar protegido contra el
calor y colocado directamente en la corriente de aire. También
deber4 estar protegido de tas vaporizaciones del combustible. Se
deber& utilizar un nimero suficiente de posiciones para dar una
temperatura media de admisién representativa.

Una vez seleccionada una velocidad de rotacién para las mediciones,
su valor no deberi variar en £ 1 X durante las lecturas.

Las mediciones de la carga en el freno del motor de prueba deberan
leerse en el dinambmetro en el momento en que la temperatura del
monitor del motor aicance la temperatura de regulacién manteniendo
la velocidad del motor casi constante.

Las lecturas de la carga del freno, del consumo de combustible y de
la temperatura del aire aspirado deberdn efectuarse simultineamente;
el valor que se tendra en cuenta para la medicidn deberi ser la
media de dos lecturas efectuadas sucesivamente y que difieran en
menos del 2 X para la carga del freno y el consumo de combustible.

Las lecturas de consumo de combustible deberdn efectuarse cuando el
motor haya alcanzado la velocidad especificada.

Cuando se utilice, para la medicién de la velocidad de rotacién y
del consumo, un dispositivo de desconexién automitica, la medicién
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Cuande ef motor eotéd ref erads por tiquido, la {omperatura del
fiuido do refrigaerecidn, cunirclada a 12 szlida del motor, no deberé
varter en mée de % 5 K de ia temperatura mézima rogulada por
termostato, especificada por ei fabricante. Si &f constructor no
nubleres especificado Iz temperatura, la temperature reglistrada
dgberé ser de 383 = & I,

Cuando e! motor estd refrigurads por alre, !a tewpseratura controlada
en la arandeia de ia bujls de encendido no deberé desviarse en = 10
k respecte de la temperaturs especificada por el fabricante. Si el
fabr icante no hubliere espociflcads ia Temperature, la temperatura
medida debaré ser de 482 = 10 K.

Lz temperatura Ge la arandciaz de bulia ds encendido de los motores
refrigerados por aire deberé madirse con ayuda de un termémetro de
termopar Y Junta hermética.

z bomba de inyeccibdn

1.z temperatura del conmburtible g Iz }
o de los iimites fijados

ant
¢ dei combustiblo deberd manic ?@?%G ceni
por el {abricants.

Lz temperatura dei iubricantie, medida en e! clrter ¢ 2 la salida del
intercambliador de {emporatiurs do aoclte, s8i eristiers, deberd
comprenderse dertro de ine lirlites {iladoe por el fabricante.

La temperatura de sallde ¢e 0% gaees de egcape de~ bsri medirse a
in derecha de la (o do ize) brida(s) dsl (o de los) colector(es) u
orificios de escape.

Deberé utiilzarse un combustizle comerclal, sin ningdn aditivo
suplementar io antihuwme., En cago do duda, el combustible de
referencia seréd sl detinide en ol Reglamento (CEE) n° ...... del
Consejo, de ......, relativo 2 las medidas contra {a contaminacién
atmosférica causada por los venlculos de motor de dos o tres
ruadas(1)

Si no fuera posible utiftizar @i coleclor de escape normalizado,
deberé utilizarse para le nrushba un dispositive compatible con el
régimen normal det motor, de eonformidad con la especificacién del
fabricante. En particular, sn ¢! iaboratorio de pruebas, cuando el
motor funciona, e dispositive de evacuacidn de {os gasos de escape,
en @i punto de consxidn con et dispositive de escape del banco de
pruebas, no debaré provoear, en ¢! conducto de evacuacién de ios
gases de escape, unz presidn que varie en wmlds de &= 740 Py (7,4
mbar) de la presidén atmostérica, a no ser que ol fabricants haya
especiflcado expresamcnie ja conirzpresiédn sxistents antes de la
pruche, en cuye czso deberd utiilzarse la menor de las dos
pres'ones.

n® L ...,
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SUBAPENDICE 1

FICHA TECNICA
RELATIVA
A LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL TIPO DE MOTOR(1)
QUE INFLUYEN EN EL MAXIMO PAR Y LA POTENCIA MAXIMA NETA
(motores de explosién de las motocicletas y vehiculos
’ de tres ruedas)

(que se adjuntard a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta
independentemente de la solicitud de homologacién de! vehiculio)

N° de orden (asignado por el solicitante) : .......cciviiierreaerennessananns

La solicitud de homologacién en lo que se refiere al par maximo y la potencia
maxima neta del motor de un tipo de motocicleta o vehicuio de tres ruedas ira
acompafiada de la informacién que figura en el Anexo |1 del Reglamento (CEE)
n® ...... del Consejo, de ...... , en los siguientes puntos de su letra A :

0.2.

0.4. a 0.6.

3. a 3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.4. a 3.2.4.1.5.
3.2.4.3. a 3.2.6.8.2.
3.2.7. a 3.2.12.2.1.

3.5. a 3.6.3.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionara
los datos equivalentes a 10s que abajo se mencionen.
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SUBAPENDICE 3

Seilo de la administracioén

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION EN LO QUE SE REFIERE AL PAR
MAXIMO Y A LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL MOTOR DE UN TIPO DE
MOTOCICLETA O VEHICULO DE MOTOR DE TRES RUEDAS

MODELO
informe n° ........ .. del servicio técnico ........... con fecha ...........
N° de homologacién ................ N° de ampliacién ............
1. Marca de fabrica o comercial del vehfculo ........coceviecnncann
2. TIpo de VOhICUIO ... tnrrieneccnceeenecsscoassocnnnnsnssosonnsas
3. Nombre y direccién del fabricante ............... Ceretarieseanaes
4 Cuando proceda, nombre y direccién del representante ............
5. Vehiculo presentado a ensayo el ..... e eseeteseecestanestseaannns
6. | Par maximo : .......ccenieinnnnn Nma .....cooveeeennnnss ... min™
7. Potencia méxima neta : ........ KW a ..ooiiieninnnnnnns ces. min™1
8. Se concede/deniega la homologacién(™) .. ... ... ............cuii.n..
9 T . Y A
10. FeCha .....cceiiiiinerrsnnnnnanss Cheececssenssasennnan creersenann
11. Firma .....ccciiiveencnnenns teeeeceaseeareteannnn ceetnsens . .

(*) TAchese |10 que no proceda.
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APENDICE 3

DETERMINACION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA
DEL MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION DE LOS
VEHICULOS DE DOS O TRES RUEDAS

1. - DEF INICIONES
De acuerdo con el presente Reglamento, se entendera por :

1.1. "potencia neta",
la potencia disponible en el banco de pruebas, en el extremo del
cigiefal o del érgano equivalente, al régimen apropiado, con los
equipos auxiliares enumerados en el Cuadro 1. Si la medicién de
potencia sbéio puede efectuarse en un motor equipado con caja de
cambios, se tendr& en cuenta el rendimiento de ésta;

1.2. *potencia méxima neta",
el valor madximo de la potencia neta medida con el motor en plieno
funcionamiento;

1.3. “par",
el par medido en las condiciones especificadas en el punto 1.1.;

1.4, “par méximo",
el valor maximo del par medido con el motor en pleno funcionamiento;

1.5. *equipo auxitiar",
los aparatos y dispositivos cuya lista figura en el Cuadro 1;

1.6. “equipamiento de serie”,
el equipo proporcionado por el fabricante para una aplicacién
determinada;

2. PRECISION DE LAS MEDICIONES DEL PAR Y DE LA POTENCIA EN PLENO
FUNC IONAMIENTO

2.1. Par : £ 1 % del par medido(1),

2.2. Velocidad de rotacién : La medicidn se efectuard con un margen de

+ 1 %. La velocidad de rotacién del motor se medird preferentemente
con un cuentarrevoluciones y un cronbémetro sincronizados
autométicamente.

2.3. Consumo de combustible : £ 1 ¥ del consumo medido.

2.4. Temperatura del combustible : £ 2 K.

(1) El sistema de medicién del par se calibrarid para tener en cuenta las
pérdidas por friccién. La precisién en la mitad inferior de la escala de
medicién del dinamémetro puede ser = 2 ¥ del par medido.



2.5.
2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.
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Temperatura del aire de admisién del motor : = 2 K.
Presién barométrica : = 100 Pa,.

Presién en el conducto de admisién : = 50 Pa (véase nota 1a en el
Cuadro 1).

Presién en el sistema de escape del vehiculo : + 200 Pa (véase nota
1b en el Cuadro 1).

PRUEBAS PARA LA MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA MAXIMA POTENCIA NETA
DEL MOTOR DE COMPRESION

Equipo auxiliar
Equipo auxiliar incluido

Durante la prueba, el equipo auxiliar necesario para el
funcionamiento del motor en la aplicacién de que se trate (como se
enumera en el Cuadro 1) se instalari en el banco de pruebas, en
tanto sea posible, en la misma posicién que vaya a tener en la
aplicacién de que se trate.

Equipo auxiliar excluido

Deber&n excluirse para la prueba determinados accesorios del
vehlculo que son necesarios solamente para la utilizacién del mismo
y que pueden ir montados sobre el motor.

A titulo de ejemplo se da la presente lista no exhaustiva :
- compresor de aire para frenos,

- bomba de servodireccién,

- compresor del sistema de suspensién,

- sistema de aire acondicionado.

Cuando estos accesorios no puedan eliminarse para la prueba, se
determinar& la potencia absorbida en vacio y se anadird al resultado
de la medicién de la potencia del motor.

Equipo auxiliar de puesta en marcha de los motores de compresién.
Se deben tener en cuenta los siguientes casos :

a. arranque eléctrico : el generador estarid instalado y alimentaré,
| legado el caso, a los elementos auxiliares indispensabies para el
funcionamiento del motor.

b. arranque distinto del eléctrico : si existen elementos auxiliares
indispensables para el funcionamiento del motor, alimentados
eléctricamente, el generador estari instalado y alimentari estos
elementos auxiliares. En caso contrario se quitaré.

En ambos casos el sistema generador y acumulador de energila
necesaria para el arranque se instalard y funcionard sin suministro.



Equipo auxiliar que se incluiré en la prueba para determinar
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CUADRO 1

el par y la potencia neta del! motor de compresién

N° Equipo auxiliar Incluido para la prueba del

par y de la potencia neta

1 Sistema de admisién
- Colector de admisién
- Filtro de aire (1a)

- Silenciador de admisién De serie - si
(1a)
- Control de |a emisién de
los gases del céarter
- Limitador de velocidad
(1a)

2 Dispositivo de calenta- De serie - si (si es posi-
miento del colector de ble, se colocard en la
admisioén posicién mds favorable

3 Sistema de escape
- Depurador de escape
- Colector de escape
- Tubos de conexién (1b)

- Silenciosos (1b) De serie - si
- Tubo de salida (1b)
- Ralentizador de
escape (2)
- Dispositivo de
sobreal imentacién

4 Bomba de al imentacién de De serie - sl
combustible (3)

5 Equipo de inyeccién de

combustible

- Prefiltro

- Filtro

-~ Bomba

- Conductos de alte
presién

- Inyector

- Valvula de admisién de
aire, si existe (4)

- Sistema de ajuste elec-
trénico, caudalimetro,
..., (8l existen)

De serie - si
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6 Equipo de refrigeracioéon
por liquido
- Capé motor No
- Salida de aire del capd
- Radiador
- Ventilador (5)(6)
- Carenado de ventilador De serie - si (5)
- Bomba de agua
- Termostato (7)
7 Refrigeracién por aire
- Carenado
- Vent | lador (5)(8) De serie - si
- Dispositivo termoregu-
lador
8 Equipo eléctrico De serie — si (8)
9 Equipo de sobreal imenta-
cién (sl existe)
- Compresor accionado
directamente por el
motor y/o los gases de
escape
- Refrigerador intermedio
(9) De serie - si
- Bomba refrigerante o
ventilador (movidos por
motor
- Regulador del caudal del
tiquido refrigerante
(si existe)
10 Ventilador auxiliar del Si, si es necesario
banco de pruebas
1 Dispositivo anti- De serie - si
contaminacién (10)
(1a) El sistema completo de admisién deberd montarse, tal como esté

previsto para la aplicacién correspondiente, en los siguientes

casos :

- cuando se corra el riesgo de que haya un efecto apreciable sobre
la potencia del motor;

- eon los motores de dos tiempos;
- cuando el fabricante lo exija.

En los demis casos puede usarse un sistema equivalente, haciendo una
prueba para asegurar que la presién de admisién no difiere en mas de
100 Pa del Iimite especificado por el fabricante para un filtro de

aire limpio.




(1b)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

)
(8)
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Se montari el sistema completo de escape, tal como se prevé para la

aplicaciéon correspondiente, en los siguientes casos :

- cuando se corra el riesgo de un efecto apreciable sobre la
potencia del motor;

- eoen |los motores de dos tiempos;

- cuando el fabricante lo exija.

En los demis casos puede instalarse un sistema equivalente con tal

de que la presién medida en la salida del sistema de escape del

motor no difiera en mas de 1000 Pa de la que especifica el

fabricante. La salida del sistema de escape del motor se define como

un punto situado 150 mm mis alld de la terminacién de la parte del

sistema de escape que va montada sobre e! motor.

Si se incorpora al motor un ralentizador de escape, la mariposa
deberé fijarse en posicién de apertura total.

Se ajustard la presién de alimentacién de combustible, si es
necesar io, para reproducir las presiones que existen en esa
aplicacién particular del motor (sobre todo cuando se utiliza un
sistema de "retorno de combustible").

La vidlvula de admisién de aire es la vadlvula de control para el
regulador neumidtico de la bomba de inyeccién. El regulador del
equipo de inyeccidn de combustible puede contener otros dispositivos
que pueden afectar a la cantidad de combustible inyectado.

El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, la bomba de
agua y el termostato se colocarén sobre el banco de pruebas en las
mismas posiciones relativas que tienen en el vehiculo. La
circulacién del liquido refrigerante serd operada exclusivamente por
la bomba de agua del motor. La refrigeracién del |iquido puede
producirlia tanto el radiador del motor como un circuito externo, con
tal de que la pérdida de presién de este circuito y la presién en la
entrada de la bomba se mantengan sustancialmente iguales a las del
sistema de refrigeracién del motor. Si se incorpora una persiana de
radiador, se colocari en posicién abierta. Cuando el ventilador, el
radiador y el carenado no se encuentren convenientemente montados
sobre el motor, se determinara la potencia que absorbe el ventilador
cuando vaya separadamente montado en su posicién correcta en
relacién al radiador y al carenado (si se utiliza); esta determi-
nacién se haria a las velocidades que correspondan a la velocidad de
rotacién del motor utilizada para medir la potencia de éste, bien
por céliculo de las caracteristicas normalizadas o por pruebas
pricticas. Esta potencia, corregida a las condiciones atmosféricas
normal izadas definidas en 4.2., se deducira de la potencia
corregida.

Cuando se incorpore un ventilador o un soplante desembragablies, la
prueba se hari con estos mecanismos desconectados, y cuando el
ventilador o el soplante sean progresivos, se hard con estos
mecanismos en su régimen maximo de deslizamiento.

El termostato puede fijarse en la posicidén de apertura total.

Potencia minima del generador: la potencia del generador se limitard
a la imprescindible para operar los accesorios que sean
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3.3.

3.3.1.
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indispensables para el funcionamiento del! motor. Si es necesario
realizar una conexién con una baterfa debe emplearse una bateria
completamente cargada y en buenas condiciones.

Los motores sobreal imentados con refrigeracién intermedia se
ensayarén, con los dispositivos de refrigeracién de la carga, ya sea
con aire o con agua. Sl el fabricante lo prefiere, una instalacién
en el banco de ensayo reempla-~ zar& a la refrigeracién con aire. En
todos los casos, la medida de potencia de cada régimen se hard con
la misma caida de temperatura y presién del aire aspirado en el
refrigerador del banco de ensayo que la especificada por el

fabr icante para el sistema en el vehiculo completo.

Incluird, por ejemplo, un sistema de reciclado de los gases de
escape, un convertidor catatitico, un reactor térmico, un sistema de
inyeccién de alre secundario y un sistema de antievaporacién para el
combustible.

Condiciones de regulacién

Las condiclones de regulacién para las pruebas de determinaciéon del
par madximo y de la potencia maxima neta se indican en el Cuadro 2.

CUADRO 2
Condiciones de regulacién

1 Reguiacién del caudal de la
bomba de inyeccién

Ajuste realizado conforme
2 Curva de avance de la con las especificaciones
inyeccién o de la ignicién | del fabricante para la
serie y utilizado sin
alteraciones posteriores

3 Regulacién del regulador en la aplicacién de que se
trata.

4 Dispositivos anti-
contaminacién

Condiciones de la prueba

Las pruebas para determinar el par maximo y la potencia mdxima neta
se realizardn con la bomba de inyeccién totaimente cargada, y el
motor estar& equipado como se especifica en el Cuadro 1.

Las mediciones se realizardn en condiciones de funcionamiento
estabilizadas; la aportacién de aire al motor serd la adecuada. Este
deber4 haber sido rodado de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante. Las cimaras de combustién pueden contener depdsitos,
pero en cantidad |imitada.
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Las condiciones de prueba, como la temperatura de admisién del aire
se escogeran lo mas cercanas posible a las condiciones de referenci
(véase el punto 4.2) a fin de reducir al minimo la magnitud del
factor de correccién.

La temperatura del aire de admisién al motor (aire ambiente) se
medird a 0,15 m por encima del punto de entrada del filtro de aire
o, si no se usa éste, a 0,15 m de la tobera de entrada de aire. El
termbmetro o el termopar estaran protegidos del calor irradiado y
colocados directamente en ia vena de aire. También deberan
protegerse contra las pulverizaciones de combustible. Se usara un
numero suficiente de posiciones para conseguir una temperatura medi
de admisién que resulte representativa.

No se realizaréd ninguna medicién hasta que el par, la velocidad ¥y
las temperaturas no se hayan mantenido sustancialmente constantes a
menos durante un minuto.

El régimen del motor durante un recorrido o una lectura no se
desviari de la velocidad seleccionada en mads de =+ 1 ¥ o
+= 10 min", se elegird la mayor de estas tolerancias.

Se tomaran de forma simultinea los datos de carga en el freno y

temperatura del aire de admision; estos datos serdn el resultado de
la media de dos valores estabilizados consecutivos que no varien méas
de 2 ¥ en o que respecta a la carga en el freno. ‘

La temperatura del refrigerante a la salida del motor se mantendré
en £ 5 K respecto a ia temperatura termostaticamente controlada mas
elevada que especifique el fabricante. Si éste no ha hecho dicha
especificacién, la temperatura serd de 353 K + § K.

Por 10 que respecta a los motores refrigerados por aire, se
mantendri la temperatura en un punto indicado a + 0/-20 K del valor
maximo que especifique el fabricante en las condiciones de
referencia.

La temperatura del combustible se medir4d a la entrada del sistema de
inyeccién de combustible y se mantendrd dentro de los |imites que
establezca el fabricante del motor.

La temperatura del lubricante, medida en el cadrter o a la salida de
intercambiador de temperatura de aceite, si existe, estara
comprendida entre los limites que fije el constructor.

Podr4 usarse sistema de refrigeracién auxiliar si es necesario para
mantener las temperaturas en los limites previstos en los puntos
3.3.7, 3.3.8 y 3.3.9.
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3.3.11. Combustible

El combustible ser4d uno de los disponibles en el mercado, sin ningun
aditivo supresor de humos. En caso de discusién, el combustibie de

referencia ser4 el definido en el Reglamento (CEE) n® ...... del
Consejo, de ...... , relativo a las medidas contra la contaminacién
atmosférica causada por los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas(1),

3.4. Procedimiento de prueba

Las medidas se determinardn a un nimero de velocidades de rotacién
suficiente para definir correctamente la curva de potencia a plena
carga entre i{a velocidad mis baja y la velocidad mis elevada
indicadas por el fabricante. Esta gama de velocidades incluird la
velocidad de rotacién a la que el motor rinde su potencia maxima.
Para cada velocidad, se tomard la media de dos mediciones
estabilizadas.

3.5. Medicidn del Indice de emisién de humos

En el caso de los motores de compresién-ignicién, los gases de
escape se examinarin durante la prueba, para verificar que cumplen
las condiciones que establece el Apéndice 1 del Anexo I} del
Reglamento (CEE) n® ,..... del Consejo, de ...... , relativo a las
medidas contra la contaminacién atmosférica causada por los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas(1),

4. FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POTENCIA

4.1. Definicién
El factor de correccién del par y de la potencia es el coeficiente
por el que se multiplicardn el par y la potencia observados para
determinar el par y la potencia de un motor en las condiciones
atmosféricas de referencia que se especifican en el apartado 4.2.:
Po — . P

donde

Po es la potencia corregida (es decir, la potencia en
condiciones atmosféricas de referencia);
es el factor de correccién (¥ 4 o®y);

P es la potencia medida (prueba de potencia).

4.2, Condiciones atmosféricas de referencia
4.2.1. Temperatura (To) : 288 K (25°C).
4.2.2. Presién seca (Pgq) : 99 kPa
Nota : la presién seca se basa en una presién total de 1000 kPa y

una presién de vapor de agua de 1 kPa.

(1) D.O. n° L .
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4.3. Condiciones atmosféricas de prueba
Las condiciones atmosféricas durante la prueba seré&n las
siguientes :
4.3.1. Temperatura (T) : 283 K < T < 313 K.
4.3.2. Presion (Pg) : 80 kPa < Pg < 110 kPa.
4.4 Determinacién de los factores de correcciénol, youq(1).
El factor de correccién de potencia (Wy) para los motores a caudal
constante de combustible se obtiene aplicando la férmula :
Og = (fa)fp
donde
fa 6s el factor atmosférico;
fm ©s el par&metro caracteristico para cada tipo de motor y de
reglaje.
4.4.1, Factor atmosférico f,
Este factor indica los efectos de las condiciones ambientales
(presién, temperatura y humedad) sobre el aire que entra en el
motor. La férmula del factor atmosférico diferira segin el tipo de
motor.
4.4.1. Motores de aspiracién natural y de sobrealimentacién mecanica
99 T 0.7
fa =(-—). (-
Ps 298
4.4.1. Motores de turbocompresién con o sin refrigeracién de aire de
admisién
g9 0.7 T 1.5
fa=(-—) - (=-—)
Ps 298
4.4.2. Factor motor fp,
fm es funcién de q. (caudal corregido de combustible) de la
forma siguiente :
fm - 0,036 . qC - 1.14
(1) Las pruebas se pueden realizar en cadmaras de ensayo climatizadas en las

que se puedan controlar las condiciones atmosféricas.
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donde

ac = a/r

donde

q es el caudal de combustible en miligramos por ciclo y por litro
de volumen total absorbido [(mg/(litro . ciclo)];

r es la relacién de presién entre la salida y ta entrada del
compresor (r = 1 en los motores de aspiracién natural).

Esta formula es valida para un intervalo de valores de qc entre 40
mg/(l . ciclo) y 65 mg/(l . ciclo).

Para valores de qc menores que 40 mg(l . ciclo) se tomara un valor
constante de f igual a 0,3%(fy = 0,3).

Para valores de g mayores que 65 mg(l . ciclo) se tomara un valor
constante de fy igual a 1,2%(fy, = 1,2) (véase la figura)
fm

124 -~ - - - - — - - - -

1,0 1

0.4 4
0.3
0.2 ]

Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio

Para que una prueba sea valida el factor de correccion 0L 4 seréa
tal que 0,9 <Ol g < 1,1

Si se sobrepasan estos |imites, se dar4d el valor obtenido recogido y
se indicarin de forma precisa en el informe de la prueba las
condiciones de la misma (temperatura y presion).

ACTA DE LA PRUEBA

E! acta de la prueba contendr& los resultados y todos los cdlculos
requer idos para hallar el par maximo y la potencia maxima neta
indicados en el Subapéndice 2, juntamente con las caracteristicas
del motor que se enumeran en el Subapéndice 1.
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TOLERANCIAS EN LA MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA
NETA

E! par madximo y la potencia maxima neta deil motor, determinados por
el servicio técnico, podréan diferir el 10 ¥, cuando la potencia
registrada sea < 11 kW y =+ § X, cuando la potencia registrada sea
>11 kW, de los valores especificados por el fabricante, con una
tolerancia del 1,5 X para el régimen del motor.

El par maximo y la potencia madxima neta de un motor durante la
prueba de conformidad de la producciédn podran diferir + 10 ¥, cuando
la potencia registrada sea < 11 kW, y el = 5 X, cuando l1a potencia
registrada sea > 11 kW, de los valores determinados en la prueba de
homologacién del tipo.
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SUBAPENDICE 1

FICHA TECNICA
RELATIVA A
LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL TIPO DE MOTOR(1)
QUE INFLUYEN EN EL PAR MAXIMO Y LA POTENCIA MAXIMA NETA
(motores de encendido por compresién de 1os vehiculos
de dos o tres ruedas)

(que se adjuntard a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta
independentemente de la solicitud de homologacién del vehiculio)

N° de orden (asignado por @l Solicitante) : .......c.eveeennerencncecnanannns

La solicitud de homologacién del par maximo y la potencia maxima neta del motor
de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas ir& acompafada de la
informacién que figura en el Anexo il del Reglamento (CEE) n°® ...... del
Consejo, de ...... ,» en los siguientes puntos de su letra A :

0.1.

0.2.

0.4. a 0.6.

3. a 3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.4.2. a 3.2.4.2.8.3.
3.2.7. a 3.2.12.2.1.

3.5. a 3.6.3.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionaré
los datos equivalentes a los que abajo se mencionen.
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SUBAPENDICE 2

Sello de la administracién

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION
EN LO QUE SE REFIERE AL PAR MAXIMO Y LA POTENCIA
MAXIMA NETA DEL MOTOR DE UN TIPO DE VEHICULO DE MOTOR
DE DOS O TRES RUEDAS

MODELO
Informe n° .......... del servicio técnico ........... con fecha ...........
N° de homologaciébn ...........cc0n0 N° de ampliacién ............
1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo ........cvcvvvvvnrnnnns
2. Tipo de VBRICUIO . .vviirineenteneeenossosssesssasssannnannns e
3 Nombre y direccién del fabricante ...............ciiiiiiiinennn.
4 Cuando proceda, nombre y direccién del representante ............
5. Vehiculo presentado a @NSayo €1 .........ccciieennnnonssannonanans
6. Par maximo : ........ccceinennn NM a iiiiiiiiiieeennnnnnss min—1
7. Potencia mixima neta : ........ kWa ........... Cieereeans . min~1
8. Se concede/deniega la homologacion(™) ... ... ... ... ...,
9. LUQAr v ittt it ineineseneescaesstessoantosesossesssssonssossnnnnsnna
10. FOCNA ... . iiiiiiiiiiniiiantenronesesenisroeeaosesessnosnsnsasanansns
11. - T

(*) Té&chese lo que no proceda.



(La DG XIX dispondrd de un plazo miximo de 10 dias laborables para emitir su
dictamen. Este deberd tener en cuenta los tres punto siguientes)

Punto 1 ;: Implicaciones financieras

1. Titulo :
Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo a la velocidad maxima

de fabricacion, al par maximo y a la potencia maxima neta de!l motor de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

2. Lineas presupuestarias :
- A 2510 : Gastos para reuniones de los comités cuya consulta es
obligatoria en el procedimiento de elaboracién de actos
comunitarios. ‘ '

- A 250 : Reuniones y convocatorias en general.
3. Fundamento juridico :

- Art. 100 A.
- Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo a la homologacién de

los vehiculos de motor de dos o tres ruedas (doc. COM(90)669 final-
SYN331)

4. Descripcién :

4.1 Armonizacién de las legislaciones nacionales.
stablecimiento de un procedimiento de homologacién del velocidad
max ima de fabricacion, al par maximo y a fa potencia maxima neta del
motor de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

4.2 Duracién indeterminada (la validez de! Reglamento no estd |imitada
en el tiempo).

4.3 Fabricantes de vehiculos de motor de dos o tres ruedas y de
componentes de esos vehiculos.



_.S”é -
§. Clasificacién de gastos e ingresos :
5.1 GNO
5.2 CND
6. Tipo de gastos e ingresos :
6.4 Gastos para las reuniones de los comités.
6.5 No.
6.6 No.

7. Repercusiones financlieras en los créditos de intervencién (parte B del
presupuesto) :

Ninguna, excepto en caso de agotarse la dotacién de la DG IIl en la parte
A del presupuesto, 1o que implicaria una financiacién complementaria en la
linea B 8-530 (medidas relativas a la realizacién del mercado interior,
gastos de apoyo y de sostenimiento).

8. Medidas antifraude incluidas en la propuesta :
Control ordinario de la celebracidn de las reuniones del comité.

Punto 2 : Gastos administrativos (parte A del presupuesto)

Este punto de la ficha de financiacién debe enviarse a la DG IX para que esta
emita su dictamen. La DG I1X se encargard de enviarla seguidamente a la DG XIX.

1. Implica la accién propuesta un aumento de los efectivos de la Comisién ?
No.

2. Indique el importe de los gastos de gestién y de personal ocasionados por
la propuesta. Indique el método de cilculo :

Se ha calculado que los gastos del Comité Consultivo de Adaptacién al
Progreso Técnico de ios reglamentos del sector de los vehiculos de dos o
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tres ruedas, creado en virtud dei articulo 16 de la propuesta de

" Reglamento (CEE) del Consejo relativa a la homologacién de los vehiculos
de motor de dos o tres ruedas (doc. COM(90)669 finai, de 3 de abril
de 1991), ser&n de 16.860 ecus al afio, a partir de 1994, segin figura en
la ficha de financiacién adjunta a la propuesta de reglamento marco.
Esta cantidad incluye los gastos de los procedimientos de adaptacién al
progreso técnico de los reglamentos particulares que figuren en el Anexo |
del reglamento marco.

t ; EI nt { fi
1. ObJetivos y coherencia con la programacién financiera :

1.1 Establecimiento de un procedimiento de homologacién en lo que a la
velocidad maxima de fabricacion, al par maximo y a la potencia
maxima neta del motor de los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas se refiere.

1.2 si.

1.3 Consecucidn del mercado interior.
Subob jetivo 1 : Eliminacién de las fronteras técnicas.

2. Justificacién de la acciédn :

2.1 Libro blanco : Establecimiento de un procedimiento de homologacioén
de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas y adaptacién de la
normativa comunitaria.

No hay alternativa valida para alcanzar esos objetivos.

3. Seguimiento y evaluacién de la acciédn :

3.1 informe sobre la evolucién de los trabajos para la consecucién del
mercado interior.
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Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo
al la velocidad maxima de fabricacion, al par maximo y a la potencia maxima
neta del motor de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

l. Justificacién de la medida propuesta :

- Apllicacién de un procedimiento de homologacidn del velocidad maxima de
fabricaclon, al par maximo y a la potencia maxima neta del motor de
los vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

- Armonizacién de las legislaciones nacionales.

- Aumento de la seguridad de la circulacién por carretera.

11. Caracteristicas de las empresas en cuestién, en particular
- Hay muchas PYME ? No.
- Se aprecian concentraciones en las regiones ?
- susceptibles de percibir ayudas regionales de los Estados
miembros ? No.
-~ susceptiblies de acogerse al FEDER ? No.

111. Obligaciones que se imponen directamente a las empresas

Respetar las disposiciones del Reglamento, garantizando asi el libre
acceso de sus vehlculos a todo el territorio de la Comunidad.

IV. Obligaciones indirectas que las autoridades locales podrian imponer a las
empresas.

Ninguna obligacién adicional.
V. Medidas particulares en relacién con ias PYME : No hay.
Vi. Repercusiones previsibies sobre :
- la competitividad de las empresas ? no se prevén repercusiones.

- ol empleo ? no se prevén repercusiones.

Vil. Consultas a la industria : si ha habido.
- Dictamen : favorable.
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