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1. AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a:

a) los vehiculos de las categorias M y N (') en lo referente a los anclajes de los cinturones de seguridad
destinados a los ocupantes adultos de los asientos, orientados en el sentido de la marcha, en sentido
contrario a la marcha u orientados hacia un lado;

b) los vehiculos de las categorfas M, en lo referente a los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes
superiores ISOFIX destinados a sistemas de retencién infantil. Los vehiculos de otras categorias que estén
equipados con anclajes ISOFIX también deben cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento;

¢) los vehiculos de todas las categorias con respecto a las plazas de asiento i-Size, si el fabricante del
vehiculo ha previsto alguna.

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «Homologacion del vehiculo»: la homologacién de un tipo de vehiculo equipado con anclajes para tipos de
cinturones de seguridad determinados.

2.2. «Tipo de vehiculo» una categoria de vehiculos automéviles que no presentan entre si diferencias esenciales
por lo que respecta a las dimensiones, formas y materiales de los componentes de la estructura del vehiculo
o del asiento a la que estén fijados los anclajes del cinturén de seguridad y los sistemas de anclajes ISOFIX y
los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, ni, si la resistencia de los anclajes se somete al ensayo dindmico,
asi como la resistencia del suelo del vehiculo cuando se la somete al ensayo estitico en el caso de las plazas
de asiento i-Size, por lo que respecta a las caracteristicas de los componentes del sistema de retencion, en
especial la funcién de limitador de carga, que influyen en las fuerzas aplicadas a los anclajes de los
cinturones de seguridad.

2.3. «Anclajes» las partes de la estructura del vehiculo o del asiento o de cualquier otra parte del vehiculo a las
cuales se deban sujetar los cinturones de seguridad.

2.4. «Anclaje efectivo»: el punto utilizado para determinar convencionalmente el dngulo de cada parte del
cinturén de seguridad con respecto al usuario, seglin se prevé en el punto 5.4, es decir, el punto donde una
correa deberfa sujetarse para obtener la misma posicién prevista para cuando se use el cinturdn, y que
podrd ser o no el anclaje real, segtin la configuracién del cinturén y la forma en que esté fijado a dicho

punto.
2.4.1. Por ejemplo:
2.41.1. en caso de que en la estructura del vehiculo o del asiento se utilice una gufa de correa, se considerard

anclaje efectivo el punto medio de la guia en el lugar donde la correa se separa de ella, del lado del usuario
del cinturén, y

2.4.1.2. en caso de que el cinturén pase directamente del usuario a un retractor fijado a la estructura del vehiculo o
a la estructura del asiento, sin intervencién de una guia de correa, se considerard anclaje efectivo la
interseccion del eje del cilindro del retractor con el plano medio de la correa sobre el cilindro.

2.5. «Suelo»: la parte inferior de la carroceria del vehiculo que une las paredes laterales de este. Tomado en este
sentido, el suelo comprende las nervaduras, relieves embutidos y demds elementos eventuales de refuerzo,
aunque estén por debajo del suelo, como, por ejemplo, los largueros y travesafios.

(") Con arreglo a la definicién de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/
WP.29/78/Rev.2, punto 2.
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2.6. «Asiento»: una estructura que puede ser parte integrante de la estructura del vehiculo, recubierta con
tapicerfa y proyectada para acomodar a una persona adulta. El término engloba tanto un asiento individual
como una parte de un asiento corrido disefiada para que se siente una persona.

2.6.1. «Asiento delantero para pasajeros» el asiento cuyo punto H de su posicién mds avanzada se encuentra en el
plano vertical transversal que pasa por el punto R del conductor o por delante del mismo.

2.6.2. «Asiento orientado hacia delante» aquel que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira
hacia la parte delantera del vehiculo de manera que su plano vertical de simetria forma un dngulo de menos
de + 10° 0 — 10° Con el plano vertical de simetria del vehiculo.

2.6.3. «Asiento orientado hacia atrds» aquel que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira hacia
la parte trasera del vehiculo de manera que su plano vertical de simetria forma un dngulo de menos de
+10° 0 — 10° Con el plano vertical de simetria del vehiculo.

2.6.4. «Asiento orientado hacia un lado»: aquel que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira
hacia un lado del vehiculo de manera que su plano vertical de simetria forma un dngulo de 90 * 10° Con el
plano vertical de simetria del vehiculo.

2.7. «Grupo de asientos» bien un asiento corrido, bien asientos separados pero montados uno al lado del otro
(es decir, con los anclajes delanteros de uno de los asientos alineados con los anclajes traseros de otro
asiento o delante de los mismos, y alineados con los anclajes delanteros de otro asiento o detrds de los
mismos), que ofrezcan una o varias plazas de asiento para adultos.

2.8. «Asiento corrido» una estructura recubierta con tapicerfa y proyectada para que se siente mds de una
persona adulta.

2.9. «Tipo de asiento»: una categoria de asientos que no difieren entre si en los siguientes aspectos esenciales:
2.9.1. forma, dimensiones y materiales de la estructura del asiento;

2.9.2. tipo y dimensiones de los sistemas de regulacién y de todos los sistemas de bloqueo;

2.9.3. tipo y dimensiones de los anclajes del cinturén en el asiento, del anclaje del asiento y de las partes que

forman parte de la estructura del vehiculo.

2.10. «Anclaje del asiento»: el sistema de fijacion del conjunto del asiento a la estructura del vehiculo, con
inclusion de las partes afectadas de dicha estructura.

2.11. «Sistema de regulacién»: el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes a una posicién del
ocupante sentado adaptada a su morfologia; este dispositivo puede, en particular, permitir:

2.11.1. el desplazamiento longitudinal;

2.11.2. el desplazamiento vertical;

2.11.3. el desplazamiento angular;

2.12. «Sistema de desplazamiento» un dispositivo que permite un desplazamiento angular o longitudinal, sin

posicién intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para facilitar el acceso al espacio situado detrds
de dicho asiento.

2.13. «Sistema de bloqueo» un dispositivo destinado a mantener inmévil el asiento y sus partes en cualquier
posicién de uso y que incluya mecanismos para el bloqueo del respaldo con respecto al asiento y del
asiento con respecto al vehiculo.

2.14. «Zona de referencia»: el espacio entre dos planos longitudinales verticales, con una separacién de 400 mm
y simétricos respecto al punto H, y definidos por rotacion del aparato en forma de cabeza descrito en el
anexo 1 de Reglamento n° 21, de la vertical a la horizontal. El aparato deberd colocarse con arreglo a lo
descrito en dicho anexo del Reglamento n° 21 y se regulard en su longitud mdxima de 840 mm.

2.15. «Funcién de limitador de carga sobre el térax»: la parte del cinturén de seguridad, del asiento o del vehiculo
destinada a limitar la intensidad de la fuerza de retencién ejercida sobre el térax del ocupante en caso de
colision.
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2.16. «SOFIX» un sistema para la conexién de los sistemas de retencion infantil a los vehiculos que posee dos
anclajes rigidos al vehiculo, dos fijaciones rigidas correspondientes en el sistema de retencién infantil y un
medio para limitar la rotacion del sistema de retencion infantil.

2.17. «Plaza ISOFIX» emplazamiento que permite la instalacién de:

a) bien un sistema universal de retencién infantil ISOFIX orientado hacia delante tal como se define en el
Reglamento n° 44;

b) o bien un sistema semiuniversal de retencion infantil ISOFIX orientado hacia delante tal como se define
en el Reglamento ne 44;

¢) o bien un sistema semiuniversal de retencion infantil ISOFIX orientado hacia atrds tal como se define en
el Reglamento n° 44;

d) o bien un sistema semiuniversal de retencién infantil ISOFIX de orientacidn lateral tal como se define en
el Reglamento n° 44;

e) o bien un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos tal como se define en el
Reglamento n° 44;

f) o bien un sistema de retencién infantil i-Size para vehiculos especificos tal como se define en el
Reglamento n° 129;

g) o bien un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos tal como se define en el
Reglamento n° 129.

2.18. «Anclaje inferior ISOFIX»: una barra horizontal redonda y rigida de 6 mm de didmetro que salga de la
estructura del vehiculo o del asiento para poder acoger y sujetar un sistema de retencién infantil ISOFIX
con fijaciones ISOFIX.

2.19. «Sistema de anclajes ISOFIX»: un sistema formado por dos anclajes inferiores ISOFIX concebido para sujetar
un sistema de retencion infantil ISOFIX junto con un dispositivo antirrotacion.

2.20. «Fijacién ISOFIX»: una de las dos conexiones que cumplen los requisitos de los Reglamentos n° 44 o 129
que salen del sistema de retencién infantil ISOFIX y que son compatibles con un anclaje inferior ISOFIX.

2.21. «Sistema de retencién infantil ISOFIX» un sistema de retencién infantil que cumple los requisitos los
Reglamentos n° 44 0 129 y que debe sujetarse a un sistema de anclajes ISOFIX.

2.22. «Dispositivo de aplicacion de fuerza estitica (SFAD)» un aparato de ensayo de los sistemas de anclajes de
vehiculo ISOFIX y que se utiliza para verificar su resistencia y la capacidad de la estructura del vehiculo o
del asiento para limitar la rotacion en un ensayo estdtico. El aparato de ensayo para los anclajes inferiores y
los anclajes superiores se describe en las figuras 1 y 2 del anexo 9, asi como un SFADg; (. 4 apoy) P32
evaluar las plazas de asiento i-Size con respecto a la resistencia del suelo del vehiculo. En fa figura 3 del
anexo 10 se ofrece un ejemplo de SFAD;.

2.23. «Dispositivo antirrotacion»:

a) un dispositivo antirrotacién para un sistema de retencién infantil ISOFIX universal consiste en la fijacién
superior ISOFIX;

b) un dispositivo antirrotacién para un sistema de retencién infantil ISOFIX semiuniversal consiste en una
fijacién superior, o en el salpicadero del vehiculo, o en una pata de apoyo destinada a limitar la rotacién
del dispositivo de sujecién durante un impacto frontal;

¢) un dispositivo antirrotacién para un sistema de retencion infantil i-Size consiste en una fijacién superior
o en una pata de apoyo destinada a limitar la rotaciéon del dispositivo de sujecién durante un impacto
frontal;

d) para los sistemas de retencion infantil ISOFIX, i-Size, universales y semiuniversales, el asiento del
vehiculo no constituye en si mismo ningin dispositivo antirrotacién.

2.24. «Anclaje superior ISOFIX»: un elemento, como por ejemplo una barra, situado en una zona definida,
disefiado para admitir el conector de la correa de anclaje superior ISOFIX y transferir su fuerza de sujecién
a la estructura del vehiculo.

2.25. «Conector de anclaje superior ISOFIX»: un dispositivo destinado a estar fijado a un anclaje superior ISOFIX.
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2.26. «Gancho de anclaje superior ISOFIX» un conector de anclaje superior ISOFIX normalmente utilizado para
fijar una correa de anclaje superior ISOFIX a un anclaje superior ISOFIX tal como se define en la figura 3
del anexo 9 del presente Reglamento.

2.27. «Correa de anclaje superior ISOFIX»: una correa de tejido (o su equivalente) que se extiende desde la parte
superior de un sistema de retencion infantil ISOFIX hasta el anclaje superior ISOFIX, y que estd equipada
con un dispositivo de ajuste, un dispositivo de disminucién de la tensién, y un conector de anclaje superior
ISOFIX.

2.28. «Dispositivo de guia»: un dispositivo destinado a ayudar a la persona que instala el sistema de retencién
infantil ISOFIX guiando fisicamente las fijaciones ISOFIX de la retencién infantil ISOFIX a un alineamiento
correcto con los anclajes inferiores ISOFIX a fin de facilitar el enganche.

2.29. «Aparato de retencion infantil»: un aparato correspondiente a una de las ocho clases de tamafios ISOFIX
definidas en el anexo 17, apéndice 2, punto 4, del Reglamento n° 16, cuyas dimensiones se presentan en las
figuras 1 a 7 del punto 4 anteriormente mencionado. Estos aparatos de retencion infantil (ARI) se utilizan
en el Reglamento n° 16 para comprobar cudles son las clases de tamafio de los sistemas de retencién
infantil ISOFIX que pueden adaptarse a las posiciones ISOFIX del vehiculo. Asimismo, uno de los ARI, el
denominado ISO[F2 (B) o ISO[F2X(B1) que se describe en el anexo 17, apéndice 2, del Reglamento n° 16,
se utiliza en este Reglamento para comprobar la situacién y la posibilidad de acceso a cualquier sistema de
anclajes ISOFIX.

2.30. «Volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo»: el volumen, mostrado en las figuras 1 y 2 del
anexo 10 del presente Reglamento, dentro del cual se apoyard la pata de apoyo de un sistema de retencién
infantil i-Size definida en el Reglamento n° 129 y que, por tanto, ha de estar en contacto con el suelo del
vehiculo.

2.31. «Superficie de contacto con el suelo del vehiculo»: la zona resultante de la interseccion de la superficie
superior del suelo del vehiculo (incluida la tapiceria, la alfombrilla, la espuma, etc.) con el volumen para la
evaluacion del pie de la pata de apoyo y que estd concebida para soportar las fuerzas de la pata de apoyo de
un sistema de retencién infantil i-Size definido en el Reglamento n° 129.

2.32. «Plaza de asiento i-Size» una plaza de asiento, en caso de que el fabricante del vehiculo haya sefialado
alguna, que estd concebida para acoger un sistema de retencién infantil i-Size, definido en el Reglamento
n° 129, y que cumple los requisitos establecidos en este Reglamento.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que concierne a los anclajes, los sistemas de
anclajes ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y las plazas de asiento i-Size, en su caso, deberd presentarla
el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado.

3.2. Deberd ir acompafiada por los documentos (por triplicado) que se mencionan a continuacién y se hardn
constar asimismo los datos siguientes:

3.2.1. croquis de la estructura general del vehiculo, a la escala adecuada, que indiquen la situacién de los anclajes
y de los anclajes efectivos (cuando proceda), de los sistemas de anclajes ISOFIX, de los anclajes superiores
ISOFIX, en su caso, y, en caso de haber plazas de asiento i-Size, la superficie de contacto del suelo del
vehiculo, y croquis detallados de los anclajes, de los sistemas de anclajes ISOFIX, en su caso, y de los
anclajes superiores ISOFIX, en su caso, y de los puntos a los que estdn fijados y, en caso de haber plazas de
asiento i-Size, la superficie de contacto con el suelo del vehiculo;

3.2.2 la indicacién de la naturaleza de los materiales que pueden influir en la resistencia de los anclajes, de los
sistemas de anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, y, en caso de haber plazas de
asiento i-Size, la superficie de contacto con el suelo del vehiculo;

3.2.3. una descripcién técnica de los anclajes, de los sistemas de anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores
ISOFIX, en su caso;

3.2.4. en el caso de los anclajes, los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX, en su caso,
fijados a la estructura del asiento:

3.2.4.1. una descripcion detallada del tipo de vehiculo en lo que concierne al disefio de sus asientos, de los anclajes
de sus asientos y de sus sistemas de regulacion y bloqueo;
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3.2.4.2. croquis, a la escala que proceda y con suficiente detalle, de los asientos y sus anclajes al vehiculo, y de sus
sistemas de regulacion y bloqueo.

3.2.5. La prueba de que el cinturén de seguridad o el sistema de retencién utilizado en el ensayo de homologacion
de los anclajes se ajusta al Reglamento n° 16, en caso de que el fabricante del vehiculo opte por el ensayo
dindmico de resistencia alternativo.

3.3. El fabricante deberd presentar al servicio técnico encargado de los ensayos de homologacién, segiin decida,
bien un vehiculo representativo del tipo de vehiculo objeto de homologacion, bien las partes del vehiculo
consideradas esenciales para los ensayos de los anclajes de los cinturones de seguridad, de los sistemas de
anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX (en su caso), y, si hay plazas de asiento i-Size, para el
ensayo relativo a la superficie de contacto con el suelo del vehiculo.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento satisface los requisitos
pertinentes del presente Reglamento, deberd concederse la homologacién de dicho tipo de vehiculo.

4.2. Se asignard un ntmero de homologacion a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
(actualmente, 07, que corresponden a la serie 07 de modificaciones) indicardn la serie correspondiente de
modificaciones que incorpore las modificaciones técnicas importantes mds recientes introducidas en el
Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién. Una misma Parte contratante no podra
asignar el mismo ntimero a otro tipo de vehiculo segin se define en el punto 2.2.

4.3. La notificacién a las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento de la
homologacién de un tipo de vehiculo o la extensién o denegacién o retirada de la misma con arreglo al
Reglamento deberd realizarse por medio de un formulario que se ajustard al modelo que figura en el
anexo 1 del presente Reglamento.

4.4. Se colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente accesible
especificado en el formulario de homologacién, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo de vehiculo
homologado con arreglo al presente Reglamento. La marca consistird en:

4.4.1. la letra «E» mayuscula dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor de la
homologacion (');

4.4.2. el nimero del presente Reglamento, a la derecha del circulo que se establece en el punto 4.4.1;

4.4.3. la letra «e» a la derecha del niimero del presente Reglamento, cuando se trate de una homologacién con
arreglo al ensayo dindmico al que se refiere el anexo 7.

4.5. Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos
adjuntos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no
serd necesario repetir el simbolo que se establece en el punto 4.4.1. En ese caso, el Reglamento, los
nimeros de homologacién y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos segtin los cuales se ha
concedido la homologacién en el pais que la concedié de conformidad con el presente Reglamento se
colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo exigido en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

4.7. La marca de homologacion se situard en la placa informativa del vehiculo colocada por el fabricante, o
cerca de la misma.

4.8. El anexo 2 del presente Reglamento proporciona ejemplos de disposicién de la marca de homologacion.

5. ESPECIFICACIONES

5.1. Definiciones (véase el anexo 3)

5.1.1. El punto H es un punto de referencia definido en el anexo 4, punto 2.3, del presente Reglamento, que

deberd determinarse con arreglo al procedimiento expuesto en dicho anexo.

5.1.1.1. El punto H' es un punto de referencia que corresponde a H, definido en el punto 5.1.1, que deberd
determinarse para cada posicion normal en la que se utilice el asiento.

(") Los niimeros de identificacion de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucién consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend. 3.
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5.1.1.2. El punto R es el punto de referencia de la plaza de asiento a la que se refiere el anexo 4, punto 2.4, del
presente Reglamento.

5.1.2. El sistema de referencia tridimensional se define en el anexo 4, apéndice 2, del presente Reglamento.
5.1.3. Los puntos L, y L, son los anclajes efectivos inferiores.
5.1.4. El punto C se sitda a 450 mm en direccién vertical por encima del punto R. No obstante, si la distancia S

definida en el punto 5.1.6 no es inferior a 280 mm y si el fabricante opta por la féormula alternativa
prevista BR = 260 mm + 0,8 S especificada en el punto 5.4.3.3, la distancia vertical entre C y R deberd ser
de 500 mm.

5.1.5. Los dngulos al y a2 son, respectivamente, los formados por un plano horizontal y los planos perpendi-
culares al plano longitudinal vertical mediano del vehiculo y que pasan por el punto R y los puntos L, y L,.

Si el asiento es regulable, este requisito también se aplicard a los puntos H de todas las posiciones normales
de conduccidn o utilizacién, indicadas por el fabricante del vehiculo.

5.1.6. S es la distancia en milimetros que separa el anclaje efectivo superior de un plano de referencia P paralelo al
plano longitudinal mediano del vehiculo y que se define de la siguiente forma:

5.1.6.1. si la plaza de asiento estd bien definida por la forma del asiento, el plano P serd el plano mediano de dicho
asiento;
5.1.6.2. si la plaza de asiento no estd bien definida:

5.1.6.2.1. el plano P relativo al asiento del conductor serd el plano vertical paralelo al plano longitudinal mediano del
vehiculo que pase por el centro del volante en el plano del aro del mismo, colocado en su posicién central
si es regulable;

5.1.6.2.2. el plano P relativo al pasajero lateral delantero serd simétrico al del conductor;

5.1.6.2.3. el plano P relativo a una plaza de asiento lateral trasera serd el que haya especificado el fabricante, siempre
que para la distancia A entre el plano longitudinal mediano del vehiculo y el plano P se respeten los
siguientes limites:

A es igual o superior a 200 mm si el asiento corrido estd proyectado para ser ocupado tnicamente por dos
pasajeros;

A es igual o superior a 300 mm si el asiento corrido estd proyectado para ser ocupado por mds de dos

pasajeros.
5.2. Especificaciones generales
5.2.1. Los anclajes deberdn estar proyectados, construidos y colocados de manera que:
5.2.1.1. permitan la instalacién de un cinturén de seguridad adecuado. Los anclajes de las plazas de asiento laterales

delanteras deberdn permitir la instalacion de cinturones de seguridad que incluyan un retractor y una polea
de reenvio al montante, teniendo presente sobre todo las caracteristicas de resistencia de los anclajes, a no
ser que el fabricante suministre el vehiculo equipado con otros tipos de cinturones provistos de retractores.
Si los anclajes resultan adecuados tnicamente para determinados tipos de cinturones, su configuracién
deberd indicarse en el formulario que se menciona en el punto 4.3;

5.2.1.2. reduzcan al minimo el riesgo de deslizamiento del cinturén cuando esté correctamente colocado;

5.2.1.3. reduzcan al minimo el riesgo de deterioro de la correa por contacto con las partes rigidas salientes de la
estructura del vehiculo o del asiento;

5.2.1.4. el vehiculo pueda cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento en condiciones normales de utilizacion;

5.2.1.5. cuando se trate de anclajes que admitan diferentes posiciones para permitir a las personas entrar en el
vehiculo y para retener a los ocupantes, las especificaciones del presente Reglamento se deberdn aplicar a
los anclajes en la posicion de retencion efectiva.
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5.2.2. Los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX, instalados o concebidos para ser
instalados, para sistemas de retencién infantil ISOFIX, asi como la superficie de contacto con el suelo del
vehiculo de las plazas de asiento i-Size, deberdn estar concebidos, fabricados y colocados de manera que:

5.2.2.1. los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores, asi como las superficies de contacto con el suelo
del vehiculo de las plazas de asiento i-Size, permitan que el vehiculo cumpla lo dispuesto en el presente
Reglamento en condiciones normales de utilizacion.

Los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX que pudieran afiadirse a un vehiculo
cumplirdn asimismo lo dispuesto en el presente Reglamento. En consecuencia, estos anclajes deberdn
describirse en el documento de solicitud de la homologacién de tipo;

5.2.2.2. el sistema de anclajes ISOFIX y la resistencia de los anclajes superiores ISOFIX estardn disefiados para
cualquier sistema de retencién infantil ISOFIX de grupo de masa 0, 0+ o 1, tal como se define en el
Reglamento n° 44;

5.2.2.3. los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y la superficie de contacto con el suelo de las
plazas de asiento i-Size estardn concebidos para los sistemas de retencién infantil i-Size, definidos en el
Reglamento n° 129.

5.2.3. Sistemas de anclajes ISOFIX, disefio y colocacion:

5.2.3.1. Cualquier sistema de anclajes ISOFIX deberd consistir en una o varias barras rigidas horizontales y
transversales de 6 + 0,1 mm de didmetro, que cubran dos zonas de un minimo de 25 mm de longitud
efectiva situadas en el mismo eje, tal como se define en la figura 4 del anexo 9.

5.2.3.2. Cualquier sistema de anclajes ISOFIX instalado en una plaza de asiento de un vehiculo deberd estar situado
a una distancia no inferior a 120 mm detrds del punto H tal como se determina en el anexo 4 del presente
Reglamento, medida horizontalmente y hasta el centro de la barra.

5.2.3.3. Para cualquier sistema de anclajes ISOFIX instalado en el vehiculo, deberd ser posible fijar el aparato de
retencién infantil ISOFIX «ISO[F2» (B) o bien el ISO/F2X» (B1), segtin indique el fabricante del vehiculo,
descritos en el Reglamento n° 16 (anexo 17, apéndice 2).

Las plazas para i-Size acogerdn aparatos de retencién infantil de las clases de tamafio ISO[F2X» (B1), e
«ISOJR2» (D) junto con el volumen para la evaluacion de las dimensiones de la pata de apoyo, definidos en
el Reglamento n° 16 (anexo 17, apéndice 2).

5.2.3.4. La superficie inferior del aparato de retencién infantil ISOFIX, tal como se define en el punto 5.2.3.3,
deberd tener angulos de posicién dentro de los limites siguientes, medidos en relacién con los planos de
referencia del vehiculo tal como se definen en el anexo 4, apéndice 2, del presente Reglamento:

a) Cabeceo: 15 = 10°;
b) Balanceo: 0 + 5°;

¢) Guifiada: 0 + 10°.

En cuanto a las plazas i-Size, a condicién de no superar los limites establecidos en el punto 5.2.3.4, se
admite que la longitud mds corta de la pata de apoyo, segtn el volumen para la evaluacién del pie de la
pata de apoyo, forme un dngulo de cabeceo mayor del que normalmente impondria el asiento o la
estructura del vehiculo. Serd posible instalar el aparato de retencioén infantil ISOFIX con el dngulo de
cabeceo aumentado.

5.2.3.5. Los sistemas de anclajes ISOFIX deberdn estar permanentemente colocados o ser ocultables. En caso de
anclajes ocultables, los requisitos relativos al sistema de anclajes ISOFIX deberdn cumplirse cuando estén
desplegados.

5.2.3.6. Cada barra de anclaje inferior ISOFIX (cuando se despliegue para su uso) o cada dispositivo de guia

instalado permanentemente deberd ser visible, sin compresion del cojin del asiento ni del respaldo del
asiento, cuando la barra o el dispositivo de gufa sean vistos, en un plano vertical longitudinal que pase a
través del centro de la barra o del dispositivo de gufa, a lo largo de una linea que haga un dngulo
ascendente de 30 grados con un plano horizontal.
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Como alternativa al requisito anterior, el vehiculo deberd estar permanente marcado junto a cada barra o
dispositivo de gufa. Este marcado deberd consistir en uno de los elementos siguientes, a eleccién del
fabricante.

5.2.3.6.1. Como minimo, el simbolo de la figura 12 del anexo 9, que consiste en un circulo con un didmetro de un
minimo de 13 mm y que contiene un pictograma, con las siguientes condiciones:

a) el pictograma deberd contrastar con el fondo del circulo;

b) el pictograma deberd estar situado cerca de cada barra del sistema;
5.2.3.6.2. La palabra ISOFIX» en maytusculas de un minimo de 6 mm de altura.

5.2.3.7. Los requisitos del punto 5.2.3.6 no se aplicardn a las plazas de asiento i-Size, que estarin marcadas
conforme a lo dispuesto en el punto 5.2.5.1.

5.2.4. Anclajes superiores ISOFIX, diseflo y colocacion:

A peticién del fabricante del vehiculo, los métodos descritos en los puntos 5.2.4.1 y 5.2.4.2 pueden
utilizarse alternativamente.

El método descrito en el punto 5.2.4.1 Unicamente puede utilizarse si la plaza ISOFIX estd situada en un
asiento del vehiculo.

5.2.4.1. Sin perjuicio de los puntos 5.2.4.3 y 5.2.4.4, la parte de cada anclaje superior ISOFIX que estd destinada a
unirse a un conector de anclaje superior ISOFIX deberd estar situada a una distancia no superior a
2 000 mm del punto de referencia del hombro y dentro de la zona sombreada, tal como se muestra en las
figuras 6 a 10 del anexo 9, de la plaza de asiento determinada para la que se ha instalado, tomdndose como
referencia una plantilla descrita en la norma SAE ] 826 (julio de 1995) y que figura en el anexo 9, figura 5,
con arreglo a las condiciones siguientes:

5.2.4.1.1. el punto H de la plantilla debe estar situado en el tinico punto H de la posicién descendente completa y la
posicion hacia atrds completa del asiento, excepto el hecho de que la plantilla estd situada lateralmente en el
punto medio entre los dos anclajes inferiores ISOFIX;

5.2.4.1.2. la linea del torso de la plantilla debe estar en el mismo dngulo en relacién con el plano vertical transversal
cuando el respaldo del asiento esté en la posicién mds vertical, y

5.2.4.1.3. la plantilla debe estar situada en el plano vertical longitudinal que contiene el punto H de la plantilla.

5.2.4.2. La zona de anclaje superior ISOFIX también puede ser colocada con la ayuda del aparato (ISO[F2» (B), tal
como se define en el Reglamento n° 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2), en una plaza ISOFIX equipada con
anclajes inferiores ISOFIX, tal como se muestra en la figura 11 del anexo 9.

La plaza de asiento serd la posicién mds hacia atrds y mds hacia abajo del asiento, con el respaldo del
asiento en su posicién nominal, o como recomiende el fabricante del vehiculo.

En vista lateral, el anclaje superior ISOFIX deberd estar situado detrds de la cara posterior del aparato
«SO[F2» (B).

La interseccion entre la cara posterior del aparato <ISO[F2» (B) y la linea horizontal (anexo 9, figura 11,
referencia 3) que contiene el dltimo punto rigido de una dureza superior a 50 Shore A en la parte superior
del respaldo del asiento define el punto de referencia 4 (anexo 9, figura 11) en el eje de simetria del aparato
dSO[F2» (B). En este punto de referencia, un dngulo mdximo de 45° por encima de la linea horizontal
define el limite superior de la zona de anclaje de fijacién superior.

En vista desde arriba, en el punto de referencia 4 (anexo 9, figura 11), un dngulo mdximo de 90° que se
extiende hacia atrds y lateralmente, y en vista posterior, un dngulo miximo de 40° que define dos
volimenes que limitan la zona de anclaje para la fijacién superior ISOFIX.

El origen de la correa de anclaje superior ISOFIX (5) estd situado en la interseccién del aparato <ISO[F2» (B)
con un plano a una distancia de 550 mm por encima de la cara horizontal del aparato «ISO[F2» (B) (1) en
el eje de simetrfa del aparato <ISO[F2» (B) (6).
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Ademds, el anclaje superior ISOFIX deberd tener mds de 200 mm, pero no mds de 2 000 mm desde el
origen de la correa de anclaje superior ISOFIX en la cara posterior del aparato «ISO/F2» (B), medido a lo
largo de la correa cuando estd extendida sobre el respaldo del asiento hacia el anclaje superior ISOFIX.

5.2.4.3. La parte del anclaje superior ISOFIX en un vehiculo que estd destinada a unirse a un conector de anclaje
superior ISOFIX puede estar situada fuera de las zonas sombreadas mencionadas en los puntos 5.2.4.1
0 5.2.4.2 si un emplazamiento dentro de una zona no es apropiado y si el vehiculo estd equipado con un
dispositivo de encaminamiento que:

5.2.4.3.1. garantice que la correa de anclaje superior ISOFIX funcione como si la parte del anclaje destinada a unirse
con el anclaje superior ISOFIX estuviese situada en la zona sombreada; y

5.2.4.3.2.  se encuentre al menos 65 mm por detrds de la linea del torso, en caso de un dispositivo de encaminamiento
de tejido no rigido o de un dispositivo de encaminamiento desplegable, o al menos 100 mm por detrds de
la linea del torso, en caso de un dispositivo de encaminamiento rigido fijo, y

5.2.4.3.3. cuando se someta a ensayo después de que se haya instalado tal como estd previsto para su utilizacién, el
dispositivo sea lo suficientemente resistente para resistir, con el anclaje superior ISOFIX, la carga
mencionada en el punto 6.6 del presente Reglamento.

5.2.4.4. Puede empotrarse un anclaje de fijacion en el respaldo del asiento, a condicién de que no sea en la zona de
enrollamiento de la correa en la parte superior del respaldo del asiento del vehiculo.

5.2.4.5. El anclaje superior ISOFIX deberd tener unas dimensiones que permitan fijar un gancho de anclaje superior
ISOFIX tal como se especifica en la figura 3.

Deberd preverse un espacio libre alrededor de cada anclaje superior ISOFIX para permitir el cierre y la
apertura del mecanismo.

Todos los anclajes situados por detrds de un sistema de anclajes ISOFIX y que puedan utilizarse para fijar un
gancho de anclaje superior ISOFIX estardn disefiados para impedir una utilizacién incorrecta mediante una
o varias de las medidas siguientes:

a) diseflar todos esos anclajes en la zona de anclaje superior ISOFIX como anclajes superiores ISOFIX, o

b) marcar solo los anclajes superiores ISOFIX utilizando uno de los simbolos, o su imagen invertida,
representados en la figura 13 del anexo 9, o

¢) cuando no se apliquen las medidas a) o b) anteriores, marcar dichos anclajes indicando claramente que
no deben utilizarse con ningtin sistema de anclajes ISOFIX.

Cuando un anclaje superior ISOFIX esté bajo una cubierta, esta cubierta deberd estar identificada, por
ejemplo, por uno de los simbolos o la imagen invertida de uno de los simbolos presentados en la figura 13
del anexo 9; deberd poder retirarse esta cubierta sin la ayuda de herramientas.

5.2.5. Requisitos relativos a las plazas de asiento i-Size

Todas las plazas de asiento i-Size, definidas por el fabricante del vehiculo, cumplirdin los requisitos
establecidos en los puntos 5.2.2 a 5.2.5.3.

5.2.5.1. Marcas

Todas las plazas de asiento i-Size estardn marcadas de forma permanente cerca del sistema de anclajes
inferiores ISOFIX (barra o dispositivo de gufa) de la plaza de asiento correspondiente.

El marcado serd, como minimo, el simbolo de la figura 4 del anexo 10, que consiste en un cuadrado de un
tamafio minimo de 13 mm, que contiene un pictograma que cumplird siguientes condiciones:

a) deberd contrastar con el fondo del cuadrado;

b) debera estar situado cerca de cada barra del sistema.
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5.2.5.2. Requisitos geométricos para las plazas de asiento i-Size conectadas a patas de apoyo i-Size

Ademas de los requisitos establecidos en los puntos 5.2.3 y 5.2.4, se comprobard que la superficie superior
del suelo del vehiculo (incluida la tapicerfa, la alfombrilla, la espuma, etc.) intersecciona con las dos
superficies de delimitacion en las direcciones x e y del volumen para la evaluacién del pie de la pata de
apoyo, como se muestra en las figuras 1 y 2 del anexo 10 del presente Reglamento.

El volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo estd delimitado como se indica a continuacion
(véanse también las figuras 1 y 2 del anexo 10 del presente Reglamento):

a) en anchura, por los dos planos paralelos al plano longitudinal mediano del aparato de retencién infantil
instalado en la plaza de asiento respectiva y distantes 100 mm de dicho plano, y

b) en longitud, por los dos planos perpendiculares al plano formado por la superficie inferior del aparato
de retencioén infantil y perpendiculares al plano longitudinal mediano del aparato de retencién infantil,
respectivamente a 585 y 695 mm del plano que pasa por los ejes de los anclajes inferiores ISOFIX y que
es perpendicular a la superficie inferior del aparato de retencién infantil, y

¢) en altura, por los planos paralelos a la superficie inferior de la retencion infantil situados a 270
y 525 mm por debajo de esta.

El dngulo de cabeceo utilizado para la evaluacion geométrica anterior se medird conforme a lo dispuesto en
el punto 5.2.3.4.

El cumplimiento de este requisito podrd demostrarse mediante un ensayo fisico, una simulacién por
ordenador o por dibujos representativos.

5.2.5.3. Requisitos relativos a la resistencia del suelo del vehiculo para las plazas de asiento i-Size

La totalidad de la superficie de contacto con el suelo del vehiculo (véanse las figuras 1 y 2 del anexo 10)
debera resistir las cargas impuestas cuando sea sometida a ensayo con arreglo al punto 6.6.4.5.

5.3. Namero minimo de anclajes de cintur6n e ISOFIX que deberdn preverse

5.3.1. Los vehiculos de las categorias M y N (excepto los de las categorfas M, o M, que pertenezcan a las clases I
0 A") deberédn ir equipados con anclajes de cinturén de seguridad que cumplan los requisitos del presente
Reglamento.

5.3.1.1. Los anclajes de los sistemas de cinturén-arnés homologados como cinturones de tipo S (con retractor o sin

él) con arreglo al Reglamento n° 16 deberan cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento n° 14,
pero el anclaje o los anclajes adicionales previstos para el montaje de una correa de entrepierna (conjunto)
quedardn exentos de los requisitos de resistencia y emplazamiento establecidos en el presente Reglamento.

5.3.2. El nimero minimo de anclajes de cinturones de seguridad en cada plaza de asiento orientada en el sentido
de la marcha, en el sentido contrario a la marcha o hacia un lado serd el que se especifica en el anexo 6.

5.3.3. No obstante, para las plazas de asiento laterales que no sean delanteras de los vehiculos de la categoria N,
que se sefialan en el anexo 6 con el simbolo @, se permitirdn dos anclajes inferiores, siempre que, entre el
asiento y la parte lateral mds préxima del vehiculo, haya una zona de paso que permita a los pasajeros
desplazarse a otras partes del vehiculo.

El espacio entre un asiento y la parte lateral se considerard zona de paso cuando la distancia entre dicha
parte lateral, teniendo todas las puertas cerradas, y un plano longitudinal vertical que pase por el centro del
asiento de que se trate, medido en la posicién del punto R y perpendicularmente al plano longitudinal
mediano del vehiculo, sea superior a 500 mm.

5.3.4. Para las plazas de asiento delanteras centrales sefialadas en el anexo 6 con el simbolo * se considerarin
adecuados dos anclajes inferiores siempre que el parabrisas quede fuera de la zona de referencia definida en
el anexo 1 del Reglamento n° 21; si el parabrisas estd dentro de la zona de referencia, se necesitardn tres
anclajes.
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Por lo que se refiere a los anclajes de los cinturones, el parabrisas se considera parte de la zona de
referencia cuando puede entrar en contacto estdtico con el aparato de ensayo segiin el método descrito en
el anexo 1 del Reglamento ne 21.

5.3.5. Cada una de las plazas de asiento marcada en el anexo 6 con el simbolo 4k deberd estar provista de tres
anclajes. Dichas plazas de asiento podrdn estar provistas de dos anclajes siempre que se cumpla una de las
condiciones siguientes:

5.3.5.1. que un asiento u otra parte del vehiculo conforme con el apéndice 1, punto 3.5, del Reglamento n° 80 se
halle directamente delante,

5.3.5.2. que ninguna parte del vehiculo esté en la zona de referencia o pueda estarlo, cuando el vehiculo se
encuentre en movimiento,

5.3.5.3. que las partes del vehiculo dentro de la mencionada zona de referencia cumplan los requisitos en materia
de absorci6n de energia que figuran en el apéndice 6 del Reglamento n° 80.

5.3.6. Para todos los asientos destinados exclusivamente a ser utilizados cuando el vehiculo se encuentra parado,
asi como para todos los asientos de cualquier vehiculo no contemplado en los puntos 5.3.1 a 5.3.4, no se
requieren anclajes. No obstante, si el vehiculo estd provisto de anclajes para estos asientos, dichos anclajes
deberén ajustarse a lo dispuesto en el presente Reglamento. No serd necesario que se ajusten a los requisitos
del presente Reglamento los anclajes destinados exclusivamente a ser utilizados conjuntamente con un
cinturén para personas con discapacidad, o cualquier otro sistema de retencién conforme al anexo 8,
serie 02 de modificaciones, del Reglamento n° 107.

53.7. En el caso del piso superior de los vehiculos de dos pisos, los requisitos aplicables a las plazas de asiento
centrales delanteras se aplicardn también a las plazas de asiento laterales delanteras.

5.3.8. Ndmero minimo de posiciones ISOFIX que deberdn preverse

5.3.8.1. Todo vehiculo de la categoria M, deberd ir equipado como minimo con dos posiciones ISOFIX que
cumplan los requisitos del presente Reglamento.

Al menos dos de las posiciones ISOFIX deberdn ir equipadas con un sistema de anclajes ISOFIX y un anclaje
superior ISOFIX.

El tipo y el niimero de aparatos ISOFIX, definidos en el Reglamento n° 16, que pueden instalarse en cada
plaza ISOFIX se definen en ese mismo Reglamento.

5.3.8.2. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1, si un vehiculo estd Uinicamente equipado con una fila de
asientos no es obligatorio que esté equipado con una plaza ISOFIX.

5.3.8.3. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1, al menos uno de los dos sistemas de posiciones ISOFIX
deberd instalarse en la segunda fila de asientos.

5.3.8.4. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1, los vehiculos de la categorfa M, estardn equipados con solo
un sistema con una plaza ISOFIX si:

a) no disponen de mds de dos puertas para los pasajeros, y

b) disponen de una plaza de asiento trasera determinada en la cual la interferencia con los componentes de
la transmisién o la suspension impide la instalacién de anclajes ISOFIX con arreglo a los requisitos del
punto 5.2.3,y

¢) tienen un indice de la relacién potencia-masa (PMR) superior a 140 con arreglo a las definiciones del
Reglamento n° 51 y con la definicion de relacién potencia/masa (PMR):

PMR = (Pn/m,) x 1 000 kg/kW
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donde:
Pn: potencia (nominal) méxima del motor expresada en kW (!);

m,;: masa de un vehiculo en orden de marcha expresada en kg;

m, = m,, (para los vehiculos de categoria M,);

y

d) cuentan con un motor que desarrolla una potencia (nominal) maxima superior a 200 kW.

Tales vehiculos necesitan disponer solo de un sistema de anclajes ISOFIX y de un anclaje superior ISOFIX en
una plaza de asiento delantera para pasajeros determinada combinados con un dispositivo de desactivacién
del airbag (si dicha plaza de asiento cuenta con un airbag) y una etiqueta de advertencia de que en la
segunda fila de asientos no hay ninguna plaza ISOFIX.

5.3.8.5. Si se instala un sistema de anclajes ISOFIX en una plaza de asiento delantera protegida con un airbag
delantero, deberd instalarse un dispositivo de desactivacion de este airbag.

5.3.8.6. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1, en caso de que existan uno o varios sistemas de restriccién
infantil integrados, el nimero minimo de posiciones ISOFIX serd de dos menos el nimero de sistemas de
restriccion infantil integrados de grupos de masa 0, 0+ o 1.

5.3.8.7. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1, los vehiculos descapotables tal como se definen en el
anexo 7, punto 8.1, de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3) (%) con mds de
una fila de asientos, deberdn ir equipados con al menos dos anclajes inferiores ISOFIX. En caso de que en
estos vehiculos ya exista un anclaje superior ISOFIX, deberd cumplir las disposiciones pertinentes del
presente Reglamento.

5.3.8.8. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.8.1 anterior, no se exigirdn plazas ISOFIX en las ambulancias, ni
en los coches finebres, ni en los vehiculos destinados a las fuerzas armadas, la proteccién civil, los
bomberos o las fuerzas responsables del mantenimiento del orden.

5.3.8.9. No obstante lo dispuesto en los puntos 5.3.8.1 a 5.3.8.4, una o varias plazas ISOFIX obligatorias podran
sustituirse por plazas de asiento i-Size.

5.3.9. En el caso de los asientos que puedan voltearse o colocarse en otras orientaciones cuando el vehiculo esté
parado, los requisitos del punto 5.3.1 solo se aplicardn a las orientaciones destinadas a un uso normal
cuando el vehiculo se encuentre circulando, de acuerdo con el presente Reglamento. La ficha de caracte-
risticas incluird una nota al efecto.

5.4. Emplazamiento de los anclajes (véase la figura 1 del anexo 3)
5.4.1. Generalidades
5.4.1.1. Los anclajes de un cinturén podran estar todos dispuestos en la estructura del vehiculo, en la del asiento, o

en cualquier otra parte del vehiculo, o bien estar repartidos entre dichos emplazamientos.

5.4.1.2. Podran fijarse a un mismo anclaje los extremos de dos cinturones de seguridad adyacentes, siempre que se
cumplan los requisitos de ensayo.

5.4.2. Emplazamiento de los anclajes efectivos inferiores

5.4.2.1.  Asientos delanteros de los vehiculos de la categoria M,

En los vehiculos de motor de la categoria M, el dngulo a, (lado distinto del de la hebilla) deberd situarse
entre 30 y 80° y el dngulo a, (lado de la hebilla), entre 45 y 80° . Ambas condiciones se aplicardn a todas
las posiciones normales de viaje de los asientos delanteros. En caso de que al menos uno de los dngulos a,
y a, sea constante (por ejemplo, si el anclaje estd fijado al asiento) en todas las posiciones de uso normales,
su valor deberd ser de 60 * 10° . Cuando los asientos sean regulables y tengan un sistema de regulacién
con un dngulo de inclinacion inferior a 20° (véase la figura 1 del anexo 3), el dngulo a, podra ser inferior al
minimo de 30° anteriormente mencionado, siempre que no sea inferior a 20° en ninguna posicién de uso
normal del asiento.

(") La potencia (nominal) del motor es la potencia del motor expresada en kW (CEPE) y medida conforme al método CEPE con arreglo al
Reglamento n° 85.
() Documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2, punto 2.



L 21840 Diario Oficial de la Unién Europea 19.8.2015

5.4.2.2.  Asientos traseros de los vehiculos de la categoria M,

En los vehiculos de motor de la categoria M, los dngulos a, y a, de todos los asientos traseros deberdn
situarse entre 30 y 80° . Cuando los asientos traseros sean regulables, los dngulos anteriormente
mencionados se aplicardn a todas las posiciones de viaje normales.

5.4.2.3. Asientos delanteros de los vehiculos no pertenecientes a la categoria M,

En los vehiculos de motor de categorias distintas de M,, los dngulos a, y a, deberdn situarse entre 30 y 80°
en todas las posiciones de viaje normales de los asientos delanteros. Cuando, en los asientos delanteros de
los vehiculos con una masa médxima del vehiculo que no exceda de 3,5 toneladas, al menos uno de los
dngulos a, y a, sea constante en todas las posiciones de uso normales, su valor deberd ser de 60 + 10° (por
ejemplo, en el caso de que el anclaje esté fijado al asiento).

5.4.2.4. Asientos traseros y asientos delanteros o traseros especiales de los vehiculos no pertenecientes a la
categoria M,

En los vehiculos que no forman parte de la categoria M, en el caso de:
a) los asientos corridos;

b) los asientos regulables (delanteros y traseros) con sistema de regulacién y un dngulo de inclinacién
inferior a 20° (véase la figura 1 del anexo 3), y

c) otros asientos posteriores,

los dngulos a, y a, podran situarse entre 20 y 80° en todas las posiciones de uso normales. Cuando, en los
asientos delanteros de los vehiculos con una masa méaxima del vehiculo que no exceda de 3,5 toneladas, al
menos uno de los dngulos a, y a, sea constante en todas las posiciones de uso normales, su valor deberd
ser de 60 £ 10° (por ejemplo, en el caso de que el anclaje esté fijado al asiento).

En el caso de los asientos, excepto los delanteros, de los vehiculos de las categorias M, y M;, los dngulos a,
y a, se situardn entre 45 y 90° en todas las posiciones de uso normales.

5.4.2.5. La distancia entre los dos planos verticales paralelos con respecto al plano longitudinal mediano del
vehiculo que pasen por cada uno de los dos anclajes efectivos inferiores L, y L, de un mismo cintur6n no
deberd ser inferior a 350 mm. En el caso de asientos orientados hacia un lado, la distancia entre los dos
planos verticales paralelos con respecto al plano longitudinal mediano del asiento que pasen por cada uno
de los dos anclajes efectivos inferiores L, y L, de un mismo cintur6n no deberd ser inferior a 350 mm. En
el caso de las plazas de asiento centrales de las filas traseras de asientos de los vehiculos de las categorias M,
y N,, la mencionada distancia no podré ser inferior a 240 mm, siempre que no sea posible intercambiar el
asiento trasero central con ninguno de los demds asientos del vehiculo. El plano longitudinal mediano del
asiento pasard entre los puntos L, y L, y se situard a una distancia minima de 120 mm de dichos puntos.

5.4.3. Emplazamiento de los anclajes efectivos superiores (véase el anexo 3)

5.4.3.1. Cuando se utilice una gufa de correa o un dispositivo andlogo que afecte a la posicion de los anclajes
efectivos superiores, esta posicién se determinard normalmente suponiendo que la linea central longitudinal
de la correa pasa por un punto J, definido sucesivamente mediante los tres segmentos siguientes a partir del
punto R:

RZ: segmento de la linea del torso que, medida a partir del punto R hacia arriba, tendrd una longitud de
530 mm;

ZX: segmento perpendicular al plano medio longitudinal del vehiculo, que, medido a partir del punto Z
hacia el costado del anclaje, tendrd una longitud de 120 mm;

XJ,: segmento perpendicular al plano definido mediante los segmentos RZ y ZX que, medido a partir del
punto X hacia delante, tendrd una longitud de 60 mm.

El punto J, se determinard por simetria con el punto J, respecto al plano vertical longitudinal que pase por
la linea del torso descrita en el punto 5.1.2 del maniqui situado en el asiento de que se trate.

Cuando se hayan previsto dos puertas para acceder tanto a los asientos delanteros como a los traseros, y el
anclaje superior esté instalado en el punto B, el sistema deberd estar proyectado de tal forma que no
dificulte el acceso al vehiculo ni la salida del mismo.
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5.4.3.2. El anclaje efectivo superior deberd encontrarse debajo del plano FN, perpendicular al plano longitudinal
mediano del asiento que forma un dngulo de 65° Con la linea del torso. Para los asientos traseros, dicho
dngulo podrd reducirse a 60° . El plano FN estard situado de forma que corte la linea del torso en un
punto D, de modo que DR = 315 mm + 1,8 S. No obstante, en caso de que S < 200 mm, DR = 675 mm.

5.4.3.3. El anclaje efectivo superior deberd encontrarse detrds del plano FK perpendicular al plano longitudinal
mediano del asiento que corte la linea del torso en un dngulo de 120° en un punto B, de modo que
BR =260 mm + S. Si S > 280 mm, el fabricante podrd utilizar BR = 260 mm + 0,8 S, segin prefiera.

5.4.3.4. El valor S no deberd ser inferior a 140 mm.

5.4.3.5. El anclaje efectivo superior deberd estar situado detrds de un plano vertical perpendicular al plano
longitudinal mediano del vehiculo que pase por el punto R, como se indica en el anexo 3.

5.4.3.6. El anclaje efectivo superior deberd estar situado por encima de un plano horizontal que pase por el punto C
definido en el punto 5.1.4.

5.4.3.6.1. No obstante el requisito del punto 5.4.3.6, en el caso de los asientos para pasajeros de los vehiculos de
categorfia M, y M;, el anclaje efectivo superior podrd ajustarse por debajo de dicho limite a condicién de que
se cumplan los requisitos siguientes:

a) el cinturén de seguridad o el asiento estardn marcados permanentemente para identificar la posicion del
anclaje efectivo superior que ha de cumplir el requisito de altura minima del anclaje efectivo superior
establecido en el punto 5.4.3.6. Dicha marca indicard claramente al usuario cudndo el anclaje estd en
una posicién adecuada para un adulto de estatura media;

b) el anclaje efectivo superior estard disefiado de forma que se pueda regular su altura mediante un
dispositivo de ajuste manual al que el usuario pueda acceder ficilmente cuando esté sentado y que sea
préctico y facil de utilizar;

¢) el anclaje efectivo superior estard concebido para impedir los movimientos hacia arriba del anclaje que
puedan reducir la eficacia del dispositivo en una utilizacién normal;

d) el fabricante incluird en el manual del vehiculo orientaciones claras sobre el ajuste de dichos sistemas,
ademds de consejos sobre las condiciones y las restricciones de uso para los usuarios de baja estatura.

5.4.3.7. Ademés del anclaje superior que se especifica en el punto 5.4.3.1, podrdn preverse otros anclajes efectivos
superiores, si se cumple alguna de las siguientes condiciones:

5.4.3.7.1.  que los anclajes suplementarios se ajusten a los requisitos enunciados en los puntos 5.4.3.1 a 5.4.3.6;

5.4.3.7.2.  que los anclajes suplementarios puedan utilizarse sin la ayuda de herramientas, se ajusten a los requisitos
establecidos en los puntos 5.4.3.5 y 5.4.3.6, y estén situados en una de las zonas determinadas por
traslacion vertical de 80 mm hacia arriba o hacia abajo de la zona descrita en la figura 1 del anexo 3 del
presente Reglamento;

5.4.3.7.3.  que el anclaje o anclajes se destinen a un cinturén-arnés y se ajusten a los requisitos establecidos en el
punto 5.4.3.6, si se encuentran detrds del plano transversal que pasa por la linea de referencia y estin
situados:

5.4.3.7.3.1. en el caso de un solo anclaje, en la parte comtn a dos diedros que tengan por aristas las verticales que
pasan por los puntos J, y J, definidos en el punto 5.4.3.1 y cuyas secciones horizontales se representan en
la figura 2 del anexo 3 del presente Reglamento;

5.4.3.7.3.2. en el caso de dos anclajes, en aquel de los dos diedros arriba definidos que convenga, siempre que cada
anclaje no se separe mas de 50 mm de la posicion simétrica del otro anclaje con relaciéon al plano P
definido en el punto 5.1.6 del asiento de que se trate.

5.5. Dimensiones de los orificios fileteados del anclaje

5.5.1. El anclaje deberd presentar un orificio fileteado de 7/16 pulgadas (20 UNF 2B).
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5.5.2. Si el fabricante ha equipado el vehiculo con cinturones de seguridad fijados a todos los anclajes prescritos
para el asiento de que se trate, no serd necesario que dichos anclajes se ajusten al requisito que figura en el
punto 5.5.1, siempre que se ajusten a los demds requisitos del presente Reglamento. Ademds, el requisito al
que se refiere el punto 5.5.1 no se aplicard a los anclajes adicionales que cumplan el requisito al que se
refiere el punto 5.4.3.7.3.

5.5.3. Debera ser posible retirar el cinturén de seguridad sin dafiar el anclaje.

6. ENSAYOS

6.1. Ensayos generales para anclajes de cinturones de seguridad

6.1.1. Sin perjuicio de que se aplique lo dispuesto en el punto 6.2 y a peticion del fabricante:

6.1.1.1. los ensayos se podran realizar en una estructura del vehiculo o en un vehiculo completamente terminado;
6.1.1.2. los ensayos podrdn limitarse a los anclajes correspondientes a un solo asiento o un solo grupo de asientos,

siempre que:

a) los anclajes de que se trate tengan las mismas caracteristicas estructurales que los anclajes correspon-
dientes a los demds asientos o grupos de asientos; y

b) cuando el asiento o grupo de asientos vaya provisto total o parcialmente de tales anclajes, las caracte-
risticas estructurales del asiento o grupo de asientos sean las mismas que las de los demds asientos o
grupos de asientos.

6.1.1.3. las ventanillas y las puertas podrdn estar montadas o no estarlo, y estar cerradas o no estarlo;

6.1.1.4. se podrd montar cualquier elemento previsto normalmente y que pueda contribuir a la rigidez de la
estructura del vehiculo.

6.1.2. Los asientos deberdn estar montados y colocados en la posiciéon de conduccién o de uso escogida por el
servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion, que serd la menos favorable desde el
punto de vista de la resistencia del sistema. La posicion de los asientos deberd estar indicada en el acta. Si el
asiento tiene un respaldo cuya inclinacién es regulable, dicho respaldo deberd bloquearse de acuerdo con las
especificaciones del fabricante o, a falta de dichas especificaciones, de manera que forme un dngulo efectivo
lo més préximo posible a 25° en el caso de los vehiculos de las categorias M, y N, y a 15° en el caso de los
vehiculos de las demds categorias.

6.2. Inmovilizacién del vehiculo para los ensayos de anclajes de cinturones de seguridad y para los ensayos de
anclajes ISOFIX

6.2.1. El método que se utilice para inmovilizar el vehiculo durante el ensayo no deberd reforzar los anclajes de
los cinturones de seguridad, o los anclajes ISOFIX y su zona de anclaje, ni atenuar la deformacién normal
de la estructura.

6.2.2. Se considerard que un dispositivo de inmovilizacion es apropiado cuando no ejerza efecto alguno sobre una
zona que se extienda a lo largo de toda la anchura de la estructura y cuando dicho dispositivo se acople al
vehiculo o a la estructura a un minimo de 500 mm por delante y 300 mm por detrds de dicho anclaje.

6.2.3. Se recomienda hacer descansar la estructura sobre unos soportes dispuestos aproximadamente en la vertical
de los ejes de las ruedas o, si ello no es posible, en la vertical de los puntos de fijacién de la suspension.

6.2.4. Si se utiliza un método de inmovilizacién diferente del que se estipula en los puntos 6.2.1 y 6.2.3 del
presente Reglamento, deberd demostrarse que es equivalente.

6.3. Requisitos generales de ensayo para anclajes de cinturones de seguridad

6.3.1. Todos los anclajes de los cinturones de seguridad del mismo grupo de asientos serdn sometidos a ensayo
simultdneamente. No obstante, si existe el riesgo de que una carga asimétrica de los asientos o anclajes
pueda producir fallos, podrd realizarse un ensayo suplementario con carga asimétrica.

6.3.2. La fuerza de traccion deberd aplicarse en un dngulo de 10 + 5° por encima de la horizontal en un plano
paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo.
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Deberd aplicarse una carga previa del 10 % con una tolerancia del £ 30 % de la carga objetivo; esta carga se
incrementard al 100 % de la carga objetivo pertinente.

6.3.3. La aplicaciéon completa de la carga deberd efectuarse en el tiempo mds breve posible, y en un tiempo
maéximo de aplicacion de la carga de 60 segundos.

No obstante, el fabricante puede solicitar que la aplicacion de la carga se consiga en 4 segundos.
Los anclajes deberan resistir la carga especificada durante, por lo menos, 0,2 segundos.

6.3.4. Los dispositivos de traccién que se deberdn utilizar en los ensayos descritos en el punto 6.4 figuran en el
anexo 5. Los dispositivos mostrados en la figura 1 del anexo 5 deben colocarse en el cojin del asiento y, a
continuacién, cuando sea posible, deben apretarse contra el respaldo del asiento mientras se tensa la correa
del cinturén a su alrededor. El dispositivo mostrado en la figura 2 del anexo 5 debe colocarse en su
posicién, y la correa del cinturén debe instalarse sobre el dispositivo y tensarse. No deberd ejercerse
ninguna carga previa en los anclajes de los cinturones de seguridad que supere el minimo necesario para un
emplazamiento correcto del dispositivo de ensayo durante esta operaci6n.

La anchura del dispositivo de tracciéon de 254 mm o de 406 mm utilizado en cada plaza de asiento deberd
ser lo mds cercana posible a la distancia entre los anclajes inferiores.

El emplazamiento del dispositivo de traccién deberd evitar cualquier influencia mutua durante el ensayo de
traccién que tenga un efecto negativo en la carga y la distribucién de la misma.

6.3.5. Los anclajes de los asientos que lleven anclajes superiores deberdn someterse a ensayo en las siguientes
condiciones:
6.3.5.1. Asientos laterales delanteros:

Los anclajes deberdn someterse al ensayo que se establece en el punto 6.4.1, durante el cual la fuerza les
serd trasmitida mediante un dispositivo que reproducird la geometria de un cinturén de seguridad de tres
puntos provisto de retractor con polea de reenvio o de guia de correa en el anclaje superior. Ademds, en
caso de que el niimero de anclajes sea superior al establecido en el punto 5.3, dichos anclajes deberdn
someterse al ensayo especificado en el punto 6.4.5, en el cual la fuerza les serd trasmitida mediante un
dispositivo que reproduzca la geometria del tipo de cinturén de seguridad destinado a fijarse en dichos
anclajes.

6.3.5.1.1.  Si el retractor no estd fijado al anclaje inferior lateral prescrito, o si estd fijado al anclaje superior, los
anclajes inferiores deberdn someterse también al ensayo que se establece en el punto 6.4.3.

6.3.5.1.2.  En tal caso, los ensayos que se establecen en los puntos 6.4.1 y 6.4.3 podran realizarse, si asi lo solicita el
fabricante, en dos estructuras diferentes.

6.3.5.2. Asientos laterales traseros y todos los asientos centrales:

Los anclajes deberdn someterse al ensayo que se establece en el punto 6.4.2, durante el cual la fuerza les
serd trasmitida mediante un dispositivo que reproduzca la geometria de un cinturén de seguridad de tres
puntos sin retractor, y al ensayo que se establece en el punto 6.4.3, durante el cual la fuerza se transmitird a
los dos anclajes inferiores mediante un dispositivo que reproduzca la geometria de un cinturén
subabdominal. Ambos ensayos podrén realizarse, si asf lo solicita el fabricante, en dos estructuras diferentes.

6.3.5.3. Cuando el fabricante entregue su vehiculo con cinturones de seguridad, los anclajes correspondientes, a
peticion del fabricante, podrdn someterse tinicamente a un ensayo en el que se les transmitan las cargas
mediante un dispositivo que reproduzca la geometria de los tipos de cinturones que se han de fijar a dichos
anclajes.

6.3.6. Si no se han previsto anclajes superiores para los asientos laterales y centrales, los anclajes inferiores se
someterdn al ensayo que se establece en el punto 6.4.3, en el que las cargas se transmiten a dichos anclajes
mediante un dispositivo que reproduce la geometria de un cinturén subabdominal.

6.3.7. Si el vehiculo estd proyectado para admitir otros dispositivos que no permitan que las correas se ajusten
directamente a los anclajes sin la intervencién de rodillos, etc., o que necesiten, ademds de los anclajes que
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se mencionan en el punto 5.3, otros anclajes suplementarios, el cinturén de seguridad o el sistema de
cables, rodillos, etc., que represente el equipo del cinturén de seguridad se ajustard mediante tales
dispositivos a los anclajes del vehiculo y estos se someterdn a los ensayos establecidos en el punto 6.4,
segin proceda.

6.3.8. Se podran utilizar métodos de ensayo distintos a los establecidos en el punto 6.3 siempre y cuando se
demuestre su equivalencia.

6.4. Requisitos especificos de ensayo para anclajes de cinturones de seguridad

6.4.1. Ensayo en configuracién de un cinturén de seguridad de tres puntos provisto de retractor con polea de
reenvio o gufa de correa en el anclaje superior

6.4.1.1. En el anclaje superior se instalard o bien una polea de reenvio o una gufa para cable o correa especialmente
adaptada para transmitir la fuerza procedente del dispositivo de traccién, o la polea de reenvio o guia de
correa suministrada por el fabricante.

6.4.1.2. Se aplicard una carga de ensayo de 1 350 = 20 daN a un dispositivo de traccion (véase la figura 2 del
anexo 5) acoplado a los anclajes del mismo tipo de cinturén, mediante un dispositivo que reproduzca la
geometria de la correa superior de torso de dicho cinturén de seguridad. Para los vehiculos de categorias
distintas de M, y N, la carga de ensayo serd de 675 + 20 daN, excepto en el caso de los vehiculos de las
categorfas M, y N, cuya carga de ensayo serd de 450 £ 20 daN.

6.4.1.3. Simultdneamente, se aplicard una fuerza de tracciéon de 1 350 + 20 daN a un dispositivo de traccién (véase
la figura 1 del anexo 5) fijado a los dos anclajes inferiores. Para los vehiculos de categorias distintas de M,
y Ny, la carga de ensayo serd de 675 + 20 daN, excepto en el caso de los vehiculos de las categorfas M;
y N, cuya carga de ensayo serd de 450 £ 20 daN.

6.4.2. Ensayo en configuraciéon de un cinturén de seguridad de tres puntos sin retractor o con retractor en el
anclaje superior

6.4.2.1. Se aplicard una carga de ensayo de 1 350 = 20 daN a un dispositivo de traccion (véase la figura 2 del
anexo 5) fijado al anclaje superior y al anclaje inferior opuesto del mismo cinturén, utilizando un retractor
fijado al anclaje superior, si lo suministra el fabricante. Para los vehiculos de categorias distintas de M, y N,
la carga de ensayo serd de 675 £ 20 daN, excepto en el caso de los vehiculos de las categorias M, y N,
cuya carga de ensayo serd de 450 + 20 daN.

6.4.2.2. Simultdneamente, se aplicard una fuerza de traccion de 1 350 * 20 daN a un dispositivo de traccion (véase
la figura 1 del anexo 5) fijado a los anclajes inferiores. Para los vehiculos de categorias distintas de M, y N,
la carga de ensayo serd de 675 £ 20 daN, excepto en el caso de los vehiculos de las categorias M, y N,,
cuya carga de ensayo serd de 450 + 20 daN.

6.4.3. Ensayo en configuracién de un cinturén subabdominal

Se aplicard una carga de ensayo de 2 225 * 20 daN a un dispositivo de traccion (véase la figura 1 del
anexo 5) fijado a los dos anclajes inferiores. Para los vehiculos de categorias distintas de M, y N, la carga de
ensayo serd de 1 110 + 20 daN, excepto en el caso de los vehiculos de las categorias M, y N, cuya carga de
ensayo serd de 740 * 20 daN.

6.4.4. Ensayo de los anclajes dispuestos en su totalidad en la estructura del asiento o repartidos entre la estructura
del vehiculo y la del asiento

6.4.4.1. Se realizardn, segun el caso, los ensayos que se especifican en los puntos 6.4.1 a 6.4.3, afladiendo, para cada
asiento y para cada grupo de asientos, la carga suplementaria que abajo se indica.

6.4.4.2. Las cargas indicadas en los puntos 6.4.1 a 6.4.3 se complementardn con una fuerza igual a 20 veces la
masa del asiento completo. La carga inercial se aplicard al asiento o a las partes pertinentes del asiento que
correspondan al efecto fisico de la masa del asiento de que se trate en los anclajes del mismo. El fabricante
determinard la carga o cargas adicionales aplicadas y la distribucién de las mismas. Todo ello se someterd a
la aprobacion del servicio técnico.

Por lo que se refiere a los vehiculos de las categorias M, y N,, esta fuerza deberd ser igual a 10 veces la
masa del asiento completo; para los vehiculos de las categorfas M; y N;, la fuerza deberd ser igual a
6,6 veces la masa del asiento completo.
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6.4.5. Ensayo en configuracién de cinturones de seguridad de tipos especiales

6.4.5.1. Se aplicard una carga de ensayo de 1 350 + 20 daN a un dispositivo de traccién (véase la figura 2 del
anexo 5) acoplado a los anclajes de tales cinturones de seguridad mediante un dispositivo que reproduzca la
geometria de la correa o correas superiores de torso.

6.4.5.2. Simultdneamente, se aplicard una fuerza de traccion de 1 350 * 20 daN a un dispositivo de traccion (véase
la figura 3 del anexo 5) fijado a los dos anclajes inferiores.

6.4.5.3. Para los vehiculos de categorias distintas de M, y N, esta carga de ensayo serd de 675 * 20 daN, excepto en
el caso de los vehiculos de las categorias M, y N, cuya carga de ensayo serd de 450 + 20 daN.

6.4.6. Ensayo en el caso de los asientos orientados en sentido contrario a la marcha

6.4.6.1. Los puntos de anclaje se someterdn a ensayo de acuerdo con las fuerzas prescritas en los puntos 6.4.1
a 6.4.3, segin convenga. En cada caso, la carga de ensayo se corresponderd con la carga prescrita para los
vehiculos de las categorfas M, o N;.

6.4.6.2. La carga de ensayo se dirigird hacia delante en relacién con la plaza de asiento de que se trate, de acuerdo
con el procedimiento descrito en el punto 6.3.

6.4.7. Ensayo en el caso de los asientos orientados hacia un lado

6.4.7.1. Los puntos de anclaje se someterdn a ensayo de acuerdo con las fuerzas prescritas en el punto 6.4.3 para
los vehiculos M.

6.4.7.2. La carga de ensayo se dirigird hacia delante en relacién con el vehiculo, de acuerdo con el procedimiento
descrito en el punto 6.3. En el caso de que los asientos orientados hacia un lado estén agrupados en una
estructura bdsica, los puntos de anclaje del cintur6n de seguridad de cada plaza de asiento del grupo se
someterdn a ensayo por separado. Ademds, la estructura bésica se someterd a ensayo conforme a lo
dispuesto en el punto 6.4.8.

6.4.7.3. En la figura 1b del anexo 5 se muestra el dispositivo de traccion adaptado para el ensayo de los asientos
orientados hacia un lado.

6.4.8. Ensayo de la estructura bdsica de los asientos orientados hacia un lado

6.4.8.1. La estructura bdsica de un asiento orientado hacia un lado o de un grupo de dichos asientos se someterd a
ensayo de acuerdo con las fuerzas prescritas en el punto 6.4.3 para los vehiculos M;.

6.4.8.2. La carga de ensayo se dirigird hacia delante en relacion con el vehiculo, de acuerdo con el procedimiento
descrito en el punto 6.3. En el caso de que los asientos orientados hacia un lado estén agrupados, la
estructura basica se someterd a ensayo simultdneamente para cada plaza de asiento del grupo.

6.4.8.3. El punto de aplicacion de las fuerzas prescritas en los puntos 6.4.3 y 6.4.4 estard lo mds cerca posible del
punto H y en la recta definida por un plano horizontal y un plano vertical transversal que pase por el
punto H de cada plaza sentada.

6.5. Cuando se trate de un grupo de asientos con arreglo a lo descrito en el punto 1 del anexo 7, el fabricante
del vehiculo podra optar por realizar el ensayo dindmico al que se refiere el anexo 7, como alternativa al
ensayo estatico que se establece en los puntos 6.3 y 6.4.

6.6. Requisitos del ensayo estatico

6.6.1. Se someterd a ensayo la resistencia de los sistemas de anclajes ISOFIX aplicando las fuerzas prescritas en el
punto 6.6.4.3 al dispositivo de aplicacién de fuerza estitica (SFAD) con las fijaciones ISOFIX bien
aseguradas.

Cuando se trate de un anclaje superior ISOFIX, deberd efectuarse un ensayo adicional tal como se prescribe
en el punto 6.6.4.4.

En el caso de una plaza de asiento i-Size, deberd efectuarse un ensayo adicional tal como se prescribe en el
punto 6.6.4.5.



L 218/46 Diario Oficial de la Unién Europea 19.8.2015

Se someterdn a ensayo simultineamente todas las plazas ISOFIX y/o i-Size de una misma fila de asientos
que puedan utilizarse simultdneamente.

6.6.2. El ensayo podré efectuarse en un vehiculo completamente acabado o en un niimero suficiente de piezas del
vehiculo que sea representativo de la resistencia y la rigidez de la estructura del mismo.

Las ventanillas y las puertas podrdn estar montadas o no estarlo, y estar cerradas o no estarlo.

Se podrd montar cualquier elemento normalmente proporcionado y que pueda contribuir a la estructura del
vehiculo.

El ensayo podré limitarse a la plaza ISOFIX o i-Size correspondiente a un solo asiento o un solo grupo de
asientos, siempre que:

a) la plaza ISOFIX o i-Size de que se trate tenga las mismas caracteristicas estructurales que la plaza ISOFIX
o i-Size correspondiente a los demds asientos o grupos de asientos, y

b) cuando el asiento o grupo de asientos vaya provisto total o parcialmente de tales plazas ISOFIX o i-Size,
las caracteristicas estructurales del asiento, del grupo de asientos o del suelo, en el caso de las plazas de
asiento i-Size, sean las mismas que las de los demds asientos o grupos de asientos.

6.6.3. Si los asientos y el apoyacabezas son ajustables, se someterdn a ensayo en la posicién definida por el
servicio técnico dentro del rango limitado prescrito por el fabricante del vehiculo, tal como se prevé en el
anexo 17, apéndice 3, del Reglamento ne° 16.

6.6.4. Fuerzas, direcciones y limites de desplazamiento

6.6.4.1. Deberd aplicarse una fuerza de 135 = 15 N en el centro de la barra transversal frontal inferior del SFAD a
fin de ajustar la posicién hacia delante y hacia atrds de la extension trasera del SFAD para eliminar cualquier
holgura o tensién entre el SFAD y su soporte.

6.6.4.2. Deberdn aplicarse fuerzas hacia delante y oblicuas al dispositivo de aplicacion de fuerza estdtica (SFAD) de
conformidad con el cuadro 1.

Cuadro 1

Direcciones de las fuerzas de ensayo

Adelante 0+5° 8 + 0,25 kN
75 % 5° (a ambos lados en direccién hacia delante, o en la peor

Oblicua configuracion, o si ambos lados son simétricos, solamente a un 5+ 0,25 kN
lado)

Cada uno de estos ensayos podra efectuarse en diferentes estructuras si asi lo solicita el fabricante.

Las fuerzas en direccion adelante deberdn aplicarse con un dngulo inicial de aplicacion de fuerza de 10 + 5°
sobre la horizontal. Las fuerzas oblicuas deberdn aplicarse horizontalmente 0 + 5° . Deberd aplicarse una
fuerza de carga previa de 500 + 25 N en el punto X de carga prescrito indicado en la figura 2 del anexo 9.
La aplicacién completa de la carga deberd efectuarse en el tiempo mds breve posible, y en un tiempo
méximo de aplicacién de la carga de 30 segundos. No obstante, el fabricante puede solicitar que la
aplicacién de la carga se consiga en 2 segundos. La fuerza deberd mantenerse durante un periodo minimo
de 0,2 s.

Todas las mediciones deberdn realizarse con arreglo a la norma ISO 6487 con CFC de 60 Hz o cualquier
método equivalente.

6.6.4.3. Ensayos tGnicamente del sistema de anclajes ISOFIX
6.6.4.3.1. Ensayo de fuerza en direccién adelante:

El desplazamiento horizontal longitudinal (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la aplicacién
de una fuerza de 8 + 0,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacion permanente, incluida la ruptura
parcial o el rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX o de la zona circundante, podrd admitirse si la
fuerza requerida se sostiene durante el tiempo especificado.
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6.6.4.3.2.  Ensayo de fuerza en direccién oblicua:

El desplazamiento en la direccion de la fuerza (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la
aplicacién de una fuerza de 5 0,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida
la ruptura parcial o el rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX o de la zona circundante, podrd
admitirse si la fuerza requerida se sostiene durante el tiempo especificado.

6.6.4.4. Ensayo de los sistemas de anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX:

Debe aplicarse una carga previa de tension de 50 £ 5 N entre el SFAD vy el anclaje superior. El desplaza-
miento horizontal (tras la carga previa) del punto X durante la aplicacién de una fuerza de 8 + 0,25 kN
deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida la ruptura parcial o el rompimiento de
cualquier anclaje inferior y anclaje superior ISOFIX o de la zona circundante, podrd admitirse si la fuerza
requerida se sostiene durante el tiempo especificado.

Cuadro 2

Limites de desplazamiento

Dire?ci()n de la Desplazamiento médximo del punto X del SFAD
uerza

Adelante 125 mm longitudinal

Oblicua 125 mm en direccién de la fuerza
6.6.4.5. Ensayo para las plazas de asiento i-Size

Ademds de los ensayos especificados en los puntos 6.6.4.3 y 6.6.4.4, se realizard un ensayo con un
dispositivo de aplicacién de fuerza estatica modificado, que estard formado por un SFAD y un dispositivo
de ensayo de la pata de apoyo, conforme a la figura 3 del anexo 10. Se ajustard la altura y la anchura del
dispositivo de ensayo de la pata de apoyo para evaluar la superficie de contacto con el suelo del vehiculo,
conforme al punto 5.2.5.2 (véanse también las figuras 1 y 2 del anexo 10 del presente Reglamento). La
altura del dispositivo de ensayo de la pata de apoyo se ajustard de forma que el pie de dicha pata esté en
contacto con la superficie superior del suelo del vehiculo. En el caso de que el ajuste de la altura se haga
por incrementos, se elegird la primera muesca en la que el pie se apoye de manera estable en el suelo; en
caso de que el ajuste de la altura no se haga por incrementos o sea continuo, el dngulo de cabecero del
SFAD se aumentard en 1,5 * 0,5° debido al ajuste de la altura del dispositivo de ensayo de la pata de apoyo.

El desplazamiento horizontal (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la aplicacién de una
fuerza de 8 % 0,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida la ruptura parcial
o el rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX y de la superficie de contacto con el suelo del
vehiculo o de la zona circundante, podrd admitirse si la fuerza requerida se sostiene durante el tiempo

especificado.
6.6.5. Fuerzas adicionales
6.6.5.1. Fuerzas de inercia del asiento

Deberd efectuarse un ensayo de la posicion de instalacion en la cual la carga se transfiere al conjunto del
asiento del vehiculo, y no directamente a la estructura del vehiculo, a fin de garantizar que la resistencia de
los anclajes del asiento del vehiculo es suficiente. En este ensayo, una fuerza equivalente a 20 veces la masa
de las partes relevantes del conjunto del asiento deberd aplicarse en direccién hacia delante, horizontal y
longitudinalmente, al asiento o a la parte relevante del conjunto del asiento correspondiente al efecto fisico
de la masa del asiento en cuestién en los anclajes del asiento. El fabricante determinard la carga o cargas
adicionales aplicadas y la distribucién de las mismas; todo ello se someterd a la aprobacién del servicio
técnico.

A peticién del fabricante, la carga adicional puede aplicarse en el punto X del SFAD durante los ensayos
estticos descritos anteriormente.
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Si el anclaje superior estd integrado en el asiento del vehiculo, este ensayo deberd realizarse con la correa de
anclaje superior ISOFIX.

No deberd producirse ningin rompimiento y deberdn cumplirse los requisitos en materia de desplazamiento
presentados en el cuadro 2.

Nota: Este ensayo no debe efectuarse en caso de que algtin anclaje del sistema de cinturones de seguridad
del vehiculo esté integrado en la estructura del asiento del vehiculo, y el asiento del vehiculo ya haya sido
sometido a ensayo y homologado en cuanto al cumplimiento de los ensayos de carga del anclaje requeridos
por el presente Reglamento para la retencién de pasajeros adultos.

7. INSPECCION DURANTE LOS ENSAYOS ESTATICOS Y DESPUES DE LOS MISMOS PARA ANCLAJES DEL CINTURON
DE SEGURIDAD

7.1. Todos los anclajes deberdn poder resistir el ensayo descrito en los puntos 6.3 y 6.4. Se podrd admitir una
deformaciéon permanente, incluida una ruptura parcial o el rompimiento de un anclaje o de la zona
circundante, siempre que la carga prescrita se haya mantenido durante el tiempo previsto. Durante el ensayo
deberdn respetarse las distancias minimas para los anclajes efectivos inferiores recogidas en el punto 5.4.2.5
y los requisitos mencionados en el punto 5.4.3.6 para los anclajes efectivos superiores.

7.1.1. Para los vehiculos de la categorfa M, cuya masa total admisible no supere las 2,5 toneladas, en caso de que
el anclaje superior del cintur6n de seguridad esté fijado a la estructura del asiento, el anclaje superior
efectivo no deberd traspasar durante el ensayo un plano transversal que pasa por los puntos R y C del
asiento en cuestién (véase la figura 1 del anexo 3 del presente Reglamento).

Para los vehiculos distintos de los mencionados, el anclaje superior efectivo del cinturén de seguridad no
deberd traspasar durante el ensayo un plano transversal con una inclinacién de 10° hacia delante que pasa
por el punto R del asiento.

En el ensayo deberd medirse el desplazamiento maximo del punto de anclaje superior efectivo.

Si el desplazamiento del punto de anclaje superior efectivo sobrepasa la mencionada limitacién, el
fabricante deberd demostrar a satisfaccion del servicio técnico que no existe peligro para el ocupante. Por
ejemplo, para demostrar que hay suficiente espacio de supervivencia, puede realizarse un ensayo segin el
procedimiento recogido en el Reglamento n° 94 o un ensayo mediante carro con el impulso correspon-
diente.

7.2. En los vehiculos que estén dotados de sistemas de desplazamiento y de bloqueo de los asientos que
permitan salir del vehiculo a los ocupantes de todos los asientos, dichos sistemas deberdn poderse seguir
accionando manualmente una vez que haya cesado de aplicarse la fuerza de traccion.

7.3. Después de los ensayos se tomard nota de cualquier deterioro de los anclajes y de las estructuras que hayan
soportado la carga durante los ensayos.

7.4. Excepcionalmente, no serd necesario que los anclajes superiores instalados en uno o mds asientos de
vehiculos de la categoria M, y de la categoria M, de mds de 3,5 toneladas que se ajusten a los requisitos
establecidos en el Reglamento n° 80, cumplan los requisitos establecidos en el punto 7.1 en relacién con la
conformidad con el punto 5.4.3.6.

8. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE VEHICULO

8.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo deberd notificarse al organismo de homologacién de tipo que
homologé el tipo de vehiculo. A continuacién, este podrd optar por una de las posibilidades siguientes:

8.1.1. considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas apreciables y que en
cualquier caso el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o bien

8.1.2. exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de realizar los ensayos.

8.2. La confirmacion o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento, especificdindose las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

8.3. El organismo competente que expida la extensién de la homologacién asignard un nimero de serie a dicha

extension e informard de ello a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
por medio de un formulario de notificacién conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente
Reglamento.
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9. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién deberdn ajustarse a lo dispuesto en el apéndice 2 del
Acuerdo (E[/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cumpliendo los requisitos siguientes:

9.1. Todo vehiculo que lleve una marca de homologacién en aplicacién del presente Reglamento deberd ser
conforme al tipo de vehiculo homologado en cuanto a los detalles que tengan influencia sobre las caracte-
risticas de los anclajes de los cinturones de seguridad y el sistema de anclajes ISOFIX y el anclaje superior
ISOFIX.

9.2. Para comprobar la conformidad exigida en el punto 9.1 se procederd a un nimero suficiente de comproba-
ciones por muestreo de los vehiculos producidos en serie que lleven la marca de homologacion exigida por
el presente Reglamento.

9.3. Como norma general, las comprobaciones citadas anteriormente se limitardn a la realizacién de mediciones.
Sin embargo, si fuese necesario, los vehiculos se someterdn a algunos de los ensayos descritos en el
punto 6, elegidos por el servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion.

10. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

10.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podré retirarse si no
se cumplen los requisitos establecidos en el punto 9.1 o si sus anclajes de cinturén de seguridad o los
sistemas de anclaje ISOFIX y el anclaje superior ISOFIX no superan los controles que se establecen en el
punto 9.

10.2. Cuando una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que habia
concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que aplican el
presente Reglamento mediante un formulario de notificacién conforme al ejemplo recogido en el anexo 1
del presente Reglamento.

11. INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

Las autoridades nacionales podrédn exigir a los fabricantes de los vehiculos que se matriculen en su territorio
que indiquen de manera clara en las instrucciones para el funcionamiento del vehiculo:

11.1. los puntos en que se sitdan los anclajes, y
11.2. los tipos de cinturones a los que se destinan los anclajes (véase el punto 5 del anexo 1).
12. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de anclajes de cinturén de
seguridad o un tipo de sistema de anclajes ISOFIX y anclaje superior ISOFIX homologado con arreglo al
presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya concedido la homologacién. Tras la
recepcion de la correspondiente notificacion, dicho organismo informard a las demds Partes del Acuerdo
de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de notificaciéon conforme al modelo
recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

13. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LOS ORGANISMOS DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de
homologacién y de los organismos de homologacion de tipo que conceden la homologacién y a los cuales
deberdn remitirse los formularios de certificacion de la concesion, retirada o denegacién de la
homologacién expedidos en otros paises.

14. DISPOSICIONES TRANSITORIAS

14.1. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 06 de modificaciones, ninguna Parte que aplique
el presente Reglamento denegard la concesién de homologaciones CEPE con arreglo al mismo en su version
modificada por la serie 06 de modificaciones.
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14.2. A partir de los 2 afios tras la entrada en vigor de la serie 06 de modificaciones del presente Reglamento, las
Partes que apliquen el presente Reglamento concederdn homologaciones de tipo CEPE tnicamente si se
cumplen los requisitos del presente Reglamento, modificado por la serie 06 de modificaciones.

14.3. A partir de los 7 afios tras la entrada en vigor de la serie 06 de modificaciones del presente Reglamento, las
Partes que apliquen el presente Reglamento podran denegar el reconocimiento de las homologaciones que
no hayan sido concedidas con arreglo a la serie 06 de modificaciones del presente Reglamento. No
obstante, las homologaciones vigentes de las categorias de vehiculo que no se vean afectadas por la serie 06
de modificaciones del presente Reglamento seguirdn siendo vélidas y las Partes que apliquen el presente
Reglamento continuardn aceptandolas.

14.4. En el caso de los vehiculos no afectados por el punto 7.1.1, seguirdn siendo validas las homologaciones que
se concedan con arreglo a la serie 04 de modificaciones del presente Reglamento.

14.5. En el caso de los vehiculos no afectados por el suplemento 4 de la serie 05 de modificaciones del presente
Reglamento, las homologaciones vigentes seguirdn siendo vilidas si se concedieron con arreglo a la serie 05
de modificaciones, hasta su suplemento 3.

14.6. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor del suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones, ninguna
Parte que lo aplique denegard la concesién de homologaciones con arreglo al presente Reglamento en su
version modificada por el suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones.

14.7. En el caso de los vehiculos no afectados por el suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones del presente
Reglamento, las homologaciones vigentes seguirdn siendo vilidas si se concedieron con arreglo a la serie 05
de modificaciones, hasta su suplemento 3.

14.8. En el caso de los vehiculos de categoria M,, a partir del 20 de febrero de 2005 las Partes que apliquen el
presente Reglamento tnicamente concederdn homologaciones si se cumplen los requisitos establecidos en el
presente Reglamento, modificado por el suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones.

14.9. En el caso de los vehiculos de categorfa M,, a partir del 20 de febrero de 2007 las Partes que apliquen el
presente Reglamento podrdn denegar el reconocimiento de las homologaciones que no hayan sido
concedidas con arreglo al suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones del presente Reglamento.

14.10. En el caso de los vehiculos de categoria N, a partir del 16 de julio de 2006 las Partes que apliquen el
presente Reglamento dnicamente concederdn la homologacién si el tipo de vehiculo cumple los requisitos
establecidos en el presente Reglamento, modificado por el suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones.

14.11. En el caso de los vehiculos de categorfa N, a partir del 16 de julio de 2008 las Partes que apliquen el
presente Reglamento podrdn denegar el reconocimiento de las homologaciones que no hayan sido
concedidas con arreglo al suplemento 5 de la serie 05 de modificaciones del presente Reglamento.

14.12. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 07 de modificaciones, ninguna Parte contratante
que aplique el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones con arreglo al mismo en su
versién modificada por la serie 07 de modificaciones.

14.13. A partir de 24 meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 07 de modificaciones, las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento concederdn homologaciones solo si se cumplen los
requisitos del mismo en su version modificada por la serie 07 de modificaciones.

14.14. A partir de 36 meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 07 de modificaciones, las Partes que
apliquen el presente Reglamento podrin denegar el reconocimiento de las homologaciones que no se
concedieron con arreglo a la serie 07 de modificaciones del presente Reglamento.

14.15. No obstante lo dispuesto en los puntos 14.13 y 14.14, seguirdn siendo vélidas las homologaciones de las
categorfas de vehiculos concedidas con arreglo a las series anteriores de modificaciones del Reglamento que
no se vean afectadas por la serie 07 de modificaciones y las Partes que apliquen el Reglamento continuardn
aceptandolas.

14.16. En la medida en que no existan requisitos sobre la instalacién obligatoria de anclajes de cinturones de
seguridad para transportines en sus requisitos nacionales en el momento en que se adhirieron al presente
Reglamento, las Partes contratantes podrdn seguir permitiendo su no instalacién a efectos de la
homologacién nacional y, en este caso, dichas categorfas de autobuses no podrdn ser objeto de una
homologacion de tipo con arreglo al presente Reglamento.
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14.17. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor del suplemento 2 de la serie 07 de modificaciones, ninguna
Parte que aplique el presente Reglamento denegard la concesién de homologaciones de tipo con arreglo al
presente Reglamento en su version modificada por el suplemento 2 de la serie 07 de modificaciones.

14.18. A partir de los 12 meses de la fecha oficial de entrada en vigor del suplemento 2 de la serie 07 de modifica-
ciones, las Partes que apliquen el presente Reglamento concederdn homologaciones de tipo tinicamente a
aquellos tipos de vehiculo que cumplan los requisitos de este Reglamento modificado por el suplemento 2
de la serie 07 de modificaciones.

14.19. Las Partes que apliquen el presente Reglamento no denegardn la concesion de extensiones de homologa-
ciones, incluso si no se cumplen los requisitos del suplemento 2 de la serie 07 de modificaciones.
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ANEXO 1

COMUNICA CION

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: Nombre de la administracién

relativa a (%): la concesion de la homologacion
la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccion

de un tipo de vehiculo en lo que concierne a los anclajes de cinturén de seguridad, los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes
superiores [SOFIX y las plazas de asiento i-Size, en su caso, con arreglo al Reglamento n°® 14.

Ne° de homologacién: Ne de extensi6n:

1. Denominacién comercial o marca del vehiculo:

Tipo de vehiculo:

Nombre y direccién del fabricante:

2
3
4. Ensucaso, nombre y direccién del representante del fabricante:
5

Denominacién del tipo de cinturones y retractores autorizados para ser montados en los anclajes con los que va equipado el

vehiculo:
Anclaje en (¥)
la estructura del la estructura del
vehiculo asiento
R exterior
. anclajes inferiores -
Asiento derecho interior
anclaje superior
Parte NP derecho
. anclajes inferiores { S
delant | Asiento central izquierdo
era anclaje superior
. exterior
) . anclajes inferiores { —
Asiento izquierdo interior
anclaje superior
D exterior
. anclajes inferiores { N
Asiento derecho interior
anclaje superior
e derecho
Parte . anclajes inferiores { o
Asiento central izquierdo
trasera . .
anclaje superior
L exterior
. o anclajes inferiores { o
Asiento izquierdo interior
anclaje superior
(*) Inscribir en la casilla del cuadro la(s) letra(s) siguiente(s):
«A» para un cinturdn de tres puntos,
«B» para un cinturén subabdominal,
«S» para un cinturdn de tipo especial; debera indicarse el tipo en «Observaciones»,
«Ar», Br» 0 «S» para un cinturén con retractor,
«Ae», Be» 0 «Se» para un cinturén con dispositivo de absorcién de energfa,

«Are», «Bre» 0 «Sre»  para un cinturén con retractor y dispositivos de absorcién de energfa en un anclaje como minimo.
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Observaciones:

6.  Descripcién de los asientos (%):

7. Seacogeala excepcidn ISOFIX prevista en el punto 5.3.8.8 del presente Reglamento: Si/No (3).

8. Descripcion de los sistemas de regulacion, desplazamiento y bloqueo del asiento o de sus partes (°):

9.  Descripcién del anclaje del asiento (°):

10. Descripcién del tipo concreto de cinturén de seguridad exigido en el caso de un anclaje fijado a la estructura del asiento o que
lleve un dispositivo de disipacién de energia:

11. Vehiculo presentado para su homologacion el:

12.  Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacién:

13. Fecha del acta de ensayo expedida por dicho servicio:

14. Ndamero del acta de ensayo expedida por dicho servicio:

15. Homologacién concedidajextendida/denegadafretirada (2).

16. Emplazamiento de la marca de homologacién en el vehiculo:

17. Lugar:
18. Fecha:
19. Firma:

20. Se adjuntan a la presente comunicacién los siguientes documentos, presentados al servicio administrativo que concedid la
homologacién y disponibles previa solicitud:

croquis, diagramas y planos de los anclajes, de los sistemas de anclajes ISOFIX, de los anclajes superiores, en su caso, de la
superficie de contacto con el suclo de las plazas i-Size, si procede, asi como de la estructura del vehiculo;

fotografias de los anclajes, de los sistemas de anclajes ISOFIX, de los anclajes superiores en su caso, de la superficie de
contacto con el suelo de las plazas i-Size, si procede, asi como de la estructura del vehiculo;

croquis, diagramas y planos de los asientos, sus anclajes al vehiculo, los sistemas de regulacién y desplazamiento de los
asientos y sus partes, y sus dispositivos de bloqueo ();

fotografias de los asientos, sus anclajes, los sistemas de regulacién y desplazamiento de los asientos y sus partes, y sus
dispositivos de bloqueo ().

() Ntimero de identificacién del pafs que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones de homologacién
del Reglamento).

() Téchese lo que no proceda.

Unicamente si el anclaje est fijado al asiento o si el soporte de la correa del cinturén es el asiento.

o
=
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ANEXO 2

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION

Modelo A

(véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en los Paises
Bajos (E4) en lo que concierne a los anclajes de los cinturones de seguridad, de conformidad con el Reglamento n° 14,
con el ndmero 072439. Los dos primeros digitos del nimero de homologacién indican que el Reglamento n° 14 ya
inclufa la serie 07 de modificaciones en el momento de la homologacién.

Modelo B

(véase el punto 4.5 del presente Reglamento)

A[14 [ 072439 | -
24 130 | 03 1628 | =

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en los Paises
Bajos (E4), de conformidad con los Reglamentos n° 14 y 24 (*). (En el caso de este tltimo Reglamento, el coeficiente de
absorcién corregido serd de 1,30 m~'). Los niimeros de homologacion indican que en las fechas en que se concedieron
estas homologaciones, el Reglamento n° 14 ya incluia la serie 07 de modificaciones y el Reglamento n° 24 se
encontraba en su serie 03 de modificaciones.

(*) Elsegundo nimero se ofrece tinicamente a modo de ejemplo.
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ANEXO 3

EMPLAZAMIENTO DE LOS ANCLAJES EFECTIVOS

Figura 1
Zonas de emplazamiento de los anclajes efectivos

(El croquis muestra un ejemplo en el que el anclaje superior estd fijado a un panel lateral del habitdculo).

Zona autorizada para anclajes suplementarios Linea del torso conforme al
DR=315+1,8S conforme al punto 5.4.3.7.2 del Reglamento punto 2.5 del anexo 4 de
BR =260 + Ssalvo
disposicién en
contrario establecida en
los puntos 5.4.3.2, o
5.4.3.3y 5.4.3.6 del
Reglamento o

este Reglamento

Distancia
especificada en el
punto 5.1.4 del
Reglamento

AngUlO especificado en el =
punto 6.1.2 del

Reglamento
Linea del torso conforme al punto 2.5 del 1, Plano longitudinal
anexo 4 de este Reglamento ’ mediano del asiento

e

\“S‘

.

Para los asientos exteriores del
lado izquierdo

() 240 mm como minimo en el caso de las plazas de asiento traseras centrales de las categorfas de vehiculos M1 y Ny
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Figura 2

Anclajes efectivos superiores con arreglo al punto 5.4.3.7.3 del Reglamento
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ANEXO 4

PROCEDIMIENTO DE DETERMINACION DEL PUNTO H Y DEL ANGULO REAL DEL TORSO DE LAS
PLAZAS SENTADAS EN VEHICULOS DE MOTOR (')

Apéndice 1: Descripcién del maniqui tridimensional para el punto H ()
Apéndice 2: Sistema de referencia tridimensional (!)

Apéndice 3: Pardmetros de referencia de las plazas de asiento (')

(") Procedimiento descrito en el anexo 1 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento ECE[TRANS/
WP.29/78|Rev.3): www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ANEXO 5

DISPOSITIVO DE TRACCION

Figura 1

1 -

Gomaespuma cubierta de tela, grosor 25 mm

§ | ¢ 224 1. Bloque cubierto de gomaespuma de densidad
: - media cubierta de tela, grosor 25 mm

49R sof
(TIP) 2. Todas las dimensiones estan en mm
Orificio,
didm. 19 mm %

49R (TIP)
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Figura 1b

%
,

Gomaespuma cubierta de /

tela, grosor 25 mm o




L 218/60 Diario Oficial de la Unién Europea 19.8.2015

Figura 2

(Dimensiones en milimetros)

Gomaespuma cubierta de
tela, grosor 25

%‘t

B

$ s o e e

e

" Correa que conecta el
bloque a los puntos de
anclaje

Para la fijacion de la correa, el dispositivo de tracciéon del cinturén del hombro puede modificarse afiadiendo dos
rebordes y/o algunos pernos para evitar que la correa se desprenda durante el ensayo de traccion.
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Figura 3

(Dimensiones en milimetros)

Gomaespuma cubierta de
tela, grosor 25

Sining ' l
Fixriin, _ “M“N—Mv ”
§I'}
.
&
% A
| 4
S0
- o

228
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ANEXO 6
NUMERO MINIMO DE PUNTOS DE ANCLAJE Y EMPLAZAMIENTO DE LOS ANCLAJES INFERIORES
) ) Plazas de asiento orientadas hacia delante g;i?;t;t?;: Hacia un lado
Categoria de vehiculo
Lateral Central
Part(:e(rislan— Las demds Partfe;i:lan— Las demds
M, 3 3 3 3 2 —
M, < 3,5 toneladas 3 3 3 3 2 —
M, > 3,5 toneladas 30 3024 3024 3024 2 —
M, 30 3024 3024 3024 2 2
N, 3 3020 302* 2 2 —
N,y N, 3 2 302% 2 2 —

Explicacién de los simbolos utilizados:

2:

dos anclajes inferiores que permiten la instalacién de un cinturén de seguridad de tipo B o, cuando asi lo exija el anexo 13, apén-
dice 1, de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), de tipo Br, Br3, Br4m o Br4Nm.

dos anclajes inferiores y un anclaje superior que permitan la instalacion de un cinturén de seguridad de tres puntos de tipo A o,
cuando asf lo exija el anexo 13, apéndice 1, de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), de tipo Ar,
Ar4m o Ar4Nm.

: remite al punto 5.3.3 (se toleran dos anclajes si el asiento es contiguo a una zona de paso).

dL: remite al punto 5.3.5 (se toleran dos anclajes si no hay nada en la zona de referencia).

(

remite al punto 5.3.4 (se toleran dos anclajes si el parabrisas estd fuera de la zona de referencia).
(
(

: remite al punto 5.3.7 (disposicion particular para el piso superior de un vehiculo de dos pisos).
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Apéndice 1

Emplazamiento de los anclajes inferiores: requisitos relativos inicamente a los dngulos

Asiento M, Distinto de M,

Delantero * lado de la hebilla (a,) 45-80° 30-80°
distinto del lado de la hebilla (a,) 30-80° 30-80°
dngulo constante 50-70° 50-70°
asiento corrido, lado de la hebilla (a,) 45-80° 20-80°
asiento corrido, distinto del lado de la hebilla (a,) 30-80° 20-80°
asiento regulable con dngulo de inclinacién del res- 45-80° (a,) * 20-80°
paldo < 20° 20-80°a,) *

Trasero = 30-80° 20-80° ¥

Transportin No se exige anclaje.

De instalarse anclaje: véanse los requisitos relativos a los dngulos aplicables a los asientos delanteros
y traseros

Explicacién de los simbolos utilizados:
#: lateral y central.
*:si el dngulo no es constante, véase el punto 5.4.2.1.

Y: 45-90° en el caso de los asientos de los vehiculos M, y M.
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ANEXO 7

ENSAYO DINAMICO POR EL QUE PUEDE OPTARSE EN LUGAR DEL ENSAYO ESTATICO DE RESISTENCIA
DE LOS ANCLAJES DE LOS CINTURONES DE SEGURIDAD

1. AMBITO DE APLICACION

En el presente anexo se describe un ensayo dindmico mediante carro por el que puede optarse como alternativa
al ensayo estdtico de resistencia de los anclajes de los cinturones de seguridad que se establecen en los
puntos 6.3 y 6.4 del presente Reglamento.

Esta alternativa podrd aplicarse a peticion del fabricante del vehiculo en el caso de un grupo de asientos en el
que todas las plazas estén dotadas de cinturones de seguridad de tres puntos y con el que se combinen
funciones de limitador de carga sobre el térax y cuando el grupo de asientos incluya ademds una plaza cuyo
anclaje del cinturén de seguridad se sittie en la estructura del asiento.

2. PRESCRIPCIONES

2.1. En el ensayo dindmico que se establece en el punto 3 no podrd haber ruptura alguna del anclaje o la zona
contigua. No obstante, se admitird realizar una ruptura programada necesaria para el funcionamiento del
dispositivo de limitacién de carga.

Deberdn respetarse las distancias minimas para los anclajes inferiores efectivos que se especifican en el
punto 5.4.2.5 del presente Reglamento, asi como los requisitos relativos a los anclajes superiores efectivos
especificados en el punto 5.4.3.6 del presente Reglamento y, si procede, complementados mediante lo dispuesto
en el punto 2.1.1 siguiente.

2.1.1.  Para los vehiculos de la categoria M, cuya masa total admisible no supere las 2,5 toneladas, en caso de que el
anclaje superior del cinturén de seguridad esté fijado a la estructura del asiento, dicho anclaje no deberd
traspasar un plano transversal que pasa por el punto R y el punto C del asiento en cuestién (véase la figura 1
del anexo 3 del presente Reglamento).

Para los vehiculos distintos de los mencionados, el anclaje superior del cinturén de seguridad no deberd
traspasar un plano transversal con una inclinacién de 10° hacia delante que pasa por el punto R del asiento.

2.2. En los vehiculos que estén dotados de sistemas de desplazamiento y de bloqueo que permitan salir del vehiculo
a los ocupantes de todos los asientos, dichos sistemas deberdn poderse seguir accionando manualmente después
del ensayo.

2.3. En el manual de uso del vehiculo deberd indicarse que cada cinturén de seguridad tnicamente podrd sustituirse

por un cinturén de seguridad homologado para la plaza de asiento de que se trate del vehiculo y deberdn
sefialarse en concreto las plazas de asiento en las que dnicamente puede instalarse un cinturén de seguridad
adecuado equipado con un limitador de carga.

3. CONDICIONES PARA LA REALIZACION DEL ENSAYO DINAMICO

3.1. Condiciones generales

Al ensayo descrito en el presente anexo se aplicardn las condiciones generales que figuran en el punto 6.1 del
presente Reglamento.

3.2 Instalacion y preparacion
3.2.1. Carro

p . e inou .
El carro deberd estar construido de tal manera que después del ensayo no tenga ninguna deformacion
permanente. Deberd orientarse de manera que, en la fase de colision, la desviacion supere 5° en el plano vertical
y 2° en el plano horizontal.

3.2.2. Inmovilizacion de la estructura del vehiculo

La parte de la estructura del vehiculo que se considere esencial para la rigidez del vehiculo por lo que respecta a
los anclajes del asiento y a los del cinturén de seguridad debera fijarse al carro, con arreglo a lo dispuesto en el
punto 6.2 del presente Reglamento.
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3.2.3. Sistemas de retencién

3.2.3.1. Los sistemas de retencion (los asientos completos, los cinturones de seguridad y los dispositivos de limitacion
de carga) deberdn montarse en la estructura del vehiculo segin las especificaciones del vehiculo producido en
serie.

Podrd montarse sobre el carro de ensayo el entorno del vehiculo situado frente al asiento objeto de ensayo
(salpicadero, asiento, etc., segtin el asiento de que se trate). Si hay un airbag frontal, deberd desactivarse.

3.2.3.2. A peticién del fabricante del vehiculo y de acuerdo con el servicio técnico encargado de realizar los ensayos,
algunos componentes de los sistemas de retencion distintos de los asientos completos, los cinturones de
seguridad y los dispositivos de limitacién de carga podrdn no montarse sobre el carro de ensayo o sustituirse
por componentes de resistencia equivalente o inferior y cuyas dimensiones estén incluidas en el acondiciona-
miento interior del vehiculo, siempre que la configuracién objeto de ensayo sea como minimo tan desfavorable
como la configuracién de serie respecto a las fuerzas aplicadas al asiento y los anclajes de los cinturones de

seguridad.

3.2.3.3. Los asientos deberdn regularse tal como se establece en el punto 6.1.2 del presente Reglamento en la posicién
de uso que el servicio técnico encargado de realizar los ensayos considere la mds desfavorable en cuanto a la
resistencia de los anclajes y compatible con la instalacién de los maniquies en el vehiculo.

3.2.4. Maniquies

En cada asiento deberd colocarse un maniqui cuyas dimensiones y masa se definen en el anexo 8, retenido por
el cinturén de seguridad del vehiculo.

No serd necesaria instrumentacion alguna del maniqui.

3.3. Ensayo

3.3.1. El carro deberd ser propulsado de manera que su variacién de velocidad durante el ensayo sea de 50 km/h. La
desaceleracion del carro deberd realizarse en el pasillo al que se refiere el anexo 8 del Reglamento n° 16.

3.3.2.  En su caso, la activacién de los dispositivos de retencién adicionales (dispositivos de precarga, etc., excepto los
airbags) se desencadenard con arreglo a las indicaciones del fabricante del vehiculo.

3.3.3.  Deberd comprobarse que el desplazamiento de los anclajes de los cinturones de seguridad no supere los limites
especificados en los puntos 2.1 y 2.1.1 del presente anexo.
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Masa

Altura en posicién sentada erguida
Anchura de caderas (sentado)
Circunferencia de caderas (sentado)
Circunferencia de cintura (sentado)
Profundidad de térax
Circunferencia de térax

Altura de los hombros

Tolerancia en todas las dimensiones de
longitud

Observacion: véase a continuacién un esquema en el que se explican las dimensiones.

Profundidad
de térax

Altura en
posicién
sentada
erguida

Circunferencia de caderas
(sentado)

Perspectiva lateral

ANEXO 8

ESPECIFICACIONES DEL MANIQUf *

97,5 £ 5 kg
965 mm
415 mm
1 200 mm
1 080 mm
265 mm
1 130 mm
680 mm

5%

Circunferencia de
torax

Circunferencia de cintura
(sentado)

Ar;chura de cade
(sentado)

Perspectiva frontal

(*) Los dispositivos que se describen en la Australian Design Rule (ADR) 4/03 y la Motor Vehicle Safety Standard (EMVSS) n° 208 se

consideraran equivalentes.
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ANEXO 9

SISTEMAS DE ANCLAJES ISOFIX Y ANCLAJES SUPERIORES ISOFIX

Figura 1

Perspectivas isométricas del dispositivo de aplicacion de fuerza estdtica (SFAD)
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Figura 2
Dimensiones del dispositivo de aplicacién de fuerza estdtica (SFAD)

(Dimensiones en milimetros)

-
I
|

2, S MO
210
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- " 248
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I 1 1 N
lII ] w WS |
oy
1 = | :?1 = 1 //{\ (S,: )
\ S A = e, I
- 1 ‘\ = 4
b o,
N 70 a0 | &

Leyenda:

1: punto de sujecién de la fijacion superior.

2: fijacién del pivote para el ensayo de rigidez tal como se describe mds abajo.

Rigidez del SFAD: una vez sujeto a la barra o las barras de anclaje rigidas, con la parte transversal frontal del SFAD
soportada por una barra rigida que se mantenga en el centro por un pivote longitudinal situado 25 mm por debajo de
la base del SFAD (para permitir la flexion y la torsion de la base del SFAD), el movimiento del punto X no deberd ser
superior a 2 mm en ninguna direcciéon cuando se apliquen las fuerzas previstas en el cuadro n° 1 del punto 6.6.4 del
presente Reglamento. En las mediciones no se incluird ninguna deformacién del sistema de anclajes ISOFIX.
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Figura 3

Dimensiones del conector de anclaje superior ISOFIX (tipo gancho)

Dimensiones en milimetros

25,4

..—'..i

7

W77 i —
07 7 /
/ v
81
Vista desde
arriba Véase detalle A

Maximo

20

Vista lateral

- Radio 12 méximo

P Varilla 6,4 didmetro
2.5 minimo 1 % anseanwaty radiode 2,3 a 3,8

Nominal

Detalle A

Leyenda:
Estructura circundante (si existe)

% Zonadonde debe situarse totalmente el
perfil de la interfaz del gancho de la correa
de anclaje superior
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Figura 4
Distancia entre las dos zonas de anclaje inferior

25 mm 25 mm

255 mm maximo

305 mm minimo

Figura 5
Plantilla en dos dimensiones

(Dimensiones en milimetros)

Punto de referencia del hombro

Barra de referencia del

angulo del respaldo

Linea del torso ===
PuntoH ...

Véase cuadro1l

306.0',

¥ Parte inf. pierna
~ Linea de la carne del 1343 7
410~

pie descalzo
Punto del talén _
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Figura 6

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista lateral

(Dimensiones en milimetros)

Leyenda:

1: angulo de la espalda.
2:  interseccion del plano de referencia de la linea del torso y el suelo.

3:  plano de referencia de la linea del torso.

4: punto H.
5: punto V.
6: punto R.
7: punto W.

8: plano longitudinal vertical.

9: longitud de enrollamiento de la correa desde el punto V: 250 mm.
10: longitud de enrollamiento de la correa desde el punto W: 200 mm.
11: seccién transversal del plano M.

12: seccién transversal del plano R.

13: linea que representa la superficie del suelo especifico del vehiculo dentro de la zona prescrita.
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Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.

3. Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detras del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detras del punto R.

5. Plano M: plano de referencia M, 1 000 mm horizontalmente detrds del punto R.

6. Las superficies mds adelante de la zona se generan barriendo las dos lineas de enrollamiento en toda su zona de
extension en la parte delantera de la zona. Las lineas de enrollamiento representan la longitud minima ajustada de las

correas de anclaje superior habituales que se extienden desde la parte superior del sistema de retencién infantil (SRI)
(punto W) o mds abajo en la parte trasera del SRI (punto V).

Figura 7

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista lateral ampliada de la zona de enrollamiento

(Dimensiones en milimetros)

(D_
@!—

Leyenda:

1: punto V.

2: punto R.

3: punto W.

4: longitud de enrollamiento de la correa desde el punto V: 250 mm.
5: plano longitudinal vertical.

6: longitud de enrollamiento de la correa desde el punto W: 200 mm.
7: arcos creados por las longitudes de enrollamiento.

8: punto H.
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Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.

3. Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detrds del punto H.
4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.
5. Plano M: plano de referencia M, 1 000 mm horizontalmente detrds del punto R.

6. Las superficies mds adelante de la zona se generan barriendo las dos lineas de enrollamiento en toda su zona de
extension en la parte delantera de la zona. Las lineas de enrollamiento representan la longitud minima ajustada de las
correas de anclaje superior tipicas que se extienden desde la parte superior del sistema de retencién infantil (SRI)
(punto W) o mds abajo en la parte trasera del SRI (punto V).

Figura 8

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista en planta

(Dimensiones en milimetros)

Seccién transversal del plano R
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Leyenda:

1: plano mediano.

2: punto V.
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3: punto R.
4: punto W.

5: plano longitudinal vertical.

Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
3. Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detrds del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.

Figura 9

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista frontal

Leyenda:

1: punto V.
2: punto W.

3: punto R.

~

: plano mediano.

5: vista de la zona a lo largo del plano de referencia del torso.
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Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
3. Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detrds del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detras del punto R.

Figura 10

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista esquemdtica tridimensional

Leyenda:

1: punto H.
2: punto V.
3: punto W.
4: punto R.

5: plano 45°.
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6: seccion transversal del plano R.
7: superficie del suelo.

8: borde frontal de la zona.

Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.

Figura 11

Método alternativo para situar el anclaje superior utilizando el aparato <ISO[F2» (B), zona ISOFIX: vistas lateral,
desde arriba y desde atrds

(Dimensiones en milimetros)

20

N

Leyenda:

1: cara horizontal del aparato ISO/F2» (B).
2: cara trasera del aparato ISO[F2» (B).

3: linea horizontal tangente al punto superior del respaldo del asiento (iltimo punto rigido con una dureza superior a
50 Shore A).

4: interseccion entre 2 y 3.

5: punto de referencia de la fijacién.

6: eje del aparato ISO/F2» (B) superior.
7: correa de anclaje superior.

8: limites de la zona de anclaje.
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Figura 12

Simbolo de anclaje inferior ISOFIX

13 mm
minimo

Notas:
1. El dibujo no estd representado a escala.
2. El simbolo puede presentarse en imagen invertida.

3. El fabricante puede elegir el color del simbolo.

Figura 13

Simbolo utilizado para identificar el emplazamiento de un anclaje superior que se encuentra bajo una cubierta

- u

L 4
i

20
minimo

minimo

Notas:
1. Dimensiones en milimetros.
2. El dibujo no estd representado a escala.

3. El simbolo deberd ser claramente visible mediante un contraste de colores o bien con un relieve adecuado si estd
moldeado o en relieve.
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ANEXO 10

PLAZA DE ASIENTO I-SIZE

Figura 1

Vista tridimensional del volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo

Leyenda:

1: aparato de retencion infantil (ARI).

2: barra de anclajes inferiores ISOFIX.

3: plano longitudinal mediano del ARL

4: volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo.

5: superficie de contacto con el suelo del vehiculo.

Nota: El dibujo no estd representado a escala.
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Figura 2

Vista lateral del volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo

Leyenda:

1: aparato de retencién infantil (ARI).
2: barra de anclajes inferiores ISOFIX.
3: plano formado por la superficie inferior del ARI cuando estd instalado en la plaza de asiento determinada.

4: plano que pasa por la barra de anclaje inferior orientado perpendicularmente al plano longitudinal mediano del ARI
y al plano formado por la superficie inferior del ARI cuando estd instalado en la plaza de asiento determinada.

5: volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo dentro del cual ha de situarse el suelo del vehiculo. Este
volumen representa el rango de ajuste en longitud y altura de una pata de apoyo de un sistema de retencién infantil
i-Size.

6: suelo del vehiculo.

Nota: El dibujo no estd representado a escala.
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Figura 3

Ejemplo de un dispositivo de aplicacion de fuerza modificado con un dispositivo de ensayo de la pata de apoyo
(SFADSL) en el que se muestran el rango de ajuste y las dimensiones exigidos del pie de la pata de apoyo

5270..525

Leyenda:

1: dispositivo de ensayo de la pata de apoyo.
2: pie de la pata de apoyo.

3: SFAD (segtin se define en el anexo 9 del presente Reglamento).

Notas:
1. El dibujo no estd representado a escala.
2. El dispositivo de ensayo de la pata de apoyo:

a) permitird realizar el ensayo en la totalidad de la superficie de contacto del suelo del vehiculo definida para cada
plaza de asiento i-Size;

b) estard fijado rigidamente al SFAD de forma que las fuerzas aplicadas a este repercutan directamente en el suelo del
vehiculo, sin que las fuerzas reactivas se vean reducidas por amortiguamiento en el dispositivo de ensayo de la
pata de apoyo o por deformacion de este.

3. El pie de la pata de apoyo estard formado por un cilindro de 80 mm de ancho y de 30 mm de didmetro, con bordes
redondeados en ambas caras con un radio de 2,5 mm.

4. En el caso de que la altura se ajuste por incrementos, la distancia entre incrementos de ajuste serd igual o inferior a
20 mm.
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Figura 4

Simbolo utilizado para sefialar una plaza de asiento i-Size

13 mm minimo |

13 mm minimo

Notas:
1. El dibujo no estd representado a escala.

2. El fabricante puede elegir el color del simbolo.
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