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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2020/639 DE LA COMISION
de 12 de mayo de 2020

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 en lo que concierne a los
escenarios estindar de operaciones ejecutadas dentro o mds alld del alcance visual

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes
en el dmbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aéreay por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n.c 2111/2005, (CE) n.c 1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (UE) n.° 376/2014 y las Directivas
2014/30/UE y 2014/53|UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.> 216/2008 y (CE)
n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo ('), y en particular su
articulo 57,

Considerando lo siguiente:

(1) De conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comisién (3, un sistema de aeronaves no
tripuladas (<UAS») debe cumplir las limitaciones operacionales especificadas en las autorizaciones operacionales o
en un escenario estindar, establecido mediante dicho Reglamento.

(2)  Sobre la base de la experiencia de los Estados miembros, la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea
elaboré dos escenarios estindar para las operaciones.

(3)  El escenario estindar 1 («STS-01») comprende las operaciones realizadas dentro del alcance visual (<VLOS»), a una
altura maxima de 120 m sobre una zona terrestre controlada en un entorno poblado, utilizando un UAS de clase
CE C5.

(4)  El escenario estindar 2 («<STS-02») comprende las operaciones que podrian realizarse mds alld del alcance visual
(BVLOS»), con la aeronave no tripulada a una distancia no superior a 2 km del piloto a distancia, en presencia de
observadores del espacio aéreo, a una altura maxima de 120 m sobre una zona terrestre controlada en un entorno
poco poblado, utilizando un UAS de clase CE Cé.

(5)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 para incluir estos escenarios estandar.

(6)  Los Estados miembros podrdn establecer zonas geograficas en lugares en los que la probabilidad de encontrar
aeronaves tripuladas no sea baja, con el fin de impedir que los operadores de UAS realicen en ellas operaciones con
arreglo a escenarios estandar.

(7)  Debe introducirse el requisito de una marca global minima que dé fe de que los pilotos a distancia han superado el
examen de conocimientos tedricos.

() DOL212de22.8.2018, p. 1.
(* Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de mayo de 2019, relativo a las normas y los procedimientos aplicables
a la utilizacién de aeronaves no tripuladas (DO L 152 de 11.6.2019).
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(8)  Con el fin de mejorar la visibilidad de las aeronaves no tripuladas que vuelen por la noche y, en particular, que las
personas puedan distinguir ficilmente desde tierra las aeronaves no tripuladas de las tripuladas, debe activarse una
luz verde intermitente en las aeronaves no tripuladas.

(9)  Deben aplicarse normas bien definidas para la formacién de aptitudes practicas y la evaluacién de los pilotos a
distancia que operen con arreglo a un escenario estdndar. Conviene que una entidad reconocida por la autoridad
competente o un operador de UAS se haga cargo de la formacion y la evaluacién en cuestién de conformidad con el
presente Reglamento.

(10) En el caso de que un titular de un certificado de operador de UAS ligeros (LUC) realice operaciones transfronterizas u
operaciones fuera del Estado miembro de registro, el Estado miembro de la operacién debe ser informado del lugar o
los lugares en los que se realizard la operacion prevista.

(11) La Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea ha elaborado un proyecto de normas de desarrollo y lo ha
presentado junto con el Dictamen n.° 05/2019 (*), de conformidad con el articulo 75, apartado 2, letras b) y ¢), y el
articulo 76, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/1139.

(12) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité establecido de conformidad con
el articulo 127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Modificaciones del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 se modifica como sigue:
1) Enelarticulo 2, se afladen los puntos 24 a 34 siguientes:

«24) “Observador de aeronave no tripulada”: persona situada al lado del piloto a distancia que, mediante la observacién
visual de la aeronave no tripulada sin la ayuda de instrumentos, ayuda al piloto a distancia a mantener dicha
aeronave en modo VLOS y a efectuar el vuelo de forma segura.

25) “Observador del espacio aéreo”: persona que asiste al piloto a distancia mediante una observacion visual, sin la
ayuda de instrumentos, del espacio aéreo en el que se estd utilizando la aeronave no tripulada para detectar
posibles peligros en el aire.

26) “Unidad de mando™: equipo o sistema de equipos para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota segtin la
definici6n del articulo 3, punto 32, del Reglamento (UE) 2018/1139 que permite el control o el seguimiento de la
aeronave no tripulada durante cualquier fase de vuelo, a excepcion de las infraestructuras que apoyan el servicio
de enlace (C2) de mando y control.

27) “Servicio de enlace C2": servicio de comunicacion prestado por un tercero que proporciona mando y control entre
la aeronave no tripulada y la unidad de control.

28) “Geografia de vuelo”: volimenes de espacio aéreo definidos espacial y temporalmente en los que el operador de
UAS tiene previsto realizar la operacién con arreglo a procedimientos normales descritos en el punto 6, letra c),
del apéndice 5 del anexo.

29) “Zona de la geografia de vuelo™: proyeccion de la geografia de vuelo en la superficie terrestre.

30) “Volumen de contingencia” volumen de espacio aéreo fuera de la geografia de vuelo en el que se aplican los
procedimientos de contingencia descritos en el punto 6, letra d), del apéndice 5 del anexo.

31) “Zona de contingencia” proyeccion del volumen de contingencia en la superficie terrestre.
32) “Volumen operacional”: combinacién de la geografia de vuelo y del volumen de contingencia.

33) “Zona de prevencion de riesgos en tierra” zona en la superficie terrestre que rodea el volumen operacional y que
se especifica para minimizar el riesgo que entrafia para terceros en la superficie terrestre una aeronave no
tripulada que salga del volumen operacional.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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34) “Noche”: las horas comprendidas entre el fin del creptsculo civil vespertino y el comienzo del creptsculo civil
matutino, tal como se define en el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision (¥).

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se establecen
el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea, y
por el que se modifican el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE)
n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010 (DO L 281 de 13.10.2012, p. 1).».

2) Enelarticulo 5, el apartado 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5.  Cuando el operador de UAS presente una declaracion a la autoridad competente del Estado miembro de registro
de conformidad con la seccién UAS.SPEC.020 de la parte B del anexo respecto a una operacién que se ajuste a un
escenario estandar establecido en el apéndice 1 del mencionado anexo, dicho operador no estard obligado a obtener
una autorizaciéon operacional de conformidad con los apartados 1 a 4 del presente articulo y serd aplicable el
procedimiento establecido en el apartado 5 del articulo 12. El operador de UAS utilizard la declaracién mencionada en
el apéndice 2 de dicho anexo.”.

3) En el articulo 13 se afiade el apartado 4 siguiente:

«4.  Cuando un operador de UAS titular de un LUC con las facultades adecuadas de conformidad con la seccién UAS.
LUC.060 del anexo tenga previsto realizar una operacion en la categoria “especifica” que transcurra parcial o totalmente
en el espacio aéreo de un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, dicho operador proporcionara la
informacion siguiente a la autoridad competente del Estado miembro de la operacién prevista:

a) una copia de los términos de la aprobacion recibida de conformidad con la seccion UAS.LUC.050 del anexo, y

b) el lugar o los lugares en los que se realizard la operacion prevista de conformidad con el apartado 1, letra b), del
presente articulo.».

4) En el articulo 14 se afiade el apartado 9 siguiente:

«9.  Ademds de los datos definidos en el apartado 2, los Estados miembros podrdn recoger datos de identidad
adicionales de los operadores de UAS.».

5) Enelarticulo 15, la letra a) del apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«a) prohibir algunas o todas las operaciones de UAS, imponer condiciones particulares para algunas o todas las
operaciones de UAS o exigir una autorizacién de vuelo previa para algunas o todas las operaciones de UAS; ».

6) Elarticulo 22 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 22

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 20, se permitird el uso de UAS en la categorfa “abierta” que no cumplan los
requisitos de las partes 1 a 5 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién (*) durante un periodo
transitorio de dos afios, que empezard a contar un afio después de la entrada en vigor del presente Reglamento, en las
condiciones siguientes:

a) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a 500 g son utilizadas con arreglo a los requisitos
operacionales establecidos en el punto 1 de la seccion UAS.OPEN.020 de la parte A del anexo por un piloto a
distancia que tenga el nivel de competencia definido por el Estado miembro interesado;

b) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a 2 kg son utilizadas a una distancia horizontal
minima de 50 m de las personas, y los pilotos a distancia tienen un nivel de competencia al menos equivalente al
establecido en el punto 2 de la seccién UAS.OPEN.030 de la parte A del anexo;

¢) las aeronaves no tripuladas con una masa de despegue inferior a 25 kg son utilizadas con arreglo a los requisitos
operacionales establecidos en los puntos 1y 2 de la seccién UAS.OPEN.040 y los pilotos a distancia tienen un nivel
de competencia al menos equivalente al establecido en el punto 4, letra b), de la seccién UAS.OPEN.020 de la parte A
del anexo.

(*) Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no
tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas (DO L 152 de 11.6.2019, p.
1)..

7) Elarticulo 23 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 23

1. El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 1 de julio de 2020.
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2. El articulo 5, apartado 5, y el punto 1, letra I), de la seccion UAS.SPEC.050 serdn aplicables a partir del 2 de
diciembre de 2021.

3. Laletra g) del punto 2 de la seccién UAS.OPEN.060 serd aplicable a partir del 1 de julio de 2022.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 21, hasta el 2 de diciembre de 2021 los Estados
miembros podran aceptar declaraciones de los operadores de UAS, de conformidad con el apartado 5 del articulo 5,
basadas en escenarios estindar nacionales o equivalentes, si tales escenarios cumplen los requisitos de la seccién UAS.
SPEC.020 del anexo.

Tales declaraciones dejaran de ser validas a partir del 2 de diciembre de 2023.
5. Elapartado 3 del articulo 15 serd aplicable a partir del 1 de julio de 2021.».

8) El anexo se sustituye por el texto que figura en el anexo del presente Reglamento.

Articulo 2
Entrada en vigor y aplicacién

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 12 de mayo de 2020.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN



13.5.2020 Diario Oficial de la Unién Europea L 150/5

ANEXO

OPERACIONES DE UAS EN LAS CATEGORIAS «ABIERTA» Y <ESPECIFICA »

PARTE A

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ABIERTA»

UAS.OPEN.010 Disposiciones generales

1) La categoria «abierta» de operaciones de UAS se divide en las tres subcategorias A1, A2 y A3, en funcién de las
limitaciones operacionales, los requisitos aplicables al piloto a distancia y los requisitos técnicos aplicables a los UAS.

2) Sila operacién de UAS implica el vuelo de la aeronave no tripulada a partir de un relieve natural del terreno o sobre un
terreno con relieves naturales, la aeronave no tripulada no se alejard a mds de 120 m del punto mds préximo en la
superficie terrestre. La medicion de las distancias se adaptard en funcién de las caracteristicas geograficas del terreno,
como las llanuras, las colinas y las montaias.

3) Siuna aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un obstéculo artificial de una altura
superior a 105 m, la altura maxima de la operacién de UAS podré incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura
del obstéculo a peticién de la entidad responsable del obstéculo.

4) No obstante lo dispuesto en el punto 2, los planeadores no tripulados con una MTOM, incluida la carga ttil, inferior
a 10 kg, podran volar a una distancia superior a 120 m desde el punto mds préximo en la superficie terrestre, a
condicién de que el planeador no vuele en ningin momento a una altura de mds de 120 m por encima del piloto a
distancia.

UAS.OPEN.020 Operaciones de UAS de la subcategoria Al
Las operaciones de la subcategoria A1 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el punto 5, letra d), se realizardn de forma que el
piloto a distancia de la aeronave no la haga volar por encima de concentraciones de personas y prevea razonablemente
que no la hard volar por encima de ninguna persona no participante; en caso de vuelo inesperado por encima de
personas no participantes, el piloto a distancia reducird al minimo posible el tiempo durante el cual la aeronave no
tripulada vuele por encima de estas personas;

2) en el caso de las aeronaves no tripuladas a las que se hace referencia en el punto 5, letras a), b) y ¢), se realizardn de tal
manera que el piloto a distancia de la aeronave pueda hacerla volar por encima de personas no participantes, pero
nunca la hard volar por encima de concentraciones de personas;

3) no obstante lo dispuesto en el articulo 4, apartado 1, letra d), se realizardn, cuando esté activo el modo sigueme, hasta
una distancia de 50 m del piloto a distancia;

4) seran realizadas por un piloto a distancia:
a) que esté familiarizado con las instrucciones facilitadas por el fabricante del UAS;

b) en el caso de aeronaves no tripuladas de clase C1, tal como se define en la parte 2 del anexo del Reglamento
Delegado (UE) 2019/945, que haya completado un curso de formacion en linea y a continuacién haya superado
con éxito un examen de conocimientos tedricos en linea organizado por la autoridad competente o por una entidad
designada por la autoridad competente de un Estado miembro, obteniendo como minimo el 75 % de la puntuacién
total; el examen consistird en cuarenta preguntas de opcioén mdltiple repartidas adecuadamente entre las materias
siguientes:

i) laseguridad aérea;

ii) las restricciones del espacio aéreo;

iii) la reglamentacion de la aviacion;

iv) las limitaciones del rendimiento humano;
v)  los procedimientos operacionales;

vi) el conocimiento general de los UAS;

vii) la privacidad y la proteccion de datos;
viii) los seguros;

ix) la proteccién.
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5) se realizardn con una aeronave no tripulada:

a) que tenga una MTOM, incluida la carga dtil, inferior a 250 g y una velocidad operativa mdxima inferior a 19 m/s, en
el caso de UAS de construccion privada;

b) que cumpla los requisitos definidos en el articulo 20, letra a);

¢) que lleve marcado de clase CO y cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segtin se definen en la parte 1 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, o

d) que lleve marcado de clase C1, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, seglin se definen en la parte 2 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actualizado de identificacién a
distancia directa y funcién de geoconsciencia.

UAS.OPEN.030 Operaciones de UAS de la subcategoria A2
Las operaciones de la subcategorfa A2 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) se realizardn de forma que la aeronave no tripulada no vuele por encima de personas no participantes y las operaciones
del UAS se lleven a cabo a una distancia horizontal segura de al menos 30 m de ellas; el piloto a distancia podrd reducir
la distancia de seguridad horizontal hasta un minimo de 5 m de una persona no participante cuando utilice una
aeronave no tripulada con una funcién activa de modo de baja velocidad y tras evaluar la situacién en lo que concierne
a:

a) las condiciones meteoroldgicas;
b) las prestaciones de la aeronave no tripulada;
¢) elaislamiento de la zona sobrevolada;

2) las realizard un piloto a distancia que esté familiarizado con las instrucciones del fabricante del UAS y disponga de un
certificado de competencia de piloto a distancia emitido por la autoridad competente o por una entidad designada por
la autoridad competente de un Estado miembro; este certificado se obtendrd cuando se cumplan todas las condiciones
siguientes, en el orden indicado:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de conocimientos tedricos en linea mencionado en el
punto 4, letra b), de la seccion UAS.OPEN.020;

b) completar una formacién de autopréctica en las condiciones operativas de la subcategoria A3 establecidas en los
puntos 1y 2 de la seccién UAS.OPEN.040;

¢) notificar la conclusién de la formacién de autopractica definida en la letra b) y superar un examen de conocimientos
tedricos adicional organizado por la autoridad competente o por una entidad designada por la autoridad competente
de un Estado miembro, obteniendo como minimo el 75 % de la puntuacién total; el examen constard de, como
minimo, treinta preguntas de opcién miltiple destinadas a evaluar el conocimiento del piloto a distancia sobre las
atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra, repartidas adecuadamente entre las siguientes materias:

i) meteorologia;
ii) rendimiento de vuelo del UAS;
iii) atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;

3) se realizardn con una aeronave no tripulada con marcado de clase C2 que cumpla los requisitos aplicables a esa clase,
segtin se definen en la parte 3 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo
y actualizado de identificacién a distancia directa y funcién de geoconsciencia.

UAS.OPEN.040 Operaciones de UAS de la subcategoria A3
Las operaciones de la subcategoria A3 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:

1) se realizardn en una zona en la que el piloto a distancia prevea razonablemente que no se pondré en peligro a ninguna
persona no participante dentro del espacio en el que vuele la aeronave no tripulada durante todo el periodo de la
operacion de UAS;

2) se realizardn a una distancia horizontal segura, de un minimo de 150 m, de zonas residenciales, comerciales,
industriales o recreativas;

3) serén realizadas por un piloto a distancia que esté familiarizado con las instrucciones facilitadas por el fabricante del
UAS, haya completado un curso de formacion en linea y haya superado el examen de conocimientos tedricos en linea
mencionado en el punto 4, letra b), de la seccion UAS.OPEN.020;
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4) se realizaran con una aeronave no tripulada:
a) que tenga una MTOM, incluida la carga titil, inferior a 25 kg, en el caso de UAS de construccién privada, o
b) que cumpla los requisitos definidos en la letra b) del articulo 20;

¢) que lleve marcado de clase C2, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se definen en la parte 3 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actualizado de identificacién a
distancia directa y funcion de geoconsciencia, o

d) que lleve marcado de clase C3, cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segiin se definen en la parte 4 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema activo y actualizado de identificacién a
distancia directa y funcion de geoconsciencia, o

e) que lleve marcado de clase C4 y cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segin se definen en la parte 5 del anexo
del Reglamento Delegado (UE) 2019/945.

UAS.OPEN.050 Responsabilidades del operador de UAS
El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:
1) elaborard procedimientos operacionales adaptados al tipo de operacién y al riesgo que conlleva;

2) garantizard que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro radioeléctrico y se promueva su uso eficaz
con el fin de evitar interferencias perjudiciales;

3) designard a un piloto a distancia para cada vuelo;

4) garantizard que los pilotos a distancia y todos los demds miembros del personal que realicen tareas de apoyo de las
operaciones estén familiarizados con las instrucciones facilitadas por el fabricante del UAS, y:

a) tengan las competencias adecuadas correspondientes a la subcategoria de operaciones de UAS previstas, de
conformidad con las secciones UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para realizar sus tareas, o que,
en el caso de personal distinto de los pilotos a distancia, hayan completado un curso de formacién en el puesto de
trabajo elaborado por el operador;

b) estén plenamente familiarizados con los procedimientos del operador de UAS;

¢) reciban la informacién pertinente para la operacion de UAS prevista acerca de toda zona geografica publicada por el
Estado miembro de la operacién de conformidad con el articulo 15;

5) actualizard la informacion en el sistema de geoconsciencia cuando sea aplicable en funcién del lugar previsto de la
operacion;

6) en el caso de una operacion con una aeronave no tripulada de una de las clases definidas en las partes 1 a 5 del anexo del
Reglamento Delegado (UE) 2019/945, se asegurard de que:

a) el UAS va acompafiado de la correspondiente declaracién UE de conformidad, incluida la referencia a la clase
adecuada, y

b) la etiqueta de identificacion de la clase correspondiente estd colocada en la aeronave no tripulada;

7) garantizard, en el caso de una operacion de UAS de las subcategorias A2 o A3, que todas las personas participantes
presentes en la zona de la operacién hayan sido informadas de los riesgos y hayan aceptado participar de forma explicita.

UAS.OPEN.060 Responsabilidades del piloto a distancia
1) Antes de iniciar una operacién de UAS, el piloto a distancia:

a) tendrd las competencias apropiadas correspondientes a la subcategorfa de operaciones de UAS previstas, de
conformidad con las secciones UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 o UAS.OPEN.040, para desempefiar sus tareas y
portard una prueba de dichas competencias durante la utilizacién del UAS, salvo cuando utilice una aeronave no
tripulada de conformidad con el punto 5, letras a), b) o ¢), de la seccién UAS.OPEN.020;

b) obtendrd informaci6n actualizada pertinente para la operacién de UAS prevista sobre cualquier zona geografica que
publique el Estado miembro de la operacién de conformidad con el articulo 15;

c) observard el entorno operativo, comprobard la presencia de obstdculos y, salvo que opere en la categoria A1 con una
aeronave no tripulada a la que se hace referencia en el punto 5, letras a), b) o ¢), de la seccién UAS.OPEN.020,
comprobard si estd presente alguna persona no participante;

d) se asegurard de que el UAS esta en condiciones de realizar el vuelo previsto con seguridad y, si procede, comprobard
que la identificacion directa a distancia estd activa y actualizada;

e) siel UAS lleva una carga util adicional, verificard que su masa no supera la MTOM determinada por el fabricante o el
limite de MTOM de su clase.
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2) Durante el vuelo, el piloto a distancia:

a) no desempefiard sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o alcohol o cuando no esté en condiciones de
desempefiarlas debido a lesiones, cansancio, medicacion, enfermedad u otras causas;

b) mantendrd la aeronave no tripulada en modo VLOS y mantendrd un riguroso control visual del espacio aéreo que
rodea la aeronave no tripulada con el fin de evitar cualquier riesgo de colisién con una aeronave tripulada; el piloto
a distancia interrumpird el vuelo si la operacién supone un riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio
ambiente o bienes;

c) respetara las limitaciones operacionales en las zonas geograficas determinadas de conformidad con el articulo 15;

d) seréd capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en caso de pérdida de conexién o si utiliza una
aeronave no tripulada de vuelo libre;

e) utilizard el UAS de acuerdo con las instrucciones facilitadas por el fabricante, incluida toda limitacién aplicable;
f) respetard los procedimientos del operador, si estdn disponibles;

g) durante las operaciones nocturnas, se asegurard de que se activa una luz verde intermitente en la aeronave no
tripulada.

3) Los pilotos a distancia y los operadores de UAS no haran volar la aeronave cerca o dentro de zonas en las que se estén
llevando a cabo operaciones de emergencia, salvo que los servicios de emergencia responsables les hayan dado permiso
para hacerlo.

4) A los efectos del punto 2, letra b), los pilotos a distancia podran estar asistidos por un observador de aeronave no
tripulada. En tal caso, se establecerd una comunicacion clara y eficaz entre el piloto a distancia y el observador de la
aeronave no tripulada.

UAS.OPEN.070 Duracién y validez de la competencia teérica adquirida en linea del piloto a distancia y de los certificados
de competencia del piloto a distancia

1) La competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia, exigida en el punto 4, letra b), de la seccién UAS.
OPEN.020 y en el punto 3 de la seccion UAS.OPEN.040, y el certificado de competencia del piloto a distancia, exigido
en el punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030, tendran una validez de cinco afios.

2) La renovacién de la competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia y del certificado de competencia del
piloto a distancia estard supeditada, dentro del periodo de validez de este certificado:

a) a una demostracién de competencias de conformidad con el punto 4, letra b), de la seccién UAS.OPEN.020 o del
punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030, respectivamente, 0

b) a la realizacién completa de una formacion de actualizacion sobre las materias definidas, respectivamente, en el
punto 4, letra b), de la seccion UAS.OPEN.020 o en el punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030 impartida por la
autoridad competente o una entidad designada por la autoridad competente.

3) Para renovar la competencia tedrica adquirida en linea del piloto a distancia o el certificado de competencia del piloto a
distancia cuando expiren, el piloto a distancia deberd cumplir lo dispuesto en el punto 2, letra a).

PARTE B

OPERACIONES DE UAS EN LA CATEGORIA «ESPECIFICA»

UAS.SPEC.010 Disposiciones generales

El operador de UAS proporcionard a la autoridad competente una evaluacion del riesgo operacional de la operacién
prevista de conformidad con el articulo 11, o presentard una declaracion si es aplicable la seccion UAS.SPEC.020, salvo
que el operador sea titular de un certificado de operador de UAS ligeros (LUC) con las facultades adecuadas, de
conformidad con la parte C del presente anexo. El operador de UAS evaluard periddicamente la adecuacién de las medidas
de atenuacion adoptadas y las actualizard cuando sea necesario.

UAS.SPEC.020 Declaracion operacional

1) De conformidad con el articulo 5, el operador de UAS podrd presentar a la autoridad competente del Estado miembro
de registro una declaracién operacional de conformidad con un escenario estindar definido en el apéndice 1 del
presente anexo, como alternativa a lo dispuesto en las secciones UAS.SPEC.30 y UAS.SPEC.40 en relacién con las
operaciones:

a) de aeronaves no tripuladas:

i) de dimensiones caracteristicas médximas de hasta 3 m que vuelen en modo VLOS sobre zonas terrestres
controladas, excepto sobre concentraciones de personas,
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ii) de dimensiones caracteristicas maximas de hasta 1 m que vuelen en modo VLOS, excepto sobre concentraciones
de personas,

i) de dimensiones caracteristicas méximas de hasta 1 m que vuelen en modo BVLOS sobre zonas poco pobladas,

iv) de dimensiones caracteristicas mdximas de hasta 3 m que vuelen en modo BVLOS sobre zonas terrestres
controladas;

b) realizadas a menos de 120 m del punto mds préximo en la superficie terrestre, y:

i) en un espacio aéreo no controlado (clase F o G), salvo que los Estados miembros establezcan limitaciones
diferentes por medio de zonas geograficas de UAS en lugares en los que no sea baja la probabilidad de encontrar
aeronaves tripuladas, o

ii) en un espacio aéreo controlado, de conformidad con los procedimientos publicados respecto a la zona de la
operacién, de forma que esté garantizada la baja probabilidad de encontrar aeronaves tripuladas.

2) Una declaracién de operador de UAS incluira:
a) informacién administrativa sobre el operador de UAS;

b) una declaracion de que la operacién cumple los requisitos operacionales establecidos en el punto 1y en un escenario
estandar definido en el apéndice 1 del anexo;

¢) el compromiso del operador de UAS de aplicar las medidas de atenuacién pertinentes exigidas para la seguridad de la
operacién, incluidas las instrucciones correspondientes sobre la operacion, el disefio de la aeronave no tripulada y
las competencias del personal participante;

d) la confirmacién por parte del operador de UAS de que se dispondrd de un seguro adecuado para cada vuelo
realizado en el marco de la declaracion, si asi lo exige la legislacién de la Union o la legislacion nacional.

3) Una vez recibida la declaracién, la autoridad competente verificard que contiene todos los elementos enumerados en el
punto 2 y, sin demora indebida, proporcionard al operador de UAS una confirmacién de que la ha recibido y estd
completa.

4) Tras recibir la confirmacion de que se ha recibido y estd completa la declaracion, el operador de UAS podrd iniciar la
operacion.

5) Los operadores de UAS notificardn sin demora a la autoridad competente cualquier cambio en la informacién incluida
en la declaracion operacional que hayan presentado.

6) Los operadores de UAS titulares de un LUC con las facultades adecuadas, de conformidad con la parte C del presente
anexo, no tendrdn que presentar la declaracion.

UAS.SPEC.030 Solicitud de autorizacién operacional

1) Antes de iniciar una operacién de UAS en la categoria «especifica», el operador de UAS deberd obtener una autorizacion
operacional de la autoridad nacional competente del Estado miembro de registro, excepto:

a) sies aplicable la seccién UAS.SPEC.020, o

b) si el operador de UAS es titular de un LUC con las facultades adecuadas de conformidad con la parte C del presente
anexo.

2) El operador de UAS presentard una solicitud de autorizaciéon operacional actualizada si se producen cambios
significativos en la operacion o en las medidas de atenuacién enumeradas en la autorizacién operacional.

3) La solicitud de una autorizacién operacional se basard en la evaluacion del riesgo a la que se hace referencia en el
articulo 11 e incluird, ademads, la informacion siguiente:

a) el nimero de registro del operador de UAS;

=5

) el nombre del administrador responsable o el nombre del operador de UAS en el caso de una persona fisica;

(a)

) la evaluacién del riesgo operacional;

ol

) la lista de medidas de atenuacion propuestas por el operador de UAS, con informacién suficiente para que la
autoridad competente evaliie la adecuacién de los medios de atenuacién de los riesgos;

) un manual de operaciones cuando asi lo requiera el riesgo y la complejidad de la operacion;

f) una confirmacién de que se dispondrd de un seguro adecuado en el momento en que se inicien las operaciones de
UAS, si asi lo exige la legislacion de la Unién o la legislacion nacional.
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UAS.SPEC.040 Expedicién de una autorizacion operacional

1) Al recibir una solicitud con arreglo a la seccién UAS.SPEC.030, la autoridad competente expedird sin demora
injustificada una autorizacién operacional de conformidad con el articulo 12 cuando llegue a la conclusién de que la
operacién cumple las condiciones siguientes:

a) se ha facilitado toda la informaci6n indicada en el punto 3 de la seccién UAS.SPEC.030;

b) se ha establecido un procedimiento de coordinacién con el proveedor de servicios pertinente para el espacio aéreo si
toda la operacidn, o parte de ella, se lleva a cabo en un espacio aéreo controlado.

2) La autoridad competente especificard en la autorizaciéon operacional el alcance exacto de la autorizacién de
conformidad con el articulo 12.

UAS.SPEC.050 Responsabilidades del operador de UAS
1) El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:

a) establecer procedimientos y limitaciones en funcién del tipo de la operacién prevista y del riesgo que esta entraiia,
en particular:

i) procedimientos operacionales para garantizar la seguridad de las operaciones;

ii) procedimientos para garantizar que en la operacion prevista se cumplan los requisitos de proteccion aplicables a
la zona de la operacién;

i) medidas de proteccién contra interferencias ilegales y el acceso no autorizado;

iv) procedimientos para garantizar que todas las operaciones sean conformes con el Reglamento (UE) 2016/679,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacién de estos datos; en particular, el operador de UAS llevard a cabo una evaluacion de impacto sobre la
proteccion de datos, cuando asi lo requiera la autoridad nacional de protecciéon de datos en aplicacién del
articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/679;

v) directrices para que sus pilotos a distancia planifiquen las operaciones de UAS de manera que se minimicen las
molestias, en particular el ruido y otras molestias relacionadas con las emisiones, para las personas y los
animales;

b) designar a un piloto a distancia para cada vuelo o, en el caso de operaciones auténomas, garantizar que durante todas
las fases del vuelo se asignen adecuadamente las responsabilidades y tareas, especialmente las definidas en los puntos 2
y 3 de la seccién UAS.SPEC.060, de conformidad con los procedimientos establecidos con arreglo a la letra a);

¢) garantizard que en todas las operaciones se utilice eficazmente el espectro radioeléctrico y se promueva su uso eficaz
con el fin de evitar interferencias perjudiciales;

d) garantizar que, antes de llevar a cabo las operaciones, los pilotos a distancia cumplan todas las condiciones
siguientes:

i) tener las competencias adecuadas para llevar a cabo sus tareas en consonancia con la formacién aplicable
determinada por la autorizacién operacional o, si es aplicable la seccién UAS.SPEC.020, por las condiciones y
las limitaciones establecidas en el escenario estindar apropiado indicado en el apéndice 1 o definido en el LUC;

ii) seguir una formacion de piloto a distancia centrada en las competencias, que abarque las establecidas en el
articulo 8, apartado 2;

iii) seguir una formacién de piloto a distancia, tal como se define en la autorizacién operacional, para realizar las
operaciones que requieran esa autorizacion; esta formaciéon se impartird en cooperaciéon con una entidad
designada por la autoridad competente;

iv) seguir una formacion de piloto a distancia para operaciones sujetas a una declaracién que se llevardn a cabo de
conformidad con las medidas de atenuacién definidas en el escenario estindar;

v) haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de UAS, si asi lo requieren la evaluacion del
riesgo v los procedimientos establecidos de conformidad con la letra a);

vi) obtener informacién actualizada pertinente para la operacién prevista acerca de toda zona geogrifica
determinada de conformidad con el articulo 15;

e) garantizar que el personal encargado de las tareas esenciales para la operacién de UAS, distinto del propio piloto a
distancia, cumpla todas las condiciones siguientes:

i) haber completado la formacion en el puesto de trabajo preparada por el operador;

ii) haber sido informado sobre el manual de operaciones del operador de UAS, si asi lo requiere la evaluacion del
riesgo, y sobre los procedimientos establecidos de conformidad con la letra a);

iii) haber obtenido informacién actualizada pertinente para la operacién prevista acerca de toda zona geogréfica
determinada de conformidad con el articulo 15;

f) llevar a cabo cada operacién con arreglo a las limitaciones, las condiciones y las medidas de atenuacioén que se
definen en la declaracion o se especifican en la autorizacién operacional;
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g) llevar y mantener actualizado un registro de:

i) todas las cualificaciones pertinentes y los cursos de formacién completados por el piloto a distancia y el resto del
personal encargado de tareas esenciales para la operacién de UAS y por el personal de mantenimiento, durante
al menos tres afios después de que dichas personas hayan dejado de trabajar con la organizacién o hayan
cambiado de puesto en la organizacion;

ii) las actividades de mantenimiento realizadas en los UAS durante un minimo de tres afios;

i) la informacién sobre operaciones de UAS, que comprenderd cualquier suceso inusual de cardcter técnico u
operacional y otros datos que requieran la declaracion o la autorizacién operacional, durante un minimo de tres
afios;

h) utilizar UAS que, como minimo, estén disefiados para que, en caso de averfa, no vuelen fuera del volumen de la
operacién ni causen un accidente mortal; ademds, las interfaces persona-mdquina deberdn reducir al minimo el
riesgo de error del piloto y no causar un cansancio excesivo;

i) mantener el UAS en un estado adecuado para un funcionamiento seguro mediante:

i) como minimo, el establecimiento de instrucciones de mantenimiento y el empleo de personal de mantenimiento
debidamente formado y cualificado;

ii) el cumplimiento de la seccién UAS.SPEC.100, si asi se requiere;

iii) la utilizacion de una aeronave no tripulada disefiada para reducir al minimo el ruido y otras emisiones, teniendo
en cuenta el tipo de operaciones previstas y las zonas geograficas en las que el ruido y otras emisiones de la
aeronave sean motivo de preocupacion;

j) establecer y mantener actualizada una lista de los pilotos a distancia designados para cada vuelo;

k) establecer y mantener actualizada una lista del personal de mantenimiento empleado por el operador para realizar
las actividades de mantenimiento, y

1) wvelar por que cada aeronave no tripulada lleve instalados:
i) al menos una luz verde intermitente con fines de visibilidad de la aeronave, y

ii) un sistema activo y actualizado de identificacion a distancia.

UAS.SPEC.060 Responsabilidades del piloto a distancia
1) El piloto a distancia:

a) no desempeiiard sus tareas bajo los efectos de sustancias psicoactivas o alcohol o cuando no esté en condiciones de
desempefiarlas debido a lesiones, cansancio, medicacién, enfermedad u otras causas;

b) tendrd las competencias adecuadas de piloto a distancia, tal como se establecen en la autorizacién operacional, en el
escenario estindar definido en el apéndice 1 o en el LUC, y portard una prueba de dichas competencias durante la
utilizacién del UAS.

c) estard familiarizado con las instrucciones facilitadas por el fabricante del UAS.
2) Antes de iniciar una operacion de UAS, el piloto a distancia cumplird todas las condiciones siguientes:

a) obtener informacién actualizada pertinente para la operacién prevista acerca de toda zona geogréfica determinada
de conformidad con el articulo 15;

b) garantizar que el entorno operativo sea compatible con las limitaciones y condiciones autorizadas o declaradas;

¢) asegurarse de que el UAS estd en condiciones adecuadas para realizar el vuelo previsto con seguridad y, en su caso,
comprobar que la identificacion directa a distancia estd activa y actualizada;

d) garantizar que la informacion sobre la operacion se ha puesto a disposicién de la unidad pertinente del servicio de
transito aéreo, de otros usuarios del espacio aéreo y de las partes interesadas pertinentes, tal como se requiera en la
autorizacion operacional o en las condiciones publicadas por el Estado miembro para la zona geografica de la
operaci6n de conformidad con el articulo 15.

3) Durante el vuelo, el piloto a distancia:
a) respetard las limitaciones y condiciones autorizadas o declaradas;

b) evitard todo riesgo de colisién con una aeronave tripulada e interrumpird el vuelo cuando su continuacién pudiera
suponer un riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio ambiente o bienes;
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c) respetara las limitaciones operacionales en las zonas geograficas determinadas de conformidad con el articulo 15;
d) respetard los procedimientos del operador;

€) no hard volar la acronave cerca o dentro de zonas en las que se estén llevando a cabo operaciones de emergencia,
salvo que los servicios de emergencia responsables le hayan dado permiso para hacerlo.

UAS.SPEC.070 Transferibilidad de una autorizacién operacional

Una autorizacién operacional no es transferible.

UAS.SPEC.080 Duracién y validez de una autorizacién operacional
1) La autoridad competente especificard la duracién de la autorizacién operacional en la propia autorizacion.

2) No obstante lo dispuesto en el punto 1, la autorizacion operacional seguird siendo valida mientras el operador de UAS
siga cumpliendo los requisitos pertinentes del presente Reglamento y las condiciones establecidas en la autorizacién
operacional.

3) En caso de revocacién de la autorizacion operacional o de renuncia a ella, el operador de UAS establecerd un acuse de
recibo en formato digital que deberd enviarse sin demora a la autoridad competente.

UAS.SPEC.085 Duracién y validez de una declaracion operacional

La declaracién operacional tendrd una duracién limitada de dos afios. La declaracién dejard de considerarse completa en el
sentido del punto 4 de la seccién UAS.SPEC.020 si:

1) durante la supervisién del operador de UAS, la autoridad competente ha constatado que la operacion de UAS no se
realiza de conformidad con la declaracién operacional;

2) las condiciones de la operacion de UAS han cambiado de tal manera que la declaracién operacional ya no cumple los
requisitos aplicables del presente Reglamento;

3) no se ha dado acceso a la autoridad competente de conformidad con la seccién UAS.SPEC.090

UAS.SPEC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el operador de UAS dard acceso a toda persona que esté
debidamente autorizada por la autoridad competente a cualquier instalacién, UAS, documento, registro, dato,
procedimiento o cualquier otro material pertinente para su actividad que esté sujeto a una autorizacion o declaracién
operacional, con independencia de que haya contratado o subcontratado su actividad con otra organizacion.

UAS.SPEC.100 Utilizacién de equipo certificado y acronaves no tripuladas certificadas

1) Si en la operaciéon de UAS se utiliza una aeronave no tripulada respecto a la cual se ha emitido un certificado de
aeronavegabilidad o un certificado restringido de acronavegabilidad, o se utiliza equipo certificado, el operador de UAS
registrard el tiempo de funcionamiento o de servicio con arreglo a las instrucciones y los procedimientos aplicables al
equipo certificado, o a la aprobaci6n o autorizacién organizativa.

2) El operador de UAS seguird las instrucciones mencionadas en el certificado de la aeronave no tripulada o el certificado
del equipo, y cumplird las directrices de acronavegabilidad u operacionales emitidas por la Agencia.

PARTE C

CERTIFICADO DE OPERADOR DE UAS LIGEROS (LUC)

UAS.LUC.010 Requisitos generales para obtener un LUC

1) Una persona juridica puede solicitar un LUC con arreglo a la presente parte.
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2) Las solicitudes de LUC o de modificacion de un LUC existente se presentardn a la autoridad competente y contendrin
toda la informacién siguiente:

a) una descripcion del sistema de gestién del operador de UAS, incluyendo su estructura organizativa y su sistema de
gestion de la seguridad;

b) los nombres de los miembros del personal responsable del operador de UAS, incluyendo la persona responsable de
la autorizacion de las operaciones de UAS;

¢) una declaracién de que el solicitante ha verificado toda la documentacion presentada a la autoridad competente y ha
comprobado que cumple los requisitos aplicables.

3) Si se cumplen los requisitos de la presente parte, se podrdn conceder las facultades al titular del LUC, de conformidad
con la secciéon UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Responsabilidades del titular de un LUC

El titular de un LUC:

1) cumpliré los requisitos de las secciones UAS.SPEC.050 y UAS.SPEC.060;

2) respetard el alcance y las facultades que se definen en los términos de la aprobacion;

3) establecerd y mantendrd un sistema para ejercer el control operacional de toda operacién realizada con arreglo a los
términos de su LUGC;

4) realizard una evaluacion del riesgo operacional de la operacién prevista de conformidad con el articulo 11, salvo que
realice una operacion respecto a la cual sea suficiente una declaracion operacional con arreglo a la seccién UAS.
SPEC.020;

5) llevara registros de los siguientes elementos de manera que esté garantizada la proteccion contra dafios, alteraciones y
robos durante un minimo de tres afios en el caso de operaciones realizadas en aplicacién de las facultades especificadas
en la seccion UAS.LUC.060:

a) la evaluacion del riesgo operacional, si se exige de conformidad con el punto 4, y su documentacién justificativa;
b) las medidas de atenuacién adoptadas, y

¢) las cualificaciones y la experiencia del personal que participa en la operacion de UAS, el seguimiento del
cumplimiento y la gestion de la seguridad;

6) llevard los registros del personal a los que se hace referencia en el punto 5, letra c), mientras las personas trabajen para la
organizacion, y los conservard hasta transcurridos tres afios desde el momento en que las personas abandonen la
organizacion.

UAS.LUC.030 Sistema de gestion de la seguridad

1) El operador de UAS que solicite un LUC establecerd, aplicard y mantendrd un sistema de gestion de la seguridad acorde
con el tamafio de la organizacién y la naturaleza y complejidad de sus actividades, teniendo en cuenta los peligros y
riesgos inherentes a esas actividades.

2) El operador de UAS cumplird todas las condiciones siguientes:

a) designard a un gestor responsable con autoridad para garantizar que en la organizacién se lleven a cabo todas las
actividades de conformidad con las normas aplicables y que la organizacién cumpla permanentemente los
requisitos del sistema de gestion y los procedimientos indicados en el manual del LUC mencionado en la secciéon
UAS.LUC.040;

=

definird lineas claras de responsabilidad y rendicion de cuentas en toda la organizacion;

(e)
~

establecerd y mantendra una politica de seguridad y los objetivos de seguridad correspondientes;

&

designard personal clave de seguridad para aplicar la politica de seguridad;

o
~

establecerd y mantendrd un proceso de gestion del riesgo para la seguridad que incluya la determinacién de los
peligros para la seguridad relacionados con las actividades del operador de UAS, asi como su evaluacion y la gestion
de los riesgos derivados de ellos, incluida la adopcién de medidas para atenuar esos riesgos y verificar la eficacia de
dichas medidas;

f) promoverd la seguridad en la organizacién mediante:
i) formacion y educacion;

ii) comunicacion;
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g) documentard todos los procesos clave del sistema de gestién de la seguridad para concienciar al personal sobre sus
responsabilidades y sobre el procedimiento para modificar esa documentacion; entre los procesos clave cabe
mencionar los siguientes:

i)  las notificaciones de seguridad y las investigaciones internas;
ii) el control operacional;

i) la comunicacion sobre seguridad;

iv) la formacién y la promocion de la seguridad;

v) el control de la conformidad;

vi) la gestién de los riesgos para la seguridad;

vii) la gestion del cambio;

viii) la interfaz entre organizaciones;

ix) el uso de subcontratistas y socios;

h) incluird una funcién independiente para controlar el respeto y el cumplimiento adecuado de los requisitos
pertinentes del presente Reglamento, incluido un sistema para enviar observaciones acerca de las constataciones al
gestor responsable, con el fin de garantizar una aplicacion eficaz de medidas correctoras segtin sea necesario;

i) incluird una funcién para garantizar que los riesgos para la seguridad inherentes a un servicio o producto
suministrado a través de subcontratistas se evaliien y atentien en el marco del sistema de gestién de la seguridad del
operador.

3) Sila organizacién posee otros certificados correspondientes al dmbito de aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139, el
sistema de gestion de la seguridad del operador de UAS puede integrarse en el sistema de gestion de la seguridad
requerido por cualquiera de esos certificados adicionales.

UAS.LUC.040 Manual del LUC

1) Los titulares de un LUC facilitardn a la autoridad competente un manual del LUC que describa, directamente o mediante
referencia cruzada, su organizacién, los procedimientos pertinentes y las actividades realizadas.

2) El manual comprenderd una declaracién firmada por el gestor responsable que confirme que la organizacion actuard en
todo momento de conformidad con el presente Reglamento y con el manual del LUC aprobado. Cuando el gestor
responsable no sea el director general de la organizacion, este firmard también la declaracion.

3) Si organizaciones asociadas o subcontratistas realizan alguna actividad, el operador de UAS incluird en el manual del
LUC los procedimientos por los que el titular del LUC gestionard las relaciones con tales organizaciones o
subcontratistas.

4) El manual del LUC se modificard cuando sea necesario para mantener actualizada la descripcion de la organizacion del
titular del LUC, y se facilitardn copias de las modificaciones a la autoridad competente.

5) El operador de UAS distribuird las partes pertinentes del manual del LUC a todo su personal con arreglo a sus funciones
y responsabilidades.

UAS.LUC.050 Términos de la aprobacién del titular de un LUC

1) La autoridad competente expedird un LUC cuando considere que el operador de UAS cumple las secciones UAS.
LUC.020, UAS.LUC.030 y UAS.LUC.040.

2) En el LUC deberd constar:
a) laidentificacién del operador de UAS;
b) las facultades del operador de UAS;
¢) los tipos de operaciones autorizados;

d) la zona autorizada y la zona o clase del espacio aéreo de las operaciones, si procede;
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e) toda limitacién o condicién especial, si procede.

UAS.LUC.060 Facultades del titular de un LUC
Cuando considere satisfactoria la documentacion presentada, la autoridad competente:
1) especificard los términos y las condiciones de las facultades otorgadas al operador de UAS en el LUC, y

2) podra conceder a un titular de un LUC, dentro de los términos de la aprobacién, la facultad de autorizar sus propias
operaciones sin:

a) presentar una declaraciéon operacional;

b) solicitar una autorizacién operacional.

UAS.LUU.070 Cambios en el sistema de gestién del LUC
Una vez expedido el LUC, los cambios siguientes requieren su aprobacion previa por parte de la autoridad competente:
1) todo cambio de los términos de la aprobacién del operador de UAS;

2) todo cambio significativo de los elementos del sistema de gestién de la seguridad del titular del LUC, tal como se exige
en la seccion UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferibilidad de un LUC

Salvo si se produce un cambio de propiedad de la organizacion, aprobado por la autoridad competente de conformidad con
la seccién UAS.LUC.070, un LUC no es transferible.

UAS.LUC.080 Duracién y validez de un LUC

1) ElLUC se expide por un periodo de tiempo ilimitado. Se mantendra su validez siempre que:

a) su titular cumpla continuamente los requisitos pertinentes del presente Reglamento y del Estado miembro que haya
expedido el certificado, y

b) no sea objeto de renuncia o revocacion.

2) En caso de revocacién de un LUC o de renuncia a él, su titular establecerd un acuse de recibo en formato digital que
debera enviarse sin demora a la autoridad competente.

UAS.LUC.090 Acceso

Para demostrar la conformidad con el presente Reglamento, el titular de un LUC dard acceso a toda persona que esté
debidamente autorizada por la autoridad competente a cualquier instalaciéon, UAS, documento, registro, dato,
procedimiento o cualquier otro material pertinente para su actividad que esté sujeto a certificacion, autorizacién
operacional o declaracién operacional, con independencia de que haya contratado o subcontratado su actividad con otra
organizacion.
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Apéndice 1

sobre escenarios estindar (STS) de apoyo a una declaracién

CAPITULO L.

STS-01. VLOS sobre una zona terrestre controlada en un entorno poblado

UAS.STS-01.010 Disposiciones generales

1) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendrd a una distancia mdxima de 120 m del punto mds cercano en la
superficie terrestre. La medicion de las distancias se adaptard en funcién de las caracteristicas geograficas del terreno,
como las llanuras, las colinas y las montaiias.

2) Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un obstdculo artificial de una altura
superior a 105 m, la altura maxima de la operacién de UAS podré incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura
del obstéculo a peticién de la entidad responsable del obstéculo.

3) La altura mdxima del volumen operacional no superard en més de 30 m la altura maxima permitida en los puntos 1 y 2.

4) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevard mercancias peligrosas.

UAS.STS-01.020 Operaciones de UAS en el STS-01

1) Las operaciones de UAS en el STS-01 deberdn cumplir todas las condiciones siguientes:
a) realizarse con la aeronave no tripulada en modo VLOS en todo momento;
b) realizarse de conformidad con el manual de operaciones mencionado en el punto 1 de la seccién UAS.STS-01.030;
¢) realizarse sobre una zona terrestre controlada que comprenda:
i) para la utilizacién de una acronave no tripulada de vuelo libre:
A) la zona de la geografia de vuelo;

B) la zona de contingencia, cuyos limites exteriores estardn, como minimo, 10 m mds alld que los de la zona de
la geografia de vuelo, y

C) la zona de prevencion de riesgos en tierra, cuya distancia mds alld de los limites exteriores de la zona de
contingencia deberd cumplir, como minimo, los pardmetros siguientes:

Distancia minima que debe abarcar la zona de prevencion de riesgos en tierra en
el caso de una aeronave no tripulada de vuelo libre
Altura mdxima sobre el suelo con una MTOM de hasta 10 kg con una MTOM superior a 10 kg
30m 10 m 20 m
60 m 15m 30m
90 m 20m 45m
120 m 25m 60 m

ii) para la utilizacion de una aeronave no tripulada anclada, un radio igual a la longitud del cable mas 5 m, centrado
en el punto de anclaje del cable en la superficie terrestre;

d) realizarse a una velocidad respecto al suelo inferior a 5 m por segundo en el caso de acronaves no tripuladas de vuelo

libre;
e) ser realizada por un piloto a distancia:

i) titular de un certificado de conocimientos tedricos de piloto a distancia, de conformidad con el apéndice A del
presente capitulo, para la realizacién de operaciones en escenarios estindar, expedido por la autoridad
competente o por una entidad designada por la autoridad competente de un Estado miembro;
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ii) titular de una acreditacion de formacién completa de aptitudes practicas para el STS-01, de conformidad con el
apéndice A del presente capitulo, expedida por:

A) una entidad que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3 y esté reconocida por la autoridad
competente de un Estado miembro, o

B) un operador de UAS que haya declarado cumplir los requisitos para el STS-01 a la autoridad competente del
Estado miembro de registro y que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3, y

f) realizarse con una aeronave no tripulada con marcado de clase C5 que cumpla los requisitos aplicables a esa clase,
segtin se definen en la parte 16 del anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, y sea utilizada con un sistema
activo y actualizado de identificacién a distancia directa.

2) El piloto a distancia obtendrd el certificado de conocimientos tedricos para operaciones realizadas en los escenarios
estandar después de:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de conocimientos tedricos en linea mencionado en el
punto 4, letra b), de la seccién UAS.OPEN.020, y

b) superar un examen de conocimientos tedricos adicional organizado por la autoridad competente o por una entidad
designada por la autoridad competente de un Estado miembro de conformidad con el apéndice A del presente capitulo.

3) El certificado tendrd una validez de cinco afios. Su renovacién, dentro de su periodo de validez, se supeditard a
cualquiera de las condiciones siguientes:

a) la demostracion de competencias con arreglo al punto 2;

b) la realizacién completa de una formacién de actualizacion sobre las materias definidas en el punto 2 impartida por
la autoridad competente o una entidad designada por la autoridad competente.

4) Para renovar el certificado cuando expire, el piloto a distancia deberd cumplir lo dispuesto en el punto 2.

UAS.STS-01.030 Responsabilidades del operador de UAS
Ademds de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.050, el operador de UAS:
1) elaborard un manual de operaciones que incluya los elementos definidos en el apéndice 5;

2)  definird el volumen operacional y la zona de prevencién de riesgos en tierra para las operaciones previstas, incluida la
zona terrestre controlada que comprende las proyecciones en la superficie terrestre tanto del volumen operacional
como de la zona de prevencion;

3) garantizard la adecuacién de los procedimientos de contingencia y emergencia mediante una de las opciones
siguientes:

a) pruebas de vuelo especificas;
b) simulaciones, siempre que la representatividad de los medios de simulacién sea adecuada para el fin previsto;
4)  elaborard un plan eficaz de respuesta a emergencias que sea adecuado para la operacioén y comprenda, como minimo:
a) el plan destinado a limitar cualquier escalada de los efectos de la situacién de emergencia;
b) las condiciones para alertar a las autoridades y organizaciones pertinentes;
¢) los criterios para reconocer una situacion de emergencia;

d) una clara delimitacién de las obligaciones de los pilotos a distancia y del personal encargado de tareas esenciales
para la operacién de UAS;

5) garantizard que todo servicio externo necesario para la seguridad del vuelo se preste de forma adecuada para la
operacion prevista;

6) definird el reparto de funciones y responsabilidades entre el operador y los proveedores de servicios externos, si
procede;

7) cargard informacion actualizada en el sistema de geoconsciencia, si la funcién estd instalada en el UAS, cuando lo
requiera la zona geografica de UAS del lugar previsto de la operacion;

8) garantizard que, antes del inicio de la operacion, se ha establecido una zona terrestre controlada eficaz y conforme con
la distancia minima definida en el punto 1, letra c), inciso i), letra C, de la seccién UAS.STS-01.020 y que, en caso
necesario, se ha actuado en coordinacion con las autoridades competentes;

9) garantizard que, antes de iniciar la operacion, todas las personas presentes en la zona terrestre controlada:

a) han sido informadas de los riesgos de la operacion;
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b) han sido informadas o formadas, segiin proceda, sobre las precauciones y medidas de seguridad adoptadas por el
operador de UAS para su proteccion, y

¢) han aceptado explicitamente participar en la operacion;

10) garantizard que:

a) el UAS va acompaiiado de las correspondientes declaraciones UE de conformidad, incluidas las referencias a la clase
C5 o ala clase C3 y al kit de accesorios, y

b) la etiqueta de identificacion de la clase C5 estd pegada en la acronave no tripulada o en el kit de accesorios.

UAS.STS-01.040 Responsabilidades del piloto a distancia

Ademds de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.060, el piloto a distancia:

1) antes de iniciar una operacién de UAS, verificard que estdn operativos los medios de terminacién del vuelo de la
aeronave no tripulada y verificard que la identificacién a distancia directa estd activa y actualizada;

2) durante el vuelo:

a)

mantendrd la acronave no tripulada en modo VLOS y mantendrd un riguroso control del espacio aéreo que rodea la
aeronave no tripulada con el fin de evitar cualquier riesgo de colisién con una aeronave tripulada; el piloto a
distancia interrumpird el vuelo si la operacién supone un riesgo para otras aeronaves, personas, animales, el medio
ambiente o bienes;

a los efectos de la letra a), podrd estar asistido por un observador de aeronave no tripulada; en tal caso, se establecerd
una comunicacion clara y eficaz entre el piloto a distancia y el observador de la aeronave no tripulada;

serd capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en caso de pérdida del enlace de mando y
control (C2);

solo utilizard una aeronave no tripulada a la vez;

no utilizard una aeronave no tripulada desde un vehiculo en movimiento;

no transferird el control de la aeronave no tripulada a otra unidad de mando;

ejecutard los procedimientos de contingencia definidos por el operador de UAS para situaciones anémalas, en
particular cuando el piloto a distancia tenga una indicacién de que la aeronave no tripulada puede superar los
limites de la geografia de vuelo, y

ejecutard los procedimientos de emergencia definidos por el operador de UAS para situaciones de emergencia, en
particular accionando los medios de terminacién del vuelo cuando el piloto a distancia tenga una indicacién de que
la aeronave no tripulada puede superar los limites del volumen operacional.

APENDICE A: CONOCIMIENTOS TEORICOS DEL PILOTO A DISTANCIA Y EXAMEN DE APTITUDES PRACTICAS PARA EL

STS-01

1) Examen de conocimientos tedricos

a) El examen mencionado en el punto 2, letra b), de la seccion UAS.STS-01.020 constard de, como minimo, cuarenta
preguntas de opcién mdltiple destinadas a evaluar el conocimiento del piloto a distancia sobre las atenuaciones
técnicas y operacionales, repartidas adecuadamente entre las siguientes materias:

i)

ii)
iii)
iv)
v)
vi)

vii)

la reglamentacion de la aviacion;

las limitaciones del rendimiento humano;

los procedimientos operacionales;

las atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;
el conocimiento general de los UAS;

la meteorologfa;

el rendimiento de vuelo de los UAS, y

viii) las atenuaciones técnicas y operacionales de los riesgos en el aire.

Si el piloto a distancia en formacion ya es titular de un certificado de competencia de piloto a distancia mencionado
en el punto 2 de la seccion UAS.OPEN.030, el examen constard de, como minimo, treinta preguntas de opci6én
multiple repartidas adecuadamente entre las materias del punto 1, letra a), incisos i) a v).

Para superar el examen de conocimientos tedricos, el piloto a distancia en formacion deberd obtener, como minimo,
el 75 % de la puntuacién total.
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2) Formacién y evaluacién de las aptitudes practicas

La formacién y la evaluacién de las aptitudes practicas para la realizaciéon de operaciones en cualquier escenario
estandar incluirdn, como minimo, las materias y los dmbitos indicados en el cuadro 1:

Cuadro 1:

Materias y dmbitos que deben incluir la formacién y la evaluacion de las aptitudes précticas

Materia Ambitos que deben incluirse
a) Medidas previas al vuelo i) Planificacién de la operacién, consideraciones sobre el espacio aéreo y
evaluacion del riesgo relacionado con el lugar. Deben incluirse los puntos
siguientes:

A) determinar los objetivos de la operacién prevista;

B) asegurarse de que el volumen operacional definido y las zonas de
prevencion pertinentes (por ejemplo, la zona de prevencion de riesgos en
tierra) son adecuados para la operacion prevista;

C) detectar los obsticulos en el volumen operacional que podrian dificultar la
operacion prevista;

D) determinar si la topografia o los obstdculos en el volumen operacional
pueden afectar a la velocidad o la direccion del viento;

E) seleccionar los datos pertinentes de la informacion sobre el espacio aéreo
(por ejemplo, sobre las zonas geograficas de UAS) que puedan tener
consecuencias sobre la operacién prevista;

F) asegurarse de que el UAS es adecuado para la operacion prevista;

G) asegurarse de que la carga util seleccionada es compatible con el UAS
utilizado para la operacién;

H) aplicar las medidas necesarias para cumplir las limitaciones y las
condiciones aplicables al volumen operacional y la zona de prevencion de
riesgos en tierra para la operacién prevista de conformidad con los
procedimientos del manual de operaciones correspondientes al escenario
pertinente;

I) aplicar los procedimientos necesarios para la utilizacién de UAS en el
espacio aéreo controlado, incluido un protocolo de comunicacién con el
control de transito aéreo y obtencién de autorizacién e instrucciones, en
€aso necesario;

J) confirmar que estin disponibles en el lugar todos los documentos
necesarios para la operacién prevista, y

K) informar a todos los participantes sobre la operacién prevista.

ii) Inspeccién y configuracién antes del vuelo de UAS (incluidos los modos de
vuelo y los peligros relacionados con la fuente de energfa). Deben incluirse los
puntos siguientes:

A) evaluar el estado general del UAS;

B) garantizar que todos los componentes amovibles del UAS estén fijados
adecuadamente;

C) asegurarse de que las configuraciones del software del UAS sean compatibles;

D) calibrar los instrumentos en el UAS;

E) detectar cualquier fallo que pueda comprometer la operacién prevista;

F) asegurarse de que el nivel de carga de la baterfa es suficiente para la
operacion prevista;

G) asegurarse de que el sistema de terminacion del vuelo del UAS y su sistema
de activacion estén operacionales;

H) comprobar el correcto funcionamiento del enlace de mando y control;

I) activar la funcién de geoconsciencia y cargarle la informacion (si estd
disponible la funcién de geoconsciencia), y

J) establecer los sistemas de limitacién de la altura y la velocidad (si estdn
disponibles).

iif) Conocimiento de las medidas béasicas que deben tomarse en caso de situacion de
emergencia, incluidos los problemas con el UAS, o la aparicién de un peligro de
colision en el aire durante el vuelo.
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Materia Ambitos que deben incluirse

b) Procedimientos durante el | i) Observancia de una vigilancia eficaz y mantenimiento de la aeronave no
vuelo tripulada en todo momento dentro del alcance visual (VLOS), lo que supone,
entre otras cosas: tener consciencia situacional del lugar en relacién con el
volumen operacional y con otros usuarios del espacio aéreo, los obstaculos, el
terreno y las personas cuya participacion no sea constante.

ii) Realizacién de maniobras de vuelo precisas y controladas a diferentes alturas y
distancias representativas del escenario estandar correspondiente [incluido el
vuelo en modo manual | no asistido por un sistema mundial de navegacién por
satélite (GNSS) o sistema equivalente, si estd instalado]. Se realizardn, como
minimo, las maniobras siguientes:

A) vuelo estacionario (solo para giroaviones);

B) transicion de vuelo estacionario a vuelo hacia adelante (solo para
giroaviones);

() ascenso y descenso desde el vuelo horizontal;

D) virajes en vuelo horizontal;

E) control de la velocidad en vuelo horizontal;

F) acciones tras un fallo de un motor | del sistema de propulsion, y

G) accibn evasiva (maniobras) para evitar colisiones.

a) Supervision en tiempo real de la situacion de UAS y las limitaciones de
autonomia.

Vuelo en condiciones andmalas:

A) gestionar una falta parcial o total de potencia del sistema de propulsion de la
aeronave no tripulada, garantizando la seguridad de terceros en tierra;

B) gestionar la trayectoria de la aeronave no tripulada en situaciones anémalas;

C) gestionar una situacién en la que se haya deteriorado el equipo de
posicionamiento de la acronave no tripulada;

D) gestionar una situacion en la que una persona no participante penetra en el
volumen operacional o la zona terrestre controlada, y adoptar las medidas
adecuadas para mantener la seguridad;

E) reaccionar y adoptar medidas correctoras adecuadas en situaciones en las
que la aeronave no tripulada pueda superar los limites de la geografia de
vuelo (procedimientos de contingencia) y del volumen operacional
(procedimientos de emergencia) definidos durante la preparacion del vuelo;

F) gestionar la situacién en la que una aeronave se aproxime del volumen
operacional, y

G) demostrar el método de recuperacion tras una pérdida deliberada (simulada)
del enlace de mando y control.

¢) Acciones posteriores al vuelo | i) Apagar y asegurar el UAS.

ii) Realizar la inspeccion posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente
relacionado con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y
fuentes de energia) y la fatiga de la tripulacién.

iii) Rendir informe sobre la operacion.

3) Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y
completar el informe de sucesos requerido.

CAPITULO II.

STS-02. BVLOS con observadores del espacio aéreo sobre una zona terrestre controlada en un entorno poco
poblado

UAS.STS-02.010 Disposiciones generales

1) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendrd a una distancia méxima de 120 m del punto mds cercano en la
superficie terrestre. La medicién de las distancias se adaptard en funcion de las caracteristicas geograficas del terreno,
como las llanuras, las colinas y las montafias.

2) Siuna aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un obstéculo artificial de una altura
superior a 105 m, la altura méaxima de la operacién de UAS podrd incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura
del obstéculo a peticién de la entidad responsable del obstdculo.
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3) La altura mdxima del volumen operacional no superard en mds de 30 m la altura maxima permitida en los puntos 1y 2.

4) Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevard mercancias peligrosas.

UAS.STS-02.020 Operaciones de UAS en el STS-02

Las operaciones de UAS en el STS-02 se realizardn:

1)
2)

de conformidad con el manual de operaciones mencionado en el punto 1 de la seccién UAS.STS-02.030;
en una zona terrestre controlada situada integramente en un entorno escasamente poblado que comprenda:
a) la zona de la geografia de vuelo;

b) la zona de contingencia, cuyos limites exteriores estardn, como minimo, 10 m mds alld que los de la zona de la
geografia de vuelo;

¢) una zona de prevencién de riesgos en tierra que abarque una distancia, como minimo, igual a la distancia que mds
probablemente recorrerd la aeronave no tripulada después de la activacién de los medios de terminacién del vuelo
especificados por el fabricante de UAS en sus instrucciones, teniendo en cuenta las condiciones operacionales
dentro de las limitaciones especificadas por dicho fabricante;

en una zona en la que la visibilidad de vuelo minima sea superior a 5 km;

con la aeronave no tripulada visible para el piloto a distancia durante su lanzamiento y recuperacion, salvo que la
recuperacion se deba a una terminacion de emergencia del vuelo;

si en ellas no interviene ningdn observador del espacio aéreo, con la aeronave no tripulada volando a una distancia
méxima de 1 km del piloto a distancia, y siguiendo una trayectoria programada previamente cuando el piloto a
distancia no la tenga en modo VLOS;

si en ellas intervienen uno o varios observadores del espacio aéreo, cumpliendo todas las condiciones siguientes:

a) los observadores del espacio aéreo estdn colocados de forma que cubran adecuadamente el volumen operacional y
el espacio aéreo circundante con la visibilidad de vuelo minima indicada en el punto 3;

b) la aeronave no tripulada no se utiliza a mds de 2 km del piloto a distancia;
¢) la aeronave no tripulada no se utiliza a mds de 1 km del observador del espacio aéreo mds préximo a esta;
d) la distancia entre cualquiera de los observadores del espacio aéreo y el piloto a distancia no es superior a 1 km;

e) se dispone de medios de comunicacion sélidos y eficaces entre el piloto a distancia y los observadores del espacio
aéreo;

con un piloto a distancia que sea titular de:

a) un certificado de conocimientos tedricos de piloto a distancia para efectuar operaciones en escenarios estdndar,
expedido por la autoridad competente o por una entidad designada por la autoridad competente de un Estado
miembro;

b) una acreditacion de formacién completa de aptitudes précticas para el STS-02, de conformidad con el apéndice A
del presente capitulo, expedida por:

A) una entidad que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3 y esté reconocida por la autoridad
competente de un Estado miembro, o

B) un operador de UAS que haya declarado cumplir los requisitos para el STS-02 a la autoridad competente del
Estado miembro de registro y que haya declarado cumplir los requisitos del apéndice 3;

con una aeronave no tripulada que cumpla todas las condiciones siguientes:

a) que lleve marcado de clase C6 y cumpla los requisitos aplicables a esa clase, segtin se definen en la parte 17 del
anexo del Reglamento Delegado (UE) 2019/945;

b) ser utilizada con un sistema activo que impida que esta no respete la geografia de vuelo;

¢) ser utilizada con un sistema activo y actualizado de identificacién a distancia directa.
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10)

11)

El piloto a distancia obtendrd el certificado de conocimientos tedricos para operaciones realizadas en los escenarios
estandar después de:

a) completar un curso de formacion en linea y superar el examen de conocimientos teéricos en linea mencionado en
el punto 4, letra b), de la seccién UAS.OPEN.020, y

b) superar un examen de conocimientos tedricos adicional organizado por la autoridad competente o por una entidad
designada por la autoridad competente de un Estado miembro de conformidad con el apéndice A del presente capitulo.

El certificado tendrd una validez de cinco afios. Su renovacion, dentro de su periodo de validez, se supeditard a
cualquiera de las condiciones siguientes:

a) la demostracion de competencias con arreglo al punto 9;

b) la realizacién completa de una formacién de actualizacién sobre las materias definidas en el punto 9 impartida por
la autoridad competente o una entidad designada por la autoridad competente.

Para renovar el certificado cuando expire, el piloto a distancia deberd cumplir lo dispuesto en el punto 9.

UAS.STS-02.030 Responsabilidades del operador de UAS
Ademds de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.050, el operador de UAS:

1)
2)

10)

elaborard un manual de operaciones que incluya los elementos definidos en el apéndice 5;

definira el volumen operacional y la zona de prevencion de riesgos en tierra para las operaciones previstas, incluida la
zona terrestre controlada que comprende las proyecciones en la superficie terrestre tanto del volumen operacional
como de la zona de prevencion;

garantizard la adecuacién de los procedimientos de contingencia y emergencia mediante una de las opciones
siguientes:

a) pruebas de vuelo especificas;

b) simulaciones, siempre que la representatividad de los medios de simulacién sea adecuada para el fin previsto;
elaborara un plan eficaz de respuesta a emergencias que sea adecuado para la operacién y comprenda, como minimo:
a) el plan destinado a limitar cualquier escalada de los efectos de la situacién de emergencia;

b) las condiciones para alertar a las autoridades y organizaciones pertinentes;

¢) los criterios para reconocer una situaciéon de emergencia;

d) una clara delimitacién de las obligaciones de los pilotos a distancia y del personal encargado de tareas esenciales
para la operacion de UAS;

garantizard que todo servicio externo necesario para la seguridad del vuelo se preste de forma adecuada para la
operacion prevista;

definird el reparto de funciones y responsabilidades entre el operador y los proveedores de servicios externos, si
procede;

cargard informacién actualizada en el sistema de geoconsciencia, si la funcién estd instalada en el UAS, cuando lo
requiera la zona geografica de UAS del lugar previsto de la operacion;

garantizard que, antes del inicio de la operacién, se han tomado todas las medidas apropiadas para reducir el riesgo de
entrada de personas no participantes en la zona terrestre controlada conforme con la distancia minima definida en el
punto 2 de la seccién UAS.STS-02.020 y que, en caso necesario, se ha actuado en coordinacién con las autoridades
competentes;

garantizarad que, antes de iniciar la operacion, todas las personas presentes en la zona terrestre controlada:
a) han sido informadas de los riesgos de la operacion;

b) han sido informadas y, si procede, formadas sobre las precauciones y medidas de seguridad establecidas por el
operador de UAS para su proteccion, y

¢) han aceptado explicitamente participar en la operacién;
antes de iniciar la operacion, si recurre a observadores del espacio aéreo:

a) garantizard la colocacidn correcta de un nimero adecuado de observadores del espacio aéreo a lo largo de la
trayectoria de vuelo prevista;

b) verificard:

i) que lavisibilidad y la distancia prevista del observador del espacio aéreo se encuentran dentro de unos limites
aceptables definidos en el manual de operaciones;

ii) que la labor de ninguno de los observadores del espacio aéreo resulta afectada por posibles obstrucciones del
terreno;

iii) que no hay huecos entre las zonas cubiertas por cada uno de los observadores del espacio aéreo;
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iv) que estd establecida y se realiza eficazmente la comunicacién con cada observador del espacio aéreo;

v) que, si los observadores del espacio aéreo utilizan medios para determinar la posiciéon de la aeronave no
tripulada, tales medios funcionan y son eficaces;

¢) seasegurard de que los observadores del espacio aéreo han sido informados de la trayectoria prevista de la aeronave
no tripulada y del horario correspondiente;

11) garantizard que:
a) el UAS va acompaiiado de la correspondiente declaracion UE de conformidad, incluida la referencia a la clase C6;

b) la etiqueta de identificacién de la clase C6 estd colocada en la aeronave no tripulada.

UAS.STS-02.040 Responsabilidades del piloto a distancia
Ademds de las responsabilidades definidas en la seccion UAS.SPEC.060, el piloto a distancia:
1) antes de iniciar una operacion de UAS:

a) establecerd el volumen de vuelo programable de la acronave no tripulada para mantenerla dentro de la geografia de
vuelo;

b) verificard que estdn operativos los medios de terminacién del vuelo y la funcionalidad de volumen operacional
programable de la aeronave no tripulada, y comprobard que la identificacién a distancia directa estd activa y
actualizada;

2) durante el vuelo:

a) salvo que cuente con la ayuda de observadores del espacio aéreo, mantendra un riguroso control del espacio aéreo
que rodea la aeronave no tripulada con el fin de evitar cualquier riesgo de colision con una aeronave tripulada; el
piloto a distancia interrumpird el vuelo si la operacién supone un riesgo para otras aeronaves, personas, animales,
el medio ambiente o bienes;

b) serd capaz de mantener el control de la aeronave no tripulada, salvo en caso de pérdida del enlace de mando y
control (C2);

solo utilizard una aeronave no tripulada a la vez;

o
~

&

no utilizard una aeronave no tripulada desde un vehiculo en movimiento;

no transferird el control de la aeronave no tripulada a otra unidad de mando;

o
-~

Ra)

informara oportunamente a los observadores del espacio aéreo, en el caso de que se recurra a ellos, de cualquier
desvio de la aeronave no tripulada respecto a la trayectoria prevista y el horario correspondiente;

g) ejecutard los procedimientos de contingencia definidos por el operador de UAS para situaciones anémalas, en
particular cuando el piloto a distancia tenga una indicacién de que la acronave no tripulada puede superar los
limites de la geografia de vuelo;

h) ejecutard los procedimientos de emergencia definidos por el operador de UAS para situaciones de emergencia, en
particular accionando los medios de terminacién del vuelo cuando el piloto a distancia tenga una indicacién de que
la aeronave no tripulada puede superar los limites del volumen operacional.

UAS.STS-02.050 Responsabilidades del observador del espacio aéreo
Un observador del espacio aéreo:

1) mantendrd un riguroso control del espacio aéreo que rodea la aeronave no tripulada con el fin de detectar cualquier
riesgo de colision con una aeronave tripulada;

2) tendrd conocimiento en todo momento de la posicién de la aeronave no tripulada, mediante observacién directa del
espacio aéreo o con la asistencia de medios electronicos;

3) alertard al piloto a distancia cuando se detecte un peligro y contribuird a evitar o minimizar los posibles efectos
negativos.

APENDICE A: CONOCIMIENTOS TEORICOS DEL PILOTO A DISTANCIA Y APTITUDES PRACTICAS PARA EL STS-02

1. Examen de conocimientos tedricos

El examen se definird de conformidad con el punto 1 del apéndice A del capitulo L.
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2. Formacién y evaluacién de las aptitudes practicas

Ademds de los dmbitos contemplados en el punto A.2 del apéndice A del capitulo I, se incluirdn los dmbitos siguientes:
Cuadro 1

Materias y dmbitos adicionales que deben incluir la formacién y la evaluacién de las
aptitudes précticas para el STS-02

Materia Ambitos que deben incluirse

a) Operaciones en modo BVLOS | i) Acciones previas al vuelo: planificacién de la operacion, consideraciones sobre el
en el STS-02 espacio aéreo y evaluacion del riesgo relacionado con el lugar. Deben incluirse
los puntos siguientes:

A) control del espacio aéreo;

B) operaciones con observadores del espacio aéreo (en lo sucesivo,
«observadores»): colocacion adecuada de los observadores, y de un sistema
de eliminacion de conflictos que incluya la fraseologia, la coordinacion y los
medios de comunicaci6n.

ii) Los procedimientos en vuelo, definidos en el punto 2, letra b), inciso ii), del
apéndice A del capitulo I, se llevardn a cabo tanto en modo VLOS como en
modo BVLOS.
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Apéndice 2

Declaracién operacional

Declaracién operacional

Proteccion de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracion serdn tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo
a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos
datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos). Serdn tratados a efectos
de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervision con arreglo al Reglamento de Ejecucién
(UE) 2019/947 de la Comision.

Si necesita mds informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo, para
consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirfjase al punto de contacto de la autoridad competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamacién sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervisién de la proteccion de datos.

Ntmero de registro del operador del UAS

Nombre del operador del UAS

Fabricante del UAS

Modelo del UAS

Namero de serie del UAS

Declaro por la presente:

— que cumplo las disposiciones aplicables del Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 y el STS-x, y

— que un seguro adecuado cubrird cada vuelo realizado en el marco de la declaracidn, si asi lo exige la
legislacién de la Unién o nacional.

Fecha Firma u otra verificaciéon
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Apéndice 3

Requisitos adicionales aplicables a las entidades reconocidas por la autoridad competente y los operadores de
UAS que realizan actividades de formacion y evaluacién de aptitudes pricticas de pilotos a distancia para las
operaciones de un escenario estindar (STS)

Una entidad que pretenda ser reconocida por la autoridad competente para realizar actividades de formacién y evaluacién
de aptitudes précticas de pilotos a distancia para un STS deberd declarar a la autoridad competente, mediante el formulario
de declaracion del apéndice 6, que cumple los requisitos indicados a continuacién.

Un operador de UAS que tenga previsto realizar actividades de formacién y evaluacion de aptitudes précticas de pilotos a
distancia para un STS, ademds de presentar la declaracién operacional para ese STS, declarard a la autoridad competente
que cumple los siguientes requisitos mediante el formulario de declaracién que figura en el apéndice 4.

Si la autoridad competente o el operador de UAS tienen previsto realizar actividades de formacion y evaluacién de aptitudes
practicas de pilotos a distancia para un STS en un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro, deberd
presentarse una copia del formulario de declaracién que figura en el apéndice 4 a la autoridad competente del Estado
miembro en el que se llevard a cabo la formacion.

Si una entidad reconocida por la autoridad competente tiene previsto realizar actividades de formacién y evaluacion de
aptitudes précticas de pilotos a distancia para un STS en un Estado miembro distinto del Estado miembro de registro,
deberd presentarse una prueba del reconocimiento a la autoridad competente del Estado miembro en el que se llevard a
cabo la formacién.

1) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS garantizard una separacién clara entre las
actividades de formacién y cualquier otra actividad operacional para garantizar la independencia de la evaluacién.

2) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS tendrd la capacidad de llevar a cabo
adecuadamente las actividades técnicas y administrativas relacionadas con todo el proceso de la tarea, tales como la
asignacién de personal adecuado y la utilizacion de instalaciones y equipos apropiados para dicha tarea.

3) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS tendrd un gestor responsable que deberd
garantizar que todas las tareas se realicen de conformidad con la informacién y los procedimientos indicados en el
punto 8.

4)  El personal responsable de la formacion y evaluacién de aptitudes practicas debera:
a) tener las competencias adecuadas para realizar estas tareas;
b) ser imparcial y no participar en las evaluaciones si considera que puede resultar afectada su objetividad;

¢) poseer profundos conocimientos tedricos y experiencia de formacién de aptitudes practicas, un conocimiento
satisfactorio de los requisitos de las tareas de evaluacién de aptitudes practicas que lleva a cabo y experiencia
adecuada de tales procesos;

d) tener la capacidad de administrar las declaraciones, los registros y los informes que demuestren que se han llevado
a cabo las evaluaciones pertinentes de las aptitudes practicas y de sacar las conclusiones de tales evaluaciones, y

€¢) no revelar ninguna informacion facilitada por el operador o el piloto a distancia, cuando estos lo soliciten, a
ninguna persona distinta de la autoridad competente.

5) La formacién y la evaluacion abarcardn las aptitudes précticas correspondientes al STS respecto al cual se hace la
declaracion incluida en el apéndice A del capitulo pertinente.

6) Los lugares de formacién y evaluaciéon de aptitudes practicas se encontrardn en un entorno representativo de las
condiciones del STS.

7)  La evaluacion de aptitudes précticas consistird en una evaluacion continua del piloto a distancia en formacion.

8) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS elaborard un informe de evaluacion tras
completar la evaluacion de las aptitudes practicas, que:

a) incluird, como minimo:

i) los datos de identificacién del piloto a distancia en formacién;
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ii) laidentidad de la persona responsable de la evaluacion de las aptitudes practicas;
iii) la indicacién del STS respecto al cual se ha llevado a cabo la evaluacion de las aptitudes practicas;
iv) las calificaciones otorgadas a cada accion realizada por el piloto a distancia en formacién;

v) una evaluacion general de las aptitudes practicas incluidas en las competencias del piloto a distancia en
formacion, y

vi) reacciones acerca de la evaluacién de aptitudes practicas en las que se ofrezca orientacién sobre los aspectos
que deben mejorarse, si procede;

b) estard debidamente firmado y fechado, una vez completado, por la persona responsable de la evaluacién de las
aptitudes practicas, y

¢) se registrard y se pondra a disposicion, previa solicitud, para su inspeccion por la autoridad competente.

9) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS entregarad al piloto a distancia en formacion
una acreditaciéon de que ha completado la formacién de aptitudes practicas para el STS, siempre y cuando en el
informe de evaluacién se llegue a la conclusién de que el mencionado piloto ha alcanzado un nivel satisfactorio de
aptitudes précticas.

10) La entrega de la acreditacién contemplada en el punto 9 se notificard a la autoridad competente del Estado miembro en
el que se llevan a cabo la formacién y la evaluacion de las aptitudes practicas, mencionando los datos de identificacién
del piloto a distancia en formacion, el STS de que se trate, la fecha de entrega y los datos de identificacién de la entidad
reconocida por la autoridad competente de un Estado miembro o el operador de UAS que expide la acreditacion.

11) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS incluird en el manual de operaciones,
elaborado de conformidad con el apéndice 5, una seccién separada sobre los elementos de formacién que contenga la
siguiente informacion:

a) el personal designado para llevar a cabo la formacioén y la evaluacion de las aptitudes précticas, y en particular:
i) descripciones de las competencias respectivas del personal;
ii) las funciones y responsabilidades del personal, y
i) un organigrama de las cadenas de responsabilidad asociadas;

b) los procedimientos y procesos aplicados para la formacién y evaluacion de aptitudes practicas, incluyendo un
programa de formacion que abarque las aptitudes practicas correspondientes al STS respecto al cual se hace la
declaraci6n definida en el apéndice A del capitulo correspondiente;

¢) una descripcién del UAS y de cualquier otro equipo, herramienta y entorno que se utilicen para la formacién y
evaluacion de las aptitudes practicas, y

d) una plantilla de informe de evaluacion.
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Apéndice 4

Declaracién de operadores de UAS que tienen previsto ofrecer formacién y evaluaciéon de aptitudes pricticas de
pilotos a distancia en el STS-x

STS-x

gt Declaracién de operadores de UAS que tienen previsto ofrecer formacion y evaluacién de
i aptitudes précticas de pilotos a distancia

Proteccién de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracién serdn tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo
a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos
datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos). Serdn tratados a efectos
de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervision con arreglo al Reglamento (UE) 2019/947
de la Comision.

Si necesita mds informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo, para
consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirfjase al punto de contacto de la autoridad competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamaciéon sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervisién de la proteccién de datos.

Namero de registro del operador del UAS

Nombre del operador del UAS

Declaro por la presente que:

— he presentado la declaracion operacional para el STS-x;

— cumplo los requisitos establecidos en el apéndice 3 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, y

— cuando utilizo un UAS en el contexto de actividades de formacién para el STS-x, cumplo todas las
disposiciones aplicables del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, incluidos los requisitos aplicables a
las operaciones del STS-x

Fecha Firma u otra verificaciéon
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Apéndice 5

Manual de operaciones del escenario estindar

El manual de operaciones del STS definido en el apéndice 1 comprenderd, como minimo, los elementos siguientes:

1)

una declaraciéon de que el manual de operaciones cumple los requisitos aplicables del presente Reglamento y la
declaracién, y contiene las instrucciones que debe seguir el personal que interviene en las operaciones de vuelo;

una firma de aprobacion del administrador responsable o del operador de UAS en el caso de una persona fisica;
una descripcion general de la organizacion del operador de UAS;
una descripcién del concepto de operacién, que comprenda, como minimo:

a) la naturaleza y la descripcion de las actividades realizadas en las operaciones de UAS y los riesgos detectados que
estas entranan;

b) el entorno operacional y la zona geogréfica de las operaciones previstas, en particular:

i) las caracteristicas de la zona que debe sobrevolarse por lo que respecta a la densidad de poblacién, la topografia,
los obstaculos, etc.;

i) las caracteristicas del espacio aéreo que se va a utilizar;

iii) las condiciones ambientales, incluyendo, como minimo, las condiciones meteoroldgicas y el entorno
electromagnético;

iv) la definicién del volumen operacional y de las zonas de prevencion para hacer frente a los riesgos terrestres y
aéreos;

¢) los medios técnicos utilizados y sus principales caracteristicas, prestaciones y limitaciones, con inclusion del UAS,
los sistemas externos de apoyo a la operacién de UAS, las instalaciones, etc.;

d) el personal necesario para llevar a cabo las operaciones, incluida la composicién del equipo, sus funciones y
responsabilidades, los criterios de seleccién, la formacién inicial y los requisitos de experiencia reciente o de
formacion periddica;

las instrucciones de mantenimiento necesarias para conservar el UAS en buen estado desde el punto de vista de la
seguridad, en las que se incluirdn las instrucciones y los requisitos de mantenimiento del fabricante del UAS, si procede;

los procedimientos operacionales, que se basardn en las instrucciones facilitadas por el fabricante del UAS, y que
incluirdn:

a) la toma en consideracion de los aspectos siguientes para reducir al minimo los errores humanos:

i) una clara distribucién y asignacion de las tareas, y

ii) una lista de control interna para comprobar que el personal realiza adecuadamente las tareas asignadas;
b) la toma en consideraci6én del deterioro de los sistemas externos de apoyo a la operacion de UAS;
¢) los procedimientos normales, que deben incluir, como minimo:

i) las preparaciones y comprobaciones previas al vuelo, entre las que figuran:

A) la evaluacién del volumen operacional y las zonas de prevencion (zona de prevencién de riesgos en tierra y
zona de prevencién de riesgos en el aire, si procede), en particular el terreno y los posibles obstdculos y
obstrucciones que puedan mermar la capacidad de mantener la aeronave no tripulada dentro del alcance
visual o de controlar el espacio aéreo, asi como el posible sobrevuelo de personas no participantes y de
infraestructuras criticas;

B) la evaluacion del entorno y el espacio aéreo circundantes, incluidas la proximidad de zonas geograficas de
UAS y las posibles actividades de otros usuarios del espacio aéreo;

C) las condiciones ambientales adecuadas para la realizacién de la operacién de UAS;

D) el nimero minimo de personas encargadas de tareas esenciales para la operacion de UAS que se necesitan
para llevar a cabo la operacion, y sus responsabilidades;

E) los procedimientos de comunicacion necesarios entre pilotos a distancia y el personal encargado de tareas
esenciales para la operacion de UAS y con cualquier otra parte externa, en caso necesario;

F) el cumplimiento de todo requisito especifico de las autoridades competentes en la zona de operaciones
prevista, incluidos los relacionados con la seguridad, la privacidad, la protecciéon de datos y del medio
ambiente y la utilizacién del espectro radioeléctrico;
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G) las medidas de reduccion del riesgo requeridas que se han adoptado para garantizar la realizacién segura de
la operacién; en particular, respecto a la zona terrestre controlada:

a) determinar la zona terrestre controlada, y

b) asegurar la zona terrestre controlada para impedir que terceros entren en ella durante la operacién y
garantizar la coordinacién con las autoridades locales, en caso necesario;

H) los procedimientos para verificar que el UAS se encuentre en condiciones adecuadas para la realizacion
segura de la operacion prevista;

ii) procedimientos de lanzamiento y recuperacion;

iii) los procedimientos durante el vuelo, incluidos los destinados a garantizar que la aeronave no tripulada
permanezca dentro de la geografia de vuelo;

iv) los procedimientos posteriores al vuelo, incluidas las inspecciones para comprobar el estado del UAS;

v) los procedimientos para la deteccién de posibles aeronaves en conflicto por parte del piloto a distancia y, a
peticion del operador de UAS, por parte de los observadores del espacio aéreo o los observadores de acronaves
no tripuladas, segin proceda;

d) los procedimientos de contingencia, que deben incluir, como minimo:

i) los procedimientos para hacer frente a una situacién en la que la acronave no tripulada salga de la «geografia de
vuelo» designada;

ii) los procedimientos para hacer frente a una situacién en la que personas no participantes entren en la zona
terrestre controlada;

iii) los procedimientos para hacer frente a las condiciones operacionales adversas;
iv) los procedimientos para hacer frente al deterioro de los sistemas externos de apoyo a la operacion;
v) la fraseologia que debe utilizarse si se recurre a observadores del espacio aéreo;
vi) los procedimientos para evitar conflictos con otros usuarios del espacio aéreo;
e) los procedimientos de emergencia para hacer frente a situaciones de emergencia, que incluirdn, como minimo:
i) los procedimientos destinados a evitar, o al menos minimizar, los dafios a terceros en el aire o en tierra;

ii) los procedimientos para hacer frente a una situaciéon en la que la aeronave no tripulada salga del volumen
«operacional»;

iii) los procedimientos para la recuperacién de emergencia de la aeronave no tripulada;

f) los procedimientos de seguridad a los que se hace referencia en los incisos ii) y iii) de la letra a) del punto 1 de la
seccion UAS.SPEC.050;

g) los procedimientos para la proteccién de los datos personales a los que se hace referencia en el inciso iv) de la letra a)
del punto 1 de la seccién UAS.SPEC.050;

h) las directrices para minimizar las molestias y el impacto medioambiental a las que se hace referencia en el inciso v)
de la letra a) del punto 1 de la seccién UAS.SPEC.050;

i) los procedimientos de notificacion de sucesos;
j) los procedimientos de llevanza de registros, y

k) la politica que define cémo pueden los pilotos a distancia y el resto del personal con responsabilidades esenciales
para la operacion de UAS declararse aptos para realizar dicha operacion, antes de que la lleven a cabo.».
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Apéndice 6

Declaracién de la entidad que pretende ser reconocida por la autoridad competente para ofrecer formacién y
evaluacion de aptitudes précticas de pilotos a distancia en el STS-x

STS-x

gt Declaracion de la entidad que pretende ser reconocida por la autoridad competente para
i ofrecer formacién y evaluacién de aptitudes précticas de pilotos a distancia

Proteccién de datos: Los datos personales incluidos en esta declaracién serdn tratados por la autoridad competente de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo
a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos
datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos). Serdn tratados a efectos
de la realizacion, la gestion y el seguimiento de las actividades de supervisién con arreglo al Reglamento (UE) 2019/947.

Si necesita mds informacion sobre el tratamiento de sus datos personales o desea ejercer sus derechos (por ejemplo, para
consultar o rectificar cualquier dato inexacto o incompleto), dirfjase al punto de contacto de la autoridad competente.

El solicitante tiene derecho a presentar en cualquier momento una reclamacion sobre el tratamiento de los datos
personales a la autoridad nacional de supervisién de la proteccién de datos.

Identificacion de la entidad

Nombre y apellidos, nimero de teléfono y di-
reccién de correo electronico de la persona res-
ponsable

Declaro por la presente que:

— cumplo los requisitos establecidos en el apéndice 3 del anexo del Reglamento (UE) 2019/947, y

— cuando utilizo un UAS en el contexto de actividades de formacién para el STS-x, cumplo todas las
disposiciones aplicables del Reglamento (UE) 2019/947, incluidos los requisitos aplicables a las operaciones
del STS-x

Fecha Firma u otra verificaciéon
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