23.4.2007

Diario Oficial de la Unién Europea

L 105/1

(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion es obligatoria)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (CE) N° 414/2007 DE LA COMISION

de 13 de marzo de 2007

relativo a las directrices técnicas de planificacion, ejecucién y uso operativo de los servicios de

informacién fluvial contempladas en el articulo 5 de la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo

y del Consejo relativa a los servicios de informacion fluvial (SIF) armonizados en las vias navegables
de la Comunidad

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a los servicios de
informacion fluvial (SIF) armonizados en las vias navegables de
la Comunidad ('), y, en particular, su articulo 5,

Considerando lo siguiente:

(1)

De conformidad con el articulo 1 de la Directiva 2005/44/
CE, deben establecerse y aplicarse servicios de informacion
fluvial (SIF) armonizados, interoperables y abiertos.

De conformidad con el articulo 5 de la Directiva 2005/44/
CE, deben definirse directrices técnicas de planificacion,
ejecucion y uso operativo de servicios de informacién
fluvial (SIF), en lo sucesivo denominadas «directrices SIF».

Las directrices SIF deben basarse en los principios técnicos
definidos en el anexo II de la Directiva.

De conformidad con el articulo 1, apartado 2, de la
Directiva 2005/44/CE, las directrices SIF deben tener en
cuenta el trabajo desarrollado por las organizaciones
internacionales competentes, como la Asociacién Interna-
cional de Navegacién (AIPCN), la Comisién Central de
Navegacion por el Rin (CCNR) y la Comision Econ6émica
para Europa de las Naciones Unidas (CEPEJONU). Debe
garantizarse la continuidad con otros servicios de gestién

() DO L 255 de 30.9.2005, p. 152.

(10)

del trafico modal y, en particular, con la gestion del trafico y
los servicios de informacién maritimos.

Para garantizar una comprensiéon mutua en materia de
planificacién, ejecucién y uso operativo de los SIF, los
términos y definiciones utilizados en estas directrices SIF
deben mantenerse en el trabajo posterior de normalizacién
y en la concepcion de aplicaciones.

La arquitectura de los SIF que figura en estas directrices
debe utilizarse para la elaboracion de servicios, sistemas y
aplicaciones.

En la planificacion de los SIF, debe seguirse el procedi-
miento sistemdtico descrito en estas directrices SIF.

Las directrices objeto del presente Reglamento correspon-
den al estado actual de la técnica. Las conclusiones
derivadas de la aplicacion de la Directiva 2005/44/CE, asi
como los futuros progresos técnicos, pueden exigir una
modificacion de las directrices, de conformidad con el
articulo 5, apartado 2, de la Directiva 2005/44/CE.

El proyecto de directrices SIF ha sido examinado por el
Comité mencionado en el articulo 11 de la Directiva
2005/44/CE.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan
al dictamen del Comité al que se refiere el articulo 11 de la
Directiva 2005/44/CE.
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HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO: (SIF). Las directrices se definen en el anexo del presente
Reglamento.
Articulo 1 Articulo 2
El presente Reglamento define las directrices de planificacion, El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su
ejecucion y uso operativo de los servicios de informacién fluvial publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 13 de marzo de 2007.

Por la Comision
Jacques BARROT

Vicepresidente
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1.

INTRODUCCION

1. Las directrices SIF describen los principios y condiciones generales de planificacion, ejecucion y uso operativo de
los servicios de informacion fluvial y sistemas conexos.

2. Se aplican por igual a la circulacién de los buques de transporte de mercancias, transporte de pasajeros y
embarcaciones de recreo.

3. Deberfan utilizarse junto con las normativas, recomendaciones y orientaciones internacionales siguientes:

a)

directrices y criterios para los servicios de trfico de buques en vias navegables interiores (Directrices STB
Fluvial) (a escala mundial) Recomendacion AISM V-120, junio de 200;

Acuerdo regional relativo al servicio de radiotelefonia en vias navegables interiores (Basilea), 2000;
especificaciones técnicas para el ECDIS Fluvial, definidas en virtud de la Directiva SIF (1);

especificaciones técnicas para sistemas de seguimiento y ubicacién de buques, como AIS Fluvial, definidas
en virtud de la Directiva SIF;

especificaciones técnicas para sistemas de informacion electronica sobre buques de navegacién interior,
definidas en virtud de la Directiva SIF;

especificaciones técnicas para avisos a los navegantes en la navegacion interior, definidas en aplicacion de
la Directiva SIF;

sistema armonizado de designacion y codificacién de mercancias de la Organizacién Mundial de Aduanas
(a escala mundial);

codigo de localizacién de las Naciones Unidas para el transporte y el comercio UN/Locode (a escala
mundial);

norma Edifact de las Naciones Unidas (a escala mundial);

terminologfa normalizada de la CEPEJONU para las conexiones por radio en la navegacion interior (en
Europa), 1997.

4. En el proyecto de investigacion y desarrollo INDRIS de la Unién Europea se han elaborado varios conceptos y
propuestas de normalizacion para los servicios de informacién fluvial (%):

f)

directrices y recomendaciones para los SIF, 1999 (utilizadas como base para las directrices SIF del AIPCN);
definicién funcional del concepto de SIF, 1998;

armonizacion de la comunicacion de datos (AIS, GNSS, Internet), 1999;

normas para el intercambio de datos tdcticos, la comunicacién y los mensajes (AIS Fluvial), 1998;
armonizacién de datos, 1998:

— normas de los cddigos (pais, localizacion, terminal, tipo de buque, carga),

—  situaciones SIF (funciones),

— normas sobre intercambio de datos (Edifact, mecanismo de actualizacién S-57);

bases de datos de informacion, 1999

5. El concepto ECDIS Fluvial se desarroll6 en el marco del proyecto alemdn ARGO (?), en cooperacién con INDRIS.

Directiva 2005/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, relativa a los servicios de informacién fluvial
(SIF) armonizados en las vias navegables interiores de la Comunidad, (DO L 255 de 30.9.2005, p. 152).

Resultados disponibles en un CD que distribuye el centro de investigacién sobre transportes (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031,
NL-3000 BA Rotterdam, Paises Bajos.

El informe final de 15 de marzo de 2003 sobre el ensayo del proyecto ARGO con informacion sobre profundidades puede descargarse en
el sitio Internet www.clwi.de, en el apartado «Ris-Telematikprojekte (ARGO)».
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2.1.

2.2.

6.  El concepto para una arquitectura de los SIF fue elaborado por la red temdtica WATERMAN (*), un proyecto de
investigacion del Quinto Programa Marco de Investigacion y Desarrollo Tecnoldgico de la Unién Europea en el
ambito de la navegacion maritima (VIMIS) y de los SIF. La arquitectura SIF exhaustiva y detallada se elabord
sobre esa base en 2003, en el contexto del proyecto de investigacion y desarrollo COMPRIS (°) de la Unién
Europea.

7. En este documento, las referencias a <ECDIS Fluvial» (y a las cartas nduticas electrénicas), «AIS Fluvial» (es decir,
los sistemas de seguimiento y ubicacion de los buques en general), «informacion electrénica sobre buques» y
«avisos a los navegantes» remiten a las especificaciones técnicas definidas en virtud de la Directiva SIF.

DEFINICIONES

En estas directrices SIF se utilizan los siguientes términos en relacion con los sistemas de informacion fluvial (véanse
asimismo algunas definiciones especificas en los capitulos 4 y 5).

Servicios de informacion fluvial (SIF)

Se trata de unos servicios de informacién armonizados que apoyan la gestion del trafico y los transportes en la
navegacion interior, incluidos, siempre que sea técnicamente posible, los enlaces con otros modos de transporte. Los
SIF contribuyen a la seguridad y eficacia de las operaciones de transporte y a la obtencién del maximo provecho de la
navegacion interior. Ya existen muchos SIF operativos.

Notas explicativas:

—

) Los SIF incluyen enlaces con otros modos de transporte (maritimo, vial y ferroviario).

2)  En este contexto, se entenderd por «fluvial» todas las vias navegables interiores y los puertos definidos en el
articulo 2, apartado 1, de la Directiva SIF.

3)  SIF es asimismo el término genérico aplicable a todos los servicios armonizados de informacién que sirvan para
facilitar la navegacion fluvial.

4)  Los SIF recogen, tratan, evaldan y difunden la informacién sobre los canales navegables, la circulacién y el
transporte.

5)  Los SIF no se ocupan de actividades comerciales internas entre una o varias empresas participantes, si bien su
arquitectura abierta permite su conexién con dichas actividades.

Sistema SIF

En este contexto, los sistemas de informacion fluvial modernos consisten en uno o varios sistemas de tecnologfas de la
informacion (TI) armonizados. Un sistema de TI abarca la totalidad de los recursos humanos, material y programas
informaticos, medios de comunicacién y normas necesarios para realizar la tarea de tratamiento de la informacién.

Informacién disponible en el centro de investigacion sobre transportes (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam,
Paises Bajos.

Resultados disponibles en el centro de investigacion sobre transportes (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam,
Paises Bajos y en www.euro-compris.org.
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2.3. Zona SIF

Es la zona, definida formalmente, en que estdn activos los SIF. Dicha zona puede incluir las vias navegables de una
cuenca fluvial geografica, afectando a los territorios de uno o varios paises (por ejemplo si una via navegable
constituye la frontera entre dos paises) (figura 2.3).

—

Zona VTS con
s 4— centro VTS
.

Zona RIS con
centro RIS

«— ‘\‘.

Figura 2.3
Relaci6n entre la zona RIS y la zona VTS

2.4. Centro de SIF

Es el lugar en que los operadores gestionan esos servicios. Un SIF puede existir sin un centro de SIF (si se trata, por
¢jemplo, de un servicio Internet o de un servicio de boyas). Si la interaccién buque/tierra debe hacerse en ambos
sentidos (por ejemplo con un servicio VHF), se necesitan uno o varios centros de SIF. Si la zona SIF incluye un centro
STB o una esclusa, también pueden utilizarse como centro de SIF. Se recomienda concentrar todos los servicios de una
zona SIF en un centro de SIF dnico.

2.5. STB fluvial

El servicio de tréfico fluvial de buques (Inland Vessel Traffic Services, «<Inland VTS») es un servicio prestado por las
autoridades competentes para mejorar la seguridad y la eficiencia del trédfico fluvial de buques y proteger el medio
ambiente. Deberfa poder interactuar con el tréfico y reaccionar ante las situaciones que se produzcan en la zona STB.

El servicio STB deberia incluir al menos un servicio de informacion, asi como, por ejemplo, un servicio de asistencia a
la navegacion, un servicio de organizacion del trifico (o ambos), de acuerdo con las definiciones siguientes:

— el servicio de informacién garantiza que pueda disponerse a tiempo de la informacién importante para las
decisiones de navegacién que hayan de tomarse a bordo,

— el servicio de asistencia a la navegacion facilita la toma de decisiones de navegacién a bordo y controla sus
efectos. La asistencia a la navegacion es especialmente importante en caso de visibilidad reducida, de condiciones
meteoroldgicas desfavorables o de anomalias o fallos que afecten al radar, al timén o al sistema de propulsion. La
asistencia a la navegacion se presta de forma adecuada con datos relativos a la posicion, a peticién del navegante
o, en circunstancias particulares, si lo considera ttil el prestador del servicio STB, recurriendo a tecnologias
como GNSS/Galileo,

— el servicio de organizacion del trafico se encarga de prevenir las situaciones de tréfico peligrosas, mediante la
gestion de los movimientos de los buques, y de garantizar una navegacion segura y eficiente en la zona STB
(capitulos 4.5 y 5.3.1).

Los servicios existentes de asistencia a la navegacion fluvial (STB Fluvial) forman parte integrante de los servicios de
informacion fluvial (SIF) (figura 2.3). En los SIF, el STB Fluvial se incluye en el grupo de servicios de organizacién del
trafico, que se centran en el servicio de informacion y en la organizacion del trafico (capitulos 4.5 y 5.3.1).

2.6. Zona STB

Una zona STB es una zona delimitada y declarada oficialmente para servicios de tréfico de buques. Puede dividirse en
subregiones o sectores.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

Centro STB

Un centro STB es un centro a partir del cual se gestionan los servicios de trifico de buques. Cada subregion del STB
puede disponer de su propio centro secundario.

Autoridad competente

La autoridad competente contemplada en el articulo 8 de la Directiva SIF es la autoridad a la que el Gobierno conffa,
total o parcialmente, la responsabilidad de la seguridad, incluida la proteccién del medio ambiente y la eficiencia del
tréfico fluvial de buques. La autoridad competente suele encargarse de la planificacién, organizacién, financiacién y
puesta en servicio de los SIF.

Autoridad encargada de los SIF

Se trata de la autoridad responsable de la gestion, el funcionamiento y la coordinacién de los SIF, de la interaccion con
los buques participantes y de la prestacion segura y eficaz del servicio.

Usuarios de los SIF

Los usuarios de los servicios pueden distribuirse en varias categorias: navegantes, operarios de los SIF, encargados de
esclusas y puentes, autoridades de las vias navegables, encargados de las terminales, operarios de los centros de gestion
de accidentes, gestores de las flotas, consignadores de mercancias, expedidores, destinatarios, agentes de carga,
transitarios.

Niveles de informacién de los SIF

Los servicios de informacién fluvial funcionan en torno a niveles distintos de informacién. Los servicios de
informacion sobre los canales navegables solo proporcionan datos sobre las vias navegables. La informacion sobre el
tréfico incluye la informacién sobre buques en la zona SIF y puede dividirse en informacion tdctica e informacion
estratégica sobre el trifico. Se proporciona mediante imdgenes del tréfico.

Existen tres niveles de informacion:

1)  la informacion sobre los canales navegables incluye los datos geograficos, hidroldgicos y administrativos sobre
la via navegable (canal) en la zona SIF que necesitan los usuarios de los SIF para planificar, realizar y seguir un
viaje. Es una informacién unidireccional: de tierra a buque o de tierra a la oficina del usuario;

2)  lainformacién tactica sobre el trafico (TTI) influye en las decisiones inmediatas de navegantes y explotadores de
STB sobre navegacion, en una situacion de tréfico real y la zona geogréfica circundante. La imagen tdctica del
trafico incluye datos sobre la posicion y las especificidades de todos los objetivos detectados por un radar y
presentados en una carta ndutica electrénica y, cuando se dispone de esta opcién, completados por la
informacion sobre el tréfico exterior que proporciona el AIS Fluvial. La TTI puede proporcionarse a bordo de un
buque o en tierra, por ejemplo en un centro STB;

3)  lainformacion estratégica sobre el trifico (STI) influye en las decisiones a medio y largo plazo de los usuarios de
los SIF. La imagen estratégica del tréfico contribuye a una mayor capacidad de decision en materia de
planificacién, tanto desde el punto de vista de la seguridad como de la eficiencia del viaje. La imagen se produce
en un centro de SIF y se transmite a los usuarios previa solicitud. La imagen estratégica del trafico incluye todos
los buques de una misma zona SIF con sus caracteristicas, su carga y su posicion, se registra en una base de datos
y se presenta en forma de cuadro o de carta electrénica. La informacién estratégica sobre el trifico puede
proceder de un centro de SIF/STB o de una oficina.

Ubicacion y seguimiento de los buques

La ubicacion de los buques («vessel tracking») es la funcion que actualiza la informacion sobre el estado de un buque
(posiciones actuales y caracteristicas), combinada, si procede, con datos sobre la carga y los envios.

La funcién de seguimiento de los buques («vessel tracing») proporciona informacién sobre la localizacion del buque y,
si procede, sobre la carga, los envios y el equipo.

Este servicio puede ser prestado, en parte, por el AIS Fluvial y, en parte, por un sistema de informacién electrénica
sobre buques.
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3.

4.1.

BUQUES PARTICIPANTES

1. Los buques presentes en una zona SIF deben recurrir a los servicios obligatorios y se les recomienda utilizar
también, en la medida de lo posible, la informacion suministrada por los SIF y los servicios pertinentes.

2. Las decisiones sobre la navegacion y las maniobras del buque siguen siendo responsabilidad del navegante. La
informacién de los SIF no puede sustituir a las decisiones que tome el navegante.

3. En funcién del nivel de informacion disponible y de los requisitos que establezcan las autoridades competentes,
se recomienda equipar paulatinamente los buques (excepto las embarcaciones de recreo) con (véase el
capitulo 4.8):

a)

un equipo de radio para la recepcion simultdnea de la radio de navegacion fluvial en dos canales VHF
(buque/buque y buque/tierra);

un radar para la presentacion del trafico en el entorno inmediato del buque;

un ordenador con instalaciones de comunicacién moévil (GSM) para la recepcion de correo electrénico e
Internet, asi como para la informacion electrénica;

un dispositivo ECDIS Fluvial con cartas nduticas electronicas (ENC):
— en modalidad de informacién,
—  en modalidad de navegacién (con cobertura de radar);

un sistema de seguimiento y ubicacién de buques, como el AIS Fluvial, con receptor de posicién
(GNSS/Galileo) y transceptor de radio combinado con el ECDIS Fluvial a efectos de visualizacion.

ARQUITECTURA DE LOS SIF

Generalidades

Ademds de desarrollar una arquitectura general para los SIF, la red temdtica Waterman (capitulo 1.6) se propone

plasmar unos objetivos de actuacién politica en especificaciones destinadas a las aplicaciones correspondientes. La

arquitectura de los SIF deberfa definirse de tal modo que se produzcan aplicaciones SIF eficientes, extensibles y capaces
de interactuar con otras aplicaciones SIF o con aplicaciones correspondientes a otros modos de transporte. El
desarrollo de la arquitectura de los SIF deberfa conducir a un entorno integrado de aplicaciones SIF que mejoren sus
resultados y aumenten su utilidad y eficiencia.
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Los servicios de informacién fluvial podrdn desarrollarse y redefinirse con arreglo a la figura 4.1.

DESARROLLO Objetivos FUNCIONAMIENTO
alcanzados
Responsables definen J_ Tareas
politicos 'I_
? que
1
1
' Normas sobre los las
; —»] funciones del servicio de
——————————————— informacion — e e o ———
I < I
| |
|
| definen suministradas por: |
A 4 A |
REEEEELt: _.| REQUISITOS I_. |
regionales suministrados por: |
T L
Aplufamones DATOS < Prestador
‘ elaboran (regionales) de servicios
N :
de sistemas |
y por |
que producen |
I
Informacién |
Informacién sobre I
el canal |
|
|
utilizada por: |
Feedback Usuarios

Participantes

Informacion tactica sobre el trafico
Informacion estratégica sobre el trafico

Figura 4.1
Desarrollo y redefinicién de los SIF

4.2. Partes interesadas SIF

La creacion y el funcionamiento de los SIF corresponderdn a un grupo de partes cooperantes. Cabe destacar las
siguientes:

4.2.1. Responsables politicos

Los responsables politicos esperan que los SIF resuelvan (o reduzcan) los problemas de transporte y circulacion. Se
incluye en este grupo a las autoridades responsables de la seguridad de las vias navegables. Otros responsables, como
las organizaciones de armadores, desean prestar servicios de informacion logistica y de transporte a los consignadores
de mercancias y a los encargados de las terminales. Los distintos grupos de responsables politicos tienen objetivos
particulares, asi como tareas e ideas propias sobre los servicios que deben prestarse para alcanzarlos. Tras seleccionar
dichos servicios, deben definirse las funciones de los SIF y la informacién necesaria, asi como las restricciones e
interacciones de su prestacion.

4.2.2. Gestores regionales

Los gestores regionales controlan las aplicaciones SIF. Se trata, por ejemplo, de los responsables de las vias navegables
dentro de las autoridades competentes, de los responsables de la gestion del tréfico, de los gestores de los servicios de
busqueda y salvamento, de los armadores y de los consignadores de mercancias. Estas partes definen los requisitos que
han de cumplir las aplicaciones de forma mds detallada y precisa en materia de servicios y funciones, en lo que se
refiere a los aspectos locales o a la interfaz persona/méaquina.

4.2.3. Ingenieros de sistemas

Los ingenieros de sistemas preparan las especificaciones para los sistemas e integran los soportes fisico y l6gico
(hardware y software) en los componentes del sistema. Los prestadores de servicios SIF y STB, los integradores de
sistemas y los operadores de telecomunicaciones combinan estos componentes para construir sistemas completos que
permitan el funcionamiento de los SIF.
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4.2.4. Prestadores de servicios

Los prestadores de servicios se encargan del funcionamiento de los SIF. Desarrollan, mantienen y explotan las
aplicaciones SIF. Controlan las aplicaciones autonomas y, si procede, suministran datos para alimentar las aplicaciones,
directamente o por medio de los usuarios de los SIF.

4.2.5. Usuarios de los SIF

4.3.

4.4.

Los usuarios de los SIF son navegantes, operarios de los SIF, encargados de esclusas y puentes, autoridades
responsables de las vias navegables, encargados de las terminales, operarios de los centros de gestién de accidentes,
responsables de las flotas, consignadores de mercancias, expedidores, destinatarios, agentes de carga, transitarios.

Objetivos de los SIF

Se trata de describir una intencion. Puede hablarse también de metas. Los SIF tienen tres objetivos principales:
1) la seguridad de las operaciones de transporte
—  minimizar las heridas,
—  minimizar los accidentes mortales,
—  minimizar los incidentes durante el viaje;
2)  la eficiencia de las operaciones de transporte:
—  optimizar el trdnsito o la capacidad real de las vias navegables,
—  optimizar la capacidad de carga de los buques (eslora, manga, calado y altura),
—  reducir la duracién de los itinerarios,
—  reducir la carga de trabajo de los usuarios de los SIF,
—  reducir los costes del transporte,
—  reducir el consumo de combustible,
—  ofrecer conexiones eficientes y econdémicas entre modos de transporte,
—  ofrecer puertos y terminales eficientes;
3) el respeto del medio ambiente en las operaciones de transporte:
—  reducir los riesgos ambientales,

— reducir las emisiones contaminantes y los derrames debidos a accidentes, a acciones ilegales o a las
condiciones normales de explotacion.

Estos objetivos se alcanzardn si todos los SIF se prestan de forma fiable y rentable y con arreglo a la legislacion.

Tareas de los SIF

Los servicios de informacion fluvial sustentan varias tareas relacionadas con la gestion de la navegacion interior.
Dichas tareas corresponden a los objetivos mencionados (capitulo 4.3) y se ejercen en tres dmbitos diferentes:

—  logistica del transporte: los participantes en la operacién de transporte cooperan con otras partes encargadas de
organizar el transporte (por ejemplo, expedidores, destinatarios, transitarios, agentes de carga, propietarios de la
flota),

—  transporte: los organizadores del transporte cooperan con las partes que lo realizan (por ejemplo, propietarios de
la flota, encargados de las terminales, clientes),
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trdfico: los responsables del transporte (por ejemplo, patrones y navegantes) cooperan con los que lo gestionan
(por ejemplo, gestores del trifico y autoridades competentes).

Las tareas corren a cargo de varios agentes involucrados en la operacion y en los procesos de transporte. Un agente puede
intervenir en uno o varios émbitos al mismo tiempo. Sus actividades se coordinan en puntos y procesos de transferencia.
En la figura 4.4a se presentan los principales funciones (con los agentes correspondientes) en lo que se refiere al
tréfico, al transporte y a la logistica en materia de vias navegables. Las tareas de la figura 4.4a son colectivas en el
sentido de que deben ser coordinadas mediante informacion reciproca, negociacion o, en algunos casos, instrucciones.
El cuadro que se presenta a continuacion constituye la base para la definicién de los servicios SIF (Fuente: COMPRIS,
Arquitectura de los SIF, modelo de referencia).
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Figura 4.4.a.

Arenas, roles and management tasks in inland shipping
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Las tareas de gestion permiten definir los siguientes servicios SIF en relacion con los objetivos. Un mismo SIF puede
desempefiar una o varias tareas de gestion (cuadro 4.4b):

Cuadro 4.4b

Derivacion de los servicios SIF

Objetivos (capitulo 4.3) Tareas de gestion (Fig. 4.4 a) Servicios SIF (cuadro 4.5)

Eficiencia En relacion con: Gestion de los envios ITL Gestion de carga (5.d)
el objeto del transporte

Gestion de las existencias

Gestion de los servicios ITL al margen de los SIF
de transporte

Gestion de las terminales | ITL Gestion de las termi-
nales (5.c)

Gestién de las flotas ITL Gestién de cargas
y flotas (5.d)

Seguridad, proteccién del Gestion de las infraes- Servicio de informaci6n
medio ambiente, tructuras sobre los canales navega-
eficiencia bles (1)

Estadisticas (7)

Canones fluviales
y portuarios (8)

Eficiencia el desarrollo del trans- Gestion de la cadena de | ITL Gestion de cargas y
porte suministro flotas (5.d)
Gestion de la cadena de
transporte

ITL Gestion del transporte
(5.b)

ITL Gestion intermodal de
puertos

y terminales (5.c)

ITL Planificacién de itine-
rarios (5.a)

Seguridad, eficiencia la evolucidén del trifico Gestion del trafico Informacién sobre el tra-
fico (2)

Gestion del tréfico (3)

Seguridad, proteccién del todo Gestion de incidentes y Apoyo a la prevencién de
medio ambiente, eficiencia prevencion de accidentes | accidentes (4)

Cumplimiento de la nor- | Informacién sobre el cum-
mativa plimiento de la normativa
(6)

ITL = Informacién para la logistica del transporte () = numeracién en el cuadro 4.5

Los agentes desempefian las tareas de los distintos dmbitos SIF en funcién de unos ciclos presentados en las figuras
4.4c y 4.4d. Ademds, estas tareas pueden ser de indole operativa, tactica o estratégica (los niveles de informacion
técticos y estratégicos sobre el tréfico definidos en el capitulo 2.11 constituyen un buen ejemplo). Este concepto
permite definir para cada tarea SIF un ciclo de tratamiento de la informacién que tenga en cuenta las intervenciones de los
distintos agentes. Cada etapa de este ciclo puede contar con la asistencia de SIF, que ayudardn al agente en sus
observaciones, valoraciones, decisiones y actuaciones. El ciclo de tratamiento de la informacién puede utilizarse para
definir los SIF (capitulo 4.5) y las funciones SIF (capitulo 4.6). En el apéndice figura un ejemplo de este ciclo (Fuente:
COMPRIS, Arquitectura de los SIF, arquitectura de la informacién).
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Figura 4.4.c

Elementos de un ciclo de trata-
miento de la informacién

4.5. Servicios de informacién fluvial

El servicio proporciona y utiliza informacién. Ayuda al usuario a obtener mejores resultados. Los servicios se
desarrollan en funcién de proyectos e iniciativas de desarrollo (que justifiquen los participantes o la evoluciéon
tecnoldgica). Constituyen el medio puesto a disposicion del usuario para que alcance sus objetivos. La ejecucion de

Figura 4.4.d
Ciclo de tratamiento de la informaciéon

una tarea puede mejorar recurriendo a uno o varios servicios.

Los servicios SIF mencionados en el capitulo 4.4 se reorganizan y subdividen de acuerdo con lo dispuesto en el cuadro

4.5.

Cuadro 4.5

Servicios de informacién fluvial
Relacionados esencialmente con el trdfico
Servicio de informaci6n sobre los canales navegables (FIS)
a)  Ayuda visual a la navegacién
b)  Servicio radiotelefonico sobre vias navegables
¢) Internet

d)  Carta ndutica electronica

Informacion sobre el trifico (TI)
a)  Informacion tictica sobre el trafico (TTI)

b)  Informacion estratégica sobre el trafico (STI)

Gestion del trifico (TM)
a)  Organizacion del tréfico local (servicios de trafico de buques — STB)
b)  Ayudas a la navegacion

¢)  Gestién de puentes y esclusas
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4. Apoyo a la prevencién de accidentes (CAS)

Relacionados esencialmente con el transporte
5. Informacién para la logistica/gestion del transporte (ITL)

Planificacion de itinerarios

o
=

b)  Gestion del transporte
¢)  Gestion intermodal de puertos y terminales
d)  Gestion de cargas y flotas

6.  Informacién para la aplicacién de la normativa
7. Estadisticas

8.  Canones fluviales y portuarios

Las abreviaturas del cuadro 4.5 tienen por tinico objeto remitir a las del cuadro 4.6.

4.6. Funciones SIF y necesidades en materia de informacién

La funcién SIF se entiende como una contribucién a un servicio. El desglose funcional de los servicios de informacién
fluvial permite ajustar el suministro de informacién a las solicitudes de los usuarios. El cuadro 4.6 muestra las
conexiones entre los servicios (capitulo 4.5), las funciones (capitulo 4.6), los usuarios (capitulo 4.2.5) y los niveles de
informacién (capitulo 2.11). Indica asimismo que, en muchos casos, una misma funcién sirve para muchos
participantes en las operaciones de transporte. El cuadro 4.6 puede servir de guifa para las personas interesadas y puede
ayudar al lector en la elaboracion de su propia lista.

Cuadro 4.6

Desglose funcional de los servicios de informacion fluvial

Usuario
& 8 2 9 &
=] = < % =
Servicio SIF g E % E § § g E
Ne Servicio SIF parcial g g 5 E £ b 3 S 3
Funcién SIF 3 3 E 2 3 = c 5 5
—_— 2. 9} < s} © b7} 3
4 o = = = = & g
Z 8 g g g %
g ] & g g
O < A~ (]
FIS Servicio de informacion sobre los canales navegables
Suministro de informacién sobre:

FIS.1 Geograffa de la zona de navegacion y actualizacion FIS X X X X X X X

FIS.2 Ayudas a la navegacion y sefiales de trafico FIS X X X X X
FIS.3 Batimetria de los canales de navegacion FIS X X X X X X
FIS.4 Obstrucciones de larga duracion en el canal FIS X X X X X X X

FIS.5 Informacion meteoroldgica actualizada FIS X X X X
FIS.6 Obstrucciones temporales en el canal FIS X X X X X
FIS.7 Niveles de agua actuales y futuros en los indicadores FIS X X X X X X
FIS.8 Estado de los rfos, canales, esclusas y puentes en la zona SIF FIS X X X X X X
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Usuario
£ 8 3 « ] &
= = — 3 L s)
Servicio SIF 5 1z | | E| 8| & g
Ne Servicio SIF parcial K g 5 E £ 2 o 8 3
" b= = 5} g o
Funcién SIF 2 s i 8 9] v = 8 5
—_— g ) =2 2 2 7 =
2 Sl T | B E| 5|9 g
z S g g 2 &
3 E] o & <
v} < A S
FIS.9 Restricciones causadas por inundaciones y hielo FIS X X X X X X X
FIS.10 Disfuncién de las ayudas a la navegacion FIS X X X
FIS.11 Cambios a corto plazo de los horarios de esclusas y puentes | FIS X X X X X
FIS.12 Cambios a corto plazo de las ayudas a la navegacion FIS X X X X
FIS.13 Horarios programados de esclusas y puentes FIS X X X X X X
FIS.14 Limitaciones fisicas de las vias navegables, puentes y esclusas | FIS X X X X X X X
FIS.15 Normas y reglamentos de navegacion FIS X X X X X X
FIS.16 Gastos de infraestructura de las vias navegables FIS X X X X
FIS.17 Normas y recomendaciones para la navegacion de recreo FIS | (X) X X
TI Informaci6n sobre el trifico
TTI Informacidn tdctica sobre el trdfico (corto plazo) X
TTL1 Posicién del buque TTI X
TTL.2 Posicién de los demds buques TTI X
STI Informacidn estratégica sobre el trdfico (medio y largo plazo)
STL1 Informacion sobre los canales navegables (= FIS) FIS X X X X
STI.2 Posicién del buque en un entorno amplio STI X X X X
STL.3 Evaluacion a medio y largo plazo de la situacién del trafico STI X X
STIL4 Caracteristicas del buque STI X X X X X X
STLS Caracteristicas de la carga STI X X X X X X
STL.6 Destino previsto STI X X X X X X X
STL7 Informacion sobre incidentes y accidentes en la zona de | STI X X X X
cobertura
STIL8 Organizacion y regulacién de los flujos de trafico STI X X X
™ Organizacion del trifico
STB Servicios de trdfico de buques (local)
STB.1 Posicién del buque en un entorno amplio TTI X
STB.2 Seguimiento de las modalidades de paso y maniobras TTI X
STB.3 Evaluacién a corto plazo de la situacién del trfico TTI X
STB.4 Organizacién y regulacién de los flujos de trfico en la zona | TTI X
cubierta por los SIF
NS Apoyo a la navegacion
NS.1 Informacion a los précticos X X
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Usuario
B 8 2 2 &
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NS.2 Informacién a los remolques X
NS.3 Informacion a los buques caldera, buques de eliminacién de X X
aceites usados, fabricantes de equipos para buques
LBM Gestion de puentes y esclusas
LBM.1 Funcionamiento de puentes y esclusas
LBM.1.1 Estado actual de puentes y esclusas TTI | X X
LBM.1.2 Programacion a corto plazo de esclusas y puentes (hora de | TTI X X X
llegada prevista/hora de llegada solicitada de los buques,
lugares de espera, posiciones de puentes y esclusas)
LBM.2 Programacidn de puentes y esclusas
LBM.2.1 Horas de llegada previstas de los buques en proximidad STI X
LBM.2.2 Informacion sobre la programacion a medio y largo plazo de | STI X X
puentes y esclusas
LBM.2.3 Informacién a medio y largo plazo sobre la hora de llegada | STI X X
solicitada de los buques
CAS Apoyo a la prevencién de accidentes (calamity abatement
support)
CAS.1 Incidentes relacionados con el trifico TTI X X X
CAS.2 Evaluacion del trafico en caso de incidente TTI X X
CAS.3 Coordinacién de la asistencia de patrulleros TTI X X X
CAS.4 Evaluacién de los posibles efectos del accidente en el medio | TTI X X
ambiente, las personas y el trifico
CAS.5 Informacion a los patrulleros, buques de policia y equipos de | TTI X X
bomberos
CAS.6 Lanzamiento y coordinacién de actividades de busqueda y | TTI X X X
salvamento
CAS.7 Medidas relacionadas con el trifico, la proteccién del medio | TTI X X
ambiente y de las personas
ITL Informacion para la logistica/gestion del transporte
VP Planificacién de itinerarios
VP.1 Informacién sobre el puerto de destino, hora de llegada | STI X X X
solicitada al destino final, tipo de carga
VP.2 Informacion sobre el trazado del canal y presentacion de lared | STI X X X
a distintas escalas
VP.3 Informacién sobre los horarios de apertura de puentes y | STI X X X
esclusas y el tiempo habitual de espera
VP.4 Informaciéon meteoroldgica a largo plazo STI X X X
VP.5 Previsiones a medio y largo plazo del nivel del agua STI X X X
VP.6 Informacién sobre las caracteristicas del sector con las horas | STI X X X
de llegada previstas, las horas de llegada solicitadas, las horas
de salida previstas en los puntos de referencia
VP.7 Informacion de interés para el viaje STI X
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TPM Gestion del transporte
TPM.1 Indicacion de las horas de llegada previstas de los buques STI X X
TPM.2 Indicacién de los planes de travesia de los buques STI X Organizacién de provisionistas, buques X
caldera y empresas de reparacion
TPM.3 Indicacion del espacio de carga disponible STI X X
TPM.4 Control de los resultados de los modos de transporte y
terminales contratados
TPM.5 Control de los riesgos inusuales (huelgas, aguas bajas) que
puedan incidir en la fiabilidad del transporte Agentes de carga
Gestores de la calidad del transporte
TPM.6 Adecuacion de los resultados con los niveles de servicios
acordados
TPM.7 Ajustes en los métodos de planificacion de itinerarios
PTM Gestidn intermodal de puertos y terminales
PTM.1 Situacion real de puertos y terminales
PTM.1.1 Lista de buques en espera, en carga/descarga TTI X X
PTM.1.2 Situacion real del proceso en las terminales TTI X X
PTM.1.3 Hora de llegada solicitada de los buques, lugares de espera, X X X
posiciones
PTM.2 Planificacion de puertos y terminales
PTM.2.1 Hora de llegada prevista de los buques en proximidad STI X
PTM.2.2 Programacién a medio y largo plazo de las terminales X
PTM.2.3 Hora de llegada solicitada a medio y largo plazo de los buques | STI X X
CFM Gestién de cargas y flotas
CFM.1 Informacion sobre las flotas y sus caracteristicas de transporte | STI X X
CFM.2 Informacién sobre la carga que ha de ser transportada STI X X
ILE Informacion sobre el cumplimiento de la normativa
ILE.1 Gestion transfronteriza (servicios de inmigracion, aduanas) X
ILE.2 Cumplimiento de los requisitos sobre seguridad del trafico X
ILE.3 Cumplimiento de los requisitos sobre proteccién del medio X
ambiente
ST Estadisticas X
ST.1 Transito de buques y mercancias en algunos puntos (esclusas) X
de las vias navegables
CHD Cénones fluviales y portuarios X X X X
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4.7. Aplicaciones SIF

Las aplicaciones SIF son regionales o sirven para usos especializados de sistemas en condiciones especificas: locales,
funcionales o de procesos. Se entiende por aplicacion de los SIF la prestacion de servicios de informacién fluvial a
través de sistemas exclusivos. Una aplicacion puede basarse en uno o varios sistemas para garantizar un mismo

servicio.

4.8. Sistemas SIF

Se ha elaborado un amplio abanico de sistemas técnicos para los SIF, casi siempre para mds de un servicio, funcién o

aplicacion (cuadro 4.8).

Cuadro 4.8

Relacién entre servicios y sistemas

SISTEMA SERVICIO
Informa- Gestion Informacién para la
cién del tréfico logistica del transporte
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Ayudas visuales a la navegacion X
Ayudas a la navegacion por reflectores radar X
Sefiales luminosas X X
Teléfono mévil (voz y datos) X X X X X X X
GNSS/Galileo para localizacion de buques X X X X X
Radio VHF X X X X X X X X
Internet X X X X X
Radar a bordo X X
Radar en tierra X X X
Cémaras de television en circuito cerrado (en X X X
tierra)
Carta ndutica electronica X X X X X X
Sistema de seguimiento y ubicacién de buques X X X X X X X X
Sistema de informacién sobre buques X X X X X X X X
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5.1.

RECOMENDACIONES PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS

Dado que la tecnologfa evoluciona rdpidamente, este capitulo hard hincapié en los servicios y no tanto en los sistemas
dependientes de la tecnologia.

Servicios de informacion fluvial (FIS)

5.1.1. Generalidades

Suele tratarse de ayudas visuales a la navegacion, avisos a los navegantes en soporte papel, por radio o por
telefonia fija en las esclusas. El teléfono mévil que utiliza la tecnologia GSM ofrece nuevas posibilidades de
comunicacién de voz y transmision de datos, pero el GSM no siempre estd disponible en todas partes. Algunos
SIF especificos para las vias navegables pueden suministrarse por estos medios:

a)  servicio radiotelefonico de las vias navegables;
b)  Internet;
¢)  servicio de cartas nduticas electronicas (ENC) (por ejemplo ECDIS Fluvial con ENC).

a. Este capitulo trata de esas tres categorfas de SIF, que se basan esencialmente en la situacion presente, aunque
los avisos a los navegantes, por ejemplo, podrdn suministrarse en adelante por medio del servicio ENC.

Los tipos de informacién fluvial se indican en el cuadro 4.6.

Se incluye informacién estatica y dindmica, asi como informacion urgente. La informacion estdtica y dindmica
debe transmitirse a intervalos regulares, mientras que la informacion urgente debe actualizarse con mucha
frecuencia y requiere una transmisién instantdnea (por ejemplo por VHF o intercambio electrénico de datos,
Internet o WAP).

La informaci6n fluvial relacionada con la seguridad debe ser suministrada por la autoridad competente o por
otro organismo en su nombre.

En el caso de una zona fluvial internacional, la informacién debe proceder de un tnico punto de difusién que
disponga de los datos procedentes de las autoridades competentes pertinentes.

Los datos sobre seguridad deben ser certificados por la autoridad competente.
Los valores proporcionados deben acompaiiarse siempre de una indicacion de su nivel de precision.

Los servicios de informacion fluvial deben utilizar sistemas de transmision aprobados (por ejemplo, Internet o
VHF para los avisos a los navegantes) y, en la medida de lo posible, adaptados a cada situacién especifica.

Para permitir la navegacion con radar en caso de visibilidad reducida, deben equiparse los canales con reflectores
radar en boyas y balizas, asi como en los pilares de los puentes. El equipo del canal para la navegacion con radar
es una de las tareas de infraestructura para las ayudas a la navegacion con reflectores radar. Esta tarea estd
relacionada con los SIF, pero no es un SIF, por lo que estas directrices no tratan ese punto.

5.1.2. Servicio radiotelefdnico en las vias navegables

El servicio radiotelefénico de las vias navegables permite establecer radiocomunicaciones para fines especificos
merced a la utilizacién de canales y procedimientos operativos decididos de antemano (categorias de servicio). El
servicio incluye cinco categorias:

a)  de buque a buque;

b)  informacion ndutica;

¢)  de buque a autoridades portuarias;
d)  comunicaciones a bordo;

e)  correspondencia publica (servicio sobre una base no obligatoria).
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De estas cinco categorifas, solo las tres primeras son importantes para los SIF. El servicio radiotelefonico permite
una comunicacion rdpida y directa entre navegantes, autoridades responsables de las vias navegables y
autoridades portuarias. Es el mds conveniente para la informacion urgente por su instantaneidad.

El servicio radiotelefonico obedece a las siguientes normas y reglamentos:

a)  Reglamento de radiocomunicaciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT) (a escala
mundial);

b)  Acuerdo regional relativo al servicio de radiotelefonia en vias navegables interiores (Basilea, 6 de abril
de 2000);

¢)  terminologia normalizada de la CEPEJONU para las conexiones radiotelefonicas en las vias navegables
interiores (Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones Unidas, n°® 35, 1997);

d)  normas nacionales de navegacion en las vias navegables interiores.

En las categorias de servicio «de buque a buque, «informacién ndutica» y «de buque a autoridades portuarias», la
transmision de mensajes solo debe tratar de la seguridad de la vida humana, asi como del movimiento y de la
seguridad de los buques.

En la categoria de servicios de informacién ndutica (de tierra a buque), se recomienda proporcionar la
informacion vocal sobre los canales en los siguientes casos:

a)  informacion urgente que debe actualizarse con mucha frecuencia y comunicarse de forma instantdnea;
b)  informacién dindmica que debe comunicarse a diario.

Ejemplos de informacién urgente y dindmica que debe comunicarse por radiofonia:

(S

) obstrucciones temporales en los canales, disfuncion de las ayudas a la navegacion;

b)  modificaciones a corto plazo de los horarios de esclusas y puentes;

¢)  restricciones a la navegacion por inundaciones y hielo;

d)  niveles actuales y futuros del agua en los indicadores.

La zona SIF debe estar plenamente cubierta por las estaciones de base VHF para la informacién ndutica.

En la categoria de servicios de informacion ndutica, la informacién puede transmitirse «a todos los usuarios» en
forma de:

a)  informes con horario fijo sobre el estado de las vias navegables, con mencién de los niveles de agua en los
indicadores en momentos concretos del dia;

b)  informes urgentes en caso de acontecimientos especiales (por ejemplo, normas de circulacién tras un
accidente).

El operador del centro de SIF deberd poder responder a cuestiones especificas planteadas por los navegantes y
recibir sus informes.

5.1.3. Internet

Se recomienda crear un servicio Internet para las siguientes categorfas de informacién fluvial:

a)  informacién ndutica dindmica sobre el estado de las vias navegables que no haya de comunicarse mds de
una vez al dia;

b)  informacién hidrografica dindmica, como los niveles reales de las aguas y las previsiones al respecto, la
profundidad de los canales de navegacion (si se dispone de este dato), las previsiones e informes sobre las
inundaciones y el hielo;

¢)  informacién estdtica (por ejemplo, limitaciones fisicas en la via navegable, horarios de funcionamiento
programados de esclusas y puentes, normas y reglamentos en materia de navegacion).

Esta informacién se proporciona por medio de avisos a los navegantes o del ECDIS Fluvial para las vias
navegables de categoria Va y superior.
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Debe utilizarse una terminologia normalizada en los avisos a los navegantes para permitir una traduccion fécil o
automadtica a otras lenguas.

En el caso de una red de vias navegables densa o amplia, la informacién dindmica puede organizarse en bases de
datos interactivas (sistema de gestion de contenidos) para permitir un acceso facil a las mismas.

Ademds de la presentacién en Internet, los avisos a los navegantes podrdn ser enviados:

a)  por correo electronico, mediante suscripcion, a los ordenadores a bordo o en oficinas;
b)  por SMS, mediante suscripcion, a los teléfonos méviles;

¢)  por paginas WAP a los teléfonos moviles.

Para facilitar al navegante la planificacién de itinerarios, toda la informacion fluvial necesaria para su travesia del
puerto de salida al puerto de llegada puede presentarse en una sola pagina, a la peticién del usuario.

Los avisos a los navegantes enviados por Internet o mediante un intercambio de datos entre las autoridades
deben ajustarse a un formato decidido de antemano para facilitar la traduccién automdtica a otras lenguas.

Deben cumplirse los requisitos de las especificaciones técnicas para los avisos a los navegantes con arreglo a la
Directiva SIF.

5.1.4. Servicio de cartas nduticas electrénicas (ECDIS Fluvial)

1.

Las cartas nduticas electrénicas (ENC), que permiten representar la informacion sobre los canales, han de
cumplir los requisitos de las especificaciones técnicas del ECDIS Fluvial con arreglo a la Directiva SIF.

La informacion utilizada en las cartas del ECDIS Fluvial debe ser la mds reciente.

Si las ENC se destinan al ECDIS Fluvial en la modalidad de navegacion, deberdn incluir al menos los objetos geo
que puedan afectar a la seguridad. La autoridad competente debe comprobar la informacién sobre seguridad de
las ENC.

Se recomienda incluir en las ENC todos los objetos geo del catdlogo de objetos de las especificaciones técnicas
sobre el ECDIS Fluvial.

Se recomienda indicar las profundidades de agua en las ENC (lineas de nivel de agua), en relacion con un nivel
predefinido o en funcion de su nivel real.

5.2. Servicio de informacion sobre el trifico

5.2.1. Generalidades

La informacion sobre el trifico puede proporcionarse de dos maneras (capitulo 2.11):

a)

informacién tdctica sobre el trafico (TTI), con utilizacién de un radar y, en su caso, de un sistema de seguimiento
y ubicacién de los buques, como el AIS Fluvial con cartas nduticas electrénicas complementarias;

informacion estratégica sobre el trafico (STI), con un sistema de informacion electrénica sobre buques (por
ejemplo, una base de datos con informacién sobre el buque y la carga, anuncios por VHF, u otros medios de
comunicacién méviles — voz y datos).

5.2.2. Informacion tdctica sobre el trdfico (TTI)

1.

Los buques deben llevar un radar para poder controlar los buques de su entorno ndutico en condiciones de
visibilidad reducida.

A bordo, debe mejorar la imagen téctica del tréfico [capitulo 2.11 (2)] al menos con una visualizacion de la
informacion radar y, en su caso, con la informacién sobre el buque que proporcione el AIS Fluvial en la carta
ndutica electronica.

La visualizacion integrada debe ajustarse a los requisitos de la modalidad de navegacién mencionados en las
especificaciones técnicas del ECDIS Fluvial con arreglo a la Directiva SIF.
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En la modalidad de navegacion del ECDIS Fluvial, la posicién del buque debe proceder de un sistema de
posicionamiento permanente cuya precision se ajuste a los requisitos de seguridad de la navegacion.

El uso de un sistema de seguimiento y ubicacién de buques (como el AIS Fluvial) como sensor de posicion
adicional para la deteccion de los buques circundantes debe ajustarse a los requisitos de las especificaciones
técnicas aplicables a dichos sistemas en virtud de la Directiva SIF. La informacién sobre los buques debe
representarse en la imagen tdctica del trdfico y debe disponerse de informacién complementaria sobre esos
buques.

La informacion tictica sobre el tréfico en tierra también se utiliza para la gestion del tréfico local (por ejemplo,
centros STB) (capitulo 5.3.1).

5.2.3. Servicio de informacidn estratégica sobre el trdfico (STI)

1.

Debe disponerse de informacion estratégica sobre el trafico [capitulo 2.11 (3)] cuando sea necesario un
seguimiento permanente del estado de la circulacion en la zona SIF para tomar decisiones a medio y largo plazo
(por ejemplo, para la gestion de emergencias en caso de inundaciones o hielo).

La informacién estratégica sobre el trafico puede ser atil para el suministro de los servicios siguientes:

a)  gestion de esclusas y puentes (cdlculo de las horas de llegada previstas y de las horas de llegada solicitadas);
b)  planificacion de itinerarios;

¢)  apoyo a la prevencién de accidentes (datos sobre el buque y la carga);

d)  gestién de las terminales (cdlculo de las horas de llegada previstas y de las horas de llegada solicitadas).

La informacién estratégica sobre el trifico debe enviarse a los usuarios de los SIF (capitulo 2.10) a peticion de
estos [capitulo 5.5 (7)], teniendo en cuenta las normas sobre la confidencialidad de los datos.

Para el suministro de informacion estratégica, la autoridad competente ha de crear un sistema de informacién
sobre buques (por ejemplo, en conexidn con un centro de SIF). Se trata de recopilar, comprobar y difundir la
informacioén notificada.

Los datos sobre buques y cargas deben reunirse en una base de datos, que podrd alimentarse con:
a)  mensajes de voz por teléfono movil;
b)  mensajes de voz por VHF [capitulo 5.1.2 (6)];

¢)  mensajes electronicos merced a los ordenadores a bordo (por ejemplo, aplicacion BICS) y a las
instalaciones de comunicaciéon mévil (por ejemplo, datos del teléfono movil), o a los ordenadores en tierra
y a las lineas fijas de comunicacién para las notificaciones iniciales (identidad y carga del buque);

d)  ubicacién y seguimiento de los buques (por ejemplo por AIS Fluvial) para los informes relativos al
desarrollo del viaje (posicion del buque y hora de llegada prevista).

Los informes de los buques fluviales deben cumplir los requisitos de las especificaciones técnicas relativas a la
informaci6n electrénica sobre los buques en virtud de la Directiva SIF.

En el cuadro siguiente se recoge un ejemplo de la composicion posible de elementos para los distintos servicios
(gestion de puentes y esclusas, apoyo a la prevencion de accidentes o gestion de las terminales).

Cuadro 5.2.3

Elementos para la informacién sobre buques

Datos estdticos de los buques del convoy

Tipo MV

Nombre Arcona

Ne oficial del buque (para buques maritimos n°OMI) 4620004
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Eslora 110 m
Manga 11,40 m
Datos variables

Tripulacién 3

Posicién (canal y kilémetro)

Emmerich, km 857,0

Direccion contracorriente
Ntmero de buques del convoy 2

Eslora del convoy 187 m

Manga del convoy 11,40 m

Calado 3,20 m

Punto de notificacion siguiente (esclusa, puente, terminal) Esclusa de Meiderich
Hora de llegada prevista exacta al punto de notificacién 17h30 +/- 30"’

Para cada parte de la carga

Categorfa de carga

Producto quimico

Codificacién armonizada de la carga 310210
Punto de carga (Codigo de localizacién de las Naciones Unidas) Rotterdam
Punto de destino (Codigo de localizacion de las Naciones Unidas) Mannheim
Cantidad (toneladas) 2800t
Solo para cargas peligrosas

Nombre de la carga Na-Nitrit
Cédigo de la carga ADN, ADNR
Clase 5.1
Cddigo de embalaje 11

N° de las Naciones Unidas (en su caso) 1500
Cantidad de conos azules/luces 1

Una imagen estratégica del trafico en tierra puede limitarse a un tipo determinado de buques (por ejemplo,

buques extraordinariamente grandes, de transporte de mercancias

peligrosas, de transporte especial y

combinaciones especiales de buques remolcados).

9. Las autoridades de paises vecinos deberfan proceder a un intercambio de informacion. Si dichas autoridades se
encuentran en Estados miembros incluidos en el dmbito de aplicacién de la Directiva SIF, los intercambios
mencionados se hardn por via electrénica. En los demds casos, y en funcién del nimero de buques de que se
trate, el intercambio se hard por teléfono, fax, correo electrénico o intercambio electrénico de datos.

5.3. Gestion del trifico

5.3.1. Gestion del trdfico local (Servicios del Trdfico Fluvial — STB)

1. Se remite a las Directrices de la AISM para los servicios de trafico de buques en vias navegables interiores
(capitulo 1, n° 3, a).

2. Debe establecerse un centro STB encargado de la gestién del trafico local para garantizar, mediante una imagen
tactica del trdfico en tierra, (capitulo 2.11), la seguridad de la navegacion en situaciones locales dificiles y para
proteger a las personas y los bienes frente a los peligros potenciales de la navegacion. Se hace hincapié en la
organizacion del trafico. Las situaciones dificiles a escala local pueden ser las siguientes:

a)  canales estrechos y/o bancos;

b)  curvas angostas;
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¢)  puentes estrechos y/o numerosos;

d)  fuertes corrientes y/o corrientes transversales;

e)  canales sujetos a normas de circulacioén (por ejemplo: trifico de direccién tnica);
f) interseccion de vias navegables;

g)  tréfico muy denso.

La imagen tdctica sobre el trafico (TTI) se produce merced a la informacién recogida por los radares en tierra y
por los sistemas de ubicacion y seguimiento de los buques, asi como a su presentacion por el sistema ECDIS
Fluvial en funcién de las especificaciones técnicas aplicables a ambos sistemas en virtud de la Directiva SIF. En
caso de tramos de rio largos y de trifico denso, puede mejorarse la TTI con un sistema de seguimiento de
objetivos.

5.3.2. Apoyo a la navegacién

Este término general abarca algunos servicios cuyo objetivo es facilitar la navegacion fluvial.

En el dmbito del tréfico (capitulo 4.4), los navegantes prestan este apoyo a la navegacion a fin de prevenir situaciones
peligrosas para la navegacién a bordo o, en circunstancias especificas, en tierra. El apoyo ndutico corresponde a los
remolcadores o a las tripulaciones y se destina a garantizar la seguridad de la navegacion y del amarre.

En el dmbito del transporte, los navegantes pueden obtener servicios de apoyo a los buques por parte de buques caldera,
buques de eliminacion de aceites usados, fabricantes de equipos y empresas de reparacion.

5.3.3. Gestidn de esclusas y puentes

1.

Los SIF deben optimizar el flujo del trafico:

a)  proporcionando apoyo al responsable de esclusas y puentes para sus decisiones a corto plazo en materia
de planificacion del ciclo de esclusas y puentes mediante la presentacién de un diario electrénico de
esclusas, una base de datos y un registro de los tiempos de espera;

b)  proporcionando apoyo al responsable de esclusas y puentes para sus decisiones a medio plazo mediante el
intercambio de datos con las esclusas proximas;

¢)  proporcionando apoyo al navegante mediante la transmision de los tiempos de espera;

d)  optimizando los ciclos de esclusas mediante el cdlculo de las horas de llegada previstas y solicitadas para
una cadena de esclusas determinada y la transmision a los navegantes de las horas de llegada solicitadas.

El sistema de ubicacién y seguimiento de los buques, con una base de datos y medios de comunicacion
adecuados (por ejemplo VHF, GSM — de voz y datos) (capitulo 5.2.3) puede contribuir a mejorar la
programacion de esclusas y puentes.

5.4. Apoyo a la prevencion de accidentes

1.

El apoyo a la prevencion de accidentes consiste en el registro, en un centro SIF, de los datos relativos a un buque
y a sus operaciones de transporte al principio de la travesia y en su actualizacién durante la misma. En caso de
accidente, el centro SIF los remite de inmediato a los servicios de emergencia.

En funcién de la evaluacién del riesgo (cuadro 6.4, n° B.2.a), el servicio de prevencién de accidentes puede
limitarse a registrar tan solo algunos tipos de buques y convoyes [capitulo 5.2.3 (8)] o ampliarse a todos los
buques.

Corresponde al navegante comunicar la informacién necesaria (cuadro 5.2.3).

Conviene establecer un sistema de informacién sobre buques con una base de datos y medios de comunicacién
adecuados (capitulo 5.2.3).

La posicién y la direccion del buque deben indicarse:

a)  al entrar o salir de la zona sujeta a un centro SIF;
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b)  en puntos especificos de notificacién dentro de la zona sujeta al centro SIF;
¢)  cuando los datos se modifiquen durante la travesia;

d)  antes y después de las paradas que sean mds largas de lo previsto.

5.5. Informacion para la logistica

1.

Las aplicaciones logisticas de los SIF incluyen:

a)  la planificacién de itinerarios;

b)  la gestién del transporte;

¢)  la gestién intermodal de puertos y terminales;
d)  la gestion de cargas y flotas.

La planificacion de itinerarios corresponde al navegante y al propietario del buque. Incluye tanto la planificacion de
la carga y del calado del buque como la planificacién de las horas de llegada previstas y de las posibles
operaciones de carga y descarga durante la travesfa. Para facilitar la planificacion del itinerario, los SIF
proporcionan:

a)  un servicio de informacion sobre los canales (capitulo 5.1);
b)  una informacion estratégica sobre el trifico (capitulo 5.2.3);
¢)  la gestion de esclusas y puentes (capitulo 5.3.3).

La gestion del transporte abarca la gestion de la cadena de transporte mds alld del sector de la navegacion, por
agentes de carga o gestores de la calidad del servicio de transporte. Se trata de:

a)  controlar la prestacion global de los gestores de flotas o navegantes contratados y de los operadores de las
terminales;

b)  controlar la evolucion de las operaciones de transporte contratadas;
¢)  reaccionar ante amenazas imprevistas que puedan afectar a la fiabilidad de dichas operaciones;
d) finalizar el transporte (entrega y facturacion).

Las autoridades competentes deben concebir sus sistemas de informacion de tal forma que sea posible un flujo
de datos entre los socios de los sectores publico y privado. Deben cumplirse las normas y especificaciones
técnicas mencionadas en el capitulo 1, apartado 3, letras e) a j).

Debe garantizarse la comunicacion y el intercambio de informacién entre socios publicos y privados de
servicios SIF con fines logisticos, con arreglo a los procedimientos y especificaciones técnicas aprobados para los
SIF.

Las autoridades competentes deben prever medios suficientes, en funcién de sus posibilidades, para las
siguientes aplicaciones logisticas:

)

) intercambio de informacién sobre buques y terminales entre usuarios y clientes;
b)  apoyo a la planificacion de flotas;

¢)  negociacion de horas de llegada previstas/solicitadas entre buques y terminales;
d)  ubicacién y seguimiento de los buques;

e)  mercados electronicos.

Conviene que las autoridades competentes indiquen a los disefiadores de aplicaciones la estructura de datos
utilizada.



Diario Oficial de la Unién Europea

23.4.2007

5.6.

6.1.

6.2.

7. La confidencialidad de los datos intercambiados en el marco de un SIF debe garantizarse con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 9 de la Directiva SIF. Si la informacién logistica procede de sistemas explotados por una
autoridad competente, esta deberd adoptar las medidas necesarias para garantizar que quede protegida la
confidencialidad de los datos comerciales. Si se comunican datos confidenciales a terceros, deberdn cumplirse las
normas sobre confidencialidad correspondientes.

Informacion para el cumplimiento de la legislaciéon

Se trata de velar por que las personas adscritas a una jurisdiccion determinada cumplan la normativa aplicable en
dicha jurisdiccion. En la navegacion interior, los SIF contribuyen a esa tarea en los dmbitos siguientes:

a)  gestion de los movimientos transfronterizos (por ejemplo, control de personas por los servicios de emigracion,
aduanas);

b)  cumplimiento de los requisitos sobre seguridad del trafico;

¢)  cumplimiento de los requisitos sobre proteccion del medio ambiente.

PLANIFICACION DE LOS SIF
Generalidades

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 4 de la Directiva SIF, los Estados miembros toman todas las medidas
necesarias para poner en marcha los SIF en las vias navegables interiores incluidas en el dmbito de aplicacion de su
articulo 2, apartado 1. Los Estados miembros también pueden aplicar la Directiva a las vias navegables interiores y a
los puertos que no se incluyen en el articulo 2, apartado 1.

La autoridad competente deberfa garantizar el asesoramiento y los fondos necesarios para ofrecer las técnicas y los
conocimientos técnicos que permitan alcanzar los objetivos definidos.

Competencias

1. Laautoridad competente es responsable de la planificacion de los SIF, de su aplicacion y de su financiacion, en la
medida en que afecten al tréfico. Si ya existen SIF, corresponde a la autoridad competente modificar su dmbito
de aplicacion si las circunstancias lo exigen.

2. Si dos o varias administraciones o autoridades competentes comparten un interés comun para el
establecimiento de un SIF en una zona especifica, pueden decidir crear un SIF comiin.

3. Conviene prestar atencién a las posibilidades de controlar y mantener el nivel deseado de fiabilidad y
disponibilidad de los SIF.

4. En la planificacién de un SIF, la autoridad competente debe:

a)  disponer de una base juridica para desempefiar las funciones atribuidas a los SIF y garantizar que se
ajusten a la normativa nacional e internacional;

b)  definir los objetivos de los SIF;

C) designar una autoridad responsable de los SIF;

d)  definir la zona de cobertura de los SIF;

e)  determinar los servicios y funciones que van a garantizarse;

f)  definir los requisitos de las aplicaciones;

g)  suministrar el equipamiento necesario para desempeiiar las tareas asignadas al SIF;
h)  garantizar la disponibilidad y la formacién de personal competente y suficiente;

i) armonizar las solicitudes de gestion del tréfico y del transporte en cooperacién con las organizaciones de
consignadores de mercancias, propietarios de flotas y autoridades portuarias.
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6.3.

6.4.

Responsabilidad
El asunto de la responsabilidad en el cumplimiento de las directrices SIF es importante y ha de examinarse en cada
caso concreto en funcion de la legislacién nacional. Asi pues, una autoridad responsable de SIF deberia tener en cuenta

las implicaciones juridicas de un posible accidente de navegacion si se pone de manifiesto un error de los operadores
de los SIF en el desempefio de sus funciones.

Procedimiento de planificacion

El cuadro 6.4 indica las etapas que deben seguirse al planificar la elaboracién y la aplicacion de un SIF.

Cuadro 6.4

Proceso de planificacién de un SIF
A.  ENCUESTA PRELIMINAR
1. Descripcion y andlisis de la situacion actual y futura en la zona
a)  Condiciones hidrogréficas, hidroldgicas y meteoroldgicas

b)  Estado de la via navegable

por ejemplo, dimension de las vias navegables (esclusas, puentes, canales), visibilidad en los canales,
limitaciones especificas (curvas, pasajes angostos, bancos, puentes estrechos o bajos), pautas de
navegacion, cuellos de botella, horarios de las esclusas

¢)  Situacién actual y futura del trafico y del transporte

nimero de pasajeros, tonelaje de la carga, tipo de mercancias, composicién de la flota
d)  Numero, tipo e impacto de los accidentes, con un andlisis de sus consecuencias
e)  Situacion juridica

autoridades, normativa sobre incidentes y accidentes

f)  Situacion regional en materia de gestion y organizacion

por ejemplo encargados de las esclusas, empresas responsables de puertos y terminales
g)  Sistemas SIF existentes

h)  Otros problemas de la zona

por ejemplo, retrasos
2. Objetivos véase el capitulo 4.3.
3. Tareas véase el capitulo 4.4
4. Servicios y funciones que deben garantizarse Véanse los capitulos 4.5 y 4.6.
5. Reglamentos exigidos
6.  Requisitos de las aplicaciones
7. Propuesta para la toma de decisiones sobre nuevos procedimientos
B.  DISENO DE LA APLICACION
1.  Disefio de una o varias aplicaciones SIF futuras

descripcion breve, representacion de los resultados previstos y estimacién de los costes de los posibles
sistemas de TI

a)  Disefio sobre una base funcional

funciones internas y externas segtin la situacién local
b)  Traduccion del disefio funcional en un disefio técnico (sistemas)
¢)  Definicion del equipo necesario a bordo y en tierra
2. Evaluacién de las aplicaciones SIF futuras

a)  Evaluacion de riesgos por ejemplo, tipo de riesgo y ponderacién comparativa
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b)  Eficiencia del transporte en funcién de un andlisis de costes y beneficios
reduccién del tiempo de espera de los buques, mayor fiabilidad, duracion menor de la travesia, coste
de los incidentes, de los accidentes y de los retrasos
¢)  Estudio del impacto ambiental
si procede, para las zonas urbanas y el rio
3. Estructura organizativa de las aplicaciones SIF futuras
a)  Conformidad con la normativa y la base juridica regional
b)  Autoridad competente para la planificacion y la ejecucion
¢)  Autoridad SIF para la explotacion
autoridad que desempenia las tareas
d)  Locales para el personal
en su caso, totalmente automatizados, aspectos formativos
6.5. Formacién
El funcionamiento correcto de los SIF depende de la competencia y de los conocimientos técnicos del personal
encargado de desempefiar sus funciones. La contratacion, la seleccién y la formacién de personal adecuado son
imprescindibles para poder disponer de un personal cualificado y capaz de garantizar la seguridad y la eficacia de las
operaciones de transporte. Este personal contribuird a garantizar que se preste la debida atencién a las distintas tareas
asignadas a los SIF.
7. DESARROLLO GRADUAL DE LOS SIF
1. El cuadro 7 presenta las posibles etapas del desarrollo de las distintas partes de los SIF.
2. Por la existencia de pardmetros muy variables, no pueden formularse recomendaciones generales para
soluciones SIF en circunstancias particulares.
Cuadro 7
Posible desarrollo gradual de las distintas partes de los SIF
(en cursiva, sistemas probados pero atin no aplicados)
Tipo de servicio Etapa Configuracion del sistema Capitulo
1. 1.1. 1 Informacién néutica local por VHF | 5.1.2
Servicios de informacién Comunicacién de voz tierra/buque en esclusas y puentes
sobre los canales
2 Informacién ndutica central por el | 5.1.2
sistema VHF con el centro SIF
1.2. 1 Pdgina inicial de Internet con avisos | 5.1.3 (1)
Internet a navegantes sobre el nivel del agua,
paginas estdticas sin sistema de
gestion del contenido
2 Como en el n° 1, pero se afiaden 5.1.3 (3)
paginas dindmicas con un sistema
de gestién del contenido
3 Suscripcion por correo electronico | 5.1.3 (4)
a los avisos a navegantes y a los
niveles del agua
4 Previa peticidn, presentacion de 5.1.3 (5)
toda la informacién sobre los
canales, del puerto de salida al de
destino, para una planificacién del
itinerario en una pagina web
1.3. 1 Carta electrénica raster (obtenida
Carta néutica electronica por escaner de la carta en soporte
papel)
2 ECDIS Fluvial en modalidad de 5.1.4 (1)
informacion
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Tipo de servicio

Etapa

Configuracién del sistema

Capitulo

2.
Informacion
sobre el trafico

2.1.

Informacion tactica sobre el tréfico, a
bordo (por radar), ECDIS Fluvial y
sistema de ubicacion y seguimiento

TTI por radar

522 (1)

TTI por radar y ECDIS Fluvial en
modalidad de navegacion, solo los
elementos relacionados con la
seguridad del ENC

5.2.2 (2)-(4) 5.1.4 (3)

Como en el n° 2, todos los
elementos del ENC

5.1.4 (4)

ECDIS Fluvial como en el n° 3,
ademds de las profundidades de
agua

5.1.4 (5)

ECDIS Fluvial como en el n° 1,
ademds del sistema de ubicacion y
seguimiento

5.2.2 (5)

2.2,

Informacion estratégica sobre el tré-
fico mediante el sistema de informa-
cién sobre buques

Base de datos en el centro SIF,
notificaciones vocales por GSM,
registro manual en el centro SIF

5.2.3 (5a)

Base de datos en el centro SIF,
notificaciones vocales por VHF,
registro manual en el centro SIF

5.2.3 (5b)

Base de datos en el centro SIF,
notificaciones iniciales mediante
informacion electrénica sobre
buques (datos GSM), registros
automaticos en el SIF, notificacio-
nes de posicion mediante VHF
vocal

5.2.3 (50)

Como en el n° 3, ademds de notifica-
ciones sobre las posiciones y las horas
de llegada previstas mediante el sistema
de ubicacion y seguimiento, registro
automdtico en el centro SIF

5.2.3 (5d)

Base de datos en el centro SIF,
ademds de un intercambio electro-
nico de datos entre centros SIF

5.2.3 (9)

3.
Organizacién
del trafico

3.1.
Servicios de Trafico de Buques (STB)

Estaciones radar en tierra, centro
STB, ECDIS Fluvial con cobertura
de radar

5.3.1 (1)

Como en el n° 1, ECDIS Fluvial con
cobertura de radar y seguimiento
de objetivos

5.3.1 (3)

ECDIS Fluvial con sistema de ubi-
cacién y seguimiento de buques

5.3.1 (3)

3.2.
Gestion de esclusas y puentes

Base de datos para frogramaci()n
esclusas, registro del tiempo de
espera, local

5.3.3 (1a)

Como en el n° 1, con intercambio
de datos entre esclusas

5.3.3 (1b)

Como en el n° 2 con transmision del
tiempo de espera a los navegantes
(ayuda a la planificacion de itinerarios)

5.3.3 (1¢)

Madximo aprovechamiento de los ciclos
de esclusas mediante el cdlculo de las
horas de llegada previstas y solicitadas
en una cadena de esclusas, transmision
a los navegantes de las horas previstas y
registro de las posiciones de ﬁ)s buques
por el sistema de ubicacién y segui-
miento

5.3.3 (1d)

4.

Apoyo a la prevencion de
accidentes

4.1.

Sistema de informacién sobre buques
para algunos tipos de buques y
convoyes

1-5

Configuracion de sistemas como en
el n® 2.2

5.4.

4.2.

Sistema de informacién sobre buques
para todos los buques

1-5

Configuracion de sistemas como en
el n® 2.2

5.4.




L 105/32 Diario Oficial de la Uni6n Europea 23.4.2007
Tipo de servicio Etapa Configuracion del sistema Capitulo

5. 5.1. 1 Configuracién de sistemas como en | 5.5 (2)

Planificacion de itinerarios Informacién sobre los canales el n® 1.1. — 1.3.
5.2. 2 Configuracién de sistemas como en el
Gestion de esclusas y puentes, transmision n’ 3.2.4
de las horas de llegada previstas y de los
tiempos de espera

8. PROCEDIMIENTOS DE NORMALIZACION DE LOS SIF

1. Es necesaria la normalizacion en el dmbito de los SIF por los siguientes motivos:

a)

b)

la navegacion fluvial no se detiene en las fronteras de los paises;

la navegacién fluvial debe adoptar las novedades en materia de TI en los demds modos de transporte para
permitir su integracion (transporte multimodal por carretera, ferrocarril y vias navegables);

los distintos SIF solo alcanzardn su méximo potencial cuando estén armonizados;

los proveedores de equipos no producirdn material y programas informaticos para los SIF si no se definen
normas y prescripciones técnicas.

2. Los SIF deben desarrollarse y explotarse en funcién de normas y especificaciones técnicas homologadas, como
por ¢jemplo:

o

)

2
h)

3. Estas

estas directrices SIF, que constituyen un marco general

las directrices sobre STB Fluvial de la AISM

las especificaciones técnicas del ECDIS Fluvial

las especificaciones técnicas aplicables a la informacion electrénica sobre buques
las especificaciones técnicas aplicables a los avisos a navegantes

las especificaciones técnicas aplicables a los sistemas de ubicacién y seguimiento de buques (como las
aplicables al AIS Fluvial)

los requisitos aplicables a los radares (futura norma ETS])
el Acuerdo regional relativo al servicio de radiotelefonia en vias navegables interiores

especificaciones técnicas deben definirse de tal forma que sean compatibles con las aplicables a la

navegacion maritima, para permitir el tréfico mixto en los estuarios de los rios y el comercio fluviomaritimo.

4. Conviene que las organizaciones internacionales que ya contribuyen a la normalizacién en el dmbito maritimo
tengan en cuenta la evolucién al respecto en el dmbito de la navegacion fluvial y, en particular:

a)

Organizacién Hidrografica Internacional (IHO), Comision Electrotécnica Internacional (CEI) para el ECDIS
Fluvial;

AISM para el STB fluvial;

AIPCN para los servicios de informacién fluvial;
UIT, ETSI CEI y AISM para el AlS Fluvial;

UIT para el VHF Fluvial;

CEPE/ONU para las normas especiales aplicables a los sistemas de informacion electrénica sobre buques
(por ejemplo, EDIFACT, UN/LOCODE).

5. Conviene invitar a estas organizaciones internacionales a seguir participando y cooperando en la definicién y
actualizacion de las normas y especificaciones técnicas.
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6.  Seinvita a los organismos internacionales como la CEPEJONU, la Comisién Central para la Navegacion del Rin,
la Comision del Danubio y demds organismos de caracteristicas similares en otras partes del mundo a adoptar o
recomendar las especificaciones técnicas definidas en virtud de la Directiva SIF.

7. Seinvita a los gobiernos nacionales a certificar los equipos fabricados de conformidad con las especificaciones
técnicas definidas en virtud de la Directiva SIF.

8.  Scinvita a los gobiernos nacionales a establecer relaciones de cooperacion bilaterales o multilaterales para el
mayor nivel posible de armonizacion.
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9. Apéndice

Ejemplo de un ciclo de tratamiento de la informacién (capitulo 4.4)

Tarea: gestion de esclusas
Papel: operador de esclusa

Evaluar

luar tiempos de espera
e buques en proximidad

Decidir

4

Decidir sobre tie
espera previsto

rmar a navegantes
la situacion de toda

: de los buques
1 en proximidad
1

naveg




