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DIRECTIVA 2003/ 102/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de noviembre de 2003

relativa a la proteccion de los peatones y otros usuarios vulnerables de la via piblica antes y en
caso de colision con un vehiculo de motor y por la que se modifica la Directiva 70/156/CEE del
Consejo

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado (%),

Considerando lo siguiente:

1)

A fin de reducir el nimero de victimas de accidentes de
circulacién en la Comunidad, es preciso introducir
medidas que permitan una mejor protecciéon de los
peatones y otros usuarios vulnerables de la via ptiblica
antes y en caso de una colisioén con la parte delantera de
un vehiculo de motor.

En el marco del programa de accion en materia de segu-
ridad vial, es necesario adoptar urgentemente un paquete
de medidas pasivas y activas para mejorar la seguridad
(prevencion de accidentes y reduccién de efectos secun-
darios mediante la disminuciéon de la circulaciéon y
mejoras de la infraestructura) de los usuarios vulnerables
de la via ptblica, tales como peatones, ciclistas y motoci-
clistas.

El mercado interior implica un espacio sin fronteras inte-
riores en el que la libre circulacién de mercancias,
personas, servicios y capitales debe quedar garantizada,
para lo cual existe un sistema comunitario de homologa-
cién de vehiculos de motor. Deben armonizarse los
requisitos técnicos para la homologacién de vehiculos de
motor en materia de proteccion de los peatones para
evitar que los Estados miembros adopten requisitos que
difieran de un Estado miembro a otro y para garantizar
el correcto funcionamiento del mercado interior.

Se pueden alcanzar los objetivos de protecciéon de los
peatones mediante una combinacién de medidas de
seguridad activas y pasivas. En dicho dmbito, cuentan
con un apoyo general las recomendaciones del Comité
europeo para la mejora de la seguridad de los vehiculos
(European Enhanced Vehicle-Safety Committee o EEVC)
de junio de 1999, que proponen requisitos de comporta-
miento para las estructuras delanteras de determinadas
categorfas de vehiculos de motor con el fin de reducir su
agresividad. La presente Directiva presenta ensayos y
valores limite basados en las recomendaciones del EEVC.

() DO C 234 de 30.9.2003, p. 10.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de julio de 2003 (no publi-

cado atn en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 4 de
noviembre de 2003.

)

(10)

La Comisién debe estudiar la posibilidad de ampliar el
ambito de aplicacion de la presente Directiva a los
vehiculos de masa maxima de hasta 3,5 toneladas y
comunicar sus conclusiones al Parlamento Europeo y al
Consejo.

La presente Directiva debe considerarse como un
elemento de un conjunto mas amplio de medidas que
han de adoptar la Comunidad, la industria y las autori-
dades competentes de los Estados miembros, sobre la
base de intercambios de las mejores practicas, para
abordar el problema de la seguridad de los peatones y
otros usuarios vulnerables de la via publica antes de una
colision (activa), en caso de colision (pasiva) y después
de una colision, por lo que respecta a los usuarios de la
via publica, los vehiculos y la infraestructura.

Ante la rapidez del desarrollo tecnoldgico en este
dmbito, la industria puede proponer otras medidas
distintas de los requisitos de la presente Directiva que
posean al menos una eficacia real equivalente, ya se trate
de medidas pasivas o de una combinacién de medidas
activas y pasivas. Dichas medidas se deben valorar
conforme a un estudio de viabilidad elaborado por
expertos independientes no mds tarde del 1 de julio de
2004. La introduccion de otras medidas distintas con
una eficacia real al menos equivalente exigirfa la adapta-
cién o modificacion de la presente Directiva.

Debido al progreso técnico y a la investigacion en curso
en el dmbito de la proteccion de los peatones, conviene
introducir cierta flexibilidad en este dmbito. Por lo tanto,
la presente Directiva debe establecer las disposiciones
fundamentales en materia de proteccion de los peatones
en forma de ensayos que deben cumplir los nuevos tipos
de vehiculos y los vehiculos nuevos. Los requisitos
técnicos necesarios para la aplicacion de tales ensayos se
deben adoptar mediante decision de la Comisién.

Gracias a los rapidos avances en la tecnologia de segu-
ridad activa, los sistemas de prevencion de colisiones y
de atenuacién de su gravedad pueden aportar mayor
seguridad, por ejemplo reduciendo la velocidad de la
colisién y ajustando la direccién del impacto; la presente
Directiva debe fomentar el desarrollo de estas tecno-
logias.

Las asociaciones que representan a los fabricantes euro-
peos, japoneses y coreanos de vehiculos de motor se
comprometieron a empezar a aplicar a los nuevos tipos
de vehiculos las recomendaciones del EEVC, o medidas
alternativas pactadas de efecto al menos equivalente,
sobre los valores limites y ensayos a partir de 2010, asi
como a aplicar a partir de 2005 un primer grupo de
valores limite y ensayos a los nuevos tipos de vehiculo, y
a aplicar el primer grupo de ensayos al 80 % de todos
los vehiculos nuevos a partir del 1 de julio de 2010, al
90 % de todos los vehiculos nuevos a partir del 1 de
julio de 2011 y a todos los vehiculos nuevos a partir del
31 de diciembre de 2012.
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(11)  La presente Directiva también contribuird a establecer un
nivel de proteccién elevado en el contexto de la armoni-
zacion internacional de la normativa en este dmbito, que
se inici6 en el marco del Acuerdo NU/CEPE de 1998
sobre el establecimiento de Reglamentos técnicos
mundiales aplicables a los vehiculos de ruedas y a los
equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en
dichos vehiculos.

(12)  La presente Directiva es una de las directivas particulares
que se tienen que cumplir para ajustarse al procedi-
miento de homologaciéon comunitaria establecido en la
Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de
1970, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre la homologaciéon de
vehiculos a motor y de sus remolques (!).

(13)  Conviene, por lo tanto, modificar la Directiva 70/156/
CEE en consecuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

1. La presente Directiva se aplicard a las superficies delan-
teras de los vehiculos. A efectos de la presente Directiva, se
entenderd por vehiculo todo vehiculo de motor, segin la defini-
cién del articulo 2 y del anexo II de la Directiva 70/156/CEE,
de categoria M,, cuya masa mdxima no supere las 2,5 tone-
ladas, y de categoria N, derivado de M, cuya masa maxima no
supere las 2,5 toneladas.

2. La presente Directiva tiene por objeto reducir las lesiones
de los peatones y otros usuarios vulnerables de la via publica
victimas de impactos de las superficies delanteras de los
vehiculos mencionados en el apartado 1.

Articulo 2

1. A partir del 1 de enero de 2004, ningin Estado miembro
podrd, por motivos relacionados con la proteccion de los
peatones:

— denegar a un tipo de vehiculo la concesién de la homologa-
cién CE ni la nacional, ni

— prohibir la matriculacién, la venta o la puesta en circulacién
un vehiculo,
de un vehiculo

si los vehiculos cumplen las disposiciones técnicas establecidas
en los puntos 3.1 o 3.2 del anexo L

2. A partir del 1 de octubre de 2005, los Estados miembros
no concederan:

— la homologacién CE, ni
— la homologacién nacional,

excepto cuando se invoque lo dispuesto en el apartado 2 del
articulo 8 de la Directiva 70/156/CEE, a ningln tipo de
vehiculo por motivos relacionados con la proteccién de los
peatones, si no cumple las disposiciones técnicas establecidas
en los puntos 3.1 o0 3.2 del anexo L.

3. El apartado 2 no se aplicard a los vehiculos que no
difieran, en aspectos esenciales de construccion y disefio de los
elementos de la carroceria situados delante de los montantes A,

(') DO L 42 de 23.2.1970, p. 1; Directiva cuya tltima modificacién la
constituye el Reglamento (CE) n° 807/2003 (DO L 122 de
16.5.2003, p. 36).

de los tipos de vehiculos a los que se otorgd la homologacion
CE o nacional antes del 1 de octubre de 2005 que atin no
hayan sido homologados conforme a la presente Directiva.

4. A partir del 1 de septiembre de 2010, los Estados miem-
bros no concederén:

— la homologacién CE, ni
— la homologacién nacional,

excepto cuando se invoque lo dispuesto en el apartado 2 del
articulo 8 de la Directiva 70/156/CEE, a ningln tipo de
vehiculo por motivos relacionados con la proteccién de los
peatones, si no cumple las disposiciones técnicas establecidas
en el punto 3.2 del anexo I de la presente Directiva.

5. A partir del 31 de diciembre de 2012, los Estados miem-
bros:

— considerardn que los certificados de conformidad de los
vehiculos nuevos expedidos con arreglo a las disposiciones
de la Directiva 70/156/CEE han dejado de ser vélidos a
efectos del apartado 1 del articulo 7 de dicha Directiva, y

— prohibirdn la matriculacién, la venta y la puesta en circula-
cién de los vehiculos nuevos que no estén provistos de un
certificado de conformidad con arreglo a lo dispuesto en la
Directiva 70/156/CEE,

por motivos relacionados con la proteccién de los peatones, si
no cumplen las disposiciones técnicas establecidas en los
puntos 3.1 o 3.2 del anexo L.

6. A partir del 1 de septiembre de 2015, los Estados miem-
bros:

— considerardn que los certificados de conformidad de los
vehiculos nuevos expedidos con arreglo a las disposiciones
de la Directiva 70/156/CEE han dejado de ser vélidos a
efectos del apartado 1 del articulo 7 de dicha Directiva, y

— prohibirdn la matriculacién, la venta y la puesta en circula-
cién de los vehiculos nuevos que no estén provistos de un
certificado de conformidad con arreglo a lo dispuesto en la
Directiva 70/156/CEE,

por motivos relacionados con la protecciéon de los peatones, si
no cumplen las disposiciones técnicas establecidas en el punto
3.2 del anexo L

Articulo 3

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 2, los Estados miem-
bros garantizardn que los ensayos previstos en el punto 3.1 o
en el punto 3.2 del anexo I se realizan conforme a los requi-
sitos técnicos que se especificardn en virtud de una decision de
la Comisién.

Articulo 4

Cada organismo competente en materia de homologacion de
los Estados miembros enviard todos los meses a la Comision
una copia del certificado de homologacion, cuyo modelo figura
en el apéndice 2 del anexo II, por cada vehiculo que haya
homologado conforme a la presente Directiva durante dicho
mes.
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Articulo 5

1. La Comision, actuando sobre la base de la informacién pertinente enviada por las autoridades compe-
tentes en materia de homologacion y por las partes interesadas, asi como de estudios independientes, efec-
tuard un control del progreso efectuado por la industria en el dmbito de la proteccion de los peatones y
realizard, no mds tarde del 1 de julio de 2004, un estudio de viabilidad independiente de las disposiciones
incluidas en el punto 3.2 del anexo Iy, en particular, de las medidas alternativas, ya se trate de medidas
pasivas o de una combinacién de medidas activas y pasivas, que tengan al menos una eficacia real equiva-
lente. El estudio de viabilidad se basard, entre otros aspectos, en ensayos practicos y estudios cientificos
independientes.

2. Si, como consecuencia del estudio de viabilidad contemplado en el apartado 1, se considera necesario
adaptar las disposiciones del punto 3.2 del anexo I para incluir una combinacién de medidas activas y
pasivas que ofrezcan al menos el mismo nivel de proteccién que las disposiciones actuales del punto 3.2
del anexo I, la Comision someterd al Parlamento Europeo y al Consejo una propuesta para modificar en
consecuencia la presente Directiva.

3. Siempre que la adaptacion de la presente Directiva se limite a la introduccién de medidas pasivas
alternativas que ofrezcan al menos el mismo nivel de proteccion que las disposiciones actuales del punto
3.2 del anexo I, dicha adaptacién podrd ser realizada por el Comité para la adaptacion al progreso técnico,
de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE.

4. La Comisién informard al Parlamento Europeo y al Consejo antes del 1 de abril de 2006 y, posterior-
mente, cada dos afios sobre los resultados del control a que se refiere el apartado 1.

Articulo 6

La Directiva 70/156/CEE queda modificada como sigue:

1) En el anexo I se insertan los puntos siguientes:
«9.23.  Proteccién de los peatones
9.23.1. Descripcién detallada, incluyendo fotografias o planos, del tipo de vehiculo en cuanto a la
estructura, dimensiones, lineas de referencia pertinentes y materiales que constituyen la parte
delantera del vehiculo (exterior e interior). La descripcion incluird informacién de cualquier
sistema de proteccion activa instalado.».
2) En la seccion A del anexo III se insertan los puntos siguientes:
«9.23.  Proteccién de los peatones
9.23.1. Descripcién detallada, incluyendo fotografias o planos, del tipo de vehiculo en cuanto a la
estructura, dimensiones, lineas de referencia pertinentes y materiales que constituyen la parte

delantera del vehiculo (exterior e interior). La descripcion incluird informacién de cualquier
sistema de proteccién activa instalado.».

3) En la parte I del anexo IV se insertan el punto 58 y las notas a pie de pagina siguientes:

Nimero de Referencia del Aplicable a:
Asunto Directiva Diario Oficial
M, | M, | M, N, N, | N, |0, |0, ] 0] O,
«58. Proteccion 2003/102/CE L 321 de| X(9 X () ()
de los 6.12.2003,
peatones p. 15

() Masa maxima no superior a 2,5 toneladas.
(") Derivados de vehiculos de la categoria M,.»
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4) El anexo XI queda modificado como sigue:
— en el apéndice 1 se inserta el punto 58 siguiente:

Namero de la M M
Punto Asunto Directiva <2 5001 (") kg >2 5001 (") kg M, M;
58 Protecciéon  de | 2003/102/CE X»
los peatones

— en el apéndice 2 se inserta el punto 58 siguiente:

Ntmero de la

Asunto o
Directiva

Punto M, [ M, | M | N, | N | N [0O1]| o0 | 0O | O

«58 Proteccién  de
los peatones

2003/102/CE»

— en el apéndice 3 se inserta el punto 58 siguiente:

Asunto Ntmero de la M

Punto L
Directiva 2

«58 Proteccion  de
los peatones

2003/102/CE»

Articulo 7

1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas
necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds tardar el 31 de diciembre
de 2003. Informarén de ello inmediatamente a la Comision.

Aplicaran dichas disposiciones con efectos a partir del 1 de enero de 2004.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas incluirdn una referencia a la presente
Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados miembros estable-
cerdn las modalidades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las disposiciones bésicas de Derecho
interno que adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 8
La presente Directiva entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

Articulo 9

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 17 de noviembre de 2003.

Por el Consejo
El Presidente
G. ALEMANNO

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
p. COX
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ANEXO [
DISPOSICIONES TECNICAS
1. AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva se aplicard a las superficies delanteras de los vehiculos. A efectos de la presente Directiva,
se entenderd por vehiculo todo vehiculo de motor, segin la definicion del articulo 2 y del anexo II de la Directiva
70/156/CEE, de categorfa M;, cuya masa maxima no supere las 2,5 toneladas, y de categoria N, derivado de M,,
cuya masa maxima no supere las 2,5 toneladas.

2. DEFINICIONES

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

2.1. Montante A: soporte delantero y exterior del techo que va del bastidor al techo del vehiculo.

2.2. Parachoques: estructura inferior delantera externa del vehiculo. Incluye todas las estructuras concebidas para
proteger el vehiculo en caso de colision frontal con otro vehiculo a baja velocidad, asi como los eventuales acce-
sorios que estas estructuras puedan llevar.

2.3. Borde delantero del capd: estructura superior delantera externa que abarca el capd, las aletas, las partes superiores
y laterales del marco de los faros y cualquier otro accesorio acoplable.

2.4. Parte superior del capd: estructura externa que incluye la superficie superior de todas las estructuras exteriores
excepto el parabrisas, los montantes A y las estructuras situadas detrds de ellos. Asi pues, incluye (sin limitarse a
ellos) el capd, las aletas, el salpicadero, las varillas de los limpiaparabrisas y el marco inferior del parabrisas.

2.5. Norma de referencia en el ensayo de comportamiento de la cabeza (NCC): cdlculo, durante un periodo de tiempo
especifico, de la aceleracion mdxima resultante experimentada durante el impacto.

2.6. Parabrisas: cristal delantero del vehiculo que cumple todos los requisitos pertinentes del anexo I de la Directiva
77/649|CEE ().

2.7. Tipo de vehiculo: categoria de vehiculo que, delante de los montantes A, no difiere en aspectos esenciales como:
— la estructura,
— las dimensiones principales,
— los materiales de las superficies exteriores del vehiculo,
— la disposicion de los componentes (externos o internos),

en la medida en que se puede considerar que ejercen un efecto negativo en los resultados de los ensayos de impacto
prescritos por la presente Directiva.

2.8. Masa mdxima: masa maxima de carga técnicamente admisible declarada por el fabricante con arreglo al punto
2.8 del anexo I de la Directiva 70/156/CEE.

3. DISPOSICIONES SOBRE LOS ENSAYOS

3.1. Se requerird la realizacion de los siguientes ensayos; no obstante, los valores limite especificados en los puntos
3.1.3 y 3.1.4 son necesarios s6lo para fines de control.

3.1.1.  Colisi6n pierna-parachoques: Se requerird la realizacién de uno de los ensayos de la pierna descritos en los
puntos 3.1.1.1 0 3.1.1.2:

3.1.1.1. Colisién parte inferior de la pierna-parachoques: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 km/h. El
dngulo méximo de flexién dindmica de la rodilla no deberd sobrepasar los 21,0°, el desplazamiento méximo de
rotura dindmica de la rodilla no superard los 6,0 mm y la aceleracién medida en el extremo superior de la tibia
no excederd de 200 g.

3.1.1.2. Colisién parte superior de la pierna-parachoques: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 kmj/h. La
suma instantdnea de las fuerzas de impacto por unidad de tiempo no excedera de 7,5 kN y el momento flector
del impactador no excederd los 510 Nm.

(") Directiva 77/649/CEE del Consejo, de 27 de septiembre de 1977, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miem-
bros sobre el campo de vision del conductor de los vehiculos a motor (DO L 267 de 19.10.1977, p. 1); Directiva cuya tdltima modifi-
cacion la constituye la Directiva 90/630/CEE de la Comisién (DO L 341 de 6.12.1990, p. 20).
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3.1.2.  Colision cabeza de nifio o cabeza de adulto de pequefio tamafio-parte superior del capé: el ensayo se realiza a
velocidades de impacto de 35 km/h utilizando un impactador de ensayo de 3,5 kg. La norma de referencia en
el ensayo de comportamiento de la cabeza (NCC) no excederd de 1 000 en 2/3 de la zona de ensayo del capo,
ni de 2 000 en el caso del 1/3 restante de la zona de ensayo del capé.

3.1.3.  Colision parte superior de la pierna-borde delantero del cap6: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de
hasta 40 kmj/h. La suma instantdnea de las fuerzas de impacto por unidad de tiempo no excederd un posible
objetivo de 5,0 kN y se registrard el momento flector del impactador, que se comparard con un posible objetivo
de 300 Nm.

3.1.4. Colision cabeza de adulto-parabrisas: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 35 km/h utilizando un
impactador de ensayo de 4,8 kg. La NCC se registrard y comparard con un posible objetivo de 1 000.

3.2 Se requerird la realizacién de los siguientes ensayos:

3.2.1.  Colisién pierna-parachoques: Se requerird la realizacién de uno de los ensayos de la pierna descritos en los
puntos 3.2.1.1 0 3.2.1.2:

3.2.1.1. Colisién parte inferior de la pierna-parachoques: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 km/h. El
dngulo méximo de flexién dindmica de la rodilla no deberd sobrepasar los 15,0°, el desplazamiento méximo de
rotura dindmica de la rodilla no superard los 6,0 mm y la aceleracion medida en el extremo superior de la tibia
no excederd de 150 g.

3.2.1.2. Colisién parte superior de la pierna-parachoques: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 kmj/h. La
suma instantdnea de las fuerzas de impacto por unidad de tiempo no excederd de 5,0 kN y el momento flector
del impactador no excederd los 300 Nm.

3.2.2.  Colisién cabeza de nifio-parte superior del capé: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 kmj/h utili-
zando un impactador de ensayo de 2,5 kg. La NCC no excederd de 1 000 para la totalidad de la zona de ensayo
del capé.

3.2.3.  Colisién parte superior de la pierna-borde delantero del cap6: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de
hasta 40 km/h. La suma instantdnea de las fuerzas de impacto por unidad de tiempo no excederd de 5,0 kN y
el momento flector del impactador no excederd los 300 Nm.

3.2.4.  Colisién cabeza de adulto-parte superior del capd: el ensayo se realiza a velocidades de impacto de 40 km/h
utilizando un impactador de ensayo de 4,8 kg. La NCC no excederd de 1 000 para la totalidad de la zona de
ensayo del capé.
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1.1.

1.2.
1.3.

2.2.
2.3.

2.4.

3.2.

ANEXO II
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE

De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de homologacion CE de
un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la proteccion de los peatones serd presentada por el fabricante.

En el apéndice 1 figura el modelo de la ficha de caracteristicas.

El servicio técnico responsable de los ensayos de homologacion deberd recibir un vehiculo representativo del tipo
que se quiere homologar.

CONCESION DE LA HOMOLOGACION CE

. Silos ensayos a los que se hace referencia en el anexo I se realizan con arreglo a las especificaciones que figuran en

dicho anexo y a los requisitos técnicos a los que se refiere el articulo 3 de la presente Directiva, se otorgard la
homologacién CE conforme al apartado 1 y al apartado 3 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

En el apéndice 2 figura el modelo del certificado de homologacién.

Se asignard un ntimero de homologacién a cada tipo de vehiculo homologado segtn lo dispuesto en el anexo VII
de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podrd asignar idéntico nimero a dos tipos de vehiculo
diferentes.

En caso de duda, al verificar el cumplimiento de los procedimientos de ensayo, se tendrd en cuenta todo dato o
resultado de ensayos que suministre el fabricante y que pueda tomarse en consideracién para validar el ensayo de
homologacién realizado por el organismo competente en materia de homologacién.

MODIFICACION DEL TIPO O DE LA HOMOLOGACION

. Toda modificacién del vehiculo que afecte la forma general de la estructura delantera de éste y que, a juicio de los

organismos competentes, pudiera influir significativamente en los resultados de los ensayos obligard a repetir el
ensayo.

En caso de modificarse el tipo de vehiculo homologado con arreglo a la presente Directiva, se aplicardn las disposi-
ciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

. Se tomardn medidas para garantizar la conformidad de la produccion de conformidad con las disposiciones estable-

cidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156|CEE.
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Ficha de caracteristicas n° ... de conformidad con el anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativaala
homologacién CE de un vehiculo en lo que se refiere a la proteccién de los peatones

Si procede aportar la informacion que figura a continuacién, ésta se presentard por triplicado y acompafiada de una lista de
los puntos incluidos. Los planos, en su caso, se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
formato A4 o doblado para que se ajuste a dicho tamario. Las fotografias, si las hubiere, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electrénicamente, se
suministrard informacion relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2. Tipo y denominacién(es) comercial(es) general(es):
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en él:
0.3.1. Localizacion de estas marcas:

0.4. Categoria del vehiculo:

0.5. Nombre y direccién del fabricante:

0.8. Direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje:

1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias o planos de un vehiculo representativo:
1.6. Localizacion y disposicion del motor:

9. CARROCERIA

9.1. Tipo de carrocerfa:

9.2. Materiales utilizados y método de fabricaciéon:
9.23. Proteccion de los peatones:

Descripcion detallada, incluyendo fotografias o planos, del tipo de vehiculo en cuanto a la estructura,
dimensiones, lineas de referencia pertinentes y materiales que constituyen la parte delantera del vehiculo
(exterior e interjor). La descripcion incluird informacion de cualquier sistema de proteccién activa instalado.
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Apéndice 2 del anexo 11

MODELO

[(Formato maximo A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Comunicacion relativa a:

— homologacién CE (1)

— extension de homologacién CE (1)
— denegacion de homologacién CE (1)

— retirada de homologacién CE (1)

de un tipo de vehiculo/ con arreglo a la Directiva..... [ ... [CE, cuya Gltima modificacion la constituye la Directiva... /... [CE

Sello del organismo expedidor de la
homologacién CE

Namero de homologacion:

Motivos de la extension:

SECCION]

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2 Tipo:

0.2.1. Denominacién o denominaciones comerciales (de conocerse):
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en él:
0.3.1. Localizacién de estas marcas:

0.4. Categoria del vehiculo:

0.5. Nombre y direccién del fabricante:

0.8. Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje:
SECCIONI

1. Informacién complementaria, si procede (véase la adenda)

2. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos:

3. Fecha del acta del ensayo:

4. Namero del acta del ensayo:

5. Observaciones, si las hubiera (véase la adenda)

6. Lugar:
7. Fecha:
8. Firma:

9. Se adjunta el indice del expediente de homologacién presentado al organismo competente en materia de homologacion,
que puede obtenerse a peticién del interesado.

(") Tachese lo que no proceda.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1

Adenda al certificado de homologacién CEn°...... relativo a la homologacién de un vehiculo conforme a la
Directiva ... /... CE, cuya dltima modificacion la constituye la Directiva .../ ... /CE

Informacién complementaria

Descripcién sucinta de la estructura, dimensiones, lineas y materiales constituyentes del tipo de vehiculo: ...............

Emplazamiento del motor: delantero/trasero/central ()

Traccién: delantera/trasera (1)

Masa del vehiculo presentado a ensayo:

Eje delantero:

Eje trasero:

Total:

Resultados del ensayo con arreglo al punto 3.1/3.2 del anexo I (tichese lo que no proceda):

Ensayos conforme al punto 3.1 del anexo I:

. Superado/No
Ensayo Valor registrado superado ()
Colision parte inferior de la Angulo de flexién grados
pierna-parachoques
(en su caso) Desplazamiento de rotura mm
Aceleracion en tibia g
Colisién parte superior de la Suma de las fuerzas de impacto kN @)
pierna-borde delantero del capé
Momento flector Nm ®
Colisién parte superior de la Suma de las fuerzas de impacto kN
pierna-parachoques
(en su caso) Momento flector Nm
Colisién cabeza de nifio o Valores de la NCC de la zona A (al
cabeza de adulto de pequefio menos 12 valores)
tamafio (3,5 kg)-parte superior
del capé Valores de la NCC de la zona B (al
menos 6 valores)
Colisién cabeza de adulto (4,8 Valores de la NCC (al menos 5 ®

kg)-parabrisas

valores)

(%) Conforme a los valores especificados en el punto 3.1 del anexo I de la Directiva 2003/102/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 17 de noviembre de 2003, relativa a la proteccion de los peatones y otros usuarios vulnerables de la via puablica

antes y en caso de colisién con un vehiculo de motor.

(3 Sélo para fines de control.

() Tachese lo que no proceda.
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1.5.2.

1.6.

Ensayos conforme al punto 3.2 del anexo I:

Ensayo

Valor registrado

Superado/No

superado (1)

Colisién parte inferior de la Angulo de flexién grados
pierna-parachoques
(en su caso) Desplazamiento de rotura mm
Aceleracién en tibia g
Colisién parte superior de la Suma de las fuerzas de impacto kN
pierna-borde delantero del capé
Momento flector Nm
Colisién parte superior de la Suma de las fuerzas de impacto kN
pierna-parachoques
(en su caso) Momento flector Nm

Colision cabeza de nifio
(2,5 kg)-parte superior del cap6

Valores de la NCC (al menos 9
valores)

Colisién cabeza de adulto
(4,8 kg)-parte superior del cap6

Valores de la NCC (al menos 9
valores)

(1) Conforme a los valores especificados en el punto 3.2 del anexo I de la Directiva 2003/102/CE.

Observaciones: (por ejemplo, vélido para vehiculos con el volante tanto a la derecha como a la izquierda)




