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DIRECTIVA 96/37/CE DE LA COMISION
de 17 de junio de 1996

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 74/408/CEE del Consejo

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre el

acondicionamiento interior de los vehiculos a motor (resistencia de los asientos y
de su anclaje)

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacioén de
los vehiculos a motor y de sus remolques ('), cuya ltima
modificacién la constituye la Directiva 95/54/CE de la
Comision (3), y, en particular, el apartado 2 de su articulo
13,

Vista la Directiva 74/408/CEE del Consejo, de 22 de julio
de 1974, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre el acondicionamiento interior
de los vehiculos a motor (resistencia de los asientos y de
su anclaje) (), cuya Gltima modificacion la constituye la
Directiva 81/577/CEE de la Comision (¥, y, en particular,
su articulo §,

Considerando que la Directiva 74/408/CEE es una de las
directivas particulares del procedimiento de homologa-
cién CEE creado por la Directiva 70/156/CEE; que, por lo
tanto, las disposiciones establecidas en la Directiva
70/156/CEE referentes a sistemas, componentes Yy
unidades técnicas independientes de los vehiculos son
aplicables a la presente Directiva;

Considerando que, en particular, el apartado 4 del articulo
3 y el apartado 3 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE exigen que, para poder informatizar la
homologacidén, se adjunte a cada una de las directivas
particulares una ficha de caracteristicas en la que se indi-
quen los puntos oportunos del Anexo I de dicha Directiva
y un certificado de homologacién conforme al Anexo VI
de esa Directiva;

Considerando que, con el fin de aumentar la proteccion
ofrecida a las personas que viajan en vehiculos a motor en
lo que se refiere a la resistencia de los asientos y la coloca-
ciébn de los apoyacabezas, se puede seguir adaptando al
progreso técnico la presente Directiva estableciendo la
obligacién de que se cumplan las disposiciones técnicas
del Reglamento 17.04 de la Comisiéon Econbémica para
Europa de las Naciones Unidas, particularmente, en lo
que se refiere a la altura de los apoyacabezas previstos por
la serie 05 de las modificaciones de dicho Reglamento;

Considerando que se puede disponer asimismo que los
asientos delanteros exteriores de vehiculos de la categoria
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M, vayan equipados con apoyacabezas, de manera que se
reduzca al minimo el riesgo de que se produzcan lesiones
del cuello en colisiones traseras;

Considerando que en al Anexo III de la Directiva
77/649/CEE del Consejo (), cuya Gltima modificacién la
constituye la Directiva 90/630/CEE de la Comision (%), se
indica el procedimiento de determinacion del punto H de
un asiento, por lo que no es necesario volverlo a indicar
en la presente Directiva; que se hace referencia a la Direc-
tiva 74/60/CEE del Consejo (7), cuya dltima modificacién
la constituye la Directiva 78/632/CEE de la Comision (%),
y a la Directiva 78/932/CEE del Consejo (°);

Considerando que debera estudiarse el establecimiento de
requisitos sobre resistencia de los asientos que sean espe-
cificos de los vehiculos de la categoria M, y se basen en la
experiencia y la investigacién sobre accidentes; que debera
estudiarse el comportamiento de los asientos sometidos a
la carga combinada de un ocupante sujeto y un ocupante
no sujeto situado detrds; que debe llevarse a cabo un
programa de investigacién en los préximos dos afios a fin
de elaborar un nuevo método de ensayo estitico de
asientos que proporcione un nivel de seguridad equiva-
lente al método existente de ensayo dindmico;

Considerando que debera estudiarse el modo de aumentar
la proteccion que ofrecen los apoyacabezas, basindose en
una revisién de los tipos de lesiones, incluida la posible
introduccion de la lesién del cuello como criterio de
evaluacién de las prestaciones utilizando el maniqui de
ensayo Hybrid III;

Considerando que la entrada en vigor de una modifica-
cién de la Directiva 77/541/CEE, del Consejo (%), cuya
ultima modificacion la  constituye la  Directiva
90/628/CEE de la Comision (*'), que exija la utilizacidén de
cinturones de seguridad subabdominales en los vehiculos
de las categorias M, y M, depende de la adaptacién al
progreso técnico de la Directiva 76/115/CEE del Conse-
jo ('3, cuya dltima modificacion la constituye la Directiva
90/629/CEE de la Comision (%), relativa a la aproximacioén
de las legislaciones de los Estados miembros sobre los
anclajes de los cinturones de seguridad de los vehiculos a
motor;
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Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité de adaptacién
al progreso técnico creado por la Directiva 70/156/CEE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

1.  El titulo de la Directiva 74/408/CEE se sustituira por
el texto siguiente: «Directiva 74/408/CEE del Consejo
relativa a los asientos, a sus anclajes y a los apoyacabezas
de los vehiculos a motor..

2. Los articulos de la Directiva 74/408/CEE quedaran
modificados de la manera siguiente:

1) El final del articulo 1 quedard modificado como sigue:
«... se exceptian los vehiculos que se desplazan sobre
railes, los tractores agricolas y forestales y las méaquinas
moéviles.».

2) El articulo 2 quedard modificado como sigue: «... por
motivos relacionados con la resistencia de los asientos
o de sus anclajes ni denegar la homologacion CEE o la
homologacién nacional de un asiento por motivos rela-
cionados con su resistencia y con la capacidad de
proteccién de los ocupantes si se cumplen los requi-
sitos establecidos en los Anexos II o III, segin
proceda, en caso de que el vehiculo pertenezca a la
categoria M y vaya provisto de cinturones de seguridad,
y los requisitos establecidos en el Anexo IV en caso de
que el vehiculo pertenezca a las categorias M, o M; y
no vaya provisto de cinturones de seguridad o a la cate-
goria N. Las categorias de los vehiculos se definen en
la parte A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.».

3) El articulo 3 quedara modificado como sigue: «... por
motivos relacionados con la resistencia de los asientos
o de sus anclajes ni prohibir la venta, puesta en
servicio o uso de un asiento por motivos relacionados
con su resistencia y con la capacidad de proteccién de
los ocupantes si se cumplen los requisitos de los
Anexos pertinentes segin la categoria a la que perte-
nezca el vehiculo, tal y como se establece en el articulo
2,

4) En el articulo 4 se sustituird «en el nimero 2.2 del
Anexo I» por <en el punto 2.2 del Anexo II o los
puntos 2.3 o 24 del Anexo IIl, segin proceda..

S) En el articulo 5 se sustituira «de los Anexos I, II, III,
IV> por «de los Anexos».

3. Los Anexos de la Directiva 74/408/CEE quedaran
modificados de conformidad con el Anexo de la presente
Directiva.

Articulo 2

1. A partir del 1 de enero de 1997 los Estados miem-
bros no podrén, por motivos relacionados con los asientos
y sus anclajes y los apoyacabezas:

— denegar a un tipo de vehiculo a motor 0 a un tipo de
asiento la concesiéon de la homologacién CEE ni la
concesién de la homologacién nacional,

— prohibir la matriculacién, la venta o la puesta en
circulacién de los vehiculos ni la venta o la puesta en
servicio de los asientos

si los asientos y sus anclajes y los apoyacabezas cumplen
los requisitos de la Directiva 74/408/CEE, en su versién
modificada por la presente Directiva.

2. A partir del 1 de octubre de 1999, en el caso de los
vehiculos de la categoria M, cuya masa maxima no supere
los 3 500 kg, y a partir del 1 de octubre de 1997 en el
caso de todos los demas vehiculos, los Estados miembros:

— cesaran de conceder la homologacién CEE y

— podran denegar la concesion de la homologacién
nacional

a un tipo de vehiculo por motivos relacionados con los
asientos y sus anclajes y los apoyacabezas y a un tipo de
asiento si no se cumplen los requisitos de la Directiva
74/408/CEE, en su versién modificada por la presente
Directiva.

3. A partir del 1 de octubre de 2001, en el caso de los
vehiculos de la categoria M, cuya masa méxima no supere
los 3 500 kg, y a partir del 1 de octubre de 1999 en el
caso de todos los demas vehiculos de las categorias M y
N,, los Estados miembros:

— consideraran que los certificados de conformidad de
los nuevos vehiculos expedidos de acuerdo con las
disposiciones de la Directiva 70/156/CEE no son ya
validos para los fines del apartado 1 del articulo 7 de
esa Directiva,

— podran denegar la matriculacibn, la venta y la puesta
en circulacién de los nuevos vehiculos que no estén
provistos de un certificado de conformidad de acuerdo
con lo dispuesto en la Directiva 70/156/CEE,

— podran denegar la venta y puesta en servicio de
nuevos asientos

por motivos relacionados con los asientos y sus anclajes y
los apoyacabezas, si no se cumplen los requisitos de la
Directiva 74/408/CEE, en su versién modificada por la
presente Directiva.

4. A partir del 1 de octubre de 1999 seran aplicables
los requisitos de la Directiva 74/408/CEE relativos a los
asientos como componentes en su versién modificada por
la presente Directiva, para los fines del apartado 2 del
articulo 7 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 3

En un plazo de dos afios desde la fecha mencionada en el
articulo 4, la Comisién revisard los siguientes puntos:

— la equivalencia de los ensayos estaticos de asientos a
los fines del Anexo III,



Ne L 186/30

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

25.7. 96

— los requisitos aplicables a los apoyacabezas a los fines
del Anexo II,

— los requisitos especificos de resistencia de los asientos
en el caso de los vehiculos de la categoria M,,

— los requisitos de resistencia de los asientos en caso de
que éstos estén sometidos a una carga combinada,

— la aplicabilidad de los cinturones a los asientos orien-
tados lateralmente.

Segun los resultados de la revisién, podra proponerse una
nueva modificacién de la Directiva de conformidad con el
procedimiento establecido en el articulo 13 de la Direc-
tiva 70/156/CEE.

Articulo 4

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente
Directiva antes del 31 de diciembre de 1996. Informaran
de ello inmediatamente a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas haran referencia a la presente Directiva o

iran acompafiadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modali-
dades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién
el texto de las disposiciones bésicas de Derecho interno
que adopten en el ambito regulado por la presente Direc-
tiva.

Articulo 5

La presente Directiva entrara en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serin los
Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 17 de junio de 1996.

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comision
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ANEXO

Entre los articulos y el Anexo I se insertara la lista de Anexos siguiente:

<LISTA DE ANEXOS

ANEXO I Disposiciones administrativas sobre la homologacién CEE

Apéndice 1: Ficha de caracteristicas (vehiculo)

Apéndice 2: Certificado de homologacion CEE (vehiculo)
Apéndice 3: Ficha de caracteristicas (componente)

Apéndice 4: Certificado de homologacién CEE (componente)
Apéndice 5: Ejemplo de marca de homologacién CEE

ANEXO II: Ambito, definiciones y requisitos relativos a los vehiculos de la categoria M,

Apéndice 1: Ensayos e instrucciones de uso
Apéndice 2: Procedimiento de ensayo para comprobar la disipacién de energia

Apéndice 3: Método de ensayo de la resistencia de los anclajes de los asientos

ANEXO 1L ﬁmbito, definiciones y requisitos relativos a determinados vehiculos de las categorias M, y
3
Apéndice 1: Procedimientos de ensayo de asientos o de anclajes
Apéndice 2: Procedimiento de ensayo de los anclajes en el vehiculo
Apéndice 3: Mediciones que deben efectuarse
Apéndice 4: Determinacion de los criterios de aceptabilidad
Apéndice 5: Requisitos y procedimiento del ensayo estatico

Apéndice 6: Caracteristicas de absorcién de energia

ANEXO IV: Especificaciones generales de los vehiculos no regulados en los Anexos II y III».
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Se insertara el nuevo Anexo I siguiente:

1.1,

1.2
1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

2.1.

2.2,
2.3.

23.1.

3.1.

3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.3.

«ANEXO I
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS SOBRE LA HOMOLOGACION CEE

Solicitud de homologacién CEE de un vehiculo

De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de homologa-
cién CEE de un vehiculo de la categoria M o N respecto a los asientos y sus anclajes y apoyacabezas o
la de un vehiculo de la categoria M, o M, respecto a los anclajes sera presentada por el fabricante.

En el apéndice 1 del presente Anexo figura el modelo de la ficha de caracteristicas.
Se entregarin al servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos de homologacion:

Un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que desee homologarse y, si es preciso, una parte perti-
nente de la estructura del vehiculo.

Un grupo adicional de asientos del tipo con el que esté equipado el vehiculo y los correspondientes
anclajes, para los vehiculos afiadidos en el Anexo II o IIL

En el caso de los vehiculos de la categoria M,, de la categoria M, cuya masa méixima no sea superior a
3500 kg y de la categoria N,, con asientos provistos de apoyacabezas o que admitan su instalacion,
ademas de lo indicado en los puntos 1.3.1 y 1.3.2, lo siguiente:

En el caso de apoyacabezas extraibles, un grupo adicional de asientos, provistos de apoyacabezas, del
tipo con el esté equipado el vehiculo, junto con los anclajes correspondientes.

En el caso de apoyacabezas separados, un grupo adicional de asientos del tipo con el que esté equipado
el vehiculo y los respectivos anclajes, un grupo adicional de los apoyacabezas correspondientes y la
parte de la estructura del vehiculo en la que esté instalado el apoyacabezas o una estructura completa.

Solicitud de homologacién CEE (componente) de un tipo de asiento

De conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE, la solicitud de homologa-
cién CEE (componente) de un tipo de asiento sera presentada por el fabricante del mismo.

En el apéndice 2 del presente Anexo figura el modelo de la ficha de caracteristicas.
Se entregaran al servicio técnico encargado de la realizacién de los ensayos de homologacion:

Tres unidades del asiento del tipo que desee homologarse. Cada asiento debera llevar de manera clara e
indeleble la denominacion comercial o marca del fabricante y la denominacion del tipo.

Concesién de la homologacién CEE

La homologacién CEE se concedera de conformidad con el apartado 3 del articulo 4 y, si procede, con
el apartado 4 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE, siempre que se cumplan los correspondientes

requisitos.

El modelo del certificado de homologaciéon CEE figura:

En el apéndice 3 para las solicitudes a que se refiere el punto 1.
En el apéndice 4 para las solicitudes a que se refiere el punto 2.

Se asignard un ndmero de homologacién a cada tipo de vehiculo o a cada tipo de asiento homologado
segn lo dispuesto en el Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no podra
asignar idéntico nimero a dos tipos de vehiculo o a dos tipos de asiento diferentes.

Modificacién del tipo de la homologacién

En caso de modificarse el tipo homologado con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las disposi-
ciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

Conformidad de la produccién

Como norma general, las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomarin de
conformidad con las disposiciones establecidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.
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6. Marcado

6.1. Todos los asientos que se ajusten al tipo homologado segiin la presente Directiva como unidad técnica
independiente llevaran la marca de homologacién CEE.

6.2 Esa marca consistird en:

6.2.1. La letra minGscula “¢” dentro de un rectingulo seguida del niimero o de las letras que identifican al

Estado miembro emisor de la homologaci6n:

1  para Alemania 12 para Austria
2 para Francia 13 para Luxemburgo
3  para Italia 17 para Finlandia
4  para los Paises Bajos 18  para Dinamarca
5  para Suecia 21  para Portugal
6  para Bélgica 23 para Grecia
9  para Espafia IRL para Irlanda.
11 para el Reino Unido
6.2.2. Cerca del rectangulo el “niimero de homologacién de base” incluido en la seccién 4 del nimero de

homologacién a que se refiere el Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, precedido por las dos cifras
que indican el nimero de la Gltima modificacién técnica importante de la Directiva 74/408/CEE en la
fecha en que se concedi6 la homologacion CEE. En el caso de la presente Directiva ese niimero es 00.

6.2.3. El simbolo adicional “D” colocado encima del rectangulo, lo que indicard que se ha(n) realizado, a
efectos de homologacion del asiento, el(los) ensayo(s) dindmico(s) a que se refiere el apéndice 1 del
Anexo IIL

6.3. La marca de homologacién CEE se colocara en el asiento o asientos de manera que sea indeleble y

claramente legible.

6.4. En el apéndice 5 se da un ejemplo de la marca de homologacién CEE.
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Apéndice 1

Ficha de caracteristicas n° ...
para la homologacién CEE de un vehiculo en lo que se refiere a los asientos y sus anclajes y los apoyacabezas, de
conformidad con el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE (')
(Directiva 74/408/CEE, cuya Gltima modificacién la constituye la Directiva 96/37/CE)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada de
una lista de los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentarin a la escala adecuada, suficientemente
detallados y en formato A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiere, seran
suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electronicamente, se
suministrard informacioén relativa a sus prestaciones.

0. Generalidades

0.1. Marca (razén social):

0.2 Tipo y denominacion(es) comercial(es) general(es):
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (*):
0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:

0.4. Categoria de vehiculo (°):

0.5. Nombre y direcciéon del fabricante:

0.8. Direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje:

1. Constitucién general del vehiculo

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo:

9. Carroceria

9.1. Tipo de carroceria:

9.2. Materiales utilizados y método de fabricacion:
9.10. Acondicionamiento interior

9.10.3. Asientos

9.10.3.1. Niimero:
9.10.3.2. Localizacién y disposicion:

9.10.3.3. Masa:

9.10.34. Caracteristicas; en el caso de los asientos que no se hayan homologado como componentes, descrip-
cién y planos:

9.10.34.1. De los asientos y sus puntos de anclaje:

9.10.34.2.  Del sistema de ajuste:

9.10.34.3. Del sistema de desplazamiento y de enclavamiento:

9.103.44. De los puntos de anclaje del cinturén de seguridad si estin incorporados a la estructura del asiento:

9.1034.5. De las partes del vehiculo utilizadas como anclajes:

(') Los ntimeros de los puntos y las notas a pie de péagina utilizados en la presente ficha de caracteristicas corresponden a los estable-
cidos en el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE. Se omiten los puntos no pertinentes para los fines de la presente Directiva.
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9.10.3.5. Coordenadas o plano del punto R (x)

9.10.3.5.1.  Asiento del conductor:

9.103.52. Todas las demas plazas de asiento:

9.1036.  Angulo previsto del tronco

9.10.36.1. Asiento del conductor:

9.10.36.2. Todas las demas plazas de asiento:

9.10.3.7.. Gama de posiciones de ajuste del asiento

9.103.7.1. Asiento del conductor:

9.10.3.7.2. Todas las demas plazas de asiento:

9.10.4. Apoyacabezas

9.104.1. Tipo(s) de apoyacabezas: integrado, extraible, separado (')

9.104.2. Namero(s) de homologacién, si se dispone de él/ellos:

9.10.4.3. En el caso de los apoyacabezas ain sin homologar

9.104.3.1.  Descripcion detallada del apoyacabezas en la que se especifique en particular el tipo de material de
relleno v, si procede, la situacidon y las especificaciones de las abrazaderas y las piezas de anclaje del
tipo o tipos de asientos cuya homologacion se solicita:

9.104.3.2. En el caso de los apoyacabezas “separados”

9.10.4.3.2.1. Descripcion detallada de la zona estructural en la que va a sujetarse el apoyacabezas:

9.10.4.3.2.2. Plano de dimensiones de las partes caracteristicas de la estuctura y el apoyacabezas:

Fecha, expediente

En el caso de las solicitudes relativas a los asientos, sus anclajes y, cuando proceda, los apoyacabezas, deberan indi-
carse todos los puntos enumerados anteriormente, salvo el punto 9.10.34.5.

‘En el caso de las solicitudes relativas a los anclajes de los asientos de los vehiculos de las categorias M, o M;, deberan
indicarse los puntos 0 a 0.8, 1, 1.1, 9 a 9.2, 9.10.34 y 9.10.34.5.
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Apéndice 2

MODELO

[formato méximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Sello de
la administracién

Comunicacion relativa a:

— homologacién (')

— extensidon de homologacion (')

— denegacién de homologacidn (*)

— retirada de homologacién (')

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en virtud de la Directiva 74/408/CEE, cuya
Gltima modificacion la constituye la Directiva 96/37/CE.

Namero de homologacién:

Motivos de la extensién:

Seccion 1

0.1. Marca (razén social del fabricante):

0.2. Tipo y denominacion comercial general:

0.3. Medios de identificacién del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (*) (2), si estin
marcados en éste:

0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:

04. Categoria del vehiculo (%):

0.5. Nombre y direccién del fabricante:

0.7. En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento y forma de colocacién
de la marca de homologacién CEE:

08. Nombre(s) y direccién(es) de la(s) planta(s) de montaje:

Seccién 11

1. Informaci6n adicional (si procede) (véase el adenda)
Servicio técnico encargado de la realizacién de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Numero del acta del ensayo:

Observaciones (si las hubiera) (véase el adenda)

Lugar:

Fecha:

Firma:

¥ ® N & G« o W DN

Se adjunta el indice del expediente de homologacion en posesién de las autoridades competentes, el
cual puede obtenerse a peticién del interesado.

(") Téchese lo que no proceda.

() Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente incluidos en la presente ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirin en la documentacién
por el simbolo “?” (por ejemplo: ABC??123??).

(%) Tal y como se define en la parte A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
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Adenda al certificado de homologacién CEE n° ...

relativo a la homologacién de un vehiculo
(Directiva 74/408/CEE, cuya tltima modificacion la constituye la Directiva 96/37/CE)

1. Informacién complementaria

1.1. Marca y tipo de asientos con homologacién CEE (componente), si procede:

1.2. Respecto a cada fila de asientos: individual/corrido, fijo-regulable, respaldo fijo/respaldo regulable,
respaldo plegable/respaldo inclinable (')

1.3 Emplazamiento y disposiciéon de los asientos (asientos con homologacién CEE y otros asientos):

14. Asientos con anclaje para el cinturén de seguridad (si los hubiera):

1.5. Respecto a cada asiento: tipo de apoyacabazas (en su caso): integrado/extraible/separado (')

1.6. Descripcibén sucinta del tipo de vehiculo en lo que se refiere a los anclajes de los asientos y valor

minimo de la distancia entre anclajes (en el caso de las homologaciones concedidas respecto a los
anclajes de asientos de vehiculos de las categorias M, o M,):

S. Observaciones:

(") Tachese lo que no proceda.



Ne L 186/38

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

25. 7. 96

Apéndice 3

Ficha de caracteristicas n° ...
para la homologacion CEE (componente) de asientos

(Directiva 74/408/CEE, cuya altima modificacién la constituye la Directiva 96/37/CE)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada
de una lista de los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentaran a la escala adecuada, suficiente-
mente detallados y en formato A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las
hubiere, seran suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electrénicamente,
se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.4.
1.1.5.
1.1.6.

1.2.

1.3.

Generalidades

Marca (razén social):

Tipo y denominacion(es) comercial(es) general(es):
Nombre y direcciéon del fabricante:

Si se trata de componentes o unidades técnicas independientes, emplazamiento y modo de coloca-
cién de la marca de homologacién CEE:

Direccién(es) de la(s) planta(s) de montaje:

Descripcién del dispositivo

Caracteristicas: descripcién y planos

de los asientos y sus elementos de fijacion:

del sistema de ajuste:

del sistema de desplazamiento y de enclavamiento:

de los puntos de anclaje del cinturén de seguridad (si estan incorporados a la estructura del asiento):
de la distancia minima entre los puntos de fijacién:

de los apoyacabezas (en su caso):

Coordenadas o plano del punto R (x):

Gama de posiciones de ajuste del asiento:

Fecha, expediente
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Apéndice 4

MODELO

[formato méaximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Sello de la
administracién

Comunicacibén relativa a:

— homologacién (')

— extensién de homologacion ()

— denegacion de homologacion (')

— retirada de homologacién (*)

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en virtud de la Directiva 74/408/CEE, cuya
altima modificacién la constituye la Directiva 96/37/CE.

Niimero de homologacién:

Motivos de la extensién:

Seccién I

0.1. Marca (razén social):

0.2. Tipo y denominacién comercial general:

0.3. Medios de identificacién del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') (%), si estan
marcados en éste:

0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:

0.4. Categoria del vehiculo ():

0.5. Nombre y direccion del fabricante:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacién CEE en componentes y unidades
técnicas independientes:

0.8. Nombre(s) y direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje:

Seccién 11

Informaci6én adicional (si procede) (véase el adenda)

—

Servicio técnico encargado de la realizacién de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Nuamero del acta del ensayo:

Observaciones (si las hubiera) (véase el adenda)

Lugar:

Fecha:

Firma:

° PN noawoN

Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesién de las autoridades competentes, el
cual puede obtenerse a peticion del interesado.

(') Tachese lo que no proceda.
(3 Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del tipo de vehiculo, componente o
unidad técnica independiente incluidos en la presente ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirin en la documentacién

por el simbolo “?” (por ejemplo: ABC??123??).
(%) Tal como se define en la parte A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
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Adenda al certificado de homologacién CEE n° ...
relativo a la homologacion (componente) de un tipo de asiento

(Directiva 74/408/CEE, cuya 0ltima modificacién la constituye la Directiva 96/37/CE)
1. Informacién adicional
1.1. Breve descripcion del tipo de asiento, sus elementos de fijacion y los sistemas de regulacién; desplaza-

miento y enclavamiento, incluida la indicacion de la distancia minima entre los puntos de fijacién:
1.3. Emplazamiento y disposicién de los asientos:
14. Asientos con anclaje para el cinturén de seguridad (si los hubiera):
1.5. Tipo de apoyacabezas (en su caso): integrado/extraible/separado (')
S. Observaciones
5.1. Ensayo de absorcién de energia de la parte posterior del respaldo: si/no (')
5.1.2 Planos de la zona de la parte posterior del respaldo en que se ha comprobado la disipacion de energia:
5.2. Asiento homologado de conformidad con el punto 3.2.1 del Anexo III (ensayo dinamico): si/no (')
5.2.1. Ensayo 1: si/no (')
5.2.2. Ensayo 2: si/no (')
5.23. Descripcion de los cinturones y los anclajes utilizados en el ensayo 2:
524. Tipo de asiento auxiliar utilizado en el ensayo 2 (si difiere del tipo de asiento homologado):
5.3. Asiento homologado de conformidad con el punto 3.2.2 del Anexo III (ensayo estatico): si/no (')
53.1. Ensayo conforme al apéndice 5: si/no (')
532 Ensayo conforme al apéndice 6: si/no (')

(') Tachese lo que no proceda.
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Apéndice 5

Ejemplo de marca de homologacién CEE
D_I3

—
IR ENE

D0 0148_13

ax8mm

El asiento que lleva esta marca de homologacién CEE ha sido homologado en Espaiia (€9) segtin la presente Direc-
tiva (00) con el nimero de homologacion de base 0148. Las cifras utilizadas se dan (inicamente a modo de ejemplo.».
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Se insertard el nuevo Anexo II siguiente:

«ANEXO IT

AMBITO, DEFINICIONES Y REQUISITOS RELATIVOS A LOS VEHICULOS DE LA CATEGORIA

1.0.
1.1.

13.

2.1.

22.

2.2.1.

22.2.

2.23.
224

2.2.5.

24.

2.5.

26.

26.1.

26.2.

2.6.3.

27.

28.

29.

2.10.
2.11.
2.12.

M,

Ambito
Los requisitos del presente Anexo se aplicaran a los vehiculos de la categoria M,.

Los requisitos del presente Anexo no se aplicaran a los traspontines, a los asientos que miren hacia un
lado o que miren hacia atras ni a los apoyacabezas colocados en dichos asientos.

Se considerara que los apoyacabezas homologados de conformidad con los requisitos de la Directiva
78/932/CEE cumplen los requisitos aplicables de la presente Directiva.

Se considerara que las partes posteriores de los asientos situados en la zona 1 o las partes posteriores de
los apoyacabezas que se ajusten a los requisitos del punto 5.7 del Anexo I de la Directiva 74/60/CEE
(relativa al acondicionamiento interior) cumplen los requisitos correspondientes de la presente Direc-
tiva.

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

“Homologacién de un vehiculo™ la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la resis-
tencia de los asientos y de su anclaje, al disefio de las partes posteriores de los respaldos y a las caracte-
risticas de los apoyacabezas.

“Tipo de vehiculo™ los vehiculos a motor que no presentan entre si diferencias esenciales respecto a los
puntos siguientes:

Estructura, forma, dimensiones, materiales y masa de los asientos, aunque los asientos puedan diferir en
el recubrimiento y el color; las diferencias que no sobrepasen el § % de la masa del tipo de vehiculo
homologado no se consideraran de importancia.

Tipo y dimensiones de los sistemas de regulacin, desplazamiento y enclavamiento del respaldo y de
los asientos y sus partes.

Tipo y dimensiones del anclaje del asiento.

Dimensiones, estructura, materiales y relleno de los apoyacabezas, aunque puedan diferir en color y
recubrimiento.

En el caso de un apoyacabezas separado, tipo y dimensiones del sistema de fijacion del apoyacabezas y
caracteristicas de la parte del vehiculo a la que esté fijado el apoyacabezas.

“Asiento” una estructura que puede o no formar parte integrante de la estructura del vehiculo comple-
tada con la tapiceria, disefiada para que se siente una persona adulta. El término engloba tanto a un
asiento individual como a una parte de un asiento corrido disefiada para que se siente una persona.

“Asiento corrido™ una estructura completada con la tapiceria, disefiada para que se siente mas de una
persona adulta.

“Anclaje”: el sistema de fijacion del conjunto del asiento a la estructura del vehiculo, comprendidas las
partes afectadas de dicha estructura.

“Sistema de regulacion™ el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes a una posicién del
ocupante sentado, adaptada a su morfologia. Este dispositivo de regulacion podra permitir particular-
mente:

Un desplazamiento longitudinal.
Un desplazamiento en altura.
Un desplazamiento angular.

“Sistema de desplazamiento™ un dispositivo que permite un desplazamiento angular o longitudinal, sin
posicién intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para facilitar el acceso al espacio situado
detras de dicho asiento.

“Sistema de enclavamiento” un dispositivo que asegura el mantenimiento en posicion de utilizacién
del asiento y de sus partes.

“Traspontin™ un asiento auxiliar destinado a un uso ocasional y que normalmente esta plegado para
dejar espacio libre.

“Plano transversal” un plano vertical perpendicular al plano longitudinal mediano del vehiculo.
“Plano longitudinal™ un plano paralelo al plano longitudinal mediano del vehiculo.

“Apoyacabezas™ un dispositivo cuya finalidad es limitar el desplazamiento hacia atras de la cabeza del
ocupante, con relacién al tronco, de forma que se reduzca, en caso de accidente, el riesgo de lesiones
en las vértebras cervicales.
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2121. “Apoyacabezas integrado™ un apoyacabezas formado por la parte superior del respaldo del asiento. Los
apoyacabezas que respondan a las definiciones de los puntos 2.12.2 y 2.12.3, pero que no puedan sepa-
rarse del asiento o de la estructura del vehiculo sin emplear herramientas o quitar parcial o totalmente
el recubrimiento del asiento, entran dentro de esta definicidn.

2122. “Apoyacabezas extraible™ un apoyacabezas formado por un componente separable del asiento, disefiado
para ser introducido y mantenido firmemente dentro de la estructura del respaldo.

2.12.3. “Apoyacabezas separado” un apoyacabezas formado por un componente separado del asiento, disefiado
para ser introducido y/o mantenido firmemente dentro de la estructura del vehiculo.

2.13. “Punto R”: un punto de referencia de asiento, seglin se define en el Anexo III de la Directiva 77/649/
CEE.

2.14. “Linea de referencia™ la linea del maniqui reproducido en la figura 1.

3. Requisitos

3.1. Deberé colocarse un apoyacabezas en cada asiento delantero exterior de todo vehiculo de la categoria

M, (los asientos cuyos apoyacabezas puedan colocarse en otros asientos y en otras categorias de vehi-
culos podran homologarse también de conformidad con el presente Anexo).

3.2. Requisitos generales aplicables a todos las asientos

3.2.1. Todo sistema de regulacién y desplazamiento previsto debera poseer un sistema de enclavamiento, que
funcionara automdticamente. No serdn necesarios sistemas de enclavamiento de brazos u otros disposi-
tivos de comodidad, salvo si la existencia de dichos dispositivos supone un peligro adicional de causar
lesiones a los ocupantes de un vehiculo en caso de colision.

322 El sistema de desbloqueo del dispositivo a que se hace referencia en el punto 2.7 se situara en la parte
exterior del asiento y cerca de la puerta. Sera de facil acceso, incluso para el ocupante del asiento que
esté inmediatamente detras del asiento de que se trate.

3.23. Las partes posteriores de los asientos situados en la zona 1, definida en el punto 8.1.1 del apéndice 1,
deberan superar el ensayo de disipacién de energia, de conformidad con los requisitos del apéndice
2(Y.

3.23.. Se considerara que se cumple este requisito si en los ensayos realizados con el procedimiento estable-

cido en el apéndice 2 la desaceleracion de la esfera no sobrepasa los 80 g continuos durante mas de 3
ms. Ademas, no debera haber bordes peligrosos durante el ensayo ni después del mismo.

3.23.2. Los requisitos del punto 3.2.3 no se aplicaran a los asientos traseros ni a los que tengan los respaldos
opuestos entre si.

3.24. La superficie de las partes posteriores de los asientos no tendran asperezas peligrosas ni aristas vivas
que puedan aumentar el riesgo de causar heridas mas graves a los ocupantes ('). Se considerara que se
cumple este requisito si la superficie de las partes posteriores de los asientos ensayados en las condi-
ciones especificadas en el apéndice 1 tiene radios de curvatura no inferiores a:

— 2,5 mm en la zona I,
— 5,0 mm en la zona 2,
— 3,2 mm en la zona 3.

Dichas zonas estdn definidas en el punto 8.1 del apéndice 1.

3.24.1. Este requisito no se aplicara a:

— las partes de las distintas zonas que tengan un saliente de menos de 3,2 mm respecto a la superficie
del entorno y que no tengan aristas vivas, siempre que la altura del saliente no sobrepase la mitad
de su altura,

— los asientos traseros ni a los asientos con los respaldos opuestos entre s,

— las partes posteriores de los asientos situados por debajo del plano horizontal, que pase por el punto
R mas bajo de cada fila de asientos. (Si las filas de asientos no tienen la misma altura, empezando
por la parte posterior, el plano subira o bajara de manera que forme un escal6n vertical que pase
por el punto R de la fila de asientos inmediatamente anterior),

— las partes del tipo “tela metalica flexible”.

3.24.2. En la zona 2, definida en el punto 8.1.2 del apéndice 1, las superficies podran tener radios inferiores a
S mm, aunque no inferiores a 2,5 mm, a condicién de que superen el ensayo de disipacién de energia
establecido en el apéndice 2. Ademas, dichas superficies estaran rellenas para evitar el contacto directo
de la cabeza con la estructura del asiento.

(1) Se considerara que los vehiculos de la categoria M, cumplen lo dispuesto en los puntos 3.2.3 y 3.2.4 del presente Anexo siempre
que cumplan la Directiva 74/60/CEE.



Ne L 186/44

[Es] Diario Oficial de las Comunidades Europeas

25.7. 96

3243.

3.2.5.

3.2.6.

3.27.

3.28.

3.29.

3.2.10.

3.3.
3.3.1.

33.2.

33.2.1.

333.

334.

3.3.5.

3.3.6.

34.
34.1.
34.2.

343.

343.1.

343.2.

En caso de que en las zonas anteriormente mencionadas haya partes cubiertas con un material de
dureza inferior a 50 Shore, los requisitos citados, excepto los relacionados con el ensayo de disipacién
de energia efectuado segin lo dispuesto en el apéndice 2, sdlo se aplicarin a las partes rigidas.

No debera producirse ningin fallo en la estructura y anclaje del asiento, en los sistemas de regulacién
y desplazamiento ni en sus dispositivos de enclavamiento durante el ensayo descrito en los puntos 2 y
3 del apéndice 1. Se admitiran las deformaciones permanentes, incluidas las rupturas, siempre que no
aumenten el riesgo de lesion en caso de colisién y que se mantengan las cargas establecidas.

No deberan desactivarse los sistemas de enclavamiento durante los ensayos descritos en el punto 3 del
apéndice 1.

Después de los ensayos, los sistemas de desplazamiento destinados a permitir o facilitar el acceso de los
ocupantes deberin estar en funcionamiento; se podran desbloquear como minimo una vez para
permitir el desplazamiento del asiento o de la parte del asiento para la que estén destinados.

No sera obligatorio que estén en funcionamiento los demas sistemas de desplazamiento y los sistemas
de regulaciéon y sus sistemas de enclavamiento.

En el caso de los asientos que lleven apoyacabezas, se considerard que el respaldo y sus dispositivos de
enclavamiento cumplen los requisitos de resistencia establecidos en el punto 2 si, después de efectuar
el ensayo descrito en el punto 4.3.6, no se han producido rupturas del asiento ni del respaldo; en caso
contrario, se deberd demostrar que el asiento cumple los requisitos establecidos en el punto 2.

En el caso de los asientos (corridos) con més plazas de asiento que apoyacabezas, se llevara a cabo el
ensayo descrito en el punto 2.

Requisitos especiales para los asientos que lleven o puedan llevar apoyacabezas

El apoyacabezas, por su presencia, no debera ser una causa suplementaria de peligro para los ocupantes
del vehiculo. En particular, no debera comportar, en todas las posiciones de utilizacién, ni asperezas
peligrosas ni aristas vivas, capaces de acrecentar el riesgo o la gravedad de las lesiones de los ocupantes.

Las partes de las caras anteriores y posteriores de los apoyacabezas situadas en la zona 1, definida en el
punto 8.1.1.3 del apéndice 1, deberan superar el ensayo de absorcién de energia.

Se considerara que se cumple este requisito si en los ensayos, realizados siguiendo el procedimiento
especificado en el apéndice 2, la desaceleracién de la cabeza simulada no sobrepasa los 80 g continuos
durante més de 3 milésimas de segundo. Ademas, no debera haber bordes peligrosos durante el ensayo

. ni después del mismo.

Las partes de las caras anteriores y posteriores de los apoyacabezas situados en la zona 2, definidos en el
punto 8.1.2 del apéndice 1, estaran rellenas de manera que se evite cualquier contacto directo de la
cabeza con los elementos de la estructura y cumpliran los requisitos del punto 3.2.4 anterior aplicables
las partes posteriores de los asientos situadas en la zona 2.

Los requisitos de los puntos 3.3.2 y 3.3.3 anteriores no se aplicaran a las partes de las caras posteriores
de los apoyacabezas disefiados para los asientos detras de los cuales no haya otros asientos.

El apoyacabezas debera estar fijado al asiento o, en su caso, a la estructura del vehiculo de tal manera
que, bajo el esfuerzo ejercido por la cabeza simulada durante el ensayo, ninguna parte rigida y peligrosa
sobresalga del guarnecido del apoyacabezas o del anclaje del respaldo.

En el caso de un asiento provisto de apoyacabezas, se podra considerar, previa aprobacion del servicio
técnico, que se cumplen las disposiciones del punto 3.2.3 si el asiento y su apoyacabezas cumplen lo
dispuesto en el punto 3.3.2.

Altura de los apoyacabezas
La altura de los apoyacabezas se medird seglin lo establecido en el punto 5 del apéndice 1.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura no sea regulable, la altura no sera inferior a 800 mm (') en
los asientos delanteros ni inferior a 750 mm (%) en otras plazas sentadas.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea reguable:

La altura no sera inferior a 800 mm (') en los asientos delanteros ni inferior a 750 mm (3 en otras
plazas sentadas; este valor se obtendra en una posicién situada entre las posiciones mas alta y mas baja
posibles en la regulacitn.

No habra posiciones de uso con una altura inferior a 750 mm (%).

(") Se aplicara el valor de 750 mm hasta el 1 de octubre de 1999 en el caso de los nuevos tipos de vehiculos, y hasta el 1 de octubre

de 2001

para todos los vehiculos.

(2 Se aplicara el valor de 700 mm hasta el 1 de octubre de 1999 en el caso de los nuevos tipos de vehiculos, y hasta el 1 de octubre
de 2001 para todos los vehiculos.
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34.33. En el caso de los asientos que no sean delanteros, los apoyacabezas podran desplazarse a una posicidn
con una altura inferior a 750 mm ('), siempre que el ocupante pueda darse cuenta facilmente de que en
esa posicidbn no se debe usar el apoyacabezas.

3434, En el caso de los asientos delanteros, los apoyacabezas podran desplazarse automiticamente, cuado el
asiento no esté ocupado, a una posicién con una altura inferior a 750 mm ('), siempre que vuelvan
automaticamente a la posicién de uso cuando el asiento esté ocupado.

344, Las dimensiones mencionadas en los puntos 3.4.2 y 3.4.3.1 anteriores podran reducirse para dejar el
espacio oportuno entre el apoyacabezas y la parte interior del techo, las ventanas o cualquier parte de la
estructura del vehiculo; sin embargo, dicho espacio no serd superior a 25 mm. En el caso de los
asientos equipados con sistemas de desplazamiento y/o regulacidn, ello se aplicard en todas las posi-
ciones del asiento. Ademas, haciendo una excepcién al punto 3.4.3.2, no habrd ninguna posicién de
uso con una altura inferior a 700 mm.

34.5. Como excepcion a los requisitos de altura mencionados en los puntos 3.4.2, 3.4.3.1 y 3.4.3.2 anteriores,
la altura de los apoyacabezas disefiados para ir en asientos o plazas de asiento centrales traseros no sera
inferior a 700 mm.

3.5. En el caso de un asiento que pueda llevar un apoyacabezas, se comprobard el cumplimiento de las
disposiciones de los puntos 3.2.3 y 3.3.2 anteriores.

3.5.1. En el caso de un apoyacabezas de altura regulable, la altura de la parte del dispositivo en que descansa
la cabeza, medida segiin el punto 5 del apéndice 1, no serd inferior a 100 mm.

36. En el caso de un dispositivo de altura no regulable, no habri discontinuidades de mas de 60 mm entre
el respaldo y el apoyacabezas. Si la altura del apoyacabezas se puede regular, éste, en su posicién mas
baja, no estara a mas de 25 mm del punto mas alto del respaldo. En el caso de los asientos o asientos
corridos cuya altura sea regulable y que lleven apoyacabezas separados, este requisito se comprobara en
todas las posiciones del asiento o del asiento corrido.

37. En el caso de los apoyacabezas integrados, se considerard la zona situada:
— por encima del plano perpendicular a la linea de referencia a 540 mm del punto R,

— entre dos planos verticales longitudinales que pasen a 85 mm a una y otra parte de esa linea. En
esta zona, se admitirin una o més discontinuidades que, independientemente de su estructura,
tengan una distancia “a” superior a 60 mm, medida segtn lo descrito en el punto 7 del apéndice 1,
a condicién de que, una vez efectuado el ensayo adicional definido en el punto 4.3.3.2 del apéndice
1, se sigan cumpliendo los requisitos del punto 3.10.

38. En el caso de los apoyacabezas regulables en altura, se autorizaran en la parte utilizada como apoyaca-
bezas una o mas discontinuidades que, independientemente de su configuracibn, tengan una distancia
“a” de mas de 60 mm segln lo establecido en el punto 7 del apéndice 1, siempre que, una vez reali-
zado el ensayo complementario descrito en el punto 4.3.3.2 del apéndice 1, sigan cumpliéndose los
requisitos del punto 3.10. :

39. La anchura del apoyacabezas debe permitir que la cabeza tenga un apoyo conveniente para un indi-
viduo sentado normalmente. Segiin el procedimiento descrito en el punto 6 del apéndice 1, el apoyaca-
bezas debera cubrir una zona de al menos 85 mm a una y otra parte del plano mediano vertical de la
plaza de asiento para la que el apoyacabezas esta destinado.

3.10. El apoyacabezas y su anclaje estaran instalados de manera que el desplazamiento maximo de la cabeza
hacia atrdss —permitido por el apoyacabezas y medido conforme al procedimiento estitico que se
recoge en el punto 4.3 del apéndice 1, sea inferior a 102 mm.

311 El apoyacabezas y su anclaje deberan ser suficientemente resistentes para soportar sin rotura la carga
establecida en el punto 4.3.6 del apéndice 1. En el caso de los apoyacabezas integrados al respaldo, los
requisitos de este punto se aplicaran a las partes de la estructura del respaldo situadas por encima de un
plano perpendicular a la linea de referencia a 540 mm del punto R.

312 Si el apoyacabezas es regulable, su altura maxima de utilizaciéon no debera poder ser sobrepasada sin
una accién voluntaria del usuario que no sea la de regulacion.

3.13. Se considerara que, en lo que se refiere a la resistencia del respaldo y de sus dispositivos de enclava-
miento, se cumplen los requisitos establecidos en el punto 2 del apéndice 1 en caso de que, después de
efectuar el ensayo segin lo dispuesto en el punto 4.3.6 del apéndice 1, no se hayan producido roturas
del asiento o del respaldo; en caso contrario, debera demostrarse que el asiento cumple los requisitos
del punto 2 del apéndice 1.

(") Se aplicara el valor de 700 mm hasta el 1 de octubre de 1999 en el caso de los nuevos tipos de vehiculos, y hasta el 1 de octubre
de 2001 para todos los vehiculos.
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34.

3.5.
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4.2.

Apéndice 1
Ensayos e instrucciones de uso

Especificaciones generales aplicables a todos los ensayos

Para este ensayo se enclavara el respaldo, si es regulable, en una posicién correspondiente a una incli-
nacién hacia atrds, con relacién a la vertical de la linea de referencia del torso del maniqui descrito en
la figura 1, lo mas préxima posible a 25°, salvo indicacién contraria del fabricante.

En caso de que un asiento, su mecanismo de enclavamiento y su instalacién sean idénticos o simé-
tricos respecto a otro asiento del vehiculo, el servicio técnico podré ensayar sb6lo uno de esos asientos.

En el caso de los asientos con apoyacabezas regulable, los asientos se ensayarin con los apoyacabezas
situados en la posicién mas desfavorable (en general, la mas alta) que permita el sistema de regulacién.

Ensayo de resistencia del respaldo y de sus sistemas de regulacién

Se aplicara a la parte superior de la estructura del respaldo y a través de un elemento que simule la
espalda del maniqui, una fuerza en direcciéon longitudinal, orientada hacia atrds, que produzca un
momento de 530 Nm con relacién al punto R. En el caso de un asiento corrido en que toda la estruc-
tura de soporte (incluida la de los apoyacabazas) sea comiin a més de una plaza de asiento, el ensayo se
realizard simultineamente en todas las plazas de asiento.

Ensayo de resistencia del anclaje del asiento y su regulacién y de los sistemas de enclava-
miento y desplazamiento

Se aplicara hacia adelante a todo el armazén del vehiculo o a una parte representativa del armazén una
desacelaracion longitudinal horizontal de 20 g como minimo durante 30 milésimas de segundo, de
conformidad con los requisitos del punto 1 del apéndice 3.

Se aplicara una desacelaracién longitudinal hacia atras, de acuerdo con el punto 3.1.

Se comprobara en todas las posiciones del asiento el cumplimiento de los requisitos de los puntos 3.1 y
3.2 anteriores. En el caso de los asientos equipados con apoyacabezas regulables, el ensayo se realizara
con los apoyacabezas colocados en la posicién mas desfavorable (en general, 1a més alta) que permita el
sistema de regulacién. Durante el ensayo, el asiento estard colocado de manera que ningan factor
externo pueda impedir la liberacién de los sistemas de enclavamiento.

Se considerara que se reinen dichas condiciones si el asiento se ensaya después de quedar regulado en
una de las siguientes posiciones:

— la regulacién longitudinal fijada a un grado o 10 mm hacia atras de la posicion normal de conduc-
cién o de uso mas avanzada, segin las indicaciones del fabricante (si el asiento dispone de regula-
cidn vertical independiente, se colocard en su posicién mas alta);

— la regulacién longitudinal fijada a un grado o 10 mm hacia adelante de la posicién normal de
conduccién o de uso mas atrasada, seglin las indicaciones del fabricante (si el asiento dispone de
regulacién vertical independiente, se colocara en su posicion mas baja), y, dado el caso, de confor-
midad con lo dispuesto en el punto 3.4.

En los casos en que la disposicién de los sistemas de enclavamiento sea tal que, en una posicién del
asiento que no sea ninguna de las definidas en el punto 3.3 anterior, el reparto de las fuerzas sobre los
dispositivos de enclavamiento y los anclajes de los asientos sea menos favorable que en cualquier posi-
cién definida en el punto 3.3, los ensayos se llevaran a cabo en esa posicion menos favorable.

Se considerard que se reunen las condiciones de ensayo del punto 3.1 si, a peticion del fabricante, se
sustituyen por un ensayo de colisién del vehiculo completo en funcionamiento contra una barrera
rigida, como se establece en el punto 2 del apéndice 3 del presente Anexo. En este caso, el asiento se
regularé en las condiciones menos favorables de distribuicién de tensiones en el sistema de enclava-
miento, de acuerdo con los puntos 1.1, 3.3 y 3.4 anteriores.

Ensayo de las posiciones del apoyacabezas

Si el apoyacabezas es regulable, se colocara en la posicién mas desfavorable (en general, la mas alta) que
permita el sistema de regulacién.

En el caso de un asiento corrido, en que parte o toda la estructura de soporte (incluida la de los apoya-
cabezas) es comin a mas de una plaza de asiento, el ensayo se realizard simultineamente en todas las
plazas de asiento.
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4.3. Ensayo

43.1. Todas las trazas, incluidas las proyecciones de la linea de referencia, se efectuarin en el plano vertical
de simetria del asiento o de la plaza de asiento considerados (véase la figura 2).

4.3.2. La linea de referencia desplazada se determinara utilizando el maniqui de la figura 2 y aplicando a la
parte que simula la espalda una fuerza inicial que reproduzca un momento hacia atrés, alrededor del
punto R, de 373 Nm.

4.33. Con ayuda de una cabeza simulada esférica de 165 mm de didmetro se aplicari, perpendicularmente a
la linea de referencia desplazada y a una distancia de 65 mm por debajo de la parte superior del apoya-
cabazas, una fuerza inicial que produzca un momento de 373 Nm alrededor del punto R, conservando
la linea de referencia en su posicion desplazada, segin las prescripciones del punto 4.3.2 anterior.

433.1. Si la existencia de discontinuidades impide la aplicacion de la fuerza mencionada en el punto 433 a
65 mm por debajo del punto mas alto del apoyacabezas, se podra reducir la distancia hasta que el eje
de la fuerza pase por la linea central del elemento estructural mas cercano a la discontinuidad.

43.3.2. En el caso descrito en los puntos 3.7 y 3.8 del Anexo II, el ensayo se repetird aplicando sobre cada
discontinuidad, por medio de una esfera de 165 mm de didmetro, una fuerza:

— que pase por el centro de gravedad de la menor de las secciones de la discontinuidad, por planos
transversales paralelos a la linea de referencia,

y
— que produzca un momento de 373 Nm con relacién al punto R.

434. Se determinara la tangente Y a la cabeza simulada esférica, paralela a la linea de referencia desplazada.

43.5. Se medira la distancia X, establecida en el punto 3.10 del Anexo I, que separa la tangente Y de la
linea de referencia desplazada.

4.36. A fin de comprobar la eficacia del apoyacabezas, la fuerza inicial mencionada en los puntos 433 y
4.3.3.2 se aumentara en 890 N, a menos que antes se produzca la rotura del asiento o del respaldo.
S. Determinacién de la altura del apoyacabezas

5.1. Todas las trazas, incluida la proyeccion de la linea de referencia, se efectuaran en el punto vertical de
simetria del asiento o de la plaza de asiento considerados, cuya interseccion con el asiento determinar
el contorno del apoyacabezas y del respaldo del asiento (véase la figura 1a).

5.2. El maniqui reproducido en el Anexo III de la Directiva 77/649/CEE se instalara en posicion normal
sobre el asiento.

53. Para el asiento considerado se trazar, en el plano indicado en el punto 4.3.1, la proyeccién de la linea
de referencia del maniqui.

Se trazaré la tangente S a la parte superior del apoyacabezas, perpendicular a la linea de referencia.

54. La distancia “h” del punto R a la tangente S representa la altura a tomar en consideracién para la apli-
cacién de lo dispuesto en el punto 34 del Anexo IL

6. Determinacién de la anchura de apoyacabezas (véase la figura 1b)

6.1. El plano S,, perpendicular a la linea de referencia y situado a 65 mm por debajo de la tangente S defi-
nida en el punto 5.3, determina sobre al apoyacabezas una seccién delimitada por el contorno C.

6.2. La anchura del apoyacabezas a tomar en consideracién para la aplicacién de lo dispuesto en el punto
3.9 del Anexo Il ser la distancia “L” que separa las trazas de los planos p y p’ sobre el plano S,.

6.3. La anchura del apoyacabezas se determinara también, si ha lugar, 635 mm por encima del punto R del
asiento, midiéndose esta distancia a lo largo de la linea de referencia.

7. Determinacién de la distancia “a” de las discontinuidades de los apoyacabezas (véase la
figura 3)
7.1. La distancia “a” se determinaré, para cada discontinuidad y en relacion con la cara anterior del apoyaca-

bezas, por medio de una esfera de 165 mm de didmetro.

7.2. La esfera entrara en contacto con la discontinuidad en un punto de la zona de discontinuidad que
permita la introduccién méxima de la esfera, sin que se aplique ninguna carga.

7.3. La distancia entre los dos puntos de contacto de la esfera con la discontinuidad sera la distancia «a» que
se deberd tomar para evaluar lo dispuesto en los puntos 3.7 y 3.8 del Anexo IL
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8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.

8.1.3.1.

Ensayos de comprobacién de la disipacién de energia en el respaldo y el apoyacabezas

Las superficies de las partes posteriores de los asientos que se ensayen serin las situadas en las zonas
definidas a continuacion, con las que puede entrar en contacto una esfera de 165 mm de diametro
cuando el asiento estd instalado en el vehiculo.

Zona 1

En el caso de los asientos separados sin apoyacabezas, esta zona incluird la parte posterior del respaldo
entre los planos verticales longitudinales situados a 100 mm a cada lado del plano longitudinal
mediano de cada plaza de asiento exterior designada, definida por el fabricante, y por encima de un
plano perpendicular a la linea de referencia a 100 mm por debajo del punto mas alto del respaldo.

En el caso de los asientos corridos sin apoyacabezas, esta zona se extendera entre los planos verticales
longitudinales situados a 100 mm cada lado del plano longitudinal mediano de cada plaza de asiento
exterior designada, definida por el fabricante, y por encima de un plano perpendicular a la linea de
referencia a 100 mm por debajo del punto mas alto del respaldo.

En el caso de los asientos o asientos corridos con apoyacabezas, esta zona se extendera entre los planos
verticales longitudinales a cada lado, y a 70 mm del plano longitudinal mediano del asiento o de la
plaza de asiento correspondiente y situado por encima del plano perpendicular a la linea de referencia
a 635 mm del punto R. Al efectuar el ensayo, el apoyacabezas, si es regulable, se colocara en la posi-
cién mas desfavorable (en general, la mas alta) que permita el sistema de regulacidn.

Zona 2

En el caso de los asientos o asientos corridos sin apoyacabezas y los asientos o asientos corridos con
apoyacabezas extraibles o separados, la zona 2 se extendera por encima de un plano perpendicular a la
linea de referencia a 100 mm del punto mas alto del respaldo, y en partes que no estén en la zona 1.

En el caso de los asientos o asientos corridos con apoyacabezas integrados, la zona 2 se extenderd por
encima de un plano perpendicular a la linea de referencia a 440 mm del punto R del asiento o de la
plaza de asiento correspondiente, y en partes que no estén en la zona 1.

Zona 3

La zona 3 es la parte del respaldo del asiento o de los asientos corridos situada por encima de los
planos horizontales definidos en el tercer guidn del punto 3.2.4.1 del presente Anexo, excepto las
partes situadas en las zonas 1 y 2.

Métodos de ensayo equivalentes

Si se emplea un método que no esté especificado en los puntos 2, 3 y 4 anteriores y en el apéndice 2,
se deberd demostrar su equivalencia.

INSTRUCCIONES DE USO

En el caso de los asientos que lleven apoyacabezas regulables, los fabricantes facilitaran las intrucciones de uso, regu-
lacién, bloqueo y, en su caso, extraccion de los apoyacabezas.
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Apéndice 2

Procedimiento de ensayo para comprobar la disipacién de energia

1. Instalacién, aparato de ensayo, instrumentos de registro y procedimiento

1.1. Montaje

1.1.1. Al igual que cuando esta en el vehiculo, el asiento quedari fijado firmemente al banco de ensayo con
las piezas de enganche facilitadas por el fabricante, de manera que no se mueva cuando reciba el
impacto.

1.1.2. Si es regulable, el respaldo quedara bloqueado en la posicién indicada en el punto 1.1 del apéndice 1.

1.1.3. Si el asiento dispone de apoyacabezas, éste se montara en el respaldo, como queda instalado en el vehi-

culo. En el cao de un apoyacabezas separado, éste estara fijado a la parte de la estructura del vehiculo
en que esté fijado habitualmente.

114, Si el apoyacabezas es regulable, se colocara en la posicién més desfavorable que permita el dispositivo
de regulacion.

1.2, Aparato de registro

1.2.1. El aparato consistira en un péndulo cuyo pivote esté sostenido por cojinetes de rodamiento de bolas y

cuya masa reducida () en su centro de percusién sea de 6,8 kg. El extremo inferior dell péndulo sera
una esfera rigida de 165 mm de didmetro, cuyo centro coincida con el centro de percusién del
péndulo.

1.2.2. La esfera dispondra de dos acelerdmetros y un velocimetro, aptos para medir los valores en la direccién
del impacto.

1.3. Instrumentos de registro

Con los instrumentos de registro que se utilicen se podran efectuar las mediciones con los siguientes
grados de precision:

1.3.1. Aceleracién
Precisién: = S % del valor real

Clase de frecuencia de la cadena de medicion CFC 600 correspondiente a las caracteristicas de la
norma ISO 6487 (1987)

Sensibilidad transversal: < 5% del punto mas bajo de la escala
1.3.2. Velocidad

Precision: = 2,5 % del valor real

Sensibilidad: 0,5 km/h
1.33. Registro del tiempo

Con los instrumentos se deber4 poder registrar el fenémeno durante toda su duracidén y hacer lecturas
con una aproximacion de una milésima de segundo.

El inicio del impacto en el momento del primer contacto entre la esfera y la pieza que se esté
ensayando se recogera en los registros utilizados para analizar el ensayo.

14. Procedimiento de ensayo
14.1. Ensayo del respaldo

Con el apoyacabezas instalado como se indica en el punto 1.1 del presente apéndice, el impacto se
producira de atrés hacia adelante en un plano longitudinal con un angulo de 45° respecto a la vertical.

Los puntos de impacto seran escogidos por el laboratorio en la zona 1 definida en el punto 8.1.1 del
apéndice 1, o, si es necesario, en la zona 2 definida en el punto 8.1.2 del apéndice 1, en superficies con
un radio de curvatura inferior a 5 mm.

14.2. Ensayo del apoyacabezas

El apoyacabezas se instalard y regulard como se indica en el punto 1.1 del presente apéndice. El
impacto se producira en puntos escogidos por el laboratorio en la zona 1 definida en el punto 8.1.1 del
apéndice 1, y, si es posible, en la zona 2 definida en el punto 8.1.2 del apéndice 1, en superficies con
un radio de curvatura inferior a § mm.

(") La relacién entre la masa reducida “m,” del péndulo y la masa total “m” del péndulo a una distancia “a” entre el centro de percu-
sién y el eje de rotacién y a una distancia “I” entre el centro de gravedad y el eje de rotacién se expresa con la formula: m, =
m.l/a.
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1.4.2.1. En la parte posterior, la direccién del impacto de atras hacia adelante en un plano longitudinal tendra
un angulo de 45° respecto a la vertical.

1.4.2.2. En la parte anterior, la direccién del impacto de adelante hacia atrds en un plano longitudinal serd
horizontal.

1.4.2.3. Las partes anterior y posterior estardn limitadas respectivamente por un plano horizontal tangente al
punto miés alto del apoyacabezas definido en el punto 5 del apéndice 1.

1.4.3. La cabeza simulada golpeara la pieza de ensayo a una velocidad de 24,1 km/h; esta velocidad se lograra
con la energia de propulsién simplemente o con un dispositivo adicional de propulsidn.

2. Resultados
El valor de desaceleracién que se tomaré sera el promedio de las lecturas de ambos desacelerémetros.

3. Procedimientos equivalentes

(Véase el punto 9 del apéndice 1 del presente Anexo.)
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Apéndice 3

Método de ensayo de la resistencia de los anclajes de los asientos y su regulacién y de los sistemas de
enclavamiento y desplazamiento

1. Ensayo de resistencia a la inercia

1.1. Los asientos que se vayan a ensayar se instalarn en el vehiculo para el que estén disefiados. El vehi-
culo estard fijado firmemente en el carro de ensayo, seglin lo dispuesto en los siguientes puntos.

1.2. El método utilizado para fijar el vehiculo en el carro de ensayo no dara lugar a un reforzamiento de los
anclajes del asiento.

1.3. Los asientos y sus partes se regularan y bloquearan seglin el punto 1.1 y en una de las posiciones
descritas en los puntos 3.3 o 3.4 del apéndice 1 del presente Anexo.

14. En caso de que los asientos de un grupo no tengan diferencias fundamentales seglin el punto 2.2 del
presente Anexo, los ensayos establecidos en los puntos 3.1 y 3.2 del apéndice 1 podran realizarse con
un asiento regulado en su posicién mas avanzada y el otro en su posicibn mas atrasada.

1.5. La desacelaracion del carro se medira con las cadenas de medicion de la clase de frecuencia (CFC) 60
correspondientes a las caracteristicas de la norma internacional ISO 6487 (1980).

2. Ensayo de colisién del vehiculo completo contra una barrera rigida

2.1. La barrera consistird en un bloque de hormigdn armado de 3 m de anchura, 1,5 m de altura y 0,6 m de
espesor como minimo. La cara anterior sera perpendicular a la parte final de la pista de desplazamiento
y estara cubierta de tablas de madera de contrachapado de 19 *+ 1 mm de espesor. Habrad un minimo
de 90 toneladas de tierra comprimidas detras del bloque de hormigdn armado. La barrera de hormigén
armado y tierra podra ser sustituida con obstaculos que tenga la misma superficie frontal, siempre que
proporcionen resultados equivalentes.

22 En el momento del impacto, el vehiculo se desplazara libremente. Alcanzara el obsticulo siguiendo
una trayectoria perpendicular al muro contra el que colisione; la maxima desalineacién lateral permi-
tida entre la linea vertical mediana de la parte delantera del vehiculo y la linea vertical mediana del
muro de colision sera de + 30 cm; en el momento del impacto, el vehiculo no estara sujeto a la accién
de ningln dispositivo adicional de manejo o propulsién. La velocidad en el momento del impacto se
hallara entre 48,3 km/h y 53,1 km/h.

2.3. El sistema de alimentacién de combustible se llenara con agua hasta alcanzar una masa igual al 90 %
de la capacidad maxima del depésito indicado por el fabricante.

23.1. Todos los demas sistemas (frenos, refrigeracién, etc) podran estar vacios, en cuyo caso la masa de los
liquidos debera compensarse.
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Figura 2

Posicién inicial
--------- Posicién con carga

r: linea de referencia

r;: linea de referencia desplazada

Momento de F con relacién al punto R: 373 Nm
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Figura 3

Determinacién del valor “a” de las discontinuidades del apoyacabezas

Esfera de 165 mm
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A —— Seccion A-A

Ejemplo de discontinuidades horizontales

Nota: La seccibn A-A se hara en el punto de la zona de discontinuidad en que se produzca la méxima introduccién
de la esfera sin que se apliquen cargas.
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s

Esfera de 165 mm
de diametro

Seccion A-A

Ejemplo de discontinuidades verticales

Nota: Laseccion A-A se hara en el punto de la zona de discontinuidad en que se produzca la maxima introduccién
de la esfera sin que se apliquen cargas.».
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Se insertard el nuevo Anexo III siguiente:
«ANEXO III

AMBITO, DEFINICIONES Y REQUISITOS RELATIVOS A DETERMINADOS VEHICULOS DE LAS
CATEGORIAS M, Y M,

1. Ambito

1.1. El presente Anexo se aplicara a los asientos de los vehiculos de las categorias M, y M, excepto a los de
los vehiculos de dichas categorias que estén disefiados para acoger a viajeros de pie y efectuar reco-
rridos urbanos, respecto a:

1.1.1. todo asiento de viajero que se coloque mirando hacia adelante,

1.1.2. los anclajes de asiento que lleve el vehiculo y en los que esté previsto instalar los asientos indicados en
el punto 1.1 o cualquier otro tipo de asiento que pueda instalarse en dichos anclajes.

1.2. Como alternativa a lo dispuesto en el presente Anexo, los vehiculos de la categoria M, podran homolo-
garse con arreglo a lo dispuesto en el Anexo IL

1.3. Los vehiculos a algunos de cuyos asientos se aplique la excepcion establecida en el punto 5.5.4 del
Anexo I de la Directiva 76/115/CEE se homologaran de conformidad con lo establecido en el presente
Anexo.

1.4. Los ensayos descritos en el presente Anexo podran aplicarse igualmente a otras partes del vehiculo

(incluidos los asientos que miran hacia atras) a que se refiere el punto 3.1.10 del Anexo I de la Direc-
tiva 77/541/CEE y el punto 4.3.7 del Anexo I de la Directiva 76/115/CEE.

2. Definiciones
A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

21. “Homologacion de un asiento™ la homologacién de un tipo de asiento en lo que se refiere a la protec-
ci6én de los ocupantes de los asientos que miran hacia adelante respecto a su resistencia y al disefio de
los respaldos.

2.2. “Homologacién de un vehiculo™ la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la resis-
tencia de las partes de la estructura del vehiculo en que se fijan los asientos y a la instalacion de los
mismos.

23. “Tipo de asiento™ los asientos que no presentan entre si diferencias esenciales respecto a las caracteris-
ticas que se indican a continuacién y que pueden afectar a su resistencia y peligrosidad.

23.1. Estructura, forma, dimensiones y materiales de las partes que soporten la carga.

2.3.2. Tipos y dimensiones del sistema de regulacién y de enclavamiento del respaldo.

2.3.3. Dimensiones, estructura y materiales de las fijaciones y soportes (por ejemplo, patas).

24. “Tipo de vehiculo™ los vehiculos de motor que no presentan entre si diferencias esenciales respecto a

los puntos siguientes:

— las caracteristicas de fabricacion pertinentes para la presente Directiva,

— el tipo o tipos de asiento con homologacién CEE (componente) que lleve el vehiculo, en su caso.
2.5. “Asiento™ una estructura que puede anclarse a la estructura del vehiculo, que incluya la tapiceria y los

elementos de fijacién, disefiada para su uso en un vehiculo y para que se sienten en ella una o mas
personas adultas.

26. “Asiento individual™ el asiento disefiado y fabricado para que se siente en él un viajero.

27. “Asiento doble™ el asiento disefiado y fabricado para que se sienten en él dos viajeros uno al lado del
otro; se considerarid que dos asientos situados uno al lado del otro sin estar interconectados son dos
asientos individuales.

28. “Fila de asientos™ el asiento disefiado y fabricado para que se sienten en él tres o mas viajeros uno al
lado del otro; no se considerard que varios asientos individuales o dobles contiguos son una fila de
asientos.

29. “Cojin del asiento™ la parte del asiento colocada de manera casi horizontal y disefiada para que se

siente en ella un viajero.

2.10. “Respaldo™ la parte del asiento que es casi vertical y estd disefiada para que un viajero apoye en ella la
espalda, los hombros y, posiblemente, la cabeza.

211 “Sistemna de regulacién™: el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes en una posicién apro-
piada para el viajero que esté sentado en dicho asiento.
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212 “Sistema de desplazamiento™ un dispositivo que permite un desplazamiento angular lateral a longitudi-
nal, sin posicion intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para facilitar el acceso de los viaje-
ros.

2.13. “Sistema de enclavamiento™ un dispositivo que asegura el mantenimiento en posicién de utilizacién
del asiento y de sus partes.

214, “Anclaje™ la parte del piso o de la carroceria del vehiculo en que pueden fijarse los asientos.

218. “Elementos de fijacién™ los pernos u otros elementos utilizados para fijar el asiento al vehiculo.

2.16. “Carro™ el equipo de ensayo fabricado y utilizado para la reproduccién dindmica de accidentes de
carretera con choque frontal.

2:17. “Asiento auxiliar™: el asiento del maniqui colocado en el carro detras del asiento que se ensaye. Este
asiento sera representativo del asiento que se utilice en el vehiculo detras del asiento que se ensaye.

2.18. “Plano de referencia™ el plano que pase por los puntos de contacto de los talones del maniqui, utili-
zado para determinar el punto H y el angulo real del torso en la posicién sentada en los vehiculos a
motor.

2.19. “Altura de referencia™ la altura del punto mas alto del asiento por encima del plano de referencia.

2.20. “Maniqui”: el maniqui que se ajuste a las especificaciones de Hybrid II o III(}).

221. “Zona de referencia™ el espacio existente entre dos planos verticales longitudinales, situado de manera
simétrica a 400 mm del punto H y determinado por la rotacién del aparato descrito en el Anexo II de
la Directiva 74/60/CEE, desde la vertical hasta la horizontal. El aparato se colocars como se indica en
dicho Anexo y tendréd una longitud maxima de 840 mm.

2.22. “Cinturén de tres puntos”™ para los fines de la presente Directiva, también el cinturén que tiene mas de
tres puntos de anclaje.

2.23. “Intervalo entre asientos™: la distancia horizontal existente entre los sucesivos asientos, medida desde la
cara anterior del respaldo de un asiento hasta la cara posterior del respaldo del asiento de delante y a
una altura de 620 mm desde el suelo.

3. Requisitos aplicables a los asientos

3.1. Cada tipo de asiento debera cumplir los requisitos de ensayo bien del apéndice 1 (ensayo dindmico) o
bien de los apéndices 5 y 6 (ensayo estitico), segun lo élija el fabricante.

3.2 Los ensayos que haya superado el tipo de asiento se harin constar en los adenda del certificado de
homologacion (apéndice 4 del Anexo 1).

3.3. Todo sistema de regulacion y desplazamiento llevara un sistema de enclavamiento que funcionar
automaticamente.

34. No seré obligatorio que los sistemas de regulacion y enclavamiento funcionen de manera normal
después del ensayo.

35. Se colocara un apoyacabezas en cada asiento delantero de los vehiculos de la categoria M, con una
masa maxima que no sobrepase los 3 500 kg; los apoyacabezas colocados en dichos vehiculos deberan
cumplir los requisitos del presente Anexo o de la Directiva 78/932/CEE.

4. Requisitos aplicables a los anclajes de los asientos de un tipo de vehiculo

4.1. Los anclajes de los asientos instalados en el vehiculo deberan superar:

4.1.1. el ensayo descrito en el apéndice 2,

4.1.2. o, si el asiento se halla en la parte de la estructura del vehiculo que se estd ensayando, los ensayos
descritos en el apéndice 1. No serd obligatorio que el asiento esté homologado, a condicién de que
cumpla los requisitos del punto 3.2.1.

4.2. Se aceptara que se produzca una deformacién permanente, incluida la rotura, de un anclaje o de la
zona que lo rodea, siempre que la fuerza establecida se haya ejercido durante todo el periodo fijado.

4.3. En caso de que haya mas de un tipo de anclaje en un vehiculo, se ensayard cada una de las variantes
para la obtencién de la homologacién del vehiculo.

4.4. Podra efectuarse un solo ensayo para homologar al mismo tiempo un asiento y un vehiculo.

(") Las especificaciones técnicas y los planos detallados de Hybrid 11 y III, que corresponden a las principales dimensiones de un va-
rén del percentil cincuenta de los Estados Unidos de América, y los requisitos de ajuste para el presente ensayo estdn depositados
en la Secretaria General de las Naciones Unidas y pueden consultarse previa peticion a la Secretaria de la Comisién Econdémica
para Europa, Palacio de las Naciones, Ginebra, Suiza.
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4.5. In the case of vehicles of category M;, seat anchorages shall be deemed to comply with the require-
ments of Paragraphs 4.1 and 4.2 if the safety belt anchorages of the corresponding seating positions are
fitted directly to the seats to be installed and these belt anchorages comply with the requirements of
Directive 76/115/EEC, if necessary with the derogation provided in Item 5.54 of Annex thereof.

5. Requisitos de instalacién de asientos en un tipo de vehiculo

5.1. Todos los asientos instalados que miren hacia adelante se homologaran segiin lo dispuesto en el punto
3 del presente Anexo y las siguientes condiciones:

5.1.1. el asiento tendrd una altura de referencia minima de 1 m, y

5.1.2. el punto H del asiento que esté situado inmediatamente detras se hallard como méximo 72 mm por

encima del punto H del asiento que se ensaye o, si el asiento que estd detrés se halla a mas de 72 mm
de altura, el asiento se ensayara y homologara para la instalacion en esa posicién.

5.2. En caso de que la homologacion se realice de conformidad con el apéndice 1, se realizaran los ensayos
1 y 2, salvo en los casos siguientes:

5.2.1. El ensayo 1 no se realizara si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero no
sujeto ( es decir, cuando no haya ningln asiento que mire hacia adelante justo detras del asiento que se
ensaye).

522 El ensayo 2 no se realizara:

522.1. si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero sujeto, o

5222 si el asiento que se halla detras lleva un cinturén de tres puntos con anclajes que cumplen plenamente
la Directiva 76/115/CEE (sin excepcion), o

5.2.23. si el asiento cumple los requisitos del apéndice 6 del presente Anexo.

53. Si se conceden las homologaciones de conformidad con los apéndices 5 y 6, todos los ensayos seran

aplicables, salvo en los casos siguientes:

53.1. El ensayo del apéndice 5 no se realizara si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un
viajero no sujeto (es decir, cuando no haya ninglin asiento que mire hacia adelante justo detrés del
asiento ensayado).

532 El ensayo del apéndice 6 no se realizara:
53.2.1. si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por viajero sujeto, o
53.2.2. si el asiento que se halla detras lleva un cinturén de tres puntos con anclajes que cumplen plenamente

la Directiva 76/115/CEE (sin excepcibn).
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Apéndice 1

Procedimientos de ensayo de asientos segiin el punto 3 o de anclajes segiin el punto 4.1.2

1.1.1.1.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.
1.1.2.1.2

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.
2.1.1.
2.1.2.
2.2.

2.3.

24.
2.5.

Requisitos
La finalidad de los ensayos es determinar:

si el(los) ocupante(s) del asiento esta(n) sujeto(s) convenientemente por el(los) asiento(s) de delante y/o
mediante un cinturén de seguridad.

Se considerara que se cumple este requisito si el movimiento hacia adelante de cualquier parte del
tronco y la cabeza del maniqui no sobrepasa el plano vertical transversal situado a 1,6 m del punto R
del asiento auxiliar;

si el(los) ocupante(s) del asiento no sufre(n) lesiones de gravedad.

Se considerara que se cumple este requisito si los valores de los criterios de aceptabilidad biomecanica
del maniqui utilizado, determinados segiin el apéndice 4, son los siguientes:

el valor del criterio de aceptabilidad de la cabeza (CAC) es inferior a 500,

el valor del criterio de aceptabilidad del térax (CAT) es inferior a 30 g, excepto en periodos de menos
de 3 ms (g = 9.81 m/s?), ‘

el valor del criterio de aceptabilidad del fémur (CAF) es inferior a 10 kN y no se supera el valor de 8
kN en periodos de mas de 20 ms;

si el asiento y el soporte del asiento son suficientemente resistentes. Se considerard que se cumple este
requisito si:

ninguna parte del asiento, el soporte del asiento o los accesorios se desprenden completamente durante
el ensayo,

el asiento permanece fijo, aunque se hayan desprendido parcialmente uno o mas anclajes, y todos los
sistemas de enclavamiento permanecen fijos mientras dure el ensayo,

después del ensayo ninguna parte estructural del asiento o los accesorios tiene fracturas o aristas o
bordes vivos o puntiagudos.

Todos los elementos que formen parte del respaldo del asiento o los accesorios del mismo deben estar
pensados para que no causen heridas a los viajeros como consecuencia de un impacto. Se considerara
que se cumple este requisito si toda parte a la que pueda tocar una esfera de 165 mm de diametro tiene
un radio de curvatura de 5§ mm como minimo.

Si alguna parte de los elementos y accesorios mencionados es de un material de dureza inferior a 50
Shore A en un respaldo rigido, los requisitos establecidos en el punto 3.3 sélo se aplicaran al respaldo
rigido.

No sera preciso que las partes del respaldo del asiento, como los dispositivos de regulacion del asiento
y los accesorios, cumplan lo dispuesto en el punto 3.3 si, en la posicién de descanso, se hallan debajo
de un plano horizontal situado a 400 mm por encima del plano de referencia, aun cuando el ocupante
pueda entrar en contacto con dichas partes.

Preparacién del asiento para el ensayo
El asiento que se vaya a ensayar se colocard encima de:
una plataforma de ensayo representativa de la carroceria del vehiculo,

o una plataforma de ensayo rigida.

El anclaje utilizado para el ensayo del(de los) asiento(s) en'la plataforma sers idéntico o tendra las
mismas caracteristicas que el utilizado en el(los) vehiculo(s) en que vaya a colocarse el asiento.

El asiento debera estar completo, incluida la tapiceria y los accesorios. Si el asiento dispone de una
mesa, ésta debera estar en posicion cerrada.

Si se puede regular lateralmente, el asiento se hallard en la posicion de maxima extension.

Si es regulable, el respaldo estara regulado de manera que la inclinacién resultante del torso del
maniqui utilizado para determinar el punto H y el 4ngulo real del torso en posicién sentada en los
vehiculos a motor sea lo méas préxima posible a la recomendada por el fabricante para un uso normal
o, si no hay ninguna recomendacién especial del fabricante, lo mas proxima posible a 25° hacia atras
respecto a la vertical.
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26. Si el respaldo lleva un apoyacabezas regulable en altura, éste se hallard en su posicién mas baja.

27. Se colocaran tanto en el asiento auxiliar como en el asiento que se vaya a ensayar cinturones de segu-
ridad de un tipo homologado conforme a lal Directiva 77/541/CEE vy fijados en anclajes instalados
segtn la Directiva 76/115/CEE (incluyéndose, en su caso, la excepcidén prevista en el punto 5.5.4 del
Anexo I de esa Directiva).

3. Ensayos dinamicos

3.0. Ensayo 1

3.1. La plataforma de ensayo se colocard en un carro.
32. Asiento auxiliar

El asiento auxiliar sera del mismo tipo que el asiento del ensayo y estard colocado de manera paralela a
éste y justo detras de €l; los dos asientos tendrén la misma altura, estardn regulados del mismo modo y
se hallaran a una distancia de 750 mm uno de otro.

3.2.1. Si se utiliza un asiento auxiliar de distinto tipo, se hara constar en la adenda del certificado de homolo-
gacion (apéndice 4 del Anexo I).

33. Maniqui

Se colocara del modo que se indica a continuacién un maniqui en cada una de las posiciones de
asiento del asiento que se ensaye: '

3.3.1. El maniqui se colocara sin retencidén en el asiento auxiliar de manera que su plano de simetria corres-
ponda al plano de simetria de la posicién de asiento correspondiente.

33.2 Las manos del maniqui estarin apoyadas en los muslos, y los codos tocarin el respaldo; las piernas
estaran extendidas al maximo vy, si es posible, seran paralelas entre si; los talones tocaran el suelo.

3.3.3. El maniqui se colocara en el asiento del siguiente modo:
3331 El maniqui se colocara en el asiento en la posicion mas proxima a la deseada.
333.2 Se colocara lo méas bajo posible pegando a la parte delantera del torso del maniqui una superficie rigida

plana de 76 mm x 76 mm.

3.3.3.3. Se presionard horizontalmente la superficie plana contra el torso del maniqui con una fuerza de entre
250 y 350 N:
333.3.1. El torso se desplazara hacia adeante por los hombros hasta que esté en posicion vertical y, acto seguido,

se colocard contra el respaldo. Esta operacion se realizara dos veces.

33.3.3.2. Sin que el torso se mueva, se colocara la cabeza en una posicién tal que la plataforma sobre la que se
hallen los instrumentos de medicién contenidos en la cabeza sea horizontal y que el plano mediano
sagital de la cabeza sea paralelo al del vehiculo.

3334 Se retirard con cuidado la superficie plana.

3335, Se desplazara hacia adelante el maniqui en el asiento y se repetira el procedimiento de colocacién indi-
cado anteriormente.

3.3.3.6. Si es necesario, se corregird la posicién de los miembros inferiores.

3337 Los instrumentos de medicién colocados no afectaran de ningiin modo al movimiento del maniqui
durante el impacto.

3.3.38. La temperatura del sistema de los instrumentos de medicion se estabilizara antes del ensayo y se
mantendri, en la medida de lo posible, entre 19°C y 26 °C.

34. Simulacién de impacto
34.1. La velocidad de impacto del carro estard comprendida entre 30 km/h y 32 km/h.
342. La desaceleracién del carro durante el ensayo de impacto se ajustara a lo indicado en la figura 1. Salvo

en periodos de menos de 3 ms, la desaceleracion del carro se mantendra dentro de los limites sefia-
lados en la figura 1.

34.3. La desaceleracién media estard comprendida entre 6,5 gy 8,5 g
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3.5.

3.5.1.

352

3.53.

3.54.

Ensayo 2

El ensayo 1 se repetira con un maniqui sentado en el asiento auxiliar. El maniqui estara sujeto con un
cinturén de seguridad colocado y ajustado segiin las instrucciones del fabricante. Se indicarid en la
adenda del certificado de homologacién del asiento (apéndice 4 del Anexo 1) el niimero de puntos de
anclaje del cinturén de seguridad para los fines del ensayo 2.

El asiento auxiliar sera del mismo tipo que el asiento ensayado o de un tipo distinto, en cuyo caso se
indicaran sus caracteristicas en la adenda del certificado de homologacion (apéndice 4 del Anexo I).

Podran someterse también al ensayo 2 otras partes de un vehiculo que no sean asientos, como se indica
en el punto 3.1.10 de la Directiva 77/541/CEE y en el punto 43.7 de la Directiva 76/115/CEE.

En caso de que el ensayo 2 se realice con un maniqui sujeto con un cinturdn de seguridad de tres
puntos y que no se sobrepasen los valores de los criterios relativos a las lesiones, se considerara que el
asiento auxiliar cumple los requisitos referentes a las cargas de ensayo estitico y al movimiento del
anclaje superior durante el ensayo sefialado en la Directiva 76/115/CEE en lo que respecta a esta insta-
lacién.
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Figura 1
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Apéndice 2

Procedimiento de ensayo de los anclajes en el vehiculo segiin lo dispuesto en el punto 4.1.1

1.1.

1.2

2.1.

2.1.1.

2.1.2.
2.1.3.

2.2,

2.2.1.

222,

Aparato de ensayo

Mediante un sistema de fijacion (pernos, tornillos, etc) suministrado por el fabricante, se fijara a las
partes de la estructura sometidas a los ensayos una estructura rigida suficientemente representativa del
asiento que vaya a utilizarse en el vehiculo.

En caso de que varios tipos de asientos que difieran entre si en cuanto a la distancia existente entre los
extremos inicial y final de sus patas puedan colocarse en el mismo anclaje, el ensayo se llevari a cabo
en la distancia mas corta. Se indicara dicha distancia en el certificado de homologacion.

Procedimiento de ensayo
Se aplicard una fuerza F del siguiente modo:

A una distancia de 750 mm por encima del plano de referencia y en la linea vertical que contenga el
centro geométrico del area limitada por el poligono cuyos vértices sean los diferentes puntos de anclaje
0, en su caso, las anclajes del asiento mas alejados, por la estructura rigida indicada en el punto 1.1.

En direccién horizontal y hacia la parte delantera del vehiculo.
Durante el menor tiempo posible, con una duracién minima de 0,2 s.
La fuerza F se determinara del siguiente modo:

Bien mediante la férmula: F = (5000 = 50) x i

siendo F la fuerza en N e i el nimero de plazas del asiento cuyos anclajes deben ser homologados;
bien, si el fabricante asi lo solicita,

De conformidad con las cargas representativas medidas durante los ensayos dinamicos sefialados en el

apéndice 1.
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Apéndice 3
Mediciones que deben efectuarse

1. Todas las mediciones necesarias se realizaran con sistemas de medicién correspondientes a las especifi-
caciones de la norma internacional ISO 6487 denominada “Técnica de medicién en los ensayos de
impacto: utilizacién de instrumentos” y publicada en 1987.

2. Ensayo dinimico

2.1. Mediciones en el carro

Se mediran las caracteristicas de desaceleracion del carro, a partir de las aceleraciones medidas en la
estructura rigida del carro, con sistemas de medicion que tengan un CFC de 60.

2.2. Mediciones en el maniqui

Las lecturas de los dispositivos de medicion se registraran mediante canales de datos con los CFC
siguientes:

2.2.1. Mediciones en la cabeza del maniqui

La aceleracidn triaxial resultante respecto al centro de gravedad (v,) (') se medira con un CFC de 600.
222, Mediciones en el térax del maniqui

La aceleracién resultante en el centro de gravedad se medird con un CFC de 180.
223. Mediciones en el fémur del maniqui

La fuerza de compresion axial se medira con un CFC de 600.

(") Expresada en g (= 9,81 m/sec?) cuyo valor escalar se calcula con la siguiente formula:

YA =i+ v

siendo: v, = valor de la aceleracién longitudinal instantinea
v, = valor de la aceleracién vertical instantinea
Y, = valor de la aceleracién transversal instantinea.
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Apéndice 4
Determinacién de los criterios de aceptabilidad

1. Criterio de aceptabilidad de la cabeza (CAC)

1.1. Este criterio de aceptabilidad (CAC) se calcularid segin la aceleracidén triaxial resultante, medida de
conformidad con el punto 2.2.1 del apéndice 3 con la féormula siguiente:

t, ¥
CAC = (t,~t) | —— | vdt
Lt
t

siendo t, y t, cualquier valor de tiempo durante el ensayo y CAC el valor maximo en el intervalo t, y t,.
El valor de t, y de t, se expresard en segundos.

2. Criterio de aceptabilidad del térax (CAT)

2.1. Este criterio vendra determinado por el valor absoluto de la aceleracion resultante, expresada en g y
medida con arreglo al punto 2.2.2 del apéndice 3, y por el periodo de aceleracion expresado en ms.

3. Criterio de aceptabilidad del fémur (CAF)

El valor de este criterio vendra determinado por la carga de compresion expresada en kN, transmitida
de manera axial en cada fémur del maniqui y medida segiin el punto 2.2.3 del apéndice 3, y por la
duracién de la carga de compresién expresada en ms.
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Apéndice 5

Requisitos y procedimiento del ensayo estatico

1. Requisitos

1.1. La finalidad de los requisitos que deben cumplir los asientos que se ensayen segln el presente apén-
dice es determinar:

1.1.1. si los ocupantes de los asientos estan sujetos de modo adecuado por los asientos situados delante de
ellos,

1.1.2. si los ocupantes de los asientos no sufren lesiones de gravedad,

1.1.3. si el asiento y los soportes del asiento son suficientemente resistentes.

1.2. Se considerara que se cumplen los requisitos del punto 1.1.1 si el desplazamiento maximo del punto

central de aplicacién de cada fuerza establecida en el punto 2.2.1, medido en el plano horizontal y en
el plano mediano longitudinal de la posicién de asiento correspondiente, no sobrepasa los 400 mm.

1.3. Se considerara que se cumplen los requisitos del punto 1.1.2 si se dan las caracteristicas siguientes:

1.3.1. El desplazamiento maximo del punto central de aplicacién de cada fuerza establecida en el punto 2.2.1,
medido como se indica en el punto 1.2, no sobrepasa los 100 mm.

1.3.2. El desplazamiento maximo del punto central de aplicacién de cada fuerza establecida en el punto 2.2.2,
medido como se indica en el punto 1.2, no sobrepasa los 50 mm.

1.33. Todos los elementos que formen parte del asiento o los accesorios correspondientes seran los
adecuados para evitar que los viajeros sufran lesiones durante un impacto. Se considerard que se
cumple este requisito si toda parte que pueda entrar en contacto con una esfera de 165 mm de dia-
metro tiene un radio de curvatura de 5 mm como minimo.

1.34. Si alguna de las partes de los elementos y accesorios mencionados anteriormente es de un material
cuya dureza es inferior a 50 Shore A en un soporte rigido, los requisitos del punto 1.3.3 sélo se aplica-
ran al soporte rigido.

1.3.5. No se aplicara lo dispuesto en el punto 1.3.3 a las partes del respaldo del asiento como los dispositivos
de regulacion del asiento y los accesorios si, en la posicién de descanso, dichas partes estin situadas
debajo de un plano horizontal de 400 mm por encima del plano de referencia, aun en el caso de que el
ocupante pueda entrar en contacto con las mismas. ‘

14. Se considerard que se cumplen los requisitos del punto 1.1.3 si:

14.1. ninguna parte del asiento, del soporte del asiento ni de los accesorios se desprende completamente
durante el ensayo,

1.4.2. el asiento sigue estando fuertemente fijado, aunque uno o varios anclajes se hayan desprendido parcial-
mente, y todos los sistemas de enclavamiento permanecen fijos durante todo el tiempo que dure el
ensayo,

14.3. después del ensayo no hay ninguna parte estructural del asiento o los accesorios con fracturas, aristas

vivas, bordes puntiagudos o esquinas que puedan causar heridas corporales.

2. Ensayos estaticos

21. Aparato de ensayo

21.1. El aparato consistird en superficies cilindricas con un radio de curvatura de 82 mm * 3 mm y una
anchura:

2.1.1.1. igual como minimo a la anchura del respaldo de cada posicién de asiento del asiento que se ensaye en

lo que se refiere a la parte superior,
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21.1.2

2.1.2.

2.1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.2.

223.

2.24.

2.25.

2.2.6.

227.

de 320 mm — 0 + 10 mm en la parte inferior, como se indica en la figura 1 del presente apéndice.

La superficie que descanse sobre el asiento serd de un material cuya dureza no sea inferior a 80 Shore

Cada superficie cilindrica dispondra al menos de un transductor de fuerza capaz de medir fuerzas apli-
cadas en la direccién indicada en el punto 2.2.1.1.

Procedimiento de ensayo
Se aplicara a la parte posterior del asiento en cada una de las posiciones de asiento una fuerza de:

1 000
— x50 N

1
utilizando un dispositivo que se ajuste a lo dispuesto en el punto 2.1.

La direccién de aplicacion de la fuerza estara situada en el plano vertical mediano de la plaza de
asiento correspondiente; serd horizontal y se ejercerd de atris hacia adelante del asiento.

Esa direccion se situara a una altura H, comprendida entre 0,70 m y 0,80 m por encima del plano de
referencia. El fabricante determinari la altura exacta.

Se aplicard simultineamente una fuerza de ensayo de:

2000

+ 100 N

2

a la parte posterior del asiento en cada plaza de asiento en el mismo plano vertical y en la misma
direccion a una altura H, que estara comprendida entre 0,45 m y 0,55 m por encima del plano de refe-
rencia. El fabricante determinard la altura exacta.

Los maniquies de ensayo se mantendrin en contacto lo méximo posible con la parte posterior del
asiento durante la aplicacién de las fuerzas indicadas en los puntos 2.2.1 y 2.2.2. Deberan poder girar
en un plano horizontal.

En caso de que un asiento tenga mas de una plaza de asiento, deberan ejercerse simultineamente las
fuerzas en cada plaza, y habra tantos maniquies en posicién superior e inferior como plazas de asiento.

La posicién inicial de cada plaza de asiento de cada uno de los maniquies se determinara poniendo en
contacto los dispositivos de ensayo con el asiento con una fuerza igual a 20 N como minimo.

Cualquiera que sea la deformacién y durante un minimo de 0,2 segundos, deberan aplicarse lo mas
rapidamente posible y mantenerse unidas en un valor especifico las fuerzas indicadas en los puntos
221y 222,

En caso de que el ensayo se haya llevado a cabo siendo una o mas fuerzas, pero no todas, mayores que
las indicadas en los puntos 2.2.1 y 2.2.2 y que el asiento cumpla los requisitos, se considerara que se ha
superado el ensayo.
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Apéndice 6

Caracteristicas de absorcién de energia de la parte posterior de los respaldos de los asientos de los vehi-
culos de las categorias M, y M,

1. Los elementos de la parte posterior de los respaldos de los asientos situados en la zona de referencia, tal
y como esta se define en el punto 2.2.1 del presente Anexo, se verificaran a peticion del fabricante de
conformidad con los requisitos de absorciéon de energia establecidos en el Anexo III de la Directiva
74/60/CEE. Con ese fin, se ensayaran en todas las posiciones de uso todos los accesorios incorporados,
excepto las mesitas, que deberan estar cerradas.

2. Este ensayo debera indicarse en la adenda del certificado de homologacion del asiento (apéndice 4 del
Anexo 1). Se adjuntari un esquema en el que se indique la zona de la parte posterior del respaldo veri-
ficada en el ensayo de disipacién de energia.

3. Podran someterse a este ensayo otras partes del vehiculo que no sean asientos (punto 3.5.3 del apéndice
1)a.
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Se insertara el nuevo Anexo IV siguiente:

“ANEXO 1V

ESPECIFICACIONES GENERALES DE LOS VEHICULOS NO REGULADOS EN LOS ANEXOS I1 Y
I
1. Generalidades

1.1. Los requisitos establecidos en el presente Anexo se aplicaran a los vehiculos de las categorias N,, N, o
N, y los vehiculos de las categorias M, y M, no regulados en el Anexo IIL

2. Especificaciones generales

2.1. Los asientos y los asientos corridos estaran fijados firmemente al vehiculo.

22. Los asientos regulables en longitud y los asientos corridos se podrin bloquear autométicamente en
todos las posiciones ofrecidas.

23. Los respaldos de los asientos regulables se podran bloquear en todas las posiciones ofrecidas.

24. Todos los asientos que puedan inclinarse hacia adelante o hacia atras se bloquearan automéaticamente

en la posicion normal.

25. Se colocara un apoyacabezas en cada asiento delantero exterior de los vehiculos de la categoria M, con
una masa méixima que no sobrepase los 3 500 kg y de la categoria N,; los apoyacabezas colocados en
dichos vehiculos deberan cumplir los requisitos del Anexo II o de la Directiva 78/932/CEE..




