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DIRECTIVA 95/56/CE DE LA COMISION
de 8 de noviembre de 1995

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 74/61/CEE del Consejo sobre los
dispositivos de proteccién contra la utilizacién no autorizada de los vehiculos de motor

(Texto pertinente a los fines del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 70/156/CEE. del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la homologacion de los
vehiculos de motor y de sus remolques (!), cuya dltima
modificacién la constituye la Directiva 93/81/CEE (), v,
en particular, el apartado 2 de su articulo 13,

Vista la Directiva 74/61/CEE del Consejo, de 17 de
diciembre de 1973, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre los dispositi-
vos de proteccion contra la utilizacién no autorizada de
los vehiculos de motor (3) y, en particular, su articulo §,

Considerando que la Directiva 74/61/CEE es una de las
directivas particulares del procedimiento de homologa-
cion CEE establecido en la Directiva 70/156/CEE; que,
por lo tanto, las disposiciones establecidas en la Directiva
70/156/CEE referentes a los sistemas, componentes y
unidades técnicas de los vehiculos son aplicables a la
presente Directiva;

Considerando que, en particular, el apartado 4 del articu-
lo 3 y el apartado 3 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE exigen que todas las directivas particulares
lleven adjuntos una ficha de caracteristicas que recoja los
puntos correspondientes del Anexo I de esa Directiva, asi
como un certificado de homologacion basado en el
Anexo VI con el objectivo de facilitar la informatizacién
de la homologacion;

"
)
¢

DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
DO n° L 264 de 23. 10. 1993, p. 49.
DO n° L 38 de 11. 2. 1974, p. 22.

Considerando que, habida cuenta de la experiencia
adquirida y de la situacion de la técnica y, en particular,
del correspondiente reglamento de la comisién econémica
de las Naciones Unidas para Europa, es conveniente en
este momento adaptar los requisitos relativos a los dispo-
sitivos anteriormente mencionados afiadiendo las disposi-
ciones aplicables a alarmas e inmovilizadores;

Considerando que la sefial acustica del dispositivo de
alarma podra ser emitida por avisadores acisticos como
se establece en la Directiva 70/388/CEE del Consejo (*);

Considerando que se tomardn mas adelante otras medi-
das de seguridad como, por ejemplo, las referentes al
bloqueo de las puertas y del maletero con el fin de
mejorar ain mdis los medios de disuasion contra la
utilizacion no autorizada de vehiculos; que ademas de
ello, las disposiciones de la presente Directiva deberdn
revisarse en un breve espacio de tiempo con el fin de
potenciarlas y, entre otras cosas, hacerlas extensivas a
otros vehiculos; que la Comisién elaborard, antes de
diciembre de 1996, un informe sobre estos temas en el
que, si procede, se propondran las correspondientes medi-
das;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité de adapta-
cién al progreso técnico creado en la Directiva 70/

156/CEE;

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

1. La Directiva 74/61/CEE quedard modificada como
sigue:

(*) DO n° L 176 de 10. 8. 1970, p. 12.
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— En el articulo 1 se sustituird «. .., con o sin carroce-
ria, ...» por «..., completo o incompleto, ...» y
«. .. railes, los tractores y mdquinas agricolas y las
mdaquinas de obras piblicas.» por «... railes, los
tractores agricolas y forestales y toda maquinaria
movil,»

— en los articulos 2 y 3, se sustituird «del Anexo I» por
«de los correspondientes Anexos»,

— en el articulo 4, se sustituird «el nimero 2.2 del
Anexo I» por «de los correspondientes Anexos»,

— en el articulo S se sustituird «los Anexos I y II» por
«los Anexos».

2. Se incluird antes de los Anexos una lista de los
mismos y los Anexos de la presente Directiva sustituirdn
a los Anexos de la Directiva 74/61/CEE.

Articulo 2

1. A partir del 1 de mayo de 1996 los Estados miembros
no podrin:

— denegar la concesion de la homologacion CEE ni de la
nacional a un tipo de inmovilizador ni a un tipo de
sistema de alarma de un tipo de vehiculo de motor,
o

— prohibir la matriculacién, venta o puesta en circula-
cién de vehiculos, ni la venta o puesta en servicio de
inmovilizadores y sistemas de alarma

por motivos relacionados con los dispositivos contra la
utilizacién no autorizada de los vehiculos de motor,
siempre que dichos dispositivos cumplan los requisitos de
la Directiva 74/61/CEE en su versién modificada por la
presente Directiva.

2. A partir del 1 de enero de 1997 los Estados miem-
bros:

— dejardn de conceder la homologacion CEE y

— podréin denegar la homologacion nacional,

a un tipo de vehiculo por motivos relacionados con los
dispositivos contra la utilizacién no autorizada, un tipo
de inmovilizador o un tipo de sistema de alarma, si no se
cumplen los requisitos de la Directiva 74/61/CEE en su
version modificada por la presente Directiva.

3. A parur del 1 de octubre de 1998 los Estados
miembros:

— consideraran que los certificados de conformidad de
los nuevos vehiculos, segiin las disposiciones de la
Directiva 70/156/CEE, han dejado de ser vilidos para
los fines del apartado 1 del articulo 7 de dicha
Directiva y

— podran denegar la matriculacién, venta o puesta en
circulacién de los nuevos vehiculos que no estén
provistos de un certificado de conformidad con arre-
glo a la Directiva 70/156/CEE

— podran denegar la venta y la puesta en servicio de
nuevos inmovilizadores y sistemas de alarma

por motivos relacionados con los dispositivos contra la
utilizacién no autorizada, si no se cumplen los requisitos
de la Directiva 74/61/CEE en su versién modificada por
la presente Directiva.

4. A partir del 1 de octubre de 1998 los requisitos de la
presente Directiva referentes a inmovilizadores y sistemas
de alarma, considerados como componentes o como
unidades técnicas independientes, seran aplicables para
los fines del apartado 2 del articulo 7 de la Directiva
70/156/CEE.

Articulo 3

1. Los Estados miembros adoptarin las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
cumplir la presente Directiva a mas tardar el 1 de mayo
de 1996 e informarin inmediatamente de ello a la
Comisidn.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas dispo-
siciones, estas haran referencia a la presente Directiva o
iran acompanadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modalida-
des de la mencionada referencia.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Direc-
tiva.

Articulo 4
La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia

siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo §

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos miembros.

Hecho en Bruselas, el 8 de noviembre de 1995.

Por la Comision
Martin BANGEMANN

Miembro de la Comisién
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ANEXO |
DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS PARA LA HOMOLOGACION

1. Solicitud de homologaciéon CEE de un vehiculo

1.1.  La solicitud de homologacion CEE del dispositivo contra una utilizacion no autorizada del vehiculo,
del inmovilizador y, si procede, del sistema de alarma, serd presentada por el fabricante de
conformidad con el apartado 4 del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE.

1.2.  En el apéndice 1 del Anexo II figura el modelo de la ficha de caracteristicas.

1.3.  Debera presentarse al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos lo siguiente:

1.3.1. Un vehiculo representativo del tipo que se quiera homologar.

1.3.2. El certificado de homologacion de los inmovilizadores y sistemas de alarma instalados, si se dispone
de él.

2. Solicitud de homologacién CEE del inmovilizador de un tipo de vehiculo

2.1. La solicitud de homologacién CEE de un tipo de inmovilizador, como componente o como entidad
técnica independiente, sera presentada por el fabricante de conformidad con el apartado 4 del
articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE.

2.2. En el apéndice 2 del Anexo II figura el modelo de la ficha de caracteristicas.

2.3. Debera presentarse al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos lo siguiente:

2.3.1. Tres muestras del tipo de inmovilizador que se quiere homologar con todos sus componentes. Cada
componente deberd llevar de manera clara e indeleble la denominacién comercial del fabricante o la
marca de este, asi como la designacién de tipo de ese componente. ’

3.3.2. Uno o varios vehiculos en los que se haya instalado el inmovilizador que se quiere homologar,
elegidos por el solicitante de comun acuerdo con el servicio técnico.

3. Solicitud de homologacién CEE del sistema de alarma de un tipo de vehiculo

3.1. La solicitud de homologacion CEE de un tipo de sistema de alarma, como componente o como
entidad técnica independiente, sera presentada por el fabricante de conformidad con el apartado 4
del articulo 3 de la Directiva 70/156/CEE.

3.2.  En el apéndice 3 del Anexo II figura el modelo de la ficha de caracteristicas.

3.3. Debera presentarse al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos lo siguiente:

3.3.1. Tres muestras del tipo de sistema de alarma que se quiere homologar con todos sus componentes.
Cada uno de los principales componentes debera llevar de manera clara e indeleble la denominacion
comercial del fabricante o la marca de este, asi como la designacion de tipo de ese componente.

3.3.2. Uno o varios vehiculos en los que se haya instalado es sistema de alarma que se quiere homologar,
elegidos por el solicitante de comiin acuerdo con el servicio técnico.

4. Concesion de la homologacion CEE

4.1.  Se concedera la homologacion CEE, de acuerdo con los apartados 3 y 4 del articulo 4 de la Directiva
70/156/CEE, si se cumplen los requisitos pertinentes.

4.2.  El modelo del certificado de homologacién CEE figura en:

— el apéndice 1 del Anexo III, si se trata de las solicitudes a que se refiere el punto 1.1,
— el apéndice 2 del Anexo 111, si se trata de las solicitudes a que se refiere el punto 2.1,

— el apéndice 3 del Anexo III, si se trata de las solicitudes a que se refiere el punto 3.1.
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4.3.  De acuerdo con el Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE se asignara un nimero de homologacién a
cada tipo de vehiculo, inmovilizador o sistema de alarma homologados. Un mismo Estado miembro
no podra asignar dos veces el mismo nimero a diferentes tipos de vehiculo, inmovilizador o sistema
da alarma homologados.

S. Marca de homologacién CEE

5.1. Todo sistema de alarma para vehiculos o inmovilizador, que se ajuste a un tipo homologado con
arreglo a la presente Directiva, llevard la marca de homologacién CEE. La marca consiste en:

5.1.1. un rectangulo dentro del cual habra una letra «e» mindscula seguida del nimero o las letras que
identifican al Estado miembro que extiende la homologacién:
-1 Alemania,
— 2 Francia,

Italia,

los Paises Bajos,

3

4
— § Suiza,

6 Bélgica,

9 Espaiia,

11 Reino Unido,
— 12 Austria,
— 13 Luxemburgo,
— 17  Finlandia,
— 18 Dinamarca,
— 21 Portugal,
— 23 Grecia,

— IRL Irlanda.

5.1.2. cerca del rectingulo el «ntimero de homologacién de base» incluido en la seccién 4 del nimero de
homologacién a que se refiere el Anexo VII de la Directiva 70/156/CEE, precidido por las dos cifras
de la secuencia numérica asignada a la modificacién técnica mds reciente de la Directiva 74/61/CEE
en la fecha en que se concedié la homologacion. En el caso de la presente Directiva, esa secuencia
numérica es 00;

5.1.3 el simbolo adicional «A», «I» o «Al» que indica si el componente o la unidad técnica independiente
es un sistema de alarma para vehiculos, un inmovilizador o una combinacién de ambos.

§5.2. A continuacién figuran algunos ejemplos de marcas de homologacién (1):

g;te olz/z A-00 1406
; By 1-00 1406
gfe ol s Al -00 1406

azo5mm

(") Esta marca de homologacién colocada en un sistema de alarma para vehiculos o en un inmovilizador indica que el
sistema de alarma (A), el inmovilizador (I) o el sistema de alarma combinado con el inmovilizador (Al) han. sido
homologados en Espaiia (e 9) con el nimero de homologacion de base 1406. Los dos primeros nmimeros (00) indican
que la homologacién se ha concedido con arreglo a la presente Directiva.
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5.3. Como alternativa a la marca de homologacién descrita en los puntos 5.1 y 5.2 anteriores, se
extendera un certificado de conformidad por cada sistema de alarma para vehiculos que se ponga en
venta.
Cuando el fabricante de un sistema de alarma para vehiculos proporcione un sistema de alarma para
vehiculos no comercializado a un fabricante de vehiculos para que este lo instale como parte del
equipo original del modelo de vehiculo o de la gama de modelos de vehiculo, el fabricante del
sistema de alarma para vehiculos proporcionara varias copias del certificado de conformidad el
fabricante del vehiculo, las suficientes para que este obtenga la homologacién del vehiculo segiin los
dispuesto en la segunda parte del Anexo V1 de la presente Directiva.
Cuando el sistema de alarma para vehiculos tenga varios componentes distintos, los principales de
estos deberan llevar una marca de referencia. En el certificado de conformidad se incluira la lista de
esas marcas de referencia.
En el apéndice 1 del presente Anexo figura el modelo del certificado de conformidad.

6. Modificaciones del tipo o de las homologaciones

6.1. En caso de modificarse un tipo de vehiculo, inmovilizador o sistema de alarma para vehiculos
homologados con arreglo a la presente Directiva, se aplicardn las disposiciones del articulo 5 de la
Directiva 70/156/CEE.

7. Conformidad de la produccién

7.1. Las medidas para garantizar la conformidad de la produccién se tomarin de acuerdo con las
disposiciones establecidas en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.

Apéndice 1
Modelo de certificado de conformidad
El abajo firmante ........ccoicvmninviinnininiinerieninns certifica por la presente que el sistema de alarma
(apellidos y nombre)

para vehiculos descrito a continuacién

Marca:

Tipo:

se ajusta en todos los aspectos al tipo homologado en ......cccoveeneeeceercercencerenmremrennerccmseesennes el e ,

(lugar de la homologacién) (fecha)

tal y como figura en el certificado de homologacion CEE n® .....ccoviioivniernneiiccicniniiiinnnne

Identificacion de los principales componentes:

COMPONENLE: ceveeeenirrirririsiistiiesiiessessesetessasssssssassssesssnsoses Marca:

En s e e a2 e et besbes et r s aeetna s

(indiquese el cargo)
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ANEXO II

FICHA DE CARACTERISTICAS

Apéndice 1

Ficha de caracteristicas n° .. .,

de conformidad con el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo. Homologacién CEE de

dispositivos contra la utilizacién no autorizada de un tipo de vehiculo (*)

(Directiva 74/61/CEE, cuya dltima modificacién la constituye la Directiva .. /.. ./CE)

Si procede aportar la informacién que aqui se solicita, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada de
un indice. Los planos, en su caso, se entregaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
tamanio A4 o doblado de forma que se ajuste a dicho tamafio.

En caso de presentarse fotografias, éstas serdn suficientemente detalladas. Si se trata de funciones
controladas mediante microprocesador, se suministrard la informacién pertinente en relacién con las

prestaciones.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.

0.8.

1.1.

12.
12.2.
12.2.1.

12.2.1.1.

12.2.1.2
12.2.1.3.
12.2.1.4.
12.2.1.5.

12.2.1.5.1.

Generalidades

Marca (razén social):

Tipo y denominacidn{es) comercial(es):

Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (b):
Emplazamiento de estas marcas:

Categoria de vehiculo (c):

Nombre y direccion del fabricante:

Direccién(es) de la(s) de montaje:

Constitucién general del vehiculo

Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo:

Varios
Dispositivos de proteccién contra la utilizacién no autorizada del vehiculo
Dispositivo de proteccion

Descripcién detallada de la disposicion y el disefio del mando o del 6rgano sobre el que actia
el dispositivo de proteccion de un tipo de vehiculo:

Planos del dispositivo de proteccién y del montaje de éste en el vehiculo:
Descripcién técnica del dispositivo:

Precisiones sobre las combinaciones de bloqueo utilizadas:

Inmovilizador para vehiculos

Nuamero de homologacion, si se dispone de él:

(") Los niimeros de los epigrafes y las notas a pie de pdgina de esta ficha de caracteristicas son los que figuran en el
Anexol de la Directiva 70/156/CEE. Se han omitido los puntos que no tienen relacion con los fines de la presente

Directiva.
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12.2.1.5.2.  Inmovilizadores sin homologar

12.2.1.5.2.1. Descripcion detallada del inmovilizador para vehiculos y de las medidas para evitar su
accionamiento por descuido:

12.2.1.5.2.2. Sistema sobre los que actia el inmovilizador para vehiculos:

12.2.1.5.2.3. Numero de c4digos realmente intercambiables, si procede:

12.2.2. Sistema de alarma, si lo hubiere:

12.2.2.1. Nimero de homologacion, si se dispone de él:

12.2.2.2. Sistemas de alarma sin homologar:

12.2.2.2.1.  Descripcién detallada del sistema de alarma de las piezas del vehiculo relacionadas con el

sistema de alarma instalado:

12.2.2.2.2.  Lista de los principales componentes del sistema de alarma:
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Apéndice 2

Ficha de caracteristicas n° ...,
para la homologacion CEE (componente o unidad técnica independiente) de los inmovilizadores para
vehiculos

(Directiva 74/61/CEE, cuya ultima modificacién la constituye la Directiva .. /.. /CE)

Si procede aportar la informacién que aqui se solicita, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada de

un indice. Los planos, en su caso, se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
-~ . . - )

tamafio A4 o doblado de forma que se ajuste a dicho tamaiio.

En caso de presentarse fotografias, éstas serdn suficientemente detalladas. Si se trata de funciones
controladas mediante microprocesador, se suministrard la informacién pertinente en relacién con las

prestaciones.

0. Generalidades

0.1. Marca (razén social):

0.2. Tipo y denominacidn(es) comercial(es):

0.5. Nombre y direccion del fabricante:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacién de la marca de homologacion CEE en componentes y
unidades técnicas independientes ‘

0.8. Direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje:

1. Descripcion del dispositivo

1.1. Descripcion técnica detallada del dispositivo que incluya, entre otras cosas, las medidas contra
el accionamiento por descuido:

1.2. Sistemas del vehiculo sobre los que actia el dispositivo:

1.3. Método para conectar y desconectar el dispositivo:

1.4. Niamero de codigos realmente intercambiables, si procede:

1.5. Lista de los principales componentes del dispositivo y, si procede, de las marcas de referencia
de estos:

2. Planos -

2.1. Planos de los principales componentes del dispositivo (se indicardn el lugar destinado a la
marca de homologacién CEE o la marca de referencia segin proceda):

3. Instrucciones

3.1. Lista de los vehiculos en los que estd prevista la instalacién del dispositivo:

3.2. Descripcion del método de instalacion ilustrado mediante fotografias o planos:

3.3. Instrucciones de utilizacién:

3.4, Instrucciones de mantenimiento, si las hubiere:
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas n° ...,
para la homologacion CEE (componente o unidad técnica independiente) de los sistema de alarma para
vehiculos

(Directiva 74/61/CEE, cuya tltima modificacion la constituye la Directiva . . /.. /CE)

Si procede aportar la informacion que aqui se solicita, ésta se presentara por triplicado e ird acompafiada de
un indice. Los planos, en su caso, se entregaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
tamafio A4 o doblado de forma que se ajuste a dicho tamafio.

En caso de presentarse fotografias, éstas seran suficientemente detalladas. Si se trata de funciones
controladas mediante microprocesador, se suministrard la informacion pertinente en relaciéon con las

prestaciones.

0. Generalidades

0.1. Marca (razoén social):

0.2. Tipo y denominacién(es) comercial(es):

0.5. Nombre y direccion del fabricante:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacién CEE en componentes y

unidades técnicas independientes

0.8. Direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje:

1. Descripcion del dispositivo

1.1. Descripcién técnica detallada del dispositivo que incluya, entre otras cosas, las medidas contra
las falsas alarmas:

1.2. Radio de proteccion que ofrece el dispositivo:

1.3. Método para conectar y desconectar el dispositivo:

1.4. Nimero de codigos realmente intercambiables, si procede:

1.5. Lista de los principales componentes del dispositivo y, si procede, de las marcas de referencia
de estos:

2. Planos

2.1. Planos de los principales componentes del dispositivo (se indicaran el lugar destinado a la

marca de homologacién CEE o la marca de referencia segiin proceda):

3. Instrucciones

3.1. Lista de los vehiculos en los que estd prevista la instalacién del dispositivo:
3.2. Descripcion del método de instalacion ilustrado mediante fotografias o planos:
3.3. Instrucciones de utilizacién:

3.4. Instrucciones de mantenimiento, si las hubiere:



29.11. 95

Diario Oficial de las Comunidades Europeas N° L 286/11

ANEXO 11

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Apéndice 1

MODELO
[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Sello de la administracién

Comunicacién sobre:

de
A

homologacion ()

ampliacién de una homologacién (1)
denegacion de una homologacién (1)
retirada de una homologacion (1)

un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (') en lo que se refiere a la Directiva
. /CE, cuya dltima modificacion la constituye la Directiva . ./. . ./CE.

Nimero de homologacion:

Motivos de la ampliacién:

SECCION I

0.1. Marca (razén social):

0.2. Tipo y denominaciones comerciales:

0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente, si estd
marcado en éste (1) (2):

0.3.1. Emplazamiento de estas marcas:

0.4. Categoria de vehiculo (%):

0.5. Nombre y direccién del fabricante del vehiculo de base:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacion CEE en componentes y
unidades técnicas independientes:

0.8. Direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje:

SECCION 11

Informacién complementaria (si procede) (véase el apéndice):
Servicio técnico encargado de la realizaciéon de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Nuamero del acta del ensayo:

Observaciones (si las hubiera) (véase el apéndice):

Lugar:

Téchese lo que no proceda.

Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, unidad técnica
independiente o componente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirin en la
documentacién por el simbolo: «2» (por ejemplo, ABC?2123?2?).

Como se define en la letra A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
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7. Fecha:
8. Firma:
9. Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesion de las autoridades

competentes, el cual puede obtenerse a peticién del interesado.

Apéndice del certificado de homologacion CEE n° ...

relativo a la homologacién CEE de un vehiculo segin la Directiva 74/61/CEE, cuya tltima modificacién la

1.1.

1.2.
1.3.

"

constituye la Directiva . ./. . /CE

Informacion complementaria

Breve descripcién de los dispositivos contra la utilizacién no autorizada y de las piezas del
vehiculo sobre las que actia:

Breve descripcion del inmovilizador:

Breve descripcion del sistema de alarma, si procede, que incluya la tensién nominal del
suministro (1):

Observaciones

Se indicara vinicamente en el caso de los sistema de alarma para vehiculos cuya tensién nominal de voltaje es diferente
de 12 voltios.
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Apéndice 2

MODELO
[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Sello de la administracién

Comunicacién sobre:

— homologacion (1)

— ampliacién de una homologacién ()

— denegacién de una homologacién (1)

— retirada de una homologacion (})

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (!) en lo que se refiere a la Directiva
. [.. /CE cuya iltima modificacién la constituye la Directiva . ./. . ./CE.

Nimero de homologacién:

Motivos de la ampliacion:

SECCION 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.3.1.
0.4.
0.5.
0.7.

0.8.

SECCION 1I

1.

2.

Marca (razén social):
Tipo y denominaciones comerciales:

Medio de identificacion del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente, si estd
marcado en éste (1) (2):

Emplazamiento de estas marcas:
Categoria de vehiculo (3):
Nombre y direccion del fabricante del vehiculo de base:

Emplazamiento y forma de colocacién de la marca de homologaciéon CEE en componentes y
unidades técnicas independientes:

Direccién(es) de la(s) planta(s) de montaje:

Informacién complementaria (si procede) (véase el apéndice):
Servicio técnico encargado de la realizacién de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Nimero del acta del ensayo:

Observaciones (si las hubiera) (véase el apéndice):

Lugar:

(1) Tachese lo que no proceda.

() Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, unidad técnica
independiente o componente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirin en la
documentacién por el simbolo: «?» (por ejemplo, ABC??1232?).

(3) Véanse las definiciones del Anexo IL.A de la Directiva 70/156/CEE.
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7. Fecha:
8. Firma:
9. Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesion de las autoridades

competentes, el cual puede obtenerse a peticién del interesado.

Apéndice del certificado de homologacién CEE n° ...

relativo a la homologacién CEE (unidad técnica independiente del inmovilizador de un vehiculo segin la
Directiva 74/61/CEE, cuya ultima modificacién la constituye la Directiva . /. . JCE

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Informacién complementaria.

Denominacién comercial o marca del inmovilizador:

Tipo de inmovilizador:

Breve descripcién del inmovilizador:

Lista de los vehiculos en los que esta prevista la instalacién del dispositivo:
Tipos de vehiculo en el que se ha ensayado el inmovilizador:

Lista de los principales componentes, debidamente identificados, que forman el inmoviliza-
dor:

Observaciones.
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Apéndice 3

MODELO
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE

Sello de la administracién

Comunicacidn sobre:

— homologacién (1)

— ampliacién de una homologacién (1)

— denegacién de una homologacién (1)

— retirada de una homologacion (1)

de un tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente (!) en lo que se refiere a la Directiva
... ./CE, cuya ultima modificacién la constituye la Directiva . ./. . /CE.

Nimero de homologacion:

Motivos de la ampliacién:

SECCION 1
0.1.
0.2.

0.3.

0.3.1.
0.4.
0.5.
0.7.

0.8.

SECCION II

Marca (razén social):
Tipo y denominaciones comerciales:

Medio de identificacion del tipo de vehiculo/componente/unidad técnica independiente, si esta
marcado en éste (!) (3):
Emplazamiento de estas marcas:
Categoria de vehiculo (3):

Nombre y direccion del fabricante

Emplazamiento y forma de colocacidn de la marca de homologacién CEE en componentes y
unidades técnicas independientes:

Direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje:

Informacién complementaria (si procede) (véase el apéndice):
Servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos:
Fecha del acta del ensayo:

Nimero del acta del ensayo:

Observaciones (si las hubiera) (véase el apéndice):

Lugar:

(") Téchese lo que no proceda.

(2) Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del vehiculo, unidad técnica
independiente o componente a que se refiere esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirin en la
documentacién por el simbolo: «?» (por ejemplo, ABC?21232?).

(3) Véanse las definiciones del Anexo II.A de la Directiva 70/156/CEE.
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7. Fecha:
8. Firma:
9. Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesion de las autoridades

competentes, el cual puede obtenerse a peticién del interesado.

Apéndice del certificado de homologacién CEE n° . ..

relativo a la homologacién CEE (unidad técnica independiente) del sistema de alarma de un vehiculo segiin
la Directiva 74/61/CEE, cuya tltima modificacién la constituye la Directiva . ./. . /CE

1. Informacién complementaria.

1.1. Denominacién comercial o marca del sistema de alarma:

1.2. Tipo de sistema de alarma:

1.3. Breve descripcion del sistema de alarma:

1.4. Lista de los vehiculos en los que estd prevista la instalacién del dispositivo:

1.5 Tipos de vehiculo en el que se ha ensayado el sistema de alarma:

1.6. Lista de los principales componentes, debidamente identificados, que forman el sistema de
alarma:

S. Observaciones.



29. 11. 95 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 286/17

ANEXO IV

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y REQUISITOS APLICABLES A LOS DISPOSITIVOS DE
PROTECCION CONTRA LA UTILIZACION NO AUTORIZADA

1. Ambito de aplicacién

© 1.1, Todo vehiculo de las categorias M1 y N1 (definidos en la letra A del Anexo II de la Directiva
70/156/CEE) ir4 equipado de un dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada que
cumpla los requisitos de los siguientes puntos 3 y 4.

1.2. La instalacion de tal dispositivo en los vehiculos de otras categorias es optativa, pero, en caso de
instalarse, deberd cumplir oblicatoriamente las disposiciones del presente Anexo.

2. Definiciones
Para los fines del presente Anexo se entenderd por:

2.1. «Tipo de vehiculo», los vehiculos de motor que no presenten entre si diferencias esenciales, en
particular, en los siguientes puntos.

2.1.1. La informacion sobre el tipo de vehiculo proporcionada por el fabricante.

2.1.2. La disposicién y la estructura del componente o componentes del vehiculo sobre los que actta el
dispositivo de proteccién contra la utilizacién no autorizada.

2.1.3. El tipo de dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada.

2.2. «Dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada», el sistema destinado a impedir la
puesta en marcha no autorizada del motor a través de los medios normales o la utilizacién de
otra fuente de energia motriz principal del vehiculo en combinacién, por lo menos, con un
dispositivo que permita:

— el bloqueo de la direccion,
— el bloqueo de la transmisién,
— el bloqueo de la palanca de cambios.
2.3. «Dispositivo de direccion», el mando de direccidn, la columna de direccién y sus accesorios de
revestimiento, el eje de la columna de direccion, el carter de la direccion asi como todos los

demis elementos que influyan directamente en la eficacia del dispositivo de proteccién contra la
utilizacidén no autorizada.

2.4. «Combinacién», una de las variantes de un sistema de bloqueo especialmente disefiada y
fabricada como tal, la cual, al ser accionada convenientemente, ponga en marcha el sistema de
bloqueo.

2.5. «Llave», todo dispositivo disefiado y fabricado para accionar un sistema de bloqueo, el cual

habri sido disefiado y fabricado para ser accionado tnicamente por ese dispositivo.

2.6. «Codigo variable», el codigo electronico compuesto por varios elementos cuya combinacién varia
-aleatoriamente después de activarse la unidad de transmisién.

3. Especificaciones generales

3.1. El dispositivo de proteccién contra la utilizacién no autorizada estara realizado de forma que sea
necesario desactivarlo para:

3.1.1. Permitir el arranque del motor del modo usual.
3.1.2. Poder dirigir o conducir el vehiculo o hacerlo avanzar por si mismo.
3.2, Las disposiciones del punto 3.1 deberan poder cumplirse mediante la utilizacién de una tnica

Have.
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3.3.

3.5.

3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.10.1.

3.10.2.

3.11.

3.13.

Excepto en el caso citado en el punto 4.1.5, los sistemas accionados mediante la introduccién de
una llave en una cerradura estardn disefiados de forma que impidan que se pueda retirar la llave
antes de que el dispositivo a que se refiere el punto 3.1 haya sido activado.

El dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada a que se refiere el anterior punto
3.1 y los elementos del vehiculo sobre los cuales actia deberdn estar disefiados de forma que
dicho dispositivo no pueda abrirse, desactivarse o destruirse rdpida y discretamente mediante, por
cjemplo, herramientas, instrumentos o sistemas poco costosos, ficiles de disimular y de uso
comun.

El dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada formars parte del equipamiento
de origen del vehiculo (es decir, serd instalado por el fabricante antes de la primera venta al por
menor). Estara montado de forma que en posicion bloqueada no pueda ser desmontado mds que
mediante herramientas especiales, incluso una vez retirada la caja a la que esté fijado. Cuando
desatornillando determinados tornillos se neutralice el dispositivo de protecciéon contra la
utilizacion no autorizada, dichos tornillos deberin ser inamovibles o estar cubiertos por
elementos del dispositivo de proteccién cuando éste esté bloqueado.

Los sistemas de bloqueo mecanicos deberan permitir por lo menos 1000 combinaciones
diferentes de llaves o un nimero igual al de vehiculos fabricados por afio en caso de que éste sea
inferior a 1 000. En los vehiculos de un mismo tipo, la frecuencia de cada combinacién utilizada
serd de una de cada 1 000.

Los sistemas de bloqueo eléctrico o electronico, por ejemplo los de mando a distancia, ofreceran
al menos 50 000 combinaciones que incluird codigos variables o tendrdn un tiempo minimo de
exploracion de diez dias, es decir un maximo de 5 000 variantes en 24 horas para el minimo de
50 000 variantes.

La codificacion de la llave y de la cerradura no debera estar a la vista.

La cerradura estara disefiada, fabricada e instalada de forma que tnicamente utilizando la
correspondiente llave se pueda hacer girar el cilindro para desbloquear el dispositivo ejerciendo
un par inferior a 2,45 Nm.

Los cilindros de pasador no tengan mds de dos ranuras iguales que funcionen en un mismo
sentido y sean adyacentes, asi como de forma que no haya mas de un 60 % de ranuras iguales en
una misma cetradura.

En los cilindros de discos, no haya mas de dos ranuras iguales que funcionen en el mismo sentido
y sean adyacentes, asi como que no haya mds del 50 % de ranuras iguales en una misma
cerradura.

Los dispositivos de proteccién contra la utilizacién no autorizada deberan excluir todo peligro de
bloqueo accidental cuando el vehiculo esté en marcha y, en particular, todo bloqueo que pueda
poner en peligro la seguridad.

No serd posible accionar los dispositivos de proteccion contra la utilizacién no autorizada sin
haber situado antes los mandos del motor en posicion de parada para efectuar seguidamente una
accién que no sea la continuacién de la secuencia de parada del motor.

En el caso de los dispositivos contra la proteccién no autorizada que se activen retirando la llave,
s6lo se activara el dispositivo cuando haya sido retirada la llave por lo menos 2 mm o bien
tendran un dispositivo de seguridad que impida retirar accidentalmente la llave en todo o en
parte.

El bloqueo o desbloqueo del dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada podra
realizarse mediante servomando. El mantenimiento del dispositivo en posicion de funcionamiento
podra obtenerse utilizando cualquier medio adecuado que no necesite una fuente de energfa.

No podra ponerse en marcha el motor del vehiculo mientras el dispositivo de proteccion contra
la utilizacion no autorizada esté accionado.

No se autorizan los dispositivos de proteccion contra la utilizacién no autorizada que impiden
que se suelten los frenos.
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3.14. Cuando el sistema de proteccién contra la utilizacién no autorizada esté equipado de un
dispositivo de advertencia al conductor, este se pondrd en marcha al abrirse la puerta del
conductor, a no ser que el dispositivo de proteccion no haya sido accionado y se haya retirado la
llave.

4. Especificaciones particulares

Ademis de las especificaciones generales previstas en el capitulo 3, el dispositivo de proteccion
contra la utilizacién no autorizada deberd cumplir los requisitos particulares indicados a

continuacién.
4.1. Dispositivos de protecciéon contra la utilizacién no autorizada que actian sobre la direccién.
4.1.1. El dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada que actie sobre la direccién la

dejara bloqueada. Antes de poner en marcha el motor, debera desbloquearse la direccion.

4.1.2. No serd posible impedir que el dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada
funcione cuando haya sido accionado.

4.1.3. El dispositivo seguird cumpliendo los requisitos de los puntos 3.10, 4.1.1, 4.1.2 y 4.1.4 después
de haber sufrido 2 500 ciclos de bloqueo en cada direccion durante el ensayo de desgaste descrito
en el apéndice 1.

4.1.4. Una vez accionado, el dispositivo de proteccién contra la utilizacién no autorizada debera
satisfacer, en la posicién activada, uno de los siguientes criterios:

4.1.4.1.  El dispositivo serd lo suficientemente resistente como para soportar la aplicacidn, en condiciones
estaticas, de un par de 300 Nm en los dos sentidos sobre el eje de la columna de direccién sin
que ello suponga un deterioro del mecanismo de direccion que pueda poner en peligro la
seguridad.

4.1.4.2. El dispositivo incluird un mecanismo disefiado para ceder o resbalar de forma que el sistema
soporte, ya sea continua o intermitentemente, la aplicacion de un par de torsion de al menos
100 Nm. El sistema de bloqueo debera poder seguir soportando la aplicacion de ese par después
del ensayo especificado en el apéndice 2.

4.1.4.3. El dispositivo incluird un mecanismo disefiado para permitir que el volante gire libremente en el
eje de la columna de direccion bloqueada. El sistema de bloqueo serd lo suficientemente resistente
como para soportar un par de torsion de 200 Nm en los dos sentidos aplicado sobre el eje de la
columna de direccién en condiciones estéticas.

4.1.5. Los dispositivos de protecciéon contra la utilizacién no autorizada que permitan retirar la llave
cuando esté ésta en una posicion que no sea la de bloqueo de la direccion estaran disefiados de
forma que no pueda llegarse a esa posicion por descuido.

4.1.6. En caso de averia de un componente que impida la fdcil aplicacién de los requisitos especificados
en los puntos 4.1.4.1, 4.1.4.2 y 4.1.4.3, pero sin que se desbloquee el mando de direccién, se
considerard que el sistema cumple los requisitos.

4.2. Dispositivos que actiian sobre la transmision.

4.2.1. Los dispositivos de proteccién contra la utilizacién no autorizada que actian sobre la transmision
deberdn impedir el giro de las ruedas motrices del vehiculo.

4.2.2. No debera poderse impedir que el dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada
funcione cuando haya sido accionado.

4.2.3. No debera ser posible bloquear la transmisiéon por descuido cuando la llave se encuentre en la
cerradura del dispositivo de protecciéon contra la utilizacién no autorizada, incluso cuando el
dispositivo que impide la puesta en marcha del motor haya sido accionado.

4.2.4. El dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada estard disefiado y fabricado de
forma que siga siendo totalmente eficaz, incluso después del desgaste sufrido tras 2 500 ciclos de
bloqueo en los dos sentidos.

4.2.5. Los dispositivos de proteccion contra la utilizacion no autorizada que permiten retirar la llave
cuando ésta se sitia en una posicién que no sea la de bloqueo de la transmision estaran
disefiados de forma que no pueda llegarse a esa posicion por descuido.

4.2.6. El dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada resistird la aplicacion, en los dos
sentidos y en condiciones estiticas, de un par superior en 50 % al par maximo que pueda
aplicarse a la transmisién sin poner en peligro la seguridad. El nivel de ese par de ensayo se
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4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

determinard basindose en el par maximo que puede transmitir el embrague o la caja de cambios
automitica y no en funcién del par maximo del motor.

Dispositivo de protecciéon contra la utilizacién no autorizada que actda sobre la palanca de
cambio de marchas.

Los dispositivos de proteccién contra la utilizacién no autorizada que actiia sobre la palanca de
cambio de marchas.

En las cajas de cambios manuales serd posible bloquear la palanca de velocidades dnicamente en
la posicion de marchas atrds; queda autorizado el bloqueo en punto muerto como sistema
complementario.

En las cajas de cambios automiticas que disponen de la posicién de estacionamiento (posicién
«park»), s6lo se podra bloquear el mecanismo en esta posicién; queda autorizado el bloqueo en
punto muerto o en marcha atrds como sistema complementario.

En las cajas de cambios automiticas que disponen de la posicion de estacionamiento (posicién
«park»), sélo se podrd bloquearse el mecanismo en las siguientes posiciones: punto muerto o
marcha atras.

El dispositivo de proteccion contra la utilizacion no autorizada estard disefiado y fabricado de
forma que siga siendo totalmente eficaz, incluso después del desgaste sufrido por 2 500 ciclos de
bloqueo en los dos sentidos.

Dispositivos electromecanicos y electronicos contra la utilizacion no autorizada

Los dispositivos electromecanicos y electronicos contra la utilizacién no autorizada, en caso de
haber sido instalados, deberdn cumplir los requisitos de los anteriores puntos 3 y 4 y del punto 5
del Anexo V, mutatis mutandis.
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Apéndice 1

procedimiento del ensayo de resistencia al desgaste de los dispositivos de proteccion contra la utilizacién no
autorizada que actian sobre la direccion

1. Material de ensayo
1.1. El material de ensayo incluira:
1.1.1. Una instalacién en la que pueda montarse totalmente una unidad del mecanismo de direccién

equipado del dispositivo de proteccidn contra la utilizacién no autorizada segiin los dispuesto en
el punto 2.2. del Anexo IV.

1.1.2. Un sistema de accionamiento y desaccionamiento del dispositivo de proteccion contra la
utilizacién no autorizada que exija la utilizacion de la llave.

1.1.3. Un dispositivo que haga posible que la columna de direccion gire en relacion con el dispositivo de
proteccién contra la utilizacién no autorizada.

2. Meétodo de ensayo

2.1, Se sujetard a la instalacién a la que se refiere el punto 1.1.1 und ejemplar del mecanismo
completo de direccion equipado con el dispositivo de protecciéon contra la utilizacién no
autorizada.

2.2. Un ciclo del procedimiento de ensayo incluira las siguientes operaciones:

2.2.1. «Posicion de partida». El dispositivo no estd accionado y se sitia la columna de direccién en una

posicion que impida el accionamiento del dispositivo de proteccion contra la utilizacién no
autorizada, excepto si se trata de un tipo que permite el bloqueo en todas las posiciones del
sistema de direccion.

2.2.2 «Activacién». Se coloca el dispositivo en la posicién de funcionamiento mediante la llave.
2.2.3. «Bloqueo (!)». Se hace girar la columna de direccion de forma que se aplique un par igual a 40

Nm % 2 Nm en el momento en el que el dispositivo de proteccién contra la utilizacién no
autorizada es accionado.

2.2.4. «Desbloqueo». Se desbloqueara el dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada
utilizando los medios usuales. El par se bajara hasta cero para facilitar el desaccionamiento del
dispositivo.

2.2.5. «Desactivacion (1)». Se girara la columna de direccién hasta una posicién que impida el bloqueo

del dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada.

2.2.6. «Giro en sentido inverso». Se repetiran las operaciones de los puntos 2.2.2,2.2.3,2.2.4y 2.2.5
en el sentido contrario de giro de la columna de direccién.

2.2.7. El intervalo entre los dos accionamientos sucesivos del dispositivo serd, por lo menos, de
: 10 segundos.

2.3. El ciclo de desgaste se repetira el niimero de veces previsto en el punto 4.1.3 del Anexo IV.

(') En caso en que el dispositivo de proteccion contra la utilizacién no autorizada pueda bloquearse en cualquier posicién
del mecanismo de direccién, no habrd que efectuar las operaciones descritas en los puntos 2.2.3 y 2.2.5.
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Apéndice 2

procedimiento de ensayo de los dispositivos contra la utilizacién no autorizada que actilan sobre la

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

direccién mediante un dispositivo limitador del par de torsion

Equipo de ensayo

El equipo de ensayo constara de dos dispositivos:
Un elemento que sostenga las partes pertinentes del dispositivo de direccién o, si el ensayo se

realiza con un vehiculo completo, un sistema de elevacién capaz de levantar del suelo todas las
ruedas motrices del vehiculo.

Otro, capaz de producir y medir el par aplicado al mando de direccion como se exige en el
punto 2.3. La medicién del par tendrd una precisiéon igual o inferior a 2 %.

Descripcion del procedimiento de ensayo

Si el ensayo se realiza con un vehiculo completo, todas las ruedas motrices del mismo deberan
estar separadas del suelo.

Se bloqueara el volante.
Se aplicara un par de torsion al mando de direccion de forma que este gire.

El ciclo de ensayos consiste en el giro del volante 90°, seguido de una rotacién en direccién
contraria de 180° y otro giro de 90° en direccion opuesta a la rotacién anterior (véase la
figura).

1 ciclo = + 90°/-180°/+90° con una tolerancia de £ 10 %.

+90°

La duracién de un ciclo serd de 20 s = 2 s,
Un ensayo constara de 5 ciclos.

En cada ciclo, el valor minimo registrado del par debera ser superior al indicado en el punto
4.1.4.2 del presente Anexo.
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ANEXO V

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y REQUISITOS PARA LOS INMOVILIZADORES

1. Ambito de aplicacién
1.1. Todos lo vehiculos de las categorias M 1 deberdn ir equipados de un inmovilizador.
1.2. Se podrdn instalar inmovilizadores en otras categorias de vehiculos, siempre que cumplan las

correspondientes disposiciones del presente Anexo, mutatis mutandis.

2. Definiciones

A efectos de la presente Directiva se entendera por:

2.1. «Inmovilizador», el dispositivo que impide desplazar un vehiculo con la fuerza de su motor.
2.2, «Equipo de control», el necesario para activar y desactivar el inmovilizador.
2.3. «Visualizador de situacién», el dispositivo destinado a indicar la situaciéon en la que se halla el

inmovilizador {conectado, desconectado, paso de conectado a desconectado y viceversa).

2.4. «Situacion de conexion», aquella en la que el vehiculo no puede ser conducido recurriendo a su
propia energia.

2.5. «Situacidn de desconexidn», aquella en la que el vehiculo puede ser conducido normalmente.

2.6. «Llave», el dispositivo disefiado y construido tnica y exclusivamente como medio para activar el
sistema de bloqueo.

2.7. «Anulador», caracteristica del disefio que bloquea el inmovilizador en la situacién de descone-
xién.

2.8. «Tipo de inmovilizador», los sistemas que no difieren significativamente en aspectos esenciales
como:

— la denominacién comercial o la marca del fabricante,
— el tipo de equipo de control,

— el disefio de su funcionamiento en el correspondiente sistema del vehiculo (como se cita en el
punto 4.1 siguiente).

3. Especificaciones generales

3.1. Deberd poderse conectar y desconectar el inmovilizador de acuerdo con los siguientes requisi-
tos.

3.2. Si el inmovilizador ofrece la posibilidad de radiotransmision, por ejemplo, para la conexién y la

desconexién, debera cumplir las normas ETSI pertinentes (!).

3.3. El disefio y la instalacion del inmovilizador no obstaculizardn el cumplimiento de los requisitos
técnicos aplicables al vehiculo.

(') ETSI (European Telecommunications Standards Institute), Instituto Europeo de Normas de Telecomunicaciones. Si no
se dispusiera de esas normas en el momento de entrada en vigor de la Directiva, se aplicaran los correspondientes
requisitos nacionales.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.2,

4.3.

4.4,

4.4.1.

Los inmovilizadores no podrin ser activados con el motor en marcha.

Sélo podrd anularse un inmovilizador cuando éste esté desconectado utilizando la llave
adecuada.

Los inmovilizadores serdn disefiados y construidos para que, una vez instalados, no influyan en el
funcionamiento previsto del vehiculo, aun en caso de averiarse.

Los inmovilizadores serdn disefiados y construidos para que, una vez instalados en un vehiculo
siguiendo las instrucciones del fabricante, no puedan ser desactivados o destruidos rdpida y

- discretamente mediante, por ejemple, herramientas, instrumentos o sistemas poco COStosos,

faciles de disimular y de uso comiin. La sustitucion de un componente principal o unidad para
puentear el inmovilizador debera resultar dificil y necesitar mucho tiempo.

Los inmovilizadores serdn disefiados y construidos de forma que, una vez instalados segin las
especificaciones del fabricante, puedan soportar las condiciones en el interior del vehiculo durante
un periodo de vida razonable (para los ensayos véase el punto 5). Mas concretamente, las
propiedades eléctricas de los circuitos de abordo no deberdn verse alteradas por la adicion del
inmovilizador (secciones transversales de lineas, seguridad de los contactos, etc.).

Los inmovilizadores podrin combinarse con otros sistemas del vehiculo o estar integrado en ellos
(por ejemplo: gestion del motor, sistemas de alarma).

Especificaciones particulares

Grado de inmovilizacion.

Los inmovilizadores estardn disefiados para impedir el funcionamiento del vehiculo utilizando su
propia fuente de energia por lo menos a través de uno de los siguientes medios:

Desconexién de un minimo de dos circuitos independientes del vehiculo necesarios para que este
funcione con su propia fuente de energia (por ejemplo: estirter, ignicion, suministro de
combustible, etc.).

Intervencién mediante cédigo en al menos una unidad de control necesaria para el funciona-
miento del vehiculo.

Los inmovilizadores que vayan a instalarse en vehiculos con catalizador no daran lugar a que
pase al tubo de escape combustible sin quemar.

Fiabilidad del funcionamiento.

La fiabilidad del funcionamiento se obtendrd mediante el disefio adecuado del inmovilizador
habida cuenta de las caracteristicas especificas del vehiculo (véanse los puntos 3.8 y 5).

Seguridad del funcionamiento.

Se garantizara que el inmovilizador no se conecte o desconecte como resultado de uno de los
ensayos citados en el punto 5.

Conexion del inmovilizador.

El inmovilizador se conectara sin la actuacién del conductor mediante al menos una de las
siguientes acciones:

— al poner la llave en la posicién «0» del contacto y abrir la puerta; ademds queda autorizado
que los inmovilizadores que se desconectan inmediatamente antes o durante el proceso
normal de puesta en marcha se conecten apagando el motor,

— 5 mm como maximo después de sacar la llave del contacto,

— al cerrar el vehiculo con llave.
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4.5. Desconexion.

4.5.1. La desconexién se realizara utilizando uno o varios de los siguientes dispositivos. Quedan
autorizados otros dispositivos de rendimiento similar.

4.5.1.1.  Una llave mecanica que cumpla los requisitos del apéndice 3 del Anexo VL.

4.5.1.2.  Un teclado numérico que permita introducir un cédigo individual que ofrecera al menos 10 000
variantes.

4.5.1.3.  Un dispositivo eléctrico o electrénico, por ejemplo: un mando a distancia, con un minimo de
50 000 variantes, que incluird codigos variables o tendrd un tiempo minimo de exploracién de
diez dias, es decir, un miximo de 5000 variantes en 24 horas para el minimo de 50 000

variantes.
4.6. Visualizacion de la situacion.
4.6.1. Se autorizan dispositivos de visualizacion dentro y fuera del habitdculo que permitan conocer la

situaciéon del inmovilizador (conectado, desconectado, paso de conectado a desconectado y
viceversa). La intensidad luminosa de las sefiales dpticas situadas fuera del habiticulo no serd
superior a 0,5 cd.

4.6.2. La indicacion de procesos dindmicos breves como el paso de conectado a desconectado y
viceversa, si la hubiera, se realizard por medios 6pticos de acuerdo con el punto 4.6.1. Esa
indicacién Optica podrd consistir también en el funcionamiento simultdneo de los indicadores de
direccién o de las luces del habiticulo, siempre que la duracion del encendido de los indicadores
de direccion no supere 3 segundos.

S. Parametros de funcionamiento y condiciones de ensayo
5.1. Pardmetros de funcionamiento.
Todos los componentes del inmovilizador cumplirdn los requisitos del punto 5 del Anexo VI.

Este requisito no se aplica a:

— los componentes instalados y ensayados como parte del vehiculo, se haya o no instalado un
inmovilizador (por ejemplo: ldmparas),

— los componentes que hayan sido ensayados previamente como parte del vehiculo y sobre lo
cual se aportan pruebas documentales.
5.2. Condiciones de ensayo.

Todos los ensayos se realizardn seguidos con un mismo inmovilizador. Sin embargo, queda a la
discrecion del servicio técnico la utilizacion de otras muestras, en caso de que se considere que los
resultados de los ensayos no se veran afectados.

5.2.1. Ensayo de funcionamiento.

Una vez finalizados todos los ensayos que se especifican a continuacién, se ensayard el
inmovilizador en las condiciones normales de ensayo indicadas en el punto 5.2.1.2. del Anexo VI
para comprobar que sigue funcionando normalmente. En caso de que fuera necesario, se podran
cambiar antes del ensayo los fusibles.

Todos los componentes del inmovilizador cumplirdn los requisitos de los puntos 5.2.2 a 5.2.8 y
5.2.12 del Anexo VL

6. Instrucciones
(Los puntos 6.1 a 6.3 se aplicardn a la instalacion tinicamente después de la comercializacién).
Cada inmovilizador ird acompafiado de:

6.1. Instrucciones de instalacion.

6.1.1. La lista de vehiculos y modelos de vehiculo a los que estd destinado el dispositivo. La lista podra
ser especifica o genérica, por ejemplo: «todos los vehiculos de gasolina y baterias con negativo a
tierra de 12 V».
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6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4,

6.5.

6.6.

El método de instalacion ird ilustrado mediante fotografias o dibujos claros.

La instalacién de acuerdo con las instrucciones detalladas aportadas por el proveedor no deberian
afectar a la seguridad ni a la fiabilidad del vehiculo, siempre que dichas instrucciones hayan sido
correctamente seguidas por un instalador.

La instrucciones de instalacion proporcianadas indicardn la energia eléctrica que exige el
inmovilizador y, cuando proceda, aconsejardn aumentar el tamafo de la bateria.

El proveedor proporcionara medios de verificacion del vehiculo después de la instalacién.
Un certificado de instalacién sin rellenar, cuyo modelo figura en el apéndice 1.

Una declaracién general para el comprador del inmovilizador en la que se destaquen los
siguientes puntos:

— el inmovilizador debe ser instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante,

— se recomienda elegir un instalador adecuado (se podra solicitar al fabricante una lista de
instaladores),

— el certificado de instalacién que acompafa al inmovilizador debera ser rellenado por el
instalador.

Instrucciones de utilizacion.
Instrucciones de mantenimiento.

Una advertencia general sobre el peligro de modificar el inmovilizador o afiadirle alguna pieza;
cualquier modificacion o afiadido hardn perder autométicamente la validez al certificado de
instalacién a que se refiere el anterior punto 6.2.



29. 11. 95 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 286/27

Apéndice 1

Modelo de certificado de instalacion

El @bajo fITMANTE, .oetiiiiieieeeeieeet et eieteat ettt et s eeeaeese e s e eesee s be s eesaessessesaee sreeneemnesaseseennesassmtsnsesaesansone

certifica que la instalacion del inmovilizador para automéviles descrito a continuacion ha sido realizada por
¢él mismo de acuerdo con las instrucciones aportadas por el fabricante del sistema.

Descripcién del vehiculo:
Marca:

Tipo:

Nimero de serie:

Nimero de matricula:

Descripcion del inmovilizador:
Marca:
Tipo:

Numero de homologacién:
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ANEXO VI

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y REQUISITOS APLICABLES A LOS SISTEMAS DE

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

ALARMA PARA VEHICULOS

Ambito de aplicacién
El presente Anexo se aplica a:
Primera parte: sistemas de alarma para vehiculos (SAV) destinados a ser instalados definitiva-

mente en los vehiculos de fa categoria M1 y N1 (!) con una masa maxima técnicamente admisible
de no mias de 2 000 kg (%).

Segunda parte: sistemas de alarma (SA) (%) para vehiculos de la categoria M1 y N1 (!) cuya masa
mdxima técnicamente admisible no sea superior a 2 000 kg.

En caso de que uno de esos sistemas se instale en vehiculos de otras categorias, el mismo debera
cumplir, mutatis mutandis, las disposiciones del presente Anexo.

PRIMERA PARTE

HOMOLOGACION DE LOS SISTEMAS DE ALARMA PARA VEHICULOS

Definiciones
A efectos de la primera parte del presente Anexo, se entenderad por:
«Sistema de alarma para vehiculos» (SAV), el destinado a ser instalado en un tipo de vehiculo y

disefiado para sefialar la intrusion o la intervencién en el vehiculo; estos sistemas podrén
proporcionar ademds proteccién contra la utilizacién no autorizada del vehiculo.

«Detector», el dispositivo que detecta un cambio que podria haber sido causado por la intrusion
o la intervencion en el vehiculo.

«Dispositivo de sefializacién de la alarma», es aquel que indica que ha ocurrido una intrusién o
una intervencion.

«Equipo de control», el necesario para conectar, desconectar o ensayar el SAV y enviar el codigo
de situacién de alarma a los dispositivos de advertencia.

«Conexién», la situacion en la que el SAV puede enviar el cédigo de situacion de alarma a los
avisadores.

«Desconexién», la situacién en la que el SAV no puede enviar el cdigo de situacién de alarma a
los avisadores.

«Llave», el dispositivo disefiado y fabricado para servir de medio de activacién del sistema de
bloqueo, el cual estd disefiado y fabricado para funcionar tinicamente con ese dispositivo.

«Tipo de sistema de alarma para vehiculos», los sistemas que no difieren significativamente en
aspectos como:

— la denominacién comercial o la marca del fabricante,

— el tipo de detector,

— el tipo de dispositivo de sefializacion de la alarma,

— el tipo de equipo de control.

(') M1y N1 de acuerdo con la definicién de la letra A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
{2) Sélo se tienen en cuenta los vehiculos con sistemas eléctricos de 12 voltios.
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2.9. «Inmovilizador» el dispositivo destinado a impedir la utilizacién del vehiculo recurriendo al
empleo del motor.

2.10. «Alarma de seguridad», el dispositivo que permite que una persona en el interior del vehiculo
dispare la alarma para pedir ayuda en una emergencia.

3. Especificaciones generales
3.1 Los SAV emitirdn una sefial de alarma en caso de intrusion o intervencién en el vehiculo.
La sefial de alarma serd actstica y podrd ser también Gptica o de radio.

3.2. Los SAV estaran disefiados, fabricados e instalados de forma que el vehiculo equipado con ellos
siga cumpliendo los correspondientes requisitos técnicos, en especial, los referentes a la compati-
bilidad electromagnética.

3.3. Si los SAV ofrecen la posibilidad de radiotransmisién, por ejemplo: para la conexién o
desconexién de la alarma o para el envio de la sefial de alarma, deberdn cumplir las normas del
ETSIL La frecuencia serd de 433,92 MHz y la potencia maxima de emisién 25 mW.

3.4. La instalaciéon de un SAV en un vehiculo no debera afectar al rendimiento del mismo (en la
situacion de desconexién) o a la seguridad de su funcionamiento.

3.5. Los SAV y los componentes de estos no debera poder activarse por descuido, en particular,
cuando el motor esté en marcha.

3.6.° La averia de los SAV o del suministro de energia a estos no deberdn afectar a la seguridad del
funcionamiento. R
3.7. Los SAV, sus componentes y las piezas controladas por aquellos serdn disefiados, fabricados e

instalados de forma que se reduzca al minimo el peligro de que alguien los neutralice o los
destruya rapida y discretamente mediante, por ejemplo, herramientas, instrumentos o sistemas
poco costosos, faciles de disimular y de uso comin.

3.8. Los medios de conexidén y desconexién de los SAV estardn disefiados de forma que no invaliden
los requisitos del Anexo IV de la presente Directiva. Se autoriza la conexién eléctrica con los
componentes incluidos en ese Anexo.

3.9. El sistema estard dispuesto de forma que el cortocircuito de uno de los circuitos de sealizacién
de la alarma no impida el funcionamiento de otros aspectos del sistema de alarma.

3.10. Los SAV podran incluir un inmovilizador, el cual deberd cumplir los requisitos del Anexo V.
4. Especificaciones particulares

4.1. Indice de proteccién.

4.1.1. Requisitos especificos.

Los SAV deberan por lo menos detectar y sefialar la apertura de las puertas del vehiculo, la tapa
del motor y el maletero. Una averia o el apagado de las luces, por ejemplo: la luz del habiticulo,
no deberdn impedir la vigilancia.

A condicién de que se tomen medidas que impidan que la alarma suene innecesariamente (= falsa
alarma, véase el punto 4.1.2 siguiente, quedan autorizados detectores adicionales de informacion
o visualizacién, por ejemplo: de la intrusion en el vehiculo (vigilancia del habitéculo, vigilancia de
los cristales de las ventanillas, ruptura de las superficies acristaladas) o del intento de robo del
vehiculo (detector de inclinacién). :
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4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

En la medida en que esos detectores adicionales disparen la alarma después de la intrusién (por
ejemplo: por rotura de cristales) o por factores externos (por ejemplo: el viento), la sefial de
alarma activada por uno de los detectores anteriormente mencionados no podra ser activada mas
de diez veces durante el periodo de activacion del SAV. En tal caso, el periodo de activacién de la
alarma estard limitado por la desconexién del sistema por parte del usuario del vehiculo.

Algunos tipos de detectores adicionales, por ejemplo: la vigilancia del habitaculo (ultrasonidos,
infrarrojos) o el detector de inclinacion, etc. podrin ser desactivados voluntariamente. En tal
caso, esa accion deliberada debera efectuarse siempre antes de conectar el SAV. No deberi ser
posible desactivar los detectores mientras esté conectado el SAV.

Proteccién contra las falsas alarmas.

Utilizando los medios adecuados, por ejemplo:

— el disefio mecanico o de los circuitos eléctricos de acuerdo con las condiciones especificas de
los vehiculos de motor,

— la seleccién y la aplicacién de los principios de funcionamiento y control para el sistema de
alarma y los componentes de este,

se garantizara que los SAV, tanto conectados como desconectados, no hagan sonar innecesaria-
mente la sefial de alarma por:

— un golpe al vehiculo, ensayo especificado en el punto 5.2.13,
— compatibilidad electromagnética, ensayo especificado en el punto 5.2.12,

— reduccién del voltaje de la bateria por descarga continua, ensayo especificado en el punto
5.2.14,

— falsa alarma de la vigilancia del habiticulo, ensayo especificado en el punto 5.1.15.

Si el solicitante de la homologacion puede demostrar, por ejemplo, aportando datos técnicos, que
la proteccion contra las falsas alarmas esta satisfactoriamente garantizada, el servicio técnico
responsable de la realizacion de los ensayos de homologacién podra no efectuar algunos de los
anteriores ensayos.

Alarma acdstica.

Generalidades.

La sefal de alarma serd claramente audible y reconocible y serd muy diferente de otras sefiales
actsticas del tréfico vial.

Ademads del avisador actstico de origen, podrd instalarse otro avisador acistico de alarma
independiente en la zona del vehiculo controlada por el SAV, en un lugar protegido del acceso
facil y rapido.

En caso de utilizarse un avisador acustico de alarma independiente segin el punto 4.2.3.1
siguiente, el avisador acustico de origen podrd ser activado por el SAV, siempre que la
manipulacién del primero (generalmente de mds facil acceso) no afecte al funcionamiento del
avisador acustico adicional de alarma.

Duracién de la sefial de alarma acustica:
Minimo: 25 s.

Maiximo: 30 s.

La sefial actistica de alarma volverd a ponerse en marcha después de la siguiente intervencion en
el vehiculo, es decir, después del tiempo de exploracién anteriormente mencionado (restricciones:
véanse los anteriores puntos 4.1.1 y 4.1.2).

La desconexion del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial de alarma.
Especificaciones para la senal acistica de alarma.

Avisador actstico de alarma de tono constante (espectro de frecuencias constante), por ejemplo,
la bocina: datos acusticos, etc., de acuerdo con el apéndice 4 del presente Anexo.

Sefial de alarma intermitente:
Frecuencia de activacién 2 Hz = 1 Hz.

Periodo activo = periodo inactivo * 10 %.
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4.2.3.2. Avisador acustico de alarma con modulacién de frecuencia: datos aciisticos, etc., de acuerdo con
el apéndice 4 del presente Anexo, pero con paso igual de una gama de frecuencias significativa
dentro de los limites anteriormente mencionados (1 800 Hz a 3 550 Hz en ambas direcciones).

Frecuencia de paso 2 Hz = 1 Hz.

4.2.3.3. Nivel de sonido.
La fuente de sonido deberd ser:

— un avisador acidstico homologado segiin la seccion 1 de la Directiva 70/388/CEE o un
dispositivo que cumpla los requisitos de los puntos 1 y 2 de | apéndice 4 del presente
Anexo,

— sin embargo, en caso de una fuente de sonido que no sea la del avisador actstico de origen, el
nivel minimo del sonido podrdn reducirse a 100 dB(A), medidos en las condiciones del
apéndice 4 del presente Anexo.

4.3. Alarma 6ptica, si la hubiera.

4.3.1. Generalidades.

En caso de intrusién o de intervencion en el vehiculo, el dispositivo disparara la sefial de alarma
6ptica como se especifica en los siguientes puntos 4.3.2 y 4.3.3.

4.3.2. Duracién de la sefal de alarma optica.

La sefal de alarma optica durard entre 25 s y 5 mn desde el momento en que se active la
alarma.

La desconexién del sistema de alarma cortard inmediatamente la sefial de alarma.
4.3.3. Tipo de senal de alarma 6ptica.

El encendido de todos los indicadores de direccién o de la luz del habiticulo del vehiculo,
incluidas todas las luces dependientes del mismo circuito eléctrico.

Frecuencia de activacién 2 Hz = 1 Hz.
Se autorizan también, como sefiales actsticas, las de tipo asincronico.

Periodo activo = periodo inactivo * 10 %.

4.4. Alarma por radio (localizador personal), si la hubiere.

El SAV podré tener un dispositivo que genere una sefial de alarma transmitida por radio.

4.5. Cerradura de conexion del sistema de alarma.
Cuando el motor esté en funcionamiento, deberd ser imposible conectar intencionada o

inintencionadamente el sistema de alarma.

4.6. Conexién y desconexion del SAV.

4.6.1. Conexion.

Se autoriza cualquier medio adecuado para conectar el SAV, siempre que no causen, por
descuido, falsas alarmas.

4.6.2. Desconexion.

La desconexién se realizard mediante uno o varios de los siguientes dispositivos (quedan
autorizados dispositivos de rendimiento equivalente):

4.6.2.1. una llave mecédnica (que cumpla los requisitos del apéndice 3 del presente Anexo) que puede ir
asociada a un sistema centralizado de bloqueo del vehiculo, con al menos 1000 variantes,
activables desde el exterior;

4.6.2.2. un dispositivo eléctrico o electrénico, por ejemplo, un mando a distancia, con al menos 50 000
variantes que incluya un cédigo variable o tenga un tiempo minimo de exploracién de diez dias,
es decir, un maximo de 5 000 variantes en 24 horas para el minimo de 50 000 variantes;

4.6.2.3. una llave mecdnica o un dispositivo eléctrico o electrénico, situado dentro del habitdculo, con un
plazo de tiempo para entrada o salida programado.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

Plazo de tiempo para salida.

Si la cerradura de contactos que conecta el SAV esta instalada dentro de la zona protegida, se
dispondra de un plazo de tiempo para salir. El plazo podrd ser de entre 15 y 45 segundos
después de activada la cerradura. La duracion del plazo podra ser programada por el usuario.

Plazo de tiempo para entrada.

Si el dispositivo de desactivacion del SAV estd instalado dentro de la zona protegida, se
dispondra de un plazo de tiempo minimo de § segundos y mdximo de 15 antes de que las sefiales
Opticas y actsticas de alarma se disparen. La duracién del plazo podrd ser programada por el
usuario.

Visualizacién de la situacién.

Se autoriza un dispositivo de visualizacion dentro o fuera del habiticulo que indique en que
situacién estd el SAV (conectado, desconectado, plazo para conexién de la alarma, alarma
activada). La intensidad de la luz de las sefiales 6pticas situadas fuera del habiticulo no superard
0,5 cd.

Si existe indicacién de procesos dindmicos breves como el paso de conectado a desconectado o
viceversa, dicha indicacién serd 6ptica segiin el punto 4.9.1. La indicacién dptica podrd consistir
en el funcionamiento simultineo de los indicadores-de direccion y de las luces del habiticulo,
siempre que la duracién del encendido de los indicadores de direccién no supere 3 segundos.
Suministro de energia.

La fuente de energia para el SAV sera la bateria del vehiculo.

En caso de estar prevista una bateria adicional, ésta serd recargable y no suministrara energia a

otras partes del sistema eléctrico del vehiculo.

Especificaciones para las funciones opticas.

Autocomprobacién, indicacion automdtica de averia.

Cuando se conecte el SAV, la funcion de autocomprobacion podrd detectar situaciones
irregulares como, por ejemplo, puertas abiertas, etc., y se podrd indicar tal circunstancia.

Alarma de seguridad.

Se autoriza una alarma optica, actstica o por radio independiente de la situacion (conectado o
desconectado) y de la funcién del SAV. Esa alarma se disparard desde dentro del vehiculo y no
influira en la situacién (conectado o desconectado) del SAV. El usuario del vehiculo deberd poder
desconectar la alarma de seguridad. En caso de que se trate de una alarma acistica, la duracién
del sonido no estara limitada. La alarma de seguridad no inmovilizara el motor ni lo pararé si
esta en marcha.

Parametros de funcionamiento y condiciones de ensayo (1)

Parametros de funcionamiento.

Todos los componentes del SAV deberan funcionar sin averias en las siguientes condiciones:

Condiciones climaticas
Dos clases de temperatura ambiente segiin se determina seguidamente:
— de —40 °C a +85 °C en el caso de las piezas situadas en el habiticulo o el maletero,

— de —40 °C a +125 °C en el caso de las piezas situadas en el compartimento motor, a no ser
que se especifique lo contrario.

(') Las limparas de los dispositivos de alarma épticos que formen parte del sistema normal de alumbrado del vehiculo no
tendran que cumplir los pardmetros de funcionamiento del punto 5.1 y estardn sujetas a los ensayos enumerados en el
punto 5.2
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5.1.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

Grado de proteccion de la instalacion.

Se dispondrd de los siguientes grados de proteccion de la instalaciéon de acuerdo con la
publicacién de la CEI 529-1989:

— IP 40 para las piezas situadas en el habiticulo,

— IP 42 para las piezas situadas en el habitdculo de los turismos y descapotables y de los
vehiculos con paneles amovibles en el techo si la localizacion de la instalacién exige un grado
de proteccion superior a IP 40,

— IP 54 para las demds piezas.

El fabricante del SAV especificard en las instrucciones de instalacion las restricciones para la
colocacion de las piezas de la instalacién en relacién con el polvo, el agua o la temperatura.

Resistencia a la intemperie.

7 dias de acuerdo con CEI 68-2-30-1980.

Condiciones eléctricas.
Voltaje medio de entrada: 12 V.

Gama del voltaje de entrada en funcionamiento: de 9 V a 15 V en la gama de temperatura segiin
el punto 5.1.1.

Margen de tolerancia para voltajes excesivos a 23 °C:
U=18 V, mix. 1 h,
U =24V, mix. 1 mn.

Condiciones de ensayo.
Ensayos de funcionamiento.

Se verificard que el SAV cumpla las siguientes especificaciones:
— duracién de la alarma segiin los puntos 4.2.2 y 4.3.2.,

— frecuencia y relacién entre plazos de conexién y desconexi6n segiin los puntos 4.3.3 y 4.2.3.1
0 4.2.3.2 respectivamente,

— numero de ciclos de alarma segun el punto 4.1.1, si procede,

— verificacion del bloqueo de conexién de los sistemas de alarma segin el punto 4.5.

Condiciones normales de ensayo.

Voltaje U=12Vv x02V.

Temperatura T =23°C = 5 °C

Resistencia a los cambios de temperatura y voltaje.

Se verificard también el cumplimiento de las especificaciones establecidas en el punto 5.2.1.1 en
las siguientes condiciones:

Temperatura de ensayo T = 40°C % 2°C.

Voltaje de ensayo U=9V £02V.

Duracién del almacenamiento 4 horas.

En el caso de las piezas que se colocardn en el habiticulo o el maletero:
Temperatura de ensayo T = 85°C %= 2°C.

Voltaje de ensayo U=15V x02V.

Duracion del almacenamiento 4 horas.

En el caso de las piezas que se colocaran en el compartimento motor, a no ser que se especifique
lo contrario:

Temperatura de ensayo T = 125°C = 2°C.
Voltaje de ensayo U=15V =02 V.

Duracién del almacenamiento 4 horas.

El SAV, en situaciéon de conexién y de desconexién, serd sometido a un exceso de voltaje
equivalente a 18 V = 0,2 V durante 1 hora.
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5.2258.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.8.1.

5.2.8.2.

5.2.8.2.1.

5.2.82.2.

5.2.8.2.3.

5.2.8.3.

5.2.84.

5.2.9.

El SAV, en situacién de conexion y de desconexién, serd sometido a un exceso de voltaje
equivalente a 24 V = 0,2 V durante 1 mn.

Seguridad del funcionamiento después del ensayo de impermeabilidad a los cuerpos extrafios y al
agua.

Después del ensayo de impermeabilidad a los cuerpos extrafios y al agua, de acuerdo con CEI
529-1989 y los grados de proteccién indicados en el punto 5.1.2, se repetird el ensayo de
funcionamiento con arreglo al punto 5.2.1.

Seguridad de funcionamiento después del ensayo de condensacién.

Después del ensayo de resistencia a la humedad que se realizara con arreglo a CEI 68-2-30-1980,
se repetird el ensayo de funcionamiento con arreglo al punto 5.2.1.

Ensayo de seguridad contra la polaridad invertida.

El SAV vy los componentes de este no serdn destruidos si se invierte la polaridad hasta 13 V
durante 2 mn.

Después de este ensayo, se repetird el ensayo de funcionamiento con arreglo al punto 5.2.1.

Ensayo de seguridad contra los cortocircuitos.

Todas las conexiones eléctricas de los SAV deberan ser a prueba de cortocircuitos por conexién a
tierra, maximo 13 V y con fusibles.

Después de este ensayo, se repetira el ensayo de funcionamiento con arreglo al punto 5.2.1
cambiando los fusibles si es necesario.

Consumo de energia en situacién de conexion.

El consumo de energia en situacién de conexion con arreglo a las condiciones del punto 5.2.1.2
no superara 20 mA para todo el sistema de alarma, incluida la visualizacién de la situacion y el
inmovilizador, si lo hubiera.

Seguridad del funcionamiento después del ensayo de vibracién.

Por este ensayo los componentes se subdividen en dos tipos:
Tipo 1: componentes normalmente instalados en el vehiculo.

Tipo 2: componentes destinados a ser conectados al motor. \

Los componentes y el SAV serdn sometidos a una vibracién sinusoidal cuyas caracteristicas seran
las siguientes:

Para el tipo 1:

La frecuencia variard de 10 Hz a 500 Hz con una amplitud mdxima de = § mm y una
aceleracién maxima de 3 g (cresta 0)

Para el tipo 2:

La frecuencia variard de 20 Hz a 300 Hz con una amplitud mdxima de = 2 mm y una
aceleraciéon méxima de 15 g (cresta 0).

Para ambos tipos:
La variacién de la frecuencia sera de 1 octava/mn.
El nimero de ciclos serd de 10, el ensayo se realizard en cada uno de los tres ejes.

La vibraciones se aplicardin a baja frecuencia con una amplitud mdxima constante y una
aceleracién maxima constante a frecuencias altas.

Durante el ensayo el SAV estard conectado eléctricamente y el cable estard apoyado después de
los 200 mm.

Después del ensayo de vibracion, se repetira el ensayo con arreglo al punto 5.2.1.

Ensayo de duracién.

En las condiciones especificadas en el punto 5.2.1.2 se desencadenardn 300 ciclos completos de
alarma (acistica u 6ptica) con un descanso para el avisador de 5 mn.
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5.2.10.  Ensayos de la cerradura de contacto exterior {instalada en el exterior del vehiculo).

Los siguientes ensayos se realizaran sélo si no se utiliza el cilindro de la cerradura de la puerta de
origen.

5.2.10.1. La cerradura de contactos estard disefiada y fabricada de forma que siga siendo eficaz después
de:

— 2 500 ciclos de conexion y desconexion en cada direccién seguidos de,

— un minimo de 96 horas de exposicion al ensayo de rociado salado con arreglo a CEI
68-2-11-1981 (ensayo de resistencia a la corrosion).

5.2.11.  Ensayo de los sistemas de proteccion del habiticulo.

El dispositivo de alarma se activard cuando se inserte 0,3 m (medidos a partir del panel central
del vehiculo) en el habitidculo un panel vertical de 0,2 x 0,15 m a través de la ventana abierta de
una de las puertas delanteras en direccion hacia adelante y paralelamente a la carretera a una
velocidad de 0,4 m/s en dngulo de 45° con el plano longitudinal mediano del vehiculo (véase el
dibujo del apéndice 2 del presente Anexo).

5.2.12.  Compatibilidad electromagnética.

El SAV debera cumplir los requisitos técnicos pertinentes, en especial los referentes a la
compatibilidad electromagnética.

5.2.13.  Seguridad contra falsas alarma en caso de choque del vehiculo.

Se comprobara que el choque, de hasta 4,5 julios, de la parte curva de un cuerpo semiesférico de
165 mm de didmetro y (70 % 10) Shore A contra cualquier lugar de la carroceria o la superficie
acristalada del vehiculo no causa falsas alarmas.

5.2.14.  Seguridad contra las falsas alarmas en caso de disminucién del voltaje.

Se comprobard que una disminucién lenta del voltaje de la bateria principal por descarga
continua de 0,5 V/h hasta 3 V no ocasione falsas alarmas.

Condiciones de ensayo: véase el punto 5.2.1.2 anterior.

5.2.15.  Ensayo de la seguridad contra falsas alarmas de la vigilancia del habitaculo.

Los sistemas de proteccion del habiticulo segin el punto 4.1.1 se ensayardn con un vehiculo en
condiciones normales (véase el punto 5.2.1.2).

El sistema, instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante, no se disparara cuando sea
sometido 5 veces al ensayo descrito en el anterior punto 5.2.13 a intervalos de 0,5 s.

La presencia de una persona que toque el vehiculo o se mueva a su alrededor (ventanas cerradas)
no debera provocar alarma falsa ninguna.

6. Instrucciones

Cada SAV ira acompanado de:

6.1. Instrucciones de instalacion.

6.1.1. La lista de vehiculos y modelos de vehiculo a los que esta destinado el dispositivo. La lista podra
ser especifica o genérica, por ejemplo: «todos los vehiculos de gasolina y baterias con negativo a
tierra de 12 V»,

6.1.2. El método de instalacion ird ilustrado mediante fotografias o dibujos claros.

6.1.3. En el caso de los SAV que incluyan un inmovilizador, se anadiran instrucciones adicionales sobre
el cumplimiento de los requisitos del Anexo V.

6.2. Un certificado de instalacién sin rellenar, cuyo modelo figura en el apéndice 1 del presente
Anexo.

6.3. Una declaracién general dirigida al comprador del SAV en la que se destaquen los siguientes
puntos:

— el SAV deberi ser instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante,
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— se recomienda elegir un instalador adecuado (se podra solicitar al fabricante del SAV una lista
de instaladores),
— el certificado de instalacion que acompana al SAV debera ser rellenado por el instalador.

6.4. Instrucciones de utilizacién.

6.5. Instrucciones de mantenimiento.

6.6. Una advertencia general sobre el peligro de modificar o manipular el SAV; toda modificacién o
manipulacién hardn perder autométicamente la validez al certificado de instalacién a que se
refiere el anterior punto 6.2.

6.7. Indicacién de la localizaciéon de la marca de homologacién mencionada en el Anexo I de la
presente Directiva y el certificado de conformidad mencionado en la presente Directiva.

SEGUNDA PARTE
HOMOLOGACION DE UN TIPO DE VEHICULO EN LO QUE SE REFIERE A SU SISTEMA
DE ALARMA
Cuando se utilice un SAV homologado segiin la primera parte del presente Anexo en un vehiculo
presentado a la homologacion segiin esta segunda parte del Anexo, no deberan repetirse los
ensayos exigidos al SAV para obtener la homologacién de la primera parte del presente Anexo.

7. Definiciones
A efectos de la segunda parte del presente Anexo, se entendera por:

7.1. «Sistema de alarma» (SA), la disposicion de componentes, que forman parte del equipamiento
original de un tipo de vehiculo, destinados a indicar la intrusién o la intervencién en el vehiculo;
estos sistemas podrdn prestar ademds proteccion contra la utilizaciéon no autorizada del
vehiculo.

7.2. «Tipo de vehiculo en lo que se refiere a su sistema de alarma», los vehiculos que no difieren
significativamente en aspectos esenciales como:

— la denonominacién comercial o la marca del fabricante,
— las caracteristicas que puedan influir significativamente en el rendimiento del SAV,
— ¢l tipo y disefio del SA o del SAV.

7.3. Las demds definiciones pertinentes para esta segunda parte figuran en el punto 2 del presente
Anexo.

8. Especificaciones generales

8.1. Los SA estaran disefiados y fabricados de forma que, incluso en caso de intrusion o intervencion
en el vehiculo, emitan una sefal de alarma.

La sefial de alarma sera acustica y podrd ser también dptica o de radio.

8.2. Los vehiculos equipados con sistemas de alarma deberdn cumplir los correspondientes requisitos
técnicos, en especial, los referentes a la compatibilidad electromagnética.

8.3. Si los SA ofrecen la posibilidad de radiotransmisién, por ejemplo: para la conexién o desconexion
de la alarma o para el envio de la sefial de la alarma, deberdn cumplir las normas-del ETSI. La
frecuencia serd de 433,92 MHz y la potencia maxima de emisién 25 mW.

8.4. Los SA y los componentes de estos no deberdn poder activarse por descuido, en particular,
cuando el motor esté en marcha.

8.5. La averia de los SA o el fallo del suministro de energia a estos no deberdn afectar a la seguridad

del funcionamiento.
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8.6. Los sistemas de alarma, sus componentes y las piezas controlados por aquellos seran disefiados,
fabricados e instalados de forma que se reduzca al minimo el peligro de que alguien los neutralice
o los destruya rdpida y discretamente mediante, por ejemplo, herramientas, instrumentos o
sistemas poco costosos, ficiles de disimular y de uso comun.

8.7. El sistema estard dispuesto de forma que la inutilizacién de uno de los circuitos de sefializacion
de la alarma no impida el funcionamiento de otros aspectos del sistema de alarma.

8.8. Los SA podran tener un inmovilizador, el cual deberd cumplir los requisitos del Anexo V.
9. Especificaciones particulares

9.1. Indice de proteccion.

9.1.1. Requisitos especificos.

Los SA deberdn por lo menos detectar y sefialar la apertura de las puertas del vehiculo, la tapa
del motor y el maletero. Una averia o el apagado de las luces, por ejemplo: la luz del habiticulo,
no deberan perjudicar las operaciones de control.

A condicién de que se tomen medidas que impidan que la alarma suene innecesariamente (= falsa
alarma, véase el punto 9.1.2 siguiente), quedan autorizados detectores adicionales eficaces de
informacién o visualizacion, por ejemplo: de la intrusién en el vehiculo (vigilancia del habiticulo,
vigilancia de los cristales de las ventanillas, ruptura de las superficies acristaladas) o del intento
de robo del vehiculo (detector de inclinacién).

En la medida en que esos detectores adicionales disparen la alarma después de la intrusién (por
ejemplo: por rotura de cristales) o por factores externos (por ejemplo: el viento), la senal de
alarma activada por uno de los detectores anteriormente mencionados no podra ser activada mds
de diez veces durante el periodo de activacién del SA. En tal caso, el periodo durante el cual la
alarma esté activada estard limitado por la desconexién del sistema por parte del usuario del
vehiculo.

Algunos tipos de detectores adicionales, por ejemplo: la vigilancia del habitdculo (ultrasonidos,
infrarrojos) o el detector de inclinacién, etc., podran ser desactivados voluntariamente. En tal

caso, esa accion deliberada deberd efectuarse siempre antes de conectar el SA. No debera ser
posible desactivar los detectores mientras esté conectado el sistema de alarma.

9.1.2. Proteccién contra las falsas alarmas.

9.1.2.1.  Se garantizard que los SA, tanto conectados como desconectados, no hagan sonar innecesaria-
mente la sefial de alarma por:

— un golpe al vehiculo, ensayo especificado en el punto 5.2.13,

— reduccion del voltaje de la bateria por descarga continua, ensayo especificado en el punto
5.2.14,

— falsa alarma de la vigilancia del habiticulo, ensayo especificado en el punto 5.2.15.

9.1.2.2.  Si el solicitante de la homologaciéon puede demostrar, por ejemplo, aportando datos técnicos, que
la proteccion contra las falsas alarmas estd satisfactoriamente garantizada, el servicio técnico
responsable de la realizacion de los ensayos de homologaciéon podrd no efectuar algunos de los
anteriores ensayos.

9.2. Alarma acustica.

9.2.1. Generalidades.

La sefnal de alarma sera claramente actistica y reconocible y serd muy diferente de otras sefales
acusticas del trafico vial. ‘

Ademias del avisador acustico de origen, podra instalarse otro avisador acidstico de alarma
independiente en la zona del vehiculo controlada por el SA, en un lugar protegido del acceso facil
y rapido.
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En caso de utilizarse un avisador aciistico de alarma independiente segin el punto 9.2.3.1
siguiente, el avisador acustico de origen podrd ser activado por el SA, siempre que la
manipulacion del primero (generalmente de mas facil acceso) no afecte al funcionamiento del
avisador acustico adicional de alarma.

9.2.2. Duracién de la sefial de alarma acustica:
Minimo: 25 s.
Miximo: 30 s.
La sefial de alarma volverd a ponerse en marcha después de la siguiente intervencién en el
vehiculo, es decir, después del tiempo de exploracién anteriormente mencionado (restricciones:

véanse los anteriores puntos 9.1.1 y 9.1.2).

La desconexién del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial de alarma.
9.2.3. Especificaciones para la sefial acistica de alarma.

9.2.3.1.  Avisador acustico de alarma de tono constante (espectro de frecuencias constante), por ejemplo,
la bocina: datos acusticos, etc., de acuerdo con el apéndice 4 del presente Anexo.

Senal de alarma intermitente:
Frecuencia de activacién 2 Hz = 1 Hz.

Periodo activo = periodo inactivo = 10 %.

9.2.3.2. Avisador acistico de alarma con modulacién de frecuencia: datos acusticos, etc., de acuerdo con
el apéndice 4 del presente Anexo, pero paso igual de una gama de frecuencias significativa dentro
de los limites anteriormente mencionados (1800 Hz a 3550 Hz en ambas direcciones).

Frecuencia de paso 2 Hz = 1 Hz.

9.2.3.3. Nivel de sonido.
La fuente de sonido deberd ser:

— un avisador acistico homologado segiin la seccion 1 de la Directiva 70/388/CEE o un
dispositivo que cumpla los requisitos de los puntos 1 y 2 del apéndice 4 del presente
Anexo,

— sin embargo, en caso de una fuente de sonido que no sea la del avisador acistico de origen, el

nivel minimo del sonido podran reducirse a 100 dB(A), medidos en las condiciones del
apéndice 4 del presente Anexo.

9.3. Alarma Optica, si la hubiera.

9.3.1. Generalidades.

En caso de instrusion o de intervencidon en el vehiculo, el dispositivo disparard la sefial de alarma
Optica como se especifica en los puntos 9.3.2 y 9.3.3 siguientes.

9.3.2. Duracién de la sefial de alarma 6ptica.

La sefial de alarma éptica durard entre 25 s y 5 mm desde el momento en que se active la alarma.
La desconexion del sistema de alarma cortard inmediatamente fa sefial de alarma.

9.3.3. Tipo de sefal de alarma.

El encendido de todos los indicadores de direccion o de la luz del habiticulo del vehiculo
incluidas todas las luces dependientes del mismo circuito eléctrico.

Frecuencia de activacion 2 Hz £ 1 Hz.
Se autorizan también, como sefiales acisticas, las de tipo asincrénico.

Periodo activo = periodo inactivo * 10 %.
9.4. Alarma por radio (localizador personal), si la hubiere.

El SA podra tener un dispositivo que genere una sefial de alarma transmitida por radio.
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9.5. Cerradura de conexion del sistema de alarma.

Cuando el motor esté en funcionamiento, deberid ser imposible conectar intencionada o
inintencionadamente el sistema de alarma.

9.6. Conexién y desconexién del SA.

9.6.1. Conexion.

Se autoriza cualquier medio adecuado para conectar el SA, siempre que no causen, por descuido,
falsas alarmas.

9.6.2. Desconexion.

La desconexion se realizard mediante uno o varios de los siguientes dispositivos: (queden
. autorizados dispositivos de rendimiento equivalente). v

9.6.2.1. Una llave mecénica (que cumpla los requisitos del apéndice 3 del presente Anexo) que puede ir
asociada a un sistema centralizado de bloqueo del vehiculo, con al menos 1000 variantes,
activable desde el exterior.

9.6.2.2. Un dispositivo eléctrico o electrénico, por ejemplo, un mando a distancia, con al menos 50 000
variantes que incluya un c6dige variable o tenga un tiempo minimo de exploracién de diez dias,
es decir, un miximo de 5 000 variantes en 24 horas para el minimo de 50 000 variantes.

9.6.2.3.  Una llave mecanica o un dispositivo eléctrico o electronico, situado dentro del habiticulo, con un
plazo de tiempo para entrada o salida programado.

9.7. Plazo de tiempo para salida.
Si la cerradura de contactos que conecta el SA estd instalada dentro de la zona protegida, se
dispondrd de un plazo de tiempo para salir. El plazo podrd ser de entre 15 y 45 segundos
después de activada la cerradura. La duracion del plazo podréd ser programada por el usuario.
9.8. Plazo de tiempo para entrada.
Si la cerradura de contactos que conecta el SA estd instalada dentro de la zona protegida, se

dispondra de un plazo de tiempo minimo de 5 segundos y méximo de 15 antes de que las sefiales
de alarma Opticas y acisticas se disparen. La duracion del plazo podrd ser programada por el

usuario.
! 9.9. Visualizacién de la situacion.
9.9.1. Se autoriza un dispositivo de visualizacion dentro o fuera del habiticulo que indique en qué

situacion estd el SA (conectado, desconectado, plazo para conexién de la alarma, alarma
activada). La intensidad de la luz de las senales 6pticas situadas fuera del habitaculo no superara
0,5 cd.

9.9.2. Si existe indicacién de procesos dindmicos breves como el paso de conectado a desconectado o
viceversa, dicha indicacién sera Optica segiin el punto 9.9.1. La indicacién éptica podré consistir
en el funcionamiento simultineo de los indicadores de direccién y de las luces del habiticulo,
siempre que la duracion del encendido de los indicadores de direccién no supere 3 segundos.

9.10. Suministro de energia.

La fuente de energia para el SA serd la bateria del vehiculo.
En caso de es tar prevista una bateria adicional, esta serd recargable y no suministrara energia a

otras partes del sistema eléctrico del vehiculo.

9.11. Especificaciones para las funciones épticas.

9.11.1.  Autocomprobacién, indicacién automitica de averia.

Cuando se conecte el SA, la funcién de autocomprobacion podra detectar situaciones irregulares
como, por ejemplo, puertas abiertas, etc., y se podrd indicar tal circunstancia.
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9.11.2.

10.

10.1.

10.2.

11.

Alarma de seguridad.

Se autoriza una alarma Optica, aciistica o por radio independientemente de la situacién
(conectado o desconectado) y de la funcion del SA. Esa alarma sera disparada desde dentro del
vehiculo y no influird en la situacién (conectado o desconectado) del SA. El usuario del vehiculo
debera poder desconectar la alarma de seguridad. En caso de que se trate de una alarma acistica,
la duracién del sonido no estard limitada. La alarma de seguridad no inmovilizara el motor ni lo
parari si estd en marcha.

Condiciones de ensayo

Todos los componentes de los SAV y de los SA serin ensayados de acuerdo con los
procedimientos descritos en el punto 5.

Este requisito no se aplica a:

aquellos componentes que son instalados y ensayados como parte de un vehiculo, se haya
instalado o no un SAV o un SA (por ejemplo: las lamparas), o

aquellos componentes que hayan sido ensayados anteriormente como parte de un vehiculo y
sobre lo cual se hayan aportado documentos probatorios.

Instrucciones

Cada vehiculo ird acompaiiado de:
Instrucciones de utilizacion.
Instrucciones de mantenimiento.

Una advertencia general sobre el peligro que suponen alterar el sistema.
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Apéndice 1

Modelo de certificado de instalacion

El Qbajo fIFMANLE, .ooiiiiiiiiiceieete ettt ettt e tcestte e st eeena e es e beensaessaessstesssaassassasesassesseensanensessseessresseennen

instalador profesional, certifica por la presente que la instalacion del sistema de alarma para vehiculos
descrito a continuacién ha sido realizada por él mismo siguiendo las instrucciones aportadas por el
fabricante del sistema.

Descripcion del vehiculo:
Marca:

Tipo:

Niimero de serie:

Numero de matricula:

Descripcion del sistema de alarma par vehiculos:
Marca:
Tipo:

Numero de homologacién:

(especifiquese la funcion que desempeiia)
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Apéndice 2

Punto 5.2.11

Ensayo de sistemas de proteccion del habiticulo

Apéndice 3

Especificaciones para las cerraduras de contactos mecanicas

1. El cilindro de la cerradura de contactos no sobresaldra mds de 1 mm del carenaje y la parte que
sobresalga tendrd forma cénica.

2. La unién entre el centro del cilindro y el recubrimiento del mismo serd capaz de resistir una fuerza
tensora de 600 N y par de torsién de 25 Nm.

3. La cerradura de contactos dispondrd de un dispositivo que impida taladrar el cilindro.
4. Habr4 al menos 1 000 variantes reales del perfil de la llave.
S. No podra utilizarse en la cerradura de contactos una llave que se diferencie de la llave adecuada en

una permutacion.

6. El ojo de una cerradura de contactos exterior estard cerrado o protegido de alguna manera contra la
entrada de suciedad o agua.
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Apéndice 4 ’

Requisitos técnicos para avisadores aciisticos de alarma (AAA)

1. El AAA deberd emitir un sonido continuo y uniforme; su espectro aciistico no deberd variar
sensiblemente durante el funcionamiento. En cuanto a los avisadores actsticos alimentados con
corriente alterna, dicho requisito se aplicard solamente a velocidad constante del generador, la
cual se hallard dentro de los margenes especificados en el punto 2.1.3.2.

2. El AAA debera tener caracteristicas aciisticas (distribucion espectral de la energia acistica y nivel
de presion aciistica) y mecanicas tales que superen los siguientes ensayos en el orden indicado.

2.1. Medicién del nivel sonoro.

2.1.1. El AAA deberd ensayarse preferentemente en un medio anecoico. Como variante, se puede
ensayar en una habitacidn semianecoica o al aire libre en una zona abierta. En este caso, deberdn
tomarse precauciones para evitar las reflexiones en el suelo de la zona de medicién (por ejemplo,
mediante una serie de pantallas absorbentes). Se verificard que se respete la divergencia esférica,
con un margen de 1 dB, en un hemisferio de un minimo de 5 m de radio hasta la frecuencia
méaxima que haya que medir, y ello en la direccion de medicién y a la altura del apartado y el
micr6fono.

El ruido ambiental deberd ser inferior en 10 dB, por lo menos, a los niveles de presion acdstica
que haya que medir.

El apartado que se someta al ensayo y el micréfono deberan estar situados a la misma altura, que
deberd estar comprendida entre 1,15 y 1,25 m. El eje de sensibilidad méxima del micréfono
debera confundirse con la direccion en que el nivel sonoro del dispositivo sea méxima.

E! micréfono debera estar situado de manera que su membrana esté a una distancia de 2 = 0,01
m del plano de salida del sonido emitido por el aparato. En el caso de los aparatos que tengan
varias salidas, la distancia se determinard en relacién con el plano de salida mas préximo del
micréfono.

2.1.2. La medicion de los niveles de presidon acustica debera realizarse utilizando un sondémetro de
precision (clase 1) de conformidad con las disposiciones de la publicaciéon CEI n® 651, primera
edicion (1979).

Todas las mediciones se efectuardn utilizando la constante de tiempo «rdpida». La medicién de
los niveles globales de presion acistica se efectuard utilizando la curva de ponderacién (A).

El espectro del sonido emitido deberd medirse utilizando la transformada de Fourier de la sefial
acustica. Como variante, se podran emplear filtros de tercios de octava que cumplan las
disposiciones de la publicacién CEI n° 225, primera edicién (1966).

En este caso, el nivel de presién aciistica en la banda de octava de frecuencia mediana de 2 500
Hz se determinara sumando las medias cuadréticas de las presiones acisticas en las bandas de
tercios de octava de las frecuencias medianas de 2 000, 2 500 y 3 150 Hz.

En todos los casos, tinicamente podra considerarse método de referencia el de la transformada de
Fourier.

2.1.3. El AAA se alimentard, segin el caso, con las tensiones siguientes:

2.1.3.1. En el caso de los AAA alimentados con corriente continua, a una de las tensiones de ensayo de
6,5, 13 0 26 voltios medida en la salida de la fuente de energia eléctrica y correspondiente a una
tensién nominal de 6, 12 o 24 voltios respectivamente. .

2.1.3.2. En cuanto a los AAA alimentados con corriente alterna, suministrard ésta un generador eléctrico
del tipo que suela utilizarse con este tipo de AAA. Las caracteristicas acusticas del AAA se
determinaran con velocidades del generador eléctrico correspondientes al 50 %, 75 % y 100 %
de la velocidad madxima indicada por el fabricante del generador para un funcionamiento
continuo. Durante el ensayo, no se dard al generador eléctrico ninguna otra carga eléctrica. El
ensayo de resistencia descrito en el punto 3 se efectuard a la velocidad indicada por el fabricante
del equipo y escogida en la gama anteriormente mencionada.

2.1.4. En caso de que en el ensayo del AAA alimentado con corriente continua se recurra a una fuente
de energia rectificada, la componente alterna de la tension en los bornes, medida de cresta a
cresta cuando estén funcionando los dispositivos acisticos, no deberi rebasar los 0,1 voltios.
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2.1.5.

2.1.6.

2.1.10

2.1.11

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Por lo que se refiere a los AAA alimentados con corriente continua, la resistencia del conductor
eléctrico, incluida la resistencia de los bornes y de los contactos, deberd ser lo mas préxima
posible a:

— 0,05 ohmios en un circuito de 6 voltios,
— 0,10 ohmios en un circuito de 12 voltios,

— 0,20 ohmios en un circuito de 24 voltios.

El dispositivo se instalard utilizando la pieza o piezas previstas por el fabricante de manera firme
sobre un soporte cuya masa sea un minimo de diez veces mayor que la del dispositivo que se
vaya a ensayar e igual a 30 kg por lo menos. Ademds, el soporte deberd estar instalado de
manera que las reflexiones en sus paredes y sus vibraciones no influyan considerablemente sobre
los resultados de la medicion.

En las condiciones mencionadas anteriormente, el nivel sonoro ponderado segin la curva A no

debera rebasar 118 dB (A).

Ademds, el nivel de presion aciistica en la banda de frecuencias de 1 800 a 3 500 Hz deberi ser
superior al de cualquier componente de frecuencia superior a 3 500 Hz, y en cualquier caso igual
o superior a 105 dB (A).

Los requisitos sefialados anteriormente deberdn cumplirlos también los dispositivos a los que se
haya efectuado el ensayo de resistencia establecido en el punto 3. La tensién de alimentacién
variard entre el 115 % y el 95°% de la tension nominal en el caso de los AAA alimentados con
corriente continua y, en el caso de los AAA alimentados con corriente alterna, entre el 50 % y el
100 % de la velocidad mdxima del generador indicada por el fabricante de éste para un
funcionamiento continuo.

El periodo de tiempo que transcurre entre el momento del accionamiento y el momento en que el
sonido alcanza el minimo valor establecido en el anterior punto 2.1.7 no deberd ser superior a
0,2 segundos medido a una temperatura ambiente de 20 = 5°C.

Esta disposicién es especialmente vilida para los dispositivos de funcionamiento neumdtico o
electroneumatico.

En las condiciones de alimentaciéon que los fabricantes establecen para los aparatos, los
avisadores neumiticos o electroneumdticos deberan dar los mismos resultados acusticos exigidos
para los AAA eléctricos.

En el caso de los aparatos de sonido multiple, en los que cada elemento constitutivo que emite un
sonido puede funcionar independientemente, los valores minimos anteriormente mencionados
deberan obtenerse separadamente por cada uno de los elementos. Debera respetarse el valor
maximo del nivel sonoro global cuando todos los elementos constitutivos funcionen simultdnea-
mente.

Ensayo de resistencia.

El AAA debera alimentarse con la tensién nominal, y la resistencia de su conductor eléctrico sera
la especificada en los puntos 2.1.3 y 2.1.5; el avisador debera funcionar 50 000 veces con una
cadencia de un segundo de funcionamiento seguido de cuatro segundos de parada. Durante el
ensayo, el AAA estara ventilado mediante una corriente’ de aire con una velocidad de unos 10
m/sec.

Si el ensayo se realiza dentro de una cdmara, ésta deberd tener el volumen suficiente para que
pueda disiparse el calor desprendido por el dispositivo durante el ensayo de resistencia.

La temperatura ambiente de la sala de ensayo deberd estar comprendida entre + 15 y + 30°C.

Cuando, después de la mitad del nimero establecido de accionamientos, las caracteristicas del
nivel sonoro queden modificadas respecto a las del AAA antes del ensayo, se procederd a un
ajuste del dispositivo. Después del niimero total establecido de accionamientos y tras un posible
nuevo ajuste, el AAA superari el ensayo descrito en el anterior punto 2.1.

En el caso de los avisadores aciisticos electroneumdticos se podra efectuar una lubrificacién cada
10 000 accionamientos utilizando el aceite recomendado por el fabricante.

Ensayos de homologacién.

Los ensayos se realizardn con dos muestras de cada tipo presentadas por el fabricante para su
homologacion; ambas muestras serdn sometidas a todos los ensayos y deberan cumplir los
requisitos técnicos establecidos en el presente apéndice.




