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REGLAMENTO (UE) N° 351/2012 DE LA COMISION
de 23 de abril de 2012

por el que se desarrolla el Reglamento (CE) n° 661/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los
requisitos de homologacion de tipo para la instalacion de sistemas
de advertencia de abandono del carril en los vehiculos de motor

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea,

Visto el Reglamento (CE) n°® 661/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 13 de julio de 2009, relativo a los requisitos de homolo-
gacion de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos de
motor, sus remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes a ellos destinados ('), y, en particular, su articulo 14,
apartado 1, letra a), y apartado 3, letra a),

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (CE) n°® 661/2009 establece los requisitos basicos
de homologacion de tipo de los vehiculos de motor de las cate-
gorias M,, M3, N, y N3 por lo que respecta a la instalacion de
sistemas de advertencia de abandono del carril. Es necesario
presentar los procedimientos, ensayos y requisitos especificos
para esta homologacion de tipo.

(2)  Segun el Reglamento (CE) n® 661/2009, la Comisiéon puede
adoptar medidas que eximan a determinados vehiculos o clases
de vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N3 de la obligacién
de instalar sistemas de advertencia de abandono del carril cuando,
después de un analisis coste-beneficio y teniendo en cuenta todos
los aspectos de seguridad pertinentes, la aplicacion de estos sis-
temas demuestre no ser adecuada para el vehiculo o la clase de
vehiculos de que se trate.

(3)  El andlisis coste-beneficio ha demostrado que la instalacion de
sistemas de advertencia de abandono del carril en vehiculos trac-
tores semirremolques de la categoria N, con una masa maxima
superior a 3,5 toneladas, pero no superior a 8 toneladas, no
resulta apropiada, pues generaria mas costes que beneficios. Ade-
mas, se considera que la instalacion de sistemas de advertencia de
abandono del carril en los vehiculos de las categorias M, y M3 de
las clases A, I y Il y en los autobuses articulados de la categoria
Mj; de las clases A, I y II, asi como en determinados vehiculos
especiales, vehiculos todoterreno y vehiculos con mas de tres
ejes, solo aportaria una mejora de la seguridad limitada, debido
a su uso tipico en condiciones de trafico especificas. Asi pues,
esos vehiculos deben estar eximidos de la obligacion de instalar
tales sistemas.

(') DO L 200 de 31.7.2009, p. 1.



2012R0351 — ES — 14.05.2012 — 000.001 — 3

(4 Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al
dictamen del Comité técnico sobre vehiculos de motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Ambito de aplicaciéon
El presente Reglamento se aplicara a los vehiculos de las categorias M,

Ny, M3 y Nj, segin se definen en el anexo II de la Directiva
2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (1), a excepcion de:

1) los vehiculos tractores semirremolques de la categoria N, con una
masa maxima superior a 3,5 toneladas, pero no superior a 8 tonela-
das;

2) los vehiculos de las categorias M, y M3 de las clases A, 1y II;
3) los autobuses articulados de la categoria M; de las clases A, I y II;

4) los vehiculos todoterreno de las categorias M,, M3, N, y N3, segun
lo expuesto en los puntos 4.2 y 4.3 de la parte A del anexo II de la
Directiva 2007/46/CE;

5) los vehiculos especiales de las categorias M,, M3, N, y N3, segin lo
expuesto en el punto 5 de la parte A del anexo II de la Directiva
2007/46/CE;

6) los vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N3 con mds de tres
ejes.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, ademas de las definiciones que
figuran en el Reglamento (CE) n°® 661/2009 se aplicaran las siguientes:

1) «tipo de vehiculo con respecto al sistema de advertencia de aban-
dono del carril»: categoria de vehiculos que no difieren en aspectos
esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;

b) las caracteristicas del vehiculo que influyen significativamente en
las prestaciones del sistema de advertencia de abandono del carril;

c) el tipo y el disefio del sistema de advertencia de abandono del
carril;

2) «carrily: cada una de las franjas longitudinales en que se divide una
calzada (segiin se muestra en el apéndice del anexo II);

3) «marca visible del carril»: delimitador colocado deliberadamente en
los bordes del carril que el conductor puede ver directamente mien-
tras conduce;

(M) DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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4) «indice de abandono»: la velocidad de aproximacion del vehiculo en
cuestion en un angulo recto respecto de la marca visible del carril en
el punto de activacion de la advertencia;

5) «espacio comuny»: una zona en la que pueden visualizarse dos o mas
funciones informativas, pero no de manera simultanea.

Articulo 3

Homologacion de tipo CE de un tipo de vehiculo con respecto al
sistema de advertencia de abandono del carril

1. El fabricante o su representante deberan presentar a la autoridad de
homologacion de tipo la solicitud de homologacion de tipo CE de un
vehiculo con respecto a sus sistemas de advertencia de abandono del
carril.

2. La solicitud debera redactarse siguiendo el modelo de ficha de
caracteristicas que figura en la parte 1 del anexo I.

3. Si se cumplen los requisitos pertinentes del anexo II del presente
Reglamento, la autoridad de homologacion debera conceder una homo-
logaciéon de tipo CE y asignar un nimero de homologacién de tipo de
conformidad con el sistema de numeracion expuesto en el anexo VII de
la Directiva 2007/46/CE.

Un Estado miembro no podré asignar el mismo niimero a otro tipo de
vehiculo.

4. A los efectos del apartado 3, la autoridad de homologacion de tipo
debera expedir un certificado de homologacién de tipo CE establecido
de conformidad con el modelo que figura en la parte 2 del anexo I.

Articulo 4
El presente Reglamento entrara en vigor el vigésimo dia siguiente al de
su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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ANEXO 1

Modelos normalizados de ficha de caracteristicas y de certificado de
homologacion de tipo CE

PARTE 1
Ficha de caracteristicas
MODELO

Ficha de caracteristicas n° ..., relativa a la homologaciéon de tipo CE de un
vehiculo con respecto a los sistemas de advertencia de abandono del carril.

La informacion que figura a continuacion debera presentarse por triplicado e ir
acompafiada de un indice. Los dibujos que vayan a entregarse deberan estar a la
escala adecuada, tener un nivel de detalle suficiente y presentarse en formato A4
o en una carpeta de ese formato. Las fotografias, si las hubiera, deberan ser
suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes mencionados en
el presente anexo tienen funciones controladas electronicamente, debera suminis-
trarse informacion relativa a sus prestaciones.

0. INFORMACION GENERAL
0.1. Marca (razon social del fabricante): .........cccoovveveiiniiniineinicneeeee,
0.2. TIPO: ettt ettt ettt ettt ettt b et a e bt en bebenseneens
0.2.0.1. BASHAOIT ...oiiiiiiieiciiieicireeeeere et et
0.2.0.2.  Carroceria/Vehiculo completo: ........c.cccceoieirinieiieinienieieieerien e
0.2.1. Denominaciones comerciales (si estan disponibles): ..........ccccocevieennene
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en
Bl (D). s seeneeeaeaeee
0.3.0.1. BASHAOTT oottt ettt ettt ebee e naenes
0.3.0.2.  Carroceria/Vehiculo completo: .........ccocceeieirinieieininieieieieen e
0.3.1. Emplazamiento de estas Marcas: ..........ccccecevveverinenienieieneneneeesenreneeneas
0.3.1.10 BASHAOTT oottt ettt eree e saenes
0.3.1.2.  Carroceria/Vehiculo completo: ..........cocceoieirinieiieiiinieieieceien e
0.4. Categoria del vehiculo (6): ..o.coiiiiiiiniiiiiiceccee e
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ...........cccoceveiiniiiineiniinineece
0.6. Localizacion y forma de colocacién de las placas reglamentarias y
localizacion del nimero de identificacion del vehiculo: ...........c........
0.6.1. En el bastidor: ......ccocoeiiiiiiicicee e e
0.6.2. En 1a CarroCeria: ......cocoveuiviriciininieinieiciieteeneteese ettt eeveieneenene
0.9. Nombre y direccion del representante del fabricante (en su caso): ....
1. CARACTERISTICAS GENERALES DE CONSTRUCCION DEL
VEHICULO

1.1. Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo: ...........ccccceceeeneee
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1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.
2.3.
23.1.

2.4.
24.1.
24.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.12.

2.4.1.2.1.

24.1.2.2.

2.4.2.
24.2.1.

24.2.1.1.

2422,

2.4.3.

2.43.1.

2.432.

Dibujo acotado del vehiculo completo: .........cccooeevreinveinncinenens
NUumero de €jes ¥ ruedas: ....ccccoeeeverieieirienieieieeseee e
Numero y localizacion de los ejes de ruedas gemelas: ...........c.c........
Numero y localizacion de los ejes de direccion: ........ccccceeeveeeecnnenen.
Ejes motores (niimero, localizacion e interconexion): ...............c..........
Posicion de conduccion: izquierda/derecha (1).

MASAS Y DIMENSIONES () (¢)
(en kg y mm) (con referencia a los dibujos, en su caso)
Distancias entre ejes (a plena carga) (8))

Vehiculos de dOS €85 ...eoiruirieiiiriiiiieieeieteeeee s e

Vehiculos de tres o mas ejes
Via y anchura de los ejes

Via de cada eje de direccion (B): .....ocoorvereeeeeeeereeeeeeeseeeee e
Via de 105 demas €Jes (8%): ..ovivimiiiveeeeeeeeeeeeeeee e e
Anchura del eje posterior mas ancho: .........cccocevevieinincncnniencnenne,

Anchura del eje mas adelantado (medida desde la parte exterior
de los neumaticos, excluyendo la dilatacion del neumatico junto al
SUCIO): oottt ettt ettt ettt es e ste et et e ete et e teesa e b e era e b e beesaeseeaeenen

Gama de dimensiones (generales) del vehiculo
Del bastidor sin carroceria

LONGIUA (37): oot saesaeseesenes
Longitud maxima admisible: ..........cccocoveriiiiiiinineieieeeeeeeee
Longitud minima admisible: ..o,
ANCRUTA (£7): oot
Anchura maxima admisible: .........ccoecrieiinneinec e
Anchura minima admisible: ..o

Del bastidor con carroceria

LONGIUA (27): oot seeseesensanns
Longitud de la zona de carga: ..........cccooieivierieiieiniieneieeeen e
ANCHUTA (87): oottt
De la carroceria homologada sin bastidor (vehiculos de las categorias
M, y M)

LONGIUA (22): oot seesessansanes

ANCHUTA (87): oot
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2.6. Masa en orden de marcha

Masa del vehiculo con carroceria y, en el caso de un vehiculo tractor
no perteneciente a la categoria M;, con dispositivo de acoplamiento, si
lo ha instalado el fabricante, en orden de marcha, o masa del bastidor
o del bastidor con cabina, sin carroceria ni dispositivo de acoplamiento
si el fabricante no los instala (incluidos liquidos, herramientas y rueda
de repuesto, si los lleva el vehiculo, asi como el conductor y, en el
caso de autobuses y autocares, un miembro de la tripulacion si el
vehiculo dispone de un asiento para él) (") (maximo y minimo de
cada variante): ......c..cecceeervereiieienienienieenens

4.7. Velocidad de disefio maxima del vehiculo (en km/h) (9): ......ccocucneee.
13. DISPOSICIONES ESPECIALES PARA AUTOBUSES Y AUTOCA-
RES

13.1. Clase de vehiculo: Clase III/Clase B (')

Notas explicativas
(') Tachar lo que no proceda (en algunos casos no es necesario tachar nada, si es aplicable
mas de una opcion).

(*) Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la des-
cripcion de los tipos de vehiculo, de componente o de unidad técnica independiente
objeto de la presente ficha de caracteristicas, dichos caracteres se sustituiran en la
documentacion por el simbolo «?» (por ejemplo: ABC??1237?7?).

(°) Clasificacion con arreglo a las definiciones que figuran en la parte A del anexo II de la
Directiva 2007/46/CE.

() Para los modelos que tengan una version con cabina normal y otra con cabina litera,
indicar las masas y dimensiones de ambas.

(¢) Norma ISO 612:1978 «Vehiculos automoviles. Dimensiones de los automoviles y
vehiculos remolcados. Denominaciones y definicionesy.

(8") — La distancia entre ejes del vehiculo se determinara de conformidad con:

el apartado 6.4.1 de la norma ISO 612:1978, en el caso de vehiculos de motor y
remolques con barra de traccion;

el apartado 6.4.2 de la norma ISO 612:1978, en el caso de semirremolques y
remolques de eje central.

Nota:

En el caso de un remolque de eje central, el eje del acoplamiento se considerara el
eje delantero.

(#*) — La via de los ejes se determinara de conformidad con el apartado 6.5 de la norma
ISO 612:1978.
() — La longitud del vehiculo se determinara de conformidad con:

el apartado 6.1 de la norma ISO 612:1978, en el caso de vehiculos de la categoria
My;

el punto 2.4.1 del anexo I de la Directiva 97/27/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (1), en el caso de vehiculos no pertenecientes a la categoria M.

En el caso de los remolques, las longitudes se determinaran de acuerdo con el
apartado 6.1.2 de la norma ISO 612:1978.

(87) — La anchura de los vehiculos de la categoria M, se determinara de conformidad con
el apartado 6.2 de la norma ISO 612:1978. En el caso de los vehiculos no perte-
necientes a la categoria My, la anchura se determinara de conformidad con el punto
2.4.2 del anexo I de la Directiva 97/27/CE.

(") Se estima que la masa del conductor y, en su caso, del miembro de la tripulacion es de
75 kg (68 kg de masa del ocupante y 7 kg de masa del equipaje, con arreglo a la norma
ISO 2416:1992), que el deposito de combustible esta lleno al 90 % y que los demas
sistemas que contienen liquidos (excepto los del agua usada) estan al 100 % de la
capacidad indicada por el fabricante.

(9) Con respecto a los remolques, velocidad maxima permitida por el fabricante.

(") DO L 233 de 25.8.1997, p. 1.
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PARTE 2
MODELO
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO CE

Sello de la autoridad de homologacion de tipo

Comunicacion relativa a la:

de
del

n

homologacién de tipo CE (!)
extension de la homologacion de tipo CE (')
denegacion de la homologacion de tipo CE (1)

retirada de la homologacion de tipo CE ()

un tipo de vehiculo con respecto a sus sistemas de advertencia de abandono
carril
relacion con el Reglamento (UE) n°® 351/2012 de la Comision, modificado

Numero de homologacion de tipo CE:

Motivos de la extension:

0.1.
0.2.

0.2

0.3.

0.3

0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

1.
2
3
4
5.
6
7
8

An

Q)
Q]

Q)

SECCION 1
Marca (razon social del fabricante):
Tipo:
.1. Denominaciones comerciales (si estan disponibles):
Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en él (%)
.1. Emplazamiento de estas marcas:
Categoria del vehiculo (3):
Nombre y direccion del fabricante:
Nombre y direccion de las plantas de montaje:
Representante del fabricante:

SECCION 11

Informacién adicional (si procede): véase la adenda.

. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:
. Fecha del acta de ensayo:

. Numero del acta de ensayo:

Observaciones (si las hubiera): véase la adenda.

. Lugar:
. Fecha:

. Firma:

exos: Expediente de homologacion

Acta de ensayo

Tachar lo que no proceda.

Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descrip-
cion de los tipos de vehiculo, de componente o de unidad técnica independiente objeto
de la presente ficha de caracteristicas, dichos caracteres se sustituiran en la documenta-
cion por el simbolo «?» (por ejemplo: ABC??12372?).

Segun se define en la parte A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE.
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1.1.

4.1.
4.2.

43.

44,
45.

4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Adenda

al certificado de homologaciéon de tipo CE n° ...

Informacion adicional

Breve descripcion del sistema de advertencia de abandono del carril ins-
talado en el vehiculo:

Resultados de los ensayos del anexo II
Marcas visibles del carril utilizadas en los ensayos

Documentacion que demuestra la observancia de todas las demas marcas
del carril indicadas en el apéndice del anexo II del Reglamento (UE) n°
351/2012 de la Comision.

Descripcion de las variantes del sistema de advertencia de abandono del
carril, con los ajustes regionales especificos conformes con los requisitos.

Masa y estado de carga del vehiculo durante los ensayos

Ajuste del umbral de advertencia (solamente si el sistema de advertencia de
abandono del carril va equipado con un umbral de advertencia ajustable por
el usuario)

Resultado del ensayo de verificacion de la sefial de advertencia Optica
Resultados del ensayo de la advertencia de abandono del carril
Resultados del ensayo de deteccion de fallos

Resultados del ensayo de desactivacion (solamente si el vehiculo va equi-
pado con medios para desactivar el sistema de advertencia de abandono del
carril)

Observaciones (en su caso):
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ANEXO 11

Requisitos y ensayos para la homologacién de tipo de vehiculos con respecto

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

a los sistemas de advertencia de abandono del carril

Requisitos
Requisitos generales

La eficacia del sistema de advertencia de abandono del carril (SAAC) no
debera verse afectada por campos magnéticos o eléctricos. Esto quedara
demostrado por el cumplimiento de lo dispuesto en el Reglamento n° 10
de la CEPE ().

Requisitos de rendimiento

Cuando esté activo segn lo especificado en el punto 1.2.3, el SAAC
debera advertir al conductor si el vehiculo, de forma involuntaria, cruza
una marca visible del carril por el que va circulando, en una carretera
cuya forma direccional varie entre una recta y una curva con una marca
de carril interior de 250 m de radio como minimo.

Mas concretamente:

debera advertir al conductor segiin lo especificado en el punto 1.4.1
cuando se someta a ensayo conforme a lo dispuesto en el punto 2.5
(ensayo de advertencia de abandono) y con las marcas del carril indica-
das en el punto 2.2.3,

la advertencia mencionada en el punto 1.2.1 podra anularse cuando el
conductor realice una maniobra que indique la intencion de abandonar el
carril.

El sistema debera asimismo advertir al conductor segun lo especificado
en el punto 1.4.2 cuando se someta a ensayo conforme a lo dispuesto en
el punto 2.6 (ensayo de deteccion de fallos). La sefal debera ser cons-
tante.

El SAAC debera estar activo por lo menos a velocidades superiores a
60 km/h, salvo que se desactive manualmente de conformidad con el
punto 1.3.

Si el vehiculo esta equipado con un medio para desactivar la funcién del
SAAC, se aplicaran, segin proceda, las siguientes condiciones:

La funcion del SAAC debera reinstaurarse automaticamente cada vez
que se inicie un nuevo ciclo de encendido de «contacto» (on) (marcha).

Una senal optica constante debera informar al conductor de que la
funcién del SAAC se ha desactivado. A tal efecto podra emplearse la
sefial de advertencia amarilla mencionada en el punto 1.4.2.

Indicacion de advertencia

La advertencia a la que se refiere el punto 1.2.1 debera ser perceptible
por el conductor y provenir:

a) o bien de un minimo de dos medios, a elegir entre Opticos, actsticos
o tactiles;

b) o bien de un solo medio, a elegir entre tactil o acustico, con una
indicacion espacial de la direccion de deriva involuntaria del vehicu-
lo.

Si se opta por una sefial Optica para la advertencia de abandono del
carril, podréa utilizarse la sefial de advertencia de fallo especificada en el
punto 1.2.2, en modo intermitente.

(1) DO L 116 de 8.5.2010, p. 1.
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

L.5.
1.5.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.
223.1.

La advertencia de fallo mencionada en el punto 1.2.2 debera ser una
sefial de advertencia Optica de color amarillo.

Las sefales de advertencia opticas del SAAC deberan estar activadas
cuando el interruptor de encendido (arranque) esté o bien en la posicion
on (marcha), o bien en una posicion intermedia entre on (marcha) y
«arranque» designada por el fabricante como posiciéon de comprobacion
[sistema inicial (corriente dada)]. Este requisito no se aplica a las sefiales
de advertencia mostradas en un espacio comun.

Las sefiales de advertencia Opticas deberan ser visibles incluso de dia; el
conductor debera poder verificar facilmente desde su asiento el estado
correcto de las sefiales.

Cuando, para indicar al conductor que el SAAC estd temporalmente
fuera de servicio, por ejemplo debido a unas malas condiciones clima-
tologicas, se utilice una sefial de advertencia Optica, esta debera ser
constante. A tal efecto podra emplearse la senal de advertencia de fallo
especificada en el punto 1.4.2.

Disposiciones para la inspeccion técnica periodica

En una inspeccion técnica periddica debera ser posible confirmar el
correcto estado operativo del SAAC observando visualmente el estado
de la sefial de advertencia de fallo con la corriente dada (sefial apagada,
funcionamiento correcto del sistema; sefial encendida, fallo en el siste-
ma).

Si la sefal de advertencia de fallo se encuentra en un espacio comun, ha
de verificarse que este esté en funcionamiento antes de comprobar el
estado de la sefial de advertencia de fallo.

En el momento de la homologacion de tipo, se describiran someramente
a titulo confidencial los medios de proteccion contra una modificacion
simple no autorizada del funcionamiento de la sefial de advertencia de
fallo elegida por el fabricante.

Como alternativa, este requisito de proteccion se cumplira si se dispone
de un medio secundario para comprobar el correcto estado de funciona-
miento del SAAC.

Procedimientos de ensayo

El fabricante debera aportar una breve documentacion que exponga el
diseno basico del sistema y, en su caso, los medios por los que se
conecta con otros sistemas del vehiculo. La documentacion debera ex-
plicar el funcionamiento del sistema, describir la manera de comprobar
su estado operativo e indicar si el sistema influye en otros sistemas del
vehiculo, asi como describir los métodos empleados para establecer las
situaciones que haran que aparezca la sefial de advertencia de fallo.

Condiciones de ensayo

El ensayo se llevara a cabo en una superficie plana y seca, de asfalto u
hormigén.

La temperatura ambiente estara comprendida entre 0 °C y 45 °C.

Marcas visibles del carril

Las marcas visibles del carril utilizadas en los ensayos de la advertencia
de abandono del carril del punto 2.6 deberan estar constituidas por
alguna de las indicadas en el apéndice del presente anexo, encontrarse
en buen estado y estar hechas de un material conforme con la norma
sobre marcas visibles del carril aplicada en el Estado miembro de que se
trate. La disposicion de las marcas visibles del carril utilizadas en los
ensayos debera quedar registrada.
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2232.

2.23.3.

2.2.4.

2.3.
23.1.

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

El fabricante del vehiculo debera demostrar documentalmente el cum-
plimiento de las demdas marcas del carril indicadas en el apéndice del
presente anexo. La documentacion al efecto debera adjuntarse al acta de
ensayo.

Cuando el tipo de vehiculo pueda dotarse de diversas variantes del
SAAC con ajustes regionales especificos, el fabricante debera demostrar
documentalmente que con todas ellas se cumplen los requisitos del
presente Reglamento.

El ensayo debera realizarse en condiciones de visibilidad que permitan
una conduccion segura a la velocidad de ensayo requerida.

Condiciones del vehiculo
Peso de ensayo

El vehiculo podra someterse a ensayos en cualquier condicion de carga,
siendo la distribucion de la masa entre los ejes la declarada por el
fabricante del vehiculo, sin sobrepasar ninguna de las masas maximas
admisibles para cada eje. Una vez iniciado el procedimiento de ensayo,
no debera efectuarse modificacion alguna. El fabricante del vehiculo
debera demostrar documentalmente que el sistema funciona en cualquier
condicion de carga.

El vehiculo se sometera a los ensayos con la presion de los neumaticos
recomendada por el fabricante del vehiculo.

Cuando el SAAC esté equipado con un umbral de advertencia ajustable
por el usuario, el ensayo indicado en el punto 2.5 debera realizarse con
dicho umbral ajustado en su posicion maxima. Una vez iniciado el
procedimiento de ensayo, no debera efectuarse modificacién alguna.

Ensayo de verificacion de la sefial de advertencia optica

Con el vehiculo parado, comprobar que las sefiales de advertencia Op-
ticas cumplen los requisitos del punto 1.4.3.

Ensayo de la advertencia de abandono del carril

Conducir con suavidad el vehiculo a 65 km/h +/- 3 km/h hacia el centro
del carril de ensayo, de modo que su actitud sea estable.

Manteniendo la velocidad prescrita, hacerlo derivar con delicadeza hacia
la izquierda o hacia la derecha, a un ritmo de desviacion de 0,1 a
0,8 m/s, de manera que cruce la marca del carril. Repetir el ensayo a
distintos ritmos de desviacion dentro de ese intervalo de 0,1 a 0,8 m/s.

Repetir esos ensayos haciendo derivar el vehiculo en la direccion opues-
ta.

El SAAC debera emitir la indicacion de advertencia de abandono del
carril mencionada en el punto 1.4.1, como muy tarde, cuando la parte
exterior del neumatico de la rueda delantera del vehiculo més proxima a
las marcas del carril cruce una linea situada 0,3 m mas alla del borde
exterior de la marca visible del carril hacia la que se esté haciendo
derivar el vehiculo.

Ensayo de deteccion de errores

Simular un fallo del SAAC, por ejemplo desconectando la fuente de
alimentacion de cualquiera de sus componentes o cortando cualquier
conexion eléctrica entre ellos. Al simular un fallo del SAAC no deberan
cortarse las conexiones eléctricas de la sefial de advertencia de fallo del
punto 1.4.2 ni del desactivador del SAAC del punto 1.3.
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2.6.2.

2.7.
2.7.1.

Mientras persista el fallo simulado, la sefial de advertencia de fallo
mencionada en el punto 1.4.2 deberd estar activada y permanecer acti-
vada mientras se esté conduciendo el vehiculo, y debera reactivarse tras
un posterior ciclo de «desconexion» (off) y «contacto» (on).

Ensayo de desactivacion

Si el vehiculo estd equipado con medios para desactivar el SAAC, girar
el interruptor de encendido (arranque) a la posicion on (marcha) y de-
sactivar el SAAC. La sefial de advertencia mencionada en el punto 1.3.2
debera activarse. Girar el interruptor de encendido (arranque) a la posi-
cién off. Volver a girar el interruptor de encendido (arranque) a la
posicion on (marcha) y verificar que la sefial de advertencia activada
previamente no se ha reactivado, indicando asi que el SAAC se ha
reinstaurado segun lo especificado en el punto 1.3.1. Si el sistema de
encendido se activa por medio de una llave, el requisito mencionado
debera cumplirse sin retirarla.
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Apéndice

Definicion de las marcas visibles del carril

1. A efectos de los procedimientos de ensayo a los que se refieren los puntos 2.2
y 2.5 del anexo I, la anchura del carril de ensayo debera ser superior a 3,5 m.

2. Salvo que se indique otra cosa en el presente apéndice, se supone que las
marcas visibles del carril presentadas en el cuadro 1 son de color blanco.

3. El cuadro 1 se utilizard con fines de homologacién de conformidad con los
puntos 2.2 y 2.5 del anexo II del presente Reglamento.

Cuadro 1

Marecas visibles del carril definidas

DISPOSICION ANCHURA
Marca exterior Marca exterior PATS Marca exterior Marca exterior
izquierda del Linea central derecha del izquierda del | Linea central derecha del
carril carril carril carril
Anchura Anchura [ ] Definicién de la anchura
del carril del carril del carril a los efectos del
| |« > < > | presente Reglamento
5 m /'I:I 20 m_7] g g g
= = =)
|| I — IS
2m— 4m— ESPANA
3m | g8 E g
=) = =)
I — &
SUECIA
9m .~ L]
2,5 m g g g
= = =
L | ) & A
BELGICA
10 m —
2m .7 | % LE, é
REINO UNIDO I N <
Autopista (¥)
7m .~ L |
] ° ] o
2m .~ | g H g
n § 8 n §
REINO UNIDO =8 b g <
7 m Via de doble sentido ° o
M = =
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DISPOSICION ANCHURA
Marca exterior Marca exterior PAfS Marca exterior Marca exterior
izquierda del Linea central derecha del izquierda del | Linea central derecha del
carril carril carril carril
=] E =]
3m 5 .: g
~ E — i~ E
REINO UNIDO - ; © - ;
Via de sentido tinico E N g g
.. . o © o
p (Iimite de velocidad = = -
m- > 40 mp/h) A h =

DINAMARCA

3
30 cm
30 cm

PA[SES BAJOS

w

3
15cm |
| 10 cm |
15cm |

ITALIA
Secundaria y local

A

3
[12 cm o 15 cm|
10 cm o 12 c111|
[12 cm o 15 cm|

45 m .~

4,Sm/'[|

T ]

ITALIA
75 m.” Autopista
3 m /D = =
s) s) LE)
ITALIA e " 9
45 m Principal
4 m /'D = =}
§ § 5
IRLANDA - = -
8§ m .~
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DISPOSICION ANCHURA
Marca exterior Marca exterior PAfS Marca exterior Marca exterior
izquierda del Linea central derecha del izquierda del Linea central derecha del
carril carril carril carril

s A

GRECIA

=)

=]

\
12 cm
12 cm

PORTUGAL

= I

=] =]

A
20 cm
20 cm

FINLANDIA

=}
5]
\
20 cm
[ow ]
20 cm

ALEMANIA
Secundaria

) =
=] =]

A e
T
T

12 cm o 25 cm

ALEMANIA
Autopista

- =N

3 =]

A

R
30 cm

FRANCIA
10m -~ Autopista (¥)

W

5]

w

=}

5]

\
22,5 cm

T

22,5 cm
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vei
DISPOSICION ANCHURA
Marca exterior Marca exterior PAfS Marca exterior Marca exterior
izquierda del Linea central derecha del izquierda del Linea central derecha del
carril carril carril carril
W o] 10T
FRANCIA 5 o -
P [FoY L~ ;S
35 m _7 Autova 2 e — N
10m -~ (cuatro carriles o dos ~
D y dos carriles)
3 m /'D 3m /'D £ =
o 5]
= =
0 35m .~ FRANCIA N N
m -~ |:| (otras carreteras) =] )

(*) Excepto determinadas zonas (por ejemplo: vias de acceso, carriles para vehiculos lentos, etc.).




