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REGLAMENTO (UE) N° 510/2011 DEL PARLAMENTO
EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 11 de mayo de 2011

por el que se establecen normas de comportamiento en materia de

emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del

enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de
los vehiculos ligeros

(Texto pertinente a efectos del EEE)

Articulo 1

Objeto y finalidad

1. El presente Reglamento establece requisitos de comportamiento en
materia de emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nue-
vos. El presente Reglamento fija en 175 g de CO,/km el promedio de
las emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos,
mediante el perfeccionamiento de la tecnologia de los vehiculos, medi-
das de acuerdo con el Reglamento (CE) n° 715/2007 y sus medidas de
aplicacion, y mediante tecnologias innovadoras.

2. El presente Reglamento fija un objetivo, aplicable a partir de
2020, de 147 g de CO,/km como promedio de emisiones de CO, de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Union,
medidas con arreglo al Reglamento (CE) n® 715/2007 y sus medidas
de aplicacion, asi como mediante tecnologias innovadoras.

Articulo 2

Ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento se aplicara a los vehiculos de motor de la
categoria Ny, segin se define en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE,
con una masa de referencia igual o inferior a 2 610 kg, y a los vehiculos
de la categoria N; a los que se haga extensiva la homologacion de tipo
de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n°
715/2007 («vehiculos comerciales ligeros») que se matriculen por pri-
mera vez en la Union y que no hayan sido matriculados anteriormente
fuera de la Union («vehiculos comerciales ligeros nuevosy).

2. No se tendran en cuenta las matriculaciones anteriores realizadas
fuera de la Unidon menos de tres meses antes de la matriculacion en la
Union.

3. El presente Reglamento no se aplicard a los vehiculos especiales
definidos en el anexo II, parte A, punto 5, de la Directiva 2007/46/CE.

4. Elarticulo 4, el articulo 8, apartado 4, letras b) y ¢), el articulo 9 y
el articulo 10, apartado 1, letras a) y ¢), no se aplicaran a los fabricantes
que, junto con todas sus empresas vinculadas, sean responsables de
menos de 1 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en
la Unidn en el ano civil anterior.

Articulo 3

Definiciones

1. A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:
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a) «emisiones medias especificas de CO,»: en relacion con un fabri-
cante, la media de las emisiones especificas de CO, de todos los
vehiculos comerciales ligeros que haya fabricado;

b) «certificado de conformidad»: el certificado a que se refiere el ar-
ticulo 18 de la Directiva 2007/46/CE;

¢) «vehiculo completado»: todo vehiculo al que se concede la homo-
logacién al final de un procedimiento de homologacion de tipo
multifasico con arreglo a la Directiva 2007/46/CE;

d) «vehiculo completo»: todo vehiculo que no necesita ser completado
para satisfacer los requisitos técnicos pertinentes de la Directiva
2007/46/CE;

e) «vehiculo de base»: todo vehiculo que se utiliza en la fase inicial de
un procedimiento de homologacion de tipo multifasico;

f) «fabricante»: la persona u organismo responsable ante las autorida-
des de homologacion de todos los aspectos relacionados con el
procedimiento de homologacion de tipo CE, de conformidad con
la Directiva 2007/46/CE, y de garantizar la conformidad de la pro-
duccion;

g) «masa»: la masa del vehiculo con carroceria en orden de marcha,
como se indica en el certificado de conformidad y se define en el
punto 2.6 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE,

h) «emisiones especificas de CO,»: las emisiones de un vehiculo co-
mercial ligero medidas de conformidad con el Reglamento (CE) n°
715/2007 y descritas como emision masica de CO, (combinada) en
el certificado de conformidad del vehiculo completo o completado;

i) «objetivo de emisiones especificas»: en relacion con un fabricante,
la media de las emisiones especificas indicativas de CO, determina-
das de acuerdo con el anexo I respecto a cada vehiculo comercial
ligero nuevo que haya fabricado o, en caso de que el fabricante
disfrute de una excepcion en virtud del articulo 11, el objetivo de
emisiones especificas determinado de conformidad con esa excep-
cion;

j) «huellay: la anchura media de via multiplicada por la distancia entre
ejes, como figura en el certificado de conformidad y se define en los
puntos 2.1 y 2.3 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE;

k) «carga ttily: la diferencia entre la masa maxima en carga técnica-
mente admisible de conformidad con el anexo II de la Directiva
2007/46/CE y la masa del vehiculo.

2. A los efectos del presente Reglamento se entendera por «grupo de
fabricantes vinculados», un fabricante y sus empresas vinculadas. Se
consideraran «empresas vinculadas» respecto a un fabricante:

a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o indirecta-
mente:

1) del poder de ejercer mas de la mitad de los derechos de voto, o
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ii) del poder de designar a mas de la mitad de los miembros del
consejo de vigilancia o de administracion o de los organos que
representen legalmente a la empresa, o

iii) del derecho a dirigir las actividades de la empresa;

b) las empresas que dispongan, directa o indirectamente, de los dere-
chos o facultades enumerados en la letra a) con respecto al fabrican-
te;

¢) aquellas en las que una empresa de las contempladas en la letra b)
disponga, directa o indirectamente, de los derechos o facultades
enumerados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjuntamente con
una o varias de las empresas mencionadas en las letras a), b) o c¢), de
los derechos o facultades enumerados en la letra a), o aquellas en las
que dos o mas de estas Ultimas empresas dispongan conjuntamente
de esos derechos o facultades;

e) las empresas en las que los derechos o facultades enumerados en la
letra a) sean titularidad conjunta del fabricante o de una o varias de
sus empresas vinculadas, mencionadas en las letras a) a d), y uno o
varios terceros.

Articulo 4
Objetivos de emisiones especificas
Respecto al afno natural que empieza el 1 de enero de 2014 y cada uno
de los afios naturales siguientes, cada fabricante de vehiculos comercia-
les ligeros garantizara que sus emisiones medias especificas de CO, no
superan su objetivo de emisiones especificas determinado con arreglo al

anexo I o, si se trata de un fabricante que disfruta de una excepcion en
virtud del articulo 11, con arreglo a esa excepcion.

Cuando no se conozcan las emisiones especificas del vehiculo comple-
tado, el fabricante del vehiculo de base partira de las emisiones espe-
cificas de este Gltimo para determinar sus emisiones medias especificas
de CO..

Para la determinacion de las emisiones medias especificas de CO, de
cada fabricante se utilizaran los siguientes porcentajes de vehiculos
comerciales ligeros nuevos de cada fabricante matriculados en el afio
correspondiente:

— ¢l 70 % en 2014,

— el 75 % en 2015,

— el 80 % en 2016,

— ¢l 100 % de 2017 en adelante.

Articulo 5

Supercréditos

En el célculo de las emisiones medias especificas de CO,, cada vehiculo
comercial ligero nuevo con emisiones especificas de CO, por debajo de
50 g de COy/km equivaldra a:

— 3.5 vehiculos comerciales ligeros en 2014,

— 3.5 vehiculos comerciales ligeros en 2015,
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— 2.5 vehiculos comerciales ligeros en 2016,
— 1,5 vehiculos comerciales ligeros en 2017,
— 1 vehiculo comercial ligero a partir de 2018.

Durante el régimen de los supercréditos, el nimero maximo de vehicu-
los comerciales ligeros nuevos cuyas emisiones especificas sean inferio-
res a 50 g de CO,/km que se tendra en cuenta para la aplicacion de los
multiplicadores indicados en el parrafo primero no excedera de 25 000
vehiculos comerciales ligeros por fabricante.

Articulo 6

Objetivo de emisiones especificas para vehiculos comerciales ligeros
que utilicen combustibles alternativos

A los efectos de determinar el cumplimiento por parte de los fabricantes
del objetivo de emisiones especificas mencionado en el articulo 4, las
emisiones especificas de CO, de todos los vehiculos comerciales ligeros
disefiados para poder funcionar con un combustible que consista en una
mezcla de gasolina con un 85 % de bioetanol («E85») y que cumplan la
legislacion de la Unién o las normas técnicas europeas pertinentes se
reducirdn para el 31 de diciembre de 2015 en un 5 % en reconocimiento
de la mayor capacidad tecnologica y de reduccion de emisiones del
funcionamiento con biocombustibles. Esta reduccion solo se aplicara
si al menos un 30 % de las estaciones de servicio del Estado miembro
en el que esté matriculado el vehiculo comercial ligero suministra este
tipo de combustible alternativo que retina los requisitos de sostenibilidad
para los biocombustibles establecidos en la legislacion correspondiente
de la Union.

Articulo 7

Formacion de agrupaciones

1. Los fabricantes de vehiculos comerciales ligeros nuevos, salvo
aquellos a los que se haya concedido una excepcion en virtud del ar-
ticulo 11, podran formar una agrupacion a efectos del cumplimiento de
sus obligaciones con arreglo al articulo 4.

2. Un acuerdo para formar una agrupacion podra referirse a uno o
varios anos naturales, siempre que la duracion global de ese acuerdo no
sea superior a cinco afos naturales, y tendrd que entrar en vigor a mas
tardar el 31 de diciembre del primer afo natural en el que se agruparian
las emisiones. Los fabricantes que forman una agrupacion presentaran a
la Comision la siguiente informacion:

a) los fabricantes que van a formar la agrupacion;

b) el fabricante designado como gerente de la agrupacion, que sera la
persona de contacto de la agrupacion y el responsable de abonar
todas las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion
de conformidad con el articulo 9;

c) pruebas de que el gerente de la agrupacion va a ser capaz de cumplir
las obligaciones previstas en la letra b).

3. Si el gerente propuesto de la agrupacion no cumple el requisito
establecido de abonar todas las primas por exceso de emisiones impues-
tas a la agrupacion de conformidad con el articulo 9, la Comision se lo
notificard a los fabricantes.
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4. Los fabricantes que formen parte de una agrupacion informaran
conjuntamente a la Comision de cualquier cambio respecto al gerente de
la agrupacion o su situacion financiera, en la medida en que eso afecte a
su capacidad para cumplir los requisitos de abonar todas las primas por
exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de conformidad con el
articulo 9, asi como de cualquier modificaciéon en la composicion de la
agrupacion o de la disolucion de la agrupacion.

5. Los fabricantes podran establecer acuerdos para formar agrupacio-
nes si tales acuerdos cumplen lo dispuesto en los articulos 101 y 102
del TFUE vy si permiten la participacion abierta, transparente y no dis-
criminatoria en unas condiciones comercialmente razonables a cualquier
fabricante que solicite ser miembro de la agrupacion. Sin perjuicio de la
aplicacion general de las normas de la Union en materia de competencia
a tales agrupaciones, todos los miembros de una agrupacion velaran, en
particular, por evitar cualquier puesta en comun de datos y cualquier
intercambio de informacion en el contexto de su acuerdo de agrupacion,
excepto en lo relativo a la informacion siguiente:

a) las emisiones medias especificas de CO»,;
b) el objetivo de emisiones especificas;
¢) el nimero total de vehiculos matriculados.

6. El apartado 5 no serd de aplicacion cuando todos los fabricantes
que componen la agrupacion formen parte del mismo grupo de fabri-
cantes vinculados.

7. Salvo en caso de notificacion con arreglo al apartado 3, los fa-
bricantes que compongan una agrupacion respecto a la cual se haya
presentado informacion a la Comision se consideraran un solo fabricante
a efectos del cumplimiento de sus obligaciones con arreglo al articulo 4.
La informacién sobre el seguimiento y la notificacion respecto de los
fabricantes individuales, asi como de cualquier agrupacion de los mis-
mos se registrara, se comunicara y estara disponible en el registro cen-
tral a que se refiere el articulo 8, apartado 4.

Articulo 8

Seguimiento y notificacion de las emisiones medias

1. Por lo que respecta al afio natural que empieza el 1 de enero de
2012 y cada uno de los afios naturales siguientes, los Estados miembros
registraran la informacion relativa a cada vehiculo comercial ligero
nuevo matriculado en su territorio de conformidad con la parte A del
anexo II. Esa informacion se pondra a disposicion de los fabricantes y
de sus importadores o representantes designados en cada uno de los
Estados miembros. Los Estados miembros haran todos los esfuerzos
posibles para garantizar que los organismos responsables de informar
operan de forma transparente.

2. Antes del 28 de febrero de cada afio, a partir de 2013, los Estados
miembros determinaran y transmitirdn a la Comision la informacion que
figura en la parte B del anexo II respecto al afio natural precedente. Los
datos se transmitirdn de acuerdo con el formulario que figura en la parte
C del anexo II

3. A instancias de la Comision, los Estados miembros transmitiran
asimismo la serie completa de datos recabados con arreglo al apartado 1.

4. La Comision mantendrd un registro central de los datos notificados
por los Estados miembros de conformidad con el presente articulo, y ese
registro estara a disposicion del ptablico. Antes del 30 de junio de 2013
y cada afio siguiente, la Comision realizard, respecto a cada fabricante,
un calculo provisional de:



02011R0510 — ES — 08.07.2019 — 005.001 — 7

a) las emisiones medias especificas de CO, del afio natural precedente;
b) el objetivo de emisiones especificas del afio natural precedente;

¢) la diferencia entre sus emisiones medias especificas de CO, del afio
natural precedente y su objetivo de emisiones especificas correspon-
diente a ese afo.

La Comision notificard a cada fabricante el calculo provisional que le
corresponda. La notificacion incluird datos por Estado miembro sobre el
nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados y sus
emisiones especificas de CO,.

5. Los fabricantes podran notificar a la Comision, en un plazo de tres
meses a partir de la notificacion del calculo provisional previsto en el
apartado 4, cualquier error observado en los datos, especificando el
Estado miembro respecto al que considere que se ha producido el error.

6. La Comision estudiara toda notificacion de los fabricantes y, antes
del 31 de octubre, confirmara o modificara los calculos provisionales de
conformidad con el apartado 4.

7. En relacion con los afios naturales 2012 y 2013, y sobre la base de
los célculos realizados con arreglo al apartado 5, la Comision notificara
a los fabricantes si considera que sus emisiones medias especificas de
CO, superan su objetivo de emisiones especificas.

8. En cada Estado miembro, la autoridad competente para la recogida
y comunicacion de los datos de seguimiento de conformidad con el
presente Reglamento serd la designada de conformidad con el articulo 8,
apartado 7, del Reglamento (CE) n°® 443/20009.

9. La Comision adoptara disposiciones de desarrollo sobre el segui-
miento y la notificacion de los datos previstos en el presente articulo, y
sobre la aplicacion del anexo II. Estos actos de ejecucion se adoptaran
con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 14,
apartado 2.

A fin de tener en cuenta la experiencia adquirida con la aplicacion del
presente Reglamento, la Comision podra modificar el anexo I mediante
actos delegados, de conformidad con el articulo 15 y sujeta a las con-
diciones establecidas en los articulos 16 y 17.

10. Los Estados miembros recopilaran y notificardn también, con
arreglo al presente articulo, datos sobre la matriculacion de vehiculos
de las categorias M, y N,, segun se definen en el anexo II de la
Directiva 2007/46/CE, con una masa de referencia no superior a
2 610 kg, asi como de los vehiculos a los que se haga extensiva la
homologacion de tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del
Reglamento (CE) n° 715/2007.

Articulo 9

Prima por exceso de emisiones

1. Para el periodo del 1 de enero al 31 de diciembre de 2014 y, a
continuacion, cada afio natural, la Comision impondrd una prima por
exceso de emisiones a un fabricante o al gerente de una agrupacion,
segun convenga, si las emisiones medias especificas de CO, del fabri-
cante superan su objetivo de emisiones especificas.
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2. La prima por exceso de emisiones prevista en el apartado 1 se
calculara mediante la siguiente formula:

a) a partir de 2014 hasta 2018:
i) por un exceso de emisiones de mas de 3 g de CO,/km:

[(Exceso de emisiones — 3 g de CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR]
x mimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos,

ii) por un exceso de emisiones de mas de 2 g de CO,/km, pero de
menos de 3 g de CO,/km:

[(Exceso de emisiones — 2 g de CO,/km) x 25 EUR + 20 EUR]
x numero de vehiculos comerciales ligeros nuevos,

iii) por un exceso de emisiones de mas de 1 g de CO,/km, pero de
menos de 2 g de COy/km:

[(Exceso de emisiones — 1 g de CO,/km) x 15 EUR + 5 EUR] X
namero de vehiculos comerciales ligeros nuevos,

iv) por un exceso de emisiones de menos de 1 g de CO,/km:

(Exceso de emisiones x 5 EUR) X numero de vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos;

b) a partir de 2019:

(Exceso de emisiones X 95 EUR) x niimero de vehiculos comerciales
ligeros nuevos.

A los efectos del presente articulo, se aplican las definiciones siguientes:

— «exceso de emisionesy»: el nimero positivo de gramos por kildémetro
en que las emisiones medias especificas de CO, de un fabricante
—teniendo en cuenta las reducciones en las emisiones de CO,
derivadas de tecnologias innovadoras aprobadas con arreglo al ar-
ticulo 12— superan su objetivo de emisiones especificas en el afio
natural o en la parte del afio natural en la que se aplique la obli-
gacion prevista en el articulo 4, redondeado al tercer decimal mds
proximo, y

— «numero de vehiculos comerciales ligeros nuevosy»: el numero de
vehiculos comerciales ligeros nuevos producidos por el fabricante
que se matricularon en ese periodo, con arreglo a los criterios de
introduccion gradual establecidos en el articulo 4.

3. La Comision adoptard las normas de desarrollo para la percepcion
de las primas por exceso de emisiones previstas en el apartado 1 del
presente articulo. Estos actos de ejecucion se adoptaran con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en el articulo 14, apartado 2.

4. El importe de la prima por exceso de emisiones tendra la consi-
deracion de ingreso para el presupuesto general de la Union Europea.

Articulo 10
Publicacion de los resultados de los fabricantes
1. Antes del 31 de octubre de 2013 y del 31 de octubre de cada uno

de los afios siguientes, la Comision publicara una lista en la que indi-
cara, respecto a cada fabricante:
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a) su objetivo de emisiones especificas del afio natural precedente;
b) sus emisiones medias especificas de CO, del afio natural precedente;

c¢) la diferencia entre sus emisiones medias especificas de CO, del afio
natural precedente y su objetivo de emisiones especificas de ese afio;

d) las emisiones medias especificas de CO, de todos los vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién el ano natural
precedente;

e) la masa media de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en la Union el afio natural precedente.

2. A partir del 31 de octubre de 2015, la lista publicada de confor-
midad con el apartado 1 indicard asimismo si el fabricante ha cumplido
los requisitos del articulo 4 respecto al ano natural precedente.

Articulo 11

Excepciones para algunos fabricantes

1. Podra presentar una solicitud de excepcion respecto al objetivo de
emisiones especificas calculado con arreglo al anexo I un fabricante de
menos de 22 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en
la Unién por afio natural y:

a) que no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, o

b) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que sea
responsable en total de menos de 22 000 vehiculos comerciales li-
geros nuevos matriculados en la Unioén por ailo natural, o

¢) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero que
disponga de unas instalaciones de produccion y un centro de disefio
propios.

2. Una excepcion solicitada en virtud del apartado 1 podra conce-
derse por un periodo maximo de cinco afios naturales. Se presentard a la
Comision una solicitud que incluira lo siguiente:

a) el nombre y la persona de contacto del fabricante;

b) pruebas de que el fabricante puede disfrutar de una excepcion de
conformidad con el apartado 1;

¢) detalles de los vehiculos comerciales ligeros que fabrica, incluidas la
masa y las emisiones especificas de CO, de esos vehiculos comer-
ciales ligeros, y

d) un objetivo de emisiones especificas coherente con su potencial de
reduccion, incluido el potencial tecnologico y econdmico de reduc-
cion de sus emisiones especificas de CO, y teniendo en cuenta las
caracteristicas del mercado para el tipo de vehiculo comercial ligero
fabricado.

3. Cuando la Comision considere que el fabricante puede optar a una
excepcion solicitada en virtud del apartado 1 y compruebe que el ob-
jetivo de emisiones especificas propuesto por el fabricante es coherente
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con su potencial de reduccion, incluido el potencial tecnoldgico y eco-
némico de reduccion de sus emisiones especificas de CO, y teniendo en
cuenta las caracteristicas del mercado para el tipo de vehiculo comercial
ligero fabricado, la Comision le concedera una excepcion.
> M2 |

4. Los fabricantes que disfruten de una excepcion de conformidad
con el presente articulo notificaran inmediatamente a la Comision cual-
quier modificacion que afecte o pueda afectar a su derecho a una
excepcion.

5. Cuando la Comision considere, sobre la base de una notificacion
con arreglo al apartado 4 o de otro modo, que un fabricante ya no puede
acogerse a una excepcion, revocara la excepcion con efectos a partir del
1 de enero del afio natural siguiente ¢ informara de ello al fabricante.

6. Cuando el fabricante no alcance su objetivo de emisiones especi-
ficas, la Comision le impondrd una prima por exceso de emisiones,
como establece el articulo 9.

7. La Comision adoptara disposiciones complementarias de los apar-
tados 1 a 6 del presente articulo, entre otras cosas en relacion con la
interpretacion de los criterios para poder acogerse a una excepcion y el
contenido de las solicitudes, asi como disposiciones sobre el contenido
y evaluacion de los programas de reduccion de las emisiones especificas
de CO,, mediante actos delegados de conformidad con el articulo 15y
sujeta a las condiciones establecidas en los articulos 16 y 17.

8. Se pondran a disposicion publica las solicitudes de excepcion,
incluida la informacién que las justifique, asi como las notificaciones
contempladas en el apartado 4, las revocaciones con arreglo al apartado
5, las imposiciones de primas por exceso de emisiones con arreglo al
apartado 6, y los actos adoptados en virtud del apartado 7, observando
lo dispuesto en el Reglamento (CE) n° 1049/2001 del Parlamento Eu-
ropeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2001, relativo al acceso del
publico a los documentos del Parlamento Europeo, del Consejo y de la
Comision (1).

Articulo 12

Ecoinnovacion

1. Se tendran en cuenta los ahorros de CO, logrados mediante el uso
de tecnologias innovadoras o de una combinacion de estas («paquete de
tecnologias innovadorasy), previa solicitud por parte de un proveedor o
fabricante.

La contribucién total de esas tecnologias podra alcanzar una reduccion
de hasta 7 g de CO,/km del objetivo de emisiones medias especificas de
cada fabricante.

2. Mediante actos de ejecucion, y a mas tardar el 31 de diciembre de
2012, la Comision adoptara disposiciones detalladas relativas a un pro-
cedimiento de aprobacion de las tecnologias innovadoras o los paquetes
de tecnologias innovadoras a que se refiere el apartado 1. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen
contemplado en el articulo 14, apartado 2, del presente Reglamento.
Esas disposiciones detalladas seran conformes a las disposiciones esta-
blecidas en virtud del articulo 12, apartado 2, del Reglamento (CE) n°
443/2009 y se basaran en los siguientes criterios para las tecnologias
innovadoras:

(') DO L 145 de 31.5.2001, p. 43.
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a) el proveedor o fabricante debe ser el responsable de la reduccion de
emisiones de CO, lograda mediante el uso de las tecnologias inno-
vadoras;

b) las tecnologias innovadoras deben realizar una contribucion verifi-
cada a la reduccion de CO,;

¢) las tecnologias innovadoras no deben estar cubiertas por el ciclo de
ensayos estandar de medicion de CO, o por disposiciones obligato-
rias derivadas de medidas adicionales complementarias destinadas a
cumplir con la reduccion de 10 g de CO,/km a que se refiere el
articulo 1 del Reglamento (CE) n°® 443/2009, ni ser obligatorias con
arreglo a otras disposiciones del Derecho de la Union.

3. El proveedor o fabricante que solicite la aprobacion de una medida
como tecnologia innovadora presentara a la Comisién un informe que
incluya un informe de verificacion realizado por un organismo indepen-
diente y certificado. En el caso de una posible interaccion entre la
medida y otra tecnologia innovadora ya aprobada, el informe mencio-
nard dicha interaccion, y el informe de verificacion evaluara hasta qué
punto esa interaccion modifica la reduccion lograda por cada medida.

4. La Comision certificara la reduccion lograda sobre la base de los
criterios establecidos en el apartado 2.

Articulo 13

Revision y presentacion de informes

1. A mas tardar el 31 de diciembre de 2015, la Comision examinara
los objetivos de emisiones especificas, y las modalidades que figuran en
los mismos, y otros aspectos del presente Reglamento con el fin de fijar
los objetivos en materia de emisiones de CO, de los vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos para el periodo posterior a 2020. A ese respecto, la
evaluacion del porcentaje de reduccion necesario estara en consonancia
con los objetivos climaticos a largo plazo de la Union y sus repercu-
siones en el desarrollo de tecnologia rentable de reduccion de CO, para
los vehiculos comerciales ligeros. La Comision presentara al Parlamento
Europeo y al Consejo un informe sobre el resultado de dicha evalua-
cion. Dicho informe incluird propuestas oportunas para la modificacion
del presente Reglamento, incluido el posible establecimiento de un ob-
jetivo realista y viable basado en una evaluacion global de impacto que
tenga en cuenta la continuidad de la competitividad de la industria del
vehiculo comercial ligero y sus industrias dependientes. A la hora de
elaborar dichas propuestas, la Comision se asegurara de que son lo mas
neutras posibles desde el punto de vista de la competencia, y que sean
equitativas y sostenibles desde el punto de vista social.

2. A mas tardar para 2014, la Comision presentara, si procede, una
propuesta al Parlamento Europeo y al Consejo para incluir en el pre-
sente Reglamento los vehiculos de las categorias N, y M,, segliin se
definen en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una masa de
referencia no superior a 2 610 kg y los vehiculos a los que se haga
extensiva la homologacion de tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado
2, del Reglamento (CE) n° 715/2007, con vistas a alcanzar el objetivo a
largo plazo a partir de 2020.
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3. A mas tardar para 2014, y tras realizar una evaluacion de impacto,
la Comision publicara un informe sobre la disponibilidad de datos re-
lativos a la huella y la carga 1til, y su uso como parametros de utilidad
para determinar objetivos de emisiones especificas y, si procede, pre-
sentara una propuesta al Parlamento Europeo y al Consejo para modi-
ficar el anexo I, de conformidad con el procedimiento legislativo ordi-
nario.

4. A mas tardar el 31 de diciembre de 2011, la Comision establecera
un procedimiento para obtener valores representativos de las emisiones
de CO,, de la eficiencia en el uso de combustible y de la masa de los
vehiculos completados, al tiempo que garantiza que el fabricante del
vehiculo de base tenga acceso oportunamente a los datos relativos a la
masa y las emisiones especificas de CO, del vehiculo completado.

5. A mas tardar el 31 de octubre de 2016 y, a continuacion, cada tres
afios, la Comisiéon modificara el anexo I por medio de actos delegados,
de conformidad con el articulo 15 y sujeta a las condiciones establecidas
en los articulos 16 y 17, con el fin de ajustar la cifra My, en él
considerada, a la masa media de los vehiculos comerciales ligeros nue-
vos en los tres afos naturales anteriores.

Esos ajustes surtiran efecto por primera vez el 1 de enero de 2018 y, a
continuacion, cada tres afios.

6. La Comision incluird los vehiculos comerciales ligeros en la revi-
sion de los procedimientos de medicion de las emisiones de CO, de
conformidad con el articulo 13, apartado 3, del Reglamento (CE) n°
443/20009.

La Comision incluira los vehiculos comerciales ligeros en la revision de
la Directiva 2007/46/CE de conformidad con el articulo 13, apartado 4,
del Reglamento (CE) n° 443/2009.

La Comision, mediante actos de ejecucion, determinard los parametros
de correlacion necesarios para reflejar cualquier cambio en el procedi-
miento de ensayo reglamentario para medir las emisiones especificas de
CO, a que se refiere el Reglamento (CE) n° 715/2007 y el Reglamento
(CE) n° 692/2008 de la Comision ('). Dichos actos de ejecucion se
adoptaran con arreglo al procedimiento de examen a que se refiere el
articulo 14, apartado 2, del presente Reglamento.

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo
al articulo 15 y en las condiciones establecidas en los articulos 16 y 17
con objeto de adaptar las formulas del anexo I utilizando la metodologia
adoptada en virtud del parrafo primero y velando al mismo tiempo por
que se establezcan unos requisitos de reduccion de rigor comparable en
los antiguos y los nuevos procedimientos de ensayo para los fabricantes
y vehiculos de diferente utilidad.

(") Reglamento (CE) n® 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el
que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n® 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de
motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehi-
culos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informa-
cion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 199
de 28.7.2008, p. 1).
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Articulo 14

Procedimiento de comité

1. La Comision estara asistida por el Comité del cambio climatico
creado en virtud del articulo 9 de la Decisién n® 280/2004/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de febrero de 2004, relativa
a un mecanismo para el seguimiento de las emisiones de gases de efecto
invernadero en la Comunidad y para la aplicacion del Protocolo de
Kyoto (). Dicho Comité es un comité en el sentido del Reglamento
(UE) n° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera
de aplicacion el articulo 5 del Reglamento (UE) n° 182/2011.

2 bis.  En caso de que el Comité a que se refiere el apartado 1 no
emita un dictamen, la Comision no adoptara el proyecto de acto de
ejecucion y se aplicara el articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del
Reglamento (UE) n°® 182/2011.

Articulo 15

Ejercicio de la delegacion

1. Los poderes para adoptar los actos delegados a que se refieren el
articulo 8, apartado 9, parrafo segundo, el articulo 11, apartado 7, el
articulo 13, apartado 5, y el articulo 13, apartado 6, parrafo cuarto, se
otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a partir del 3 de
junio de 2011. La Comision elaborara un informe sobre los poderes
delegados a mas tardar seis meses antes de que finalice el periodo de
cinco afios. La delegacion de poderes se prorrogard automaticamente
por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo
o el Consejo la revocan con arreglo al articulo 16.

2. En cuanto la Comision adopte un acto delegado lo notificara
simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

3. Los poderes otorgados a la Comision para adoptar actos delegados
estaran sujetos a las condiciones establecidas en los articulos 16 y 17.

Articulo 16

Revocacién de la delegacion

1.  La delegacion de poderes a que se refiere el articulo 8, apartado 9,
parrafo segundo, el articulo 11, apartado 7, el articulo 13, apartado 5, y
el articulo 13, apartado 6, parrafo cuarto, podrd ser revocada en cual-
quier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo.

2. La institucion que haya iniciado un procedimiento interno para
decidir si va a revocar la delegacion de poderes procurara informar a
la otra institucién y a la Comisién en un plazo razonable antes de
adoptar la decision definitiva, indicando los poderes delegados que
podrian ser objeto de revocacion y los posibles motivos de la misma.

(') DO L 49 de 19.2.2004, p. 1.
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3. La decision de revocacion pondra término a la delegacion de los
poderes que en ella se especifiquen. Surtira efecto inmediatamente o en
una fecha posterior que se precisard en dicha decision. No afectard a la
validez de los actos delegados que ya estén en vigor. Se publicara en el
Diario Oficial de la Union Europea.

Articulo 17

Objeciones a los actos delegados

1. El Parlamento Europeo o el Consejo podran formular objeciones a
un acto delegado en un plazo de dos meses a partir de la fecha de
notificacion.

Por iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo, dicho plazo se
prorrogara dos meses.

2. Si, una vez expirado el plazo al que se hace referencia en el
apartado 1, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo han formulado
objeciones al acto delegado, este se publicara en el Diario Oficial de
la Union Europea y entrara en vigor en la fecha prevista en él.

El acto delegado podra publicarse en el Diario Oficial de la Union
Europea y entrar en vigor antes de que expire dicho plazo si tanto el
Parlamento Europeo como el Consejo han informado a la Comision de
que no tienen la intencién de formular objeciones.

3. Si el Parlamento Europeo o el Consejo formulan objeciones a un
acto delegado en el plazo al que se hace referencia en el apartado 1, este
no entrara en vigor. La institucion que haya formulado objeciones de-
berd exponer sus motivos.

Articulo 18

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los tres dias de su publica-
cion en el Diario Oficial de la Union Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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ANEXO 1

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS DE CO,

1. Las emisiones especificas indicativas de CO, para cada vehiculo comercial
ligero, medidas en gramos por kilometro, se determinaran aplicando las for-
mulas siguientes:

a) entre 2014 y 2017:
Emisiones especificas indicativas de CO, = 175 + a x (M — M)
donde:
M = masa del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = 1706,0
a = 0,093;
b) »M4 A partir de 2018:

Emisiones especificas de CO, = 175 + a x (M — My)

donde:

M = masa del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = 17664

a = 0,093; «

c) A partir de 2020:
Emisiones especificas indicativas de CO, = 147 + a - M — M)
donde:
M = masa del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = valor adoptado con arreglo al articulo 13, apartado 5
a = 0,09.
En el caso de los vehiculos multifasicos incompletos contemplados en el
anexo lI, parte A, punto 1 bis, se utilizara la masa de seguimiento (M,,)
en lugar del valor M. La masa de seguimiento se calculara de acuerdo con
la siguiente formula:
Minon = MRObase x By
Donde:

MROp,se ¥ B son los valores definidos en el anexo 1I, parte A, punto 1
bis.1, letra a).

2. El objetivo de emisiones especificas en relacion con un fabricante en un aio
natural se calculara como la media de las emisiones especificas indicativas de
CO; de cada vehiculo comercial ligero nuevo del que sea fabricante y se haya
matriculado en ese afo natural.

3. El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante en 2021 se
calculara como sigue:

NEDCa020targe
Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTPo, - (ﬁ)
C0,
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(1

(2

~

-

donde:

WLTPco, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020,
determinadas de conformidad con el anexo XXI del Re-
glamento (UE) 2017/1151 de la Comisién ('), sin incluir
las reducciones de emisiones de CO, resultantes de la
aplicacion del articulo 12 del presente Reglamento;

NEDCco, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020,
determinadas de conformidad con el Reglamento de Eje-
cucion (UE) 2017/1152 de la Comision (2), sin incluir las
reducciones de emisiones de CO, resultantes de la apli-
cacion del articulo 12 del presente Reglamento;

NEDC020target es el objetivo de emisiones especificas de 2020, calculado
de conformidad con el punto 1, letra c), del presente
anexo.

A partir de 2021, el objetivo de emisiones especificas de un fabricante se
calculara como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP eference target T @ [(Mg — Mg) — (Mp2020 — Mo 2020)]

donde:

WLTP eforence target es el objetivo de emisiones especificas de referencia
de 2021, calculado de conformidad con el punto 3;

a es como se define en el punto 1, letra c);

M, es la media de la masa (M), como se define en el
punto 1, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en el afo del objetivo pertinente, en
kilogramos (kg);

M, es My, como se define en el punto 1, letra c);

Ma2020 es la media de la masa (M), como se define en el
punto 1, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en 2020, en kilogramos (kg);

Mo 2020 es el valor de M, aplicable en el afio de referencia

2020.

En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion en relacion con
un objetivo de emisiones especificas basado en el NEDC en 2021, el objetivo
teniendo en cuenta la excepcion con arreglo al WLTP se calculara como
sigue:

NEDC .
Derogation targetypi = WLTPco, * o0l arget

NEDC o,
donde:
WLTPco, es WLTPco,, como se define en el punto 3;
NEDCco, es NEDCco,, como se define en el punto 3;
NEDC:02 1target es el objetivo de emisiones especificas para 2021 conce-

dido por la Comision de conformidad con el articulo 11
del presente Reglamento.

Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el

Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homo-
logacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones proce-
dentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a
la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, modifica la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE)
n.? 692/2008 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el
que se establece una metodologia a fin de determinar los parametros de correlacion
necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en
relacion con los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento
de Ejecucion (UE) n.o 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 644).
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ANEXO 11

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES

. Recogida de datos sobre vehiculos comerciales ligeros y determinacion de la

informacion sobre el seguimiento de las emisiones de CO,

1.1.

Datos detallados

Vehiculos completos registrados en la categoria N;

En el caso de homologacion de tipo CE de vehiculos completos
registrados en la categoria N1, los Estados miembros, para cada
aflo natural, registraran los siguientes datos detallados para cada
vehiculo industrial ligero nuevo, la primera vez que se haya ma-
triculado en su territorio:

a) fabricante;

b) numero de homologacion de tipo y su extension;

c) tipo, variante y version;

d) marca;

e) categoria de vehiculo homologado;

f) categoria de vehiculo matriculado;

g) emisiones especificas de CO, M5 (NEDC y WLTP) «;

h) masa en orden de marcha;

i) masa maxima en carga técnicamente admisible;

j) huella: distancia entre ejes, anchura de via del eje de direccion
y anchura de via de otros ejes;

k) tipo de combustible y modo de combustible;

1) cilindrada;

m) consumo de energia eléctrica;

n) codigo de la tecnologia innovadora o grupos de tecnologias
innovadoras y reduccion de las emisiones de CO, derivada

de esa tecnologia M5 (NEDC y WLTP) «;

0) numero de identificacion del vehiculo;

p) masa de ensayo WLTP;

q) factores de desviacion y de verificacion a que se refiere el
punto 3.2.8 del anexo I del Reglamento de Ejecucion (UE)
2017/1152;

r) numero de identificacion de la familia de vehiculos determi-
nado de conformidad con el punto 5.0 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151.

Debe utilizarse el formato que figura en la parte C, seccion 2.

Para el ano natural 2017, los datos contemplados en la letra g), por
lo que respecta a los valores de las emisiones de CO, WLTP, y en
la letra n), por lo que respecta a las reducciones resultantes de la
ecoinnovacion WLTP, asi como los datos contemplados en las
letras p) y 1), podran comunicarse con caracter voluntario.
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1.2.

1 bis.

A partir del afio natural 2018, los Estados miembros pondran a
disposicion de la Comision, de conformidad con el articulo 8,
todos los parametros enumerados en el presente punto, tal como
se especifica en el formato de la parte C, seccion 2, del presente
anexo.

Vehiculos homologados en un proceso multifasico y registrados
como vehiculos de categoria N;

En el caso de vehiculos multifasicos registrados como vehiculos de
categoria Nj, los Estados miembros registraran, para cada afio
natural, los siguientes datos detallados por lo que se refiere a:

a) vehiculos de base (incompletos): los datos mencionados en el
punto 1.1, letras a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) y 0), o, en lugar
de los datos especificados en las letras h) e i), la masa anadida
por defecto facilitada como parte de la informacion sobre ho-
mologacion de tipo especificada en el anexo I, punto 2.17.2, de
la Directiva 2007/46/CE;

b) vehiculos de base (completos): los datos especificados en el
punto 1.1, letras a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) y o);

¢) vehiculos completados: los datos mencionados en el punto 1.1,
letras a), 1), g), h), j), k), 1), m) y o).

En caso de que alguno de los datos a los que se hace referencia en
las letras a) y b) del presente punto no pueda suministrarse para el
vehiculo de base, el Estado miembro facilitara los datos relativos al
vehiculo completado en su lugar.

Para los vehiculos completados de la categoria N; debe utilizarse el
formato que figura en la parte C, seccion 2.

El numero de identificacion del vehiculo a que se refiere el punto
1.1, letra 0), no se hara publico.

Emisiones especificas de CO, de vehiculos multifasicos de la
categoria N;, determinadas con arreglo al Reglamento (UE)
2017/1151

Con efecto a partir del 1 de septiembre de 2019, el fabricante
debera, por cada vehiculo de base incompleto de categoria N,
sujeto a una homologacion de tipo multifasica, con arreglo a la
Directiva 2007/46/CE, determinar y notificar a la Comision las
emisiones especificas de CO, de dicho vehiculo de base, en lo
sucesivo «las emisiones de CO, de seguimiento», de conformidad
con la metodologia establecida en el punto 1 bis.1.

La Comision utilizara las emisiones de CO, de seguimiento del
vehiculo de base incompleto que le hayan sido notificadas, de
conformidad con el parrafo primero, a fin de calcular las emisiones
medias especificas de CO, del fabricante del vehiculo de base en
el afio natural en el que esté registrado el vehiculo multifasico
completado, excepto cuando se cumplan las condiciones mencio-
nadas en el punto 1 fer.

En el caso de los vehiculos de base completos, las emisiones de
CO, y la masa en orden de marcha de dichos vehiculos se utili-
zaran a efectos del seguimiento de CO,.
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1 bis.1

Calculo de las emisiones especificas de CO, del vehiculo de base
incompleto

El fabricante del vehiculo de base calculara el valor de segui-
miento de CO, de un vehiculo de base incompleto concreto, de
conformidad con el método de interpolacion a que se refiere el
anexo XXI, subanexo 7, puntos 3.2.3.2 o 3.2.4, del Reglamento
(UE) 2017/1151, segin la metodologia aplicada para la homolo-
gacion de las emisiones de los vehiculos de base, cuyos términos
se definiran en dicho punto con las excepciones siguientes:

a) Masa de un vehiculo concreto

El término «TM;,g» contemplado en el anexo XXI, subanexo 7,
puntos 3.2.3.22.1. o 3.24.1.1.1,, del Reglamento (UE)
2017/1151 se sustituira por la masa por defecto del vehiculo
de base, DMy, 0, en su caso, por la masa de ensayo del
vehiculo «Low», TM;, o la masa de ensayo del vehiculo
«Highy, TMy.

La DMy, se determinara aplicando la formula siguiente:
DMbase = MRObase X BO + 25 kg + MVL
Donde:

MROy,s. es la masa en orden de marcha del vehiculo de
base, tal como se define en el anexo XXI, punto
3.2.5, del Reglamento (UE) 2017/1151

By es el valor de masa de la carroceria, que corres-
ponde a 1,375

MyL es la masa representativa de la carga del vehiculo,
que representa el 28 % de la carga maxima del
vehiculo, cuando esta se define como la masa ma-
Xxima en carga técnicamente admisible menos la
masa en orden de marcha del vehiculo de base
multiplicada por By, menos 25 kg.

La cifra By se calcula como la media ponderada de la relacion
entre la suma de la masa en orden de marcha de los vehiculos
de base incompletos en todos los vehiculos multifasicos matri-
culados en el aflo natural y la masa afiadida por defecto, cal-
culada de conformidad con el anexo XII, seccion 5, del Regla-
mento (CE) n.° 692/2008, y la masa en orden de marcha de los
vehiculos de base para todos los vehiculos multifasicos matri-
culados en los afios naturales 2015, 2016 y 2017.

La cifra B, se ajustara a mas tardar el 31 de octubre de 2021
sobre la base de los valores de masa pertinentes de los vehicu-
los multifasicos matriculados en los afios naturales 2018, 2019
y 2020, calculados de acuerdo con las siguientes formulas:

Formula 1:
Y,
>
Donde:
Ay es la media ponderada de la relacion entre Mg y My,

Mg es la masa en orden de marcha del vehiculo de base, mas
la masa afadida por defecto, tal como se define en el
anexo XII, seccion 5, del Reglamento (CE) n.° 692/2008
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M,; es la masa en orden de marcha del vehiculo de base

n es el nimero de los vehiculos de base para todos los
vehiculos multifasicos matriculados en el afo natural.

Formula 2:

2020
>ia01s Ailti

By = 2020
2ima01s M

Donde:
A; es la media ponderada calculada segiin la formula 1

n; es el nimero de los vehiculos de base para todos los
vehiculos multifasicos matriculados en un afio natural.

Si la masa por defecto (DMy,s.) del vehiculo de base es inferior
a la masa de ensayo del vehiculo «Low» (TMy) de la familia de
interpolacion, TM;,q se sustituira por TM;.

Si la masa por defecto (DMy,s.) del vehiculo de base es supe-
rior a la masa de ensayo del vehiculo «High» (TMy) de la
familia de interpolacion, TM;,q se sustituira por TMy.

b) Resistencia a la rodadura del vehiculo concreto

C

~

La resistencia a la rodadura del vehiculo de base se utilizara a
efectos del anexo XXI, subanexo 7, puntos 3.2.3.2.2.2. o
3.2.4.1.1.2, del Reglamento (UE) 2017/1151.

Area frontal

En el caso de un vehiculo de base incompleto que pertenezca a
una familia de matrices de resistencia al avance en carretera, el
fabricante debera determinar el término «Ap» a que se refiere el
anexo XXI, subanexo 7, punto 3.2.3.2.2.3, del Reglamento
(UE) 2017/1151, de conformidad con una de las opciones si-
guientes:

i) es el area frontal del vehiculo representativo de la familia de
matrices de resistencia al avance en carretera, en m>,

ii) es el valor medio del area frontal del vehiculo H y del
vehiculo L de la familia de interpolacion, en m>,

iii) es el area frontal del vehiculo H de la familia de interpo-
lacion, en el caso en el que no se utilice el método de
interpolacion, en m?.

En el caso de un vehiculo de base incompleto que no perte-
nezca a la familia de matrices de resistencia al avance en ca-
rretera, se utilizara el area frontal del valor del vehiculo H de la
familia de interpolacion.
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1 ter.

1 quarter.

Representatividad del valor de seguimiento de CO,

La Comision evaluara cada afo, a partir del afio natural 2020, la
representatividad de la media de los valores de seguimiento de
CO,, comunicados por el fabricante del vehiculo de base, con
respecto a la media de las emisiones especificas de CO, de los
vehiculos completados matriculados en el afio natural correspon-
diente, e informara de ello al fabricante del vehiculo de base.

Si la evaluacion muestra una divergencia igual o superior al 4 %
entre la media de las emisiones especificas de CO, de todos los
vehiculos completados y la media de las emisiones de CO, de
seguimiento de todos los vehiculos de base de un fabricante du-
rante cada uno de los dos afios naturales sucesivos, la Comision
utilizard la media de las emisiones especificas de CO, de los
vehiculos completados en el afo natural siguiente para calcular
la media de las emisiones especificas de CO, del fabricante del
vehiculo de base o del conjunto del vehiculos de ese afno. En el
caso de que se mantengan las divergencias, el calculo se repetira
cada tres afios.

Notificacion de datos por los fabricantes de vehiculos de base

Los fabricantes de vehiculos de base comunicaran a la Comision, a
mas tardar el 28 de febrero de cada afio, los datos siguientes de
cada vehiculo de base completo o incompleto sometido a homo-
logacion multifasica y vendido por ellos en el afio natural anterior
en la Union:

a) numero de identificacion del vehiculo;

Ny

b

~

identificador de la familia de interpolacion;
¢) emisiones especificas de CO, del vehiculo de base;

d

=

area frontal (especifiquese la opcion aplicable);
e) resistencia a la rodadura del vehiculo de base;
f) masa de seguimiento;

masa en orden de marcha del vehiculo de base;

~

g

h

=

masa representativa de la carga del vehiculo, tal como se define
en el punto 1 bis.1 del presente anexo.

»M6 Los datos a que se refiere el punto 1 procederan del certi-
ficado de conformidad o serdn coherentes con el certificado de
conformidad expedido por el fabricante del vehiculo industrial
ligero correspondiente. Los demds datos procederan de la docu-
mentacion de homologacion de tipo o de la informacion facilitada
por el fabricante del vehiculo de base, con arreglo al punto 1
quarter. Los Estados miembros adoptaran las medidas necesarias
para velar por la exactitud adecuada del procedimiento de segui-
miento. Si en el certificado de conformidad de un vehiculo comer-
cial ligero figuran una masa minima y una masa méxima, los
Estados miembros utilizardn Unicamente la cifra méaxima a los
efectos del presente Reglamento. En el caso de los vehiculos
que utilizan dos combustibles (gasolina/gas), en cuyos certificados
de conformidad figuren cantidades de emisiones especificas de
CO, para ambos tipos de combustible, los Estados miembros haran
uso solamente de la cantidad medida para el gas. <

Los Estados miembros determinaran, respecto a cada afio natural:

a) las fuentes utilizadas para obtener los datos indicados en el
punto 1;
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b) el numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion CE;

¢) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion de
tipo multifasico, en su caso;

d) el niimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos homologados individualmente;

e) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comer-
ciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion na-
cional en series cortas.

B. Metodologia para la determinacion de la informacion necesaria para el segui-
miento de las emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos

La informacion para el seguimiento que los Estados miembros deben esta-
blecer en virtud de la parte A, puntos 1 y 3, del presente anexo se determi-
nara con arreglo a la metodologia descrita en la presente parte.

1. Numero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados

Los Estados miembros determinaran el nimero de vehiculos co-
merciales ligeros nuevos matriculados en su territorio en el afio de
seguimiento correspondiente, estableciendo una distincion entre los
vehiculos que disponen de homologacion CE, de homologacion
individual y de homologacion nacional en series cortas, y, en su
caso, el numero de vehiculos multifasicos.

7. Vehiculos completados

En el caso de vehiculos multifasicos, las emisiones especificas de
CO, de los vehiculos completados se asignaran al fabricante del
vehiculo de base.

Con el fin de garantizar que los valores de las emisiones de CO,,
de la eficiencia en el uso de combustible y de la masa de los
vehiculos completados sean representativos, sin imponer para ello
una carga excesiva al fabricante del vehiculo de base, la Comision
propondra un procedimiento especifico de seguimiento y revisara y
modificara oportunamente la legislacién pertinente en materia de
homologacion de tipo el 31 de diciembre de 2011, a mas tardar.

Al establecer dicho procedimiento, la Comision determinara, si
procede, como se controlan los valores relativos a la masa y a
las emisiones de CO,, sobre la base de un cuadro de valores de
CO, correspondientes a distintas clases de masas de inercia finales,
o a partir de un solo valor de emisiones de CO, derivado de la
masa del vehiculo de base y de una masa afiadida por defecto en
funcién de la clase de N;. En este ultimo caso, esta masa se tendria
asimismo en cuenta para la parte C del presente anexo.

La Comision garantizara también que el fabricante del vehiculo de
base tenga acceso oportunamente a los datos relativos a la masa y
las emisiones especificas de CO, del vehiculo completado.

A pesar de que la masa afiadida por defecto sera la que se tome
para la parte C del presente anexo, en aquellos casos en que no sea
posible determinar el valor de la masa, la masa en orden de marcha
del vehiculo completado podra ser utilizada para el calculo provi-
sional del objetivo de emisiones especificas a que se refiere el
articulo 8, apartado 4.
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En los casos en que el vehiculo de base sea un vehiculo completo,
la masa en orden de marcha de ese vehiculo se utilizara en el
calculo de su objetivo de emisiones especificas. No obstante, en
caso de que no sea posible determinar el valor de la masa, la masa
en orden de marcha del vehiculo completado podra ser utilizada
para el calculo provisional del objetivo de emisiones especificas.

C. Formatos para la transmision de datos

Para cada afio, los Estados miembros notificaran los datos a que se refiere la
parte A, puntos 1 y 3, en los formatos siguientes:

Seccion 1 — Datos de seguimiento agregados

Estado miembro (1):

Afo

Fuente de datos

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos co-
merciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion
CE

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos co-
merciales ligeros nuevos homologados individualmente

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos co-
merciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion
nacional en series cortas

Numero total de nuevas matriculaciones de vehiculos co-
merciales ligeros nuevos que disponen de una homologacion
de tipo multifasico (en su caso)

(") Codigos ISO 3166 alfa-2, salvo para Grecia y el Reino Unido, para los que se
emplean los codigos «EL» y «UK», respectivamente.

Seccion 2 — Datos de seguimiento detallados — Registro de un vehiculo

Referencia a la
parte A, seccion Datos detallados por vehiculo matriculado (")
1.1

Nombre del fabricante — Denominacién estandar () en la
UE

Nombre del fabricante — Declaracion del fabricante del
equipo original .

VEHICULO COMPLETO/VEHICULO DE BASE (3)

a)

Nombre del fabricante — Declaracion del fabricante del
equipo original
Vehiculo completado (3)

Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro (%)

b) Numero de homologacion de tipo y su extension
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VM3

VM3

Referencia a la
parte A, seccién
1.1

Datos detallados por vehiculo matriculado (")

Tipo
c) Variante
Version
d) Marca
e) Categoria de vehiculo homologado
f) Categoria de vehiculo matriculado
Emisiones especificas de CO, (combinadas)
2) Valor NEDC
Emisiones especificas de CO, (combinadas)
Valor WLTP (a partir de 2018)
Masa en orden de marcha
h) VEHICULO DE BASE
Masa en orden de marcha )
VEHICULO COMPLETADO/VEHICULO COMPLETO
® Masa maxima en carga técnicamente admisible
Distancia entre ejes
)] Anchura de via del eje de direccion (eje 1)
Anchura de via de otros ejes (eje 2)
Tipo de combustible
k)
Modo de combustible
)} Cilindrada (cm®)
m) Consumo de energia eléctrica (Wh/km)
Codigo de la ecoinnovacion o ecoinnovaciones
n) Total de la reduccion de emisiones de CO, NEDC debida a
la ecoinnovacién o ecoinnovaciones
Total de la reduccion de emisiones de CO, WLTP debida a
la ecoinnovacién o ecoinnovaciones (a partir de 2018)
0) Numero de identificacion del vehiculo
P) Masa de ensayo WLTP
Factor de desviacion De (en su caso)
9

Factor de verificacion (en su caso)

1)

Numero de identificacion de la familia de vehiculos
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Referencia a la
parte A, seccién Datos detallados por vehiculo matriculado (")
1.1

Punto 2.17.2 | Masa anadida por defecto (si procede en el caso de vehicu-
del anexo I de| los multifasicos)

la Directiva
2007/46/CE (3).

Notas:

(") Cuando, en el caso de vehiculos multifasicos, no se puedan aportar datos relativos al
vehiculo de base, el Estado miembro debera, como minimo, proporcionar los datos
indicados en este formato para el vehiculo completado. »>M5 ——— «

(®) En el caso de las homologaciones nacionales en series cortas (HNSC) o las homo-
logaciones individuales (HI), el nombre del fabricante se facilitard en la columna
«Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro», mientras que en la co-
lumna «Nombre del fabricante — Denominacion estandar en la UE» debera hacerse
constar una de las indicaciones siguientes: «<HNSC» o «HI», segun el caso.

(®) En el caso de vehiculos multifasicos indiquese el fabricante del vehiculo de base
(incompleto/completo). Si no se conoce el fabricante del vehiculo de base indiquese
unicamente el fabricante del vehiculo completado.

(*) En el caso de vehiculos multifasicos indiquese la masa maxima en carga técnica-
mente admisible del vehiculo de base.

(°) En el caso de vehiculos multifasicos, la masa en orden de marcha y la masa maxima
en carga técnicamente admisible del vehiculo de base podra sustituirse por la masa
afladida por defecto especificada en la informacién sobre la homologacion de
acuerdo con el punto 2.17.2 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE.
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