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REGLAMENTO (UE) N° 185/2010 DE LA COMISION
de 4 de marzo de 2010

por el que se establecen medidas detalladas para la aplicacion de las
normas basicas comunes de seguridad aérea

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uniéon Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 300/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 11 de marzo de 2008, sobre normas comunes para la
seguridad de la aviacion civil y por el que se deroga el Reglamento
(CE) n® 2320/2002 (1), y, en particular, su articulo 4, apartado 3,

Considerando lo siguiente:

(1)  De conformidad con el articulo 4, apartado 3, del Reglamento
(CE) n® 300/2008, la Comision debera adoptar medidas para la
aplicacion de las normas basicas comunes mencionadas en el
articulo 4, apartado 1, junto con medidas generales complemen-
tarias de las normas basicas comunes a las que alude el articulo 4,
apartado 2, de dicho Reglamento.

(2)  Si contienen medidas de seguridad especiales, estas se conside-
raran «informacion clasificada UE» con arreglo a la Decision de
la Comision 2001/844 (CE, CECA, Euratom), de 29 de noviem-
bre de 2001, por la que se modifica el Reglamento interno (?), tal
y como contempla el articulo 18, letra a), del Reglamento (CE) n°
300/2008, y no seran publicadas. Estas medidas deberan adop-
tarse por separado, mediante una decision destinada a todos los
Estados miembros.

(3)  El Reglamento (CE) n° 300/2008 sera aplicable y producira ple-
nos efectos a partir de la fecha especificada en las normas de
desarrollo adoptadas con arreglo al procedimiento mencionado en
el articulo 4, apartados 2 y 3, el 29 de abril de 2010, a mas
tardar. Por consiguiente, el presente Reglamento sera aplicable a
partir del 29 de abril de 2010 a fin de armonizar la aplicacion del
Reglamento (CE) n°® 300/2008 y sus correspondientes actos de
desarrollo.

(4 Los métodos y tecnologias para la deteccion de explosivos liqui-
dos se desarrollaran con el tiempo. De acuerdo con los avances
tecnologicos y experiencias de funcionamiento a escala comuni-
taria y mundial, la Comision, cuando proceda, presentard pro-
puestas de revision de las disposiciones técnicas y de funciona-
miento sobre el control de liquidos, aerosoles y geles.

(5)  Asi pues, procede derogar el Reglamento (CE) n® 1217/2003 de
la Comision, de 4 de julio de 2003, por el que se establecen
especificaciones comunes relativas a los programas nacionales
de control de calidad de la seguridad de la aviacion civil (?), el
Reglamento (CE) n® 1486/2003, de 22 de agosto de 2003, por el
que se establecen los procedimientos para efectuar inspecciones
en el campo de la seguridad de la aviacion civil (*), el Regla-
mento (CE) n°® 1138/2004, de 21 de junio de 2004, por el que se

97 de 9.4.2008, p. 72.
317 de 3.12.2001, p. 1.
169 de 8.7.2003, p. 44.
213 de 23.8.2003, p. 3.
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establece una definicion comun de las zonas criticas de las zonas
restringidas de seguridad de los aeropuertos (!), y el Reglamento
(CE) n° 820/2008, de 8 de agosto de 2008, por el que se esta-
blecen las medidas para la aplicacion de las normas comunes de
seguridad aérea (%), todos los cuales desarrollan el Reglamento
(CE) n° 2320/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de diciembre de 2002, por el que se establecen normas co-
munes para la seguridad de la aviacion civil (3).

(6) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al
dictamen del Comité de seguridad de aviacion civil instituido en
virtud del articulo 19, apartado 1, del Reglamento (CE) n°
300/2008.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Objetivo
El presente Reglamento establece medidas detalladas para la aplicacion
de las normas basicas comunes de proteccion de la aviacion civil contra
actos de interferencia ilicita que comprometan la seguridad de la avia-

cion, junto con medidas generales complementarias de las citadas nor-
mas basicas comunes.

Articulo 2
Normas de aplicacién
1. Las medidas a que hace referencia el articulo 1 figuran en el
anexo.

2. De conformidad con el articulo 10, apartado 1, del Reglamento
(CE) n°® 300/2008, los programas nacionales de seguridad para la avia-
cion civil se remitiran pertinentemente a las disposiciones del presente
Reglamento.

Articulo 3
Derogacion
Los Reglamentos (CE) n® 1217/2003, (CE) n° 1486/2003, (CE) n°

1138/2004 y (CE) n° 820/2008, quedan derogados con efectos a partir
del 29 de abril de 2010.

Articulo 4
Entrada en vigor
El presente Reglamento entrara en vigor el vigésimo dia siguiente al de
su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea.
Sera aplicable a partir del 29 de abril de 2010.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.

(') DO L 221 de 22.6.2004, p. 6.
() DO L 221 de 19.8.2008, p. 8.
() DO L 355 de 30.12.2002, p. 1.
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1.01.

1.02.

1.03.

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

ANEXO

1. SEGURIDAD AEROPORTUARIA

DISPOSICIONES GENERALES

Salvo disposicion contraria, la autoridad competente, el gestor del
aeropuerto, la compaiiia aérea, la entidad aeroportuaria o el servicio
responsable con arreglo al programa nacional de seguridad para la
aviacion civil a que se refiere el articulo 10 del Reglamento (CE) n°®
300/2008 velaran por la implantacion de las medidas establecidas en
el presente capitulo.

A efectos del presente capitulo, se consideraran partes o elementos de
un aeropuerto toda aeronave, autobus, carretilla o remolque portae-
quipaje y cualquier otro medio de transporte, asi como todo camino
peatonal, pasarela de evacuacion o pista.

A efectos del presente capitulo, se entendera por «equipaje seguro»
todo equipaje facturado pendiente de embarque que haya pasado el
control y que esté fisicamente protegido para impedir la introduccion
de objetos.

Sin perjuicio de los criterios de derogacion que establece el Regla-
mento (CE) n°® 272/2009, la autoridad competente podra autorizar
procedimientos especiales de seguridad o podra conceder exenciones
en cuanto a la proteccion y seguridad de las zonas de operaciones
aeroportuarias en dias en los que no haya programados mas de 8
vuelos de salida, a condicion de que no mas de una aeronave deba
someterse a operaciones de carga, descarga, embarque o desembarque
en cualquier momento, bien dentro de las zonas criticas de las zonas
restringidas de seguridad aeroportuaria o en un aeropuerto no englo-
bado bajo el ambito de aplicacion del punto 1.1.3.

REQUISITOS DE PLANIFICACION AEROPORTUARIA
Limites

Los limites entre el sector de tierra, la zona de operaciones, las zonas
restringidas de seguridad, las partes criticas y, cuando proceda, las
zonas demarcadas, seran claramente reconocibles en todo aeropuerto a
fin de facilitar la adopcion de las medidas de seguridad oportunas en
todas esas zonas.

El limite entre el sector de tierra y la zona de operaciones constituird
un obstaculo fisico claramente visible para el publico en general que

impida el acceso a personas no autorizadas.

Zonas restringidas de seguridad

Entre las zonas restringidas de seguridad se incluiran, al menos:

a) un drea aeroportuaria a la que tengan acceso los pasajeros en
espera de embarcar que hayan pasado el control;

b

=

un area por la que pueda circular o en la que se pueda guardar el
equipaje facturado pendiente de embarque ya controlado, salvo en
lo que concierne al «equipaje seguro», y

c) una zona aeroportuaria utilizada para el estacionamiento de toda
aeronave sujeta a operaciones de carga o embarque.

Se considerard zona restringida de seguridad cualquier zona del ae-
ropuerto al menos durante el periodo en que estén teniendo lugar las
actividades mencionadas en el punto 1.1.2.1.

Una vez establecida una zona restringida de seguridad, se efectuara
un registro de seguridad de todas aquellas partes que hubiesen podido
contaminarse inmediatamente antes del establecimiento de dicha zona,
con objeto de cerciorarse de que no contiene articulos prohibidos.
Esta disposicion se considerara cumplida por toda aeronave sometida
a un registro de seguridad.
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1.1.2.3.

1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

En aquellos casos en que personas no autorizadas hubiesen podido
tener acceso a zonas restringidas de seguridad, se efectuara rapida-
mente un registro de seguridad de todas aquellas partes que hubiesen
podido contaminarse para cerciorarse de que no contienen articulos
prohibidos. Esta disposicion se considerara cumplida por toda aero-
nave sometida a un registro de seguridad.

Zonas criticas de las zonas restringidas de seguridad

Se estableceran zonas criticas en los aeropuertos en los que mas de 40
miembros del personal esté en posesion de tarjetas de identificacion
que permitan el acceso a las zonas restringidas de seguridad.

Entre las zonas criticas se incluiran, al menos:

a) todas las areas aeroportuarias a las que tengan acceso los pasajeros
en espera de embarcar que hayan pasado el control, y

b) todas aquellas zonas de un aeropuerto por las que pueda circular o
en las que se pueda guardar el equipaje facturado pendiente de
embarque ya controlado, salvo si se trata de «equipaje seguro».

Un érea del aeropuerto se considerard zona critica, al menos durante
el periodo en que se estén llevando a cabo las actividades mencio-
nadas precedentemente bajo las letras a) o b).

Una vez establecida una zona critica, se efectuara un registro de
seguridad de todas aquellas partes que hubiesen podido contaminarse
inmediatamente antes del establecimiento de dicha zona con objeto de
cerciorarse de que no contiene articulos prohibidos. Esta disposicion
se considerara cumplida por toda aeronave sometida a un registro de
seguridad.

En aquellos casos en que personas no sometidas a control o pasajeros
y tripulantes procedentes de terceros paises distintos de los enumera-
dos en el apéndice 4-B hubiesen podido tener acceso a zonas criticas,
se efectuara rapidamente un registro de seguridad de todas aquellas
partes que hubiesen podido contaminarse para cerciorarse de que no
contienen articulos prohibidos.

El apartado 1 se considerard cumplido por toda aeronave sometida a
un registro de seguridad.

El apartado 1 no sera aplicable cuando las personas mencionadas en
los puntos 1.3.2 y 4.1.1.7 hayan tenido acceso a zonas criticas.

En lo que respecta a los pasajeros y tripulantes procedentes de terce-
ros paises distintos de los enumerados en el apéndice 4-B, el apartado
1 se aplicara unicamente a aquellas zonas criticas que sean utilizadas
por equipaje facturado controlado y/o pasajeros pendientes de embar-
que que hayan pasado el control que no embarquen en la misma
aeronave que dichos pasajeros y miembros de la tripulacion.

CONTROL DE ACCESOS
Acceso a las zonas de operaciones

Solo se autorizara el acceso a las zonas de operaciones a las personas
o vehiculos que tengan un motivo legitimo para encontrarse en ellas.

Tan solo tendran acceso a las zonas de operaciones aquellas personas
que estén acreditadas.

Tan solo tendran acceso a las zonas de operaciones aquellos vehicu-
los con un pase valido.
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1.2.2.6.
1.2.2.7.
1.2.3.
1.2.3.1.

Las personas con acceso a las zonas de operaciones deberan exhibir
por motivos de seguridad, cuando se les solicite, las acreditaciones
pertinentes.

Acceso a las zonas restringidas de seguridad

Solo se autorizara el acceso a las zonas de operaciones a las personas
o vehiculos que tengan un motivo legitimo para encontrarse en ellas.

Tan solo podran acceder a las zonas restringidas de seguridad aque-
llas personas que exhiban una de las siguientes autorizaciones o
credenciales:

a) una tarjeta de embarque valida o equivalente;

b) una tarjeta de identificacién como miembro de la tripulacion va-
lida;

c) una tarjeta de identificacion como personal del aeropuerto valida;

d

=

una tarjeta de identificaciéon como autoridad nacional competente
valida, o

e) una tarjeta de identificacion valida como autoridad encargada de
velar por el cumplimiento de la normativa reconocida por la au-
toridad nacional competente.

También podra optarse por autorizar el acceso previa identificacion
positiva mediante la verificacion de los datos biométricos.

Tan solo podran acceder a las zonas restringidas de seguridad aque-
llos vehiculos con un pase valido.

Se controlara la tarjeta de embarque o equivalente a que se refiere el
punto 1.2.2.2, letra a), a fin de garantizar razonablemente su validez,
antes de conceder a su portador el acceso a zonas restringidas de
seguridad.

Se controlaran las tarjetas mencionadas en el punto 1.2.2.2, letras b) a
e), a fin de garantizar razonablemente su validez y que corresponden
a quien las porta antes de conceder a su portador acceso a las zonas
restringidas de seguridad.

Cuando se utilice la identificacion biométrica, la verificacion garan-
tizara que la persona que solicite acceder a zonas restringidas de
seguridad posee una de las autorizaciones indicadas en el punto
1.2.2.2, y que tal autorizacion es valida y no ha sido cancelada.

Para impedir el acceso sin autorizacion a las zonas restringidas de
seguridad, se instalaran puntos de control en los accesos consistentes
en:

a) un sistema electronico que restrinja el acceso a una persona cada
vez, o

b) personas autorizadas encargadas de supervisar y efectuar el perti-
nentecontrol de los accesos.

Todo pase para vehiculo se controlard oportunamente antes de per-
mitir a dicho vehiculo acceder a zonas restringidas de seguridad, a fin
de garantizar su validez y certificar la identidad del vehiculo en
cuestion.

Asimismo, el acceso a las zonas restringidas de seguridad debera
regirse por las disposiciones adicionales establecidas en una decision
especifica de la Comision.

Requisitos de las tarjetas de identificacion de tripulantes comuni-
tarios y del personal de aeropuerto

Tan solo se podran expedir tarjetas de identificacion como miembros
de la tripulacion empleados en una compaiia aérea comunitaria y
tarjetas de identificacion como personal del aeropuerto a las personas
con necesidades operativas que hayan superado un control de ante-
cedentes personales con arreglo al punto 11.1.3.
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1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.2.35.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.3.8.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.5.

1.2.5.1.

Las tarjetas de identificacion de los miembros de la tripulacion y del
personal del aeropuerto tendrdn una validez no superior a 5 afos.

Se retirara la tarjeta de identificacion con caracter inmediato a toda
persona que no supere el control de antecedentes personales.

La tarjeta de identificacién debera exhibirse en un lugar suficiente-
mente visible, al menos mientras el titular se halle en zonas restrin-
gidas de seguridad.

Toda persona que no exhiba pertinentemente su tarjeta en las zonas
restringidas de seguridad distintas de aquellas en las que se encuen-
tran los pasajeros sera detenida por los responsables de la aplicacion
del punto 1.5.1, letra c), y si procede, denunciada.

La tarjeta de identificacion serd devuelta de inmediato a la entidad
emisora:

a) a instancia de la propia entidad emisora;
b) por extincion del contrato;
c) ante un cambio de empleador;

d) ante un cambio en la necesidad de acceder a zonas para las que se
ha concedido la autorizacion;

e) por expiracion de la tarjeta, o
f) por suspension de la misma.

La entidad emisora debera ser informada inmediatamente en caso de
pérdida, robo o no devolucion de la tarjeta de identificacion.

La tarjeta electronica sera desactivada inmediatamente tras su devo-
lucién, expiracion, suspension o una vez recibida la notificacion de
pérdida, robo o no devolucién de la misma.

Asimismo, las tarjetas de identificacion de los miembros de la tripu-
lacion y del personal del aeropuerto deberan regirse por las disposi-
ciones adicionales establecidas en una decision especifica de la Co-
mision.

Requisitos adicionales de las tarjetas de identificacién de los tri-
pulantes comunitarios

La tarjeta de identificacion de los tripulantes empleados en una com-
paiiia aérea comunitaria debera mostrar:

a) el nombre y fotografia del titular;
b) el nombre de la compaiia aérea;

c¢) el término «crewy, en el plazo maximo de 5 afios tras la entrada
en vigor del presente Reglamento, y

d) la fecha de caducidad, en el plazo maximo de 5 afios tras la
entrada en vigor del presente Reglamento.

Requisitos adicionales de las tarjetas de identificacion del perso-
nal del aeropuerto

La tarjeta de identificacion del personal del aeropuerto debera mos-
trar:

a) el nombre y fotografia del titular;

b) el nombre del empleador del titular, a menos que se haya progra-
mado electronicamente;

c) el nombre de la entidad emisora o del aeropuerto;

d) las zonas para cuyo acceso se ha autorizado al titular, y
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1.2.5.2.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.3.

1.2.6.4.

1.2.6.5.

1.2.6.6.

1.2.6.7.

1.2.6.8.

1.2.6.9.

e) la fecha de expiracion, salvo haberse programado de forma elec-
tronica.

Se pueden sustituir los nombres y zonas de acceso por una identifi-
cacion equivalente.

A fin de evitar toda utilizacion indebida de las tarjetas de identifica-
cion del aeropuerto, se activara un sistema de deteccion de todo
intento de utilizacion de tarjetas perdidas, robadas o no devueltas.
Se adoptaran las medidas oportunas apenas se detecte un intento de
uso indebido.

Requisitos de los pases para vehiculos

Unicamente se expedird un pase para vehiculo cuando exista una
necesidad operativa a tal fin.

Se expedira un pase especifico por vehiculo que debera mostrar:
a) las zonas cuyo acceso se haya autorizado, y
b) la fecha de expiracion.

No es obligatorio que los pases electronicos para vehiculos exhiban
las zonas a las que tiene acceso el vehiculo en cuestion ni la fecha de
expiracion, siempre que dicha informacion sea legible en formato
electronico y controlada antes de conceder el acceso a zonas restrin-
gidas de seguridad.

Todo pase electronico para vehiculos debera colocarse en el vehiculo
de forma que quede garantizada su intransferibilidad.

El pase para vehiculos debera exhibirse en un lugar suficientemente
visible siempre que el vehiculo circule por las zonas de operaciones.

Dicho pase debera ser devuelto de inmediato a la entidad emisora:
a) a instancia de la propia entidad emisora;

b) cuando deje de utilizarse dicho vehiculo para acceder a las zonas
de operaciones, o

c) cuando expire dicho pase, salvo que este quede invalidado de
forma automatica.

La entidad emisora debera ser informada inmediatamente en caso de
pérdida, robo o no devolucion de dicho pase.

El pase electronico sera oportunamente desactivado tras su devolu-
cion, caducidad o una vez recibida la notificacion de pérdida, robo o
no devolucion del mismo.

A fin de evitar toda utilizacion indebida de los pases para vehiculos,
se activara un sistema de deteccion de todo intento de utilizacion de
pases perdidos, robados o no devueltos. Se adoptaran las medidas
oportunas apenas se detecte un intento de uso indebido.

Los vehiculos que se utilicen exclusivamente en las zonas de opera-
ciones y no dispongan de permiso para circular por vias publicas
podran quedar exentos de la aplicacion de los puntos 1.2.6.2 a 1.2.6.8
a condicion de que estén claramente identificados en el exterior como
vehiculos operativos para uso en dicho aeropuerto.
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1.2.7. Acceso escoltado

1.2.7.1.  Los miembros de la tripulacion, aparte de aquellos con una tarjeta de
identificacion aeroportuaria valida, estaran constantemente escoltados
en las zonas restringidas de seguridad que no sean:

a) zonas en las que pueden encontrarse pasajeros;

b) las inmediaciones de una aeronave en la que hayan llegado o
vayan a salir, y

c) zonas designadas para uso de tripulaciones M9 ,y <«

d) las distancias entre la terminal o punto de acceso y la aeronave en
la que los miembros de la tripulacion hayan llegado o vayan a
salir.

1.2.7.2.  Con caracter excepcional, podra eximirse de los requisitos del punto
1.2.5.1 y de las obligaciones en lo referente a los controles de ante-
cedentes personales a toda persona constantemente escoltada y acom-
paflada mientras se halle en zonas restringidas de seguridad.

1.2.7.3. Los escoltas deberan:

a) estar en posesion de una tarjeta de identificacion valida, tal y
como se contempla en el punto 1.2.2.2, letras c), d) o e);

b) estar autorizados para las funciones de escolta en las zonas res-
tringidas de seguridad,

¢) acompafiar en todo momento y sin perder de vista a la(s) perso-
na(s) en cuestion, y

d) garantizar razonablemente el cumplimiento del protocolo de segu-
ridad por parte de la(s) persona(s) escoltada(s).

1.2.7.4.  Podra quedar exento de los requisitos del punto 1.2.6 todo vehiculo
que permanezca acompaiiado constantemente mientras se halle en la
zona de operaciones.

1.2.8. Otras exenciones

Podran contemplarse otras exenciones en virtud de las disposiciones
establecidas en una decision especifica de la Comision.

1.3. CONTROL DE PERSONAS QUE NO SEAN PASAJEROS Y DE
LOS OBJETOS TRANSPORTADOS

VYM10
1.3.1. Inspecciéon de personas que no sean pasajeros y de los objetos
transportados por esas personas

1.3.1.1.  Las personas que no sean pasajeros seran inspeccionadas por uno de
los siguientes medios:

a) registro manual,

b) arco detector de metales (WTMD);

c) perros detectores de explosivos;

d) equipo de deteccion de trazas de explosivos (ETD);

e) escaner de seguridad que no utilice radiaciones ionizantes.

1.3.1.2.  La inspeccién de personas que no sean pasajeros se regira por lo
dispuesto en los puntos 4.1.1.3 a 4.1.1.6 y 4.1.1.10.

1.3.1.3.  Los perros detectores de explosivos y los equipos de deteccion de
trazas de explosivos (ETD) podran utilizarse, unica y exclusivamente,
como métodos de inspeccion complementarios o alternandolos con
registros manuales, WTMD o escéaneres de seguridad, que se aplica-
ran de manera impredecible.
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1.3.1.4.  Los objetos transportados por personas que no sean pasajeros seran
inspeccionados por uno de los siguientes medios:

a) registro manual;

b) equipo de rayos X;

¢) equipo de deteccion de explosivos (EDS);

d) perros detectores de explosivos;

e) equipo de deteccion de trazas de explosivos (ETD).

1.3.1.5.  La inspeccion de los objetos transportados por personas que no sean
pasajeros se regira por lo dispuesto en los puntos 4.1.2.4 a 4.1.2.7.

1.3.1.6.  Los perros detectores de explosivos y los equipos de deteccion de
trazas de explosivos (ETD) podran utilizarse, unica y exclusivamente,
como métodos de inspeccion complementarios o alternandolos con
registros manuales, equipos de rayos X o EDS, que se aplicaran de
manera impredecible.

1.3.1.7.  Tan solo estara permitido el transporte de los articulos enumerados en
el apéndice 4-C por parte del personal autorizado a desempeiiar tareas
esenciales para el funcionamiento de las instalaciones aeroportuarias o
de la aeronave, o bien para el cumplimiento de las obligaciones en
vuelo.

1.3.1.8.  La autoridad competente determinara la frecuencia con la que haya de
realizarse la inspeccion de las personas que no sean pasajeros y de los
objetos transportados por esas personas mediante comprobaciones
aleatorias continuas sobre la base de una evaluacion de riesgos.

1.3.1.9.  Asimismo, la inspeccion de las personas que no sean pasajeros y de
los objetos transportados por esas personas deberd regirse por las
disposiciones adicionales establecidas en una decision especifica de
la Comision.

1.3.2. Exenciones y procedimientos especiales de control

1.3.2.1.  La autoridad competente podra eximir del control, por razones obje-
tivas, a personas que no sean pasajeros, al tiempo que podra deter-
minar qué otras personas estaran sujetas a procedimientos especiales
de control, siempre que vayan escoltadas por una persona autorizada
a tal fin de conformidad con el punto 1.2.7.3.

1.3.2.2.  Las personas objeto de control que no sean pasajeros y que abando-
nen temporalmente las zonas criticas podran estar exentas de dicho
control a su vuelta, siempre que hayan permanecido bajo la vigilancia
constante de personas autorizadas de modo que se garantice suficien-
temente la no introduccion de articulos prohibidos en dichas areas.

1.3.2.3.  Las exenciones y los procedimientos especiales de control deberan
regirse, igualmente, por las disposiciones adicionales establecidas en
una decision especifica de la Comision.

1.4. INSPECCION DE VEHICULOS
1.4.1. Vehiculos que accedan a zonas criticas
1.4.1.1.  Se inspeccionara todo vehiculo previamente al acceso a zonas criticas.

Una vez finalizada la inspeccion, debera protegerse de toda interfe-
rencia ilicita hasta acceder a las zonas criticas.

1.4.1.2.  El conductor y los demas ocupantes deberan abandonar el vehiculo
cuando se realice la inspeccion. Asimismo se les instard a extraer
todas sus pertenencias personales del vehiculo de cara a realizar el
control.

1.4.1.3.  Deberan definirse metodologias que garanticen el caracter aleatorio de
la seleccion de las zonas que han de inspeccionarse.

1.4.1.4.  Asimismo, los vehiculos que accedan a zonas criticas estaran sujetos
a las disposiciones adicionales establecidas en una decision especifica
de la Comision.
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1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.43.2.

1.4.3.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.5.
1.5.1.

Vehiculos que accedan a zonas restringidas de seguridad que no
sean zonas criticas

El conductor y los demas ocupantes deberan abandonar el vehiculo
cuando se realice la inspeccion. Asimismo se les instara a extraer
todas sus pertenencias personales del vehiculo.

Deberan definirse metodologias que garanticen el caracter aleatorio de
la seleccion tanto de los vehiculos como de las zonas que han de
inspeccionarse.

Asimismo, los vehiculos que accedan a zonas restringidas de seguri-
dad estaran sujetos a las disposiciones adicionales establecidas en una
decision especifica de la Comision.

Métodos de inspeccion

El registro manual tendra por objeto efectuar un control manual de las
zonas y areas seleccionadas, incluido su contenido, para garantizar
suficientemente que no haya en ellas articulos prohibidos.

Unicamente podran utilizarse los siguientes métodos como medios
complementarios de inspeccion:

e) perros detectores de explosivos, y
f) equipos de deteccion de rastros de explosivos (ETD).

Los métodos de inspeccion estaran sujetos, igualmente, a las dispo-
siciones adicionales establecidas en una decision especifica de la
Comision.

Exenciones y procedimientos especiales de inspeccion

La autoridad competente podra determinar, por razones objetivas, qué
vehiculos estardn exentos de la inspeccién o qué otros estaran sujetos
a procedimientos especiales de inspeccion, siempre que vayan escol-
tados por una persona autorizada a tal fin de conformidad con el
punto 1.2.7.3.

Las exenciones y los procedimientos especiales de inspeccion deberan
regirse, igualmente, por las disposiciones adicionales establecidas en
una decision especifica de la Comision.

VIGILANCIA, PATRULLAS Y OTROS CONTROLES FiSICOS

Se efectuaran servicios de vigilancia y patrulla con objeto de con-
trolar:

a) los limites entre el sector de tierra, la zona de operaciones, las
zonas restringidas de seguridad, las zonas criticas y, cuando pro-
ceda, las zonas demarcadas;

b

=~

las areas inherentes o adyacentes a la terminal de acceso publico,
incluidas las zonas de estacionamiento, pistas y carreteras de ser-
vicio;

c) la exhibicion y validez de las tarjetas de identificacion del perso-
nal en zonas restringidas de seguridad en que no haya pasajeros
presentes;

d) la exhibicion y validez de los pases para vehiculos en zonas de
operaciones, y

e) el equipaje facturado, la carga, el correo, las provisiones de a
bordo y el correo y material de la compailia aérea en espera de
embarque en zonas criticas.

La frecuencia y los medios con los que hayan de efectuarse los
servicios de vigilancia y patrulla serdn determinados sobre la base
de una evaluacion de riesgos y seran aprobados por la autoridad
competente, teniendo en cuenta:

a) las dimensiones del aeropuerto, incluidos el volumen y el tipo de
las operaciones;
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b) la estructura del aeropuerto, en particular la interrelacion entre las
distintas zonas aeroportuarias existentes, y

c) las posibilidades y limitaciones de los medios con los que tengan
que efectuarse los servicios de vigilancia y patrulla.

Las partes de la evaluacion de riesgos relativas a la frecuencia y
medios de los servicios de vigilancia y patrulla se facilitaran por
escrito para comprobar las actuaciones encaminadas a hacer cumplir
la normativa.

1.5.3. Los servicios de vigilancia y patrulla no seguirdn un patroén previsi-
ble. La validez de las tarjetas de identificacion se sometera a un
control aleatorio.

1.5.4. Se adoptardn las medidas oportunas tanto para impedir la trasgresion
de los puntos de acceso como para resolver y subsanar, en caso de
verificarse dicha trasgresion, la situacion de incumplimiento y sus
efectos.

2. ZONAS AEROPORTUARIAS DEMARCADAS

No se incluyen disposiciones al respecto en el presente Reglamento.

3. SEGURIDAD DE LAS AERONAVES

3.0. DISPOSICIONES GENERALES

3.0.1. Salvo disposicion contraria, toda compailia aérea velara por la ejecu-
cion de las medidas establecidas en el presente capitulo en lo con-
cerniente a su aeronave.

3.0.2. Los terceros paises cuyas normas de seguridad aplicadas han sido
reconocidas como equivalentes a las normas basicas comunes de
seguridad de la aeronave figuran en el apéndice 3-B.

3.0.3. Las aeronaves no habran de someterse a controles de seguridad. Sin
embargo, se someteran a registros de seguridad, de conformidad con
lo dispuesto en el punto 3.1.

3.04. El gestor del aeropuerto debera informar a toda compaiia aérea, a
instancia de la propia interesada, acerca de si su aeronave se encuen-
tra 0 no en una zona critica. Si existen dudas, se considerara que
dicha aeronave no se encuentra en una zona critica.

3.0.5. Si un area determinada deja de considerarse zona critica con motivo
de un cambio en las condiciones de seguridad, el aeropuerto debera
informar a las empresas afectadas.

3.1. REGISTRO DE SEGURIDAD DE LAS AERONAVES
3.1.1. Cuando efectuar un registro de seguridad de la aeronave
3.1.1.1.  Toda aeronave sera objeto de un registro de seguridad siempre que

existan motivos fundados para sospechar que personas no autorizadas
han tenido acceso a la misma.

3.1.1.2.  El registro de seguridad de la aeronave consistira en la inspeccioén de
determinadas zonas de la aeronave, tal y como se establece en una
decision especifica de la Comision.

3.1.1.3.  Toda aeronave que llegue a una zona critica procedente de un tercer
pais no enumerado en el apéndice 3-B se sometera a un registro de
seguridad una vez desembarcados los pasajeros o descargado el equi-
paje de bodega.
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3.1.14.

3.1.1.5.

3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

322.1.

Toda aeronave procedente de un Estado miembro en el que hizo
escala tras llegar de un tercer pais no incluido en el apéndice 3-B
se considerara una aeronave procedente de un tercer pais.

Asimismo, la determinacion sobre cuando efectuar un registro de
seguridad debera regirse por las disposiciones adicionales establecidas
en una decision especifica de la Comision.

Coémo efectuar un registro de seguridad de la aeronave

La determinacion sobre como efectuar un registro de seguridad de-
bera regirse por las disposiciones adicionales establecidas en una
decision especifica de la Comision.

Informacion sobre el registro de seguridad de la aeronave

Se registraran y conservaran los siguientes datos sobre el registro de
seguridad de un vuelo de salida en un lugar ajeno a la aeronave
durante la duracion del vuelo, o durante 24 horas, si este tltimo
periodo es superior:

— numero del vuelo,
— destino,
— procedencia del vuelo anterior, y

— una indicacion acerca de si se completd o no el registro de segu-
ridad pertinente de la aeronave.

En caso de haberse efectuado un registro de seguridad de la aeronave,
la informacion facilitada debera incluir también:

— fecha y hora en que se completd el registro de seguridad de la
aeronave, y

— nombre y firma de la persona encargada de realizar dicho registro.

PROTECCION DE LAS AERONAVES
Aspectos generales sobre la proteccién de las aeronaves

Con independencia de si una aeronave se halla estacionada en un
aeropuerto, debera protegerse de todo acceso no autorizado:

a) garantizando la pronta detencion de aquellas personas que preten-
dan acceder a ella sin autorizacion;

b) cerrando las puertas exteriores. Cuando la aeronave se encuentre
en una zona critica, las puertas exteriores no accesibles desde
tierra se consideraran cerradas una vez los medios de acceso se
hayan retirado de la aeronave o alejado de esta lo bastante para
impedir razonablemente el acceso, o

c) habilitando los instrumentos electronicos pertinentes que detecten
automaticamente todo acceso no autorizado.

El punto 3.2.1.1 no sera de aplicacion a una aeronave estacionada en
un hangar bloqueado o protegido contra todo acceso no autorizado.

Proteccion adicional de las aeronaves con las puertas exteriores
cerradas que no se encuentren en una zona critica

Asimismo, cuando las puertas exteriores permanezcan cerradas y la
aeronave no se encuentre en una zona critica, toda puerta exterior
debera estar:

a) alejada de todo medio de acceso;

b) precintada;
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¢) bloqueada, o
d) vigilada.

Lo dispuesto en la letra a) no serd de aplicacion a las puertas accesi-
bles desde tierra.

3.22.2.  Una vez retirados los medios de acceso desde tierra a las puertas,
deberan colocarse lo suficientemente lejos de la aeronave para impe-
dir, razonablemente, el acceso.

3.2.23. Una vez bloqueadas las puertas exteriores, tan solo podran ser des-
bloqueadas por el personal con una necesitad operativa pertinente.

3.224.  En aquellos casos en que se vigilen las puertas exteriores, dicho
control debera garantizar la inmediata deteccion de todo acceso no
autorizado.

3.2.2.5. Asimismo, la proteccion de aeronaves con puertas exteriores cerradas
que no se encuentren en zonas criticas debera regirse por las dispo-
siciones adicionales establecidas en una decision especifica de la
Comision.

APENDICE 3-A

REGISTRO DE SEGURIDAD DE LAS AERONAVES

Una decision especifica de la Comision establece disposiciones detalladas en lo
referente a los registros de seguridad de las aeronaves.

APENDICE 3-B

SEGURIDAD DE LAS AERONAVES

RELACIO'NV DE TERCEROS PAISES A LOS QUE SE RECONOCE LA
APLICACION DE NORMAS DE SEGURIDAD EQUIVALENTES A LAS
NORMAS BASICAS COMUNES

Por lo que respecta a la seguridad de las aeronaves, se reconoce la aplicacion de
normas de seguridad equivalentes a las normas basicas comunes a los terceros
paises siguientes:

Estados Unidos de América

Si la Comision dispone de informacion que indique que las normas de seguridad
aplicadas por el tercer pais, con una repercusion importante en los niveles gene-
rales de seguridad de la aviacion en la Union, han dejado de ser equivalentes a
las normas basicas comunes de la Unién, lo notificard sin demora a las autori-
dades competentes de los Estados miembros.

Cuando la Comision disponga de informacion que confirme que el tercer pais ha
adoptado medidas, incluidas medidas compensatorias, que han restablecido la
equivalencia de las normas pertinentes de seguridad aérea aplicadas por él, lo
notificard sin demora a las autoridades competentes de los Estados miembros.

4. PASAJEROS Y EQUIPAJE DE MANO

4.0. DISPOSICIONES GENERALES

4.0.1. Salvo disposicion contraria, la autoridad competente, el gestor del
aeropuerto, la compafiia aérea o la entidad responsable, con arreglo
al programa nacional de seguridad para la aviacion civil a que se
refiere el articulo 10 del Reglamento (CE) n° 300/2008, velaran por
la implantacién de las medidas establecidas en el presente capitulo.

4.0.2. Los terceros paises cuyas normas de seguridad aplicadas han sido
reconocidas como equivalentes a las normas basicas comunes en
materia de pasajeros y equipaje de mano se enumeran en el apéndice
4-B.
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4.0.3.

4.0.4.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.14.

4.1.1.5.

4.1.1.6.

4.1.1.7.

Los pasajeros y su equipaje de mano procedentes de un Estado
miembro en el que hizo escala la aeronave tras llegar de un tercer
pais no incluido en el apéndice 4-B se consideraran pasajeros y
equipaje de mano procedentes de un tercer pais, salvo confirmarse
que dichos pasajeros y equipaje se controlaron en el Estado miembro
en cuestion.

A los efectos del presente anexo, se entendera por:

a) «liquidos, aerosoles y geles» (LAG), las pastas, lociones, mezclas
de sustancias liquidas o solidas y el contenido de envases a pre-
sion, tales como la pasta dentifrica, gel para el cabello, bebidas,
sopas, jarabes, perfumes, espuma de afeitar y otros articulos de
consistencia similar;

b

=

«bolsas de seguridad a prueba de manipulaciones» (STEB), las
bolsas que se ajusten a las directrices en materia de control de
seguridad recomendadas por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

CONTROL DE PASAJEROS Y DEL EQUIPAJE DE MANO

Control de pasajeros

Antes de pasar el control, los pasajeros deberan quitarse abrigos y
chaquetas, que pasaran por los escaneres como equipaje de mano. El
agente de control podra pedir al pasajero que se desprenda también de
otros elementos, segun proceda.

Se controlara a los pasajeros mediante:

a) un registro manual;

b) haciéndoles pasar por un arco detector de metales (WTMD);

c) perros detectores de explosivos en combinacion con la letra a), o
d) escaneres de seguridad que no utilicen radiaciones ionizantes.

En caso de que el agente de control no consiga determinar si el
pasajero transporta o no articulos prohibidos, se denegara a este el
acceso a las zonas restringidas de seguridad o se le controlara de
nuevo hasta que el agente de control quede conforme y autorice el
paso.

En caso de efectuarse un registro manual, este tendra por objeto
garantizar suficientemente que el pasajero no transporta articulos pro-
hibidos.

Cuando el arco detector de metales (WTMD) emita una seiial de
alarma, habra que resolver la causa que la provoco.

Los detectores de metales portatiles (HHMD) podran utilizarse, Ginica
y exclusivamente, como métodos de control complementarios. En
ningun momento sustituiran la necesaria realizacion de un registro
manual.

Cuando esté permitido el transporte de animales vivos en la cabina de
la aeronave, se someteran a control bien como pasajeros o como
equipaje de mano.

La autoridad competente podra crear categorias de pasajeros que, por
razones objetivas, estaran sujetas a procedimientos especiales de con-
trol o quedaran exentas de controles. Debera informarse a la Comi-
sioén acerca de las categorias creadas.
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4.1.1.8.

4.1.1.9.

4.1.1.10.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.22.

Asimismo, el control de pasajeros debera regirse por las disposiciones
adicionales establecidas en una decision especifica de la Comision.

Los perros detectores de explosivos solo podran utilizarse como mé-
todo complementario de control.

Cuando se utilice un escaner de seguridad con un examinador huma-
no, tal como se define en el punto 12.11.1, parrafo segundo, para el
control de pasajeros, se cumpliran las siguientes condiciones mini-
mas:

a) los escaneres de seguridad no almacenaran, retendran, copiaran,
imprimiran ni extraeran imagenes. No obstante, toda imagen ge-
nerada durante el control podrd conservarse durante el tiempo
necesario para que el examinador humano la analice, y se borrara
en cuanto se autorice el paso al pasajero. Estan prohibidos, y se
impediran, el acceso y el uso no autorizados de la imagen;

b) el examinador humano que analice la imagen se encontrara en un
espacio separado, de modo que no pueda ver al pasajero contro-
lado;

¢) no se admitird ningln otro dispositivo técnico que pueda almace-
nar, copiar o fotografiar imagenes, o grabarlas de cualquier otro
modo, en el espacio separado en el que se esté analizando la
imagen;

d) la imagen no se asociara a ningin otro dato sobre la persona
controlada, cuya identidad se mantendra en el anonimato;

e) el pasajero podra solicitar que la imagen de su cuerpo sea anali-
zada por un examinador humano de sexo masculino o femenino,
seglin su eleccion;

f) la imagen se difuminard o se oscurecerd para impedir la identifi-
cacion del rostro del pasajero.

Lo dispuesto en las letras a) y d) sera igualmente aplicable a los
escaneres de seg