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DIRECTIVA 97/27/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL
CONSEJO

de 22 de julio de 1997

relativa a las masas y dimensiones de determinadas categorias de
vehiculos de motor y de sus remolques y por la que se modifica la
Directiva 70/156/CEE

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular,
su articulo 100 A,

Vista la propuesta de la Comision ('),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social (%),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 189 B
del Tratado (%),

(1)  Considerando que la armonizacion total de los requisitos técnicos
para los vehiculos de motor es necesaria para el buen
funcionamiento del mercado interior al tiempo que se garantiza
un alto nivel de seguridad para el publico;

(2)  Considerando que las caracteristicas técnicas que, con arreglo a
las diversas legislaciones nacionales, deben satisfacer determi-
nadas categorias de vehiculos se refieren, entre otros aspectos, a
sus masas y dimensiones;

(3)  Considerando que dichas caracteristicas varian de un Estado
miembro a otro; que, por lo tanto, es necesario que todos los
Estados miembros completen o sustituyan sus respectivas
disposiciones nacionales en el sentido de prescribir las mismas
caracteristicas, con el fin, en particular, de permitir que se aplique
a todo tipo de vehiculos el procedimiento de homologacién CE de
tipo a que se refiere la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre la homologacion de vehiculos de
motor y de sus remolques (*);

(4)  Considerando que es conveniente armonizar las masas y
dimensiones maximas de los vehiculos de motor y de sus
remolques que deban matricularse en los Estados miembros con
arreglo a la Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de
1996, por la que se establecen, para determinados vehiculos de
carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones maximas
autorizadas en el trafico nacional e internacional y los pesos
maximos autorizados en el trafico internacional (°); que la citada
Directiva sera aplicable unicamente al trafico en los territorios de
los Estados miembros, y no a los requisitos técnicos que establece
la Directiva 70/156/CEE,;

(5)  Considerando que la Directiva 96/53/CE establece determinadas
dimensiones maximas autorizadas tanto para el trafico nacional
como para el trafico internacional en los Estados miembros, con
un plazo determinado para su entrada en vigor; que otras
dimensiones maximas autorizadas, asi como ciertas masas
autorizadas, siguen siendo aplicables exclusivamente al trafico
internacional,;

() DO n°C 230 de 4. 9. 1991, p. 46.

() DO n°C 49 de 24. 2. 1992, p. 5.

(®) Dictamen del Parlamento Europeo de 12 de febrero de 1992 (DO n°C 67 de
16. 3. 1992, p. 81), Posicion comtn del Consejo de 28 de noviembre de 1996
(DO n°C 41 de 10. 2. 1997, p. 5) y Decision del Parlamento Europeo de 9 de
abril de 1997 (DO n°C 132 de 28. 4. 1997). Decision del Consejo de 21 de
mayo de 1997.

(*) DO n°L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva cuya ultima modificacion la
constituye la Directiva 96/79/CE (DO n°L 18 de 21. 1. 1997, p. 7).

(®) DO n°L 235 de 17. 9. 1996, p. 59.
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(6)  Considerando que, por consiguiente, no parece que sea viable a
corto plazo la armonizacion de las masas maximas autorizadas de
los vehiculos de motor y sus remolques que deban matricularse en
los Estados miembros; que, por otra parte, parece factible
actualmente conseguir, en la medida en que sea posible, la
armonizacion de sus dimensiones maximas, tratar la cuestion de
las masas estableciendo la posibilidad de un procedimiento
uniforme para determinar las masas maximas admisibles para la
matriculacién o puesta en servicio de los vehiculos en cada
Estado miembro, y proseguir con la constante mejora de la
seguridad, en particular con respecto a determinadas categorias de
remolques;

(7)  Considerando que, con arreglo a los apartados 3 y 4 del articulo 4
de la Directiva 96/53/CE, los Estados miembros podran autorizar
la circulacién en su territorio de vehiculos de la categoria N cuyas
dimensiones superen los limites que establece dicha Directiva, ya
sea para el transporte de cargas indivisibles como para
determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten
de manera significativa a la competencia internacional en el
sector de los transportes; que, en lo referente a los vehiculos de
las categorias M)y M,, la Directiva 96/53/CE se aplica
unicamente al trafico internacional; que es necesario, por
consiguiente, contemplar la posibilidad de conceder homologa-
ciones excepcionales para vehiculos cuyas dimensiones superen
las dimensiones maximas autorizadas en la presente Directiva, asi
como para otras determinadas caracteristicas, conjuntamente con
la posibilidad de que los Estados miembros rechacen vehiculos
homologados en virtud de tales disposiciones excepcionales;

(8)  Considerando que la presente Directiva es una de las Directivas
particulares que deben respetarse para garantizar la conformidad
de los vehiculos con los requisitos del procedimiento de
homologacion CE de tipo establecido por la Directiva 70/156/
CEE; que, por tanto, las disposiciones establecidas en la Directiva
70/156/CEE relativas a los sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes de los vehiculos se aplican a la presente
Directiva;

(9)  Considerando, en particular, que el apartado 4 del articulo 3 y el
apartado 3 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE disponen
que cada Directiva particular lleve adjunta una ficha de
caracteristicas que incluya los puntos pertinentes del Anexo I
asi como un certificado de homologacion de tipo, basado en el
Anexo VI, con objeto de que la homologacion de tipo pueda
tratarse informaticamente;

(10) Considerando que se han introducido disposiciones especiales
referentes a los vehiculos incompletos con el fin de facilitar la
homologacién de los vehiculos completos en una segunda fase;

(11) Considerando que en la presente Directiva se introducen
disposiciones especiales para tomar en consideracion los ejes
retractiles o deslastrables; que se reconoce que estos ejes deben
tenerse en cuenta también en la Directiva 71/320/CEE del
Consejo, de 26 de julio de 1971, relativa a la aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros sobre los dispositivos de
frenado de determinadas categorias de vehiculos a motor y de sus
remolques (') y en la Directiva 70/311/CEE del Consejo, de 8 de
junio de 1970, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los mecanismos de direcciéon de los
vehiculos a motor y de sus remolques (?);

(") DO n°L 202 de 6. 9. 1971, p. 37. Directiva cuya ultima modificacion la
constituye la Directiva 91/422/CEE (DO n°L 233 de 22. 8. 1991, p. 21).

(®» DO n°L 133 de 18. 6. 1970, p. 10. Directiva cuya ultima modificacion la
constituye la Directiva 92/62/CEE (DO n°L 199 de 18. 7. 1992, p. 33).
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(12) Considerando que deben introducirse también disposiciones
especiales en la Directiva 71/320/CEE para tener mas adecuada-
mente en cuenta las condiciones técnicas que deben reunir los
vehiculos de las categorias M,, M,y N para arrastrar remolques;

(13) Considerando que deben introducirse asimismo disposiciones
especiales en la Directiva 76/114/CEE del Consejo, de 18 de
diciembre de 1975, relativa a la aproximacion de las legislaciones
de los Estados miembros sobre las placas e inscripciones
reglamentarias, asi como a su emplazamiento y modo de
colocacion, en lo que se refiere a los vehiculos a motor y a sus
remolques ('), para tener en cuenta que la masa de los vehiculos
que pueden matricularse varia de un Estado miembro a otro,

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entendera por «vehiculoy» todo
vehiculo de motor o remolque tal como se define en el articulo 2 y en el
Anexo II de la Directiva 70/156/CEE, con excepcion de los vehiculos de
la categoria M.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran denegar la concesion de Ia
homologacion CE de tipo ni la homologacion nacional de tipo a un
tipo de vehiculo, ni tampoco denegar o prohibir la venta, matriculacion,
puesta en servicio o utilizacion de un vehiculo alegando motivos
relacionados con sus masas y dimensiones, si ¢éstas cumplen los
requisitos establecidos en el Anexo I.

Articulo 3

No obstante, un Estado miembro podra denegar la concesion de la
homologacion nacional de tipo para un tipo de vehiculo, o denegar o
prohibir la venta, matriculacion, puesta en servicio o utilizacion de un
vehiculo, o considerar que su certificado de conformidad no es valido
con arreglo a lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 7 de la Directiva
70/156/CEE, o reservarlo para el transporte de cargas indivisibles si,
estando homologado de conformidad con la presente Directiva, se
beneficia de la excepcion prevista en el articulo 7 de la misma y si la
excepcion se opone a los requisitos nacionales vigentes en ese Estado
miembro.

Articulo 4

Cuando los Estados miembros concedan una homologacion nacional de
tipo, matriculen o autoricen la puesta en servicio o utilizaciéon de los
vehiculos homologados de conformidad con la presente Directiva, les
atribuiran unas masas maximas admisibles para la matriculacion o
puesta en servicio con cardcter nacional de acuerdo con las
correspondientes masas maximas autorizadas en su ambito nacional.
Para determinar estas masas maximas admisibles para la matriculaciéon o
puesta en servicio, ningun Estado miembro podrd negarse a aplicar el
procedimiento contempldo en el Anexo IV, si el fabricante asi lo
solicita.

Articulo 5

Como excepcion a lo dispuesto en el articulo 2, los Estados miembros
podran exigir que los ejes deslastrables y retractiles cumplan los
requisitos técnicos nacionales. Sin embargo, ningun Estado miembro
podra negarse a aplicar los requisitos técnicos dispuestos en el punto 3
del Anexo IV, si el fabricante asi lo solicita.

(') DO n°L 24 de 30. 1. 1976, p. 1. Directiva cuya tltima modificaciéon la
constituye la Directiva 78/507/CEE (DO n°L 155 de 13. 6. 1978, p. 31).
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Articulo 6

Como excepcion a lo dispuesto en el articulo 2 y en el punto 7.3.2.1 del
Anexo I, los Estados miembros podran denegar la concesion de la
homologacién nacional de tipo, o denegar o prohibir la venta,
matriculacion, puesta en servicio o utilizacién de autobuses y autocares
cuyo ancho exceda de 2,5 m, hasta el 31 de diciembre de 1999, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 9 de la Directiva 96/53/CE.

Articulo 7

Como excepcion a lo dispuesto en el articulo 2 y en el punto 7.3 del
Anexo I, y sin cumplir los requisitos que figuran en el punto 7.6 del
Anexo I si no son aplicables, los Estados miembros podran homologar
vehiculos con dimensiones que excedan de las indicadas en dichos
puntos. Los detalles de esta excepcion se incluiran en el certificado de
homologacion de tipo que figura en el Anexo III de la presente Directiva
y seran de aplicacion las disposiciones de su articulo 3.

Articulo 8
La Directiva 70/156/CEE se modificara como sigue:
a) El Anexo I se modificara del siguiente modo:

1) La nota (j) a pie de pagina se completara como sigue: «para los
vehiculos distintos de los de la categoria M,, Directiva 97/27/CE,
Anexo I, punto 2.4.1».

2) La nota (k) a pie de pagina se completard como sigue: «para los
vehiculos distintos de los de la categoria M, Directiva 97/27/CE,
Anexo I, punto 2.4.2.

3) La nota (1) a pie de pagina se completara como sigue: «para los
vehiculos distintos de los de la categoria M,, Directiva 97/27/CE,
Anexo I, punto 2.4.3».

b) El punto 48 del Anexo IV se sustituira por el cuadro siguiente:

Diari Aplicable a
«Asunto Directivas Ofi é?;ono
MI MZ MS NI NZ NS OA
48 Masas y
dimensiones
distintas  de L 233
los wvehiculos de 25.
del punto 44 97/27/CE 8. 1997 XX | XXX X»
Articulo 9

1.  Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la presente Directiva a mas tardar el 22 de julio de 1999.
Informaran de ello inmediatamente a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas
incluiran una referencia a la presente Directiva o iran acompafiadas de
dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros
estableceran las modalidades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las
disposiciones basicas de Derecho interno que adopten en el ambito
regulado por la presente Directiva.
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Articulo 10

La presente Directiva entrara en vigor el vigésimo dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 11

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.



1997L0027 — ES — 13.02.2002 — 001.001 — 7

2.1.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.1.3.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.2.

2.2.
22.1.

22.2.

223.

ANEXO 1

La presente Directiva se aplicara a las masas y dimensiones de los
vehiculos de motor de las categorias M,, M, y N, asi como de los
remolques de la categoria O, tal como se definen en el Anexo II A
de la Directiva 70/156/CEE.

DEFINICIONES
A efectos de la presente Directiva:

Por vehiculo de motor se entendera todo vehiculo de propulsion
mecanica segln la definicion del Anexo II A de la Directiva 70/
156/CEE.

Vehiculos de motor de la categoria N:

Por camién se entendera un vehiculo de motor de la categoria N,
N, o N, disefiado y fabricado exclusiva o principalmente para el
transporte de mercancias. También podra arrastrar un remolque.

Por vehiculo fractor («tractor») se entendera un vehiculo de motor
de las categorias N, N, o N, disefiado y fabricado exclusiva o
principalmente para arrastrar remolques.

Por vehiculo tractor de remolques («tractor de carretera») se
entendera un vehiculo tractor disefiado y fabricado exclusiva o
principalmente para arrastrar remolques distintos de los semi-
rremolques. Podra estar equipado con una plataforma de carga.

Por vehiculo tractor de semirremolques («tractor de semirremol-
ques») se entendera un vehiculo tractor disefiado y fabricado
exclusiva o principalmente para arrastar semirremolques.

Los vehiculos completos o completados de la categoria N distintos
de los camiones y de los vehiculos tractores se consideraran
vehiculos de usos especiales.

Vehiculos de motor de las categorias M, o M.:

Autobiis o autocar, vehiculo tal como se define en el apartado 1 del
Anexo I de la Directiva .../.../CE.

Clase de autobus o autocar, vehiculo de una clase definida en los
apartados 2.1.1 y 2.1.2 del Anexo I de la Directiva .../.../CE.

Autobiis o autocar articulados, vehiculo tal como se define en el
apartado 2.1.3 del Anexo I de la Directiva .../.../CE.

Autobus o autocar de dos pisos, vehiculo tal como se define en el
apartado 2.1.6 del Anexo I de la Directiva / /CE.

Los vehiculos de la categoria M, o M, distintos de los autobuses o
autocares se consideraran vehiculos de usos especiales (por
ejemplo, ambulancias).

Vehiculos de la categoria O:

Por vehiculo remolcado («remolquey) se entendera un vehiculo no
autopropulsado disefiado y fabricado para ser remolcado por un
vehiculo de motor.

Por semirremolque se entendera un vehiculo remolcado, disefiado
para engancharse a un vehiculo tractor de semirremolques o a una
plataforma de mantenimiento y para imponer una carga vertical
sustancial sobre el vehiculo tractor o la plataforma de manteni-
miento.

Por remolque de enganche se entendera un vehiculo remolcado de

al menos dos ejes, de los cuales al menos uno sea un eje de

direccion, y:

— provisto de un dispositivo de remolque que pueda desplazarse
verticalmente (en relacion al remolque),

— que no transmita al vehiculo de traccion una carga significativa
(menos de 100 daN).
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2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.2.

243.

Cuando un semirremolque se enganche a una plataforma de
mantenimiento se considerara que se trata de un remolque de
enganche.

Por remolque de eje central se entendera un remolque de enganche
rigido cuyo eje o ejes estén situados cerca del centro de gravedad
del vehiculo (cuando la carga se halle repartida uniformemente) de
manera que so6lo se transmita al vehiculo de traccion una pequefia
carga estatica vertical, no superior al menor de los dos valores
siguientes: el 10 % de la que corresponde a la masa maxima del
remolque o una carga de 1 000 daN.

Por grupo de ejes se entenderan los ejes que formen parte de un
«bogie». El grupo de dos ejes se denominara tandem, y el grupo de
tres ejes se denominara «bogie» triaxial. Convencionalmente, se
considerara que un solo eje es un grupo de un eje.

Por dimensiones del vehiculo se entenderan las dimensiones del
vehiculo basadas en su fabricacion, declaradas por el fabricante.

Por longitud del vehiculo se entendera una dimension que se
medira con arreglo a la norma ISO 612-1978, término n°6.1.

Ademas de lo dispuesto en esa norma, en la medicién de la
longitud del vehiculo no se tendran en cuenta los siguientes
dispositivos:

— limpiaparabrisas y lavaparabrisas,

— placas de matricula delantera y trasera,

— precintos de aduana y dispositivos para protegerlos,

— dispositivos para asegurar la lona y para protegerla,

— dispositivos de alumbrado,

— retrovisores,

— medios de vigilancia del espacio posterior,

— tubos de admision de aire,

— topes para elementos desmontables,

— estribos de acceso,

— protecciones de goma,

— plataformas elevadoras, rampas de acceso y equipos similares
en orden de marcha que no sobrepasen los 200 mm, siempre
que la capacidad de carga del vehiculo no aumente,

— dispositivos de acoplamiento para los vehiculos de motor.

Por anchura del vehiculo se entendera una dimension que se
medira con arreglo a la norma ISO 612-1978, término n° 6.2.

Ademas de lo dispuesto en esta norma, en la medicion de la
anchura del vehiculo no se tendran en cuenta los siguientes
dispositivos:

— precintos de aduana y dispositivos para protegerlos,

— dispositivos para asegurar la lona y para protegerla,

— indicadores de reventon de los neumaticos,

— partes salientes y flexibles de un sistema antiproyeccion [véase
la Directiva 91/226/CEE del Consejo (*)],

— dispositivos de alumbrado,

— para vehiculos de las categorias M, y M,, rampas de acceso en
orden de marcha, plataformas elevadoras y equipos similares en
orden de marcha, siempre que no excedan 10 mm de los lados
del vehiculo y que los angulos de las rampas que miren hacia
adelante o hacia atras se redondeen a un radio no inferior a
5 mm; los bordes deberan redondearse a un radio no inferior a
2,5 mm,

— retrovisores,

— indicadores de presion de los neumaticos,

— escalones retractiles,

— la parte presionada del neumatico inmediatamente superior al
punto de contacto con el firme.

Por altura del vehiculo se entendera una dimension que se medira
de acuerdo con la norma ISO 612-1978, término n° 6.3.

(') DO n° L 103 de 23. 4. 1991, p. 5.
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24.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

29.

2.10.

2.11.

Ademas de lo dispuesto en esta norma, no se tendran en cuenta, a la
hora de medir la altura del vehiculo:

— antenas,
— pantografos en su posicion elevada.

Deberan tenerse en cuenta los efectos derivados de un dispositivo
de elevacion de eje en aquellos vehiculos que dispongan de dicho
dispositivo.

Por longitud de la zona de carga de un vehiculo que no sea un
tractor de semirremolques o un semirremolque se entendera la
distancia desde el punto exterior mas delantero de la zona de carga
al punto exterior mas trasero del vehiculo, medida horizontalmente
en el plano longitudinal del vehiculo.

La distancia se medira sin tener en cuenta:

— la zona de carga por delante del punto mas trasero de la cabina,
— los dispositivos mencionados en el punto 2.4.1 o

— las unidades de refrigeracion que sobresalgan y demas
elementos auxiliares situados delante de la zona de carga.

Por masa del vehiculo en orden de marcha se entendera la masa del
vehiculo sin carga con carroceria y con un dispositivo de
acoplamiento en el caso de un vehiculo tractor, en orden de
marcha, o la masa del bastidor con cabina cuando el fabricante no
suministre la carroceria o el dispositivo de acoplamiento [incluidos
el liquido refrigerante, los lubricantes, un 90 % del combustible, el
100 % de los demas liquidos con excepcion de las aguas usadas, las
herramientas, la rueda de repuesto y el conductor (75 kg) y, para
los autobuses y autocares, la masa del acompananante (75 kg) si el
vehiculo cuenta con un asiento para acompaifianante].

Por masa madxima en carga técnicamente admisible (M) se
entendera la masa maxima del vehiculo basada en su fabricacién
y en sus prestaciones, especificada por el fabricante.

La masa maxima en carga técnicamente admisible se utilizara para
determinar la categoria del vehiculo con arreglo a lo dispuesto en el
Anexo II de la Directiva 70/156/CEE, excepto en el caso de los
remolques y semirremolques de eje central, para los que la masa
que se tendra en cuenta sera la masa correspondiente a la carga
soportada por los ejes cuando el vehiculo esté cargado hasta su
masa maxima en carga técnicamente admisible.

Por definicién, s6lo podra atribuirse una masa méxima en carga
técnicamente admisible a una configuracion técnica determinada
del tipo de vehiculo definida por la serie de valores posibles de los
datos que figuren en la ficha de caracteristicas contemplada en el
Anexo II de la presente Directiva. Esta definicion —sélo un
valor— se aplicard mutatis mutandis para las correspondientes
especificaciones técnicas de los puntos 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 y 2.12.

Por masa maxima técnicamente admisible del eje (m) se entendera
la masa correspondiente a la carga vertical estatica maxima
admisible ejercida por el eje sobre la superficie de la carretera,
basada en la fabricacion del vehiculo y del eje y especificada por el
fabricante del vehiculo.

Por masa maxima técnicamente admisible de un grupo de ejes (i)
se entendera la masa correspondiente a la carga vertical estatica
maxima admisible ejercida por el grupo de ejes sobre la superficie
de la carretera, basada en la fabricacion del vehiculo y del grupo de
ejes y especificada por el fabricante del vehiculo.

Por masa remolcable de un vehiculo de motor se entendera, bien la
masa del remolque o del semirremolque de enganche con
plataforma de mantenimiento acoplado al vehiculo de motor, o
bien la masa correspondiente a la carga soportada por los ejes de un
remolque o semirremolque de eje central acoplado al vehiculo de
motor.

Por masa remolcable maxima técnicamente admisible (TM) se
entendera la masa remolcable maxima especificada por el
fabricante.

Por masa mdadxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento de un vehiculo de motor se entendera la masa
correspondiente a la carga vertical estatica maxima admisible sobre
el punto de acoplamiento, basada en la fabricacion del vehiculo de
motor o del dispositivo de acoplamiento o de ambos, especificada
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

por el fabricante. Por definicion, esta masa no incluye la masa del
dispositivo de acoplamiento en el caso de los vehiculos tractores en
orden de marcha, pero si incluye la masa de cualquier dispositivo
de acoplamiento que se instale en el caso de los demas vehiculos.

Por masa mdaxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento de un semirremolque o de un semirremolque de eje
central se entenderd la masa correspondiente a la carga vertical
estatica maxima admisible que el remolque transfiere al vehiculo
tractor en el punto de acoplamiento, especificada por el fabricante
del remolque.

Por masa maxima en carga técnicamente admisible del conjunto
(MC) se entendera la suma de las masas del vehiculo de motor
cargado y del remolque arrastrado cargado, basada en la
fabricacion del vehiculo de motor y especificada por el fabricante.

Por dispositivo de elevacion del eje se entendera un dispositivo
permanentemente montado en un vehiculo con objeto de reducir o
incrementar la carga sobre el eje o ejes, segun las condiciones de
carga del vehiculo,

— bien levantando completamente las ruedas del suelo o
bajandolas al suelo,

— o bien sin levantar las ruedas del suelo (por ejemplo, en el caso
de sistemas de suspension neumatica u otros sistemas),

con objeto de reducir el desgaste de los neumaticos cuando el
vehiculo no esté completamento cargado o para facilitar el arranque
(inicio de la marcha) sobre terreno resbaladizo a los vehiculos de
motor o conjuntos de vehiculos, incrementando la carga sobre el
eje motor.

Por eje retrdctil se entendera un eje que pueda elevarse o bajarse
mediante el dispositivo de elevacion del eje, tal como se menciona
en el primer guién del punto 2.14.

Por eje deslastrable se entendera un eje sobre el cual pueda
variarse la carga sin que el eje esté levantado, mediante el
dispositivo de elevacion del eje, tal como se menciona en el
segundo guion del punto 2.14.

Por suspension neumdtica se entendera un sistema de suspension
sobre el cual pueda ejercerse el 75 % como minimo del efecto de
resorte mediante el resorte neumatico.

Por suspension reconocida como equivalente a la suspension
neumdtica se entendera un sistema de suspensién para un eje o
grupo de ejes de un vehiculo que cumpla los requisitos del punto
7.11.

Por tipo de vehiculo se entenderan los vehiculos que no difieran en
los siguientes aspectos esenciales:
— fabricante,

— categoria de vehiculo, tal como se define en el Anexo II de la
Directiva 70/156/CEE,

— aspectos esenciales de disefio y fabricacion, tales como:
— para las categorias de vehiculos M, y M.:
— bastidor o carroceria autosustentable, uno o dos pisos,
rigido o articulado (diferencias obvias y fundamentales),

— suspension sobre el eje motor: neumatica o equivalente/
no neumatica y no equivalente,

— numero de ejes;
— para las categorias de vehiculos N:
— bastidor o suelo de carroceria (diferencias obvias y
fundamentales),

— suspension sobre el eje motor: neumatica o equivalente/
0 no neumatica y no equivalente,

— numero de ejes;
— por lo que se refiere a las categorias de vehiculos O:
— bastidor o carroceria autosustentable (diferencias obvias

y fundamentales), remolque de enganche, semirre-
molque o remolque de eje central,

— sistema de frenado: no frenado, inercia o continuo,
— numero de ejes.
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3.1

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1

6.1.

7.1.

A efectos del presente punto, no se consideraran esenciales
aspectos de fabricacion y disefio tales como, en particular, la
distancia entre ejes, el disefio de los ejes, la suspension, la
direccion, los neumaticos y las modificaciones correspondientes del
dispositivo corrector de frenado, situado en los ejes, o la adicion o
supresion de valvulas reductoras en relacion con las configura-
ciones de tractor de semirremolque y de camién, ni los equipos
relacionados con el bastidor (por ejemplo, motor, depositos de
combustible, transmision, etc.).

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CE DE TIPO

La solicitud de homologacion CE de tipo con arreglo al articulo 3
de la Directiva 70/156/CEE para un tipo de vehiculo por lo que
respecta a sus masas y dimensiones serd presentada por el
fabricante del vehiculo.

Se adjuntara a la misma una ficha de caracteristicas cuyo modelo
figura en el Anexo II de la presente Directiva.

El vehiculo o vehiculos que se ajusten a las caracteristicas descritas
en el Anexo II de esta Directiva y que se hayan elegido, por ser
satisfactorios segun el servicio técnico encargado de efectuar los
ensayos y comprobaciones de homologacion, como representativos
del tipo que debe ser aprobado, se presentaran ante ese servicio
técnico.

HOMOLOGACION CE DE TIPO

Cuando se cumplan los requisitos pertinentes, se concedera la
homologacion CE de tipo con arreglo a lo dispuesto en el apartado
3 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

En el Anexo III de la presente Directiva figura un modelo del
certificado de homologacion CE de tipo.

Se notificara a los Estados miembros la homologacion, la extension
o la denegacion de la homologacion de un tipo de vehiculo segin la
presente Directiva con arreglo al procedimiento establecido en el
apartado 6 del articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE.

Se asignard a cada tipo de vehiculo homologado un numero de
homologacion con arreglo a lo dispuesto en el Anexo VII de la
Directiva 70/156/CEE. Un mismo Estado miembro no debera
asignar el mismo numero a otro tipo de vehiculo.

MODIFICACIONES DE LA HOMOLOGACION

Cuando se produzcan modificaciones de las homologaciones
concedidas con arreglo a la presente Directiva, se aplicaran las
disposiciones del articulo 5 de la Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Se adoptaran medidas para garantizar la conformidad de la
produccion con arreglo a las disposiciones establecidas en el
articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE.

REQUISITOS

Medicion de la masa del vehiculo en orden de marcha y de su
distribucién sobre los ejes:

La masa del vehiculo en orden de marcha y su distribucion sobre
los ejes se mediran, en los vehiculos presentados con arreglo al
punto 3.3, estando éstos parados y con las ruedas orientadas en
linea recta.

Si las masas medidas no difieren en mas de un 3 % de las masas
especificadas por el fabricante para las configuraciones técnicas
correspondientes dentro de ese tipo determinado de vehiculos, ni en
mas de un 5 % si el vehiculo es de las categorias N, O,, O, 0 M,sin
superar las 3’5 t, se utilizaran las masas en orden de marcha y su
distribucion sobre los ejes especificadas por el fabricante para los
siguientes requisitos. En los demas casos se utilizaran las masas
medidas, y el servicio técnico podra realizar, si fuera necesario,
mediciones adicionales en los vehiculos, distintas de las contem-
pladas en el punto 3.3.
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7.2.

7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

73.2
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.3.
7.33.1.

7.4.
7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

Medicion de las dimensiones

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 2.4, se realizara la
medicion de la longitud, anchura y altura totales de los vehiculos en
orden de marcha presentados de conformidad con lo establecido en
el punto 3.3.

Si las dimensiones medidas difieren de las especificadas por el
fabricante para las correspondientes configuraciones técnicas del
tipo de vehiculo, se utilizaran las dimensiones medidas para los
siguientes requisitos, y el servicio técnico, si fuera necesario, podra
realizar mediciones adicionales en los vehiculos distintas de las
contempladas en el punto 3.3.

Dimensiones maximas autorizadas para los vehiculos
Longitud maxima

Vehiculo de motor: segin se contempla en el punto 1.1 del Anexo I
de la Directiva 96/53/CE;

Remolque (excluidos los semirremolques): segin se contempla en
el punto 1.1 del Anexo I de la Directiva 96/53/CE,

Autobus o autocar articulado: segun se contempla en el punto 1.1
del Anexo I de la Directiva 96/53/CE;

Semirremolque:

La distancia a la que se hace referencia en el punto 7.3.1.4.1 se
medira sin tener en cuenta los dispositivos mencionados en el punto
2.4.1. La distancia mencionada en el punto 7.3.1.4.2 debera
medirse sin exencion alguna.

La distancia entre el eje del pivote de acoplamiento de la quinta
rueda y el extremo posterior de un semirremolque no debera
exceder del limite establecido en el punto 1.6 del Anexo I de la
Directiva 96/53/CE, medido en sentido horizontal en el plano
longitudinal del vehiculo.

La distancia, medida en sentido horizontal, entre el eje del pivote
de acoplamiento de la quinta rueda y un punto cualquiera de la
parte delantera del semirremolque no excedera de 2,04 m, como se
establece en el punto 4.4 del Anexo I de la Directiva 96/53/CE.

Anchura maxima.

Para cualquier vehiculo: segun se establece en el punto 1.2 del
Anexo I de la Directiva 96/53/CE.

Superestructuras fijas o méviles de vehiculos de las categorias N u
O, especialmente disefiadas para el transporte de mercancias a
temperatura controlada y cuyas paredes laterales, incluido el
aislamiento, tengan un espesor superior a 45 mm: segun se
establece en el punto 1.2 del Anexo I de la Directiva 96/53/CE.

Altura maxima

Para cualquier vehiculo: segun se establece en el punto 1.3 del
Anexo I de la Directiva 96/53/CE.

Calculo de la distribucion de la masa
Procedimiento de calculo

A efectos de los calculos de distribucion de la masa que figuran a
continuacion, el fabricante debera facilitar al servicio técnico
encargado de los ensayos la informacion necesaria, presentada en
forma de tabla u otra presentacion adecuada, para determinar la
correspondiente masa maxima en carga técnicamente admisible del
vehiculo, las masas maximas técnicamente admisibles sobre los
ejes y grupos de ejes, la masa remolcable maxima técnicamente
admisible y la masa maxima en carga técnicamente admisible del
conjunto, para cada configuracion técnica dentro del tipo de
vehiculo definida mediante cada conjunto de los valores posibles
de todos los puntos del Anexo II de la presente Directiva.

Se realizaran los calculos pertinentes para asegurarse de que se
cumplen los siguientes requisitos para cada configuracion técnica
dentro del tipo. Para ello, los calculos podran limitarse a los casos
mas desfavorables.



1997L0027 — ES — 13.02.2002 — 001.001 — 13

7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.

7.4.2.1.
7.4.2.2.

7.4.2.3.
7.4.2.4.

7.4.25.

7.4.2.5.1.

7.42.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

En los requisitos siguientes, las expresiones M, m, m, TM y MC
designan, respectivamente, los siguientes parametros, para cada
uno de los cuales deberan cumplirse los requisitos del punto 7.4:

M = la masa maxima en carga técnicamente admisible del
vehiculo,
m = la masa maxima técnicamente admisible sobre el eje «i»,

para valores de i comprendidos entre 1 y el numero total
de ejes del vehiculo,

iy = la masa maxima técnicamente admisible sobre el eje

' simple o del grupo de ejes «j», para valores de j
comprendidos entre 1 y el numero total de ejes simples
y grupos de ejes,

TM = la masa remolcable maxima técnicamente admisible, y
MC = la masa maxima en carga técnicamente admisible del
conjunto.

En el caso de un eje simple, designado «i» como eje y «j» como
grupo de ejes, m, = p, por definicion.

En el caso de vehiculos equipados con ejes deslastrables se
realizaran los siguientes calculos con la suspension de los ejes
cargada en la configuracion normal de marcha. En el caso de
vehiculos equipados con ejes retractiles, los siguientes calculos se
haran con los ejes bajados.

Para los grupos de ejes, el fabricante debera indicar las normas de
distribucion entre los ejes de la masa total aplicada al grupo (por
ejemplo, especificando formulas de distribucion o presentando
graficos de distribucion).

En el caso de los semirremolques y de los remolques de eje central
y con vistas a los siguientes calculos, el punto de acoplamiento se
considerara como un eje designado «O» y las correspondientes
masas m_y p se definirdn, convencionalmente, como la masa
maxima técnicamente admisible sobre el punto de acoplamiento del
remolque.

Requisitos para los vehiculos de la categoria N y O, excepto
caravanas de remolques:

La suma de las masas m, no podré ser inferior a la masa M.

Para cada grupo de €jes «j», la suma de las masas m, sobre sus €jes
no sera inferior a la masa M. Ademads, ninguna de las masas m, sera
inferior a la parte de M, que se aplique al eje «i», tal como la definan
las normas de distribucion de la masa de ese grupo de ejes.

La suma de las masas i, no podra ser inferior a la masa M.

La suma de la masa en orden de marcha, de la masa
correspondiente a 75 kg multiplicado por el numero de pasajeros
y de la masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento no excedera de la masa M.

Cuando el vehiculo se cargue hasta su masa M con arreglo a alguna
de las situaciones pertinentes descritas en los puntos 7.4.2.5.1 a
7.4.2.5.3, la masa correspondiente a la carga que se aplique sobre el
eje «i» no podrd exceder de la masa m, sobre dicho eje, y la masa
correspondiente a la carga que se aplique sobre el eje simple o
grupo de ejes «j» no sera superior a la masa M. Ademas, la masa
correspondiente a la carga sobre el eje motor o la suma de las
masas correspondientes a las cargas sobre los ejes motores debera
representar al menos el 25 % de M.

Vehiculos remolcados y vehiculos de motor distintos de los
vehiculos tractores:

Distribucién uniforme de la masa en el caso de vehiculos
completos o completados, con la excepcion de los mencionados
en el punto 7.4.2.5.1.2: el vehiculo en orden de marcha con una
masa de 75 kg situada en cada asiento de pasajero se cargara hasta
su masa M, distribuyéndose uniformemente la carga util sobre la
parte destinada al transporte de mercancias.

Distribucion extrema de la masa (carga no uniforme) en el caso de
vehiculos, bien incompletos, bien destinados a usos especiales para
el transporte exclusivo de cargas no uniformemente distribuidas: el
fabricante debe especificar las posiciones extremas posibles
admisibles del centro de gravedad de la carga util y/o de la
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7.42.5.2.

7.4.2.5.2.1.

7.4.2.5.3.

7.4253.1.

7.4.2.5.3.2.

7.4.2.6.

7.4.2.7.
7.4.3.
7.43.1.

7.43.2.

7.4.3.3.

7.43.3.1.

carroceria y/o del equipo o del acondicionamiento interior (por
ejemplo: de 0,50 m a 1,30 m por delante del primer eje trasero). La
verificacion se realizara de modo que cubra todas las posiciones
posibles de dicho centro de gravedad cargando hasta su masa M el
vehiculo en orden de marcha con una masa de 75 kg colocada en
cada asiento de pasajeros.

Vehiculos tractores de remolques (tractores de carretera) y
camiones destinados también a arrastrar un remolque de eje central.

Se realizaran los mismos calculos del punto 7.4.2.5.1.1 (en el caso
de vehiculos completos o completados distintos de los disefiados
para usos especiales) o del punto 7.4.2.5.1.2 (enel caso de vehiculos
incompletos o disefiados para usos especiales) en todos los casos
correspondientes a los supuestos siguientes:

a) sin ninguna carga sobre el punto de acoplamiento (excepto, para
los tractores de carretera, la correspondiente a la masa del
dispositivo de acoplamiento si ya ha sido instalada por el
fabricante, que esta incluida en la masa en orden de marcha con
arreglo al punto 2.5);

b) una carga correspondiente a la masa maxima del dispositivo de
acoplamiento, especificada por el fabricante, si éste no hubiera
instalado dicho dispositivo, aplicada sobre el punto de
acoplamiento (y deducida de la carga ftil);

c) una carga correspondiente a la masa maxima técnicamente
admisible sobre el punto de acoplamiento, aplicada al punto de
acoplamiento (y deducida de la carga util).

Vehiculos tractores de semirremolques (tractores de semirremol-
ques)

En el caso de vehiculos completos o completados: el fabricante
debe especificar las posiciones extremas del eje de la quinta rueda.
La verificacion se realizara de manera que se cubran todas las
posibles posiciones del eje de la quinta rueda, cargando hasta su
masa M (con la carga util aplicada sobre el eje de la quinta rueda)
el vehiculo en orden de marcha con una masa de 75 kg situada
sobre cada asiento de pasajero.

En el caso de un vehiculo incompleto: se realizaran las mismas
verificaciones que en el punto 7.4.2.5.3.1 basadas en las posiciones
extremas admisibles del eje de la quinta rueda especificadas por el
fabricante.

Cuando un vehiculo de la categoria N esté cargado hasta su masa
M y su eje trasero (designado «n» como eje) o su grupo trasero de
ejes (designado «g» como grupo de ejes) esté cargado hasta su
masam, op, la masa que se aplique sobre el eje o grupo de ejes de
direccion no podra ser inferior al 20 % de M.

MC no podra ser superior a M + TM.
Requisitos para autobuses y autocares

Se aplicaran los requisitos de los puntos 7.4.2.1 a 7.4.2.3 y del
punto 7.4.2.7.

La suma de la masa del vehiculo en orden de marcha, de la masa Q,
tal como se define en el cuadro del punto 7.4.3.3.1, multiplicada
por el mimero total de pasajeros, de la masa maxima técnicamente
admisible sobre el punto de acoplamiento y de las masas B y BX,
definidas en el punto 7.4.3.3.1, no sera superior a la masa M.

Cuando el vehiculo incompleto se cargue hasta su masa M con
arreglo a la situacion descrita en el punto 7.4.2.5.1.2, o cuando el
vehiculo completo o completado en orden de marcha se cargue
como se describe en el punto 7.4.3.3.1, la masa correspondiente a la
carga sobre cada eje no debera exceder de la masa m, sobre cada
eje, y la masa correspondiente a la carga sobre cada eje simple o
grupo de ejes no sera superior a la masa K sobre dicho grupo de
ejes. Ademas, la masa correspondiente a la carga sobre el eje motor
o la suma de las masas correspondientes a las cargas sobre los ejes
motores debera representar, como minimo, un 25 % de M.

El vehiculo en orden de marcha estara cargado con una masa Q
sobre cada asiento de pasajeros, un nimero SP, correspondiente al
nimero de pasajeros de pie, de masas Q distribuidas de manera
uniforme por la superficie disponible para los pasajeros de pie S1,
una masa igual a B (kg) distribuida de manera uniforme por los
compartimientos de equipajes y, en su caso, una masa igual a BX
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7.4.3.4.

7.4.4.

(kg) repartida uniformemente por la superficie del techo equipado
para llevar equipaje, donde:

S, es la superficie para los pasajeros de pie definida en la Directiva
del Parlamento Europeo y del Consejo, aun pendiente de adopcion,
sobre disposiciones especificas para los vehiculos de las categorias
M, y M,. A la espera de la adopcién de dicha Directiva, se
determinard S, tal como se define en los Reglamentos UN/ECE n°
36 (doc. E/ECE/TRANS/505/Revl, Add 35) y 52 (doc. E/ECE/
TRANS/505/Revl, Add 51) de la Comision Econdmica para
Europa de las Naciones Unidas.

SP, especificado por el fabricante, no podré ser superior al valor S /
Ss, donde Ss_es el espacio convencional previsto para un pasajero
de pie, especificado en el cuadro que figura a continuacion.

B (kg), especificada por el fabricante, deberd tener un valor
numérico no inferior a 100 x V (siendo V el volumen total de
compartimientos de equipaje, en m’.

BX, especificada por el fabricante, debera ejercer una carga
especifica no inferior a 75 kg/m? sobre toda la superficie del techo
equipado para el transporte de equipaje.

Qy Ss, tendran los valores establecidos en el siguiente cuadro:

Ss, (m*/pasajero)
Clase de vehiculo Q (kg) masa de un Espacio convencional
pasajero para un pasajero de
pie
Clases [ y A (**) 68 0,125
Clase 11 71 (%) 0,15
Clases Il y B 71 (%) Ningun pasajero
de pie

(*) Incluidos 3 kg de equipaje de mano.

(**) Si se debe homologar también un vehiculo de clase 1I, clase III o clase
B como vehiculo de clase I o clase A, no se tendra en cuenta, a efectos
de la homologacién de estas ultimas clases, la masa de equipaje
transportado en compartimientos de equipaje que Unicamente sean
accesibles desde el exterior del vehiculo.

Cuando el vehiculo esté en orden de marcha o cargado como se
especifica en el punto 7.4.3.3.1, la masa correspondiente a la carga
sobre el eje o grupo de ejes delantero no debera ser inferior al
porcentaje de M establecido en el siguiente cuadro:

Clases I 'y A Clase II Clases IIl y B
Condiciones
de carga L. Arti- L Arti- L Articu-
Rigida culada Rigida culada Rigida lada
En vacio 20 20 25 20 25 20
En carga 25 20 25 20 25 20

Requisitos para los vehiculos de las categorias M, o M, distintos de
los autobuses y autocares y para las caravanas de remolque

Se aplicaran los requisitos de los puntos 7.4.2.1 a 7.4.2.4 y del
punto 7.4.2.7. Ademas, cuando el vehiculo incompleto se cargue
hasta su masa M, con arreglo a la situacién descrita en el punto
7.4.2.5.1.2, o cuando el vehiculo completo o completado en orden
de marcha se cargue hasta su masa M como se describe en el
apéndice del Anexo II de la Directiva 92/21/CEE del Consejo ('), la
masa correspondiente a la carga que se aplique sobre cada eje no
deberd exceder de la masa m, sobre dicho eje, y la masa
correspondiente a la carga sobre cada eje simple o grupo de ejes

() DO n° L 129 de 14. 5. 1992, p. 1. Directiva cuya ultima modificacion la constituye la
Directiva 95/48/CE de la Comision (DO n° L 233 de 30. 9. 1995, p. 73).
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7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.6.
7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.2.

no sera superior a la masa p. sobre dicho grupo de ejes. Ademas, la
masa correspondiente a la carga sobre el eje motor o la suma de las
masas correspondientes a las cargas sobre los ejes motores debera
representar, como minimo, el 25 % de M.

Condiciones que deberan verificarse para la clasificacion de un
vehiculo como vehiculo todo terreno (punto 4 del Anexo II de la
Directiva 70/156/CEE)

El servicio técnico verificara si debe considerarse como vehiculo
todo terreno el vehiculo completo o completado o el vehiculo
tractor de semirremolques (tractor de semirremolques) sin quinta
rueda, con arreglo a los requisitos establecidos en el Anexo II de la
Directiva 70/156/CEE.

Para otros vehiculos incompletos, solo se realizara esta verificacion
a peticion del fabricante.

Maniobrabilidad

Todo vehiculo de motor y todo semirremolque deberan ser capaces
de describir por ambos lados una trayectoria circular completa de
360° dentro de un area definida por dos circulos concéntricos cuyos
radios exterior e interior sean, respectivamente, de 12,50 m y de
5,30 m, sin que ninguno de los puntos extremos exteriores del
vehiculo (con excepcion de las partes sobresalientes prescritas para
la anchura del vehiculo en el punto 2.4.2) se proyecten fuera de las
circunferencias de los circulos.

Para vehiculos de motor y semirremolques con un dispositivo de
elevacion del eje (véase el punto 2.14), este requisito sera asimismo
de aplicacion con el eje o ejes en posicion elevada (en el sentido
del punto 2.14).

Los requisitos mencionados se comprobaran de la siguiente
manera:

Vehiculos de motor

El punto extremo exterior de la parte delantera del vehiculo de
motor debera ser guiado a lo largo de la circunferencia del circulo
exterior (véase la figura A).

Semirremolques

Se considerara que un semirremolque cumple los requisitos del
punto 7.6.1 cuando su distancia entre ejes no supere

\/(12, 50 —2,04)*—(5,30 + L/2)*

siendo L la anchura del semirremolque y midiéndose la distancia
entre ejes a los efectos del presente punto como la distancia desde
el eje del pivote de acoplamiento de la quinta rueda del
semirremolque hasta la linea central de los ejes no direccionales
del «bogiex; si uno o varios ejes no direccionales del «bogie» tiene
un dispositivo de elevacion (véase el punto 2.14), debera tenerse en
cuenta la mayor de las dos distancias entre ejes siguientes: con el
eje o ejes elevados y bajados. En caso de duda, el organismo
competente en materia de homologacion podra exigir que se realice
una prueba en los términos del punto 7.6.1.

Requisitos adicionales para vehiculos de las categorias M, o M, y
N

Cuando el vehiculo esté parado y sus ruedas de direccion dirigidas
de tal manera que, al moverse, su punto extremo delantero pueda
describir un circulo cuyo radio sea de 12,5 m, se determinara
trazando una recta en el suelo un plano vertical tangente respecto
del costado del vehiculo orientado hacia el exterior del circulo. En
el caso de un vehiculo articulado de las categorias M, o M, las dos
partes rigidas deberan alinearse con dicho plano.

Cuando el vehiculo avance hacia un lado u otro siguiendo el circulo
de 12,5 m de radio, ninguna parte del mismo rebasara dicho plano
vertical en mas de 0,8 m (véase la figura B), en el caso de un
vehiculo rigido, ni en mas de 1,2 m (véase la figura C), en el caso
de un vehiculo articulado de las categorias M, o M..

Para los vehiculos dotados de un dispositivo de elevacion de eje,
este requisito serd, asimismo, de aplicacion con el eje o ejes en
posicion elevada (en el sentido del punto 2.14).
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7.6.3.

Para los vehiculos de la categoria N con ejes retractiles en posicion
elevada o ejes deslastrables sin carga, el valor de 0,80 m debera ser
sustituido por el de 1,0 m.

Los requisitos mencionados en los puntos 7.6.1 y 7.6.2 podran
comprobarse asimismo, a peticion del fabricante, mediante un
calculo o una demostracion geométrica equivalentes adecuados.

Figura A
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7.6.4.

7.7.

7.8.

7.8.1.

7.8.2.

7.8.3.

Figura C

1,2 m max.
‘J) —

En el caso de los vehiculos incompletos, el fabricante declarara las
dimensiones maximas admisibles para las que se ha de verificar el
vehiculo con arreglo a los requisitos de los puntos 7.6.1 y 7.6.2.

Requisitos adicionales para los vehiculos de motor de las
categorias M, y M,

La masa remolcable maxima técnicamente admisible no debera ser
superior a 3 500 kg.

La masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento de los vehiculos de motor e instrucciones de
montaje de los acoplamientos

La masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento de los vehiculos de motor disefiados para remolcar
remolques de eje central y con una masa remolcable maxima
técnicamente admisible superior a 3,5 toneladas, sera como minimo
igual al menor de los dos valores siguientes: el 10 % de su masa
remolcable maxima técnicamente admisible o 1 000 kg, mas, para
los vehiculos de motor distintos de los vehiculos tractores, la masa
del dispositivo de acoplamiento (si el fabricante lo suministra) o la
masa maxima admisible del dispositivo de acoplamiento (si el
fabricante no lo suministra).

La masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de
acoplamiento de los vehiculos de motor disefiados para remolcar
remolques de eje central y con una masa remolcable maxima
técnicamente admisible no superior a 3,5 toneladas, sera como
minimo igual al menor de los dos valores siguientes: el 4 % de su
masa maxima en carga técnicamente admisible o 25 kg, mas, para
los vehiculos de motor distintos de los vehiculos tractores, la masa
del dispositivo de acoplamiento (si el fabricante lo suministra) o la
masa maxima admisible del dispositivo de acoplamiento (si el
fabricante no lo suministra).

Para los vehiculos de motor con una masa maxima en carga
técnicamente admisible no superior a 3,5 toneladas, el fabricante
debera especificar en el manual del usuario las condiciones de
conexion del dispositivo de acoplamiento al vehiculo de motor.

En caso necesario, dichas condiciones deberan tener en cuenta la
masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de acopla-
miento del vehiculo de motor, la masa maxima admisible del
dispositivo de acoplamiento, los puntos de montaje del dispositivo
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7.9.

7.10.

7.11.

7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

de acoplamiento en el vehiculo de motor y el voladizo maximo
admisible del dispositivo de acoplamiento.

Capacidad de arranque en cuesta

Los vehiculos de motor que arrastren un remolque y estén cargados
hasta la masa maxima en carga técnicamente admisible del
conjunto deberan ser capaces de arrancar cinco veces, en un
periodo de cinco minutos, sobre una pendiente ascendente de, al
menos, un 12 %.

Razén entre potencia del motor y masa maxima

Los vehiculos de motor deberan disponer de una potencia del motor
de, al menos, 5 kW/t de la masa maxima en carga técnicamente
admisible del conjunto. La potencia del motor se medira con
arreglo a lo dispuesto en la ultima modificacion de la Directiva 80/
1269/CEE del Consejo (*).

Condiciones relativas a la equivalencia de determinados
sistemas no neumaticos y sistemas neumaticos para el eje o
ejes motores de vehiculos.

A peticion del fabricante, el servicio técnico verificara la
equivalencia de la suspension no neumatica respecto de una
suspension neumatica para eje o ejes motores.

Para que se reconozca la equivalencia de una suspension no
neumatica con respecto a una suspension neumatica, la suspension
no neumatica debera cumplir los siguientes requisitos:

Durante la oscilacion vertical libre transitoria de frecuencia baja de
la masa suspendida sobre un eje o un grupo de ejes motor(es), las
medidas de frecuencia y amortiguamiento de la suspension al
soportar su carga maxima deberan hallarse dentro de los limites
definidos en los puntos 7.11.1.2 a 7.11.1.5.

Cada eje debera estar equipado con amortiguadores hidraulicos. En
los grupos de ejes, los amortiguadores deberan estar colocados de
manera que la oscilacion de los grupos de ejes sea la minima.

El coeficiente de amortiguamiento medio D deberd ser superior al
20 % del amortiguamiento critico encontrandose la suspension en
condiciones normales, con amortiguadores hidraulicos instalados y
en funcionamiento.

El coeficiente de amortiguamiento D, de la suspension sin
amortiguadores hidraulicos o con amortiguadores inservibles no
deberd ser superior al 50 % de D, .

La frecuencia de la masa suspendida sobre el eje o el grupo de ejes
motor(es) en una oscilacion vertical libre transitoria no debera ser
superior a 2,0 Hz.

En el punto 7.11.2 se definen la frecuencia y el amortiguamiento de
la suspension, y en el punto 7.11.3 se establecen los procedimientos
de ensayo para determinar la frecuencia y el amortiguamiento.

Definicion de frecuencia y amortiguamiento

Esta definicion se aplica a una masa suspendida M (kg) sobre un
eje motor o grupo de ejes motores. El eje o grupo de ejes tiene una
rigidez vertical total entre la superficie de la carretera y la masa
suspendida de K newtons/metro (N/m) y un coeficiente de
amortiguamiento total de C newtons por segundo/metro (N.s/m).
El desplazamiento vertical de la masa suspendida es Z. La ecuacion
del movimiento en la oscilacion libre de la masa suspendida es:
d’z dz

M — C — KzZ = O
dtZJr dt+

La frecuencia de oscilacion de la masa suspendida F (Hz) es:

Fil K c?
T2 VM 4Mm2

(") DO n° L 375 de 31. 12. 1980, p. 46. Directiva cuya ultima modificacion la constituye la
Directiva 89/491/CEE (DO n° L 238 de 15. 8. 1989, p. 43).
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7.11.3.

El amortiguamiento es critico cuando C = Co, siendo:

Co = 2 VKM

El coeficiente de amortiguamiento expresado como fraccion del
amortiguamiento critico es C/Co.

Durante la oscilacion libre transitoria de la masa suspendida, el
movimiento vertical de la masa seguira una trayectoria de
amortiguamiento sinusoidal (figura 2). Se estimara la frecuencia
midiendo el tiempo para tantos ciclos de oscilacion como puedan
observarse. Se estimara el amortiguamiento midiendo la altura de
las crestas sucesivas de la oscilacion en la misma direccion.
Cuando las amplitudes de las crestas del primer y segundo ciclos de
oscilacion sean Al y A2, el coeficiente de amortiguamiento D sera:
C 1 | Ay

TG m A

siendo «In» el logaritmo natural del coeficiente de amplitud.
Procedimiento de ensayo

Para determinar mediante un ensayo el coeficiente de amortigua-
miento D_, el coeficiente de amortiguamiento D, sin
amortiguadores hidraulicos y la frecuencia F de la suspension, el
vehiculo cargado debera ser:

a) conducido a baja velocidad (5 km/h = 1 km/h) sobre un escalon
de 80 mm de altura, cuyo perfil se muestra en la figura 1. La
oscilacion transitoria cuya frecuencia y amortiguamiento deben
analizarse, es la que se produce cuando las ruedas del eje motor
acaban de bajar del escalon; o bien

b) empujado hacia abajo por el bastidor, de manera que la carga
del eje motor represente 1,5 veces su valor estatico maximo. El
vehiculo, que se mantendra sujeto hacia abajo, se soltara de
repente y se analizara la oscilacion subsiguiente; o bien

c¢) levantado por el bastidor, de manera que la masa suspendida se
eleve 80 mm por encima del eje motor. El vehiculo levantado se
dejara caer de repente y se analizara la oscilacion subsiguiente;
o bien

d) sometido a otros procedimientos cuya equivalencia haya
demostrado el fabricante a satisfaccion del servicio técnico.

En el vehiculo debera instalarse un transductor de desplazamiento
vertical entre el eje motor y el bastidor, directamente encima del
eje motor. Basandose en el trazado, podramedirse el intervalo de
tiempo entre la primera y la segunda cresta de compresion con
objeto de obtener el amortiguamiento. En el caso de grupos de ejes
motores dobles, deberan instalarse los transductores de desplaza-
miento vertical entre cada eje motor y el bastidor, directamente
encima de éste.

Los neumaticos deberan estar inflados hasta la presion adecuada
que haya recomendado el fabricante para el ensayo de la masa del
vehiculo.

En ensayo para comprobar la equivalencia de las suspensiones se
efectuara con la masa maxima técnicamente admisible sobre el eje
o grupo de ejes y se considerara que la equivalencia cubre todas las
masas inferiores.

Figura 1

Pendiente para pruebas de suspension

Sentido del
desplazamiento

2 500 mm
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Figura 2

Respuesta de amortiguamiento transitorio
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ANEXO 11

FICHA DE CARACTERISTICAS N° ...

con arreglo al Anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativa a la homologacion CE de
tipo de determinadas categorias de vehiculos de motor y de sus remolques en lo que respecta a sus
masas y dimensiones

(Directiva 97/27/CE del Parlamento Europeo y del Consejo)

Si procede aportar la informacién que figura a continuacidn, ésta se presentard por triplicado e ira
acompafiada de una lista de los elementos incluidos. Los planos, en su caso, se presentardn a la
escala adecuada, suficientemente detallados en un modelo con un formato maximo A4
(210 x 297 mm) o doblados de forma que se ajusten a dicho formato en una carpeta de formato
A4, :

Las fotografias, si las hubiera, seran también suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas
electronicamente, se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES

0.1. Marca (razon social) del fabricante: .......... ... . ... ..
0.2. Tipo de vehiculo: ... .o
0.2.1. Denominacion(es) comercial(es) general{es): ............... ..
0.3. Medio de identificacion del tipo de vehiculo, si estd marcado en éste (b): ................
0.3.1. Emplazamiento de estas marcas: ..o TSR
0.4. Categoria de vehiculo {C): ... ...
0.5. Nombre y direccién del fabricante: .......................
0.6. Emplazamiento y forma de colocacién de las placas e inscripciones reglamentarias: .....
0.6.1. En el bastidor: ... ..o i
0.6.2. En la carrocerias ...
0.8. Direccion(es) de la(s) planta(s) de montaje: ............. ...
1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO

1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: .............c.oc
1.2. Plano de dimensiones del vehiculo completo: ..........................
1.3. Niamero de ejes y ruedas: ...
1.3.1. Nimero y localizacion de los ejes de ruedas gemelas: ..........................o
1.3.2, Nuimero y localizacién de los ejes de direccion: ...

Notas a pie de pdgina:

Generalidades: la numeracion de los puntos y las notas a pie de pagina de esta ficha de caracteristicas corresponden a las
del Anexo I de la Directiva 70/156/CEE. Se han omitido los puntos no pertinentes a efectos de la presente Directiva.

La nota (¢) significa: «La presentacion se hara de forma que resulte claro el valor real de cada configuracion técnica del
tipo de vehiculo».

La nota (nd) significa: «Norma ISO 612-1978, término n°® 6.18.1».
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1.4.

1.6.

1.7.

1.9.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2,

2.4.

24.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

24.1.1.2.

2.4.1.2.

24.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.5.2.

Ejes motores (nimero, localizacidn, interconexion): ..............cooviiiiiiiiiiiiiiiiiin.,
Bastidor (en caso de que exista) (plano general): ................ ...
Emplazamiento y disposicion del motor: [T U TS OO UUU TS UURPSSRRRTRN
Cabina de conduccién (mando avanzado o de capota) (z): ..o,
Deberi especificarse si el vehiculo de motor esta diseiado para arrastrar semirremolques u
otros remolques y si se trata de un semirremolque, un remolque de enganche o un

remolque de eje central; también debera especificarse si se trata de un vehiculo especial-
mente disefiado para el transporte de mercancias a temperatura controlada:

MASAS Y DIMENSIONES (e) (en kg y en mm)

(si fuera pertinente, hdgase referencia a los planos)

Distancia(s) entre ejes a plena carga (f): ... ...
Para los semirremolques: ..o

Distancia entre el eje del pivote de acoplamiento de la quinta rueda y el extremo posterior
del semirremolque: ... ... o

Distancia maxima entre el eje del pivote de acoplamiento de la quinta rueda y cualquier
punto de la parte delantera del semirremolque: ...

Distancia entre ejes del semirremolque tal como se define en el punto 7.6.1.2 del Anexo I
de la presente DIFeCtiVA: .......ooviir i e

Para los vehiculos tractores de semirremolques: ...

Avance de la quinta rueda (maximo y minimo; indicar los valores admisibles para el caso
de vehiculos incompletos) (8): . ..o.voouii i

Altura méaxima de la quinta rueda (normalizada) (h): ............................
Via y anchura de [0S €]es: .. ...
Via de cada eje de direccion (1) ... i
Via de los demds €jes (1): ....oooeiieiiii i
Anchura del eje posterior mds ancho: .................
Gama de dimensiones (generales) del vehiculo

Para bastidores no carrozados

LOnGItud (J): oo
Longitud maxima admisible: ........ .. ...
Longitud minima admisible: ...... ... ...
Anchura (K): .o
Anchura mdxima admisible: ......... .. ...
Anchura minima admisible: ....... ... .

Altura (en orden de marcha) (1) (en caso de suspensién regulable en altura, ha de indicarse
la posicion normal de marcha): ... ...

Voladizo delantero (M): ... oo
Voladizo Trasero (I): ... ..veieie ittt ittt

Voladizo minimo y miximo admisible del punto de acoplamiento (nd): ..................
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24.18.

2.4.1.9.
24.2.
2.4.2.1.
2.4.2.1.1.
2422,

2422.1.
24.2.3.

2.4.24.
2.4.2.5.

2.4.2.8.

2.4.2.9.

2.6.

2.6.1.
2.7.
2.7.1.

2.8.

2.9.
2.10.
2.11.
2.11.1.
2.11.2.
2.11.3.
2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.6.
2.12.

2.12.1.

Posiciones extremas admisibles del centro de gravedad de la carroceria y/o de los
acondicionamientos interiores y/o del equipo y/o de la carga util: .....................

Distancia entre ejes (Si LIENE VAIIOS): ..........eteruurnitttt ettt
Para bastidores carrozados

Longitud (1): .o
Longitud de la zona de carga: ...
Anchura (K): ..o

Anchura de las paredes (en el caso de los vehiculos especialmente disefiados para el
transporte de mercancias a temperatura controlada): ...

Altura (en orden de marcha) (I} (en caso de suspensién regulable en altura ha de indicarse
la posicién normal de marcha): ..............o i

Voladizo delantero (m): ... i
Voladizo trasero (M): .......ooiie o

Posiciones extremas admisibles del centro de gravedad de la carga itil (en caso de carga
NO UNMIfOIME): L. e e e
Distancia entre ejes (Si tIene VATIOS): ........ooiiitiiit et
Masa del vehiculo carrozado, con un dispositivo de acoplamiento en el caso de un
vehiculo tractor de una categoria distinta de M;, en orden de marcha, o masa del bastidor
con cabina si el fabricante no suministra la carroceria o el dispositivo de acoplamiento
[incluidos el liquido de refrigeracion, los lubrificantes, el combustible, el 100% de los
demads liquidos a excepcién de las aguas usadas, las herramientas, la rueda de repuesto y
el conductor, y, para los autobuses y autocares, la masa del acompafante (75 kg) si el
vehiculo cuenta con un asiento para acompanante] (0) (€): ...,

Distribucién de dicha masa entre los ejes y, en el caso de los semirremolques o remolques
de eje central, carga sobre el punto de acoplamiento (€): ...

Masa minima del vehiculo completado especificada por el fabricante, en caso de vehiculo
INCOMPIETO: .o e

Distribucion de dicha masa entre los ejes y, en el caso de los semirremolques o remolques
de eje central, carga sobre el punto de acoplamiento: ...

Masa mdxima en carga técnicamente admisible especificada por el fabricante (y) (g):

Distribucién de dicha masa entre los ejes y, en el caso de los semirremolques o remolques
de eje central, carga sobre el punto de acoplamiento (€): .................o

Masa méxima técnicamente admisible sobre cada eje (€): ...
Masa maxima técnicamente admisible sobre cada grupo de ejes (€): ......................
Masa remolcable maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo de motor (g):

Remolque de enganche: ... .. ...
Semirremolque: ... i
Remolque de eje central: ... ... ..
Relacion méxima del voladizo de enganche (p) a la distancia entre ejes: .................
Masa mdxima en carga técnicamente admisible del conjunto: ............... ...
Masa maxima del remolque no frenado: ...
Masa maxima técnicamente admisible sobre el punto de acoplamiento: ..................

del vehiculo de MOtOr: ...
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2.12.2. del semirremolque o del remolque de eje central: ................ ...l
2.13. Masa méixima admisible del dispositivo de acoplamiento (si no viene instalado por el
FaIICANTE): L e e
2.14.1. Relacién entre la potencia del motor y la masa méxima en carga técnicamente admisible
del conjunto (en kw/kg) (como se define en el punto 7.10 del Anexo I de la presente
DIEECtIVA ). o ittt e e
2.16. Masas maximas admisibles previstas para la matriculacion o puesta en servicio (opcion: si

se dan estos valores, se verificaran de acuerdo con los requisitos del Anexo IV)('): .....
2.16.1. Masa mixima en carga admisible prevista para la matriculacién o puesta en servicio
(varias entradas posibles para cada configuracion técnica) (€): ...

2.16.2. Masa maxima en carga admisible sobre cada eje prevista para la matriculacién o puesta
en servicio y, para. los semirremolques y remolques de eje central, carga sobre el punto de
acoplamiento prevista especificada por el fabricante, si es inferior a la masa mdxima
técnicamente admisible sobre el punto de acoplamiento (varias entradas posibles para
cada configuracion téenica) (B): ...

2.16.3. Masa méxima admisible sobre cada grupo de ejes prevista para la matriculacién o puesta
en servicio (varias entradas posibles para cada configuracién técnica) (€): ................

2.16.4. Masa remolcable maxima admisible prevista para la matriculacién o puesta en servicio
(varias entradas posibles para cada configuracion téenica) (€): ...

2.16.5. Masa méaxima admisible del conjunto, prevista para la matriculacién o puesta en servicio
(varias entradas posibles para cada configuracién técnica) (€): ...

5. EJES:

5.1, Descripcion de cada €]€: ........ououiuii it
5.2 MATCaY oottt ot e
5.3. PO e
5.4. Ejes Petractiles: .. .......ouoo i
5.4.1. Localizacion, MAarca ¥ tiPO: ... ..u.tuie ittt et
5.5. Ejes deslastrables: ...
5.5.1. Localizacion, MAarca ¥ tiPO: ... ..o.euutnrtenttit ettt et
6. SUSPENSION:

6.1. Plano de los 6rganos de SUSPENSION: ............oieiiiiintii i
6.2. Tipo y disefio de la suspensién de cada eje o grupo AC ejes o rueda: ...l
6.2.1. Regulacion de altura: si/no

6.2.3. Suspension neumatica para eje o ejes motores: si/no

6.2.3.1. Suspensién del eje o ejes motores equivalente a 14 suspension neumitica: si/no

6.2.3.2. Frecuencia y amortiguacién de la oscilacion vertical de la masa suspendida ..............
6.3. Caracteristicas de los elementos eldsticos de la suspension (disefio, caracteristicas de los

materiales y diMENSIONES): ... ....o.oooiii it
6.4. Estabilizadores: si/no

6.5. Amortiguadores: si/no

() Los puntos 2.16.1 a 2.16.5 no excluyen que las autoridades nacionales de matriculacién acepten masas maximas
complementarias para la matriculacién o puesta en servicio. :
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6.6.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.3.

8.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.17.1.

9.17.2.

11.

13.3.1.

NEUMATICOS Y RUEDAS
Conjuntos de neumitico y rueda (para los neumdticos indicar la denominacién del
tamaiio, el indice minimo de capacidad de carga y el simbolo de la categoria de velocidad

minima y para las ruedas indicar el tamafio o tamafios de llanta y de bombeos de las
TUEAAS) (B): oottt

Presiones del neumatico recomendadas por el fabricante del vehiculo: ...... kPA (g): ....

FRENOS

Control y transmisién de los sistemas de frenado del remolque en los vehiculos disefiados
para arrastrar un remolqUe: ........ ... i

CARROCERIA

TIPO de CArTOCETIA: .. ..\ttt e e e
ASIEIITOS: ...t
INUINEIO: .o e e y
Emplazamiento y disposicion: ............ ...
Placas reglamentarias: ........... ..o

Fotografias 'y/0 planos del emplazamiento de las placas e inscripciones reglamentarias y
del niamero del bastidor: ........ ...

Fotografias y/o planos de la parte oficial de las placas e inscripciones (ejemplo completo
CON dIMENSIONES): ...\ttt ettt ettt et
UNIONES ENTRE VEHICULOS TRACTORES Y REMOLQUES O
SEMIRREMOLQUES

Clase y tipo del dispositivo o dispositivos de acoplamiento instalados o que se vayan a
IISEAlAr: L

Caracteristicas D, U, S y V del dispositivo o dispositivos de acoplamiento instalados o
caracteristicas minimas D, U, S y V del dispositivo o dispositivos de acoplamiento que se
vayan a instalar: ...... daN

Instrucciones de montaje del tipo de acoplamiento al vehiculo y fotos o planos de los

puntos de fijacion al vehiculo especificados por el fabricante; informacién complementaria
cuando el tipo de acoplamiento deba utilizarse solamente en tipos especiales de vehiculos:

DISPOSICIONES ESPECIFICAS PARA AUTOBUSES Y AUTOCARES

Clase de autobils 0 aULOCAT: ... . . it
Numero de plazas de pie: ...
Nuamero de asientos de pasajeros y acompamantes: ..................cooeveeierieeenniennn...

Asiento de acompanante: si/no (')

(') Tdchese lo que no proceda.
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13.6.

13.7.

Volumen del compartimento de equipajes: ... m®

Superficie para transporte de equipajes en el techo: ... m

INFORMACION COMPLEMENTARIA EN EL CASO DE VEHICULOS TODO TERRENO

24.1.
24.1.4.1.
2.4.1.5.1.

2.4.156.

24.1.6.1.
2.4.1.6.2.
2.4.1.6.3.
2.4.1.7.
2.4.2.
24.2.4.1.
2.4.2.5.1.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.
24.2.6.2.
2.4.2.6.3.
2.4.2.8.
2.15.

4.9.

Para bastidores no carrozados
Angulo de ataque (na): ...... grados
Angulo de salida (nb): ...... grados

Altura libre sobre el suelo (tal como se define en el punto 4.5 de la secciéon A del Anexo II
de la Directiva 70/156/CEE del Consejo)

Entre [0S €168t oottt
Bajo el eje 0 ejes delanteros: ............ ...
Bajo €l €je 0 €Jes Traseros: ........oouo iiiiit i
Angulo de rampa (nc): ...... grados

Para bastidores carrozados

Angulo de ataque (na): ...... grados

Angulo de salida (nb): ...... grados

Altura libre sobre el suelo (tal como se define en el punto 4.5 de la seccién A del Anexo 11
de la Directiva 70/156/CEE del Consejo):

Entre 108 €8st .. oot

Bajo el eje 0 ejes delanteros: ........ ...

Bajo €l efe 0 €J€S TraSErOS: ... .\\'ei ittt
Angulo de rampa (nc): ...... grados
Capacidad para arrancar en pendiente (vehiculo solo ...... por ciento)

Bloqueo del diferencial: si/no/facultativo (')

(") Tachese lo quE no proceda.



1997L0027 — ES — 13.02.2002 — 001.001 — 28

ANEXO 1

MODELO
[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE DE TIPO

Sello de la
administracion

Comunicacién sobre:

— homologacion (1)

— ampliacién de una homologacién (')
— denegacién de una homologacion (')
— retirada de una homologacion (')

de un tipo de vehiculo en virtud de la Directiva 97/27/CE relativa a las masas y dimensiones de
determinadas categorias de vehiculos de motor y de sus remolques y por la que se modifica la Directiva
70/156/CEE.

Nimero de homologacion CE de tipo: ......... oo
Motivos de 1a eXtenSION: ... .. ... i i
SECCION 1
0.1. Marca (razén social del fabricante): ....... ... ...
0.2. Tipo de vehiculo: ..o
0.2.1. Denominacién(es) comercial{es) general(€s): ...........ooiiiiiiiiiiii
0.3. Medios de identificacién del tipo de vehiculo, si estin marcados en éste: ...........................
0.3.1. Emplazamiento de eStas Marcas: ................c.oiiiiiiiiitiiiit it
0.4. Categoria de vehiculo: ... ... o
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ..............ooiiii i
Nombre y direccion del fabricante responsable de la ejecucion de la dltima fase de fabricacion del
VERICUIO: o
0.8. Nombre(s) y direccidn(es) de la(s) planta(s) de montaje: ..............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii...

(!) Tachese lo que no proceda.
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SECCION 1I

1.

2.

Informacién complementaria (si procede): véase apéndice

Servicio técnico encargado de efectuar los ensayos: ...
Fecha del informe sobre los ensayos: ....... ... ...
Numero del informe sobre los ensayos: .............. ... .
Observaciones (st procede): véase apéndice

Lugar:
oI

Se adjunta el indice del expediente de homologacién presentado al organismo competente en
materia de homologacién; el expediente podrd obtenerse previa solicitud.
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Apéndice

del certificado de homologacion CE de tipo n° ...

relativo a la homologacion de tipo de determinadas categorias de vehiculos de motor y de sus remolques

1.0.

1.1.
1.1.1.
1.1.2.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.9.

1.11.1.

1.13.

1.17.1.
1.17.2.
1.17.3.
1.17.4.

con arreglo a la Directiva 97/27/CE

Informacién complementaria

Dimensiones que excedan de las dimensiones maximas autorizadas en el punto 7.3 del Anexo I de
la Directiva 97/27/CE en aplicacién de los articulos 3 y 7 de dicha Directiva: si/no (')

Longitud (total): ... mm (vehiculo completo o completado)
Longitud de la zona de carga

Distancia entre el eje del pivote de acoplamiento de la quinta rueda y un punto cualquiera de la
parte delantera del semirremolque

Distancia entre el eje del pivote de acoplamiento de la quinta rueda y el extremo posterior del
semirremolque

Anchura (total): ... mm (vehiculo completo o completado)
Altura (total): ... mm (vehiculo completo o completado)

Longitud maxima admisible: ... mm (vehiculo incompleto)
Anchura méxima admisible: ... mm (vehiculo incompleto)

Posiciones extremas del centro de gravedad de la carroceria y/o del acondicionamiento interior y/o
del equipo y/o de la carga util (vehiculo incompleto o carga no uniforme):

Masa maxima del vehiculo en orden de marcha (%)

Masa maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo (*): ... kg
Masa méaxima técnicamente admisible sobre cada eje (3):

Primer eje ... kg

Segundo eje(') ... kg

Tercer eje() ... kg

Cuarto eje(!) ... kg

Quinto eje(') ... kg

Masa maxima técnicamente admisible sobre cada grupo de ejes (%)
Primer grupo de ejes: ... kg

Segundo grupo de ejes('): ... kg

Masa maxima en carga técnicamente admisible del conjunto:

Ejes retractiles R

Ejes deslastrables

Masa remolcable maxima técnicamente admisible del vehiculo del motor (1) (%)
Remolque de enganche ()

Semirremolque (*)

Remolque de eje central(')

Remolque no frenado (')

(') Tachese lo que no proceda. ] . ] ‘ )
() Indicar de modo que quede claro el valor real para cada configuracion técnica de tipo de vehiculo.
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1.20.
1.20.1.

1.20.2.

1.20.3.

1.20.4.

1.20.5.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.
1.24.1.
1.24.2.

1.25.

Masa méxima técnicamente admisible sobre el punto de acoplamiento del vehiculo de motor y/o
del semirremolque y/o del remolque de eje central(!) (?): ... kg

Masa maxima admisible del dispositivo de acoplamiento (si no viene instalado por el fabricante):
... kg

Masas maximas admisibles previstas para la matriculacion o puesta en servicio (2) (3):

Masa maxima en carga admisible prevista para la matriculaciéon o puesta en servicio (varias
entradas posibles para cada configuracién técnica) (?)

Masa maxima en carga admisible sobre cada eje prevista para la matriculacién o puesta en servicio
y, para los semirremolques y remolques de eje central, carga sobre el punto de acoplamiento
prevista especificada por el fabricante, si es inferior a la masa maxima técnicamente admisible sobre
el punto de acoplamiento {varias entradas posibles para cada configuracién técnica) (%)

Masa maxima admisible sobre cada grupo de ejes prevista para la matriculacion o puesta en
servicio (varias entradas posibles para cada configuracion técnica) (*)

Masa remolcable maxima admisible prevista para la matriculacién o puesta en servicio (varias
entradas posibles para cada configuracion técnica) (*)

Masa méaxima admisible del conjunto prevista para la matriculacion o puesta en servicio (varias
entradas posibles para cada configuracion técnical) (?)

Suspension neumdtica del eje motor: si/no(!)
Suspension del eje motor reconocida como equivalente a la suspensién neumatica: si/no (')
Vehiculo todo terreno: si/no(')

Numero de pasajeros
Numero de asientos ()

Nimero de plazas de pie para los vehiculos de las categorias M, o M;(?)

Fotografias o planos de los puntos de montaje del dispositivo de acoplamiento en el vehiculo.

(') Técheso lo que no proceda.

(%) Indicar de modo que quede claro el valor real para cada configuracién técnica de tipo de vehiculo.
(%} Rellénese tinicamente si estos datos figuran en la ficha de caracteristicas.
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1.0.

I1.1.

1.2.

ANEXO 1V

El presente Anexo contiene el procedimiento uniforme al que se refiere el
articulo 4 de la presente Directiva para la determinacion de las «masas
maximas admisibles para la matriculacién o puesta en servicio» en cada
Estado miembro, asi como los requisitos técnicos uniformes para los ejes
deslastrables y retractiles mencionados en el articulo 5 de esta Directiva:

Definiciones

A la espera de la modificacion del articulo 4 de la presente Directiva a
efectos de la incorporacion en el mismo de las masas maximas autorizadas
armonizadas, se aplicaran los conceptos siguientes en el marco del citado
articulo 4. A efectos del presente Anexo se entendera por:

Carga indivisible, la carga que, a efectos de su transporte por carretera, no
pueda dividirse en dos o mas cargas sin ocasionar un gasto indebido o
riesgo de perjuicio y que, debido a su masa o sus dimensiones, no pueda
transportarse en un vehiculo con masas y dimensiones que se ajustan a las
masas y dimensiones maximas autorizadas en vigor en un Estado
miembro.

Masa mdxima en carga admisible para la matriculacion o puesta en
servicio, la masa maxima en carga para la matriculacion o puesta en
servicio de un vehiculo en un Estado miembro a peticion del fabricante del
vehiculo.

. Para toda configuracion técnica del tipo de vehiculo definida por la serie

de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo II de la presente Directiva, el fabricante del
vehiculo, en el momento de la homologacion en virtud de la presente
Directiva, podra indicar una serie de masas maximas en carga admisibles
previstas para la matriculacion o puesta en servicio, de forma que los
organismos competentes en materia de homologacion puedan verificarlas
previamente con arreglo a los requisitos enunciados en el punto 2 del
presente Anexo.

. Las autoridades de los Estados miembros determinaran, para su pais

respectivo, la masa maxima en carga admisible para la matriculacion o
puesta en servicio de un vehiculo determinado con arreglo a los siguientes
principios:

— por definicion, solo podra atribuirse una masa maxima en carga
admisible para la matriculacion o puesta en servicio a una
configuracion técnica determinada del tipo de vehiculo definida por
la serie de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de
caracteristicas contemplada en el Anexo II de la presente Directiva;

— la masa maxima en carga admisible para la matriculacion o puesta en
servicio se definird como la mayor masa inferior o igual a la masa
maxima en carga técnicamente admisible, asi como a la masa maxima
autorizada del vehiculo de que se trate vigente en el Estado miembro (o
una masa inferior, a solicitud del fabricante con el acuerdo de la
autoridad del Estado miembro), que cumpla los requisitos establecidos
en el punto 2 del presente Anexo.

Esto no sera obstaculo para que los Estados miembros puedan autorizar
una masa superior, ya sea para el transporte de cargas indivisibles, ya sea
para determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten de
manera significativa a la competencia internacional en el sector de los
transportes, dentro de los limites de la masa maxima en carga técnicamente
admisible del vehiculo.

. Para la aplicacion de las directivas particulares que se enumeran en el

Anexo IV de la Directiva 70/156/CEE, los Estados miembros podran exigir
que el vehiculo cumpla con las disposiciones de dichas directivas
aplicables a la categoria que, con arreglo a lo dispuesto en el Anexo II
de la Directiva 70/156/CEE, corresponda al valor real de la masa méaxima
en carga admisible para la matriculacion o puesta en servicio del vehiculo
y, en el caso de los remolques y semirremolques de eje central, al valor
real de la masa correspondiente a la carga soportada por los ejes cuando el
vehiculo esté cargado hasta su masa maxima en carga admisible para la
matriculacion o puesta en servicio.

. Los Estados miembros podran exigir que la masa maxima en carga

admisible para la matriculacion o puesta en servicio no dependa de los
neumaticos instalados.

Por masa maxima admisible sobre el eje para la matriculacion o puesta en
servicio en un Estado miembro se entendera la masa maxima en carga
sobre el eje establecida por las autoridades de dicho Estado miembro que
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

debera respetarse para la matriculacion o puesta en servicio del vehiculo en
dicho Estado miembro a peticion del fabricante del vehiculo.

Para toda configuracion técnica del tipo de vehiculo definida por la serie
de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo II de la presente Directiva, el fabricante del
vehiculo, en el momento de la homologacion en virtud de la presente
Directiva, podra indicar una serie de masas maximas admisibles sobre el
eje previstas para la matriculacion o puesta en servicio, de forma que los
organismos competentes en materia de homologacion puedan verificarles
previamente con arreglo a los requisitos enunciados en el punto 2 del
presente Anexo.

Las autoridades de los Estados miembros determinaran, para su pais
respectivo, la masa maxima admisible sobre el eje para la matriculacion o
puesta en servicio con arreglo a los siguientes principios:

— por definicidn, s6lo podra atribuirse una masa maxima admisible para
la matriculacion o puesta en servicio a cada eje para una configuracién
técnica determinada del tipo de vehiculo definida por la serie de
valores posibles de los datos que figuran en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo II de la presente Directiva;

— la masa maxima admisible sobre el eje para la matriculacién o puesta
en servicio se definird como la mayor masa inferior o igual a la masa
maxima sobre el eje técnicamente admisible, asi como a la masa
maxima autorizada sobre el eje de que se trate vigente en el Estado
miembro (o una masa inferior, a solicitud del fabricante con el acuerdo
de la autoridad del Estado miembro), que cumpla los requisitos
establecidos en el punto 2 del presente Anexo.

Esto no sera obstaculo para que los Estados miembros puedan autorizar
una masa superior, ya sea para el transporte de cargas indivisibles, ya sea
para determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten de
manera significativa a la competencia internacional en el sector de los
transportes, dentro de los limites de la masa maxima técnicamente
admisible sobre el eje.

Los Estados miembros podran exigir que la masa maxima en carga sobre el
eje para la matriculacion o puesta en servicio no dependa de los
neumaticos instalados.

Por masa maxima admisible sobre el grupo de ejes para la matriculaciéon o
puesta en servicio en un Estado miembro se entendera la masa maxima en
carga sobre el grupo de ejes establecida por las autoridades de dicho
Estado miembro que debera respetarse para la matriculacion o puesta en
servicio del vehiculo en dicho Estado miembro a peticion del fabricante
del vehiculo.

Para toda configuracion técnica del tipo de vehiculo definida por la serie
de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo Il de la presente Directiva, el fabricante del
vehiculo, en el momento de la homologacion en virtud de la presente
Directiva, podra indicar una serie de masas maximas admisibles sobre el
grupo de ejes previstas para la matriculacion o puesta en servicio, de forma
que los organismos competentes en materia de homologacion puedan
verificarlas previamente con arreglo a los requisitos enunciados en el punto
2 del presente Anexo.

Las autoridades de los Estados miembros determinardn, para su pais
respectivo, la masa maxima admisible sobre el grupo de ejes para la
matriculacion o puesta en servicio con arreglo a los siguientes principios:

— por definicién, sélo podra atribuirse una masa maxima admisible para
la matriculacién o puesta en servicio a cada grupo de ejes para una
configuracion técnica determinada del tipo de vehiculo definida por la
serie de valores posibles de los datos que figuran en la ficha de
caracteristicas contemplada en el Anexo II de la presente Directiva;

— la masa maxima admisible sobre el grupo de ejes para la matriculacion
o puesta en servicio se definird como la mayor masa inferior o igual a
la masa maxima del eje técnicamente admisible sobre el grupo de ejes,
asi como a la masa maxima autorizada sobre el grupo de ejes de que se
trate vigente en el Estado miembro (o una masa inferior, a solicitud del
fabricante con el acuerdo de la autoridad del Estado miembro), que
cumpla los requisitos establecidos en el punto 2 del presente Anexo.

Esto no sera obstaculo para que los Estados miembros puedan autorizar
una masa superior, ya sea para el transporte de cargas indivisibles, ya sea
para determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten de
manera significativa a la competencia internacional en el sector de los
transportes, dentro de los limites de la masa maxima en carga técnicamente
admisible sobre el grupo de ejes.
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1.3.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

L.5.

1.5.1.

1.5.2.

Los Estados miembros podran exigir que la masa maxima admisible sobre
el grupo de ejes para la matriculacion o puesta en servicio no dependa de
los neumaticos instalados.

Por masa remolcable maxima admisible para la matriculacion o puesta en
servicio en un Estado miembro de un vehiculo de motor se entendera la
masa remolcable maxima por el vehiculo de motor establecida por las
autoridades de dicho Estado miembro, que deberd respetarse para la
matriculacion o puesta en servicio en dicho Estado miembro a peticion del
fabricante del vehiculo.

Para toda configuracion técnica del tipo de vehiculo definida por la serie
de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo II de la presente Directiva, el fabricante del
vehiculo, en el momento de la homologacion en virtud de la presente
Directiva, podrd indicar una serie de masas remolcables maximas
admisibles previstas para la matriculacion o puesta en servicio, de forma
que los organismos competentes en materia de homologacion puedan
verificarlas previamente con arreglo a los requisitos enunciados en el punto
2 del presente Anexo.

Las autoridades de los Estados miembros determinaran, para su pais
respectivo, la masa remolcable maxima admisible para la matriculacién o
puesta en servicio de un vehiculo determinado con arreglo a los siguientes
principios:

— por definicion, solo podra atribuirse una masa remolcable maxima
admisible para la matriculacion o puesta en servicio para una
configuracion técnica determinada del tipo de vehiculo definida por
la serie de valores posibles de los datos que figuran en la ficha de
caracteristicas contemplada en el Anexo II de la presente Directiva;

— la masa remolcable maxima admisible para la matriculacion o puesta
en servicio se definird como la mayor masa inferior o igual a la masa
remolcable maxima técnicamente admisible, asi como a la masa
maxima autorizada de que se trate vigente en el Estado miembro (o una
masa inferior, a solicitud del fabricante con el acuerdo de la autoridad
del Estado miembro), que cumpla los requisitos establecidos en el
punto 2 del presente Anexo.

Esto no sera obstaculo para que los Estados miembros puedan autorizar
una masa superior, ya sea para el transporte de cargas indivisibles, ya sea
para determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten de
manera significativa a la competencia internacional en el sector de los
transportes, dentro de los limites de la masa remolcable maxima
técnicamente admisible del vehiculo.

Por masa maxima en carga admisible para la matriculacion o puesta en
servicio del conjunto en un Estado miembro se entendera la suma de las
masas del vehiculo en carga y de su remolque en carga, que debera
respetarse para la matriculacion o puesta en servicio del vehiculo de motor
en dicho Estado miembro a peticion del fabricante del vehiculo.

Para toda configuracion técnica del tipo de vehiculo definida por la serie
de valores posibles de los datos que figuren en la ficha de caracteristicas
contemplada en el Anexo II de la presente Directiva, el fabricante del
vehiculo, en el momento de la homologacion en virtud de la presente
Directiva, podra indicar una serie de masas maximas en carga admisibles
previstas para la matriculacion o puesta en servicio del conjunto, de forma
que los organismos competentes en materia de homologacion puedan
verificarlas previamente con arreglo a los requisitos enunciados en el punto
2 del presente Anexo.

Las autoridades de los Estados miembros determinaran, para su pais
respectivo, la masa maxima en carga admisible para la matriculacion o
puesta en servicio del conjunto de un determinado vehiculo con arreglo a
los siguientes principios:

— por definicion, y en principio, solo podra atribuirse una masa maxima
en carga admisible para la matriculacion o puesta en servicio de un
conjunto a una configuracion técnica determinada del tipo de vehiculo
de motor definida por la serie de valores posibles de los datos que
figuran en la ficha de caracteristicas contemplada en el Anexo II de la
presente Directiva. No obstante, de conformidad con la practica
vigente en el Estado miembro interesado, podra definirse por separado
una masa maxima en carga admisible para la matriculacion o puesta en
servicio del conjunto segun el numero total de ejes previstos del
conjunto, y dicha masa podra depender, asimismo, de otras
caracteristicas del conjunto previsto, tales como el tipo de transporte
previsto (por ejemplo: contenedores ISO de 40 pies en transporte
combinado, etc.);
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2.1.

2.2.

2.2.1.

3.1.

— la masa maxima en carga admisible para la matriculacion o puesta en
servicio de un conjunto se definird como la mayor masa inferior o igual
a la masa maxima en carga técnicamente admisible del conjunto, asi
como a las masas maximas autorizadas de que se trate vigentes en el
Estado miembro (o una masa inferior, a solicitud del fabricante con el
acuerdo de la autoridad del Estado miembro), que cumplan los
requisitos establecidos en el punto 2 del presente Anexo.

Esto no sera obstaculo para que los Estados miembros puedan autorizar
una masa superior, bien para el transporte de cargas indivisibles, bien para
determinadas operaciones de transporte nacional que no afecten a la
competencia internacional en el sector de los transportes, dentro de los
limites de la masa maxima en carga técnicamente admisible del conjunto.

Determinacion de las masas maximas admisibles para la matriculacion
0 puesta en servicio

Las disposiciones del punto 7.4 del Anexo I de la presente Directiva seran
de aplicacion para la determinacion, por parte de las autoridades de los
Estados miembros, de las distintas masas maximas admisibles para la
matriculacién o puesta en servicio. A tal efecto, los simbolos M, m, M ™
y MC de dicho punto designaran respectivamente, la masa maxima en
carga admisible para la matriculacion o puesta en servicio del vehiculo, la
masa maxima admisible sobre el eje «i» para la matriculacion o puesta en
servicio, la masa maxima admisible sobre el eje simple o grupo de ejes «j»,
la masa remolcable maxima admisible para la matriculacion o puesta en
servicio, y la masa maxima en carga admisible para la matriculacion o
puesta en servicio del conjunto.

Determinacion de la masa remolcable maxima admisible para la
matriculacion o puesta en servicio de un vehiculo de motor:

La masa remolcable maxima admisible para la matriculacion o puesta en
servicio de un vehiculo de motor destinado a arrastrar un remolque, se trate
o no de un vehiculo tractor, sera el minimo de los valores siguientes:

a) la masa remolcable maxima técnicamente admisible basada en la
fabricacion y prestaciones del vehiculo o en la resistencia del
dispositivo mecanico de acoplamiento;

b

=

vehiculos destinados exclusivamente a arrastrar remolques sin frenos de
servicio: la mitad de la masa del vehiculo en orden de marcha, con un
maximo de 0,75 t;

C

~

vehiculos con una masa maxima no superior a 3,5 t destinados
exclusivamente a arrastrar remolques con frenos de servicio: la masa
maxima en carga admisible para la matriculacién o puesta en servicio
del vehiculo, o, para los vehiculos todo terreno (véase el punto 7.5 del
Anexo I), esa misma masa multiplicada por 1,5, con un maximo de 3,5
t

d) vehiculos con una masa maxima superior a 3,5 t destinados
exclusivamente a arrastrar remolques con frenos de servicio de inercia
(rueda libre): 3,5 t;

e) vehiculos con una masa maxima superior a 3,5 t destinados a arrastrar
remolques con sistema de frenado continuo: la masa maxima en carga
admisible para la matriculacion o puesta en servicio del vehiculo,
multiplicada por 1,5;

siempre que se cumplan todas las disposiciones pertinentes de la Directiva
96/53/CE.

No obstante lo dispuesto en el punto 1.4 del presente Anexo, para los
vehiculos destinados a arrastrar mas de un tipo de remolques de los citados
en las letras b), ¢), d) y e), se podran definir hasta tres masas remolcables
maximas admisibles para la matriculacion o puesta en servicio distintas
autorizadas para cada configuracion técnica del tipo de vehiculo con
arreglo a las caracteristicas de las conexiones de los frenos del vehiculo de
motor: una para los remolques sin frenos de servicio, otra para los
remolques con frenos de inercia y otra para los remolques con sistema de
frenado continuo. Estas masas se definirin como se menciona ante-
riormente, aplicando respectivamente las letras b), c), d) y e).

El Estado miembro, a peticion del fabricante, podra aceptar una masa
menor de la asi determinada.
Requisitos técnicos para la instalacion de ejes retractiles o deslastra-

bles en vehiculos (puntos 2.14 a 2.16 del Anexo I)

Se podra autorizar que cualquier vehiculo tenga uno o mas ejes retractiles
o deslastrables.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

Si un vehiculo estd dotado de uno o mas ejes retractiles o deslastrables
(puntos 2.14 a 2.16 del Anexo I), se garantizard que, en todas las
condiciones de marcha con excepcion de las mencionadas en el punto 3.5
del presente Anexo, no se sobrepasen las masas maximas admisibles sobre
los ejes y grupos de ejes para la matriculacion o puesta en servicio. Para
ello, el eje retractil o deslastrable deberd descender automaticamente hasta
el nivel del suelo si el eje o ejes mas proximos del grupo o el eje delantero
del vehiculo de motor estan cargados segun sus masas maximas admisibles
para la matriculacién o puesta en servicio.

Una o varias luces amarillas de control en la cabina indicaran al conductor
que estan elevados el eje o ejes retractiles o deslastrables del vehiculo de
motor o del remolque.

Todo dispositivo de elevacion de ejes instalado en un vehiculo al que se
aplique la presente Directiva, asi como sus sistemas de manipulacion,
deberan disefiarse e instalarse de manera que queden protegidos de
cualquier utilizacion o manipulacion indebida.

Requisitos para el arranque (inicio de la marcha) de vehiculos de motor
sobre firmes deslizantes.

No obstante lo dispuesto en el punto 3.2 y con el fin de facilitar el inicio de
la marcha de vehiculos de motor o de conjuntos de vehiculos sobre firmes
deslizantes, asi como para aumentar la traccion de los neumaticos sobre
ese tipo de superficies, el elevador del eje podra también accionar el eje
retractil o deslastrable de un vehiculo de motor o de un semirremolque
para aumentar la masa del eje motor del vehiculo de motor, siempre que se
cumplan las condiciones siguientes:

— la masa correspondiente a la carga sobre cada eje del vehiculo podra
superar hasta en un 30 % la correspondiente masa maxima autorizada
sobre el eje que esté en vigor en el Estado miembro, siempre que no
supere el valor especificado por el fabricante especialmente a tal
efecto;

— la masa correspondiente a la carga restante sobre el eje delantero
debera seguir siendo superior a cero (o sea, en caso de un eje trasero
deslastrable con una larga parte trasera que sobresalga, el vehiculo no
debera levantarse por delante);

— el eje retractil o deslastrable debera accionarse s6lo por medio de un
dispositivo especial de control;

— después de que el vehiculo de motor haya iniciado la marcha y
alcanzado la velocidad de 30 km/h, el eje debera descender
automaticamente de nuevo hasta el firme o volverse a cargar.



