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DIRECTIVA DE LA COMISION
de 6 de diciembre de 1991

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 74/297/CEE del
Consejo en lo relativo al comportamiento del volante y de la
columna de direccion en caso de colision

(91/662/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica Europea,

Vista la Directiva del Consejo 74/297/CEE, de 4 de junio de 1974,
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros
sobre el acondicionamiento interior de los vehiculos a motor
[comportamiento del dispositivo de conduccion en caso de colision (V)]
y, en particular, su articulo 5,

Considerando que, a la luz de la experiencia adquirida y del estado de la
técnica, resulta apropiado en este momento mejorar la proteccion que
ofrece al conductor el control del comportamiento del volante y del
organo de direccion en caso de colision frontal, objeto de la Directiva
74/297/CEE, adaptandola a los ultimos avances del correspondiente
Reglamento de la Comision Econdémica de las Naciones Unidas para
Europa e introduciendo algunas otras mejoras;

Considerando que, a la Iuz de la experiencia obtenida de los accidentes,
que ensefia que el volante debe ser blando, a fin de proteger asi el rostro
del conductor de heridas graves, deben introducirse a tal fin
modificaciones complementarias en dicha Directiva; que, aunque se
dispone de varias propuestas de métodos de ensayo, la Comision debe
presentar, a mas tardar el 31 de diciembre de 1991, su propuesta al
Comité de adaptacion al progreso técnico;

Considerando que las medidas previstas en la presente Directiva se
ajustan al dictamen del Comité de adaptacion al progreso técnico de las
Directivas sobre vehiculos de motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 74/297/CEE quedan modificados con arreglo
a lo dispuesto en los Anexos de la presente Directiva.

Articulo 2

1. Con efectos desde el 1 de octubre de 1992, ningiin Estado miembro
podra:

a) — denegar, a un tipo de vehiculo, la concesion de la homologacion
CEE, la entrega de una copia del certificado previsto en el ultimo
guién del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE
del Consejo (%), o la concesion de la homologacion nacional, ni

— prohibir la puesta en circulacién de un vehiculo,

en lo que al drgano de direccion se refiere, si éste ha sido
homologado de conformidad con lo dispuesto en la Directiva 74/297/
CEE en la version dada a la misma por la presente Directiva;

b) — denegar la homologacion CEE a un tipo de mando de direccion
destinado a ser instalado en un vehiculo o vehiculos ni

— prohibir la comercializacion de mandos de direccion destinados a
ser instalados en un vehiculo o vehiculos,

si dichos mandos de direccion cumplen los requisitos de la Directiva
74/297/CEE en la version dada a la misma por la presente Directiva.

() DO n° L 165 de 20. 6. 1974, p. 16.
() DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
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2. Con efectos desde el 1 de octubre de 1996 y por lo que respecta a
los vehiculos a motor de la categoria M, que no tengan mando de
conducciodn situado frontalmente, los Estados miembros:

— no podran emitir la copia del certificado previsto en el ltimo guidén
del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE y

— podran denegar la concesion de la homologacion nacional

en lo que al organo de la direccion se refiere, si éste no cumple las
disposiciones de la Directiva 74/297/CEE en la version dada a la misma
por la presente Directiva.

3. Con efectos desde el 1 de octubre de 1995 y en lo que se refiere a
los vehiculos a motor con mando de conduccién situado frontalmente,
de la categoria M, y todos los de la N, cuya masa maxima autorizada no
supere los 1 500 kg, los Estados miembros:

— no podran emitir una copia del certificado previsto en el ultimo
guidn del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE, y

— podran denegar la concesion de la homologacion nacional

en lo que al drgano de direccion se refiere, si éste no cumple los
requisitos de la Directiva 74/297/CEE en la version dada a la misma por
la presente Directiva P C1 a excepcion de lo dispuesto en el punto 5.1
del Anexo I de la presente Directiva (maximo desplazamiento vertical
de la columna de la direccion) que entrara en vigor a partir del 1 de
octubre de 1996 <«.

4. Con efectos desde el »C1 1 de octubre de 1994 <« y en lo que se
refiere a tipos de mandos de direccion, los Estados miembros:

— no podran emitir la copia del certificado previsto en el ultimo guion
del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE, y

— podran denegar la concesion de la homologacion nacional

en lo que a los mandos de direccion se refiere, si éstos no cumplen los
requisitos de los puntos 5.2, 5.3 y 5.4 del Anexo I de la Directiva 74/
297/CEE en la version dada a la misma por la presente Directiva.

5.  Con efectos desde el 1 de octubre de 1996, los Estados miembros
podran prohibir la primera puesta en circulacién de los vehiculos cuyo
organo de direccion no cumpla los requisitos de la Directiva 74/297/
CEE en la version dada a la misma por la presente Directiva.

Sin embargo, ello no serd aplicable hasta el 1 de octubre de 1997:

— a vehiculos con mando de conduccién situado frontalmente, de la
categoria M, o

— a vehiculos de la categoria N, cuya masa maxima autorizada no
supere los 1 500 kg, o

— a los vehiculos de la categoria M, que no tengan mando delantero y
en lo que se refiere a los requisitos establecidos en el punto 5.1 del
Anexo I (desplazamiento vertical méximo de la columna de
direccion).

6. Con efectos desde el 1 de octubre de 1995, los Estados miembros
podran prohibir la comercializacion de mandos de direccion destinados
a ser intalados en un vehiculo o vehiculos, si no cumplen los requisitos
establecidos en los puntos 5.2, 5.3 y 5.4 del Anexo 1 de la Directiva 74/
297/CEE en la version dada a la misma por la presente Directiva.

Articulo 3

1. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para cumplir la presente
Directiva antes del 1 de octubre 1992. Informardn inmediatamente de
ello la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas haran
referencia a la presente Directiva o irdn acompafiadas de dicha
referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros estableceran
las modalidades de la mencionada referencia.
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2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las
disposiciones basicas de Derecho interno que adopten en el ambito
regulado por la presente Directiva.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.
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ANEXO 1

DEFINICIONES, SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE, HOMOLO-
GACION CEE, CARACTERISTICAS, ENSAYOS, CONFORMIDAD DE

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

2.10.

2.11.

LA PRODUCCION

AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva es aplicable al comportamiento del 6rgano de
direccion de los vehiculos automoéviles de la categoria M, y vehiculos de
la categorfa N, cuya masa mixima autorizada sea inferior a 1 500 kg, en
lo que se refiere a la proteccion del conductor en caso de colision frontal.

A peticion del fabricante, podran homologarse de acuerdo con esta
Directiva vehiculos que pertenezcan a otras categorias.

DEFINICIONES
A los efectos de esta Directiva:

«Comportamiento del organo de direccion en caso de colisiony sera el
comportamiento de este organo bajo los efectos de tres tipos de fuerzas, a
saber:

las resultantes de una colision frontal que sean capaces de desplazar
hacia atras la columna de direccion;

las ocasionadas por la inercia de la cabeza del conductor en caso de
golpe contra el mando de direccion en una colision frontal;

las ocasionadas por la inercia del cuerpo del conductor en caso de golpe
contra el mando de direccion en una colision frontal.

«Tipo de vehiculoy» es la categoria de vehiculos automoviles que no
difieren entre si en las siguientes caracteristicas esenciales:

la estructura, dimensiones, formas y materiales que constituyen la parte
del vehiculo situada delante del mando de direccion;

la masa del vehiculo en orden de marcha definida en el punto 2.6 del
Anexo | de la Directiva 70/156/CEE sin el conductor.

«Mando de direccion» es el dispositivo, normalmente un volante,
manejado por el conductor para dirigir el vehiculo.

«Tipo de mando de direcciony» es la categoria de mandos de direccion
que no difieren entre si en lo que a caracteristicas esenciales como la
estructura, las dimensiones, las formas y los materiales constitutivos se
refiere.

«Homologacion del mando de direcciony es la homologacion del tipo de
mando de direccion en lo que a la proteccion de la cabeza y el cuerpo del
conductor ante el mando de direccion en caso de colision se refiere.

«Homologacion de un vehiculo» es la homologacion de un tipo de
vehiculo en lo que a la proteccion de la cabeza y el cuerpo del conductor
ante el 6rgano de direccion se refiere, en caso de colision.

«Mando de direccion universal» es el mando que puede instalarse en
mas de un tipo de vehiculo, siempre que las diferencias en el modo de
fijacion del mando de direccion a la columna de la direccion no afecten
negativamente al comportamiento del mando de direccion en caso de
colision.

«Colchon de aire» es una almohadilla flexible que se llena con gas a
presion y:

tiene como objetivo proteger al conductor del vehiculo del mando de
direccion, en caso de colision;

se infla mediante un dispositivo que se acciona en caso de colision del
vehiculo.

«Aro del mando de direcciony es el anillo exterior cuasitoroidal del
volante que agarra normalmente el conductor con sus manos durante la
conduccion.

«Radio» es la barra que conecta el aro del mando de direccion con la
parte central de éste.

«Parte central» es el elemento del mando de direcciéon situado en su
centro y que:
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2.11.1.
2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.4.
3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

une el mando de direccion con el eje de la columna de direccion;

transmite el movimiento de giro del mando de direccion al eje de la
columna de direccion.

«Centro de la parte central del mando de direccion» es el punto situado
en la superficie de la parte central que se halla en linea con el eje de la
columna de direccion.

«Plano del mando de direcciony referido al volante, es la superficie
plana que divide de manera igual el aro del volante entre el conductor y
la parte delantera del vehiculo.

«Eje de la columna de direccion» es el componente que transmite al
carter de la direcciéon el movimiento de giro aplicado al mando de
direccion.

«Columna de la direccion» es la carcasa que rodea al eje de la columna
de direccion.

«Organo de direcciény es el conjunto constituido por el mando de
direccion, la columna de la direccion, los accesorios de montaje, el eje de
la columna de direccion, el carter de la direccion y demas componentes
como, por ejemplo, los destinados a absorber energia en caso de choque
contra el mando de direccion.

«Habitaculo para ocupantesy es el espacio reservado para las personas,
limitado por el techo, el suelo, las paredes laterales, las puertas, la
superficie acristalada exterior, la mampara delantera y el plano del
soporte del asiento trasero.

«Impactadory es la pieza rigida, semiesférica y con forma de cabeza
cuyo diametro es de 165 mm, de acuerdo con el punto 3 del Anexo IV.

Punto R» es el punto de referencia definido en el Anexo III de la
Directiva 77/649/CEE que modifica la Directiva 90/630/CEE.

SOLICITUD DE LA HOMOLOGACION CEE

Tipo de vehiculo

Sera el fabricante del vehiculo o su representante debidamente
autorizado quien presente la solicitud de homologacion CEE de un
tipo de vehiculo en lo que se refiere a la proteccion del conductor ante el
organo de la direccion en caso de colision.

Dicha solicitud ira acompafiada de los documentos que a continuacion se
indican, por triplicado, y de lo siguiente:

una descripcion detallada del tipo de vehiculo en lo que se refiere a la
estructrura, dimensiones, formas y materiales de fabricacion de la parte
del vehiculo situada delante del mando de direccion;

dibujos del o6rgano de direccion y de su fijacion al bastidor y a la
carroceria del vehiculo, a escala adecuada y lo suficientemente
detallados;

una descripcion técnica de dicho 6rgano;
la masa del vehiculo en orden de marcha;

la demonstracion de que el mando de direccion ha sido homologado,
cuando proceda, de acuerdo con los puntos 5.2 y 5.3 que aparecen mas
adelante.

Se entregaran al servicio técnico encargado de la realizacion de los
ensayos lo siguiente:

un vehiculo, representativo del tipo de vehiculo cuya homologacion se
solicita, para realizar los ensayos a los que se refiere el siguiente punto
5.1;

a eleccion del fabricante y de acuerdo con el servicio técnico, bien un
segundo vehiculo o bien las piezas del vehiculo que sean imprescindibles
para realizar los ensayos a los que se refieren los puntos 5.2 y 5.3
siguientes.

Tipo de mando de direccién

Sera el fabricante o su representante debidamente autorizado quien
presente la solicitud de homologacion CEE de un tipo de mando de
direccion.
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3.2.2.

3.2.2.1.

3222.

323.

4.2.

42.1.
422,

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.4.1.

54.1.1.

5.4.2.

5.43.

5.4.4.

Dicha solicitud ira acompaiada de los documentos que se mencionan a
continuacion, por triplicado, y de los siguiente:

una descripcion detallada del tipo de mando de direccion en lo que se
refiere a su estructura, dimensiones y los materiales con los que esté
fabricado;

dibujos del organo de direccion y de su fijacion al bastidor y a la
carroceria del vehiculo, a escala adecuada y lo suficientemente
detallados.

Se entregara al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de
homologacion citados en los siguientes puntos 5.2 y 5.3 un mando de
direccion representativo del tipo de mando de direccion cuya
homologacion se solicita y, ademas, a eleccion del fabricante con el
acuerdo del servicio técnico, las partes del vehiculo que sean
imprescindibles para la realizacion del ensayo.

HOMOLOGACION CEE

El organismo encargado comprobara, antes de conceder la homologa-
cion, que existen las disposiciones adecuadas para garantizar el control
eficaz de la conformidad de la produccion.

Se adjuntara al certificado de homologacion CEE un certificado que se
ajuste al modelo que se especifica en los puntos 4.2.1 0 4.2.2:

Anexo V A para las solicitudes citadas en el punto 3.1;

Anexo V B para las solicitudes citadas en el punto 3.2.

CARACTERISTICAS

En el ensayo de colision del vehiculo, en orden de marcha y sin maniqui,
contra una barrera, a una velocidad de 48,3 km/h, la parte superior de la
columna de direccion y del eje no deberan desplazarse hacia atras,
horizontal ni paralelamente al eje longitudinal del vehiculo, mas de
12,7 cm en relacion con un punto del vehiculo no afectado por la
colision, ni mas de 12,7 cm verticalmente.

Cuando el mando de direccion sea golpeado por un torso rigido lanzado
contra dicho mando a una velocidad relativa de 24,1 km/h, de
conformidad con los procedimientos del Anexo III, la fuerza ejercida
sobre el torso rigido por el mando de direccion no sera superior a
1,111 daN.

Cuando el mando de direccion sea golpeado por un impactador lanzado
contra dicho mando a una velocidad relativa de 24,1 km/h, de
conformidad con los procedimientos del Anexo IV, la desaceleracion
del impactador no sera superior a 80 g acumulables durante mas de 3
milisegundos. La desaceleracion sera siempre inferior a 120 g con una
CFC (frecuencia del canal) de 600 Hz.

El mando de direccion estara disefiado, fabricado e instalado de
forma que:

Antes del ensayo de colision exigido en los puntos 5.2 y 5.3, ninguna
pieza de la superficie del mando de direccidén, orientada hacia el
conductor y que pueda entrar en contacto, de conformidad con los
procedimientos del Anexo III, con la esfera de 165 mm de diametro
tendra bordes agudos o asperos cuyo radio de curvatura sea inferior a
2,5 mm.

Tras cualquiera de los ensayos exigidos en los puntos 5.2 y 5.3, la parte
de la superficie del mando de direccion orientada hacia el conductor no
tendra ningn borde agudo o aspero que pueda aumentar el peligro o la
gravedad de las heridas del conductor. No se tendran en cuenta fisuras
superficiales ni grietas pequefias.

El mando de direccion estara diseiado, fabricado e instalado de forma
que no incluya elementos o accesorios, incluido el mando de la bocina y
los accesorios de montaje, capaces de engancharse en las ropas o alhajas
del conductor durante los movimientos normales de la conduccion.

A los mandos de direccién que no formen parte del equipo original se les
exigirda que cumplan esta caracteristica cuando se les someta a ensayos
de acuerdo con el punto 2.1.3. del Anexo Il y el punto 2.3 del Anexo IV.

Cuando se trate de «mandos de direccion universales», los requisitos
deberan cumplirse:
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5.4.4.1.

5.44.2.

5.4.5.

6.2.

7.2.

7.3.

en la gama completa de dngulos de la columna, entendiéndose que los
ensayos se realizaran, por lo menos, en los angulos maximo y minimo de
la columna para la gama de tipos de vehiculos en los que pueden ser
instalados los mandos;

en la gama completa de las posiciones posibles del impactador y el torso
rigido en relacion con el mando de direccion, entendiéndose que el
ensayo se realizara, por lo menos, en la posicion media para la gama de
tipos de vehiculos homologados en los que puede instalarse el mando.
Cuando se utilice una columna de direccion, sera del tipo necesario para
conseguir las condiciones «mas desfavorablesy.

Cuando se utilicen adaptadores para adaptar un tipo de mando de
direccion a una gama de columnas de direccion y pueda demostrarse que
con dichos adaptadores las caracteristicas de absorcion de energia del
sistema siguen siendo las mismas, se realizaran todos los ensayos con un
tipo de adaptador.

ENSAYOS

Se comprobara que se cumplan los requisitos del anterior punto 5 de
acuerdo con los métodos establecidos en los Anexos I, III y IV. Todas
las mediciones se basaran en la norma ISO 6487—1987.

No obstante, se autorizaran otros ensayos a voluntad de la autoridad de
homologacion, siempre que pueda demostrarse su equivalencia. En tal
caso, se adjuntara un informe a la documentacion de homologacion que
describa los métodos utilizados y los resultados obtenidos.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Cuando se trate de la homologacion CEE de un tipo de vehiculo, para
comprobar la conformidad, se sometera a un numero suficiente de
mandos de direccion a comprobaciones aleatorias.

Cuando se trate de la homologacion CEE de un tipo de mando de
direccion, para comprobar la conformidad, se sometera a comproba-
ciones aleatorias una cantidad suficiente de mandos de direccion.

Como norma general, las comprobaciones citadas anteriormente se
limitaran a la realizacion de mediciones. Sin embargo, si fuera necesario,
se sometera a los vehiculos o a los mandos de la direccion al ensayo
exigido en el punto 5.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

24.2.

243.

2.4.4.

ANEXO 11

ENSAYO DE CHOQUE FRONTAL CONTRA UNA BARRERA

OBIJETIVO

El objetivo de este ensayo es comprobar si el vehiculo cumple los
requisitos establecidos en el punto 5.1 del Anexo I.

INSTALACION, PROCEDIMIENTO Y APARATOS DE MEDICION

Lugar del ensayo

El area del ensayo sera lo suficientemente amplia para dar cabida a la pista
de lanzamiento del vehiculo, la barrera y las instalaciones técnicas
necesarias para el ensayo. La parte final de la pista, por lo menos los 5
ultimos metros antes de la barrera, debera ser horizontal (inclinacion
inferior al 3 % medido en una longitud de un metro), plana y lisa.

Barrera

La barrera sera un bloque de cemento armado de una anchura de, al menos,
3 m por delante y una altura no inferior a 1,5 m. La barrera serd de una
densidad tal que su masa sea, por lo menos, de 70 toneladas. La cara
delantera sera plana, vertical y perpendicular al eje de la pista de
lanzamiento. Estara recubierta de tableros de madera contrachapada de
19 + 1 mm de grosor en buen estado. Podra colocarse entre el tablero de
madera contrapachada y la barrera una estructura sobre una placa de acero
de por lo menos 25 mm de grosor. Podra utilizarse una barrera cuyas
caracteristicas sean diferentes, siempre que el area de choque sea mayor
que el area delantera de choque del vehiculo sometido a ensayo y siempre
que se obtengan resultados equivalentes.

Propulsiéon de los vehiculos

En el momento del impacto, el vehiculo no estara ya sujeto a la accion de
ningun dispositivo suplementario de direccion o de propulsion. Llegara al
obstaculo siguiendo una trayectoria perpendicular a la barrera; la
desviacion lateral maxima que se permitira entre la linea vertical mediana
de la parte delantera del vehiculo y la linea vertical mediana de la barrera
es de + 30 cm.

Estado del vehiculo

Durante el ensayo, el vehiculo llevarda todos sus elementos y el
equipamiento normal incluidos en su masa en vacio o estard en la
situacion necesaria para cumplir este requisito en lo que se refiere a los
elementos y equipamiento del habitdculo para los ocupantes y a la
distribucion de la masa del vehiculo en orden de marcha. A peticion del
fabricante y como excepcion a lo dispuesto en el punto 5.1 del Anexo I, el
ensayo podra realizarse con los maniquies colocados, siempre que no
impidan el movimiento del o6rgano de la direccion. La masa de los
maniquies solo se tendra en cuenta para los fines del ensayo.

Cuando el vehiculo esté dirigido por un medio externo, el sistema de
alimentacion de combustible estara lleno, por lo menos, hasta el 90 % de
su capacidad con un liquido no inflamable de densidad situada entre 0,7 y
1. Todos los demas sistemas (depositos de liquido de frenos, radiador, etc)
estaran vacios.

Cuando el vehiculo sea propulsado por su propio motor, el depdsito de
combustible estara lleno, por lo menos, hasta el 90 % de su capacidad.
Todos los demas depositos estaran llenos al maximo.

Por deseo del fabricante, y siempre que el servicio técnico esté de acuerdo,
el aprovisionamiento en combustible del motor podra hacerse a través de
un depdsito auxiliar de pequefia capacidad. En tal caso, el deposito de
combustible estara lleno hasta, por lo menos, el 90 % de su capacidad con
un liquido no inflamable de una densidad situada entre 0,7 y 1.

Cuando el fabricante asi lo solicite, el servicio técnico responsable de
llevar a cabo los ensayos podra autorizar la utilizacion del mismo vehiculo
empleado en los ensayos exigidos en otras directivas comunitarias
(incluidos los ensayos capaces de dafiar su estructura) para los ensayos
exigidos en esta Directiva comunitaria.
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2.5.

2.6.

3.2.

32
32
32

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

)
¢

Velocidad de choque

La velocidad de choque estara situada entre 48,3 y 53,1 km/h. Sin
embargo, se considerara satisfactorio el ensayo aunque se realice éste a una
velocidad de choque superior, siempre que el vehiculo cumpla los
requisitos establecidos.

Aparatos de medicion

El aparato utilizado para registrar la velocidad a la que se refiere el punto
2.5 tendra una precision del 1 %.

RESULTADOS

Con objeto de determinar el desplazamiento hacia atras y hacia arriba del
mando de direccidn, se registrara (') durante la colision la variacion de la
distancia medida horizontal (*) y paralelamente al eje longitudinal del
vehiculo, y verticalmente en sentido perpendicular a ese eje, entre la parte
superior de la columna de direccion (y de su eje) y un punto del vehiculo
que no haya sido afectado por el choque. El valor mayor de esta variacion
obtenido del registro sera considerado como el desplazamiento hacia atras
y hacia arriba.

Después del ensayo, se describiran los dafios sufridos por el vehiculo en un
informe escrito y se tomara una fotografia del vehiculo desde cada uno de
los siguientes puntos de vista:

.1. desde los lados (derecha e izquierda),
2. desde delante,

.3. desde abajo,

4. desde la zona dafada dentro del habitaculo para los ocupantes.
FACTORES DE CORRECCION

Notacion

v: velocidad registrada en km/h

m : masa del prototipo en las condiciones definidas en el punto 2.4 de
este Anexo

masa del prototipo incluidos los aparatos del ensayo

d:  variacion de la distancia registrada durante el choque, tal y como se
define en el punto 3.1 de este Anexo

d;:  variacion de la distancia utilizada para determinar los resultados del
ensayo

K, = la mayor de (48,3/v)*y 0,83

K, = la mayor de m/m, y 0,8.

La variacién D, corregida, utilizada para comprobar la conformidad del
prototipo con los requisitos de esta Directiva, se calculara utilizando la
siguiente formula:

D, =D, - K; - K,

No se exigira un ensayo de choque frontal contra una barrera en el caso de
un vehiculo que sea idéntico al prototipo considerado en lo que se refiere a
las caracteristicas especificadas en el punto 2.2 del Anexo I y cuya masa
m, sea superior a m, siempre que m, no sea superior a 1,25 m_ vy la
variacién D, corregida obtenida de la variacién D, mediante la férmula
D, = (m, D )/m  demuestre que el nuevo vehiculo sigue cumpliendo los
requisitos del punto 5 del Anexo I.

METODOS EQUIVALENTES

Queda a discrecion del organismo que conceda la homologacion el
autorizar otros ensayos, siempre que pueda demostrarse su equivalencia.

Este registro podra sustituirse por mediciones maximas.

«Horizontalmente» significa en relacién con el habitaculo para ocupantes y cuando el
vehiculo esté inmovil después del ensayo, no en el espacio durante el movimiento del
vehiculo en relacion con el suelo, y «verticalmente» significa de perpendicular a
horizontal en direccion ascendente.
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5.2

Se adjuntara a la documentacion de homologacion un informe que describa
el método utilizado y los resultados obtenidos o el motivo por el que no se
ha realizado el ensayo.

El fabricante o su representante sera el responsable de demostrar la
equivalencia del método alternativo, si ha optado por utilizarlo.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.
2.1.2.2.

2.1.3.

2.2.
2.2.1.

222,

223.

2.3.

2.4.
24.1.

24.2.

ANEXO 1l

ENSAYO CON EL TORSO RIGIDO

OBIJETIVO

El objetivo de este ensayo es comprobar si el vehiculo cumple los
requisitos establecidos en el punto 5.2 del Anexo I.

INSTALACION, PROCEDIMIENTOS 'Y APARATOS DE
MEDICION

Montaje del mando de direccion

El mando se montara en la seccion delantera del vehiculo determinada
mediante un corte transversal de la carroceria a la altura de los asientos
delanteros y, si es posible, eliminando el techo, el parabrisas y las
puertas. Esta seccion se sujetara firmemente al banco de pruebas de
forma que no se desplace por la fuerza del choque del torso rigido. La
tolerancia del angulo de montaje del mando sera de + 2° del angulo
disefiado.

Sin embargo, a peticion del fabricante y siempre que el servicio técnico
esté de acuerdo, el mando de direccién podra montarse en un armazon
que simule el montaje del 6rgano de la direccion, siempre que, en
comparacion con el conjunto formado por la seccion delantera de la
carroceria y el organo de la direccion, el conjunto formado por el
organo de la direccion y el armazon tenga:

la misma composicion geométrica y
mayor rigidez.

Montaje del mando de direccion cuando soélo se desee la homologacion
del mando de direccion.

Se sometera a ensayo al mando de direccion junto con todas sus
guarniciones. Debera haber un espacio de por lo menos 100 mm entre
el mando de direccion y el banco de pruebas. El eje de la columna de la
direccion estara firmemente sujeto al banco de pruebas de forma que el
eje no se desplace a causa de la fuerza del choque (véase la figura 2).

Colocacion del 6rgano de la direccion en los ensayos

Durante el primer ensayo, se girard el mando de direccién de forma
que el radio mas rigido esté perpendicular al punto de contacto con el
torso rigido; cuando el mando de direccion sea un volante, el ensayo se
repetira colocando la parte mas flexible del volante perpendicular al
punto de contacto. Cuando se trate de un mando de direccion ajustable,
se llevaran a cabo ambos ensayos con el volante en la posicion
intermedia.

Cuando el vehiculo esté equipado con un dispositivo para ajustar la
inclinacion y la posicion del volante, se realizara el ensayo con éste en
la posicion normal de utilizacion indicada por el fabricante y
considerada por el laboratorio como representativa desde el punto de
vista de la absorcion de energia.

Cuando el mando de la direccion esté provisto de un colchon de aire,
deberd realizarse el ensayo con éste inflado. A peticién del fabricante y
con el consentimiento del servicio técnico, el ensayo podra realizarse
con el colchon desinflado.

Torso rigido

El torso rigido tendra la forma, dimensiones, masa y caracteristicas que
se muestran en el apéndice de este Anexo.

Medicion de fuerzas

Las mediciones seran de la fuerza maxima que actue horizontal y
paralelamente al eje longitudinal del vehiculo y se aplique al torso
rigido como resultado del choque contra el mando de direccion.

Esta fuerza se medira directa o indirectamente o bien se calculara
partiendo de los valores registrados durante el ensayo.
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.

2.7.14.

2.7.14.1.

2.7.1.4.2.

2.8.

3.2

Propulsién del torso rigido

Podra utilizarse cualquier método de propulsion, siempre que cuando el
torso rigido golpee el mando de direccion, éste quede libre de toda
conexion con el dispositivo propulsor. El torso rigido golpeara el
mando tras una trayectoria mas o menos rectilinea y paralela al eje
longitudinal del vehiculo.

El punto H del torso rigido, sefialado mediante una marca especial, se
ajustara de forma que después del choque esté situado en el plano
horizontal que atraviesa el punto R como indica el fabricante del
vehiculo.

Velocidad

El troso rigido golpeara el mando de direccion a una velocidad de
24,1 + 1,2/-0 km/h. Sin embargo, se considerara que el ensayo es
satisfactorio aunque se realice a una velocidad de choque superior,
siempre que el mando cumpla los requisitos establecidos.

Aparatos de medicion

Los instrumentos utilizados para registrar los parametros citados en el
punto 5.2 del Anexo I de esta Directiva daran como resultado unas
mediciones cuya exactitud sea:

Velocidad del torso rigido: hasta un 2 %;
Tiempo registrado: hasta 1/1 000 segundo

Se sefalara en las grabaciones y peliculas utilizadas para analizar los
resultados del ensayo el principio del choque (punto O) en el momento
del primer contacto del torso rigido con el mando de direccion.

Medicion de la fuerza

Los aparatos utilizados cumpliran la norma ISO 6487-1987 a no ser
que esta Directiva especifique otra cosa.

Cuando haya transductores de carga incluidos en el organo de la
direccion:

La amplitud del canal sera de 1-960 daN (2,000 kg) y la frecuencia del
canal de 600 Hz.

Cuando haya medidores de la aceleracion o transductores de la carga
incluidos en el torso rigido:

Se colocaran dos medidores unidireccionales de la aceleracion
simétricamente en el plano transversal al centro de gravedad del torso
rigido. La amplitud del canal sera de 60 g y la frecuencia del canal de
180 Hz. Se permitiran otros métodos, en relacion con el nimero y
colocacion de los medidores de aceleracion, tales como dividir los
instrumentos del ensayo en partes separadas en el centro de gravedad
en el cual estén colocados los medidores de aceleracion para medir la
aceleracion horizontal y paralela al eje longitudinal del vehiculo. La
fuerza resultante sera la fuerza equivalente al maximo de la suma de
las fuerzas calculadas o registradas directamente para cada parte del
torso rigido.

Temperatura ambiente estabilizada a 20° C +/- 5° C.

RESULTADOS

Tras el ensayo, se comprobaran los dafios sufridos por el 6rgano de
direccion y se describiran por escrito en un informe. Se tomara por lo
menos una fotografia desde un lado y otra frontal del mando de
direccion, la columna de la direccion y el panel de instrumentos.

El valor maximo de la fuerza se medira o calculard como se indica en
el punto 2.4.
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Apéndice

TORSO RiGIDO

(Masa: 34—36 kg torso del quincuagésimo percentil)
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2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

222,

222.1.
2222
2.3.

2.3.1.

3.2

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

33.3.

ANEXO 1V

ENSAYO CON IMPACTADOR

OBJETIVO

El objetivo de este ensayo es comprobar si el mando de direccion cumple
los requisitos establecidos en el punto 5.3 del Anexo I.

INSTALACION, PROCEDIMIENTOS Y APARATOS DE MEDICION
Generalidades

Se sometera a ensayo el mando de direccion completo junto con sus
guarniciones.

Cuando el mando de direccion esté provisto de un colchén de aire,
debera realizarse el ensayo con éste inflado. A peticion del fabricante y
con el consentimiento del servicio técnico, el ensayo podra realizarse con
el colchén desinflado.

Montaje del mando de direccion cuando se desee la homologacion
del mando de direccion en relacion con la homologacién del vehiculo

Se montara el mando en la seccion delantera del vehiculo delimitada por
un corte transversal de la carroceria a la altura de los asientos delanteros
y, si es posible, eliminando el techo, el parabrisas y las puertas.

Esta seccion se sujetara firmemente al banco de pruebas de forma que no
se desplace bajo los efectos del impactador.

La tolerancia del angulo de montaje del mando sera de + 2 grados del
angulo disefiado.

Sin embargo, y a peticion del fabricante y con el acuerdo del servicio
técnico, podra montarse el mando de direcciéon en una armazén que
simule el montaje del 6rgano de la direccion siempre que, comparando el
conjunto real formado por la seccion delantera de la carroceria y el
organo de la direccion con el conjunto formado por la armazon y el
organo de la direccion, éste tenga:

la misma composicién geométrica; y
mayor rigidez.

Montaje del mando de direccion cuando se desee unicamente la
homologacién del mando de direccién

Se sometera a ensayo el mando de direccidn junto con sus guarniciones.
Debera haber un espacio minimo de 100 mm entre el mando de direccion
y el banco de pruebas. El eje de la columna de direccion estara
firmemente sujeto al banco de pruebas de forma que el eje no se desplace
por efectos del choque (véase la figura 2).

No obstante, a peticion del fabricante, podra realizarse el ensayo bajo las
condiciones especificadas en el anterior punto 2.2. En este caso, la
homologacion sélo sera valida para el montaje en un tipo especifico de
vehiculo.

APARATO DE ENSAYO

Este aparato consistira en un impactador lineal totalmente dirigido cuya
masa sea de 6,8 kg.

El impactador ira equipado de dos medidores de la aceleracion y de un
velocimetro, todos ellos capaces de registrar valores en la direccion del
choque.

Aparatos de medicién

Los aparatos de medicion cumpliran la norma ISO 6487-1987. Ademas
deberan reunir las siguientes caracteristicas:

Aceleracion

Amplitud del canal 150 g

Frecuencia del canal (600) Hz;
Velocidad

Con una precision del £ 1 %;
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3.34.

4.2.

42.1.
422

4.23.

42.4.

43.

6.2.

Grabacion del tiempo

Los instrumentos permitiran que se registre la accion mientras dure y sus
lecturas deberan ser exactas a la milésima de segundo. Se sefialara en las
grabaciones utilizadas para analizar el ensayo el principio del choque en
el momento del primer contacto entre el impactador y el mando de
direccion.

METODO DE ENSAYO

El plano del mando de direccion se colocara perpendicularmente a la
direccion del choque.

Se someteran a choque un maximo de 4 y un minimo de 3 posiciones de
cada tipo de mando de direccion. Se utilizara un mando de direccion
nuevo en cada choque. En los choques sucesivos, el eje axial del
impactador debera estar en linea con uno de los siguientes puntos:

el centro del mando de direccion;

el punto de union entre el radio mas rigido o mas apoyado y en borde
interior del aro del mando de direccidn;

el punto medio del arco no apoyado mas corto del aro del mando de
direccion que no tenga radios;

queda a voluntad de la autoridad de homologacion el colocar el mando
de direccion en la posicion mas desfavorable.

El impactador golpeard el mando de direccion a una velocidad de
24,1 km/h; se alcanzara esta velocidad bien mediante la mera energia de
propulsion o bien utilizando un dispositivo propulsor adicional.

RESULTADOS

En los ensayos realizados de acuerdo con los métodos descritos
anteriormente, el valor de desaceleracion del impactador sera la media
simultanea de las lecturas de los dos medidores de la desaceleracion.

METODOS EQUIVALENTES

Queda a voluntad de la autoridad de homologacion el autorizar otros
tipos de ensayos siempre que pueda demostrarse su equivalencia. Se
adjuntara un informe a la documentacién de homologacion en el que se
describa el método utilizado y los resultados obtenidos.

El fabricante o su representante sera el responsable de demostrar la
equivalencia del otro método cuando deseen utilizarlo.
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REQUISITOS DE RIGIDEZ ENTRE EL EJE DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION Y EL BANCO
DE PRUEBAS

(véanse las figuras 1 y 2)

Figura 1

Figura 2

Bajo una carga de 800 dN que produce un par de 160 m.dN en relacion con el punto «By»; el
desplazamiento en cualquier direccion del punto «A» debera ser inferior a 2 mm.
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ANEXO V A

ANEXO AL CERTIFICADO DE HOMOLOGACI(')N, CEE PARA UN TIPO DE VEHICULO EN
RELACION CON EL. COMPORTAMIENTO DEL ORGANO DE DIRECCION EN CASO DE
COLISION

(Directiva 91/662/CEE por la que se modifica la Directiva 74/297/CEE)

(Apartado 2 del articulo 4 y articulo 10 de la directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de
1970, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacion de
vehiculos de motor y de sus remolques)

Denominacién de la Administracién

Homologacién CEE n® ..., Ampliacién n®

1. Denominacién comercial o marca del vehiculo automoOvil ...
2. Tipo de vehiculo ... et et

3. Nombre y direccion del fADICANTE ..........ovvrieieiireiicccierircrieie st eee e et as e ss s nsenee

5. Breve descripcion del érgano de direccién y de los componentes del vehiculo que contribuyen a proteger del
4rgano de direccion al conductor en caso de COISION .........ccooooiiciiiniici e

6. Masa del vehiculo durante el ensayo

Eje delantero: ...

Eje trasero: ... e

7. Vehiculo presentado al ensayo de homolOgacion ...ttt

8. Servicio técnico encargado de la realizaciéon de los ensayos de homologacion

9. Fecha del informe elaborado por el servicio

10. Numero del informe elaborado por ese servicio ...................................................................................................
11. Homologacién concedida/denegada (%),

12.
13.

14,

15. Pueden solicitarse los siguientes documentos que llevan el mimero de homologacién indicado anterior-

mente:
.......... fotografias y dibujos que permiten la identificacién de los tipos basicos de vehiculo y, si las hubiera, sus
variantes cubiertas por la homologacién .......... informe(s) del ensayo.

(') Téchese lo que no proceda.
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ANEXO V B

ANEXO A LA HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE MANDO DE DIBECCION EN
RELACION CON LA PROTECCION DEL CONDUCTOR ANTE EL ORGANO DE
DIRECCION EN CASO DE COLISION

(Directiva 91/662/CEE por la que se modifica la Directiva 74/297/CEE)

(Articulo 9 a de la directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacion de vehiculos de
motor y sus remolques)

Denominacién de la Administracién

5. Breve descripcién del mando de direccién en lo que a la proteccién del conductor del 6rgano de la direcciénen
€SO A€ COLISION SE TEFIETE .....c..iiieiieiirieiteiiciernt ettt e bbbt et s bbb s sne e

6. Mando de direccién presentado a la homologacion ... S—

7. Servicio técnico encargado de realizar el ensayo de homologacién ...,

8. Fecha del informe elaborado por el servicio ...
9. Numero del informe elaborado por €l SErVICIO ...t
10. Homologacién concedida/denegada (!)

T30 LUGAT oot ettt b em e bR bR h £ et bt et

12. Fecha ... tetueterartetaetee A b s besaiehee Rt e e A E AR Se s R ee R eLe LS ee RS st ee S AL A e ek AT SRR R SR eca s R R R neeL e Lt et ebne s e e eranerain
130 FAFIM oo e aeR e E e
14. Podran solicitarse los siguientes documentos, que llevan el nimero de homologacién anteriormente
citado:
.......... fotografias y dibujos que permiten identificar los tipos basicos de vehiculo y, si las hubiera, sus
variantes cubiertas por la homologacién .......... informes del ensayo.

(1) Tachese lo que no proceda.



