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II

(Actos no legislativos)

ACUERDOS INTERNACIONALES

Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Consejo de
Ministros de la Repdblica de Albania sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Consejo de Ministros de la Reptiblica de Albania sobre determinados aspectos
de los servicios aéreos, firmado en Salzburgo el 5 de mayo de 2006, entrd en vigor el 12 de julio de 2010, de conformidad
con el articulo 8, apartado 1, del Acuerdo, ya que la dltima notificacion se deposité el 12 de julio de 2010.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y la Repiblica de
Armenia sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y la Reptblica de Armenia sobre determinados aspectos de los servicios aéreos,
firmado en Bruselas el 9 de diciembre de 2008, entrd en vigor el 12 de noviembre de 2009, de conformidad con el
articulo 9, apartado 1, del Acuerdo, ya que la tltima notificacién se deposité el 12 de noviembre de 2009.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Gobierno de
la Repiiblica de Azerbaiydn sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Gobierno de la Republica de Azerbaiyan sobre determinados aspectos de los
servicios aéreos, firmado en Estrasburgo el 7 de julio de 2009, entré en vigor el 17 de diciembre de 2010, de conformidad
con el articulo 8, apartado 1, del Acuerdo, ya que la dltima notificacion se deposité el 17 de diciembre de 2010.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y Bosnia y
Herzegovina sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y Bosnia y Herzegovina sobre determinados aspectos de los servicios aéreos,
firmado en Salzburgo el 5 de mayo de 2006, entr6 en vigor el 12 de julio de 2010, de conformidad con el articulo 8,
apartado 1, del Acuerdo, ya que la dltima notificacién se depositd el 12 de julio de 2010.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y la ex Repiiblica
Yugoslava de Macedonia sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y la ex Reptblica Yugoslava de Macedonia sobre determinados aspectos de los
servicios aéreos, firmado en Luxemburgo el 9 de junio de 2006, entré en vigor el 25 de febrero de 2008, de conformidad
con el articulo 8, apartado 1, del Acuerdo, ya que la dltima notificacion se deposité el 25 de febrero de 2008.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Gobierno de
Georgia sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Gobierno de Georgia sobre determinados aspectos de los servicios aéreos,
firmado en Bruselas el 3 de mayo de 2006, entrd en vigor el 25 de febrero de 2008, de conformidad con el articulo 8,
apartado 1, del Acuerdo, ya que la dltima notificacién se deposit6 el 25 de febrero de 2008.
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Informacién relativa a la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Estado de
Israel sobre determinados aspectos de los servicios aéreos

El Acuerdo entre la Comunidad Europea y el Estado de Israel sobre determinados aspectos de los servicios aéreos, firmado
en Bruselas el 9 de diciembre de 2008, entr en vigor el 4 de noviembre de 2009, de conformidad con el articulo 8 del
Acuerdo, ya que la dltima notificacion se deposité el 4 de noviembre de 2009.
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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2020/11 DE LA COMISION
de 29 de octubre de 2019
que modifica el Reglamento (CE) n.° 1272/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre
clasificacion, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas en cuanto a la informacién relativa a la
respuesta sanitaria en caso de urgencia
(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 1272/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 2008, sobre
clasificacién, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas, y por el que se modifican y derogan las Directivas
67/548/CEE y 1999/45/CE y se modifica el Reglamento (CE) n.> 1907/2006 (!), y en particular su articulo 45, apartado 4,
y su articulo 53, apartado 1.

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (UE) 2017/542 de la Comisién (*) modificé el Reglamento (CE) n.° 1272/2008 afiadiéndole
determinados requisitos para la presentacién de informacion relativa a la respuesta sanitaria en caso de urgencia y
para la inclusion de un «dentificador tinico de la férmula» en la informacion suplementaria facilitada en la etiqueta
de una mezcla peligrosa. Estd previsto que las modificaciones sean aplicables a partir del 1 de enero de 2020, pero
los importadores y los usuarios intermedios irdn teniendo que cumplir la nueva normativa por etapas, siguiendo
varias fechas de cumplimiento que dependen del uso para el que se comercializa una mezcla. La primera fecha de
cumplimiento es el 1 de enero de 2020.

(2)  Tras la adopcién del Reglamento (UE) 2017/542, durante los debates con las autoridades nacionales y otras partes
interesadas se hicieron varias propuestas de redaccién destinadas a facilitar la aplicacion de las nuevas normas que
el Reglamento introduce y a clarificar su significado. Procede, por tanto, modificar las nuevas normas que el
Reglamento introduce para llegar a una interpretacién mds racionalizada del mismo, mejorar su coherencia interna
y mitigar algunas de las consecuencias no deseadas que solo se han hecho patentes después de su adopcion. En
particular, dado que el identificador tnico de la férmula (IUF) puede tener que actualizarse con frecuencia, conviene
que las nuevas normas contemplen que el IUF figure o bien en la etiqueta de la mezcla peligrosa o en su envase, cerca
de la etiqueta. El articulo 31, apartado 5, del Reglamento (CE) n.° 1272/2008 ya incluye la posibilidad de indicar
todos los elementos de la etiqueta en el propio envase y no en la etiqueta. Asimismo, el articulo 29, apartado 3, del
Reglamento (CE) n.° 1272/2008 aborda la situacién en que una mezcla se suministra sin envasar.

(3)  Ademads de las propuestas de redaccion, las autoridades nacionales y demds partes interesadas han planteado algunas
cuestiones en relacion con la viabilidad de las nuevas normas que introduce el Reglamento (UE) 2017/542, como los
efectos de la gran variabilidad de la composicion de las mezclas por el origen natural de sus componentes, o la
dificultad de conocer la composicion exacta de los productos cuando las cadenas de suministro son complejas, asi
como el impacto de que haya multiples proveedores de componentes de mezclas con las mismas propiedades
técnicas y los mismos peligros. Una vez que se disponga de las soluciones necesarias para abordar todas estas
cuestiones, tendran que modificarse las nuevas normas antes de la primera fecha de cumplimiento, a partir de la

() DOL 353 de 31.12.2008, p. 1.

() Reglamento (UE) 2017/542 de la Comisién, de 22 de marzo de 2017, por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 1272/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre clasificacion, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas, mediante la inclusién de un
anexo sobre informacién armonizada relativa a la respuesta sanitaria en caso de urgencia (DO L 78 de 23.3.2017, p. 1).
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cual los importadores y los usuarios intermedios tendran que empezar a cumplir la nueva normativa en lo relativo a
las mezclas destinadas a los consumidores. Por lo tanto, conviene posponer la primera fecha de cumplimiento del
1 de enero de 2020 al 1 de enero de 2021 para disponer de tiempo suficiente para desarrollar las soluciones
necesarias y modificar la nueva normativa en lo que sea preciso. Este aplazamiento no afecta a la necesidad de que
los sistemas de los Estados miembros estén operativos antes del 1 de enero de 2021, de modo que los importadores
y los usuarios intermedios dispongan de tiempo suficiente para preparar sus presentaciones antes de esa fecha.

(4)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento (CE) n.° 1272/2008 en consecuencia.

(5)  La aplicacion del presente Reglamento debe aplazarse a fin de hacerla coincidir con la fecha de aplicacién del
Reglamento (UE) n.° 2017/542.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n.° 1272/2008 se modifica como sigue:
1) En el articulo 25, el apartado 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7.  Cuando en virtud del anexo VIII el remitente cree un identificador tnico de la féormula, lo incluird en la
informacién suplementaria de la etiqueta, segtin lo dispuesto en la seccién 5 de la parte A de dicho anexo.».

2) Enelarticulo 29, se inserta el apartado siguiente:

«4 bis  Cuando en virtud del anexo VIII el remitente cree un identificador tnico de la férmula, podra decidir, en lugar
de incluirlo en la informacién suplementaria de la etiqueta, hacerlo visible del alguna otra de las maneras que permite la
seccién 5 de la parte A de dicho anexo.».

3) El anexo VIII se modifica de conformidad con el anexo del presente Reglamento.

Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2020.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 29 de octubre de 2019.

Por la Comisién
El Presidente
Jean—Claude JUNCKER
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ANEXO

El anexo VIII del Reglamento (CE) n.° 1272/2008 se modifica como sigue:
1) La parte A se modifica como sigue:

a) Laseccion 1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1. Los importadores y los usuarios intermedios que comercialicen mezclas para uso de los consumidores, en el
sentido de la seccion 2.4 de la parte A del presente anexo, deberdn cumplir lo dispuesto en el presente anexo
a partir del 1 de enero de 2021.».

b) La seccion 2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3. En el caso de las mezclas que se comercializan exclusivamente para un uso industrial, los remitentes podrdn
optar por una presentacion limitada, como alternativa a los requisitos generales de presentacion, de
conformidad con la seccién 3.1.1 de la parte B, siempre que se disponga de un acceso rapido a informacion
adicional detallada sobre el producto de conformidad con la seccién 1.3 de dicha parte..

¢) Laseccion 4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.1. Podra remitirse una Gnica presentacion, denominada en lo sucesivo “presentacién en grupo”, para mds de una
mezcla cuando todas las mezclas de un grupo tengan la misma clasificacién en lo que respecta a los peligros
fisicos y para la salud.».

d) Laseccion 4.3 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3. No obstante lo dispuesto en la seccién 4.2, también se autorizard una presentaciéon en grupo cuando la
diferencia en la composicion entre diferentes mezclas del grupo tnicamente afecte a perfumes, a condicién de
que la concentracion total de los distintos perfumes contenida en cada mezcla no exceda del 5 %.».

e) Enlaseccion 5.1, el tercer parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«No obstante lo dispuesto en el parrafo segundo, no se necesitard ningtin nuevo IUF en el caso de las mezclas de una
presentacion en grupo que contengan perfumes, siempre que el cambio en la composicion solamente se refiera a los
perfumes, o a la adicion de nuevos perfumes.».

f) Laseccion 5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2. En lugar de incluir el IUF en la informacion suplementaria de la etiqueta, el remitente podrd decidir imprimirlo
o colocarlo en el envase interior, junto con los demds elementos de la etiqueta.

Cuando el envase interior sea de tal forma o tan pequefio que sea imposible colocarle el IUF, el remitente podra
imprimir o colocar el IUF, junto con los demds elementos de la etiqueta, en un envase exterior.

En el caso de las mezclas que no estén envasadas, el IUF se indicard en la ficha de datos de seguridad o, segin
proceda, se incluird en la copia de los elementos que deben figurar en la etiqueta a los que hace referencia el
articulo 29, apartado 3.

El IUF deberd ir precedido de la sigla “IUF” en mayusculas y seguido de dos puntos (“IUF:") y deberd ir marcado
de manera claramente visible, legible e indeleble.».

g) Laseccion 5.3 se sustituye por el texto siguiente:

«5.3. No obstante lo dispuesto en el primer pérrafo de la seccidn 5.2, en el caso de las mezclas peligrosas para uso
industrial, el IUF podrd indicarse, alternativamente, en la ficha de datos de seguridad.».
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2) La parte B se modifica como sigue:
a) Enlaseccion 1.1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Deberén facilitarse los nombres comerciales completos de la mezcla, incluidos, en su caso, las marcas, el nombre
del producto y nombres de variantes, tal como aparecen en la etiqueta, sin abreviaturas y de manera que sea
posible su identificacion especifica.».

b) Laseccion 1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1.2. Informacion detallada del remitente y del punto de contacto

Deberdn facilitarse el nombre, la direccién completa, el nimero de teléfono y la direccién de correo
electrénico del remitente y, si son distintos, los del punto de contacto, para recabar informacién adicional
pertinente con fines de respuesta sanitaria en caso de urgencia.».

¢) Laseccion 1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1.3. Nombre, niimero de teléfono y direccion de correo electrénico para un acceso rdpido a informacion adicional sobre el
producto

En caso de una presentacion limitada, tal como se establece en la seccion 2.3 de la parte A, se indicardn un
nombre, un nimero de teléfono y una direccién de correo electrénico que permitan acceder rapidamente a
informacién adicional pertinente sobre el producto con fines de respuesta sanitaria en caso de urgencia,
informaci6n que deberd figurar en la lengua prevista en la seccién 3.3 de la parte A. El nimero de teléfono
deberd ser accesible 24 horas al dia, 7 dias a la semana.».

d) Enlaseccién 2.4, el tercer guion se sustituye por el texto siguiente:

« ¢l pH de la mezcla tal como se suministre, si se dispone de él, o, si la mezcla es sélida, el pH de un liquido o
solucién acuosa a una concentracion determinada. Se indicard la concentracion de la mezcla de ensayo en agua.
Si no se dispone del pH, se indicardn los motivos;».

e) Enlaseccion 3.1, los parrafos tercero y cuarto se sustituyen por el texto siguiente:

«No obstante lo dispuesto en el parrafo segundo, en las presentaciones en grupo deberdn figurar los componentes
de perfumes en por lo menos una de las mezclas.

En el caso de las presentaciones en grupo en las que los perfumes varfen entre las mezclas incluidas en el grupo,
debera facilitarse una lista de las mezclas y los perfumes que contienen, junto con su clasificacién.».

f) Laseccién 3.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.1.1. Requisitos para las mezclas para uso industrial

En caso de una presentacion limitada, tal como se establece en la seccién 2.3 de la parte A, la informacién
que debe presentarse acerca de la composicién de una mezcla para uso industrial podrd limitarse a la
informacién que figura en la ficha de datos de seguridad de conformidad con el anexo II del Reglamento
(CE) n.° 1907/2006, siempre que, previa solicitud, se pueda acceder rdpidamente a informacién adicional
sobre la composicién, de conformidad con la seccién 1.3..

g) Eltitulo de la seccién 3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«dentificacién de los componentes de la mezcla».
h) En la seccién 3.2, se inserta el siguiente apartado antes de la seccién 3.2.1:

«Por componente de la mezcla se entiende una sustancia o una mezcla en una mezcla.».
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k)

En la seccidn 3.2.2, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Deberi facilitarse informacion relativa a las sustancias contenidas en una MEM de conformidad con los criterios de
la seccién 3.2.1, salvo en caso de que el remitente no tenga acceso a informacion sobre la composicién completa de
la MEM. En este dltimo caso, la MEM se identificard mediante su identificador del producto con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 18, apartado 3, letra a), junto con su concentracién e IUF, cuando estén disponibles, y si el
organismo designado ha recibido la informacién sobre la MEM en una presentacion previa. En ausencia de IUF o si
el organismo designado no ha recibido la informacién sobre la MEM en una presentacion previa, la MEM se
identificard mediante su identificador del producto con arreglo a lo dispuesto en el articulo 18, apartado 3, letra a),
junto con su concentracién y con la informacién sobre la composicion que figura en la ficha de datos de seguridad
de la MEM y cualquier otro componente conocido, asi como el nombre, la direccién de correo electrénico y el
nimero de teléfono del proveedor de la MEM.».

La secci6n 3.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.3. Identificadores de productos genéricos
No obstante lo dispuesto en las secciones 3.2.1.y 3.2.2., podrdn utilizarse los identificadores de productos
genéricos “perfumes” o “colorantes” para los componentes de la mezcla utilizados exclusivamente para
afladir perfume o color, si se cumplen las condiciones siguientes:

— los componentes de la mezcla no estdn clasificados en relacién con ningin riesgo para la salud,

— la concentracién total de los componentes de la mezcla identificados con un identificador de producto
genérico no supera:

a) el 5% de la suma de los perfumes, y
b) el 25 % de la suma de los colorantes.».

La secci6n 3.3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.3. Componentes de la mezcla sujetos a requisitos de presentacién
Se indicardn los siguientes componentes de la mezcla:

1) Los componentes de la mezcla clasificados como peligrosos con arreglo a sus efectos fisicos o en la salud
que:

— estén presentes en concentraciones iguales o superiores al 0,1 %;
— estén identificados, incluso en concentraciones inferiores al 0,1 %, salvo en caso de que el remitente
pueda demostrar que estos elementos son irrelevantes en lo que se refiere a la respuesta sanitaria en

caso de urgencia y las medidas preventivas.

2) Los componentes de la mezcla no clasificados como peligrosos con arreglo a sus efectos fisicos o en la
salud que estén identificados y estén presentes en concentraciones iguales o superiores al 1 %.».

La seccion 3.4 se sustituye por el texto siguiente:

«3.4. Concentracién y rangos de concentracién de los componentes de la mezcla

Los remitentes deberdn facilitar la informacién establecida en las secciones 3.4.1 y 3.4.2 en lo que se refiere a
la concentracién de los componentes de la mezcla, identificados con arreglo a la seccién 3.3.».

En la seccidn 3.4.1, el titulo del cuadro 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Rangos de concentracion aplicables a componentes peligrosos de mayor relevancia para la respuesta
sanitaria en caso de urgencia».
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n) Laseccion 3.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.4.2. Otros componentes peligrosos y componentes no clasificados como peligrosos

La concentracion de los componentes peligrosos en una mezcla que no estn clasificados en cualquiera de
las categorias de peligro enumeradas en la seccién 3.4.1 y de los componentes identificados no clasificados
como peligrosos deberd indicarse, de conformidad con el cuadro 2, como rangos de porcentajes en orden
decreciente por masa o volumen. Como alternativa, podrdn comunicarse porcentajes exactos.

No obstante lo dispuesto en el primer pdrrafo, en el caso de los componentes de perfumes que no estdn
clasificados, o solamente lo estdn para sensibilizaciéon cutdnea, categoria 1, 1A o 1B, o toxicidad por
aspiracién, los remitentes no estardn obligados a facilitar informacion sobre su concentracion, siempre que
su concentracién total no exceda del 5 %.

Cuadro 2

Rangos de concentracién aplicables a otros componentes peligrosos y componentes no
clasificados como peligrosos

Rango de concentracion del componente contenido enla | Amplitud maxima del rango de concentracién que deberd
mezcla (%) utilizarse en la presentacién
>25-<100 20 % unidades
>10-<25 10 % unidades
>1-<10 3 % unidades
>0-<1 1 % unidades».

o) Laseccion 3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3.5. Clasificacidn de los componentes de la mezcla

Deberd facilitarse la clasificacién de los componentes de una mezcla en lo que respecta a los peligros fisicos y
para la salud (clases de peligro, categorias de peligro e indicaciones de peligro). Esto incluye la clasificacién
para al menos todas las sustancias mencionadas en el punto 3.2.1 del anexo II del Reglamento (CE)
n.° 1907/2006 relativo a los requisitos para la elaboracion de las fichas de datos de seguridad. En el caso de
una MEM identificada mediante su identificador de producto y su IUF de acuerdo con la seccién 3.2.2 de la
parte B, solo se presentard la clasificacion en lo que respecta a los peligros fisicos y para la salud de la MEM.».

p) Enlaseccién 4.1, el titulo del cuadro 3 se sustituye por el texto siguiente:

«Variaciones de la concentracion de los componentes que requieren una actualizacion de la presentacion».
q) Enlaseccion 4.1, el parrafo final se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando cambien los perfumes en una presentacion en grupo, deberd actualizarse la lista de las mezclas y los
perfumes que contienen, tal como se exige en la seccién 3.1.».

3) La parte C se modifica como sigue:

a) Laseccion 1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1.2. Identificacion de la mezcla y del remitente

Identificador de producto

— Nombre comercial completo del producto (en caso de presentacién en grupo, deberdn enumerarse todos
los identificadores del producto).

— Otros nombres o sinénimos.
— Identificadores tnicos de la férmula (IUF).

— Otros identificadores (néimero de autorizacién o cddigos de producto de la empresa).
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Datos de contacto del remitente y, en su caso, del punto de contacto
— Nombre

— Direccién completa

— Nimero de teléfono

— Correo electrénico

Datos de contacto para acceder rdpidamente a informacidn adicional sobre el producto (24 horas al dia, 7 dias a la
semana). Unicamente para una presentacion limitada.

— Nombre
— Numero de teléfono (24 horas al dia, 7 dias a la semana).
— Correo electronicon.

En la seccién 1.3, la lista «Informacion adicional sobre la mezcla» se sustituye por el texto siguiente:

«Informacién adicional sobre la mezcla
— Color.

— pH de la mezcla tal como se suministre, si se dispone de él, o, si la mezcla es s6lida, el pH de un liquido o
solucién acuosa a una concentracién determinada. Se indicard la concentracion de la mezcla de ensayo en agua.
Si no se dispone del pH, se indicardn los motivos.

— Estado fisico.
— Envasado (tipo y tamafio).
— Uso previsto (categoria de producto).

— Usos (consumidores, profesional o industrial).».




10.1.2020 Diario Oficial de la Unién Europea L 6/15
DIRECTIVA DELEGADA (UE) 2020/12 DE LA COMISION
de 2 de agosto de 2019
por la que se completa la Directiva (UE) 2017/2397 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta a las normas relativas a las competencias y los conocimientos y capacidades
correspondientes, a los exdmenes pricticos, a la homologacion de simuladores y a la aptitud médica
(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva (UE) 2017/2397 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2017, relativa al
reconocimiento de las cualificaciones profesionales en la navegacion interior y por la que se derogan las Directivas
91/672/CEE y 96/50/CE del Consejo (), y en particular su articulo 17, apartados 1 y 4, su articulo 21, apartado 2, y su
articulo 23, apartado 6,

Considerando lo siguiente:

(1)

La Directiva (UE) 2017/2397 establece las condiciones y procedimientos aplicables para la certificacién de las
cualificaciones de las personas que intervengan en el funcionamiento de embarcaciones por vias navegables
interiores de la Unidn. La certificacion tiene por objetivo facilitar la movilidad y garantizar la seguridad de la
navegacion y la proteccion de la vida humana y el medio ambiente.

A fin de proporcionar unas normas minimas armonizadas para la certificacion de las cualificaciones, se ha facultado
a la Comisiéon para adoptar reglas detalladas que establezcan normas en materia de competencias y los
conocimientos y capacidades correspondientes, normas sobre los exdmenes practicos, normas para la
homologacién de simuladores y normas en materia de aptitud médica.

Con arreglo al articulo 32 de la Directiva (UE) 2017/2397, los actos delegados deben remitir a las normas
establecidas por el Comité Europeo para la Elaboraciéon de Normas de Navegacion Interior (CESNI) e incluir el texto
completo de dichas normas, siempre y cuando existan y estén actualizadas, cumplan cualesquiera requisitos
aplicables establecidos en los anexos de la Directiva y los cambios en el proceso de toma de decisiones del CESNI no
afecten a los intereses de la Union. Las tres condiciones se han cumplido con la adopcién por parte del CESNI,
durante su reunién de 8 de noviembre de 2018, de las primeras normas sobre las cualificaciones profesionales en la
navegacion interior.

Las normas en materia de competencias deben establecer las competencias minimas exigidas para el funcionamiento
seguro de la embarcacién a los miembros de la tripulacion de los niveles operativo y de gestion, a los patrones de
embarcaciones autorizados para navegar por radar y los autorizados para navegar por vias navegables interiores de
cardcter maritimo, a los expertos en navegacién de pasaje y a los expertos en gas natural licuado (GNL). Cada
competencia requerida ha de definirse junto con los conocimientos y capacidades correspondientes exigidos.

() DOL 345de27.12.2017, p. 53.
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(5)  Afin de que las autoridades competentes efectden de forma similar los exdmenes practicos exigidos en el articulo 17,
apartado 3, de la Directiva (UE) 20172397, deben establecerse normas sobre los exdmenes précticos. A tal objeto,
las normas deben definir, por lo que respecta a cada examen practico, las competencias especificas y las situaciones
de evaluacién, incluido un sistema de puntuacién concreto y las prescripciones técnicas de la embarcacion y las
instalaciones en tierra. Para los candidatos a la cualificacion para patrones de embarcacién que no hayan superado
previamente una evaluacién a nivel operativo debe preverse un médulo adicional a fin de que también pueda
valorarse su capacidad de ejecutar las tareas supervisadas relacionadas.

(6)  Las normas para la homologacién de simuladores deben establecerse a fin de garantizar que los simuladores
empleados para evaluar las competencias estén concebidos de tal manera que permitan la verificacién de las
competencias, tal como se establece en las normas sobre los exdmenes practicos. Estas normas deben contemplar
las especificaciones técnicas y funcionales de los simuladores de gobierno de buques y los simuladores de radar, asi
como el procedimiento para la homologacién administrativa de dichos simuladores.

(7)  Con objeto de reducir las diferencias nacionales entre los requisitos médicos y procedimientos de examen, y de
garantizar que los certificados médicos expedidos a los tripulantes de cubierta en la navegacion interior sean un
indicador vélido de su aptitud médica para el trabajo que desempefiardn, deben establecerse normas en materia de
aptitud médica. Tales normas han de especificar las pruebas que deben realizar los profesionales sanitarios, asi
como los criterios que deben aplicar, para determinar la aptitud de los tripulantes de cubierta para trabajar. Estas
deben incluir la vista, el oido y las condiciones fisicas y psicoldgicas que podrian ocasionar una incapacidad
temporal o permanente para trabajar, asi como posibles medidas de atenuacién y restricciones. Por motivos de
coherencia, las normas deben basarse en las Directrices para la realizacion de los reconocimientos médicos de la
gente de mar publicadas por la Organizacién Internacional del Trabajo y la Organizacién Maritima Internacional, en
particular en los criterios aplicados a los servicios costeros.

(8)  Lafecha de transposicion de la presente Directiva delegada debe ajustarse a las fechas de transposicion de la Directiva
(UE) 2017/2397 por motivos de coherencia y eficiencia.

(9)  De conformidad con la jurisprudencia del Tribunal de Justicia de la Union Europea, la informacién que los Estados

miembros estdn obligados a facilitar a la Comisi6én en el contexto de la transposicién de una directiva debe ser clara
y precisa. Esto se aplica asimismo al presente acto delegado.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Las normas en materia de competencias y los conocimientos y capacidades correspondientes a que se refiere el articulo 17,
apartado 1, de la Directiva (UE) 20172397 serdn las establecidas en el anexo I de la presente Directiva.

Articulo 2

Las normas sobre los exdmenes practicos a que se refiere el articulo 17, apartado 3, de la Directiva (UE) 2017/2397 serdn
las establecidas en el anexo II de la presente Directiva.

Articulo 3

Las normas para la homologacién de simuladores a que se refiere el articulo 21, apartado 2, de la Directiva (UE) 20172397
serdn las establecidas en el anexo III de la presente Directiva.

Articulo 4

Las normas en materia de aptitud médica a que se refiere el articulo 23, apartado 6, de la Directiva (UE) 2017/2397 serdn
las establecidas en el anexo IV de la presente Directiva.

Articulo 5
1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para

dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds tardar el 17 de enero de 2022. Comunicardn
inmediatamente a la Comision el texto de dichas disposiciones.
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Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompaiiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la
mencionada referencia.

2. Elapartado 1 no se aplicard a los Estados miembros que no hayan transpuesto completamente y adoptado todas las
medidas de ejecucion de la Directiva (UE) 2017/2397 con arreglo al articulo 39, apartados 2, 3 o 4, de dicha Directiva.
Cuando tales Estados miembros transpongan completamente y adopten todas las medidas de ejecucion de la Directiva (UE)
2017/2397, al mismo tiempo pondrédn en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva e informardn de ello a la Comisién.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el texto de las principales disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 6

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dfas de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 7

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 2 de agosto de 2019.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO I

NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS Y LOS CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

CORRESPONDIENTES

I.  NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA EL NIVEL OPERATIVO

1. Navegacion

1.1.

El marinero deberd ser capaz de prestar asistencia a los mandos de la embarcacion en situaciones de maniobra y

gobierno de una embarcacién en vias navegables interiores. Deberd ser capaz de desempefiar esta labor en todo tipo de

vias navegables y puertos.

En particular, el marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. prestar asistencia en las operaciones de
amarre, desamarre y halaje (remolque);

. Conocimiento del equipo, el material y los procedimientos empleados a

bordo durante las operaciones de amarre, desamarre y halaje (remolque).

. Capacidad de utilizar el equipo necesario a bordo, por ejemplo, las bitas y

chigres, para las maniobras de amarre, desamarre y halaje.

. Capacidad de utilizar los materiales disponibles a bordo, tales como cabos y

cables, teniendo en cuenta las medidas de seguridad pertinentes, incluido el
uso de equipos de proteccién individual y de salvamento.

. Capacidad de comunicarse con el puente de mando empleando sistemas de

intercomunicacién y sefiales manuales.

. Conocimiento de los efectos del movimiento del agua que rodea la

embarcacion y los efectos locales sobre las circunstancias de la navegacion,
incluidos los efectos del asiento y las aguas poco profundas respecto al
calado de la embarcacién.

. Conocimiento de los movimientos del agua que afectan a la embarcacién

durante las maniobras, incluidos los efectos de interaccién cuando dos
embarcaciones pasan proximas entre si o se adelantan en canales
navegables estrechos, y los efectos de interaccioén sobre una embarcacion
amarrada a un lado cuando otra embarcacion accede al canal navegable y
pasa a poca distancia.

2. prestar asistencia en las operaciones de
acoplamiento de combinaciones de cha-
lanas empujadas;

. Conocimiento del equipo, el material y los procedimientos empleados

durante las operaciones de acoplamiento.

. Capacidad de conectar y desconectar combinaciones de chalanas empujadas

utilizando el equipo y los materiales necesarios.

. Conocimiento de las normas de seguridad en el trabajo, incluido el uso de

equipos de proteccién individual y de salvamento.

. Capacidad de aplicar las normas de seguridad en el trabajo y de comunicarse

con los miembros de la tripulacién involucrados.

3. prestar asistencia en las operaciones de
anclaje;

. Conocimiento del equipo, los materiales y los procedimientos para el

anclaje en diversas circunstancias.

. Capacidad de prestar asistencia en las maniobras del ancla, por ejemplo,

preparar el equipo de anclaje para las operaciones de anclaje, apear el
ancla, proporcionar una longitud suficiente de cable o cadena para filar
inicialmente, determinar cudndo el ancla mantiene la embarcaciéon en su
posicién (marcacién respecto del ancla), asegurar las anclas una vez
completado el anclaje, emplear anclas de arrastre en diversas maniobras y
manejar las sefiales del ancla.

. Conocimiento de las normas de seguridad en el trabajo, incluido el uso de

equipos de proteccion individual y de salvamento.

4. dirigir la embarcaciéon cumpliendo las
6rdenes del timonel, empleando el apa-
rato de gobierno adecuadamente;

. Conocimiento de las funciones y tipos de sistemas de propulsion y aparatos

de gobierno diversos.

. Capacidad de dirigir la embarcacién bajo supervisién y cumplir las 6rdenes

del timonel.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

5. dirigir la embarcacién cumpliendo las
ordenes del timonel, teniendo en cuenta
lainfluencia del viento y de la corriente;

. Conocimiento de la influencia del viento y de la corriente en el pilotaje y las

maniobras.

Capacidad de dirigir la embarcacién bajo supervision teniendo en cuenta la
influencia del viento en el pilotaje y las maniobras en vias navegables con
corrientes o sin ellas y en condiciones de viento.

6. usar ayudas e instrumentos para la na-
vegacion bajo supervision;

Conocimiento de las ayudas e instrumentos para la navegacion, como el
indicador del dngulo del timén, el radar, el indicador de la velocidad
angular de evolucién y el indicador de la velocidad de navegacion.
Capacidad de emplear la informacioén proporcionada por las ayudas a la
navegacion, como los sistemas de luces y balizamiento y las cartas nduticas.
Capacidad de emplear instrumentos de navegacion, como la aguja, el
indicador de la velocidad angular de evolucién y el indicador de la
velocidad de navegacion.

7. tomar las medidas necesarias para ga-
rantizar la seguridad de la navegacién;

W

. Conocimiento de las normas de seguridad y listas de comprobacién que se

han de seguir en situaciones peligrosas y de emergencia.

Capacidad de reconocer las situaciones inseguras y responder a ellas, asi
como conocer las medidas que tomar a continuacién de acuerdo con las
normas de seguridad.

Capacidad de alertar de inmediato a los mandos de la embarcacién.
Capacidad de usar equipos de proteccion individual y de salvamento.
Conocimientos sobre la comprobacién, encargada por el supervisor, de la
presencia, utilidad, estanqueidad y seguridad de la embarcacién y su equipo.

. Capacidad de realizar el trabajo siguiendo la lista de comprobacién en la

cubierta y en los espacios de alojamiento, como impermeabilizar y
asegurar las escotillas y las bodegas.

Capacidad de realizar el trabajo siguiendo la lista de comprobacion en la sala
de maquinas, guardar y asegurar los elementos sueltos, rellenar los tanques
de uso diario y comprobar las salidas de aire.

8. describir las caracteristicas de las princi-
pales vias navegables, puertos y termi-
nales interiores europeos para la prepa-
racién del viaje y el gobierno de la
embarcacion;

Conocimiento de las vias navegables interiores nacionales e internacionales
mads importantes.

Conocimiento de los principales puertos y terminales ubicados en la red
europea de transporte por vias navegables interiores.

Conocimiento de la influencia que ejercen en la navegacion las estructuras
de ingenierfa, los perfiles de las vias navegables y las obras de proteccién.
Conocimiento de las caracteristicas para la clasificacién de rios, canales y
vias navegables interiores de cardcter maritimo: anchura del fondo, tipo de
orilla, proteccién de la orilla, nivel del agua, movimiento del agua, gélibos
verticales y horizontales de los puentes y profundidad.

Conocimiento de las ayudas e instrumentos para la navegacién necesarios al
navegar por vias navegables interiores de cardcter maritimo.

. Capacidad de explicar las caracteristicas de los diversos tipos de vias

navegables interiores para la preparacion del viaje y el gobierno de la
embarcacion.

9. respetar las disposiciones generales, las
sefiales, los signos y el sistema de sefia-
lizacion;

. Conocimiento del conjunto acordado de normas aplicables a la navegacion

interior y la normativa de policia que se aplica a las vias navegables
interiores pertinentes.

Capacidad de manejar y mantener el sistema de sefializacién diurno y
nocturno, los signos y las sefiales actsticas de la embarcacion.
Conocimiento de los sistemas de balizamiento y sefializacion de SIGNI
(Senalizacién de Vias Navegables Interiores) y la IALA (Asociacion
Internacional de Ayudas a la Navegacién Maritima y Autoridades de
Faros), parte A.

10. seguir los procedimientos al pasar por
esclusas y por debajo de puentes;

. Conocimiento de la forma, la disposicién y las instalaciones de las esclusas y

los puentes, el proceso de esclusada, los tipos de esclusas, bolardos y
escaleras, etc.

Capacidad de aplicar los procedimientos al aproximarse a la esclusa o el
puente, al pasar por la esclusa o por debajo del puente, al proceder a la
esclusada y al dejar atrés la esclusa o el puente.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

11. emplear sistemas de control del tréfico.

. Conocimiento de diversos sistemas de control del trifico en uso, como los

signos diurnos y nocturnos en esclusas, aliviaderos y puentes.

Capacidad de identificar las sefiales diurnas y nocturnas de esclusas,
aliviaderos y puentes, asi como de seguir las instrucciones de la autoridad
competente, como los vigilantes de puentes, los escluseros y los operadores
de control del tréfico.

Capacidad de emplear el equipo de radio en situaciones de emergencia.
Conocimiento del sistema de identificacion automdtica (SIA) para
navegacion interior y del sistema de informacién y visualizacién de las
cartas electronicas (ECDIS) para navegacion interior.

2.1.

2. Funcionamiento de la embarcacién

El marinero deberd ser capaz de prestar asistencia a los mandos de la embarcacion en el control de las operaciones

de la embarcacién y la atencién a las personas a bordo.

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. distinguir distintos tipos de embarcacio-

nes;

. Conocimiento de los tipos mds habituales de embarcaciones, incluidos los

convoyes, empleados en el transporte por vias navegables interiores
europeas, y su correspondiente estructura, dimensiones y tonelaje.
Capacidad de explicar las caracteristicas de los tipos mds habituales de
embarcaciones, incluidos los convoyes, que navegan por vias navegables
interiores europeas.

. aplicar los conocimientos sobre la cons-

truccién de embarcaciones de navega-
cién interior y su comportamiento en
el agua, especialmente por lo que se re-
fiere a la estabilidad y solidez;

. Conocimiento de los efectos de los movimientos de la embarcacién en

diversas circunstancias ocasionados por esfuerzos longitudinales y
transversales y por diferentes condiciones de carga.

Capacidad de explicar el comportamiento de la embarcacién en diferentes
condiciones de carga en relacién con la estabilidad y la solidez de la
embarcacion.

. aplicar los conocimientos sobre los ele-

mentos estructurales de la embarcacion
e identificarlos por su nombre y fun-
cién;

Conocimientos sobre los elementos estructurales de la embarcacion
respecto al transporte de distintos tipos de carga y de pasajeros, incluida la
estructura longitudinal y transversal, y los refuerzos locales.

Capacidad de nombrar los elementos estructurales de la embarcacién y
describir sus funciones.

. aplicar los conocimientos sobre la inte-

gridad estanca de la embarcacion;

. Conocimientos sobre la integridad estanca de la embarcacion de navegacion

interior.
Capacidad de comprobar la integridad estanca.

. aplicar los conocimientos sobre la do-

cumentacion necesaria para el funcio-
namiento de la embarcacién.

—

Conocimientos sobre la documentacién obligatoria de la embarcacion.
Capacidad de explicar su importancia en relacién con los requisitos y la
legislacion (inter)nacionales.

2.2.

El marinero deberd ser capaz de:

El marinero deberd ser capaz de utilizar el equipo de la embarcacion.

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. utilizar las anclas y los chigres de ancla;

Conocimiento de las distintas clases de anclas y chigres de ancla empleados
a bordo de la embarcacién.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. Capacidad de nombrar y reconocer las distintas clases de anclas y chigres de

ancla empleados a bordo de la embarcacion, asi como de explicar su uso
especifico.

. Capacidad de manejar de forma segura distintos tipos de anclas y chigres de

ancla en situaciones y condiciones diversas.

2. utilizar el equipo de cubierta y los me-
canismos de elevacion;

. Conocimiento del equipo empleado en la cubierta de la embarcacién, tales

como chigres (de acoplamiento), escotillas, mecanismos de elevacion, griias
de vehiculos, sistemas de tuberfas, mangueras contraincendios, etc.

. Capacidad de nombrar y reconocer el equipo de cubierta y los mecanismos

de elevacion, y explicar su uso especifico.

. Capacidad de utilizar de forma segura el equipo de cubierta y los

mecanismos de elevacion.

3. utilizar el equipo especifico de los bu-
ques de pasaje.

. Conocimiento de los requisitos de construccion, el equipo y los dispositivos

especificos de los buques de pasaje.

. Capacidad de nombrar y reconocer el equipo empleado exclusivamente a

bordo de los buques de pasaje y explicar su uso especifico.

. Capacidad de manejar de forma segura el equipo empleado a bordo de los

buques de pasaje.

3. Manipulacién de la carga, estiba y transporte de pasajeros

3.1.  El marinero deberd ser capaz de prestar asistencia a los mandos de la embarcacion en la preparacion, estiba y
vigilancia de la carga durante las operaciones de carga y descarga.

El marinero debera ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. interpretar planos de estiba y estabili-

dad;

. Conocimiento del impacto de los distintos tipos de carga en los planos de

estiba y estabilidad.

. Conocimiento de los planos de estiba y estabilidad.
. Capacidad de comprender planos de estiba.
. Conocimiento de la numeracién y las divisiones de las bodegas de los

buques de carga seca y los tanques de los buques cisterna (N, C o G), y
conocimientos sobre la estiba de diversos tipos de carga.

. Capacidad de identificar el etiquetado de mercancias peligrosas con arreglo

al Acuerdo europeo relativo al transporte internacional de mercancias
peligrosas por vias de navegacion interior (ADN).

2. supervisar la estiba y la sujecién de la
carga;

. Conocimiento de los métodos de estibar la embarcaciéon con diversas

mercancias a fin de garantizar un transporte seguro y eficiente.

. Conocimiento de los procedimientos para preparar la embarcacién para las

operaciones de carga y descarga.

. Capacidad de aplicar de forma segura los procedimientos de carga y

descarga, es decir, mediante el cierre y la apertura de las bodegas, y
supervisar la cubierta durante las operaciones de carga y descarga.

. Capacidad de establecer y mantener una comunicacion efectiva durante la

carga y la descarga.

. Conocimiento de los efectos de la carga en la estabilidad de la embarcacion.
. Capacidad de supervisar la carga e informar de los dafios que pueda sufrir.

3. distinguir diversos tipos de carga y sus
cualidades;

. Conocimiento de diversos tipos de carga, como, por ejemplo, la carga

fraccionada, la carga liquida a granel, las mercancias pesadas, etc.

. Conocimientos sobre la cadena logistica y el transporte multimodal.
. Capacidad de preparar las operaciones de la embarcacion relacionadas con

los procedimientos de carga y descarga, por ejemplo, comunicarse con
tierra y preparar la bodega.

L 6/21



L 6/22 Diario Oficial de la Unién Europea 10.1.2020

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

—

4. usar el sistema de lastrado; Conocimiento de la funcién y el uso del sistema de lastrado.
2. Capacidad de usar el sistema de lastrado, por ejemplo, llenar o vaciar los

tanques de lastre.

5. comprobar la cantidad de carga; 1. Conocimiento de métodos manuales y técnicos para determinar el peso de
la carga en diversos tipos de embarcaciones.

2. Conocimiento de métodos para determinar la cantidad de mercancia
cargada o descargada.

3. Conocimiento del modo de calcular la cantidad de carga liquida empleando
las sondas o las tablas de los tanques, o ambas.

4. Capacidad de leer las marcas de profundidad y las escalas de calados.

6. trabajar conforme a las reglamentacio- | 1. Conocimiento de las normas y procedimientos de seguridad en el trabajo
nes y a las normas de seguridad en el aplicables durante las fases de preparacion, carga y descarga de la
trabajo. embarcacion en funcién de los distintos tipos de carga.

2. Capacidad de respetar las normas y procedimientos de seguridad en el
trabajo aplicables durante la carga y la descarga, asi como de usar el
equipo de proteccién individual y de salvamento.

3. Capacidad de establecer y mantener una comunicacién verbal y no verbal
eficaz con todas las partes involucradas en los procedimientos de carga y
descarga.

4. Conocimientos sobre medios técnicos para manipular la carga en
embarcaciones y puertos, asi como para tomarla de estos, y sobre las
medidas de seguridad en el trabajo durante su uso.

3.2.  El marinero deberd ser capaz de asistir a los mandos de la embarcacién en la prestacién de servicios a los pasajeros y
de prestar asistencia directa a las personas con discapacidad y a las personas con movilidad reducida de conformidad con
los requisitos de formacién y las instrucciones del anexo IV del Reglamento (UE) n.° 11772010 del Parlamento Europeo y
del Consejo ().

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. respetar la legislacién y los conveniosen | 1. Conocimiento de la legislacién y los convenios aplicables en el dmbito del
el dmbito del transporte de pasajeros; transporte de pasajeros.
2. Capacidad de prestar asistencia directa a las personas con discapacidad y a
las personas con movilidad reducida de conformidad con los requisitos de
formacién y las instrucciones del anexo IV del Reglamento (UE) n.

1177/2010
2. prestar asistencia en el desplazamiento | 1. Conocimiento de los procedimientos aplicables antes del embarque y el
seguro de los pasajeros al embarcar y desembarque de pasajeros y durante dichas operaciones.
desembarcar; 2. Capacidad de disponer y colocar el equipo de embarque y desembarque, asi

como de aplicar las medidas de seguridad.

3. prestar asistencia en la supervision de | 1. Conocimiento de los equipos de salvamento existentes para situaciones de
los pasajeros en situaciones de emer- emergencia; los procedimientos que se han de seguir en caso de fuga,
gencia; incendio, caida de una persona al agua y evacuacién (incluida la gestién de
crisis y de multitudes); y los primeros auxilios médicos a bordo del buque.
2. Capacidad de prestar asistencia en caso de fuga, incendio, caida de una
persona al agua, abordaje y evacuacién (incluida la gestién de crisis y de
multitudes); de emplear los equipos de salvamento en situaciones de
emergencia; y de administrar los primeros auxilios médicos a bordo del

buque.

(") Reglamento (UE) n.o 1177/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de noviembre de 2010, sobre los derechos de los
pasajeros que viajan por mar y por vias navegables y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.o 2006/2004 (DO L 334 de
17.12.2010, p. 1).
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

4. comunicarse de manera efectiva con los
pasajeros.

. Conocimiento de las frases normalizadas para la evacuacion de pasajeros en

caso de emergencia.
Capacidad de adoptar una conducta y emplear un lenguaje orientados a los
servicios.

4. Maquinaria naval e instalaciones eléctricas, electrénicas y de control

4.1.

El marinero deberd ser capaz de prestar asistencia a los mandos de la embarcacién en la manipulacién de la

maquinaria naval y las instalaciones eléctricas, electrénicas y de control a fin de garantizar la seguridad técnica general.

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. prestar asistencia en la supervision de
los motores y el sistema de propulsion;

—

Conocimiento de los principios del sistema de propulsion.
Conocimiento de distintos tipos de motores, asi como su estructura,
rendimiento y terminologia.

. Conocimiento de la funcién y el funcionamiento de los sistemas de

suministro de aire, suministro de combustible, engrase, refrigeracion y
escape del motor.

Conocimiento de los motores principales y auxiliares.

Capacidad de efectuar comprobaciones bdsicas y de garantizar el
funcionamiento normal de los motores.

2. preparar los equipos de los motores
principales y auxiliares para su funcio-
namiento;

. Capacidad de

. Conocimiento de los sistemas de arranque de los motores principales y

conocimiento del equipo auxiliar y los sistemas hidrdulicos y neumaticos
conforme a las instrucciones.

Conocimiento de los principios de los sistemas de inversién de la marcha.
Capacidad de preparar la maquinaria de la sala de maquinas de acuerdo con
la lista de comprobacion para zarpar.

Capacidad de emplear el sistema de arranque y el equipo auxiliar de acuerdo
con las instrucciones, por ejemplo, el sistema de gobierno.
arrancar los motores principales
procedimientos para el arranque.

Capacidad de utilizar los sistemas hidrdulicos y neuméticos.

siguiendo los

3. reaccionar adecuadamente ante un fallo
en el funcionamiento de los motores;

. Conocimiento del equipo de control de la sala de mdquinas y de los

procedimientos para informar de los fallos de funcionamiento.

Capacidad de reconocer los fallos de funcionamiento y de tomar las medidas
adecuadas en caso de que se produzcan, como, por ejemplo, informar a los
mandos de la embarcacién.

4. utilizar la maquinaria, incluidas las
bombas, los sistemas de tuberias y los
sistemas de sentinas y de lastrado;

. Conocimientos sobre la utilizacion segura y el control de la maquinaria de la

sala de mdquinas, los compartimientos de lastre y la sentina siguiendo los
procedimientos.

Capacidad de controlar el funcionamiento seguro y la utilizaciéon de la
maquinaria de la sala de mdquinas, asi como de realizar el mantenimiento
de los sistemas de sentinas y de lastrado, incluidas la notificacién de
incidentes asociados a las operaciones de transferencia y la capacidad de
medir correctamente los niveles de los tanques e informar de ello.
Capacidad de preparar y realizar las operaciones de desconexion de los
motores tras su funcionamiento.

Capacidad de utilizar los sistemas de achique de sentinas y de bombeo de
lastres y de carga.

5. prestar asistencia en la supervisién de
los dispositivos electronicos y eléctri-
cos;

B

Conocimiento de los sistemas y componentes electrénicos y eléctricos.
Conocimientos sobre la corriente alterna y continua.

Capacidad de supervisar y evaluar los instrumentos de control.
Conocimientos sobre el magnetismo y la diferencia entre los imanes
naturales y artificiales.

Conocimientos sobre el sistema electrohidraulico.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
6. preparar, arrancar, conectar y cambiar | 1. Conocimiento de la instalacién energética.
los generadores, asi como controlar sus | 2. Capacidad de utilizar el cuadro de distribucién.

sistemas y la alimentacion eléctrica des- | 3. Capacidad de emplear la alimentacion eléctrica desde tierra.
de tierra;

7. definir los fallos de funcionamientoylas | 1. Conocimiento de los fallos de funcionamiento producidos fuera de la sala de
averfas habituales, y describir las accio- méquinas y de los procedimientos que se han de seguir para evitar dafios o
nes con las que evitar dafios; en caso de que se produzcan fallos.

2. Capacidad de detectar averias habituales y tomar medidas para impedir

dafios en los sistemas mecdnico, eléctrico, electrénico, hidrdulico y
neumdtico.

8. emplear las herramientas necesarias pa- | 1. Conocimiento de las caracteristicas y limitaciones de los procesos y
ravelar por la seguridad técnica general. materiales empleados para el mantenimiento y la reparacién de motores y
equipos.

2. Capacidad de aplicar practicas de seguridad en el trabajo al mantener o
reparar motores y equipos.

4.2, El marinero deberd ser capaz de efectuar trabajos de mantenimiento de la maquinaria naval y las instalaciones
eléctricas, electronicas y de control a fin de garantizar la seguridad técnica general.

El marinero debera ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. efectuar los trabajos diarios de manteni- | 1. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir para el

miento de los motores principales, la mantenimiento y el buen cuidado de la sala de mdquinas, el motor
maquinaria auxiliar y los sistemas de principal, la maquinaria principal, el equipo auxiliar y los sistemas de
control; control.

2. Capacidad de realizar el mantenimiento de los motores principales, el
equipo auxiliar y los sistemas de control.

—

2. efectuar los trabajos diarios de manteni- Conocimiento de los procedimientos para el mantenimiento diario.
miento de la maquinaria, incluidas las | 2. Capacidad de ocuparse del mantenimiento y el cuidado de las bombas, los
bombas, los sistemas de tuberias y los sistemas de tuberfas y los sistemas de sentinas y de lastrado.
sistemas de sentinas y de lastrado;

3. emplear las herramientas necesarias pa- | 1. Conocimiento del uso del material de mantenimiento y el equipo de
ravelar por la seguridad técnica general; reparacion a bordo, incluidas sus cualidades y limitaciones.
2. Capacidad de escoger y utilizar el material de mantenimiento y el equipo de
reparacion a bordo.

4. seguir procedimientos de mantenimien- | 1. Conocimiento de manuales e instrucciones de mantenimiento y reparacion.
to y reparacion; 2. Capacidad de aplicar procedimientos de mantenimiento y reparacién de
conformidad con los manuales y las instrucciones aplicables.

—_

5. utilizar la informacion técnica y docu- Conocimiento de la documentacién y los manuales técnicos.
mentar los procedimientos técnicos. 2. Capacidad de documentar los trabajos de mantenimiento.
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5. Mantenimiento y reparaciones

5.1.

El marinero deberd ser capaz de prestar asistencia a los mandos de la embarcacién en el mantenimiento y la

reparacion de esta y de sus dispositivos y equipos.

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. trabajar con distintos tipos de materiales
y herramientas empleados en las opera-
ciones de mantenimiento y reparacion;

Conocimientos sobre las herramientas y el mantenimiento de los equipos
necesarios, asi como sobre las normas de seguridad en el trabajo y de
proteccién ambiental.

Capacidad de utilizar métodos pertinentes para el mantenimiento de la
embarcacion, incluida la capacidad de escoger distintos materiales.
Capacidad de conservar y almacenar adecuadamente las herramientas y el
equipo de mantenimiento.

Capacidad de efectuar trabajos de mantenimiento con arreglo a las normas
de seguridad en el trabajo y de protecciéon ambiental.

2. proteger la salud y el medio ambiente al
efectuar el mantenimiento y las repara-
ciones;

. Conocimiento de los procedimientos de limpieza y conservacion aplicables,

y de las normas de higiene.

Capacidad de limpiar todos los espacios destinados al alojamiento y el
puente de mando, y mantener los espacios de alojamiento de forma
apropiada, cumpliendo las normas de higiene y asumiendo la
responsabilidad de su espacio de alojamiento, entre otros.

Capacidad de limpiar las salas de mdquinas y los motores empleando los
productos de limpieza necesarios.

Capacidad de limpiar y mantener en el orden correcto los elementos
exteriores, el casco y las cubiertas de la embarcacién, empleando los
productos necesarios con arreglo a las normas de proteccién ambiental.
Capacidad de ocuparse de la eliminacion de los residuos de la embarcacion y
domésticos con arreglo a las normas de proteccién ambiental.

3. realizar el mantenimiento de los dispo-
sitivos técnicos conforme a las instruc-
ciones técnicas;

Conocimiento de las instrucciones técnicas y los programas de
mantenimiento.

Capacidad de ocuparse del cuidado de todos los equipos técnicos conforme
a las instrucciones y de ejecutar programas de mantenimiento (incluidos los
digitales) bajo supervision.

4. manipular de forma segura los cables y
cabos;

—_

Conocimiento de las caracteristicas de los distintos tipos de cabos y cables.
Capacidad de usarlos y guardarlos conforme a las practicas y normas de
seguridad en el trabajo.

5. hacer nudos y empalmes acordes con su
uso y mantenerlos;

. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir para garantizar

un remolque y acoplamiento seguros con los medios disponibles a bordo.
Capacidad de empalmar cables y cabos.

Capacidad de hacer nudos acordes con su uso.

Realizar el mantenimiento de los cables y cabos.

6. preparar y ejecutar planes de trabajo
como miembro de un equipo y com-
probar los resultados.

Conocimiento de los principios del trabajo en equipo.

Capacidad de efectuar labores de mantenimiento y reparaciones sencillas de
forma auténoma como parte del equipo.

Capacidad de efectuar reparaciones mds complejas bajo supervision.
Capacidad de aplicar diversos métodos de trabajo, incluido el trabajo en
equipo, con arreglo a las instrucciones de seguridad.

. Capacidad de evaluar la calidad del trabajo.

6. Comunicacion

6.1.

El marinero deberd ser capaz de efectuar comunicaciones maritimas de forma general y profesional, lo cual incluye

la capacidad de utilizar frases normalizadas en situaciones en que existan problemas de comunicacion.
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El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. usar los sistemas de informacién y co-
municacion;

. Conocimiento de la instalacién de intercomunicacion para la comunicacion

dentro de la embarcacién o con la terminal, y del teléfono (mévil), la radio,
la television (por satélite) y el sistema de cdmaras de la embarcacion.

Capacidad de emplear el sistema telefénico (mdvil) de la embarcacién, la
radio, la television (por satélite) y el sistema de cdmaras de la embarcacion.

. Conocimiento de los principios de funcionamiento del sistema SIA para

navegacion interior.
Capacidad de usar los datos del sistema SIA para navegacién interior para
comunicarse con otra embarcacion.

2. llevar a cabo distintas tareas con ayuda
de diversos tipos de dispositivos digita-
les, servicios de informacién [como los
servicios de informacion fluvial (SIF)] y
los sistemas de comunicacién;

. Conocimiento de los dispositivos digitales disponibles en el transporte por

vias navegables interjores.
Capacidad de utilizar los dispositivos digitales de la embarcacion siguiendo
instrucciones para realizar tareas sencillas.

3. recopilar y almacenar datos, incluidas
las copias de seguridad y la actualiza-
cion de datos;

. Conocimiento del sistema de comunicacion de la embarcacién para la

recopilacién, el almacenamiento y la actualizacién de datos.
Capacidad de procesar datos bajo una rigurosa supervision.

4. seguir instrucciones para asegurar la
proteccion de datos;

. Conocimiento de la normativa en materia de proteccién de datos y del

secreto profesional.
Capacidad de procesar datos conforme a la normativa de proteccién de
datos y el secreto profesional.

5. exponer hechos empleando términos
técnicos;

. Conocimiento de los términos técnicos y nduticos necesarios, asi como los

términos relacionados con aspectos sociales, de las frases normalizadas para
las comunicaciones.

Capacidad de emplear los términos técnicos y nduticos necesarios, asi como
los términos relacionados con aspectos sociales, en las frases normalizadas
para las comunicaciones.

6. obtener informacién ndutica y técnica
para mantener la seguridad de la nave-
gacion.

—_

Conocimiento de las fuentes de informacién disponibles.
Capacidad de emplear las fuentes de informacién para obtener los datos
nduticos y técnicos necesarios para mantener la seguridad de la navegacion.

6.2.

El marinero deberd ser capaz de:

El marinero deberd ser capaz de ser sociable.

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. seguir instrucciones y comunicarse con | 1. Conocimiento de la importancia de las rdenes emitidas por los mandos de
los demds por lo que respecta a las obli- la embarcacion, las instrucciones formales e informales, las normas y los
gaciones a bordo; procedimientos, asi como la importancia de ser un ejemplo a seguir para
los miembros de la tripulacién sin experiencia.
2. Capacidad de seguir las 6rdenes emitidas por los mandos de la embarcacion
y otras instrucciones y normas, asi como de acompafiar a los miembros de
la tripulacion sin experiencia.
3. Conocimiento de las normas de la compaiifa o de a bordo.
4. Capacidad de cumplir las normas de la compaiiia o de a bordo.
2. contribuir a unas buenas relaciones so- | 1. Conocimientos sobre la diversidad cultural.
ciales y cooperar con los demds tripu- | 2. Capacidad de aceptar distintas normas, valores y habitos culturales.
lantes a bordo; 3. Capacidad de trabajar y convivir en equipo.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

v

Capacidad de participar en reuniones de equipo y de llevar a cabo las tareas
distribuidas.

Conocimiento de la importancia del respeto del trabajo en equipo.
Capacidad de respetar las diferencias culturales y relacionadas con la
sexualidad, y de informar de los problemas conexos, incluida la violencia
psicoldgica en el trabajo y el acoso (sexual).

3.asumir laresponsabilidad social, las con-
diciones de empleo y los derechos y las
obligaciones individuales; reconocer los
peligros que entrafia el abuso del alcohol
y las drogas, y responder adecuadamen-
te a las malas conductas y a los riesgos;

Capacidad de detectar una mala conducta y riesgos potenciales.

Capacidad de responder de forma proactiva a una mala conducta y a los
riesgos potenciales.

Capacidad de trabajar de forma auténoma de acuerdo con las instrucciones.
Conocimiento de los derechos y las obligaciones individuales de los
trabajadores.

. Conocimiento de los peligros que entrafia el consumo de alcohol y drogas

en el entorno social y de trabajo. (Conocimiento de la normativa de policia
en materia de toxicologia.)

Capacidad de detectar los peligros para el funcionamiento seguro de la
embarcacion relacionados con el alcohol y las drogas.

4. planear, comprar y preparar comidas
sencillas.

. Conocimiento de las posibilidades de suministro de alimentos y de los

principios de una nutricién saludable.
Capacidad de preparar comidas sencillas respetando las normas de higiene.

7. Salud, seguridad y protecciéon del medio ambiente

7.1.  El marinero debera ser capaz de respetar las normas de seguridad en el trabajo y comprender la importancia de las
normas sanitarias y de seguridad, asi como del medio ambiente.

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. trabajar con arreglo a las instrucciones y
las normas de seguridad en el trabajo y
para la prevencion de accidentes;

. Conocimiento de las ventajas que conllevan las practicas de seguridad en el

trabajo.
Conocimiento de la naturaleza de los riesgos a bordo.
Capacidad de evitar peligros relacionados con los riesgos a bordo, por
ejemplo, a través de:
* movimientos de la embarcacion;
* la organizacién de un embarque y desembarque seguros (por ejemplo,
pasarela, bote, etc.);
* laestiba segura de los objetos méviles;
* el trabajo con la maquinaria;
* el reconocimiento de riesgos eléctricos;
¢ las precauciones frente a incendios y su extincién;
¢ el uso profesional de herramientas manuales;
* el uso profesional de herramientas eléctricas portatiles;
* el cumplimiento de las normas sanitarias y de higiene;
* la eliminacién de los riesgos de resbalamiento, caida y tropiezo.
Conocimiento de las instrucciones de salud y seguridad en el trabajo
pertinentes durante el desarrollo de actividades a bordo.

. Conocimiento de las reglamentaciones aplicables relativas a unas

condiciones de trabajo seguras y sostenibles.

Capacidad de prevenir accidentes durante la realizacion de actividades que
podrian entrafiar riesgos para el personal o la embarcacion relacionados
con:

* la cargay descarga de mercancias;

* elamarre y desamarre;

¢ el trabajo en altura;

* el trabajo con productos quimicos;

¢ el trabajo con baterias;

* laestancia en la sala de maquinas;
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

* laelevacion de la carga (de forma manual y mecdnica);
+ el acceso a espacios cerrados y el trabajo dentro de ellos.

7. Capacidad de comprender 6rdenes y de comunicarse con los demds en
relacion con las obligaciones a bordo.

—

2. utilizar el equipo de proteccién indivi- Conocimiento del equipo de proteccién individual.
dual para prevenir accidentes; 2. Capacidad de utilizar el equipo de proteccién individual, por ejemplo:
* la proteccion de los ojos,
* la proteccion respiratoria,
* la proteccién auditiva,
* la proteccion de la cabeza,
* laropa de proteccion.

—

3. tomar las precauciones necesarias antes Conocimiento de los riesgos asociados al acceso a espacios cerrados.
de acceder a espacios cerrados. 2. Conocimiento de las precauciones que han de tomarse y de las pruebas o

mediciones que se han de efectuar para determinar si es seguro o no
acceder a un espacio cerrado, asi como durante el trabajo dentro de este.

3. Capacidad de acatar las instrucciones de seguridad antes de acceder a
determinados espacios a bordo, como, por ejemplo:
* bodegas,
e coferdanes,
* doble casco.

4. Capacidad de tomar precauciones en relacion con el trabajo en espacios
cerrados.

7.2. El marinero debera ser capaz de reconocer la importancia de la formacion a bordo y actuar de forma inmediata en
caso de emergencia.

El marinero debera ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. actuar en caso de emergencia conforme
a las instrucciones y los procedimientos
aplicables;

Conocimiento de diversos tipos de emergencias.

Conocimiento de la rutina que se ha de seguir en caso de alarma.
Conocimiento de los procedimientos aplicables en caso de accidente.
Capacidad de actuar conforme a las instrucciones y los procedimientos.

B

2. administrar los primeros auxilios médi- | 1. Conocimiento de los principios generales de los primeros auxilios, incluida
cos; la evaluacién de la estructura y las funciones corporales a bordo de la
embarcacion tras valorar una situacién.
2. Capacidad de mantener la condicién fisica y mental y respetar las medidas
de higiene personal en caso de administrar los primeros auxilios.
3. Conocimiento de las medidas pertinentes en caso de accidente con arreglo a
las mejores practicas reconocidas.
4. Capacidad de evaluar las necesidades de los heridos y las amenazas a su
propia seguridad.
5. Capacidad de llevar a cabo las medidas necesarias en caso de emergencia,
entre otras:
a) colocar al herido,
b) aplicar técnicas de reanimacion,
¢) controlar las hemorragias,
d) aplicar las medidas adecuadas para la gestion bésica de un colapso
cardiovascular,
e) aplicar las medidas adecuadas en caso de quemaduras y escaldaduras,
incluidos los accidentes ocasionados por la corriente eléctrica,
f) rescatar y transportar al herido.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

Capacidad de improvisar vendajes y de emplear el material del botiquin de
emergencia.

3. utilizar el equipo de proteccién indivi-
dual y los equipos de salvamento a bor-
do, y realizar el mantenimiento de estos;

. Conocimiento de las comprobaciones periédicas de la proteccion

individual, las vias de evacuacién y el equipo de salvamento por lo que

respecta a su funcionamiento, averia, desgaste y otras imperfecciones.

Capacidad de reaccionar en caso de detectar imperfecciones, incluidos los

procedimientos de comunicacion pertinentes.

Capacidad de usar los equipos de salvamento individuales, por ejemplo:

* boyas salvavidas, incluido el equipo pertinente, y

* chalecos salvavidas, incluido el equipo pertinente, como las luces fijas o
intermitentes y el silbato firmemente sujeto con un cordel.

Conocimiento de las funciones del bote.

Capacidad de preparar, botar, pilotar, recuperar y estibar el bote.

4. prestar asistencia en operaciones de sal-
vamento y nadar;

—_

Capacidad de rescatar y transportar a una victima.
Capacidad de poner en practica las habilidades de natacién en operaciones
de salvamento.

5. utilizar las vias de evacuacion de emer-
gencia;

Capacidad de mantener despejadas las vias de evacuacion (conforme a las
caracteristicas locales a bordo).

6. utilizar los sistemas internos de comu-
nicacion de emergencia y de alarma.

Capacidad de utilizar los sistemas y equipos de comunicacién de emergencia y
de alarma.

7.3. El marinero deberd ser capaz de tomar precauciones para evitar incendios y utilizar correctamente el equipo de

extincién de incendios.

El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. distinguir los elementos de un incendio
y los tipos y fuentes de ignicién;

. Conocimiento de las posibles causas de un incendio durante la realizacion

de diversas actividades, asi como conocimiento de la clasificacién de fuegos
conforme a la norma europea EN o su equivalente.

Conocimiento de los elementos del proceso de combustion.

Capacidad de aplicar los principios bésicos de la extincién de incendios.

2. emplear distintos tipos de extintores de
incendios;

. Conocimiento de las distintas caracteristicas y clases de extintores de

incendios.

Capacidad de aplicar diversos métodos de extincion de incendios y de usar
equipos e instalaciones fijas para la extincién teniendo en cuenta, por
ejemplo:

el uso de diversos tipos de extintores portitiles, y

* lainfluencia del viento al aproximarse al fuego.

3. actuar conforme a los procedimientos y
la organizacion de la extincién de incen-
dios a bordo;

Conocimiento de los sistemas de extincién de incendios a bordo.
Capacidad de enfrentarse a un incendio y tomar las medidas de notificacion
pertinentes.

4. seguir instrucciones respecto al equipo
individual, los métodos, los agentes ex-
tintores y los procedimientos utilizados
durante las operaciones de extincion de
incendios y de salvamento.

—_

Conocimiento de los procedimientos para evitar riesgos personales.
Capacidad de actuar conforme al procedimiento de emergencia.

7.4.  El marinero debera ser capaz de desempeiiar sus funciones teniendo en cuenta la importancia de la proteccion del

medio ambiente.
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El marinero deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. proteger el medio ambiente con arreglo
a la normativa pertinente;

. Conocimiento de la normativa nacional e internacional en materia de

proteccién del medio ambiente.

Capacidad de usar la documentacién y los sistemas de informacion
disponibles relacionados con cuestiones medioambientales de acuerdo con
las instrucciones.

. Conocimiento de las consecuencias de posibles fugas, vertidos o emisiones

de contaminantes al medio ambiente.
Conocimientos sobre las mercancias peligrosas y sus clasificaciones con
relacién a los aspectos medioambientales.

2. tomar precauciones para prevenir la
contaminacién del medio ambiente;

. Conocimiento de las medidas de precaucién generales para prevenir la

contaminacién del medio ambiente.

Capacidad de tomar precauciones generales y de aplicar los procedimientos
para repostar de forma segura.

Capacidad de tomar medidas conforme a las instrucciones en caso de
abordaje, como, por ejemplo, sellar las fugas.

3. usar los recursos de manera eficiente;

—_

Conocimientos sobre el consumo eficiente del combustible.
Capacidad de utilizar los materiales de forma econémica y ahorrando
energia.

4. desecharlos residuos de forma respetuo-
sa con el medio ambiente.

—_

Conocimiento de la normativa aplicable en materia de residuos.
Capacidad de llevar a cabo la recogida, entrega y eliminacién de:
* aceite y grasa de la embarcacion,

¢ residuos de la carga, y

* otras clases de residuos.

II. NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA EL NIVEL DE GESTION

0. Supervision

10.1.2020

El patrén de embarcacién deberd ser capaz de dar 6rdenes a los demds tripulantes de cubierta y supervisar todas las tareas
realizadas por estos, segiin lo dispuesto en el anexo II, seccién 1, de la Directiva (UE) 2017/2397, lo que implica que
tendra las capacidades adecuadas para desempefiar estas tareas.

Las personas que deseen obtener una cualificacion para patrones de embarcacién deberdn demostrar que poseen las
competencias enumeradas en las secciones 0.1 a 7.4 que figuran a continuacion, a menos que:

— hayan completado un programa de formacién homologado basado en las normas en materia de competencias
correspondientes al nivel operativo;

— hayan superado una evaluacién de competencias realizada por una autoridad administrativa con el fin de comprobar el
cumplimiento de las normas en materia de competencias correspondientes al nivel operativo.

0.1.  Navegacién

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. demostrar la realizacién de operaciones | 1.
de amarre, desamarre y halaje (remol-
que); 2.

Conocimiento del equipo, el material y los procedimientos empleados
durante las operaciones de amarre, desamarre y halaje (remolque).
Capacidad de utilizar los materiales disponibles a bordo, tales como chigres,
bitas, cabos y cables, teniendo en cuenta las medidas de seguridad en el
trabajo pertinentes, incluido el uso de equipos de proteccién individual y
de salvamento.

3. Capacidad de comunicarse con el puente de mando empleando sistemas de
intercomunicacién y sefiales manuales.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. Conocimiento de los efectos del movimiento del agua que rodea la

embarcacion y los efectos locales sobre las circunstancias de la navegacion,
incluidos los efectos del asiento y las aguas poco profundas respecto al
calado de la embarcacién.

. Conocimiento de los movimientos del agua que afectan a la embarcacién

durante las maniobras, incluidos los efectos de interaccién cuando dos
embarcaciones pasan préximas entre si o se adelantan en canales
navegables estrechos, y los efectos de interaccién sobre una embarcacion
amarrada a un lado cuando otra embarcacién accede al canal navegable y
pasa a poca distancia.

2. demostrar la realizacién de operaciones
de acoplamiento de combinaciones de
chalanas empujadas;

. Conocimiento del equipo, el material y los procedimientos empleados

durante las operaciones de acoplamiento.

. Capacidad de conectar y desconectar combinaciones de chalanas empujadas

utilizando el equipo y los materiales necesarios.

. Capacidad de utilizar los equipos y materiales disponibles a bordo para las

operaciones de acoplamiento teniendo en cuenta las medidas de seguridad
en el trabajo pertinentes, incluido el uso de equipos de proteccion individual
y de salvamento.

. Capacidad de comunicarse con los tripulantes de cubierta que participen en

operaciones de acoplamiento de combinaciones de chalanas empujadas.

3. demostrar la realizacion de operaciones
de anclaje;

. Conocimiento del equipo, los materiales y los procedimientos empleados

durante las operaciones de anclaje.

. Capacidad de demostrar la realizacion de maniobras del ancla: preparar el

equipo de anclaje para las operaciones de anclaje, apear el ancla,
proporcionar una longitud suficiente de cable o cadena para filar
inicialmente, determinar cudndo el ancla mantiene la embarcacién en su
posicién (marcacion respecto del ancla), asegurar las anclas una vez
completado el anclaje, emplear anclas de arrastre en diversas maniobras y
manejar las sefiales del ancla.

. Capacidad de utilizar los equipos y materiales disponibles a bordo para las

operaciones de anclaje teniendo en cuenta las medidas de seguridad en el
trabajo pertinentes, incluido el uso de equipos de proteccién individual y
de salvamento.

. Capacidad de comunicarse con el puente de mando empleando sistemas de

intercomunicacién y sefiales manuales.

4. tomar las medidas adecuadas para ga-
rantizar la seguridad de la navegacién;

. Capacidad de alertar de inmediato a la tripulacién de la embarcacién y de

utilizar los equipos de proteccién individual y de salvamento.

. Capacidad de garantizar la estanqueidad de la embarcacion.
. Capacidad de demostrar y realizar el trabajo siguiendo la lista de

comprobacién en la cubierta y en los espacios de alojamiento, como
impermeabilizar y asegurar las escotillas y las bodegas.

5. describir los diversos tipos de esclusas y
puentes con relaciéon a su funciona-
miento;

. Conocimiento de la forma, la disposicion y las instalaciones de las esclusas y

los puentes, el proceso de esclusada, los tipos de puertas de esclusa, bolardos
y escaleras, etc.

. Capacidad de explicar y demostrar a los tripulantes de cubierta los procesos

aplicables al pasar por esclusas, aliviaderos y puentes.

6. respetar las disposiciones generales, las
sefiales, los signos y el sistema de sefia-
lizacion.

. Conocimiento de la normativa de policia que se aplica a las vias navegables

interiores pertinentes.

. Capacidad de manejar y mantener el sistema de sefializacion diurno y

nocturno, los signos y las sefiales actsticas de la embarcacion.

. Conocimiento de los sistemas de balizamiento y sefializacién conforme a

SIGNI y la TALA, parte A.
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0.2.  Funcionamiento de la embarcacion

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. distinguir distintos tipos de embarcacio- | 1. Conocimiento de los tipos mds habituales de embarcaciones, incluidos los
nes; convoyes, empleados en las vias navegables interiores europeas, y su
correspondiente estructura, dimensiones y tonelaje.

2. Capacidad de explicar las caracteristicas de los tipos mds habituales de
embarcaciones, incluidos los convoyes, empleados en las vias navegables
interiores europeas.

. aplicar los conocimientos sobre la do- | 1. Conocimientos sobre la documentacién obligatoria de la embarcacién.
cumentacion necesaria para el funcio- | 2. Capacidad de explicar la importancia de la documentacion en relaciéon con
namiento de la embarcacién. los requisitos y la legislacién nacionales e internacionales.

0.3.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

Manipulacién de la carga, estiba y transporte de pasajeros

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
. explicar el Acuerdo europeo relativo al | 1. Capacidad de explicar el etiquetado de mercancias peligrosas conforme al
transporte internacional de mercancias ADN.
peligrosas por vias de navegacion inte- | 2. Capacidad de explicar los procedimientos de seguridad para el transporte de
rior (ADN), y los procedimientos de eti- pasajeros, incluida la aplicacién del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.
quetadoy de seguridad para el transpor- | 3. Capacidad de comunicarse de manera efectiva con los pasajeros.
te de pasajeros;
. explicar y demostrar el uso del sistema | 1. Conocimiento de la funcién y el uso del sistema de lastrado.
de lastrado; 2. Capacidad de explicar el uso del sistema de lastrado, por ejemplo, llenando o
vaciando los tanques de lastre.
. comprobar la cantidad de carga. 1. Conocimiento de métodos manuales y técnicos para determinar el peso de
la carga en diversos tipos de embarcaciones.
2. Capacidad de emplear métodos para determinar la cantidad de mercancia
cargada o descargada.
3. Capacidad de calcular la cantidad de carga liquida empleando las sondas y/o
las tablas de los tanques.

0.4.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

Maquinaria naval e instalaciones eléctricas, electrénicas y de control

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. utilizar la maquinaria, incluidas las | 1. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir para utilizar de
bombas, los sistemas de tuberfas y los forma segura la maquinaria y los sistemas de sentinas y de lastrado, asi como

sistemas de achique de sentinas y de para la correcta eliminacién de los residuos.
lastrado; 2. Capacidad de utilizar y controlar la maquinaria de la sala de mdquinas

siguiendo los procedimientos.

3. Capacidad de explicar la funcién, el funcionamiento y el mantenimiento

seguros de los sistemas de sentinas y de lastrado, lo que incluye: la
notificacién de incidentes asociados a las operaciones de transferencia y la
capacidad de medir correctamente los niveles de los tanques e informar de
ello.
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necesarios;

COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
4. Capacidad de preparar y realizar las operaciones de desconexion de los
motores tras su funcionamiento.
5. Capacidad de utilizar los sistemas de achique de sentinas y de bombeo de
lastres y de carga.
6. Capacidad de explicar la necesidad de recoger, almacenar y depositar los
residuos de forma correcta y segura.
7. Capacidad de utilizar los sistemas hidraulicos y neumaticos.
2. preparar, arrancar, conectar y cambiar | 1. Conocimiento de la instalacién energética.
los generadores, asi como controlar sus | 2. Capacidad de utilizar el cuadro de distribucién.
sistemas y la alimentacion eléctrica des- | 3. Capacidad de emplear la alimentacion eléctrica desde tierra.
de tierra;
. utilizar las herramientas y los materiales | 1. Conocimiento de las caracteristicas y las limitaciones de los procesos, los

materiales y las herramientas empleados para el mantenimiento y la
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reparacion de motores y equipos.
2. Capacidad de aplicar procedimientos de seguridad en el trabajo.

Capacidad de ocuparse del mantenimiento y el cuidado de la sala de maquinas,
el motor principal, la maquinaria principal, el equipo auxiliar y los sistemas de
control.

4. efectuar los trabajos diarios de manteni-
miento de los motores principales, la
maquinaria auxiliar y los sistemas de
control;

Capacidad de ocuparse del mantenimiento y el cuidado de las bombas, los
sistemas de tuberfas y los sistemas de sentinas y de lastrado.

5. efectuar los trabajos diarios de manteni-
miento de la maquinaria, incluidas las
bombas, los sistemas de tuberfas y los
sistemas de sentinas y de lastrado.

0.5.  Mantenimiento y reparaciones

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

COLUMNA 1
COMPETENCIA

Conocimiento de los procedimientos de limpieza y conservacion aplicables,

y de las normas de higiene.

Capacidad de limpiar todos los espacios destinados al alojamiento y el

puente de mando, y mantener los espacios de alojamiento de forma

apropiada, cumpliendo las normas de higiene y asumiendo la
responsabilidad de su espacio de alojamiento, entre otros.

3. Capacidad de limpiar las salas de mdquinas y los motores empleando los
productos de limpieza adecuados.

4. Capacidad de limpiar y mantener en el orden correcto los elementos
exteriores, el casco y las cubiertas de la embarcacién, empleando los
productos adecuados con arreglo a las normas de proteccién ambiental.

5. Capacidad de ocuparse de la eliminaci6n de los residuos de la embarcacién y

domésticos con arreglo a las normas de proteccién ambiental.

1. proteger la salud y el medio ambiente al | 1.
efectuar el mantenimiento y las repara-
ciones; 2.

Conocimiento de las instrucciones técnicas de mantenimiento y los
programas de reparacion.

Capacidad de ocuparse del mantenimiento y el cuidado de todos los equipos
técnicos conforme a las instrucciones técnicas.

3. Capacidad de utilizar los programas de mantenimiento (incluidos los
digitales) bajo supervision.

2. realizar el mantenimiento de los dispo- | 1.
sitivos técnicos conforme a las instruc-
ciones técnicas; 2.

—_

Conocimiento de las caracteristicas de los distintos tipos de cabos y cables.
Capacidad de usarlos y guardarlos conforme a los métodos y las normas de
seguridad en el trabajo.

3. manipular de forma segura los cables y
cabos; 2.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

4. hacer nudos y empalmes acordes consu | 1. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir para garantizar
uso y mantenerlos. un remolque y acoplamiento seguros con los medios disponibles a bordo.

2. Capacidad de empalmar cables y cabos.

Capacidad de hacer nudos acordes con su uso.

4. Capacidad de realizar el mantenimiento de los cables y cabos.

W

0.6. Comunicacién

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. exponer hechos empleando términos | 1. Conocimiento de los términos técnicos y nduticos necesarios, asi como los
técnicos. términos relacionados con aspectos sociales, de las frases normalizadas para
las comunicaciones.

2. Capacidad de emplear los términos técnicos y nduticos necesarios, asi como
los términos relacionados con aspectos sociales, en las frases normalizadas
para las comunicaciones.

0.7.  Salud, seguridad y proteccién del medio ambiente

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. aplicar las normas de seguridad en el | 1. Conocimiento de los métodos seguros de trabajo.
trabajo y de prevencion de accidentes; | 2. Conocimiento de la naturaleza de los riesgos a bordo.

3. Capacidad de evitar peligros relacionados con los riesgos a bordo, por
ejemplo, a través de:
* movimientos de la embarcacion,
* la organizacion de un embarque y desembarque seguros (por ejemplo,
pasarela, bote, etc.),
* laestiba segura de los objetos méviles,
* el trabajo con la maquinaria,
* el reconocimiento de riesgos eléctricos,
* las precauciones frente a incendios y su extincién,
* el uso profesional de herramientas manuales,
* el uso profesional de herramientas eléctricas portatiles,
* el cumplimiento de las normas sanitarias y de higiene,
* laeliminacion de los riesgos de resbalamiento, caida y tropiezo.
4. Conocimiento de las instrucciones de salud y de seguridad en el trabajo
pertinentes durante el desarrollo de actividades a bordo.
5. Conocimiento de las reglamentaciones aplicables relativas a unas
condiciones de trabajo seguras y sostenibles.
6. Capacidad de prevenir actividades que podrian entrafiar riesgos para el
personal o la embarcacion, por ejemplo:
* lacargay descarga de mercancias,
* elamarre y desamarre,
* el trabajo en altura,
* el trabajo con productos quimicos,
* el trabajo con baterfas,
* laestancia en la sala de maquinas,
* laelevacion de la carga (de forma manual y mecanica),
+ el acceso a espacios cerrados y el trabajo dentro de ellos.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. utilizar el equipo de proteccion indivi-
dual para prevenir accidentes;

. Conocimiento de los procedimientos para utilizar el equipo necesario para

trabajar de forma segura a bordo.

Capacidad de utilizar el equipo de proteccién individual, por ejemplo:
* la proteccion de los ojos,

* la proteccion respiratoria,

* la proteccion auditiva,

* la proteccion de la cabeza,

* laropa de proteccion.

. nadar y prestar asistencia en operacio-
nes de salvamento;

. Capacidad de poner en préctica las habilidades de natacién en operaciones

de salvamento.

Capacidad de emplear el equipo de salvamento en operaciones de
salvamento.

Capacidad de rescatar y transportar a una victima.

. utilizar las vias de evacuacion de emer-
gencia;

2.

. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir durante una

evacuacion (conforme a las caracteristicas locales a bordo).
Capacidad de mantener despejadas las vias de evacuacién.

. utilizar los sistemas internos de comu-
nicacién de emergencia y de alarma;

Capacidad de utilizar los sistemas y equipos de comunicacion de emergencia y
de alarma.

. distinguir los elementos de un incendio
y los tipos y fuentes de ignicion;

1.

Conocimiento de las posibles causas de un incendio durante la realizacion
de diversas actividades, asi como de la clasificacién de fuegos conforme a la
norma europea EN o su equivalente.

Conocimiento de los elementos del proceso de combustion.

Capacidad de aplicar los principios basicos de los procedimientos para la
extincién de incendios.

. distinguir y emplear distintos tipos de
extintores de incendios.

. Conocimiento de las distintas caracteristicas y clases de extintores de

incendios.

Capacidad de aplicar diversos métodos de extincion de incendios y de usar
equipos e instalaciones fijas para la extincion, teniendo en cuenta, por
ejemplo:

+ las clases de extintores,

* el uso de diversos tipos de extintores portitiles, y

+ lainfluencia del viento al aproximarse al fuego.

. administrar los primeros auxilios médi-
cos;

. Conocimiento de los principios generales de los primeros auxilios, incluida

la evaluacién de la estructura y las funciones corporales a bordo de la
embarcacion tras valorar una situacion.

Capacidad de mantener la condicidn fisica y mental y respetar las medidas
de higiene personal en caso de administrar los primeros auxilios.

. Conocimiento de las medidas pertinentes en caso de accidente con arreglo a

las mejores practicas reconocidas.

Capacidad de evaluar las necesidades de los heridos y las amenazas a su

propia seguridad.

Capacidad de llevar a cabo las medidas necesarias en caso de emergencia,

entre otras:

a) colocar al herido,

b) aplicar técnicas de reanimacion,

¢) controlar las hemorragias,

d) aplicar las medidas adecuadas para la gestion bésica de un colapso
cardiovascular,

e) aplicar las medidas adecuadas en caso de quemaduras y escaldaduras,
incluidos los accidentes ocasionados por la corriente eléctrica,

f) rescatar y transportar al herido.

Capacidad de improvisar vendajes y de emplear el material del botiquin de

emergencia.

L 6/35

1. Navegacion

1.1.  El patrén de embarcacion deberd ser capaz de planificar un viaje y gobernar una embarcacion en vias navegables
interiores, lo cual incluye ser capaz de elegir la ruta de navegacién mds légica, econémica y ecoldgica para llegar a los
destinos de carga y descarga, teniendo en cuenta las normas de trafico aplicables y el conjunto acordado de normas
aplicables a la navegacion interior.



L 6/36

Diario Oficial de la Unién Europea

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. navegar por las vias navegables interio-

res europeas, incluidas las esclusas y los
elevadores, con arreglo alos acuerdos de
navegacion con agente;

. Conocimiento de las vias navegables nacionales e internacionales empleadas

en la navegacion interior, la ubicacién geogrifica de rios, canales, puertos
maritimos y puertos interiores, y la relacion con los flujos de carga.

. Conocimiento de la clasificacion de la Conferencia Europea de Ministros de

Transportes (CEMT) de las vias navegables interiores, y las dimensiones de
las vias navegables en relacién con las dimensiones de la embarcacién
empleando sistemas modernos de informacion.

. Capacidad de hacer célculos teniendo en cuenta el nivel del agua, la

profundidad y la altura de la obra muerta empleando las fuentes de
informacién pertinentes.

. Capacidad de calcular las distancias y las horas de navegaciéon empleando

fuentes de informacidon relativa a las distancias, las esclusas, las
restricciones y la velocidad o las horas de navegacion.

. Conocimientos sobre la responsabilidad y el seguro.
. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién y al personal de a

bordo para ejecutar tareas de forma segura.

. respetar y aplicar las normas de tréfico

aplicables a la navegacion por vias na-
vegables interiores para evitar dafios;

. Conocimiento de las reglas de rumbo, como, por ejemplo, el conjunto

acordado de normas de navegacién interior aplicables a la via interior por
la que se esté navegando para evitar daflos (por ejemplo, un abordaje).

. Capacidad de aplicar las normas de trafico pertinentes en vigor en la via por

la que se esté navegando.

. considerar los aspectos econémicos y

ecoldgicos del funcionamiento de la
embarcacion, a fin de utilizarla de for-
ma eficiente y respetar el medio am-
biente;

. Conocimiento de los aspectos medioambientales al navegar por vias

navegables interiores.

. Capacidad de navegar de forma econémica y sostenible para el medio

ambiente por lo que respecta, entre otros, a la eficiencia del carburante, el
repostaje, los niveles de emisiones, los efectos de las aguas poco profundas,
la conexi6n a la red eléctrica del puerto y la gestion de los residuos.

. tener en cuenta la estructura técnica y el

perfil de las vias navegables y tomar pre-
cauciones;

. Conocimiento de la influencia que ejercen en la navegacion las estructuras

de ingenierfa, los perfiles de las vias navegables y las obras de proteccién.

. Capacidad de navegar pasando a través de diversos tipos de esclusas y

procesos de esclusada, y por distintos tipos de puentes, perfiles de canales
y rios, asi como de utilizar los «puertos seguros» y puertos para pernoctar.

. trabajar con cartas o mapas actualiza-

dos, avisos a los navegantes y otras pu-
blicaciones;

. Conocimiento de las ayudas a la navegacion.
. Capacidad de utilizar las ayudas a la navegacion segtin corresponda, por

ejemplo, el sistema de posicionamiento por satélite.

. Capacidad de utilizar cartas nduticas teniendo en cuenta factores

relacionados con la precision y la lectura de la carta, como la fecha, los
simbolos, los sondeos, la descripcién del fondo, las profundidades y los
datums (WGS84), asi como de utilizar normas internacionales relativas a
las cartas, como el ECDIS para navegaci6n interior.

. Capacidad de utilizar publicaciones nduticas, tales como avisos a los

navegantes, a fin de obtener la informacion necesaria para una navegacion
segura, la altura de la marea en cualquier momento, el hielo, niveles de agua
elevados o bajos, atracaderos y el directorio de puertos.
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COLUMNA 2

COLUMNA 1
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

COMPETENCIA

1. Conocimiento de las sefiales.

2. Capacidad de emplear las sefiales diurnas y nocturnas, tales como las luces
para guiar la embarcacion.
Conocimiento del SIA para navegacién interior, el ECDIS para navegacion
interior, el sistema electrénico de notificacion y los avisos a los navegantes,
los SIF, y el Servicio de Trafico de Buques (STB) supervisado y no
supervisado, asi como sus componentes.

3. Capacidad de utilizar las herramientas de informacién sobre el trafico.

6. utilizar las herramientas pertinentes de
supervision del trifico y ser capaz de
aplicarlas;

1.2.  El patrén de embarcacion deberd ser capaz de poner en practica los conocimientos sobre las normas aplicables en
materia de dotacién de personal de la embarcacion, incluidos los relativos a los periodos de descanso y a la composicién
de la tripulacién de cubierta.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. garantizar una dotacién segura de per-
sonal de la embarcacion con arreglo a
las normas aplicables, con conocimien-
tos sobre los periodos de descanso y la
composicion de la tripulacién de cu-
bierta.

. Conocimiento de los requisitos minimos en materia de dotacion de personal

y las cualificaciones profesionales obligatorias de los miembros de la
tripulacion y el personal de a bordo.

. Conocimiento de los requisitos de aptitud médica y los controles médicos de

los miembros de la tripulacién.

. Conocimiento del procedimiento administrativo para registrar los datos en

las libretas de servicio.

. Conocimiento de las formas de explotacion aplicables y los periodos

minimos de descanso.

. Conocimiento del procedimiento administrativo para registrar los datos en

el diario de navegacién.

. Conocimiento de las normas relativas al tiempo de trabajo.
. Conocimiento de los requisitos de autorizacion especificos.
. Conocimiento de los requisitos especificos en materia de dotacion de

personal respecto a los buques contemplados en el ADN, los buques de
pasaje y las embarcaciones que transporten GNL, segtin proceda.

. Capacidad de ordenar a los miembros de la tripulacién cudndo comenzar a

desempefiar sus funciones y cudndo finalizar.

1.3.

El patrén de embarcacién deberd ser capaz de navegar y maniobrar la embarcacién, garantizando su

funcionamiento seguro en todas las condiciones de navegacion interior, en particular en situaciones de gran densidad de
trafico o en presencia de embarcaciones que transporten mercancias peligrosas, lo que exigira tener conocimientos basicos
sobre el ADN.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. navegar y maniobrar teniendo en cuenta
las caracteristicas geograficas, hidrol4gi-
cas, meteoroldgicas y morfoldgicas de
las principales vias navegables interio-
res;

. Conocimiento de las caracteristicas hidrologicas y morfoldgicas de las

principales vias navegables, como, por ejemplo, la cuenca hidrogréfica y la
divisoria, los tipos de rios segtin su origen, la pendiente y el curso de un rio,
la velocidad del flujo y el patr6n de la corriente, y la intervencién humana en
el curso de un rio.

. Conocimientos sobre los efectos meteoroldgicos en las principales vias

navegables interiores, por ejemplo, la prevision meteoroldgica y los
servicios de alerta, la escala de Beaufort, y la divisién regional para las
alertas de viento y tormenta, teniendo en cuenta factores como la presion
atmosférica, el viento, las zonas de altas y bajas presiones, las nubes, la
niebla, los tipos y el paso de frentes, y los avisos de hielo y de crecida de
las aguas.

. Capacidad de aplicar la informacién geografica, hidroldgica, meteorolégica

y morfoldgica.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. dar la orden para amarrar y desamarrar | 1. Conocimiento de las prescripciones y los documentos técnicos relativos a
la embarcacién y para realizar operacio- las operaciones de amarre y halaje.
nes de halaje (remolque); 2. Capacidad de iniciar procedimientos de maniobras para el amarre y el
desamarre y de garantizar que los equipos de diversos tipos de
embarcaciones cumplen con los requisitos del certificado de la
embarcacion.

3. Capacidad de comunicarse con el personal de cubierta, por ejemplo,
empleando sistemas de comunicacién y sefiales manuales.

3. facilitar un acceso seguro a la embarca- | 1. Conocimiento de las prescripciones técnicas de las instalaciones para
cion; acceder a la embarcacién.
2. Capacidad de organizar un acceso seguro a la embarcacién, ya esté
navegando, amarrada o anclada, asi como de usar, entre otros, la escalera,
la pasarela, el bote, la proteccién contra caidas y la iluminacién.

4. usar las ayudas a la navegaci6n electr6- | 1. Conocimiento de las funciones y el funcionamiento de las ayudas a la
nicas modernas; navegacion.

2. Conocimiento de los principios de funcionamiento, las limitaciones y las
fuentes de error de las ayudas a la navegacion.

3. Capacidad de emplear sensores e indicadores que proporcionen
informacién sobre la navegacion, por ejemplo, el GPS (diferencial), la
posicion, el rumbo, el curso, la velocidad, la distancia, la profundidad, el
ECDIS para navegacion interior o el radar.

4. Capacidad de utilizar los servicios de informacién fluvial (SIF) y tecnologfas
como el SIA para navegacién interior, el ECDIS para navegacion interior, el
sistema electrénico de notificacién y los avisos a los navegantes, los
servicios de informacion sobre los canales navegables (FIS), los servicios de
informacion sobre el trafico (TIS), los servicios de gestion del trafico (TMS),
los servicios de prevencion de accidentes (CAS), la informacién para la
logistica del transporte (ITL), la informacion para el cumplimiento de la
legislacién (ILE), las estadisticas (ST), los cdnones fluviales y portuarios
(WCHD), la distancia y la profundidad, también en relacién con el radar.

5. Capacidad de detectar la informacién incorrecta y de aplicar métodos de
correccion.

5. respetar las prescripciones técnicas para | 1. Conocimiento de la estructura y el contenido de las prescripciones técnicas
la navegacion interior; aplicables, asi como del contenido del certificado de la embarcacion.
2. Capacidad de poner en marcha comprobaciones y procedimientos de
certificacién.

6. tener en cuenta los efectos de la corrien- | 1. Conocimiento de la influencia de las olas, el viento y la corriente sobre la

te, las olas, el viento y el nivel del agua en navegacion, las maniobras o las embarcaciones detenidas, incluido el efecto
relacién con la interaccion al cruzarse o del viento, por ejemplo, el viento de costado al maniobrar, también en
encontrarse con una embarcacion, o al superestructuras nduticas o al acceder a puertos, esclusas y vias navegables
adelantarla, asi como la interaccion en- secundarias, y al salir de estos.

tre el buque y la orilla (efecto de canal); | 2. Conocimiento de la influencia de la corriente sobre la navegacion, las
maniobras o las embarcaciones detenidas en vias navegables empleadas en
la navegacién interior, como el efecto de la corriente, por ejemplo, al
maniobrar corriente arriba y corriente abajo o con o sin carga, y al acceder
a puertos, esclusas o vias navegables secundarias, y al salir de estos.

3. Conocimiento de la influencia del movimiento del agua al navegar,
maniobrar y mientras la embarcacion estd detenida, como la influencia del
movimiento del agua respecto al calado en funcién de la profundidad del
agua y la reaccién a los efectos de las aguas poco profundas, por ejemplo,
la reduccion de la velocidad de navegacion.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

4. Capacidad de respetar los efectos de la interaccién al navegar, maniobrar o
mientras la embarcacién estd detenida en un canal navegable estrecho, asi
como de reconocer los efectos de la interaccién relacionados con una
embarcacion vacia o cargada.

5. Conocimiento de los efectos de la manipulacién de la carga y las
condiciones de estiba sobre la estabilidad al navegar, maniobrar y al estar
la embarcacién detenida.

6. Capacidad de tener en cuenta el asiento, el dngulo de escora, la inundacion,
el principio de palanca y los puntos de gravedad.

7. utilizar los sistemas de propulsion y ma- | 1. Conocimiento de los sistemas de propulsién, gobierno y maniobra, asi
niobra, asi como los sistemas adecuados como su influencia sobre la maniobrabilidad.
de comunicacion y alarma; Capacidad de utilizar los sistemas de propulsion, gobierno y maniobra.
Conocimiento de los dispositivos de anclaje.
Capacidad de usar el ancla en diversas circunstancias.
Conocimiento de los sistemas de comunicacién y alarma.
Capacidad de dar instrucciones, de ser necesario, en caso de alarma.

AN

8. navegar y maniobrar también en situa- | 1. Conocimientos bdsicos sobre la estructura del ADN, sus documentos e

ciones de gran densidad de trafico o en instrucciones y las sefiales visuales exigidas por este.

presencia de embarcaciones que trans- | 2. Capacidad de encontrar instrucciones en el ADN y de identificar sefiales
porten mercancias peligrosas, lo que visuales para las embarcaciones sujetas al ADN.

exigird tener conocimientos bdsicos so-

bre el ADN.

1.4.  El patron de embarcacion deberd ser capaz de responder a situaciones de emergencia para la navegacion en las vias
navegables interiores.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. tomar precauciones durante una situa- | 1. Conocimiento de zonas poco profundas y orillas arenosas que puedan

cién de emergencia al hacer varar inten- emplearse para varar la embarcacién.
cionadamente una embarcaciéon para | 2. Capacidad de utilizar adecuadamente las mdquinas o los dispositivos para el
evitar dafios mayores; anclaje si es necesario varar.

2. puesta a flote nuevamente de una em- | 1. Conocimiento de las medidas que se han de tomar en caso de encalladura,
barcacién varada, con y sin ayuda; incluido el sellado de fugas, y las acciones que se deben ejecutar para
redirigir la embarcacion hacia el canal navegable.

2. Capacidad de sellar fugas y de redirigir la embarcacién con ayuda de otra
embarcacion, por ejemplo, un remolcador o empujador.

3. tomar las medidas adecuadas si es inmi- | 1. Conocimiento de las normas aplicables si es inminente un abordaje o

nente un abordaje; accidente.

2. Capacidad de gobernar la embarcacién en una situacion inevitable de
abordaje de forma que se minimicen los dafios ocasionados a las personas
(por ejemplo, a los pasajeros y los miembros de la tripulacién), a la
embarcacion que ocasiona el abordaje y a la otra embarcacion, a la carga y
al medio ambiente.

4. tomar las medidas adecuadas tras un | 1. Conocimiento de las normas aplicables tras un abordaje o accidente.

abordaje y evaluar los dafios. 2. Capacidad de tomar las medidas adecuadas en caso de daflo, abordaje y
encalladura, incluida la evaluacién de los dafios, la comunicacién con la
autoridad competente y la obtencién de un permiso para navegar hasta
una ubicacién donde recobrarse.
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2. Funcionamiento de la embarcacién

2.1.  El patrén de embarcacién deberd ser capaz de aplicar los conocimientos de arquitectura naval y los métodos de
construccion del sector de la navegacion interior al funcionamiento de los distintos tipos de embarcaciones, y deberd tener
conocimientos bdsicos sobre las prescripciones técnicas aplicables a las embarcaciones de la navegacién interior
establecidas en la Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo (2).

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. respetar los principios de la arquitectura | 1. Conocimiento de la importancia y el impacto de las dimensiones de la
naval y la construccién del sector de la embarcacion y de la via navegable interior de acuerdo con las normas
navegacion interior; aplicables.

2. Capacidad de gobernar la embarcacion de acuerdo con sus dimensiones y la
legislacion aplicable en materia de construccion.

3. Capacidad de supervisar que la embarcacion cumple con la legislacién
aplicable teniendo en cuenta el trabajo de construccion.

2. distinguir los métodos de construcciéon | 1. Conocimiento de las caracteristicas de la embarcacion establecidas en los

de embarcaciones y su comportamiento planos de construccién de diversos tipos de embarcaciones, asi como la
en el agua, especialmente por lo que se repercusion de la construccién sobre el comportamiento de la
refiere a la estabilidad y la solidez; embarcacion y su estabilidad y solidez.

2. Conocimiento del comportamiento de la embarcacién en diversas
condiciones y entornos.

3. Capacidad de supervisar la estabilidad de la embarcacién y de dar
instrucciones segin corresponda.

3. comprender los elementos estructurales | 1. Conocimiento de los elementos clave de la embarcacion y los distintos tipos
de la embarcacion y el control y analisis de embarcaciones, incluidos los conocimientos bésicos sobre las
de los dafios; prescripciones técnicas aplicables a las embarcaciones de la navegacion

interior establecidas en la Directiva (UE) 2016/1629.

2. Capacidad de supervisar los elementos fundamentales de la embarcacion
segiin los distintos tipos de transporte y dar instrucciones segin
corresponda.

3. Conocimiento de la estructura longitudinal y transversal y de los refuerzos
locales para prevenir y analizar los dafios.

4. Capacidad de comprender y controlar las funciones de los equipos y el uso
de las distintas bodegas y compartimentos para prevenir y analizar los
dafios.

4. tomar medidas para proteger la integri- | 1. Conocimiento de la estanqueidad de la embarcacion.
dad estanca de la embarcacion. 2. Capacidad de supervisar la integridad estanca de la embarcacién y de dar
instrucciones segtin corresponda.

2.2.  El patrén de embarcacién deberd ser capaz de controlar y supervisar los equipos obligatorios consignados en el
correspondiente certificado de la embarcacion.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1.comprender las funciones de los equipos | 1. Conocimiento de los equipos obligatorios de la embarcacion.

de la embarcacion; 2. Capacidad de utilizar y controlar todos los equipos en relacién con sus
funciones y con arreglo a la legislacion aplicable, y de dar instrucciones y
supervisar su cumplimiento segiin corresponda.

2. respetar las prescripciones especificas | 1. Conocimiento de las prescripciones especificas relativas a la construccién

para el transporte de carga y pasajeros. de la embarcacion y los equipos necesarios para el transporte de distintos
tipos de carga y de pasajeros en diferentes clases de embarcaciones, con
arreglo a la legislacion aplicable.

() Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, por la que se establecen las
prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior, por la que se modifica la Directiva 2009/100/CE y se deroga la
Directiva 2006/87/CE (DO L 252 de 16.9.2016, p. 118).
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. Capacidad de dar instrucciones y supervisar su cumplimiento segin
corresponda.

3. Capacidad de dar instrucciones y supervisar la correcta aplicacién de las
prescripciones del certificado.

3. Manipulacién de la carga, estiba y transporte de pasajeros

3.1.  Elpatr6n de embarcacion deberd ser capaz de planificar y garantizar la seguridad de las operaciones de carga, estiba,
sujecion, descarga y vigilancia de la carga durante el viaje.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. comprender la legislacion, los codigosy | 1. Conocimiento de la legislacion nacional, europea e internacional relativa a
las normas nacionales, europeos e inter- las operaciones de carga, descarga y transporte.
nacionales pertinentes relativos al trans- | 2. Capacidad de aplicar las reglas y normas pertinentes en materia de logistica
porte de cargas; y transporte multimodal.

2. elaborar planos de estiba, lo que implica | 1. Conocimiento de las limitaciones operativas y de disefio de los buques de
tener conocimientos sobre la carga de carga seca (por ejemplo, portacontenedores) y los buques cisterna (N, C o
mercancias y los sistemas de lastrado, a G).
fin de mantener dentro de unos limites | 2. Capacidad de interpretar los limites de los momentos de flexién y los
aceptables los esfuerzos impuestos al esfuerzos de cizalla.
€asco; 3. Conocimiento del uso del software de estiba y estabilidad.

4. Capacidad de elaborar planos de estiba, incluido el uso del software de estiba
y estabilidad.

3. controlar los procedimientos de cargay | 1. Conocimiento de los planos de estiba y los datos disponibles sobre el barco,
descarga en lo que respecta a un trans- asf como su aplicacion.
porte seguro; 2. Capacidad de estibar y sujetar la carga, incluido el uso del equipo de

manipulacion de la carga necesario y los equipos de sujecion y trincaje.

3. Conocimiento de los diversos métodos de determinacion del peso de la
carga en los buques de carga, los buques cisterna y otros tipos de
embarcaciones.

4. Conocimiento de la determinacién de la cantidad de mercancia cargada o
descargada, asi como del modo de calcular la cantidad de carga seca y
liquida.

5. Conocimiento de los posibles efectos perjudiciales de una manipulacién
inapropiada de la carga.

6. Capacidad de emplear los medios técnicos para manipular la carga en
embarcaciones y puertos o para tomarla de estos, asi como de aplicar
medidas de seguridad en el trabajo durante su utilizacion.

4. diferenciar diversas mercancias y sus ca- | 1. Capacidad de establecer procedimientos para la manipulacion segura de la

racteristicas a fin de supervisar y garan- carga, con arreglo a lo dispuesto en la normativa pertinente sobre la
tizar su carga segura, segtin lo estableci- seguridad en el trabajo.
do en el plano de estiba. 2. Conocimientos sobre la comunicacién efectiva y las relaciones de trabajo

con todas las partes involucradas en los procedimientos de carga y descarga.

3.2.  Elpatr6n de embarcacion deberd ser capaz de planificar y garantizar la estabilidad de la embarcacion.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. respetar el efecto de la carga y las opera- | 1. Conocimientos sobre la integridad estanca y la estabilidad respecto a todos
ciones de carga sobre el asiento y la es- los tipos de carga y de embarcacion.
tabilidad; 2. Capacidad de emplear instrumentos para corregir el asiento y la estabilidad.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. comprobar el tonelaje efectivo de laem- | 1.

barcacion y utilizar diagramas de estabi-

lidad y asiento, asi como equipos de | 2.

célculo de esfuerzos, incluida ADB (base
de datos automatica),
para comprobar un plano de estiba.

Conocimiento del software especifico para calcular la estabilidad, el asiento y
los esfuerzos.

Capacidad de determinar la estabilidad y el asiento, asi como de emplear
tablas de esfuerzos, diagramas de esfuerzos y equipos de célculo de
esfuerzos.

3.3. El patrén de embarcacién deberd ser capaz de planificar y garantizar el transporte seguro de los pasajeros y la
asistencia a estos durante el viaje, y en particular prestar asistencia directa a las personas con discapacidad y a las personas
con movilidad reducida de conformidad con los requisitos de formacién y las instrucciones del anexo IV del Reglamento

(UF) n. 1177/2010.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. comprender la legislacion, los codigos y | 1.

las normas nacionales, europeos e inter-

nacionales pertinentes relativos al trans- | 2.

porte de pasajeros;

Conocimiento de la legislacion y los convenios aplicables en el dmbito del
transporte de pasajeros.

Capacidad de garantizar el embarque y el desembarque seguros de los
pasajeros y la asistencia a estos durante el viaje, prestando especial
atencién a las personas que necesiten asistencia, y prestando asistencia
directa a las personas con discapacidad y a las personas con movilidad
reducida de conformidad con los requisitos de formacién y las
instrucciones del anexo IV del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.

Capacidad de controlar los procedimientos que se han de seguir en caso de
fuga, incendio, caida de una persona al agua, abordaje y evacuacion, incluida
la gestion de crisis y de multitudes.

2. organizar y supervisar ejercicios peri6- | 1.

dicos de seguridad conforme a lo esta-
blecido en el cuadro de obligaciones (de

seguridad), a fin de garantizar un com- | 2.

portamiento seguro en posibles situa-

ciones de peligro; 3.

Conocimiento de las responsabilidades en virtud de la normativa nacional e
internacional que afecta a la seguridad del buque, los pasajeros y la
tripulacion.

Capacidad de llevar a cabo la gestion y la formacion del personal de a bordo
con respecto a la seguridad.

Administrar los primeros auxilios médicos a bordo del buque.

3. respetar el impacto sobre la estabilidad | 1.
del buque de pasaje en relacién con la | 2.

distribucion del peso de los pasajeros, el

comportamiento y la comunicacién | 3.

con ellos;

Conocimiento de la legislacion y las normas relativas a la estabilidad.
Aplicar las medidas pertinentes relativas a la integridad estanca, incluida la
influencia sobre el asiento y la estabilidad de los buques de pasaje.
Conocimiento del disefio del buque por lo que respecta al asiento y la
estabilidad, asi como de las medidas que tomar en caso de pérdida parcial
de la reserva de flotabilidad o de que la estabilidad se vea afectada en los
buques de pasaje.

Capacidad de emplear frases normalizadas para las comunicaciones.

4. definir y supervisar el andlisis de riesgos | 1.

a bordo del acceso limitado para pasa-

jeros, asi como elaborar un sistema efi- | 2.

caz de proteccién a bordo, a fin de im-

pedir el acceso no autorizado; 3.

Conocimiento y respeto de la limitaciéon del niimero de pasajeros conforme
al certificado del buque de pasaje.

Conocimiento de los sistemas de proteccién y seguridad que impiden el
acceso no autorizado.

Capacidad de organizar sistemas de vigilancia (es decir, la vigilancia
nocturna) de la proteccién y la seguridad.

5. analizar las declaraciones de los pasaje- | 1.

ros (es decir, incidentes imprevistos, di-
famaciones, casos de vandalismo), a fin

de reaccionar adecuadamente. 2.

Conocimiento de los derechos y las reclamaciones de los pasajeros, asi
como de los riesgos relacionados con el transporte de pasajeros para el
medio ambiente.

Capacidad de evitar la contaminacién ambiental por parte de los pasajeros y
la tripulacién.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

3. Capacidad de tramitar las reclamaciones y gestionar los conflictos.
4. Capacidad de comunicarse con el personal de a bordo y todas las partes con
las que se interactte.

4. Maquinaria naval e instalaciones eléctricas, electrdnicas y de control

4.1.  El patr6n de embarcacion deberd ser capaz de planificar el flujo de trabajo con respecto a la maquinaria naval y las
instalaciones eléctricas, electrénicas y de control.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. utilizar las funciones de los motores
principales y equipos auxiliares, asi co-
mo sus sistemas de control;

1. Conocimiento del funcionamiento de las instalaciones del motor principal y
los equipos auxiliares.

2. Conocimiento de las caracteristicas de los combustibles y lubricantes.

3. Conocimiento de los sistemas de control.

4. Capacidad de emplear distintos sistemas de propulsién y maquinaria y
equipos auxiliares diversos.

2. controlar y supervisar alos miembros de
la tripulacién mientras operan los mo-
tores principales y la maquinaria y los
equipos auxiliares y mientras se ocupan
de su mantenimiento.

1. Capacidad de dirigir a la tripulacion por lo que respecta al funcionamiento y
el mantenimiento de los equipos técnicos.

2. Capacidad de gestionar el arranque y la desconexién de la propulsion
principal y la maquinaria y los equipos auxiliares.

4.2, El patrén de embarcacion deberd ser capaz de vigilar los motores principales y la maquinaria y equipos auxiliares.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. dar instrucciones para preparar los mo-
tores principales y la maquinaria y los
equipos auxiliares;

1. Capacidad de dar instrucciones a la tripulacion sobre la preparacion y el
funcionamiento de la maquinaria y los equipos principales y auxiliares.

2. Capacidad de elaborar y supervisar listas de comprobacion, asi como de dar
instrucciones para emplearlas correctamente.

3. Capacidad de instruir a la tripulacién sobre los principios que han de
observarse durante la supervision de los motores.

2. detectar fallos de funcionamiento y ave-
rfas habituales, y tomar medidas para
evitar dafios;

1. Conocimiento de métodos para detectar fallos en el funcionamiento de los
motores y la maquinaria.

2. Capacidad de detectar fallos de funcionamiento, fuentes habituales de error
o un manejo inadecuado, asi como de responder de forma apropiada.

3. Capacidad de indicar cémo actuar para evitar dafios o tomar medidas para
controlarlos.

3. comprender las propiedades fisicas y
quimicas del aceite y otros lubricantes;

1. Conocimiento de las propiedades de los productos empleados.

2. Capacidad de utilizar el aceite y otros lubricantes conforme a sus
especificaciones.

3. Capacidad de comprender los manuales de uso de la maquinaria.

4. Conocimiento de las caracteristicas del funcionamiento de los equipos y
sistemas.

4. evaluar el rendimiento de los motores.

Capacidad de emplear e interpretar manuales para evaluar el rendimiento de los
motores y manejarlos adecuadamente.
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4.3, El patrén de embarcacion deberd ser capaz de planificar y dar instrucciones en relacion con el sistema de bombeo y
el sistema de control de las bombas de la embarcacién.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. supervisar los trabajos rutinarios con los
sistemas de bombeo y de bombeo de

1. Conocimiento de los sistemas y las operaciones de bombeo.
2. Capacidad de garantizar el seguimiento del funcionamiento seguro de los

lastres y de carga.

sistemas de achique de sentinas y de bombeo de lastres y de carga,
incluidas las instrucciones adecuadas dirigidas a la tripulacion, teniendo en
cuenta el efecto de carena liquida sobre la estabilidad.

4.4.

El patr6n de embarcacion deberd ser capaz de organizar la utilizacién y aplicacion segura, el mantenimiento y la

reparacion de los dispositivos electrotécnicos de la embarcacion.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. prevenir el posible dafio de los disposi-

tivos eléctricos y electrénicos a bordo;

. Conocimientos sobre electrotecnia, electrénica y equipos y dispositivos de

seguridad eléctricos, por ejemplo, los sistemas de automatizacion,
instrumentacién y control, para prevenir dafios.

. Capacidad de aplicar practicas de seguridad en el trabajo.

. poner a prueba los sistemas e instru-

mentos de control para reconocer fallos
y, al mismo tiempo, tomar medidas pa-
ra reparar y realizar el mantenimiento
de los equipos de control eléctricos o
electronicos;

. Conocimiento de los dispositivos de comprobacién electrotécnicos de la

embarcacion.

. Capacidad de manejar y poner a prueba los sistemas de control y ocuparse

de su mantenimiento, asi como de adoptar las medidas adecuadas.

. dar instrucciones antes de conectar o

desconectar las instalaciones técnicas
en tierra, y realizar un seguimiento de
estas actividades.

. Conocimiento de los requisitos de seguridad para trabajar con sistemas

eléctricos.

. Conocimiento de la estructura y las caracteristicas del funcionamiento de los

sistemas y equipos eléctricos a bordo en relacién con las instalaciones en
tierra.

. Capacidad de dar instrucciones para garantizar una conexion segura a tierra

en cualquier momento, asi como de reconocer situaciones peligrosas con
respecto a las instalaciones en tierra.

4.5.

técnicos.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

El patr6n de embarcacion deberd ser capaz de controlar el mantenimiento y la reparacion seguros de los dispositivos

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. garantizar el uso adecuado de las herra-

mientas para el mantenimiento y la re-
paracion de los dispositivos técnicos;

. Conocimiento de los procedimientos de mantenimiento y reparacién de los

dispositivos técnicos.

. Capacidad de organizar un mantenimiento y una reparacion seguros, asi

como de instruir sobre ello, empleando los procedimientos (de control),
los equipos y el software apropiados.

2. valorar las caracteristicas y limitaciones

de los materiales y los procedimientos
necesarios empleados en el manteni-
miento y la reparacion de los dispositi-
vos técnicos;

. Conocimiento de las caracteristicas de los materiales empleados en el

mantenimiento y la reparacién de los dispositivos técnicos.

. Capacidad de aplicar procedimientos de mantenimiento y reparacioén de

dispositivos de conformidad con los manuales.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

3. evaluar la documentacién técnica e in-
terna.

Conocimiento de las especificaciones de la estructura y la documentacién
técnica.

Capacidad de elaborar listas de comprobacién para el mantenimiento y la
reparaci6n de los dispositivos técnicos.

5. Mantenimiento y reparaciones

5.1.
embarcacion y de su equipo.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

El patréon de embarcacion deberd ser capaz de organizar el mantenimiento y la reparacién seguros de la

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. garantizar el comportamiento seguro de
los miembros de la tripulacién respecto
al uso de materiales y aditivos;

. Conocimiento de procedimientos de mantenimiento y reparacion seguros y

eficaces.
Capacidad de controlar y supervisar que la tripulaciéon toma precauciones y
contribuye a la prevencion de la contaminacién del medio marino.

. Capacidad de aplicar y cumplir la normativa laboral aplicable y las normas

de seguridad en el trabajo, asi como de garantizar que se respetan.

2. definir, supervisar y garantizar las 6rde-
nes de trabajo, a fin de que los miembros
de la tripulacién puedan realizar los tra-
bajos de mantenimiento y reparacién de
forma auténoma;

Conocimientos sobre labores de mantenimiento eficaces y rentables, asi
como sobre los requisitos legales aplicables.

Capacidad de utilizar eficazmente programas (digitales) para la planificacion
del mantenimiento.

Capacidad de controlar el mantenimiento y la reparacion de los elementos
interiores y exteriores de la embarcacién, atendiendo a los requisitos legales
aplicables, tales como las fichas de datos de seguridad.

Capacidad de gestionar la higiene de la embarcacion.

Capacidad de organizar la gestién de los residuos teniendo en cuenta la
normativa medioambiental, como el Convenio sobre la recogida, el
depésito y la recepcién de residuos producidos durante la navegacion por
el Rin y las vias navegables interiores (Convenio CDNI).

Capacidad de elaborar el programa periédico de mantenimiento de la
embarcacion.

Capacidad de supervisar y controlar la documentacién técnica de la
embarcacién y mantener actualizados los registros del mantenimiento.

3. adquirir y controlar los materiales y las
herramientas teniendo en cuenta la pro-
teccién sanitaria y medioambiental;

—_

Capacidad de administrar las provisiones de la embarcacién.
Capacidad de organizar un sistema de trabajo seguro a bordo, incluido el
uso de productos de limpieza y conservacion peligrosos.

. Capacidad de comprobar la calidad de las reparaciones.

4. garantizar que los cables y cabos se em-
plean conforme a las especificaciones
del fabricante y su uso previsto.

Capacidad de instruir y supervisar a la tripulacién con arreglo a los
procedimientos de trabajo y las limitaciones de seguridad al usar los cabos y
cables con arreglo al certificado y las fichas de datos de la embarcacion.

6. Comunicacion

6.1.

El patrén de embarcacién deberd ser capaz de gestionar los recursos humanos, ser socialmente responsable, y

ocuparse de la organizacién del flujo de trabajo y de la formaci6n a bordo de la embarcacién.
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El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

tos.

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
. organizar y estimular la conformaciéon | 1. Conocimientos sobre la gestién de los recursos humanos.

de un equipo, instruiralos miembrosde | 2. Capacidad de dar instrucciones a la tripulacién de manera adecuada y
la tripulacién sobre sus obligaciones a profesional.

bordo y, de ser necesario, adoptar me- | 3. Capacidad de explicar las instrucciones proporcionadas a la tripulacién.
didas disciplinarias; 4. Capacidad de dar retroalimentacién a la tripulaciéon sobre su conducta

profesional y social a bordo.

5. Capacidad de aplicar la gestién de las tareas y de la carga de trabajo,
incluidos los aspectos siguientes: la planificacién y la coordinacién, la
asignacién de personal, las limitaciones de tiempo y de recursos, y la
asignaci6n de prioridades.

6. Capacidad de reconocer y prevenir la fatiga.

. instruir a la tripulacién sobre los siste- | 1. Conocimiento de los sistemas de informacién y comunicacion disponibles a
mas de informacién y comunicacion; bordo.

2. Capacidad de instruir a la tripulacién sobre el uso de los sistemas de
comunicacién, medidticos e informaticos de la embarcacion.

. recopilar, almacenar y gestionar datos | 1. Conocimiento del uso de todos los sistemas informaticos de la embarcacion.
atendiendo a las leyes de proteccion da- | 2. Capacidad de recopilar y almacenar datos con arreglo a la legislacién

aplicable.

6.2.

El patrén de embarcacién deberd ser capaz de garantizar una buena comunicacioén en todo momento, lo cual

incluye la utilizacién de frases normalizadas en situaciones en que existan problemas de comunicacion.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. describir las circunstancias empleando | 1. Conocimiento del uso correcto de los términos técnicos y nduticos
la terminologia técnica y ndutica perti- pertinentes.
nente; 2. Capacidad de controlar la comunicaci6n.

. recuperar, evaluar y emplear informa- | 1. Conocimiento de los procedimientos que se han de seguir durante toda la
cién pertinente para la seguridad a bor- comunicacién en situaciones de peligro, de emergencia y relacionadas con
do, asi como para las cuestiones nauti- la seguridad.
cas y técnicas. 2. Capacidad de utilizar las frases normalizadas para las comunicaciones.

6.3.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de fomentar un entorno de trabajo equilibrado y sociable a bordo.

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. garantizar un entorno de trabajo social

adecuado;

. Capacidad de asumir el liderazgo a la hora de organizar reuniones de equipo
para mantener un ambiente social equilibrado a bordo.

Conocimiento y consciencia de las diferencias culturales y de género.
Conocimiento de las normas pertinentes aplicables a la formacién y
educacion de estudiantes, aprendices y trabajadores en précticas.
Capacidad de orientar a estudiantes, aprendices y trabajadores en précticas
de distintos niveles.

Capacidad de aplicar los principios y practicas basicos del trabajo en equipo,
incluida la gestién de conflictos.
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COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

COLUMNA 1
COMPETENCIA

2. aplicar la legislacion social nacional, eu- | 1.
ropea e internacional;

Conocimiento de las diversas leyes nacionales, europeas e internacionales
en materia social.

2. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién en la aplicacién de
los elementos pertinentes dela legislacion social.

—_

3. prohibir estrictamente el alcohol y las
drogas y reaccionar debidamente en ca- | 2.
so de infracci6n, asumir la responsabi-
lidad y explicar las consecuencias de
una conducta inapropiada; 3.

Conocimiento de las normas aplicables en materia de alcohol y drogas.
Capacidad de garantizar el cumplimiento de la legislacién aplicable e
informar de ello, y conocimiento de las normas de la compaiiia respecto al
alcohol y las drogas.

Capacidad de reaccionar debidamente en caso de violacién de la legislacion
o las normas de la compaiiia.

—_

4. organizar el avituallamiento y la prepa-
racién de comidas a bordo. 2.

Conocimiento de los principios de una nutricién saludable.

Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién en la planificacién y

preparacion de comidas.

3. Capacidad de instruir y supervisar a los miembros de la tripulacion por lo
que respecta al cumplimiento de las normas de higiene.

4. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién en la planificacion de

las posibilidades de compra.

7. Salud y seguridad, derechos de los pasajeros y proteccién del medio ambiente

7.1.  El patrén de embarcacion deberd ser capaz de realizar un seguimiento de los requisitos legales aplicables y tomar
medidas para garantizar la seguridad de la vida humana.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. aplicar la legislacion nacional e interna- | 1. Conocimiento de la legislacién en materia de proteccién sanitaria y
cional y adoptar las medidas adecuadas prevencién de accidentes.
para la proteccién de la salud y la pre- | 2. Capacidad de aplicar procedimientos de seguridad basados en la legislacion
vencion de accidentes; aplicable en el dmbito de la seguridad y las condiciones de trabajo.

. controlar y supervisar la validez del cer- | 1. Conocimiento de la legislacion relativa a las comprobaciones periddicas de
tificado de la embarcacion y otros docu- los equipos y los elementos de la estructura.
mentos pertinentes para la embarcaciéon | 2. Capacidad de comprobar la validez de los certificados y otros documentos
y su funcionamiento; pertinentes para la embarcacion y su funcionamiento.

. respetar las normas de seguridad duran- | 1. Conocimiento de las précticas y los procedimientos de seguridad en el
te todos los procedimientos de trabajo trabajo.
aplicando las medidas de seguridad per- | 2. Capacidad de organizar procedimientos de seguridad en el trabajo, de
tinentes a fin de evitar accidentes; alentar a los miembros de la tripulacién a que apliquen las normas de

seguridad en el trabajo y de supervisar su cumplimiento.

.controlar y supervisar todas las medidas | 1. Capacidad de organizar el control de seguridad y de supervisar los
de seguridad necesarias para limpiar es- procedimientos de seguridad si la tripulacién u otras personas acceden a
pacios cerrados antes de que ninguna espacios cerrados (por ejemplo, los tanques de lastre, coferdanes, tanques
persona abra dichas instalaciones, acce- o espacios en el doble casco), entre otros, manteniendo la vigilancia.
da a ellas y las limpie. 2. Capacidad de efectuar una evaluacién del riesgo antes de acceder a espacios

cerrados.

3. Conocimiento de las precauciones que se han de tomar antes de acceder a
un espacio cerrado y mientras se trabaja dentro de este, relacionadas, por
ejemplo, con:
¢ los riesgos de los espacios cerrados,

* pruebas de la atmoésfera previas al acceso,
* el control del acceso a espacios cerrados,
* salvaguardias para el acceso a espacios cerrados,
* equipos de proteccion (por ejemplo, arneses y equipos respiratorios),
* el trabajo en espacios cerrados.
4. Capacidad de actuar debidamente en caso de emergencia.
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7.2.  Elpatrén de embarcacion deberd ser capaz de mantener la integridad fisica y la seguridad de las personas a bordo, y

en particular prestar asistencia directa a las personas con discapacidad y a las personas con movilidad reducida de
conformidad con los requisitos de formacion y las instrucciones del anexo IV del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. usar los equipos de salvamento y aplicar
procedimientos de salvamento para las
victimas y para la propia seguridad;

. Conocimiento de los equipos de salvamento disponibles.
. Capacidad de usar los equipos de salvamento y de aplicar procedimientos de

salvamento para las victimas y para la propia seguridad.

2. organizar ejercicios para la gestién de
crisis en lo referente al comportamiento
en situaciones de emergencia, como un
incendio, un aviso de fuga, explosion,
abordaje, caida de una persona al aguay
evacuacion;

. Conocimiento de los procedimientos de emergencia.
. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién sobre los

procedimientos de emergencia.

. Capacidad de organizar formacién periddica para la tripulacién a bordo del

buque como preparacién ante una situacién de emergencia, incluida la
organizacion de simulacros de extincién de incendios y de evacuacion de
la embarcacién.

3. dar instrucciones relativas a la preven-
cién de incendios, los equipos de pro-
teccion individual, los métodos, el ma-
terial de extincién de incendios, los
aparatos respiratorios y la posible apli-
caci6n de tales dispositivos en emergen-
cias;

. Conocimiento de la legislacion aplicable en materia de prevencioén de

incendios, la regulaciéon del consumo de tabaco y posibles fuentes de
ignicién.

. Capacidad de respetar la normativa pertinente en materia de sistemas de

deteccién de incendios, los equipos extintores de incendios fijos y méviles
y los dispositivos relacionados, por ejemplo, los equipos de bombeo,
rescate, salvamento, proteccién individual y comunicacion.

. Capacidad de controlar la supervisién y el mantenimiento de los sistemas y

equipos de extincién y deteccién de incendios.

. Capacidad de instruir a la tripulacién y al personal de a bordo sobre la

aplicacion de las normas de seguridad en el trabajo, asi como el
mantenimiento de los equipos de proteccién individual.

4. administrar los primeros auxilios;

. Capacidad de actuar conforme a las normas y practicas de primeros

auxilios.

5. establecer unsistema eficaz abordo para
controlar los equipos de salvamento y el
uso correcto de los equipos de protec-
cion individual;

. Conocimiento de la legislacion aplicable a los equipos de salvamento y la

normativa relativa a unas condiciones de seguridad en el trabajo.

. Capacidad de realizar el mantenimiento y las comprobaciones periddicas de

las condiciones operativas de los equipos y sistemas de salvamento, de
extincion de incendios y de proteccién de otro tipo.

. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién y al personal a bordo

sobre el uso correcto de los equipos de proteccién (individual), y de
fomentar y supervisar su uso apropiado.

6. organizar la asistencia a las personas con
discapacidad y las personas con movili-
dad reducida.

. Conocimiento de los requisitos de formacién y las instrucciones del anexo

IV del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.

. Capacidad de prestar y organizar la asistencia directa a las personas con

discapacidad y a las personas con movilidad reducida.

7.3.
hacer frente a situaciones de emergencia.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de elaborar planes de emergencia y planes de contencién de averfas y

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. iniciar los preparativos de planes de sal-
vamento en distintas clases de emergen-
cias;

1. Conocimiento de las distintas clases de emergencias que pueden darse,

como abordaje, incendio, inundacién o hundimiento.

2. Capacidad de organizar planes para contingencias a bordo para responder a

las emergencias y de asignar funciones especificas a los miembros de la
tripulacion, incluida la supervision y el control.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. impartir formacién sobre los métodos
de prevencién de incendios, el recono-
cimiento del origen de un fuego y la
extincién de incendios en funcién de
las distintas capacidades de los miem-
bros de la tripulacién;

. Conocimiento de los procedimientos de extincién de incendios, haciendo

especial hincapié en la tictica y las ordenes.

Conocimiento del uso del agua para la extincién de incendios en relacién
con los efectos sobre la estabilidad del buque y capacidad de adoptar las
medidas adecuadas.

Capacidad de establecer la comunicacién y garantizar la coordinacion
durante las operaciones de extincion de incendios, incluida la
comunicacién con organizaciones exteriores, asi como de implicarse
activamente en las operaciones de salvamento y de extincién de incendios.

3. impartir formacion sobre el uso de los
equipos de salvamento;

Conocimiento de las caracteristicas y funciones especificas de los
dispositivos de salvamento.

Capacidad de botar y recuperar un bote, asi como de instruir a los miembros
de la tripulacién y al personal de a bordo en el uso de un bote.

4. dar instrucciones relativas a los planes
de salvamento, las vias de evacuacion y
los sistemas de comunicacion interna y
de alarma.

. Conocimiento de la legislacion aplicable a los planes de salvamento y las

consignas de seguridad.
Capacidad de dar instrucciones relativas a los planes de salvamento, las vias
de evacuacion y los sistemas de comunicacion interna y de alarma.

7.4.  Elpatrén de embarcacién deberd ser capaz de garantizar el cumplimiento de los requisitos de proteccién del medio
ambiente.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

. tomar precauciones para evitar la con-
taminacion ambiental y utilizar los
equipos pertinentes;

Conocimiento de los procedimientos para evitar la contaminacién del
medio ambiente.

Capacidad de tomar precauciones para evitar la contaminacion del medio
ambiente.

Capacidad de aplicar procedimientos para repostar de forma segura.
Capacidad de adoptar medidas y dar instrucciones en caso de averia,
abordaje y encalladura, incluido el sellado de fugas.

. aplicar la legislacion en materia de pro-
teccion medioambiental;

—_

Conocimiento de la normativa medioambiental.

Capacidad de alentar a los miembros de la tripulacién y al personal de a
bordo a que tomen las medidas pertinentes para adoptar un
comportamiento favorable al medio ambiente, o de actuar de forma
respetuosa con el medio ambiente.

. usar los equipos y materiales de forma
econdmica y respetuosa con el medio
ambiente.

. Conocimiento de procedimientos para hacer un uso sostenible de los

recursos.
Capacidad de instruir a la tripulacién en el uso de los equipos y materiales de
forma econdmica y respetuosa con el medio ambiente.

4. ordenar y supervisar la eliminacion sos-
tenible de los residuos.

—_

Conocimiento de la legislacion relativa a la eliminacién de los residuos.
Capacidad de garantizar la eliminacién sostenible de los residuos y de
instruir a los miembros de la tripulacion y al personal de a bordo segtin
corresponda.

. NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA LA NAVEGACION POR VIAS NAVEGABLES INTERIORES DE CARACTER

MARITIMO

El patrén de embarcacién que navegue por vias navegables interiores de cardcter maritimo deberd ser capaz de
trabajar con cartas y mapas actualizados, avisos a los navegantes y otras publicaciones especificas para las vias navegables

de caracter maritimo.
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El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. usar la informaci6n obtenida de fuentes | 1. Conocimiento del uso de las cartas nduticas y los mapas de vias navegables

especificas de informacién ndutica y interiores de cardcter maritimo.

normas aplicables a la navegacién por | 2. Capacidad de utilizar y aplicar correctamente las cartas y los mapas de vias
vias navegables interiores de cardcter navegables interiores de cardcter maritimo para tener en cuenta factores
maritimo. relacionados con la precisién de la lectura de la carta, como la fecha de la

carta, los simbolos, los sondeos, la descripcion del fondo, las profundidades
y los ddtums, y normas internacionales relativas a las cartas, tales como
ECDIS.

3. Conocimientos sobre la navegacién terrestre y por satélite para la
determinacion de la navegacion a estima, el practicaje, las coordenadas, la
latitud y la longitud geodésicas, el cero geodésico horizontal, la diferencia de
latitud y longitud, la distancia y la velocidad sobre el fondo, las direcciones
en la tierra, el rumbo, el rumbo sobre el fondo, el rumbo de aguja rectificado
con el abatimiento como resultado de la direccién y la fuerza del viento, la
direccion y la demora, la determinacion del rumbo, la determinacion del
rumbo con el efecto del viento y la corriente, la determinacién del rumbo
con el efecto de la corriente y la determinacion de la posicién en la ruta y las
demoras.

4. Capacidad de utilizar los avisos a navegantes y otros servicios de
informacion, tales como direcciones de navegacion, guias de planificacion,
listados de luces e informaci6n sobre seguridad maritima (MSI).

5. Conocimiento de las normas de trafico aplicables a las vias navegables
interiores de cardcter maritimo, incluidas las partes pertinentes del
Reglamento internacional para prevenir los abordajes.

6. Conocimiento de las normas aplicables en situaciones de emergencia en vias
navegables interiores de cardcter maritimo.

7. Capacidad de emplear los equipos maritimos previstos en la normativa
especifica.

2. Elpatrén de embarcacién que navegue por vias navegables interiores de cardcter maritimo deberd ser capaz de utilizar
los niveles de referencia de las mareas, las corrientes, periodos y ciclos de marea, el horario de las corrientes de marea y las
mareas y las variaciones en un estuario.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. respetar las mareas y las previsiones y las | 1. Conocimiento de publicaciones e informacién para predecir las mareas y las

condiciones meteoroldgicas y de la ma- corrientes, tales como las tablas de mareas, la prediccién de las mareas en
rea antes de zarpar y durante la navega- estaciones secundarias, informacion sobre el hielo, unos niveles elevados o
cion. bajos del agua, atracaderos y directorios de puertos para determinar el nivel

del agua, la direccién y la fuerza actuales, y la profundidad disponible.

2. Conocimiento de la influencia de las condiciones meteoroldgicas, la
configuracion del terreno y otros factores sobre las corrientes de marea.

3. Capacidad de determinar el impacto del nivel de la marea, la corriente, las
condiciones meteoroldgicas y las olas en la travesia prevista para navegar
con seguridad.

3. El patrén de embarcacion que navegue por vias navegables interiores de cardcter maritimo deberd ser capaz de utilizar
los sistemas de sefializacion de SIGNI (Sefializacion de Vias Navegables Interiores) y de la IALA (Asociacién Internacional de
Sefializacién Maritima) para la navegacion segura en las vias navegables interiores con cardcter maritimo.
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El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. utilizar los sistemas de SIGNI (Sefializa-
cién de Vias Navegables Interiores), de la
IALA (Asociacion Internacional de Se-
fializacién Maritima) u otros sistemas
locales de sefiales y sefializacion.

1. Conocimiento de los sistemas de balizamiento, de la IALA, regién A, de

sefializacion y de sefiales, como, por ejemplo, el sentido del balizamiento,
la numeracion, la sefializaciéon de objetos y superestructuras, las marcas
laterales y cardinales, las boyas de bifurcaciones, las marcas auxiliares, la
seflalizacion de puntos peligrosos y obstaculos, la sefializacion del curso
del acceso y del canal, el acceso a puertos, el balizamiento y la iluminacién
y sus caracteristicas.

. Capacidad de emplear los sistemas de sefializacion y sefiales para determinar

la posicion adecuada de las embarcaciones en la via navegable en relacién
con las circunstancias y condiciones locales.

IV. NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA LA NAVEGACION POR RADAR

1. El patrén de embarcacion que navegue por radar deberd ser capaz de tomar las medidas adecuadas para la navegacion
por radar antes de largar las amarras.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. preparar el comienzo de un viaje y uti-
lizar las instalaciones del radar de nave-
gacion y los indicadores de la velocidad
angular de evolucién para navegar, es-
pecialmente en condiciones de visibili-

dad reducida.

1. Conocimientos generales sobre las ondas de radio y conocimiento de los

principios del funcionamiento del radar, en concreto,

* lavelocidad de propagacion de las ondas de radio,

* lareflexién de las ondas de radio,

 pardmetros clave de las instalaciones del radar de navegacién (gama de
frecuencias operativas, potencia de transmision, duracién del impulso,
ntimero de giros de la antena, caracteristicas de la antena, dimensiones
de la pantalla e intervalos de alcance, alcance minimo, resolucion radial
y resolucién azimutal, etc.).

. Conocimientos generales sobre el principio de funcionamiento de los

indicadores de la velocidad angular de evolucién y su aplicacion.

. Capacidad de conectar, ajustar y controlar las funciones del radar de

navegacién, como «Tune» (sintonizacién), «Gain» (amplificacion),
«Brilliance» (brillo), «On/Standby» (encendido/espera) y «Range» (alcance),
asi como de utilizar los indicadores de la velocidad angular de evolucién
en la navegacion interior y garantizar su uso correcto.

2. El patrén de embarcacion que navegue por radar deberd ser capaz de interpretar imdgenes de radar y analizar la
informacion facilitada por el radar.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. interpretar las imdgenes del radar co-
rrectamente por lo que respecta a la po-
sicién de su embarcacion y a la de otras
embarcaciones;

. Capacidad de interpretar las imdgenes del radar:

* identificando correctamente la posicion de la antena en la pantalla y la
linea de rumbo,

* estableciendo la posicion, el rumbo y la direccién de giro de la propia
embarcacidn,

* determinando las distancias y el alcance.

. Capacidad de interpretar el comportamiento de otros navegantes

(embarcaciones detenidas, embarcaciones que se
embarcaciones que naveguen en la misma direccion).

aproximen y
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. analizar otra informacién proporciona- | 1. Capacidad de analizar la informacién proporcionada por el radar, como la
da por el radar. linea de rumbo (HL), la linea de demora electrénica (EBL), los anillos de
alcance y el marcador de alcance variable (VRM), las trazas del blanco, el
descentrado y las lineas paralelas (P-Lines), asi como de explicar la imagen
del radar.

2. Conocimiento de la limitacién de la informacién proporcionada por las
instalaciones del radar de navegacion.

3. Capacidad de interpretar los objetos fijos y en movimiento mostrados en el
radar.

3. El patrén de embarcacion que navegue por radar deberd ser capaz de reducir las interferencias de distintos origenes.
El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. detectar y reducir las perturbaciones | 1. Conocimiento de las perturbaciones que podrian estar provocadas por la
procedentes de la propia embarcacién; division o fragmentacién del haz de la antena, por efectos de

ensombrecimiento (sectores ciegos) o por mdltiples reflexiones (por
ejemplo, en la zona de los compartimentos de carga).

2. Capacidad de tomar medidas para reducir las perturbaciones procedentes de
la propia embarcacion.

2. detectar y reducir las perturbaciones | 1. Conocimiento de las perturbaciones provocadas por la lluvia o las olas,
procedentes del entorno; campos dispersos (por ejemplo, puentes), maltiples reflexiones, ecos falsos
o fantasma, lineas de transmision de energia, ensombrecimiento del radar y
efectos de propagacion por trayectos miltiples.

2. Capacidad de adoptar medidas para reducir las perturbaciones procedentes
del entorno [utilizando las opciones para suprimir el eco de la lluvia (<Anti-
Rain Clutter», FTC) y del mar (<Anti-Sea Clutter», STC)].

3. detectar y reducir las perturbaciones | 1. Conocimientos sobre la aparicion de perturbaciones originadas por otras
procedentes de otras instalaciones de instalaciones de radar de navegacién.
radar de navegaci6n. 2. Capacidad de adoptar medidas para suprimir las perturbaciones
procedentes de otras instalaciones de radar de navegacién (rechazo de
interferencias, IR).

4. El patrén de embarcacion que navegue por radar deberd ser capaz de navegar por radar teniendo en cuenta el
conjunto de normas aplicables en la navegacién interior y de acuerdo con la normativa que establece los requisitos
aplicables a la navegacion por radar (como normas en materia de dotacion de personal o prescripciones técnicas aplicables
a los buques).

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. aplicar las normas que regulan el usodel | 1. Conocimiento de las normas especificas para el uso del radar incluidas en el
radar. conjunto acordado de normas aplicables a la navegacién interior y en la
normativa de policfa (por ejemplo, navegacion en situaciones de
visibilidad reducida, uso del radar cuando la visibilidad no es reducida y
uso obligatorio del radar al navegar), el uso de la muy alta frecuencia
(VHF), las sefiales actsticas y los acuerdos sobre el rumbo a seguir.

2. Conocimiento de las prescripciones técnicas de las embarcaciones que
utilizan una instalacién de radar de navegacién conforme a las
prescripciones técnicas aplicables, tales como ES-TRIN (Norma europea
por la que se establecen las prescripciones técnicas aplicables a las
embarcaciones de la navegacion interior).

3. Capacidad de utilizar correctamente la instalacion del radar de navegacion,
los indicadores de la velocidad angular y el ECDIS para navegacién interior
en combinacioén con el radar.

4. Conocimiento de los requisitos de tripulacién en situaciones de visibilidad
reducida y de buena visibilidad.

5. Capacidad de asignar tareas adecuadamente a los miembros de la
tripulacién y de dar las instrucciones apropiadas.
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5. El patrén de embarcacion que navegue por radar debera ser capaz de gestionar circunstancias especificas, tales como
la densidad del tréfico, averfas de los dispositivos o situaciones peligrosas.

El patrén de embarcacion deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. reaccionar adecuadamente en circuns-
tancias excepcionales, como una eleva-
da densidad de tréfico, averias de los
dispositivos y otras situaciones del tra-
fico confusas o peligrosas.

. Conocimiento de las posibilidades de reaccion en una situacion de elevada

densidad de tréfico.

. Capacidad de adoptar las medidas convenientes en una situacion de elevada

densidad de tréfico.

. Conocimiento de las medidas de mitigacion y la reaccién adecuada en caso

de averia de los dispositivos.

. Capacidad de reaccion en caso de averia de los dispositivos.
. Conocimiento de las posibles medidas que tomar en situaciones de trafico

confusas o peligrosas.

. Capacidad de reaccion en situaciones de trafico confusas o peligrosas.

V. NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA EXPERTOS EN NAVEGACION DE PASAJE

1. Elexperto deberd ser capaz de organizar la utilizacién del equipo de salvamento a bordo de los buques de pasaje.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. organizar el uso del equipo de salvamen-
to.

. Conocimiento de los planes de control de la seguridad, entre otros:

* las consignas de seguridad y el plano de seguridad,
* los planes y procedimientos de emergencia.

. Conocimiento del equipo de salvamento y sus funciones, y capacidad de

demostrar su uso.

. Conocimiento de los espacios accesibles a los pasajeros con movilidad

reducida.

. Capacidad de demostrar el uso del equipo de salvamento a los pasajeros,

incluidos los pasajeros con movilidad reducida.

2. Elexperto deberd ser capaz de aplicar las instrucciones de seguridad y adoptar las medidas necesarias para proteger a

los pasajeros en general, especialmente en situaciones de emergencia (por ejemplo, evacuacién, averia, abordaje,
encalladura, incendio, explosion u otras situaciones que puedan sembrar el panico), y en particular prestar asistencia
directa a las personas con discapacidad y a las personas con movilidad reducida de conformidad con los requisitos de

formacion y las instrucciones del anexo IV del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. aplicar las instrucciones de seguridad;

. Capacidad de supervisar los sistemas y equipos de seguridad, asi como de

organizar comprobaciones y el control del equipo de seguridad del buque de
pasaje, incluidos los aparatos respiratorios.

. Capacidad de organizar ejercicios de situaciones de emergencia.
. Capacidad de instruir a los miembros de la tripulacién y del personal de a

bordo que cumplan una funcién segin las consignas de seguridad sobre el
uso del equipo de salvamento, las vias de evacuacion, las zonas de reunién y
las zonas de evacuacion en caso de emergencia.

. Capacidad de facilitar informacién a los pasajeros al comienzo del viaje

sobre el codigo de conducta y el contenido del plano de seguridad.

2.adoptar las medidas necesarias para pro-
teger a los pasajeros en general y en si-
tuaciones de emergencia;

. Capacidad de aplicar la planificacién de las consignas de seguridad para

evacuar la totalidad o parte del buque, teniendo en cuenta diferentes
situaciones de emergencia (por ejemplo, humo, incendio, fuga, peligro
para la estabilidad del buque y riesgos derivados de la carga transportada a
bordo).

. Conocimiento de los principios de la gestion de crisis, multitudes y

conflictos.
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COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

3. Capacidad de facilitar la informacién necesaria al patr6n de embarcacion, a

los pasajeros y a las fuerzas de rescate externas.

3. prestar asistencia y dar instrucciones
para que las personas con discapacidad
y los pasajeros con movilidad reducida
puedan embarcar, permanecer a bordo
y desembarcar de forma segura.

. Conocimiento de la accesibilidad del buque y las zonas a bordo adecuadas

para las personas con discapacidad y con movilidad reducida, incluidas sus
necesidades especificas por lo que respecta, por ejemplo, a las vias de
evacuacién y la correcta designacion de tales zonas en los planos de
seguridad.

. Capacidad de aplicar las normas sobre el acceso no discriminatorio y la

planificaciéon de las consignas de seguridad para las personas con
discapacidad y con movilidad reducida, asi como todos los requisitos de
formacién mencionados en el anexo IV del Reglamento (UE) n.c 1177/2010.

3. Elexperto deberd ser capaz de comunicarse en un inglés bésico.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. comunicar cuestiones relacionadas con
la seguridad en un inglés bsico.

1. Conocimiento de un vocabulario bdsico en inglés y la pronunciacién de

expresiones que sean adecuados para guiar a todas las personas a bordo en
situaciones normalizadas y para alertarlas y guiarlas en caso de emergencia.

. Capacidad de emplear un vocabulario bésico en inglés y de pronunciar las

expresiones adecuadamente para guiar a todas las personas a bordo en
situaciones normalizadas y para alertarlas y guiarlas en caso de emergencia.

4. Elexperto deberd ser capaz de cumplir los requisitos pertinentes del Reglamento (UE) n.° 1177/2010.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. prestar asistencia a los pasajeros por lo
que respecta a los derechos de los pasa-
jeros.

1. Conocimiento de las normas aplicables al transporte por vias navegables

interiores establecidas por el Reglamento (UE) n.° 1177/2010, en
particular las relativas a la no discriminacion entre pasajeros en cuanto a
las condiciones de transporte ofrecidas por los transportistas, los derechos
de los pasajeros en caso de cancelacion o retraso, la informaciéon minima
que debe facilitarse a los pasajeros, la tramitacién de reclamaciones y las
normas generales en materia de ejecucion.

. Capacidad de informar a los pasajeros sobre sus derechos correspondientes.
. Capacidad de poner en prictica los procedimientos aplicables para facilitar

el acceso y prestar asistencia profesional.

VI. NORMAS EN MATERIA DE COMPETENCIAS PARA EXPERTOS EN GAS NATURAL LICUADO (GNL)

1. Elexperto deberd ser capaz de velar por el cumplimiento de la legislacion y las normas aplicables a las embarcaciones
que utilizan GNL como combustible, asi como de otras normas en materia de salud y seguridad.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. velar por el cumplimiento de la legisla-
cién y las normas pertinentes aplicables
a las embarcaciones que utilizan GNL
como combustible;

. Conocimiento de las normativas en materia de embarcaciones que utilizan

GNL como combustible, tales como la normativa de policia, la normativa
pertinente en materia de prescripciones técnicas y el ADN.

. Conocimiento de las normas de las sociedades de clasificacion.

10.1.2020
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

3. Capacidad de dirigir y supervisar las operaciones de los miembros de la
tripulacién a fin de garantizar el cumplimiento a bordo de la embarcacién
de la legislacion y las normas aplicables a las embarcaciones que utilizan
GNL como combustible, en concreto el procedimiento de repostaje.

2. garantizar el cumplimiento de otrasnor- | 1. Conocimiento de las normas pertinentes en materia de salud y seguridad,

mas pertinentes en materia de salud y incluidos los requisitos y las autorizaciones locales pertinentes, en especial
seguridad mientras la embarcacién na- en las zonas portuarias.
vega y estd amarrada. 2. Capacidad de dirigir y supervisar las operaciones de los miembros de la

tripulacién, a fin de velar por el cumplimiento de otras normas
pertinentes en materia de salud y seguridad.

2. El experto deberd ser capaz de tener conocimiento de las cuestiones especificas que plantea el GNL, reconocer los
riesgos y gestionarlos.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. reconocer las cuestiones que merecen | 1. Conocimiento de la definicion, la composicion y los atributos cualitativos
atencién en particular relacionadas del GNL y la ficha de datos de seguridad (SDS): propiedades fisicas y
con las caracteristicas especificas del caracteristicas del producto y caracteristicas ambientales.
GNL; 2. Conocimientos sobre la temperatura de almacenamiento adecuada, el punto

de inflamacidn, los limites de explosion y las caracteristicas de presion, las
temperaturas criticas, los riesgos asociados, las condiciones atmosféricas, las
propiedades criogénicas, el comportamiento del GNL en la atmoésfera, la
evaporacion y el gas inerte, por ejemplo, nitrogeno.

2. reconocer los riesgos y gestionarlos. 1. Conocimiento de los planos de seguridad, los peligros y los riesgos, incluido
el conocimiento del cuadro de obligaciones y las tareas de seguridad
relacionadas con este.

2. Capacidad de gestionar los riesgos, documentar la seguridad a bordo
(incluidos el plano y las instrucciones de seguridad), evaluar y controlar las
zonas peligrosas y la seguridad contra incendios, y usar el equipo de
proteccién individual.

3. Elexperto deberd ser capaz de hacer funcionar los equipos especificos para GNL de forma segura.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. hacer funcionar de forma segura los | 1. Conocimientos sobre los aspectos técnicos del equipo para GNL, tales
equipos especificos para GNL a bordo como:
y conectados a equipos a bordo. * la configuracion general y el manual de funcionamiento,

el sistema de repostaje de GNL,

* el equipo de control de vertidos,

» el sistema de contencién de GNL,

* el sistema de preparacion del gas,

e ¢l sistema de tuberfas de GNL,

* el sistema de alimentacion de gas,

el concepto de la sala de maquinas,

* el sistema de ventilacion,

* latemperaturay la presion (cémo leer un diagrama de distribucién de la
presion y la temperatura),

* las vélvulas (en particular, la vdlvula principal del combustible gaseoso)
y las valvulas de alivio de presion,

* los sistemas de control, supervision y seguridad, las alarmas, la
deteccion de gas y los acoples secos de desconexion de emergencia.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. Capacidad de exponer el modo de accién del GNL; interpretar la presién y la
temperatura; manejar los sistemas de arrastre de vapor, contencion,
alimentacién de gas, ventilacidn, tuberias y seguridad, y las valvulas, asi
como gestionar la evaporacion del GNL.

4. Elexperto deberd ser capaz de garantizar la comprobacién periddica de los equipos para GNL.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. efectuar y supervisar las comprobacio-
nes periddicas de los equipos para GNL.

. Conocimientos sobre el mantenimiento y la supervisién de los equipos para
GNL.

Conocimientos sobre los posibles fallos de funcionamiento y las alarmas.
Capacidad de realizar el mantenimiento diario, semanal y periddico, de
subsanar los fallos de funcionamiento y de documentar los trabajos de
mantenimiento.

5. El experto deberd ser capaz de saber
controlada.

El experto debera ser capaz de:

cémo llevar a cabo las operaciones de repostaje de GNL de forma segura y

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. llevar a cabo y supervisar los procedi-
mientos de repostaje de forma segura.

1. Conocimientos sobre:
+ las marcas de identificacién de conformidad con la normativa de policia

y portuaria pertinente,
las condiciones de atraque y amarre con objeto de repostar,
el procedimiento de repostaje de GNL,
la purga de los equipos para GNL,
las listas de comprobacién pertinentes y el certificado de entrega,
las medidas de seguridad para el repostaje y los procedimientos de
evacuacion.
Capacidad de iniciar y supervisar los procedimientos de repostaje, incluidas
las medidas para garantizar un amarre seguro y la correcta posicion de los
cables y las tuberfas a fin de evitar fugas, asi como de adoptar medidas para
desconectar de forma segura las conexiones del GNL y del repostaje en
cualquier momento, de ser necesario.
. Capacidad de velar por el cumplimiento de la normativa pertinentes
relativas a las zonas de seguridad.
Capacidad de notificar el comienzo del procedimiento de repostaje y de
llevar a cabo un repostaje seguro conforme al manual, incluida la
capacidad de supervisar la presion, la temperatura y el nivel de GNL de los
tanques.
. Capacidad de purgar los sistemas de tuberfas, cerrar las vdlvulas y

desconectar la embarcacion de la instalacion de repostaje, y notificar el fin

del procedimiento tras el repostaje.

6.

El experto deberd ser capaz de:

El experto deberd ser capaz de preparar los equipos de GNL para el mantenimiento de la embarcacion.

COLUMNA 1
COMPETENCIA

COLUMNA 2
CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

1. preparar los equipos de GNL para el
mantenimiento de la embarcacion y pa-
ra usarlos nuevamente.

1. Conocimiento de los procedimientos adecuados de purga, tales como la
extraccion del gas y el vaciado de los equipos de GNL antes de que la
embarcacion permanezca en el astillero.
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COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES

2. Capacidad de llevar a cabo:
* lainertizaci6n de los equipos de GNL,
* el procedimiento de drenado del tanque de GNL,
el primer llenado del tanque de GNL (secado y enfriamiento),
* la puesta en funcionamiento tras la estancia de la embarcacion en el
astillero.

7. Elexperto deberd ser capaz de gestionar situaciones de emergencia relacionadas con el GNL.

El experto deberd ser capaz de:

COLUMNA 1 COLUMNA 2
COMPETENCIA CONOCIMIENTOS Y CAPACIDADES
1. reaccionar adecuadamente en situacio- | 1. Conocimiento de las medidas de emergencia y la documentacion relativa a
nes de emergencia (como vertidos y fu- la seguridad a bordo (incluido el plano y las instrucciones de seguridad).
gas de GNL, contacto de la piel con sus- | 2. Capacidad de reaccionar adecuadamente en caso de emergencia, por
tancias a bajas temperaturas, incendios, ejemplo:
incidentes relacionados con el transpor- * vertido de GNL en la cubierta,
te de mercancias peligrosas con riesgos * contacto de la piel con GNL,
especificos o la encalladura de la embar- + vertido de GNL en espacios cerrados (como las salas de mdquinas),
cacién). * vertido de GNL o fuga de gas natural en espacios situados entre paredes

(como tanques de combustible o tuberias de doble pared),

* incendio préximo a los tanques de GNL o en las salas de maquinas,

* presién acumulada en los sistemas de tuberias tras la activacién de la
parada de emergencia en caso de escape o salida inminente.

3. Conocimiento de los riesgos especificos relacionados con el transporte de
mercancias peligrosas y la encalladura o el abordaje de la embarcacion.

4. Capacidad de adoptar medidas de emergencia, asi como medidas de
emergencia de supervision remota, por ejemplo, para controlar
debidamente un incendio de GNL, un incendio de charco, un dardo de
fuego o una llamarada.
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ANEXO 11

NORMAS SOBRE LOS EXAMENES PRACTICOS

I. NORMAS SOBRE EL EXAMEN PRACTICO PARA OBTENER UNA AUTORIZACION ESPECIFICA PARA LA NAVEGACION POR
RADAR

1. Competencias especificas y situaciones de evaluacién
Los examinadores tienen libertad para decidir el contenido de los elementos individuales del examen.

Los examinadores evaluardn los elementos de los n. 1 a 16 y como minimo uno de los elementos de los n.”* 17 al19. Los
aspirantes deberdn alcanzar un minimo de siete puntos sobre diez en cada elemento.

N. Competen- Elemento del examen
cias
1. 1.1. conectar, ajustar y controlar el funcionamiento de instalaciones de radar de navegacion;
2. 1.1. conectar, ajustar y controlar el funcionamiento del indicador de la velocidad angular de evolucién;
3. 1.1. interpretar correctamente las imagenes del radar ajustando el alcance, la resolucién, el brillo, la

amplificacion, el contraste, otros aparatos conectados, el centrado y la sintonizacién;

4. 1.1. utilizar el indicador de la velocidad angular, por ejemplo, ajustdndola a la velocidad médxima de giro
de la embarcacion;

5. 2.1. identificar la posicién de la antena en la pantalla y la linea de rumbo, el ajuste de la posicién, el
rumbo y la direccién de giro de la embarcacién propia, y la determinacion de las distancias y el
alcance;

6. 2.1. interpretar el comportamiento de otros navegantes (embarcaciones detenidas, embarcaciones que

se aproximen y embarcaciones que naveguen en la misma direccion);

7. 2.2. analizar la informacién proporcionada por el radar, como la linea de rumbo, la linea de demora
electrénica, los anillos de alcance y el marcador de alcance variable, las trazas del blanco, el
descentrado y las lineas paralelas, asi como explicar la imagen del radar;

8. 3.1. reducir las perturbaciones provenientes de la propia embarcacién comprobando la antena y
reduciendo las sombras y las reflexiones miiltiples, por ejemplo, en la zona de las bodegas;

9. 3.2. tomar medidas para reducir las perturbaciones provenientes del entorno reduciendo la influencia de
la lluvia y de las olas, y lidiando correctamente con los campos dispersos (por ejemplo, los puentes),
los ecos falsos o fantasma procedentes de lineas de transmision de energfa y de cables, asi como con
el ensombrecimiento y los efectos de propagacién por trayectos maltiples;

10. 3.3. suprimir las perturbaciones procedentes de otras instalaciones de radar de navegacién utilizando el
rechazo de interferencias;

11. 4.1. asignar correctamente las tareas a los tripulantes de cubierta;

12. 4.1. garantizar la cooperacion entre la persona que esté al timén y la persona que utilice las instalaciones
de radar de navegacion conforme a la visibilidad y las caracteristicas del puente de mando;

13. 4.1. utilizar los indicadores de la velocidad angular de evolucién y el ECDIS para navegacion interior en
combinacién con el radar;

14. 4.1. actuar con arreglo a la normativa de policia en caso de visibilidad reducida y en caso de buena
visibilidad;

15. 4.1. emplear la radio y las sefiales acusticas, y acordar el rumbo usando la informacién proporcionada
por el radar;

16. 4.1. dar instrucciones a la persona que esté al timon, lo que incluye comprobar que posee los
conocimientos y las capacidades necesarios;

17. 5.1. adoptar las medidas convenientes en una situacion de elevada densidad de trafico;

18. 5.1. adoptar las medidas apropiadas en caso de averfa de los dispositivos;

19. 5.1. reaccionar adecuadamente en situaciones de trafico confusas o peligrosas.
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2. Prescripciones técnicas de la embarcacion utilizada en el examen prictico

Toda embarcacién utilizada en un examen préctico deberd estar contemplada en el articulo 2 de la Directiva (UE)
2017/2397.

Las embarcaciones utilizadas en los exdmenes practicos para evaluar las competencias de un patrén de embarcacion que
navegue por radar deberdn satisfacer las prescripciones técnicas dispuestas en el articulo 7.06 de la Norma ES-TRIN
2017/1 (). Dichas embarcaciones estardn dotadas de un ECDIS para navegacién interior operativo o un dispositivo
equivalente para visualizar cartas electronicas.

II. NORMAS SOBRE EL EXAMEN PRACTICO PARA OBTENER UN CERTIFICADO DE CUALIFICACION PARA EXPERTOS EN
NAVEGACION DE PASAJE

1. Competencias especificas y situaciones de evaluacion
Los examinadores tendrdn libertad para decidir el contenido de los elementos individuales del examen.

Los examinadores evaluardn once de los catorce elementos de la categoria I, siempre y cuando se evalten los elementos n.”
16y 20.

Los examinadores evaluardn siete de los ocho elementos de la categoria IL.
Los aspirantes podran alcanzar un maximo de diez puntos en cada elemento.

Por lo que respecta a la categoria I, los aspirantes deberdn alcanzar un minimo de siete puntos sobre diez en cada elemento.
Por lo que respecta a la categoria II, los aspirantes deberdn alcanzar una puntuacién minima total de 45 puntos.

N.e Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I
cias

1. 1.1. demostrar el uso de las boyas salvavidas destinadas a los pasajeros; I

2. 1.1. demostrar el uso de los chalecos salvavidas destinados a los pasajeros, a los I

tripulantes de cubierta y al personal de a bordo, incluido el equipo de salvamento
individual especifico destinado a las personas que no desempefien funciones segin
las consignas de seguridad;

3. 1.1. demostrar el uso del equipo adecuado para la evacuacién a aguas poco profundas, a I
la orilla o a otra embarcacion;

4, 1.1. demostrar el uso de los botes de la embarcacion, incluido su motor y proyector I
orientable, o la plataforma conforme al articulo 19.15 de la Norma ES-TRIN
2017/1 que sustituya a los botes o los equipos de salvamento colectivo con arreglo
al articulo 19.09, apartados 5 a 7, de la Norma ES-TRIN 2017/1;

5. 1.1. demostrar el uso de una camilla adecuada; I
6. 1.1. demostrar el uso de los botiquines de primeros auxilios; I
7. 1.1. demostrar el uso de los aparatos respiratorios auténomos y los equipos, asi como I

de las mdscaras antihumo, de conformidad con el articulo 19.12, apartado 10, de la
Norma ES-TRIN 2017/1, o una combinacién de todos ellos;

8. 2.1. comprobar y supervisar los intervalos de inspeccion de los equipos mencionados I
en los n.* del 1 al 7 de este cuadro;

9. 2.1. comprobar y supervisar que las personas que utilicen los botiquines de primeros I
auxilios, los aparatos respiratorios auténomos, los equipos y las médscaras
antihumo tengan la cualificacién necesaria;

10. 2.1. estibar adecuadamente y distribuir los equipos de salvamento; I
11. 2.3. identificar espacios accesibles a los pasajeros con movilidad reducida; I
12. 1.1. demostrar el uso del equipo de salvamento con pasajeros con movilidad reducida; I
13. 2.1. explicar los elementos de las consignas y el plano de seguridad; I

(') La Norma europea por la que se establecen las prescripciones técnicas aplicables a las embarcaciones de la navegacion interior estd
disponible en https://www.cesni.eu.
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N.e Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I
cias
14. 2.1. asignar tareas al personal de a bordo de acuerdo con las consignas y el plano de I
seguridad;
15. 2.3. asignar tareas al personal de a bordo teniendo en cuenta el acceso no I

discriminatorio y la planificacién de las consignas de seguridad para los pasajeros
con movilidad reducida;

16. 2.3. organizar formacion y dar instrucciones relativas a las personas con movilidad I
reducida de conformidad con el anexo IV del Reglamento (UE) n.° 1177/2010;

17. 2.2. organizar la evacuacién de una zona de pasajeros explicando las medidas I
especificas que se han de adoptar en caso de abordaje, encalladura, humo e
incendio;
18. 2.2. combatir los incendios incipientes y saber utilizar las puertas estancas e ignifugas; I
19. 2.2. comunicar la informacién necesaria al patrén de embarcacion, a los pasajeros y a I

las fuerzas de rescate externas en un simulacro de emergencia;

20. 3.1. emplear un vocabulario bdsico en inglés y pronunciar las expresiones I
adecuadamente para guiar a los pasajeros y al personal de a bordo en situaciones
normalizadas y para alertarlos y guiarlos en caso de emergencia;

21. 4.1. explicar qué derechos de los pasajeros son aplicables; I

22. 4.1. poner en préctica los procedimientos aplicables para facilitar el acceso y prestar I
asistencia profesional a los pasajeros, de conformidad con el Reglamento (UE) n.°
1177/2010.

2. Prescripciones técnicas de la embarcacion y las instalaciones en tierra utilizadas en el examen prictico

El lugar en el que se lleve a cabo la evaluacion estard dotado del equipo de salvamento de los buques de pasaje necesario
para demostrar la ejecucion del elemento n.° 2 del examen, incluido el equipo de salvamento especifico de los buques con
camarotes, con arreglo a la Norma ES-TRIN 2017/1 aplicable. Estard dotado asimismo de unas consignas de seguridad y
un plano de seguridad con arreglo a la Norma ES-TRIN 2017/1, asi como de espacios y equipos adecuados para evaluar la
capacidad de organizar una evacuacion, la actitud ante el fuego y la reaccién en caso de incendio.

Toda embarcaciéon utilizada en un examen préctico deberd estar contemplada en el articulo 2 de la Directiva (UE)
2017/2397.

II. NORMAS SOBRE EL EXAMEN PRACTICO PARA OBTENER UN CERTIFICADO DE CUALIFICACION PARA EXPERTOS EN GAS
NATURAL LICUADO (GNL)

1. Competencias especificas y situaciones de evaluacién

Los examinadores tendrdn libertad para decidir el contenido de los elementos individuales del examen. Los examinadores
evaluardn nueve de los once elementos de la categoria I.

Los examinadores evaluardn cinco de los siete elementos de la categoria II.
Los aspirantes podran alcanzar un maximo de diez puntos en cada elemento.

Por lo que respecta a la categoria I, los aspirantes deberdn alcanzar un minimo de siete puntos sobre diez en cada elemento
evaluado. Por lo que respecta a la categorfa II, los aspirantes deberdn alcanzar una puntuacién minima total de treinta

puntos.
N.e Comp. Elementos del examen Categorfa I-1I
1. 1.1. dirigir y supervisar las operaciones de los miembros de la tripulacién a fin de I
garantizar el cumplimiento a bordo de la embarcacién de la legislacion y las
normas aplicables a las embarcaciones que utilizan GNL como combustible, en
concreto del procedimiento de repostaje;
2. 1.2. dirigir y supervisar las operaciones de los miembros de la tripulacién, a fin de velar I
por el cumplimiento de otras normas pertinentes en materia de salud y seguridad;
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N.e Comp. Elementos del examen Categorfa I-1I
3. 2.2. gestionar los riesgos, documentar la seguridad a bordo (incluidos el plano y las I
instrucciones de seguridad), evaluar y controlar las zonas peligrosas y la seguridad
contra incendios, y usar el equipo de proteccién individual;
4. 3.1. exponer el modo de accién del GNL; I
5. 3.1. interpretar la presién y la temperatura; manejar los sistemas de arrastre de vapor, I
contencion, tuberfas, alimentacién de gas, ventilacién y seguridad, y las vélvulas, as{
como gestionar la evaporacion del GNL;
6. 4.1. realizar el mantenimiento diario, semanal y periddico; I
7. 4.1. subsanar los fallos de funcionamiento detectados durante los trabajos de I
mantenimiento;
8. 4.1. documentar los trabajos de mantenimiento; I
9. 5.1. iniciar y supervisar los procedimientos de repostaje, incluidas las medidas para I
garantizar un amarre seguro y la correcta posicion de los cables y las tuberias a fin
de evitar fugas, asi como adoptar medidas para desconectar de forma segura las
conexiones del GNL y del repostaje en cualquier momento, de ser necesario;
10. 5.1. velar por el cumplimiento de la normativa pertinente relativa a las zonas de I
seguridad;
11. 5.1. notificar el comienzo del procedimiento de repostaje; I
12. 5.1. llevar a cabo un repostaje seguro conforme al manual, incluida la capacidad de I
supervisar la presion, la temperatura y los niveles de GNL de los tanques;
13. 5.1. purgar los sistemas de tuberas, cerrar las valvulas y desconectar la embarcacion de I
la instalacion de repostaje, y notificar el fin del procedimiento tras el repostaje;
14. 6.1. llevar a cabo I
* lainertizacién de los equipos de GNL,
* el procedimiento de drenado del tanque de GNL,
¢ el primer llenado del tanque de GNL (secado y enfriamiento),
* la puesta en funcionamiento tras la estancia de la embarcacién en el astillero;
15. 7.1. reaccionar adecuadamente en caso de emergencia, por ejemplo: I
O vertido de GNL en la cubierta,
O contacto de la piel con GNL,
O vertido de GNL en espacios cerrados (como las salas de maquinas),
O vertido de GNL o fuga de gas natural en espacios situados entre paredes (como
tanques de combustible o tuberias de doble pared);
16. 7.1. reaccionar adecuadamente en caso de incendio en las proximidades de los tanques I
de GNL o en las salas de maquinas;
17. 7.1. reaccionar adecuadamente si se acumula presion en los sistemas de tuberias tras la I
activacion de la parada de emergencia en caso de escape o salida inminente;
18. 7.1. adoptar medidas de emergencia, asi como medidas de emergencia de supervisién I

remota, por ejemplo, para controlar debidamente un incendio de GNL, un incendio
de charco, un dardo de fuego o una llamarada.

2. Prescripciones técnicas de la embarcacion y las instalaciones en tierra utilizadas en el examen prictico

La embarcacion y las instalaciones en tierra deberdn estar dotadas de:

1. La documentacién empleada durante la evaluacién, como, por ejemplo:

1.1. las consignas de seguridad (incluido el plano y las instrucciones de seguridad) con arreglo al articulo 30.03 de la
Norma ES-TRIN 2017/1,
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1.2. La evaluacion del riesgo con arreglo al anexo 8, seccion I, apartado 1.3, de la Norma ES-TRIN 2017/1,

1.3. Todos los documentos restantes exigidos en el articulo 30.01, apartado 5, de la Norma ES-TRIN 2017/1, incluido
un manual de funcionamiento pormenorizado con arreglo al anexo 8, seccién I, apartado 1.4.9, de la Norma ES-
TRIN 2017/1.

2. Los sistemas especificos para el uso de GNL:
2.1. un sistema de repostaje de GNL, incluida una estacién de repostaje,
2.2. un sistema de contencién de GNL,
2.3. un sistema de tuberias de GNL,
2.4. un sistema de alimentacion de gas,
2.5. un sistema de preparacion del gas.
3. Una sala de maquinas apropiada:
3.1. un sistema de ventilacion,
3.2. un sistema de prevenci6n y control de fugas,
3.3. un sistema de supervision y de seguridad, y
3.4. los sistemas adicionales de extincién de incendios.

Toda embarcacién utilizada en un examen préctico deberd estar contemplada en el articulo 2 de la Directiva (UE)
2017/2397.

IV. NORMAS SOBRE EL EXAMEN PRACTICO PARA OBTENER UN CERTIFICADO DE CUALIFICACION PARA PATRONES DE
EMBARCACION

1. Competencias especificas y situaciones de evaluacién

El examen constard de dos partes: la primera, relativa a la planificacién de la travesia y, la segunda, relativa a la ejecucién de
la travesia. La evaluacion de la ejecucion de la travesia tendra lugar en una tinica sesion. Cada parte del examen constard de
varios elementos.

Por lo que respecta a los patrones de embarcacion que no hayan completado un programa de formacién homologado
basado en las normas en materia de competencias correspondientes al nivel operativo ni hayan superado una evaluaciéon
de competencias realizada por una autoridad administrativa con el fin de comprobar que cumplen las normas en materia
de competencias correspondientes al nivel operativo, los requisitos se complementardn con los elementos especificos
establecidos en las normas de la seccién V (mddulo adicional sobre la supervision en el contexto del examen préctico para
obtener un certificado de cualificacion para patrones de embarcacion).

En lo tocante al contenido, el examen cumplird los siguientes requisitos:
Planificacion de la travesia

La parte del examen relativa a la planificacién de la travesia consta de los elementos enumerados en el cuadro del apéndice
1. Dichos elementos estan agrupados en las categorias I y II en funcién de su importancia. De dicha lista deberdn
seleccionarse diez elementos de cada categoria y evaluarse en el examen.

Ejecucién de la travesia

Los aspirantes deberdn demostrar que son capaces de ejecutar una travesia. Para ello, es un requisito previo que los
aspirantes gobiernen ellos mismos la embarcacion. Los elementos individuales que deberadn evaluarse se pueden consultar
en el cuadro del apéndice 2y, a diferencia de la parte de planificacion de la travesia, siempre deberdn evaluarse todos ellos.

Los examinadores tendrdn libertad para decidir el contenido de cada elemento individual del examen.
Apéndice 1
Contenido de la parte del examen relativa a la planificacién de la travesia

Deberdn evaluarse diez elementos de cada categorfa. El aspirante podrd alcanzar un méximo de diez puntos en cada
elemento.

Por lo que respecta a la categoria [, los aspirantes deberdn alcanzar un minimo de siete puntos sobre diez en cada elemento
evaluado. Por lo que respecta a la categorfa II, los aspirantes deberdn alcanzar una puntuacién minima total de sesenta

puntos.
N Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I
cias
1. 1.1.1. navegar por las vias navegables interiores europeas, incluidas las esclusas y I
elevadores, con arreglo a los acuerdos de navegacion con el agente;
2. 1.1.3. considerar los aspectos econémicos y ecoldgicos del funcionamiento de la I
embarcacion, a fin de utilizarla de forma eficiente y respetar el medio ambiente;
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N.e Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I

cias

3. 1.1.4. tener en cuenta la estructura técnica y el perfil de las vias navegables y tomar I

precauciones;

4. 1.2.1. garantizar una dotacion segura de personal de la embarcacion con arreglo a las I
normas aplicables;

5. 1.3.3. garantizar el acceso seguro a la embarcacién; I

6. 2.1.1. respetar los principios de la arquitectura naval y la construccién del sector de la I

navegacion interior;

7. 2.1.2. distinguir los métodos de construccién de embarcaciones y su comportamiento en I

el agua, especialmente por lo que se refiere a la estabilidad y la solidez;

8. 2.1.3. comprender los elementos estructurales de la embarcacion y el control y andlisis de I

los dafios;

9. 2.1.4. tomar medidas para proteger la integridad estanca de la embarcacion; I
10. 2.2.1. comprender las funciones de los equipos de la embarcacion; I
11. 2.2.2. respetar las prescripciones especificas para el transporte de carga y pasajeros; [
12. 3.1.1. comprender la legislacion, los c6digos y las normas nacionales, europeos e I

internacionales pertinentes relativos al transporte de cargas;

13. 3.1.2. elaborar planos de estiba, lo que implica tener conocimientos sobre la carga de I
mercancias y los sistemas de lastrado, a fin de mantener dentro de unos limites
aceptables los esfuerzos impuestos al casco;

14. 3.1.3. controlar los procedimientos de carga y descarga en lo que respecta a un transporte I
seguro;

15. 3.1.4. diferenciar diversas mercancias y sus caracteristicas a fin de supervisar y garantizar I
su carga segura, segiin lo establecido en el plano de estiba;

16. 3.2.1. respetar el efecto de la carga y las operaciones de carga sobre el asiento y la I
estabilidad;

17. 3.2.2 comprobar el tonelaje efectivo de la embarcacion y utilizar diagramas de estabilidad I
y asiento, asi como equipos de célculo de esfuerzos, incluida ADB (base de datos
automadtica), para comprobar un plano de estiba;

18. 3.3.1. comprender la legislacion, los c6digos y las normas nacionales, europeos e I
internacionales pertinentes relativos al transporte de pasajeros;

19. 3.3.2. organizar y supervisar ejercicios de seguridad conforme a lo establecido en el I
cuadro de obligaciones (de seguridad), a fin de garantizar un comportamiento
seguro en posibles situaciones de peligro;

20. 3.3.3. comunicarse con los pasajeros en situaciones de emergencia; [

21. 3.3.4. definir y supervisar el andlisis de riesgos a bordo del acceso limitado para pasajeros, II
asi como elaborar un sistema eficaz de proteccion a bordo, a fin de impedir el
acceso no autorizado;

22. 3.3.5. analizar las declaraciones de los pasajeros (es decir, incidentes imprevistos, I
difamaciones, casos de vandalismo), a fin de reaccionar segtin corresponda;

23, 4.4.1. prevenir el posible dafio de los dispositivos eléctricos y electronicos a bordo; I

24, 4.5.3. evaluar la documentacién técnica e interna; I
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N.e Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I

cias

25. 5.1.1. garantizar el comportamiento seguro de los miembros de la tripulacién respecto al I
uso de materiales y aditivos;

26. 5.1.2. definir, supervisar y garantizar las rdenes de trabajo, a fin de que los miembros de I
la tripulacién puedan realizar los trabajos de mantenimiento y reparacién de forma
auténoma;

27. 5.1.3. adquirir y controlar los materiales y las herramientas teniendo en cuenta la I
proteccion sanitaria y medioambiental;

28. 5.1.4. garantizar que los cables y cabos se emplean conforme a las especificaciones del I
fabricante y su uso previsto;

29. 6.3.2. aplicar la legislacion social nacional, europea e internacional; I

30. 6.3.3. prohibir estrictamente el alcohol y las drogas y reaccionar debidamente en caso de I
infraccién, asumir la responsabilidad y explicar las consecuencias de una conducta
inapropiada;

31. 6.3.4. organizar el avituallamiento y la preparacién de comidas a bordo; I

32. 7.1.1. aplicar la legislacién nacional e internacional y adoptar las medidas adecuadas para I
la proteccion de la salud y la prevencién de accidentes;

33. 7.1.2. controlar y supervisar la validez del certificado de la embarcacion y otros I
documentos pertinentes para la embarcacion y su funcionamiento;

34. 7.1.3. respetar las normas de seguridad durante todos los procedimientos de trabajo I
aplicando las medidas de seguridad pertinentes a fin de evitar accidentes;

35. 7.1.4. controlar y supervisar todas las medidas de seguridad necesarias para limpiar I
espacios cerrados antes de que ninguna persona abra dichas instalaciones, acceda a
ellas y las limpie;

36. 7.2.5. controlar los equipos de salvamento y el uso correcto de los equipos de proteccion I
individual;

37. 7.3.1. iniciar los preparativos de planes de salvamento en distintas clases de emergencias; I

38. 7.4.1. tomar precauciones para evitar la contaminacion ambiental y utilizar los equipos I
pertinentes;

39. 7.4.2. aplicar la legislacion en materia de proteccién medioambiental; I

40. 7.4.3. usar los equipos y materiales de forma econémica y respetuosa con el medio I

ambiente.
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Apéndice 2

Contenido de la parte del examen relativa a la ejecucion de la travesia

Todos los elementos enumerados en esta parte del examen deberdn ser evaluados. En cada elemento, el aspirante deberd
alcanzar un minimo de siete puntos de un maximo de diez.

N Competen- Elementos del examen
cias

1. 1.1.1. Gobernar la embarcacion y maniobrar conforme a la situacion y con arreglo a los requisitos legales
del Derecho de navegacién (en funcién de la velocidad y la direccién de la corriente, la
comprobacion de la profundidad del agua y el calado con carga, la sonda bajo quilla, la densidad del
tréfico, la interaccién con otra embarcacion, etc.);

2. 1.1.4. atracar la embarcacion de navegacion interior y largar amarras de manera correcta y adecuada y
cumpliendo los requisitos legales y/o de seguridad;

3. 1.1.5. reajustar o reconfigurar las ayudas a la navegacion si fuera necesario;

4. 1.1.5. recopilar toda la informacién pertinente para la navegacién proporcionada por las ayudas a la

navegacion y emplearla para adaptar el gobierno de la embarcacion;

5. 1.1.6. conectar los dispositivos necesarios en el puesto de gobierno (ayudas a la navegacion como el SIA
para navegacion interior y el ECDIS para navegacion interior) y ajustarlos;

6. 2.2.2. comprobar que la embarcacién estd lista para la travesia con arreglo a la normativa y que la carga y
otros objetos han sido estibados de forma segura de conformidad con la normativa;

7. 4.2.2. responder adecuadamente a los fallos de funcionamiento (deberdn simularse, cuando proceda) que
se produzcan durante la navegacién (por ejemplo, el aumento de temperatura del agua de
refrigeracion, el descenso de la presion del aceite del motor, la averfa de la mdquina o maquinas
principales, un fallo en el timén, unas comunicaciones por radio con interferencias, la averia de los
dispositivos de radiotelefonia o la direccién incierta de otra embarcaci6n), decidir los pasos
posteriores y planificar o adoptar las medidas apropiadas relativas al mantenimiento para garantizar
una navegacion segura;

8. 5.1.2. gobernar la embarcacién de tal forma que se pueda anticipar un posible accidente y evitar un
deterioro innecesario; consultar con frecuencia los indicadores disponibles;

9. 6.1.1. entablar una comunicacién especifica con los miembros de la tripulacién (comunicacién a bordo)
relativa a diversas maniobras y durante las reuniones con el personal (por ejemplo, sesiones
informativas) o con personas con las que se deba cooperar (utilizando todas las redes de
comunicacién por radio);

10. 6.2.2. comunicarse con las personas pertinentes (a bordo) y con otros agentes (centro de control del
trfico del sector, otra embarcacion, etc.) durante tales actividades con arreglo a la normativa (redes,
vias navegables a lo largo de la ruta recorrida); usar el dispositivo de radiotelefonia y el teléfono;

11. 7.3.3. lidiar con una situacién de emergencia (deberd simularse cuando proceda, por ejemplo, caida de una
persona al agua, averia, incendio a bordo, escape de sustancias peligrosas, fugas) con maniobras o
medidas de salvamento y/o limitacion de los dafios veloces y prudentes; dar parte e informar a las
personas pertinentes y autoridades competentes en caso de emergencia;

12. 7.3.4. comunicarse con las personas pertinentes en caso de fallo de funcionamiento (a bordo) y con otros
agentes (uso del dispositivo de radiotelefonia y del teléfono) para poder solventar los problemas.

2. Prescripciones técnicas de la embarcacién utilizada en el examen prictico

Toda embarcacion utilizada en un examen practico deberd estar contemplada en el articulo 2 de la Directiva (UE)
2017/2397.

V. NORMAS RELATIVAS AL MODULO ADICIONAL SOBRE LA SUPERVISION EN EL CONTEXTO DEL EXAMEN PRACTICO PARA
OBTENER UN CERTIFICADO DE CUALIFICACION PARA PATRONES DE EMBARCACION

Los candidatos que no hayan completado un programa de formacién homologado basado en las normas en materia de
competencias correspondientes al nivel operativo ni hayan superado una evaluacién de competencias realizada por una
autoridad administrativa con el fin de comprobar que cumplen las normas en materia de competencias correspondientes
al nivel operativo, deberdn superar este médulo.

Serd preciso cumplir los requisitos expuestos a continuacion, ademds de los mencionados en el apartado de normas sobre el
examen practico para obtener un certificado de cualificacion para patrones de embarcacion.
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1. Competencias especificas y situaciones de evaluaciéon

Los examinadores tendrdn libertad para decidir el contenido de los elementos individuales del examen. Los examinadores
evaluardn veinte de los veinticinco elementos de la categorfa I.

Los examinadores evaluardn ocho de los doce elementos de la categoria II.

Los aspirantes podran alcanzar un maximo de diez puntos en cada elemento.

Por lo que respecta a la categoria I, los aspirantes deberdn alcanzar un minimo de siete puntos sobre diez en cada elemento.
Por lo que respecta a la categorfa II, los aspirantes deberdn alcanzar una puntuacién minima total de cuarenta puntos.

N.e Competen- Elementos del examen Categoria [-II
cias

1. 0.1.1. utilizar los materiales disponibles a bordo, tales como chigres, bitas, cabos y cables, [
teniendo en cuenta las medidas de seguridad en el trabajo pertinentes, incluido el
uso de equipos de proteccién individual y de salvamento;

2. 0.1.2. conectar y desconectar combinaciones de chalanas empujadas utilizando el equipo I
y los materiales necesarios;

3. 0.1.2. utilizar los equipos y materiales disponibles a bordo para las operaciones de I
acoplamiento teniendo en cuenta las medidas de seguridad en el trabajo
pertinentes, incluido el uso de equipos de proteccién individual y de salvamento;

4. 0.1.3. demostrar la realizacion de maniobras del ancla; I

5. 0.1.3. utilizar los equipos y materiales disponibles a bordo para las operaciones de anclaje I
teniendo en cuenta las medidas de seguridad en el trabajo pertinentes, incluido el
uso de equipos de proteccion individual y de salvamento;

6. 0.1.4. garantizar la estanqueidad de la embarcacion; I

7. 0.1.4. trabajar siguiendo la lista de comprobacion en la cubierta y en los espacios de I
alojamiento, lo que incluye, entre otros, impermeabilizar y asegurar las escotillas y
las bodegas;

8. 0.1.5. explicar y demostrar a los tripulantes de cubierta los procesos aplicables al pasar I
por esclusas, aliviaderos y puentes;

9. 0.1.6. manejar y mantener el sistema de sefializacién diurno y nocturno, los signos y las I
sefiales actsticas de la embarcacion;

10. 0.3.3. emplear métodos para determinar la cantidad de mercancia cargada o descargada; I

11. 0.3.3. calcular la cantidad de carga liquida empleando las sondas o las tablas de los I
tanques, o ambas;

12. 0.4.1. utilizar y controlar la maquinaria de la sala de maquinas siguiendo los I
procedimientos;

13. 0.4.1. explicar la funcion, el funcionamiento y el mantenimiento seguros de los sistemas I
de sentinas y de lastrado, lo que incluye la notificacién de incidentes asociados a las
operaciones de transferencia y la capacidad de medir correctamente los niveles de
los tanques e informar de ello;

14. 0.4.1. preparar y realizar las operaciones de desconexién de los motores tras su I
funcionamiento;

15. 0.4.1. utilizar los sistemas de achique de sentinas y de bombeo de lastres y de carga; I

16. 0.4.1. utilizar los sistemas hidraulicos y neumaticos; I

17. 0.4.2. utilizar el cuadro de distribucién; I

18. 0.4.2. emplear la alimentacidn eléctrica desde tierra; I

19. 0.4.3. aplicar procedimientos de seguridad en el trabajo durante el mantenimiento y la I

reparacién de motores y equipos;
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N.e Competen- Elementos del examen Categorfa I-1I
cias

20. 0.4.5. ocuparse del mantenimiento y el cuidado de las bombas, los sistemas de tuberias y I
los sistemas de sentinas y de lastrado;

21 0.5.1. limpiar todos los espacios destinados al alojamiento y el puente de mando, y I
mantener los espacios de alojamiento de forma apropiada, cumpliendo las normas
de higiene y asumiendo la responsabilidad de su espacio de alojamiento propio,
entre otros;

22. 0.5.1. limpiar las salas de mdquinas y los motores empleando los productos de limpieza I
adecuados;

23. 0.5.1. limpiar y mantener en el orden correcto los elementos exteriores, el casco y las I
cubiertas de la embarcacién, empleando los productos adecuados con arreglo a las
normas de proteccién ambiental;

24, 0.5.1. ocuparse de la eliminacion de los residuos de la embarcacién y domésticos con I
arreglo a las normas de proteccién ambiental;

25. 0.5.2. ocuparse del mantenimiento y el cuidado de todos los equipos técnicos conforme a I
las instrucciones técnicas y ejecutar programas de mantenimiento (incluidos los
digitales);

26. 0.5.3. utilizar y guardar todos los cabos y cables con arreglo a las practicas y normas de I
seguridad en el trabajo;

27. 0.5.4. empalmar cables y cabos, hacer nudos acordes con su uso y mantener los cables y I
cabos;

28. 0.6.1. emplear los términos técnicos y nduticos necesarios, asi como términos I
relacionados con aspectos sociales, en las frases normalizadas para las
comunicaciones;

29. 0.7.1. evitar peligros relacionados con los riesgos a bordo; I

30. 0.7.1. evitar actividades que podrian entrafiar riesgos para el personal o la embarcacién; I

31. 0.7.2. usar el equipo de proteccién individual; I

32. 0.7.3. poner en préctica las habilidades de natacién en operaciones de salvamento; 1I

33. 0.7.3. usar el equipo de salvamento en caso de operaciones de salvamento, y rescatar y I
transportar a un herido;

34, 0.7.4. mantener despejadas las vias de evacuacion; II

35. 0.7.5. utilizar los sistemas y equipos de alarma y de comunicacién de emergencia; I

36. | 0.7.6,0.7.7. | aplicar diversos métodos de extincion de incendios y usar equipos e instalaciones I
fijas para la extincion;

37. 0.7.8. administrar los primeros auxilios médicos. I

2. Requisitos minimos de la embarcacion en la que tendrd lugar el examen préctico

Toda embarcacion utilizada en un examen practico deberd estar contemplada en el articulo 2 de la Directiva (UE)

2017/2397.



ANEXO III

NORMAS PARA LA HOMOLOGACION DE SIMULADORES

I. ESPECIFICACIONES TECNICAS Y FUNCIONALES DE LOS SIMULADORES DE GOBIERNO DE BUQUES Y SIMULADORES DE RADAR EN LA NAVEGACION INTERIOR

N. Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
1. Instalacién de radar | En el simulador debe haber instalado al menos un radar parala | Debe comprobarse si la instalacion dispone de las mismas X X
para la navegacién | navegacion interior con las mismas funciones que una instalacién | funciones que la instalacién de radar para la navegacion interior
interior de radar para la navegacion interior homologada con arreglo a la | homologada.
Norma ES-TRIN.
2. Sistema de comuni- | El simulador debe estar dotado de un sistema de comunicacién que | Debe comprobarse si el simulador estd dotado de sistemas de X X
cacién conste de: comunicacion.
— un enlace telefonico interno alternativo y
— dos sistemas de comunicacién por radio independientes para la
navegacion interior.
3. ECDIS para navega- | En el simulador ha de haber instalado un ECDIS para navegaciéon |Debe comprobarse si la instalacion dispone de las mismas b
cién interior interior como minimo. funciones que un ECDIS para navegacion interior.
4. Zona de ejercicios | La zona de ejercicios debe constar al menos de un rio Inspeccion visual de la zona. b b
representativo con ramificaciones o canales laterales y puertos.
5. Sefiales actisticas Las sefiales actisticas han de poder activarse mediante pedales 0 | Debe comprobarse si los pedales o botones funcionan X X
botones. correctamente.
6. Panel de luces de na- | En el simulador ha de haber instalado un panel de luces de Debe comprobarse si el panel de luces de navegacién nocturna X X
vegacién nocturna | navegacién nocturna. funciona correctamente.
7. Modelos matemdti- | Debe haber al menos tres modelos matematicos de tipos de Debe comprobarse si estdn disponibles los tres modelos b
cos de embarcacion | embarcaciones representativos con distintos métodos de obligatorios.
propulsién y condiciones de carga, incluidas una embarcacién
pequefia, que puede tratarse de un remolcador, una embarcacién
mediana (de, por ejemplo, 86 m de eslora) y una embarcacion
grande (de, por ejemplo, 110 0 135 m de eslora).
8. Modelos matemdti- | Debe haber al menos un modelo matematico de un tipo de Debe comprobarse si estd disponible el modelo obligatorio. X
cos de embarcaciéon | embarcacion representativo (de, por ejemplo, 86 m de eslora).
9. Namero de embarca- | El simulador debe incluir embarcaciones blanco de al menos cinco | Debe comprobarse si estd disponible el nimero y la variedad de X X
ciones blanco dispo- | clases distintas de la Conferencia Europea de Ministros de embarcaciones blanco exigidos.
nibles () Transportes (CEMT).
10. Puesto del operador | El operador ha de ser capaz de comunicarse a través de todos los | Debe comprobarse si el operador puede comunicarse a través de b b

canales de muy alta frecuencia (VHF). El operador ha de ser capaz
de supervisar el uso de los canales.

todos los canales de VHF y si puede supervisar el uso de todos los
canales.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
11. Ejercicios diversos | Debe ser posible crear, guardar y ejecutar diversos ejercicios, los | Deben realizarse diferentes operaciones. X X
cuales han de poder manipularse mientras se ejecutan.
12. Ejercicios indepen- | Durante el examen de mds de un aspirante, sus ejercicios no deben | Debe reproducirse de nuevo el ejercicio para cada aspirante. X X
dientes interferir en el examen de otro aspirante.
13. Funciones y estruc- | La seccién del puente de mando ha de estar disefiada para la Debe comprobarse si la estructura del puente y las funciones del X X
tura del puente de la | navegacion por radar a cargo de una sola persona como establece | equipo se ajustan a las prescripciones técnicas aplicables a las
embarcacion la Norma ES-TRIN 2017/1. embarcaciones de la navegacion interior. Debe comprobarse si el
puente de mando estd disefiado para que las operaciones de
gobierno las efectde una sola persona.
14. Puesto de gobierno | El puesto de gobierno debe asemejarse al de una embarcacién de | Inspeccién visual. X X
(puente/comparti- | navegacion interior en cuanto a la forma y las dimensiones.
mento)
15. Puesto del operador | 1. Debe haber una estancia separada en la que el operador u |Inspeccion visual del puesto del operador y comprobacién del X X
operadores y el examinador o examinadores puedan sentarse | funcionamiento.
y desde la cual el examinador debe poder observar la imagen
del radar del aspirante.
2. El puente de mando y el puesto del operador deben estar
separados. Han de estar lo mds insonorizados posible.
3. Eloperador debe poder manejar al menos dos canales de VHF al
mismo tiempo.
4. El operador debe poder identificar claramente qué canal de
comunicacién por radio estd utilizando el aspirante.
16.  |Sala de la reunién in- | Posibilidad de reproduccién de los ejercicios en el puesto del Deben supervisarse las actividades de evaluacion. X X
formativa inicial y fi- | operador o en la sala de la reunién informativa final.
nal
Embarcacion tripulada ()
17. Grados de libertad | El simulador debe poder visualizar el movimiento con seis grados | Los grados de libertad aplicados en el simulador pueden evaluarse X

de libertad.

observando el sistema de visualizaciéon o con ayuda de

instrumentos. Por tanto, las siguientes maniobras se efectuardn

utilizando una embarcacién pequefia, pues normalmente las

embarcaciones pequefias se mueven de forma mds caracteristica y

veloz que las grandes.

— Siel horizonte se balancea al mirar al frente mientras se navega
en curva, estard implantado el movimiento de balance.

— Si la proa de la embarcaciéon asciende y desciende con
aceleraciones longitudinales potentes, estard implantado el
movimiento de cabeceo.

— Sila ecosonda presenta cambios al navegar a mayor velocidad
sobre una profundidad constante del agua, estard implantado el
movimiento de arfada. Esta comprobacion implica la
simulacion del efecto de empopamiento.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
18. Grados de libertad | El simulador debe poder simular el movimiento con tres grados de | Deben evaluarse los grados de libertad implantados en el X
libertad. simulador.
19. Sistema de propul- | La simulacién de todos los componentes del sistema de propulsién | Debe evaluarse el sistema de propulsién con maniobras de X X
sién debe asemejarse a la realidad y tener en cuenta todas las influencias | aceleracién y frenado durante las cuales puedan observarse el
pertinentes. funcionamiento del motor (por lo que respecta a la respuesta a la
aceleracion) y de la embarcacion (por lo que respecta a la velocidad
méxima y al comportamiento en el tiempo).
20. Dispositivos de con- | El comportamiento de los dispositivos de control debe asemejarse | Para comprobar la calidad de la simulacién de los dispositivos de X X
trol a la realidad por lo que respecta a la velocidad de giro del timén y | control, pueden efectuarse diversas pruebas. Existirdn limitaciones
tener en cuenta las influencias més importantes. cuando no sea posible evaluar su comportamiento sin protocolos
de variables de estado.
— Reaccién: El dispositivo de control ha de utilizarse en marcha
avante y atrds. Debe observarse si se producen cambios en la
direccién de la embarcacion.
— Velocidad de giro del timén: Se debe utilizar el dispositivo de
control y observar la velocidad de giro en la pantalla. Se puede
medir si la velocidad es realista.
21. Efectos de las aguas | Los efectos de las aguas de profundidad limitada sobre la potencia | Se proponen dos tipos de comprobaciones que permiten valorar la X

poco profundas

de accionamiento y el comportamiento al maniobrar deben estar
simulados correctamente en términos de calidad.

calidad en cuanto a la consideracion de la influencia de las aguas
poco profundas:

Avanzando recto: debe medirse la velocidad médxima alcanzada en
aguas de diferentes profundidades, normalizarse con la velocidad
en aguas profundas y representarse en un grafico en relacién con el
pardmetro de calado segtn la profundidad de agua (T/h). La
comparaciéon de lo anterior con los datos disponibles de
comprobaciones modelo arroja informacién sobre la calidad de
la influencia de las aguas poco profundas en el simulador.

Curva de evolucién: haciendo avanzar una embarcaciéon a una
potencia constante y con un dngulo de timén de 20° en aguas no
restringidas lateralmente, pueden registrarse los valores de
velocidad, dngulo de deriva, velocidad de giro y didmetro de la
curva de evolucion de una embarcacion en rotacién estitica en
aguas cuya profundidad se vaya reduciendo escalonadamente.
Representar en un grafico estos datos frente al pardmetro T/h
permite determinar cémo se modifican el dngulo de deriva, la
velocidad de giro, la velocidad y el didmetro a medida que cambia
la profundidad del agua.
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Elemento

Nivel de calidad del requisito técnico

Procedimiento de comprobacién

Simulador
de
gobierno
de buques

Simulador
de radar

22.

Influencia de la co-
rriente

En la embarcacion deben existir como minimo dos puntos de
medici6n de la corriente, a fin de poder calcular el momento de
guifiada de la corriente.

Se han previsto dos pruebas para comprobar la existencia de esta
caracteristica del funcionamiento y su consideracién en el
simulador:

— En un rio con corriente se ha de situar una embarcacion
tripulada sin propulsién. Se ha de observar si la corriente se
lleva la embarcacion. Asimismo, se debe comprobar si acelera
hasta alcanzar la velocidad de la corriente. Si la corriente es a
favor del curso del rio, se comprobard asimismo si la
embarcacion rota ligeramente.

— Poner a prueba el acceso a un puerto desde un rio con corriente
revela hasta qué punto el simulador calcula de forma realista un
momento de guifiada generado por la corriente desigual.

X

23,

Influencia del viento

La influencia del viento ha de generar fuerzas en el plano
horizontal en funcién de la velocidad y direccion reales del viento.
El viento ha de generar asimismo momentos de guifiada y de
balance.

Pueden realizarse diferentes pruebas para comprobar el nivel de
calidad de la influencia del viento. A fin de detectar ficilmente
sus efectos, debe escogerse una velocidad del viento relativamente
elevada.

La prueba debe realizarse del siguiente modo: debe realizarse una
prueba tanto con viento de frente como con viento lateral a dos
velocidades diferentes del viento en una zona sin ninguna otra
influencia, salvo la del viento. Debe activarse el viento y
observarse el comportamiento. Debe detenerse el viento y
observarse el comportamiento de nuevo. Debe comenzarse con
una embarcacion que no se mueva.

24,

Efecto de la orilla

La fuerza lateral y el momento de guifiada han de tender a variar en
funcién de la distancia a la orilla y la velocidad de forma adecuada.

Para comprobar el efecto de la orilla en el simulador, es precisa una
zona de ejercicios en la que haya un dique o muro a un lado. Deben
realizarse las siguientes comprobaciones:

— La embarcaciéon ha de avanzar en paralelo al muro. Debe
comprobarse si el movimiento en linea recta se ve afectado, si
la embarcacién es atraida por el muro y si la proa se aleja de
este.

— Deben variarse la distancia a la orilla 0 al muro y la velocidad de
la embarcacién y observarse como cambian los efectos.

25.

Interaccion entre
embarcaciones

Las embarcaciones han de interactuar entre si y deben computarse
unos efectos realistas.

Para realizar una comprobacion completa de la interaccion entre
embarcaciones, debe iniciarse un ejercicio en el simulador con dos
embarcaciones tripuladas en aguas no restringidas lateralmente. Si
ello no fuera posible, también puede realizarse la prueba
sustituyendo una de las embarcaciones por una embarcacién del
trafico. Para evaluar correctamente los resultados, las
embarcaciones deben comenzar a avanzar paralelamente dejando
una distancia lateral relativamente reducida.
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— En situaciones de adelantamiento y cruce, debe comprobarse
en qué medida la embarcacién tripulada experimenta
atraccion y rotacion.

— Ha de reducirse la profundidad del agua. Debe comprobarse si
los efectos de interaccion aumentan.

— Debe aumentarse la distancia entre las embarcaciones para
constatar si los efectos disminuyen.

— La velocidad de la otra embarcacién ha de aumentar. Debe
comprobarse la relaciéon funcional entre el efecto de la
embarcacion al pasar y la velocidad en el momento del cruce.

26.

Empopamiento

Tanto el hundimiento dindmico como el asiento han de estar
simulados dependiendo de la velocidad, la profundidad del agua y
el calado.

Donde mejor se analiza esta caracteristica es en una zona con aguas

no restringidas lateralmente y una profundidad constante.

— Un trayecto de prueba debe demostrar si la caracteristica de
«empopamiento» puede comprobarse con el uso de ecosondas.

— Laexistencia de valores distintos relativos a la sonda bajo quilla
en la proa y en la popa refleja si la embarcacién tiene un
asiento.

— A medida que aumenta la velocidad, se debe comprobar la
relacion funcional entre el empopamiento (diferencia entre la
sonda bajo quilla con la embarcacion detenida y en
movimiento) y la velocidad de la embarcacién.

— Debe comprobarse si el empopamiento se acrecienta a una
velocidad constante mientras se reduce la profundidad del
agua.

27.

Efecto de canal

Consideracion del flujo de retorno de la corriente. El flujo de
retorno no es lineal respecto a la velocidad de la embarcacion.

El flujo de retorno ha de ser un efecto fisico incorporado al
simulador como una fuerza de resistencia ejercida sobre la
embarcacion. Para comprobar su efecto, se debe situar una
embarcacién en un canal estrecho y esta ha de avanzar a una
potencia constante. A continuacion, debe medirse la velocidad.
Después, debe aumentarse la potencia y medirse de nuevo la
velocidad. La comprobacion ha de repetirse en aguas abiertas
aplicando la misma potencia constante (dos niveles). El efecto
esperado es el siguiente:
— Lavelocidad en el canal estrecho ha de ser menor que en aguas
abiertas habiendo aplicado la misma potencia.
— Al aplicar una potencia mds elevada, la diferencia de velocidad
ha de ser mayor que al haber aplicado una potencia menor.

28.

Efecto de esclusa

En una esclusa, la embarcacion ha de experimentar los mismos
efectos que en un canal. La esclusa produce un efecto adicional a
raiz del flujo de desplazamiento ocasionado por la embarcacion
con un gran factor de bloqueo al acceder a la esclusa (el efecto
piston).

La comprobacion del efecto de canal muestra el flujo de retorno.
No es preciso repetir dicha comprobacion. El efecto piston puede
demostrarse del siguiente modo:
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— Introdidzcase la embarcacion en la esclusa a una velocidad
relativamente elevada. La embarcacién debe experimentar
una resistencia adicional tras acceder a la esclusa
(ralentizacién). Al detenerse la propulsién, ain deben estar
presentes fuerzas inversas y la embarcacién debe retroceder
ligeramente.

— A continuacién, se debe poner en marcha la embarcacion
dentro de la esclusa y aplicar una propulsién fija. La
embarcacion saldrd de la esclusa y experimentard una fuerza
de resistencia debido al efecto pistén. Una vez se deje atrés la
esclusa (y la embarcacion quede libre de sus efectos), la fuerza
de resistencia desaparecerd, por lo que se percibird un
repentino aumento de la velocidad.

29.

Encalladura

La encalladura debe ralentizar la embarcacion; puede producir un
ruido, pero no siempre hace que la embarcacion se detenga. Esta
debe notificarse al operador.

Para comprobar el efecto de la encalladura, es necesaria una zona
de ¢jercicios con un fondo plano que se eleve suavemente. Aqui se
tiene en cuenta la existencia de informacién adecuada sobre la
profundidad en el propio simulador, y no la representacién en el
sistema de visualizaci6n.

Al encallar en una playa debe comprobarse si la embarcacion se
detiene realmente y si para de forma abrupta o va reduciendo de
velocidad.

Durante la encalladura, debe comprobarse el cambio del plano
horizontal de la embarcacion con el sistema de visualizacion.

Al navegar sobre un fondo plano en aguas extremadamente poco
profundas, debe comprobarse si la embarcacion encalla debido al
empopamiento mientras la velocidad se aumenta de forma
continuada.

En todas las situaciones de encalladura debe comprobarse si el
incidente va acompaifiado de un sonido.

30.

Encalladura,

abordaje con la orilla,
abordaje con otraem-
barcacién, abordaje
con un puente

En el simulador, las encalladuras o los abordajes con la orilla, con
otra embarcacion o con un puente han de ser notificados al
candidato y al operador.

Inspeccion visual.

31.

Abordaje conla orilla

Los abordajes con la orilla han de notificarse en el simulador al
menos con un sonido. La simulacién ha de ralentizar la
embarcacion. El cdlculo del abordaje se efectiia con una
representacién bidimensional de la embarcacién.

La simulacién del abordaje con la orilla solo puede analizarse en
zonas de ejercicios con diversos objetos en la orilla.

Al navegar contra distintos objetos, puede comprobarse si el
simulador es capaz de detectarlos y reaccionar ante ellos.
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Cuando haya objetos diversos, debe comprobarse si con algunos de
ellos no se produce una reaccién de abordaje.

El sonido del abordaje puede analizarse con el sistema de audio del
simulador, si se dispone de este.

La observacién del abordaje en el sistema de visualizacion revela si
este se produce de forma abrupta o si se simula una zona de
colision gradual.

Un abordaje con un dngulo llano a una velocidad reducida puede
reflejar si se computa un choque eldstico.

32.

Abordaje con otra
embarcacion

Los abordajes con otra embarcacién han de notificarse en el
simulador al menos con un sonido. La simulacién ha de ralentizar
la embarcacién. El cdlculo del abordaje se efectiia con una
representacién bidimensional de la embarcacion.

Con la condicién previa de que no suponga ninguna diferencia
para la embarcacion tripulada que el abordaje se produzca con
otra embarcacion tripulada o con una embarcacién del tréfico,
pueden realizarse distintos abordajes.

Debe comprobarse qué reaccién genera el simulador en la
embarcacion tripulada durante un abordaje con otra embarcacion
y si puede escucharse un sonido.

En el puesto del instructor, debe comprobarse con suficiente
ampliacién si los contornos de la embarcacién se emplean para
detectar el abordaje.

Debe comprobarse si el abordaje se produce exactamente cuando
los contornos se tocan mutuamente.

Debe comprobarse asimismo si se detecta con precisién el abordaje
con diversas embarcaciones con formas distintas.

33.

Abordaje con un
puente

Los abordajes con un puente se han de detectar empleando un valor
de la altura estético (correspondiente a un puente de mando y un
mdstil abatidos). Los abordajes han de notificarse en el simulador al
menos con un sonido. La simulacion ha de ralentizar la
embarcacién.

Para examinar esta caracteristica, debe haber un puente en la zona
de ejercicios y utilizarse una Carta Ndutica Electrénica Fluvial.
Debe comprobarse si, al pasar bajo un puente con un gélibo
insuficiente, se produce un abordaje y cudl es el resultado en la
simulacién posterior.

Debe comprobarse si es posible pasar de forma segura reduciendo
el nivel del agua lo suficiente o aumentando el calado. Esto ha de
verificarse asimismo en el sistema de visualizacion.

Son precisos distintos trayectos para comprobar cudl es el punto de
colision de la embarcacion en caso de que solo exista uno. En tal
caso, puede determinarse asimismo si el puente origina una
colisién en el eje central o en los bordes exteriores.
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34.

Elevacién del puente
de mando

La altura de la colision y el punto de visién han de poder adaptarse a
la posici6n del puente. Debe producirse un movimiento
continuado al elevarse el puente de mando.

La disponibilidad de una embarcacién de navegacion interior
tipica, por ejemplo, una embarcacién de 110 m de eslora, es un
requisito  previo para evaluar esta caracteristica del
funcionamiento.

La disponibilidad bésica de esta funciéon puede comprobarse si
existe un dispositivo operativo para modificar la posicion del
puente.

Dicha funcién puede evaluarse en el puente y debe comprobarse si
se pueden seleccionar posiciones arbitrarias y si el movimiento es
abrupto o se produce a una velocidad realista.

Al situar otra embarcacién tripulada en las proximidades, puede
comprobarse si esta funciéon también estd disponible en el
sistema de visualizacion por lo que respecta a otras embarcaciones.
Ha de poder observarse asimismo en el sistema de visualizaci6n si
lasluces de navegacion y las sefiales diurnas se mueven conforme al
movimiento de elevacién del puente de mando de la segunda
embarcacion tripulada.

35.

Cabos

El sistema de visualizacion debe representar la dindmica de la
embarcacion y de los cabos (por ejemplo, holgura, elasticidad, peso
y rotura, asi como las conexiones a las bitas).

Debe analizarse una maniobra de amarre con un cabo en una zona
de ejercicios con un muro de muelle.

Al manejarse el cabo, debe comprobarse si este se conecta con
determinados puntos de las bitas.

Debe comprobarse la rotura de un cabo tratando de detener la
embarcacién con un cabo avanzando a toda velocidad.

La holgura de un cabo debe comprobarse disminuyendo la fuerzay
la distancia.

36.

Anclas

Las anclas deben poder fijarse e izarse. Han de tenerse en cuenta la
profundidad del agua y la dindmica de la cadena.

El funcionamiento del ancla puede examinarse en una zona de
ejercicios con una profundidad restringida del agua y una
embarcacion tripulada con una o varias anclas. Es razonable si
existe una corriente constante con una velocidad variable.

Solo es posible fijar e izar el ancla si se dispone de los elementos
operativos adecuados. Debe comprobarse asimismo si se cuenta
con instrumentos que indiquen la longitud de la cadena.

Debe constatarse si la velocidad varfa al fijar e izar el ancla.
Asimismo debe comprobarse si se escucha un sonido adecuado.
Al variar la profundidad del agua, es preciso comprobar si esta
afecta al funcionamiento del ancla.
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En una corriente de velocidad reducida, se debe examinar si la
embarcacion oscila y se detiene tras el anclaje.

Al aumentar de forma continuada la corriente, debe verificarse si el
ancla sujeta la embarcacién.

Siuna tinica ancla no la sujeta, debe comprobarse si la embarcacion
se detiene al utilizar dos anclas.

37.

Remolque (operacién
entre dos embarca-
ciones)

Durante una operacion de remolque, ha de tenerse en cuenta la
dindmica de ambas embarcaciones y la conexi6n de los cabos.

La zona de ejercicios para comprobar la funcion de remolque
puede ser una zona de mar abierto. Ademds de la embarcacion
tripulada remolcadora o remolcada, es precisa otra embarcacion
(una embarcacion tripulada o una embarcacién del trafico).

El requisito bésico para realizar una operacién de remolque puede
evaluarse tendiendo una estacha entre la embarcacién tripulada y la
otra embarcacion.

Siesto no fuera posible, debe comprobarse si al menos se ofrece un
método alternativo para definir una fuerza que provenga de un
remolcador virtual.

Debe constatarse si la otra embarcacion, usada como servicio de
remolque, puede acelerar la embarcacién tripulada remolcada y
originar un movimiento de guifiada al tirar lateralmente.

Es preciso comprobar si la embarcacién tripulada remolcadora
puede mover la otra embarcacion con las maniobras oportunas y
detenerla, y si también se puede hacer rotar la otra embarcacion
tirando lateralmente.

Embarcacidn del trafico

38.

Niimero de embarca-
ciones del tréfico

Debe haber disponible un minimo de diez embarcaciones del
trafico.

La comprobacioén debe demostrar si en un ejercicio puede
introducirse el nimero exigido.

39.

Control de embarca-
ciones del tréfico

La embarcacion del tréfico ha de poder seguir una ruta alterando el
rumbo y la velocidad de forma realista.

Debe comprobarse la disponibilidad de funciones de control
creando un ejercicio nuevo en el que se incluyan embarcaciones del
trafico.

40.

Caracteristicas del
movimiento

El movimiento ha de ser razonablemente fluido.

Se debe aplicar el procedimiento de comprobacién
correspondiente al control de las embarcaciones del trafico.

41.

Influencia del viento

La embarcacion del trafico ha de reaccionar ante un viento de
determinadas caracteristicas manifestando un dngulo de deriva.

La introduccién de viento en un ejercicio debe demostrar que el
angulo de deriva de la embarcaci6n del trafico cambia segtin la
velocidad y la direccién del viento.

42.

Influencia de la co-
rriente

La embarcaci6n del trafico ha de reaccionar ante una corriente de
determinadas caracteristicas manifestando un dngulo de deriva.

La introduccién de corriente en un ejercicio debe demostrar que el
angulo de deriva de la embarcacién del trafico cambia segiin la
velocidad y la direccién de la corriente.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
43, Seccién y tamafio de | El sistema de visualizacién ha de permitir observar todo el Inspeccion visual del simulador en funcionamiento. X
la imagen horizonte (360 grados). El campo horizontal de visién debe
obtenerse con una vision fija de 210 grados como minimo y
visualizaciones adicionales seleccionables por lo que respecta al
resto del horizonte. La vision vertical debe permitir visualizar el
agua en la parte inferior y el cielo en la parte superior tal y como se
visualizarfan desde el puesto de gobierno habitual en el puente de
mando.
44. Resolucién por foto- | La resolucion debe alcanzar la del ojo humano. La velocidad La resolucién debe comprobarse con una inspeccién visual. X
grama secuencial (idealmente, de > 50 fps, mostrando al menos una
imagen fluida y realista) no debe mostrar saltos bruscos.
45. Detalles adicionales y | El nivel de detalle del sistema de la pantalla debe ser superior al de | La simulacién de la visién debe comprobarse con una inspeccién X
calidad de la pantalla | una representacién simplificada. Debe mostrar una buena vision | visual.
de la zona navegable en cualquier circunstancia.
46. Superficie del agua | Las olas provocadas por la embarcacién han de depender de la Con la inspeccién visual debe quedar patente si las olas provocadas X
velocidad de esta. Ha de tenerse en cuenta la profundidad del agua. | por la embarcacién cambian segtin la velocidad de esta y si las olas
Las olas provocadas por el viento deben ser acordes a la direccién y | provocadas por el viento se ven alteradas en funcién de la direccién
la velocidad del viento. y la velocidad de este.
47. Sol, luna y cuerpos | El sol y la luna deben seguir un intervalo de veinticuatro horas. Las | Con la inspeccién visual debe quedar patente si el sol, la luna y los X
celestes posiciones no deben corresponderse exactamente con el lugar y la | cuerpos celestes durante el dfa, la noche, el ocaso y el amanecer
fecha de la simulaci6n. El cielo nocturno puede contar con estrellas | pueden modificarse.
arbitrarias.
48. Condiciones meteo- | Deben estar representadas capas de nubes altas estaticas. Ademds, | La inspeccién visual debe revelar el nivel requerido de detalle. X
rologicas ha de ser posible mostrar lluvia, bruma y niebla.
49. Ruido ambiente Los ruidos del motor han de reproducirse de manera realista. Los ruidos del motor deben evaluarse en unas condiciones de mar X X
en calma y condiciones meteoroldgicas estables y probando las
distintas velocidades del motor. Debe comprobarse si el ruido del
motor es audible y si el volumen y el sonido son adecuados.
50.  |Fuentes de sonidos |Los sonidos de las sefiales individuales se han de reproducir de | En primer lugar, en el puente de mando de la embarcacion b

externos (por ejem-
plo, ruidos de moto-
res,anclasy sefiales de
alerta audibles, etc.).

forma realista, pero no tienen que localizarse actsticamente.

tripulada detenida, deben activarse todas las sefiales acsticas
disponibles una a una. Debe valorarse si las sefiales actsticas son
realistas por lo que respecta a su sonido y volumen. En segundo
lugar, deben activarse las mismas sefiales acusticas en otra
embarcacion, mientras se modifica la distancia a esta. Debe
examinarse si suena la sefial correcta y si los niveles del volumen
se reproducen adecuadamente.

Todas las unidades de potencia auxiliares operativas (por ejemplo,
las anclas) del puente de mando de la embarcacion deben activarse
por separado. Debe comprobarse si el modo operativo es
actsticamente perceptible.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
51.  |Ruidos externos (se- |Las sefiales acusticas de la embarcacién blanco deben ser audibles. | Durante un ejercicio, debe activarse una sefial acustica de una X
fiales actisticas) embarcacién blanco.
52. Informacion actistica | Las sefiales actsticas de los dispositivos del puente han de sonar de | Deben activarse una a una todas las sefiales actsticas de todos los X
interna forma realista, pero se reproducen a través de altavoces situados en | dispositivos disponibles en el puente de mando. Debe
la consola del simulador. comprobarse si las sefiales las emiten los propios dispositivos o los
altavoces del simulador y hasta qué punto suenan realistas.
53. Percepcion auditiva | El operador ha de poder oir todos los ruidos del puente de mando | Dentro del entorno de la simulacién, debe comprobarse si los X
de la embarcacion. sonidos del puente de mando de la embarcacion se transmiten de
forma nitida y comprensible y si el nivel del volumen es ajustable.
54. Grabacion Los sonidos procedentes del puente de mando de la embarcacién | Debe ejecutarse un ejercicio incluyendo la radiocomunicacién y X
deben grabarse de forma sincronizada con la simulacion. sonidos. Su reproduccién debe mostrar una grabacién del sonido
adecuada sincronizada con la reproduccion de la simulacién.
55. Conformidad del ra- |La precision angular de la demora horizontal deberd respetar la | Conformidad «vertical»: la simulacién del paso por debajo de un X X
dar especificacién técnica europea (ETSI) EN 302 194. Los efectos puente debe tener en cuenta:
relacionados con el dngulo de apertura limitado verticalmente han | — la altura de la antena por encima de la superficie del agua con el
de ser identificables, por ejemplo, al pasar bajo un puente. calado de ese momento,
— el dngulo de radiacién de conformidad con el 16bulo del radar y
el asiento de la embarcacidn,
— la altura del puente, medida desde la parte inferior del puente
hasta la superficie del agua.
56. Resoluci6n La simulacion del radar ha de generar una imagen del radar realista. | Debe demostrarse una resolucién adecuada a una distancia de X X
La simulacion del radar debe cumplir los requisitos de la norma |1 200 m: dos objetos situados a una distancia azimutal de 30 m
ETSIEN 302 194 [1]. deben identificarse como dos objetos distintos.
Dos objetos a una distancia de 1 200 m en la misma direccién y a
una distancia de 15 m de separacion entre si deben identificarse
como dos objetos distintos.
57.  |Ensombrecimiento | El ensombrecimiento ha de corresponderse con las relaciones El ensombrecimiento provocado por la propia embarcacién debe b X
provocado por la trigonométricas, pero no tener en cuenta los cambios de la evaluarse aproximandose a una boya y detectando la distancia a la
propia embarcacién | posicién dindmica de la embarcacién. que la boya es ocultada por la proa de la embarcacién. Dicha
propia o por una distancia ha de ser realista.
embarcacion ajena El ensombrecimiento ocasionado por otra embarcacién debe
evaluarse situando a dos embarcaciones en la misma direccién.
Al situar a la embarcacién mds pequefia detrds de la mayor, la
pequefia no debe aparecer en la pantalla del radar.
58. Eco del oleaje y de la | El ajuste de los filtros y su efecto deben corresponderse con la Debe efectuarse una comprobacién activando y ajustando los X X
lluvia magnitud de dispositivos reales homologados. filtros.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
59. Ecos falsos Han de generarse ecos falsos. Asimismo, la frecuencia de ecos En un ejercicio con mltiples embarcaciones blanco, han de ser X X
miltiples debe variar segun la distancia de manera realista. visibles ecos falsos. Durante la comprobacion, el observador debe
buscar interferencias y ecos maltiples.
60. Profundidad del agua | La topografia del fondo ha de ser descrita en detalle por lineas Al navegar por la zona objeto de la inspeccion, debe comprobarse X
batimétricas y sondeos o de cualquier otra forma con una elevada |si la ecosonda muestra unos valores realistas.
resolucion, siempre y cuando se disponga de datos.
61. Corriente La corriente ha de poder definirse arbitrariamente al menos con | El efecto de la corriente debe comprobarse dejando a una X X
dos campos vectoriales bidimensionales con una elevada embarcacion tripulada a la deriva en un rio. La embarcacién debe
resolucion adaptados a las dimensiones de la embarcaciény ala | moverse con la corriente de forma realista.
zona.
62. Marea Los datos de la marea deben presentarse con una resoluciéon El efecto de la marea sobre los objetos flotantes puede evaluarse X
espacial o temporal baja, o con ambas. simulando un objeto flotante preferiblemente pequefio sin
propulsion ni la influencia de otras fuerzas (por ejemplo, del viento
o de cabos). Al modificar la hora del dia, puede comprobarse si la
corriente de la marea y el nivel del agua varfan segin la hora y son
realistas. El nivel del agua puede visualizarse directamente en la
ecosonda y registrarse durante todo un dia para compararlo con
datos medidos o calculados.
63.  |Viento Las fluctuaciones y los campos vectoriales del viento deben poder | Si se «instala» un anemémetro a bordo, el instrumento sobre el X
definirse y permitir su modificacién local. puente debe reflejar la velocidad y direccion del viento relativas.
Debe comprobarse la influencia de distintos campos de viento
sobre la dindmica de la embarcacién.
64. | Simulaciones en 2D/ | Las sustituciones de objetos en 2D solo estdn permitidas en el caso | Mientras una embarcacion se mueve por toda la zona de b
3D de objetos estati- | de objetos lejanos y no deben reconocerse. simulacién que debe validarse, deben observarse los objetos
cos inmdviles. Puede constatarse a qué distancia y de qué modo se
reduce el nivel de detalle y si se emplean simulaciones en 2D.
65. Nivel de detalle de los | Un buen nivel de detalle debe permitir visualizar objetos realistas, | Se debe cargar la zona de ejercicios que vaya a evaluarse y situar X
objetos estdticos aunque se aprecien simplificaciones de la forma y la superficie. | una embarcacién tripulada. En primer lugar es necesario examinar
si se pueden identificar todos los objetos importantes para la
navegacion. El paisaje debe parecer realista a primera vista.
66. Simulaciones diur- | En la oscuridad, ha de poder iluminarse cualquier objeto. Las Se debe cargar la zona de ejercicios que vaya a evaluarse y situar X

nas/nocturnas de ob-
jetos méviles

fuentes de luz importantes para la navegacién han de poder emitir
luz con unas caracteristicas predeterminadas.

una embarcacion tripulada. La hora de la simulacién que se debe
configurar es la medianoche. Debe comprobarse si todos los
objetos importantes para la navegacién estdn iluminados en la
simulacién igual que en la realidad.

Ademds, debe constatarse si otros objetos estdn iluminados. Si el
software del simulador incluye esta caracteristica, el instructor ha de
encender y apagar la iluminacién de los elementos deseados.
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Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
67. | Simulaciones en 2D/ | Los objetos bidimensionales solo han de aparecer al fondo (a gran | Se debe cargar la zona de ejercicios que vaya a evaluarse y b
3D de objetos mévi- | distancia) para que apenas sean visibles. De lo contrario, se deben | seleccionar una embarcacién tripulada. Debe recorrerse por
les emplear simulaciones en 3D. completo la zona de ejercicios; al mismo tiempo, deben emplearse,
observarse y evaluarse los objetos méviles disponibles, a fin de
determinar si tienen superficies planas dirigidas hacia el
observador.
68. Nivel de detalle En caso de un nivel de detalle mejorado, deben presentarse unos | Una embarcacion tripulada debe navegar por una zona operativa X
objetos realistas, aunque las formas y superficies aparezcan de escogida arbitrariamente. Deben emplearse objetos méviles
forma simplificada. evaluables. Estos han de aparecer de forma realista.
69. | Configuracion de las |Las luces y las sefiales diurnas han de poder activarse de forma | Debe utilizarse una embarcacion tripulada muy préxima a una b
luces y las sefiales individual, esto es, todas las luces y sefiales han de estar embarcacion del trafico en cualquier zona de ejercicios. En la
diurnas almacenadas por separado en la base de datos y situarse conforme a | medida de lo posible, el operador debe activar todos los tipos de
los requisitos de las embarcaciones reales y la normativa aplicable a | sefiales diurnas y luces del trafico a bordo de la embarcacion del
la embarcacién utilizada. trafico. Si el simulador lo permite, debe utilizarse una segunda
embarcacion tripulada en lugar de la embarcacién del tréfico. En la
segunda embarcacion tripulada deben activarse asimismo todos
los tipos de luces y sefiales diurnas. En el puesto de gobierno de la
primera embarcacion tripulada debe comprobarse qué luces y
sefiales diurnas de las otras dos embarcaciones son visibles.
70. Simulaciones diur- | Las fuentes de luz han de poder destellear en funcion de Una embarcacion tripulada debe navegar por una zona operativa. X
nas/nocturnas determinadas caracteristicas. La hora de la simulacién que se debe configurar son las 24.00 h.
Han de emplearse todos los objetos méviles evaluables. En la
medida de lo posible, el operador debe activar todas las fuentes de
luz disponibles instaladas en los objetos para efectuar una
inspeccion visual.
71. Reflectividad del ra- | El eco en la imagen del radar ha de ser realista y depender del Debe comprobarse si los objetos reflectantes generan un eco X X
dar angulo de vision. realista.
72. Ecos generados por | Ha de haber almacenados ecos del estado del mar correspondientes | Los ecos del estado del mar deben evaluarse introduciendo olas de X X
olas y precipitaciones | a patrones tipicos de olas, que también han de cubrir los diferentes | diversa altura y en diferentes direcciones. Deben comprobarse los
niveles del estado del mar. Los ecos generados por las ecos de las precipitaciones.
precipitaciones han de mostrarse de forma realista.
73. Olas El estado del mar y la direccién de las olas han de poder ajustarse y | Debe comprobarse si el movimiento de la embarcacion varia en X
la embarcacion ha de moverse de forma realista. funcién del estado del mar. La direccion y la altura de las olas han
de ser visibles.
74. Precipitacién Todas las condiciones meteoroldgicas (restriccion de la visibilidad, | Debe efectuarse una inspeccién visual para comprobar si la X

precipitaciones, exceptuando los reldimpagos y la formacién de
nubes) han de estar disponibles de forma que configuren una
situacién coherente.

visibilidad puede verse reducida.

08/9 1

[ s3]

eadoang uorun ] 3p [EYQ OLEI]

0coc 101



Ne Elemento Nivel de calidad del requisito técnico Procedimiento de comprobacién Simulador | Simulador
de de radar
gobierno
de buques
75. | Visualizacion de las | El ECDIS para navegacion interior en modo de informacién ha de | Debe comprobarse si el software del ECDIS estd certificado y se X
cartas cumplir los requisitos de las normas mds recientes publicadas por | emplea una Carta Néutica Electrénica Fluvial.
la Uni6n Europea o por la Comisién Central para la Navegacion del
Rin (Reglamento de Ejecucién (UE) n.c 909/2013 de la Comisién o
ECDIS para navegaci6n interior de la CCNR, en su edicién 2.3 o su
version actualizada).
76. | Unidades de medida | El simulador ha de emplear las unidades de la navegacién europea | Deben evaluarse las unidades mostradas. b X
por canales interiores (km, km/h).
77. Opciones de idioma | Deben utilizarse la lengua del examen y/o el inglés. Debe comprobarse la lengua empleada en los instrumentos. X X
78. Ntmero de ejercicios | Debe ser posible crear, guardar y ejecutar diversos ejercicios, los | Deben realizarse diferentes operaciones. X X
cuales han de poder manipularse mientras se ejecutan.
79. Nuamero de embarca- | Para cada puente debe poder cargarse una embarcacién tripulada | Demostracion de ejercicios distintos en miltiples puentes (si X
ciones tripuladas distinta. procede).
80. Almacenamiento de | Han de almacenarse todos los valores de la simulacién necesarios | Debe iniciarse y grabarse un trayecto simulado. La simulacién debe X X
datos para reproducirla, incluidos el video y el sonido de la ejecucién del | cargarse y visualizarse de nuevo para comprobar si todos los datos
aspirante. pertinentes del trayecto simulado grabado estdn disponibles.
81. Almacenamiento del | Debe ser posible reproducir el examen en la sala del operador o en | El ejercicio ha de reproducirse nuevamente. X X

examen realizado

la sala de la reunién informativa final. Debe poder grabarse la
radiocomunicacion.

(") Las embarcaciones blanco son controladas completamente por el simulador y pueden tener un comportamiento mucho mds simple que una embarcacién tripulada.
(*) Una embarcacion tripulada es un objeto del simulador plenamente controlado por un ser humano y que ofrece una representacion visual de la situacion.
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II. NORMAS SOBRE EL PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO PARA LA HOMOLOGACION DE SIMULADORES DE GOBIERNO DE
BUQUES Y SIMULADORES DE RADAR

I. Procedimiento para la homologacién de simuladores empleados en los eximenes mencionados en el articulo
17, apartado 3, letras a) y b), de la Directiva (UE) 2017/2397

1. La entidad que utilice simuladores para evaluar las competencias deberd presentar a la autoridad competente del
Estado miembro una solicitud de homologacién:

a) en la que se especifique para qué evaluacion de competencias ha de ser autorizado el simulador, esto es, el
examen practico para obtener un certificado de cualificacién para patrones de embarcacién (simulador de
gobierno de embarcaciones), el examen practico para obtener una autorizacién especifica para la navegacion
por radar (simulador de radar) o ambos;

b) en la que se indique que el simulador garantiza el pleno cumplimiento de las prescripciones técnicas y
funcionales minimas a las que se refiere la norma o normas pertinentes relativas a los simuladores.

2. La autoridad competente deberd garantizar que los requisitos minimos especificados en la norma sobre las
especificaciones funcionales y técnicas de los simuladores se evalian conforme al procedimiento de comprobacién
correspondiente a cada elemento. Para ello, la autoridad competente recurrird a expertos independientes de la
entidad que imparta el programa de formacion. Dichos expertos documentaran la comprobacién del cumplimiento
de cada elemento. Si los procedimientos de comprobacién confirman que se cumplen los requisitos, la autoridad
competente homologard el simulador. En la homologacion se especificard la evaluacién de competencias concreta
para la que queda autorizado el simulador.

II. Notificacién de la homologacién y sistema de normas de calidad

1. La autoridad competente para la homologacion de simuladores notificard la homologacién de un simulador a la
Comision Europea y a cualquier organizacion internacional interesada indicando al menos lo siguiente:

a) la evaluaciéon de competencias para la que queda autorizado el simulador, es decir, el examen practico para
obtener un certificado de cualificacién para patrones de embarcacién (simulador de gobierno de
embarcaciones), el examen prictico para obtener una autorizacién especifica para la navegacioén por radar
(simulador de radar) o ambos;

b) el nombre del operador del simulador;
¢) el nombre del programa de formacion (si procede);

d) el organismo que concede los certificados de cualificacién, la autorizacién especifica o los certificados de
exdmenes practicos;

e) lafecha de entrada en vigor, revocacion o suspensién de la homologacién del simulador.

2. A efectos de cumplir con el sistema de evaluacién y garantia de la calidad mencionado en el articulo 27 de la
Directiva (UE) 2017/2397, las autoridades competentes conservaran las solicitudes mencionadas en la seccion I,
punto 1, letra a), y la documentacién mencionada en la seccién [, punto 2.
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ANEXO IV

NORMAS EN MATERIA DE APTITUD MEDICA

CRITERIOS RELATIVOS A LA APTITUD MEDICA CON RESPECTO A AFECCIONES (APTITUD GENERAL, VISTA Y
0iDO)

Introducciéon

El médico que realice el examen debe tener en cuenta que no es posible elaborar una lista exhaustiva de los criterios
relativos a la aptitud que abarque todas las afecciones posibles, las diversas formas en que se presentan y su prondstico. Los
principios que subyacen al enfoque adoptado en el cuadro que figura mds abajo a menudo se pueden aplicar a afecciones
que no estdn incluidas en el mismo. Las decisiones sobre la aptitud fisica en presencia de una afeccién dependen de una
evaluacion y un andlisis clinico cuidadosos; siempre que se adopte una decision de esa naturaleza serd necesario tomar en
consideracion los siguientes puntos:

* Por «ptitud médica», que comprende la aptitud fisica y psicoldgica, se entiende la ausencia de toda enfermedad o
discapacidad que incapacite a la persona que preste servicio a bordo de una embarcacion de navegacion interior para:

a) desempeiiar las tareas necesarias para el funcionamiento de la embarcacién,
b) llevar a cabo las tareas asignadas en todo momento,
c) percibir correctamente su entorno.

* Las afecciones enumeradas son ejemplos comunes de los problemas de salud que pueden incapacitar a los miembros de
una tripulacién. La lista puede utilizarse asimismo para determinar las limitaciones adecuadas aplicables a la aptitud.

Los criterios indicados solo podran servir de orientacion a los médicos y no deberdn sustituir una opinién médica bien
fundada.

 Las consecuencias para el trabajo y la vida en las aguas interiores varfan considerablemente y dependen de la evolucién
natural de cada afeccién y de las posibilidades de tratamiento. Para adoptar una decisién sobre la aptitud de la persona
se deberd tener un conocimiento adecuado de la afeccién y hacer una evaluacién de las caracteristicas que presenta en
la persona que se examina.

+ Cuando no pueda demostrarse plenamente la aptitud médica de la persona, se podran imponer medidas de atenuaciéon y
restricciones a condicién de que garanticen una seguridad de la navegacién equivalente. En las notas de este texto se
adjunta una lista de medidas de atenuacion y restricciones. Cuando procede, se incluyen referencias a estas en las
descripciones de los criterios relativos a la aptitud médica.

El cuadro estd distribuido de la siguiente manera:

Columna 1: clasificacién internacional de las enfermedades de la OMS, décima revisién (CIE-10). Los cddigos se incluyen
como una ayuda para el andlisis y, en particular, para la recopilacién internacional de datos.

Columna 2: el nombre comiin de la afeccién o grupo de afecciones, con una breve indicacion de su relevancia para el
trabajo en vias navegables interiores.

Columna 3: el criterio relativo a la aptitud médica que lleva al diagndstico de «incompatibilidad».

Columna 4: el criterio relativo a la aptitud médica que lleva al diagndstico de «apto para llevar a cabo las tareas asignadas en
todo momento».

Se incluyen dos apéndices:
Apéndice 1. Criterios pertinentes relativos a la vista mencionados en el codigo de diagnéstico H00-59

Apéndice 2. Criterios pertinentes relativos al oido mencionados en el cddigo de diagnéstico H68-95

CIE-10 Afeccién Incompatibilidad para llevar a cabo las Apto para llevar a cabo las tareas
Cédigos de (justificacion para aplicar los  tareas asignadas en todo momento asignadas en todo momento
diagnésticos  criterios) — se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

A 00-B99 INFECCIONES

A00-09 Infeccion gastrointesti- T: Si se detecta en tierra (sintomas pre-  Sin sintomas que afecten a la se-
nal sentes o a la espera de resultados de una  guridad en el trabajo.
Transmision a otras personas; ~ prueba sobre el estado de portador) o
recurrencia. estado de portador confirmado hasta que

se demuestre la eliminacion.
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CIE-10 Afeccion Incompatibilidad para llevar a cabo las Apto para llevar a cabo las tareas
Cédigos de (justificacion para aplicar los  tareas asigna’das en todo momento asignadas en todo momento
diagnosticos  cTiterios) — se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

A 15-16 Tuberculosis pulmonar  T: Prueba de deteccion o historial clinico  Conclusion satisfactoria de un
Transmision a otras personas; ~ positivos, hasta que se investigue. tratamiento.
recurrencia. Si estd infectado, hasta que se estabilice

con el tratamiento y se confirme la ausen-
cia de inefectividad.
P: Recaida o secuela grave.

A 50-64 Infecciones venéreas T: Si se detecta en tierra: hasta que se  Sin sintomas que afecten a la se-
Impedimento acusado, recu- confirme el diagnéstico, se inicie el trata-  guridad en el trabajo.
rrencia. miento y se concluya satisfactoriamente

un tratamiento.
P: Complicaciones tardias incapacitantes
no tratables.

B15 Hepatitis A T: Hasta que desaparezca la ictericia o se ~ Sin sintomas que afecten a la se-
Transmisible por contamina-  recupere la tolerancia al ejercicio. guridad en el trabajo.
cion de los alimentos o del
agua.

B 16-19 Hepatitis B T: Hasta que desaparezca la ictericia o se ~ Sin sintomas que afecten a la se-
Transmisible por contacto con  recupere la tolerancia al ejercicio. guridad en el trabajo. Apto con
sangre u otros fluidos corpo-  P: Insuficiencia hepdtica persistente con una limitacién temporal de dos
rales. Posibilidad de insufi- sintomas perjudiciales para la seguridad afios a lo sumo.
ciencia hepdtica permanente en el trabajo o con probabilidad de com-

y de cdncer de higado. plicaciones.
Hepatitis C Transmisible T: Hasta que desaparezca la ictericia o se ~ Sin sintomas que afecten a la se-
por contacto consangreuotros  recupere la tolerancia al ejercicio. guridad en el trabajo.
fluidos corporales. Posibilidad ~ P: Insuficiencia hepdtica persistente con
de insuficiencia hepdtica per-  sintomas perjudiciales para la seguridad
anente en el trabajo o con probabilidad de com-
plicaciones.

B 20-24 VIH+ T: Buen conocimiento de la enfermedady  Sin sintomas que afecten a la se-
Transmisible por contacto con  cumplimiento pleno de las recomenda-  guridad en el trabajo. Apto con
sangre u otros fluidos corpo-  ciones del tratamiento. una limitacién temporal de dos
rales. Evolucion hasta enfer-  P: Enfermedades relacionadas con el VIH  afios a lo sumo.
medades relacionadas con el incapacitantes irreversibles. Efectos inca-

VIH o el sida. pacitantes continuos de la medicacién.
A 00-B 99 Otro tipo de infecciéon T: En caso de infeccién grave y riesgo  Sin sintomas que afecten a la se-

no se indican
por separado

Impedimento personal, infec-
cién de otros.

elevado de transmision.

P: Ante la probabilidad continua de un
impedimento repetido o recurrencias in-
fecciosas.

guridad en el trabajo.

C00-48

CANCERES

C00-48

Neoplasmas malignos, in-
cluidos linfomas, leucemia
y afecciones conexas
Recurrencia, complicaciones
especialmente  agudas; por
ejemplo, peligro para si mismo
por sangrado.

T: Hasta que se investigue, se trate y se
evalie el prondstico.

P: Impedimento continuo con sintomas
que afecten a la seguridad en el trabajo o
con gran probabilidad de recurrencia.

Sin sintomas que afecten a la segu-
ridad en el trabajo.

Se confirmard con la evaluacién
formal de un especialista.
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D 50-89 TRASTORNOS SANGUINEOS
D 50-59 Anemia/hemo-globino-  T:Hasta quela hemoglobinaseanormalo  Sin sintomas que afecten a la se-
patias estable. guridad en el trabajo.
Menor tolerancia al ejercicio.  P: Anemia recurrente o continua grave
Anomalias episddicas de los o sintomas incapacitantes por descom-
glébulos rojos. posicién de los globulos rojos que no se
puede tratar.
D73 Esplenectomia T: Hasta que se complete un tratamiento ~ Sin sintomas que afecten a la se-
(antecedentes quirtrgicos)  clinico y se recupere la tolerancia al ejer-  guridad en el trabajo.
Mayor susceptibilidad a cier- ~ cicio.
tas infecciones.
D 50 -89 Otrasenfermedadesdela T: Mientras se investiga. Evaluacion segtin el caso en par-

no se indican
por separado

sangre y érganos hema-
topoyéticos

Diversas; recurrencia de san-
grado anormal y también po-
siblemente menor tolerancia al
gjercicio o poca resistencia a las
infecciones.

P: Trastornos crénicos de coagulacion.

ticular.

E 00-90 ENDOCRINA Y METABOLICA
E 10 Diabetes T: En caso de: Evaluacion segtin el caso en parti-
con uso de insulina 1) no controlarla bien, cular, con una limitacién temporal
Impedimento acusado debido  2) no seguir el tratamiento, o de cinco afios a lo sumo. Si se
a hipoglucemia. Complicacio-  3) no ser consciente de padecer hipoglu-  constata un buen control, el cum-
nes debido a la pérdida de con- cemia. plimiento de las recomendaciones
trol de la glucosa en la sangre.  P: Si el control es deficiente 0 no se cum-  del tratamiento y se es consciente
Mayor probabilidad de pro-  ple el tratamiento. Antecedentes de hipo-  de padecer hipoglucemia.
blemas visuales, neuroldgicos glucemia o de no ser consciente de pade- Puede indicarse la restriccion
y cardiacos. cer hipoglucemia. 04+,
Complicaciones incapacitantes de la dia-
betes.
E11-14 Diabetes tratada sin insuli- T: En caso de: Cuando se estabilice, si no hay

na
Con otra medicacién.
Evolucion hasta el uso de in-
sulina, mayor probabilidad de
problemasvisuales, neuroldgi-
cos y cardiacos.

no controlarla bien,

no seguir el tratamiento, o

no ser consciente de padecer hipoglu-
cemia.

complicaciones incapacitantes:
apto con una limitacion temporal
de cinco afios a lo sumo.

Diabetes sin insulina, tra-
tada mediante la dieta sola-
mente

Evolucidn hasta el uso de in-
sulina, mayor probabilidad de
problemasvisuales, neuroldgi-
cos y cardiacos.

T: En caso de:

no controlarla bien,

no seguir el tratamiento o

no ser consciente de padecer hipoglu-
cemia.

Cuando se estabilice, si no hay
complicaciones incapacitantes:
apto con una limitacién temporal
de cinco afios a lo sumo.
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E 65-68 Obesidad/masa corporal T:Sino se pueden desempefiar tareas cri-  Puede cumplir funciones rutina-
anormal, alta o baja ticas para la seguridad, el rendimiento en  rias y de emergencia en tareas cri-
Riesgo de accidente para si la prueba de aptitud o de ejercicio es de- ticas para la seguridad asignadas.
mismo, movilidady tolerancia ~ ficiente, y el indice de masa corporales >  Pueden indicarse las restricciones
al ejercicio reducidas para ta- 40 (nivel de obesidad 3). 07** y[o 09***,
reas rutinarias y de emergen-  P: No se pueden desempefiar tareas criti-
cia. cas para la seguridad; el rendimiento en la
Mayor probabilidad de con- prueba de aptitud o de ejercicio es defi-
traer diabetes, afecciones arte-  ciente y no es posible mejorar.
riales y artritis.

E 00-90 Otra enfermedad endo- T: Hasta que se investigue, se controle Evaluacién segtin el caso en par-

no se indican
por separado

crina y metabélica (tiroi-
des, glandula adrenal (in-
cluida la enfermedad de
Addison), hipdfisis, ova-
rios, testiculos)

Probabilidad de recurrencia o
complicaciones.

bien y se cumpla el tratamiento. Hasta
un afio después del diagnostico inicial o
de una recaida, durante el cual se haya
supervisado regularmente.

P: Sielimpedimento persiste, es necesario
el ajuste frecuente de la medicacién o hay
una mayor probabilidad de complicacio-
nes serias.

ticular: si la medicacion es estable
y la vigilancia de las afecciones es
infrecuente, no hay incapacidad y
la probabilidad de complicaciones
es muy baja.

F10 Abuso del alcohol T: Hasta que se investigue, se controle Durante tres afios consecutivos:
(dependencia) bien y se cumpla el tratamiento. Hasta apto con una limitacién temporal
Recurrencia, accidentes y con-  un afio después del diagnéstico inicial o de un afio, con las restricciones
ducta/actuacion imprevisible ~de una recaida, durante el cual se haya 04*** y 05*** Posteriormente:
en relacion con la seguridad.  supervisado regularmente. apto durante un periodo de tres
P: Si persiste o hay comorbilidad que pro-  afios con las restricciones 04***
bablemente avance o recurra en el traba-  y 05***,
jo. Posteriormente: apto sin restric-
ciones durante perfodos consecu-
tivos de dos, tres y cinco afios, sin
recaida ni comorbilidad, si un ana-
lisis de sangre al final de cada pe-
riodo demuestra que no hay nin-
gln problema.
F11-19 Drogodependencia/ T: Hasta que se investigue, se controle Durante tres aflos consecutivos:

abuso persistente de sus-
tancias, incluidos el uso de
drogas ilicitas y la depen-
dencia de medicamentos
prescritos.

Recurrencia, accidentes y
conducta/actuacion impre-
visible en relacién con la
seguridad.

bien y se cumpla el tratamiento. Hasta
un afio después del diagnéstico inicial o
de una recaida, durante el cual se haya
supervisado regularmente.

P: Si persiste o hay comorbilidad que pro-
bablemente avance o recurra en el traba-
jo.

apto con una limitacion temporal
de un afio, con las restricciones
04*** y 05***, Posteriormente:
apto durante un periodo de tres
aflos con las restricciones 04***
Posteriormente: apto sin restriccio-
nes durante perfodos consecutivos
de dos, tres y cinco afios, sin recaida
ni comorbilidad, si un andlisis de
sangre al final de cada periodo de-
muestra que no hay ningtin proble-
ma.
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CIE-10
Cédigos de
diagnosticos

Afeccién
(justificacién para aplicar los
criterios)

Incompatibilidad para llevar a cabo las
tareas asignadas en todo momento

— se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

Apto para llevar a cabo las tareas
asignadas en todo momento

F 20-31

Psicosis (aguda)

orgénica, esquizofrénica u
otra categorfa incluidaenla
CIE.

Trastornos bipolares (ma-
niacodepresivos).  Recu-
rrencia que dé lugar a cam-
bios de la percepcidn/
cognicién, accidentes y
conductaimprevisibley pe-
ligrosa.

Después de un episodio tinico con facto-
res desencadenantes:

T: Hasta que se investigue, se controle
bien y se cumpla el tratamiento. Hasta
tres meses después del diagnéstico inicial.

Si el tripulante de cubierta entiende
el tratamiento, lo cumple y no sufre
efectos adversos de la medicacion:
apto con la restriccion 04***, Puede
indicarse la restriccion 05***.

Apto sin restricciones: un afio des-
pués del episodio siempre que los
factores desencadenantes se pue-
dan evitar y se vayan a evitar siem-
pre.

Limitacién temporal: los dos pri-
meros afios, seis meses; los cinco
afios siguientes, un afio.

Después de un episodio tinico sin factores
desencadenantes o mds de un episodio
con o sin factores desencadenantes:

T: Hasta que se investigue, se controle
bien y se cumpla el tratamiento. Hasta
dos aflos después del dltimo episodio.

P: Mds de un episodio o continua proba-
bilidad de recurrencia. No se cumplen los
criterios relativos a la aptitud con o sin
restricciones.

Si no ha habido recaidas y no se
han tomado medicamentos du-
rante dos afios: apto, si un médico
especialista ha concluido que la
causa puede identificarse inequi-
vocamente como transitoriay una
recaida es muy improbable.

F 32-38

Trastornos afectivos/del
humor Grave estado de
ansiedad, depresion o
cualquier otro trastorno
mental que probablemente
menoscabe el rendimiento.
Recurrencia, rendimiento re-
ducido, en especial en emer-
gencias.

T: Mientras sean agudos, se estén investi-
gando o si hay sintomas incapacitantes o
efectos secundarios de la medicacion.

P: Sintomas incapacitantes persistentes o
recurrentes.

Tras la recuperacion total y la ple-
na consideracion del caso en par-
ticular. Puede aconsejarse una eva-
luacion de aptitud segtn las
caracteristicas y la gravedad del
trastorno del humor.

Limitacién temporal: los dos pri-
meros afios, seis meses. Pueden
indicarse las restricciones 04***
yJo 07***_Los cinco aflos siguien-
tes, un afio.

Trastornos
humor
Sintomas menores o reacti-
vos de ansiedad/depresion.
Recurrencia, rendimiento re-
ducido, en especial en emer-
gencias.

afectivos/del

T: Hasta que desaparezcan los sintomas y
se dejen de tomar medicamentos.

P: Sintomas incapacitantes persistentes o
recurrentes.

Sin sintomas incapacitantes o
efectos secundarios incapacitan-
tes de la medicacién. Pueden in-
dicarse las restricciones 04*** y/o

F 00-99
no se indican
por separado

Otros trastornos,

por ejemplo, trastornos de
la personalidad, de la aten-
cion (por ejemplo, déficit
de atencién e hiperactivi-
dad), del desarrollo (por
ejemplo, autismo). Menos-
cabo del rendimiento y la fia-
bilidad, y efecto en las relacio-
nes.

P: Si se considera que tiene consecuencias
criticas para la seguridad.

No se prevén efectos adversos
mientras esté trabajando.

Sin episodios durante periodos
anteriores de servicio.

Pueden indicarse las restricciones
04%5% y[o 07*%,




L 6/88 Diario Oficial de la Unién Europea 10.1.2020
CIE-10 Afeccion Incompatibilidad para llevar a cabo las Apto para llevar a cabo las tareas
Cédigos de (justificacion para aplicar los  tareas asigna’das en todo momento asignadas en todo momento
diagnosticos  cTiterios) — se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

G 00-99 ENFERMEDADES DEL SISTEMA NERVIOSO

G 40-41 Crisis epiléptica aislada  Crisis epiléptica aislada Un afio después de la crisis y con
Perjudicial para el buque, para  T: Mientras se investiga y durante un alo  medicaci6n estable:
otros y para si mismo por las  después de la crisis. apto con la restriccion 04***,
crisis. Apto sin restricciones: un afio des-

pués dela crisis epiléptica y un afio
después del fin del tratamiento.
Epilepsia sin factores de- T: Mientras se investiga y durante dos Sin medicacién o con medicacién
sencadenantes (crisis epi-  afios después dela dltima crisis epiléptica.  estable que se haya cumplido bien:
lépticas multiples). Perjudicial ~ P: Crisis epilépticas recurrentes, que no  apto con la restriccion 04***.
para el buque, para otros y responden a la medicacion. Apto sin restricciones cuando no
para si mismo por las crisis. sufra crisis y no haya tomado me-
dicacién durante diez afios como
minimo.
Epilepsia provocada por T: Mientras se investiga y durante dos Sin medicacién o con medicacién
alcohol, medicacién o le-  afios después dela dltima crisis epiléptica.  estable que se haya cumplido bien:
sién en la cabeza P: Ataques recurrentes, que no responden  apto con la restriccién 04***.
(crisis epilépticas miiltiples)  a la medicacion. Apto sin restricciones cuando no
Perjudicial para el buque, para sufra crisis epilépticas y no haya
otros y para si mismo por las tomado medicacién durante cinco
crisis. afios como minimo.

G43 Migrafia (ataques frecuen-  P: Ataques frecuentes que causan inca- No se prevén efectos adversos in-
tes que provoquen incapa-  pacidad. capacitantes mientras esté traba-
cidad) Probabilidad de recu- jando. Sin episodios durante pe-
rrencias incapacitantes. riodos anteriores de servicio.

G 47 Apnea del suefio T: Hasta que comience el tratamientoy dé  Una vez que el tratamiento esté
Fatiga y episodios de suefio  buenos resultados durante tres meses. dando resultados eficaces demos-
mientras trabaja. P: Tratamiento sin éxito o no cumplido.  trables durante tres meses. Evalua-

ciones semestrales del cumpli-
miento.
Puede indicarse la restriccién
05***.
Narcolepsia T: Hasta que se controle con tratamiento  Si un especialista confirma un
Fatiga y episodios de suefio de un minimo de dos afios. control completo del tratamiento
mientras trabaja. P: Tratamiento sin éxito o no cumplido.  durante dos afios como minimo:
apto con la restriccion 04***,
G 00-99 Otras enfermedades ner- T: Hasta que se investigue, se controle Evaluacion segin el caso en par-

no se indican
por separado

viosas organicas,

por ejemplo, esclerosis
multiple, enfermedad de
Parkinson. Recurrencia y
avance. Limitaciones de la po-
tencia muscular, el equilibrio,
la coordinaciény la movilidad.

bien y se cumpla el tratamiento.

P: Si las limitaciones afectan a la seguri-
dad en el trabajo o no puede cumplir los
requisitos relativos a la aptitud fisica.

ticular con base en los requisitos
relativos al trabajo y tareas de
emergencia, con el asesoramiento
de un especialista en neurologfa y
psiquiatria.
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CIE-10
Cédigos de
diagnosticos

Afeccién
(justificacién para aplicar los
criterios)

Incompatibilidad para llevar a cabo las
tareas asignadas en todo momento

— se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

Apto para llevar a cabo las tareas

asignadas en todo momento

R 55

Sincope y otros trastornos
de la consciencia Recurren-
cia que causa lesionesy pérdida
de control.

T: Hasta que se investigue para determi-
nar la causa y demostrar control de cual-
quier afeccién subyacente.

El capitulo es:

a) Un simple desmayo/sincope idiopati-
co.

Evaluacién segtin el caso en par-
ticular. Puede indicarse la restric-

cidén 04***,

b) No es un simple desmayo/sincope
idiopatico. Trastorno inexplicado:
no recurrente y sin ninguna causa
subyacente cardfaca, metabdlica o
neuroldgica detectada.

T: Cuatro semanas.

Evaluacion segtn el caso en par-
ticular. Puede indicarse la restric-

cion 04***,

¢) Trastorno: recurrente o con posible
causa cardiaca, metabdlica o neurol6-
gica subyacente.

T: Con posible causa subyacente no de-

terminada o tratable: durante seis meses

después del episodio si no hay recurren-
cias.

T: Con posible causa subyacente o causa

descubierta y tratada: durante un mes

después de su tratamiento exitoso.

d) Trastornos de la consciencia con ca-
racteristicas que indican crisis epilép-
tica. Véase G40-41.

P: Debido a todo lo anterior, si los episo-

dios recurrentes persisten pese a una in-

vestigacién completa y un tratamiento
adecuado.

T90

Cirugia/lesién intracra-
neal, incluido tratamiento
de anomalias vasculares o
severa lesién en la cabeza
con dafio cerebral. Perjudi-
cial para el buque, para otros y
para si mismo por las crisis.
Defectos en funciones cogni-
tivas, sensoriales o motoras.
Recurrencia o complicaciones
de la afeccion subyacente.

T: Durante un afio o mds hasta que la
probabilidad de crisis epiléptica sea baja*
seguin la opinion de un especialista.

P: Inhabilitacién continua por afeccién
subyacente, lesion o crisis epilépticas re-
currentes.

Después de un afio como minimo,
sila probabilidad de crisis es baja*

y no se produce incapacidad por

afeccién subyacente o lesion: apto

con la restriccion 04***,

Apto sin restricciones si no hay

incapacidad por afeccién subya-
cente o lesion ni medicacion anti-
epiléptica. Probabilidad de crisis

epiléptica muy baja*.
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HO00-99 ENFERMEDADES DEL OJO Y DEL oiDo

HO00-59 Trastornos de la vista T:Incapacidad temporal para cumplirlos Probabilidad muy baja de recu-
progresivos o recurrentes criterios pertinentes relativos a la vista rrencia. La progresion a un nivel
(por ejemplo, glaucoma, (véase el apéndice 1) y baja probabilidad en que los criterios relativos a la
maculopatia, retinopatia de empeoramiento o recurrencia incapa-  vista no se cumplan durante la
diabética, retinitis pigmen-  citante una vez tratado o recuperado. vigencia del certificado es muy
tosa, queratocono, diplo- P: Incapacidad para cumplir los criterios  poco probable.
pia, blefarospasmo, uveitis, ~pertinentes relativos a la vista (véase el
ulceracion corneal y des- apéndice 1) o, una vez tratado, probabi-
prendimiento de retina). lidad mayor de empeoramiento o recu-

Incapacidad en el futuro para  rrencia incapacitante.
cumplir las normas de vision,
riesgo de recurrencia.

H65-67 Otitis externa o media T: Si los sintomas afectan a la seguridad ~ Tratamiento eficaz sin probabili-
Recurrencia, riesgo como en el trabajo. dad de recurrencia.
fuente de infeccién en ma-  P: Si se produce otorrea crénica en un
nipuladores de alimentos, manipulador de alimentos.
problemas con el uso de
protectores del oido.

H68-95 Trastornos del oido T: Incapacidad temporal para cumplirlos  Probabilidad muy baja de recu-
progresivos (por ejemplo, criterios pertinentes relativos al oido rrencia*. La progresién a un nivel
otosclerosis). (véase el apéndice 2) y baja probabilidad en que los criterios relativos al

de empeoramiento o recurrencia incapa-  oido no se cumplan durante la vi-
citante una vez tratado o recuperado. gencia del certificado es muy poco
P: Incapacidad para cumplir los criterios ~ probable.
pertinentes relativos al oido (véase el
apéndice 2) o, una vez tratado, probabi-
lidad mayor de empeoramiento o recu-
rrencia incapacitante.
H81 Enfermedad de Méniére  T: Durante la fase aguda. Baja probabilidad* de efectos in-

y otras formas de vértigo
incapacitante crénico o re-
currente.

Incapacidad para mantener el
equilibrio con pérdida de mo-
vilidad y nduseas.

P: Ataques frecuentes que causan incapa-

cidad.

capacitantes mientras trabaja.
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100-99 SISTEMA CARDIOVASCULAR

105-08 Cardiopatias congénitas T: Hasta que se investiguen y, de ser ne- Evaluacién segtin el caso en par-

134-39 y valvulopatias cesario, se traten con éxito. ticular basada en la opinién de un
(incluida cirugfa para estas  P: Sila tolerancia al ejercicio es limitadau  cardi6logo.
afecciones). ocurren episodios de incapacidad, si to-

Soplos cardiacos no inves- ma anticoagulantes o si hay una probabi-
tigados anteriormente. Pro-  lidad alta permanente de un episodio in-
babilidad de avance, limi- capacitante.

tacion del ejercicio.

110-15 Hipertension T:Normalmente sila presionsistélicaes > Si se trata y no hay efectos inca-
Mayor probabilidad de car- 160 o la diastdlica es > 100 mmHg, hasta  pacitantes por la afeccién o la
diopatia isquémica, lesio- queseinvestiguey setrate conéxitodeser —medicacion.
nes oculares y hepdticas y necesario.
derrame cerebral. Posibili- P: Con una presi6n sistlica > 160 o dias-
dad de un episodio hiper- tdlica > 100 mmHg persistente con o sin
tensivo agudo. tratamiento.

120-25 Episodio cardiaco, por T: Durante tres meses después delainves-  La probabilidad de recurrencia es
ejemplo, infarto de mio- tigacion inicial y el tratamiento, y mds muy baja*, se cumplen plenamen-
cardio, prueba por ECG de  tiempo si los sintomas no desaparecen, te las recomendaciones para redu-
infarto de miocardio enel  y en caso de una mayor probabilidad de cirel riesgo y no hay comorbilidad
pasado o descubrimiento  recurrencia debido a hallazgos patolégi- pertinente: expedicién de un cer-
de bloqueo de rama iz- Cos. tificado valido inicialmente du-
quierda del haz de His, an-  P: Silos criterios para la expedicién deun  rante seis meses y posteriormente
gina, paro cardfaco, injerto  certificado no se cumplen y no cabe es-  durante un afio.
de bypass de la arteria co-  perar una probabilidad menor de recu- Probabilidad baja de recurrencia*:
ronaria, angioplastia coro-  rrencia. apto con la restriccion 04***,
naria. Pérdida siibita de ca- Apto con una limitacién temporal
pacidad, limitacién del de un afio.
gjercicio. Problemas de control
de episodios cardiacos repeti-
dos en el trabajo.

144-49 Arritmias cardiacas y de-  T: Hasta que se investigue, trate y confir-  Probabilidad baja de recurrencia*:

fectos de conduccion (in-
cluidos portadores de
marcapasos y desfibrilado-
res cardioversores implan-
tables [DCI]). Probabilidad
de inhabilitacién debido a re-
currencia, pérdida siibita de
capacidad y limitacién del
gjercicio. La actividad del
marcapasos/DCI podria verse
afectada por campos eléctricos
fuertes.

me la idoneidad del tratamiento.

P: Si hay sintomas incapacitantes o una
probabilidad por encima de lo normal de
una inhabilitacién por recurrencia, in-
cluido el implante de un DCL

apto con la restriccion 04***,
Apto con una limitacién temporal
de un afio.
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161-69 Accidente cerebrovascu- T: Hasta que se investigue, se controle Evaluacion de la aptitud para de-

G 46 lar isquémico (derrame bien y se cumpla el tratamiento. Hasta sempefiar las tareas segin el caso

cerebral o ataque isquémi- tres meses después del diagnésticoinicial.  en particular; se recomiendalares-
co transitorio). P: Si los sintomas residuales interfieren — triccién 04***,
Probabilidad mayor de recu- con el desempefio de las tareas o hay La evaluacién debe incluir la pro-
rrencia, pérdida sibita de ca- una probabilidad muy por encima de lo  babilidad de futuros episodios car-
pacidady limitacién de lamo-  normal de recurrencia. diacos. Puede cumplir funciones
vilidad. Predisposicion para rutinarias y de emergencia en ta-
desarrollar otros trastornos reas criticas para la seguridad asig-
circulatorios que causen pérdi- nadas. Apto con una limitacién
da stibita de capacidad. temporal de un afio.

173 Claudicacion arterial T: Hasta que se evalde. Apto con la restriccion 04***,
Probabilidad de desarrollar  P: Sies incapaz de desempefiar sus tareas.  siempre y cuando los sintomas
otros trastornos circulato- sean leves y no lo incapaciten para
rios que causen pérdida desempefiar funciones esenciales,
stibita de capacidad. Limi- osidesaparecen con cirugfa u otro
tes a la capacidad de ejer- tratamiento. Debe evaluarse la
cicio. probabilidad de futuros episodios

cardfacos. Apto con una limi-
tacion temporal de un afio.

183. Venas varicosas Posibili-  T: Hasta que se traten si hay sintomas Sin sintomas ni complicaciones
dad de sangrado por lesién, y  incapacitantes. Hasta un mes después de  incapacitantes.
de cambios y ulceracion epi-  la operacion.
dérmicos.

180.2-3 Trombosis venosa pro- T: Hasta que se investigue y se trate, y Podré considerarse apto para el
fundajembolia pulmonar normalmente mientras se administren trabajo si hay baja probabilidad de
Probabilidad de recurrencia y  anticoagulantes a corto plazo. que se lesione una vez que se es-
de embolia pulmonar grave.  P: Considérese si hay episodios recurren-  tabilice con anticoagulantes y con
Probabilidad de sangrado tes o se administran anticoagulantes de vigilancia regular del nivel de
por tratamiento con anti- forma permanente. coagulacion.
coagulantes.

100-99 Otras cardiopatias, por T:Hasta que se investigue, trate y confir-  Evaluacién segin el caso en par-

no se indican
por separado

ejemplo, cardiomiopatia,
pericarditis y paro cardia-
co.

Probabilidad de recurrencia,
pérdida subita de capacidad y
limitacidn del ejercicio.

me la idoneidad del tratamiento.

P: Si hay sintomas incapacitantes o pro-
babilidad de inhabilitacion por recurren-
cia.

ticular basada en los informes de
un especialista.

J 00-99 SISTEMA RESPIRATORIO
] 02-04 Afecciones de nariz, gar- T: Hasta que no haya sintomas que afec- Cuando concluya el tratamiento si
] 30-39 ganta y senos paranasales ten a la seguridad en el trabajo. no hay factores que predispongan

Incapacidad para la persona.
Transmision de la infeccién a
alimentos u otros tripulantes
en ciertas condiciones.

P: Si es incapacitante y recurrente.

a una recurrencia.




10.1.2020 Diario Oficial de la Unién Europea L 6/93
CIE-10 Afeccion Incompatibilidad para llevar a cabo las Apto para llevar a cabo las tareas
Cédigos de (justificacion para aplicar los  tareas asigna’das en todo momento asignadas en todo momento
diagnosticos  cTiterios) — se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

] 40-44 Brongquitis crénica yfo en-  T: Si hay un episodio agudo. Considérese la aptitud para las
fisema Menor tolerancia al ~ P: Si hay recurrencias graves repetidas, si ~ emergencias. Puede cumplir fun-
gjercicio y sintomas incapaci-  no se pueden cumplir las normas genera-  ciones rutinarias y de emergencia
tantes. les de aptitud o con respiracién dificil en tareas criticas para la seguridad

incapacitante. asignadas.
Apto con una limitacién temporal
de un afio.

] 4546 Asma (evaluacion detalla-  T: Hasta que el episodio desaparezca, se ~ Apto para desempefiar sus fun-
da con informacién deun  investigue la causa (incluido cualquier ciones sise trata de un historial de
especialista para todos los  vinculo ocupacional) y se dé inicio a un  asma de adulto**, con buen con-
principiantes). Episodios tratamiento eficaz. trol mediante inhaladores y sin
imprevisibles de dificultades  En menores de veinte afios con hospita- episodios que hayan requerido
graves para respirar. lizaciones o administracion de esteroides  hospitalizacién o administracién

por via oral en los tres tltimos afios. de esteroides por via oral en los
P: Si es previsible que en el trabajo se  dos tltimos afios o un historial de
produzca un ataque de asma rdpido con asma inducida por el ejercicio que
riesgo de muerte o si hay un historial de  requiera tratamiento regular.
asma no controlada, es decir, hospitaliza-

ciones multiples.

]93 Neumotodrax (espontdneo  T:Normalmente durante doce mesesdes- Normalmente doce meses des-

0 traumatico) pués del episodio inicial. pués del episodio inicial o menos
Impedimento agudo por recu-  P: Después de episodios recurrentesame-  tiempo en funcién de lo que de-
rrencia. nos que se practique pleurectomia o pleu-  termine el especialista.

rodesis.

K 00-99 SISTEMA DIGESTIVO

K 01-06 Salud oral Dolor de muelas  T: Hasta que no haya sintomas que afec-  Si los dientes y las encias (solo las
agudo. ten a la seguridad en el trabajo. encias si faltan los dientes y la
Infecciones bucales y de las dentadura postiza encaja bien y
encfas recurrentes. estd en buen estado) parecen estar

bien. Sin prétesis complejas o si
hubo revision dental el afio ante-
rior, con seguimiento y sin pro-
blemas desde entonces.

K 25-28 Ulcera péptica Recurrencia  T: Hasta la sanacién o curacién con ciru-  Cuando sane y haya seguido una
con dolor, sangrado o perfo-  gia o mediante control del Helicobacter ~ dieta normal durante tres meses.
racion. pyloriy con dieta normal durante tres me-

ses.
P: Si la dlcera persiste a pesar de la opera-
cién y medicacion.
K 40-41 Hernias: inguinal y fe- T: Hasta que se investigue para confirmar ~ Cuando se haya tratado con éxito

moral Probabilidad de es-
trangulacién

que no hay probabilidad de estrangula-
cién y, si es necesario, se trate.

o cuando el cirujano indique que
no hay probabilidad de estrangu-
lacién.
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K 42-43 Hernias: umbilical y Evaluacion segtn el caso en particularen  Evaluacion segiin el caso en parti-
ventral Inestabilidad de la  funcion de la gravedad de los sintomas o cular en funcién de la gravedad de
pared abdominal al doblarsey  inhabilitacién. los sintomas o inhabilitacion.
levantar pesos. Considérense las implicaciones de un es-  Considérense las implicaciones de

fuerzo fisico pesado de todo el cuerpo un esfuerzo fisico pesado de todo
regularmente. el cuerpo regularmente.

K 44 Hernias: diafragmdticas Evaluaci6n segtin el caso en particular Evaluacién segtin el caso en par-
(hiatales) con base en la gravedad de los sintomas ticular con base en la gravedad de
Regurgitacion del contenido  cuando se estd acostado y en las altera-  los sintomas cuando se estd acos-
estomacal y dcido que causa  ciones del suefio a causa de tales sinto-  tadoyenlasalteraciones del suefio
pirosis, etc. mas. a causa de tales sintomas.

K 50, Enteritis no infecciosa, ~ T: Hasta que se investigue y se trate. P: Si  Evaluacion de un especialista se-

51,57,58,90 colitis, enfermedad de es grave o recurrente. gtn el caso en particular. Proba-
Crohn, diverticulitis, etc. bilidad baja de recurrencia.
Inhabilitacion y dolor.

K 60 Afecciones anales: he- T: Si los sintomas afectan a la seguridad ~ Evaluacion segiin el caso en par-

184 morroides, fisuras, fistu- en el trabajo. ticular.
las Probabilidad de episodios  P: Considérese si no es tratable o recu-
que causan dolor y limitan la  rrente.
actividad.

K 70,72 Cirrosis del higado T: Hasta que se investigue por completo.  Segiin el caso en particular basdn-
Insuficiencia hepdtica. San- P: Si es grave o si se ve complicada por dose en la evaluacion de un espe-
grado de las vdrices esofdgicas.  ascitis o varices esofdgicas. cialista.

Apto con una limitacién temporal
de un afio.

K 80-83 Trastornos del tracto bi- T:E caso de célico biliar, hasta que se trate  Evaluacién de un especialista se-
liar definitivamente. P: Enfermedad avanzada  gtin el caso en particular. Apari-
Cdlico biliar debido a cdlculos,  del higado, sintomas incapacitantes re- cién stbita de colico biliar im-
ictericia, insuficiencia hepdti- ~ currentes o persistentes. probable.
ca.

K 85-86 Pancreatitis Probabilidad ~ T: Hasta que desaparezca. Evaluacion segiin el caso en par-
de recurrencia P: Si es recurrente o estd relacionada con ticular basada en los informes de

laingesta de alcohol, a menos que se con-  un especialista.
firme la abstinencia.

Y 83 Estoma (ileostomia, co-  T: Hasta que se investigue, se controle Evaluacién seguin el caso en par-
lostomia) Inhabilitacion si  bien y se cumpla el tratamiento. ticular.
se pierde el control: necesidad ~ P: Mal controlada.
de bolsas, etc. Problemas po-
tenciales durante una emer-
gencia prolongada.

N 00-99 TRASTORNOS GENITOURINARIOS

NOO,N17 Nefritis aguda Insuficiencia  P: Hasta que desaparezca. Evaluacién segtin el caso en par-
renal, hipertensidn. ticular si hay efectos residuales.

N 03-05, Nefritis o nefrosis subagu-  T: Hasta que se investigue. Evaluacion segtin el caso en par-

N 18-19 da o cronica Insuficiencia ticular por un especialista sobre la

renal, hipertensién.

base de la funcién renal y la pro-
babilidad de complicaciones.
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CIE-10
Cédigos de
diagnosticos

Afeccién
(justificacién para aplicar los
criterios)

Incompatibilidad para llevar a cabo las
tareas asignadas en todo momento

— se prevé que sea temporal (T)

— se prevé que sea permanente (P)

Apto para llevar a cabo las tareas
asignadas en todo momento

N 20-23

Célculo renal o ureteral
Dolor por cdlico renal.

T: Hasta que se investigue para confirmar
que no hay probabilidad de que aparez-
can sintomas que afecten a la seguridad
en el trabajo.

P: En casos graves de formacién recurren-
te de cdlculos.

Evaluacion segtin el caso en par-
ticular.

N 33,N40

Hiperplasia prostatica be-
nigna/obstruccién urinaria
Retencién aguda de la orina.

T: Hasta que se investigue y se trate. P: Si
es incurable.

Evaluacién segtin el caso en par-
ticular.

N 70-98

Afecciones ginecoldgi-
cas: fuerte sangrado vagi-
nal, fuertes dolores mens-
truales, endometriosis,
prolapso de 6rganos geni-
tales u otros. Inhabilitacién
por dolor o sangrado.

T: Si es incapacitante o es necesario in-
vestigar para determinar la causa y el
tratamiento.

Evaluacion segtin el caso en par-
ticular si es probable que la afec-
cién requiera tratamiento durante
el viaje o afecte a la capacidad de
trabajo.

R 31, 80, 81,
82.

Proteinuria, hematuria,
glucosuria, u otras
anomalias urinarias. Indi-
cacién de trastorno renal o de
otras dolencias.

T: Si los resultados iniciales son impor-
tantes clinicamente.

P: Causa subyacente grave e incurable;
por ejemplo, deficiencia de la funcién re-
nal.

Muy baja probabilidad de una
afeccion subyacente grave.

7290.5

Extirpacion de rifién o un
rifién no funciona Limi-
tacién de la regulacién de los
liquidos en condiciones extre-
mas si el rifion restante no
funciona plenamente.

P: Toda reduccién de la funcién del rifién
restante en tripulantes de cubierta nue-
vos. Insuficiencia importante del rifién
restante en tripulantes de cubierta de
servicio.

El rifion restante debe funcionar
plenamente y no ser propenso a
enfermedades progresivas, sobre
labase de investigaciones renales y
de informes de un especialista.

0 00-99

EMBARAZO

0 00-99

Embarazo Complicaciones,
limitacion de la movilidad en
fase avanzada. Posibilidad de
riesgos para la madre y el nifio
en caso de parto prematuro en
el lugar de trabajo.

T: La decisién ha de ser acorde con la
legislacion nacional.

Anormalidad del embarazo que requiera
un grado elevado de supervision.

Embarazo sin complicaciones ni
efectos incapacitantes: las deci-
siones han de ser acordes con la
préctica y la legislacion naciona-
les.

L0099

PIEL

L 00-08

Infecciones de la piel Recu-
rrencia y transmision a otros.

T: Si los sintomas afectan a la seguridad
en el trabajo. P: Considérese en el caso de
tripulantes de cubierta con problemas
recurrentes.

Sobre la base de la naturaleza y
gravedad de la infeccion.

L10-99

Otras enfermedades dela
piel, por ejemplo, eccema,
dermatitis, psoriasis. Recu-
rrencia, en ocasiones debido a
causa ocupacional.

T: Si los sintomas afectan a la seguridad
en el trabajo.

Decision segtin el caso en parti-
cular; restriccion segiin proceda si
el calor o alguna sustancia en el
trabajo agravan la enfermedad.
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MO00-99 SISTEMA MUSCULOESQUELETICO

M 10-23 Osteoartritis, otras enfer- T: Recuperacion plena de la funcién y  Evaluacién segtin el caso en par-
medades de las articula- confirmacién mediante la evaluacién for-  ticular. Capaz de cumplir plena-
ciones y la posterior colo-  mal de un especialista antes de volver a mente los requisitos de las tareas
cacién de una protesis dela  trabajar tras la colocacién de una protesis  rutinarias y de emergencia con
articulacién. Dolor y limi-  de cadera o rodilla. muy baja probabilidad de un em-
tacion de la movilidad que P: Casos avanzados y graves. peoramiento que impida desem-
afectan a tareas rutinarias o de peiiarlas.
emergencia. Posibilidad de
infeccion o dislocacién y
duraci6n limitada de las
protesis de las articulacio-
nes.

M 24.4 Inestabilidad recurrente T: Hasta que se recupere y se estabilice la  Evaluacion segin el caso en par-
de las articulaciones del funcién de la articulacion en suficiente  ticular de la inestabilidad ocasio-
hombro o rodilla. medida. nal.

Limitacién siibita de la movi-
lidad, con dolor.

M 54.5 Dolor de espalda T: En fase aguda. Evaluacién segin el caso en par-
Dolor y limitacién de la  P: Sies recurrente o incapacitante. ticular.
movilidad que afectan a
las tareas rutinarias o de
emergencia. Empeora-
miento de la inhabilitacién.

Y 83.4 Prétesis delasextremida-  P: Sino se pueden desempefiar las tareas ~ Si las tareas rutinarias y de emer-

Z297.1 des esenciales. gencia se pueden desempeiiar, se
Limitacion de la movilidad permiten las limitaciones de acti-
que afecta a las tareas rutina- vidades no esenciales especificas.
rias o de emergencia. Puede indicarse la restriccién

03***.
GENERALES
R 47,F 80 Trastornos del habla Li-  P—Incompatible con el desempefio fiable ~Comunicacién oral esencial sin
mitaciones para comunicarse. ~ de tareas rutinarias y de emergencia con  impedimento.
seguridad o eficacia.
T78 Alergias (aparte de la der-  T: Hasta que no haya sintomas que afec- Cuando la reaccion es incapaci-
788 matitis alérgica y el asma). ten a la seguridad en el trabajo. tante y no un riesgo potencial-

Probabilidad de recurrencia y
severidad creciente de la reac-
cion.

Menor capacidad para desem-
pefiar las tareas.

P: Si es razonablemente previsible una
reaccién de consecuencias potencial-
mente mortales.

mente mortal, y los efectos se pue-
den controlar plenamente con
automedicacion sin esteroides a
largo plazo o cambios en el estilo
de vida

que sean viables en el lugar de tra-
bajo sin efectos adversos criticos
para la seguridad.
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794 Trasplantes de rifion, co- T: Hasta que los efectos de la operaciény  Evaluacion segiin el caso en parti-
raz6n, pulmoén, higado lamedicacién antirrechazo se estabilicen.  cular contando con la opinién de
(en el caso de protesis, es P:Evaluaciénsegin el caso en particulary  un especialista.
decir, articulaciones, extre-  confirmacién con la evaluacién formal Apto con una limitacion temporal
midades, lentes, ayudas au-  de un especialista. de un afio.
ditivas, valvulas cardiacas,
véanse las secciones especi-
ficas de la afeccion). Posibi-
lidad de rechazo. Efectos se-
cundarios de la medicacion.
Clasificacién ~ Afecciones progresivas T: Hasta que se investiguen y se traten, si  Evaluacion segin el caso en par-

por afeccién

actualmente enmarcadas
en los criterios, por ejem-
plo,

corea de Huntington (in-
cluido el historial familiar)
y queratocono.

asi se aconseja.
P: Si es probable una progresion perjudi-
cial.

ticular contando conla opinién de
un especialista. Estas afecciones
son aceptables si se considera im-
probable una progresién perjudi-
cial antes del siguiente reconoci-
miento médico.

Clasificacién
por afeccién

Afecciones no indicadas
especificamente

T: Hasta que se investiguen y se traten, si
asi se aconseja.

P: Si son permanentemente incapacitan-
tes.

Como orientacion, rectirrase a
una analogia con afecciones rela-
cionadas. Considérese la probabi-
lidad por encima de lo normal de
una incapacidad stibita para el
trabajo, recurrencia o progresion
y limitaciones para ejecutar las
tareas rutinarias y de emergencia.
En caso de duda obténgase aseso-
ramiento o considérense las res-
tricciones y la remision a un arbi-
tro.
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Apéndice 1.

Criterios pertinentes relativos a la vista mencionados en el cédigo de diagnostico HO0-59

Criterios minimos para la vista:

1. Agudeza visual durante el dia:

Agudeza visual de ambos ojos a la vez o del ojo en mejores condiciones con o sin correccién superior o igual a 0,8. Se
admite la visién monocular.

No se admite la vision doble manifiesta (motilidad) que no pueda corregirse. En caso de visién monocular: motilidad
normal del ojo en buenas condiciones.

Puede indicarse la restriccion 01***.

2. Vision al amanecer y al atardecer:
Deberd examinarse en caso de glaucoma, trastorno de la retina u opacidades medias (por ejemplo, cataratas).

Sensibilidad al contraste con 0,032 cd/m? en ausencia de deslumbramiento; resultado de la prueba de 1:2.7 o mejor al
realizarse el examen con el mesotest.

3. Campo visual:

El campo visual horizontal deberd ser como minimo de 120 grados. La extensién deberd ser como minimo de 50 grados a
la izquierda y a la derecha y de 20 grados arriba y abajo. No deberd haber ningtin defecto dentro del radio de los 20 grados
centrales.

Al menos un ojo deberd cumplir la norma de agudeza visual y tener un campo visual sin escotoma patolégico. Serd
obligatorio que un oftalmoélogo efectiie un examen formal si se detectan anomalias durante la prueba inicial o en caso
de glaucoma o distrofia de la retina.

4. Percepcion cromdtica de los tripulantes de cubierta que desempefien tareas relacionadas con la navegacién:

La percepcion cromdtica se considerard adecuada si el candidato supera la edicion del test de Ishihara de veinticuatro
ldminas cometiendo dos errores a lo sumo. Si el candidato no supera el test, deberd realizarse una de las pruebas
alternativas homologadas mencionadas. En caso de duda, se realizard una prueba con anomaloscopio. El coeficiente
obtenido con el anomaloscopio deberd ser de entre 0,7 y 1,4 e indicar asi una tricromacia normal.

Las pruebas homologadas alternativas a las ldminas de Ishihara son:

a) Velhagen/Broschmann (resultado con dos errores a lo sumo);

o

) Kuchenbecker-Broschmann (dos errores a lo sumo);

HRR (resultado minimo: «leve»);

(g)
-~

&

TMC (resultado minimo: «segundo grado»);

o
~

Holmes Wright B (resultado con un méximo de ocho errores para que sea leve);

Raw)

test del Panel D-15 de Farnsworth (resultado minimo: un cruce diametral a lo sumo en el diagrama de ordenacién de
los colores);

g) test de evaluacion cromdtica y diagnéstico (CAD, por sus siglas en inglés) (resultado con un médximo de cuatro
unidades CAD).

Los poseedores de un titulo de patrén de embarcacién expedido de conformidad con la Directiva 96/50/CE del
Consejo (') cuyo coeficiente de percepcion cromdtica obtenido con el anomaloscopio sea de entre 0,7 y 3,0 se
consideraran aptos si dicho titulo ha sido expedido antes del 1 de abril de 2004.

No estd permitida la correccién ptica de la percepcion del color con un filtro, como, por ejemplo, lentes de contacto y
gafas tintadas.

(") Directiva 96/50/CE del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre la armonizacién de los requisitos de obtencién de los titulos nacionales
de patrén de embarcaciones de navegacion interior para el transporte de mercancias y pasajeros en la Comunidad (DO L 235 de
17.9.1996, p. 31).
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Apéndice 2.

Criterios pertinentes relativos al oido mencionados en el cédigo de diagnéstico H68-95

Criterios minimos para el oido

La capacidad auditiva se considerard adecuada si el valor medio de la pérdida de audicion de ambos oidos, con o sin
audifono, no supera los 40 dB a unas frecuencias de 500, 1 000, 2000 y 3 000 Hz. Si se excede el valor de 40 dB, la
capacidad auditiva se considerard no obstante adecuada si se supera un test de audicién con un audiémetro que cumpla la
norma ISO 8253-1:2010 o su equivalente.

Puede indicarse la restriccion 02***,

Notas relativas al cuadro y los apéndices:

* Indices de recurrencia:

Cuando los términos «muy baja» y «baja» se aplican a la probabilidad por encima de lo normal de una recurrencia,
constituyen basicamente juicios clinicos, aunque en el caso de algunas afecciones se dispone de pruebas cuantitativas sobre
la probabilidad de recurrencia. Cuando tales pruebas se encuentren disponibles, por ejemplo, tratindose de episodios de
crisis epilépticas o cardiacos, podran indicar la necesidad de investigaciones adicionales para determinar la probabilidad
por encima de lo normal de una recurrencia en la persona. Los niveles cuantitativos aproximados de las recurrencias
corresponden a:

muy baja: indice de recurrencia inferior a un dos por ciento anual;

baja: indice de recurrencia de un dos a un cinco por ciento anual.

** Asma de adulto:

El asma puede persistir desde la infancia o aparecer a partir de los dieciséis afios. Hay una gran variedad de causas
intrinsecas y externas del desarrollo del asma en la vida adulta. Cuando se trate de personal que haya sido contratado de
forma tardia con un historial de aparicion del asma en la fase adulta, deberd investigarse el efecto de alérgenos especificos,
incluidos los que causan asma ocupacional. También se tendrdn en cuenta factores desencadenantes menos especificos,
como el frio, el ejercicio y las infecciones respiratorias. Todo ello puede afectar a la aptitud para el trabajo en aguas
interiores.

Asma intermitente leve: episodios infrecuentes de sibilancias leves menos de una vez cada dos semanas, rdpida y ficilmente
aliviadas con un inhalador agonista beta.

Asma leve: episodios frecuentes de sibilancias que requieren el uso de un inhalador agonista beta o de un inhalador de
corticosteroides. La ingesta regular de esteroides inhalados (0 una combinacién de esteroides y agonistas beta de accion
prolongada) puede eliminar de forma eficaz los sintomas y la necesidad de un tratamiento a base de agonistas beta.

Asma inducida por el ejercicio: episodios de sibilancias y de falta de aliento inducidos por el esfuerzo fisico, especialmente
cuando hace frio. Los episodios se pueden tratar eficazmente con esteroides inhalados (o una combinacién de esteroides y
agonistas beta de accién prolongada) u otros medicamentos administrados por via oral.

Asma moderada: episodios frecuentes de sibilancias pese al uso regular de esteroides inhalados (o0 una combinacién de
esteroides y agonistas beta de accién prolongada) que requieren un tratamiento continuo con inhaladores agonistas beta de
uso frecuente o la adicién de otro medicamento, con ingesta ocasional de esteroides administrados por via oral.

Asma grave: episodios frecuentes de sibilancias y falta de aliento, hospitalizaciones reiteradas y tratamiento frecuente con
esteroides administrados por via oral.

***Medidas de atenuacion y restricciones

01 Correccién de la vista (gafas, lentes de contacto o ambas) necesaria
02 Audifono necesario

03 Protesis de una extremidad necesaria

04 No desempefiar funciones en solitario en el puesto de gobierno

05 Unicamente durante el dfa

06 Tareas relacionadas con la navegacion no permitidas
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07 Limitado a una embarcacion denominada ............ooiiiuuiit it e
08 Zona Hmitada, @ SADET, .. ... .v it
09 Tarea mitada, @ SADET, .. ... .o ottt

Las medidas de atenuacion y las restricciones podran combinarse. Estas deberan combinarse de ser necesario.




10.1.2020

Diario Oficial de la Unién Europea

6/101

DECISIONES

DECISION (UE) 2020/13 DEL CONSEJO
de 19 de diciembre de 2019

por la que se modifican las directrices de negociacién para la negociacién de Acuerdos de Asociacién
Econémica con los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, en la medida en que sean
competencia de la Unién

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 90, su articulo 100, apartado 2, su
articulo 207, apartado 4, parrafo primero, y su articulo 209, en relacién con su articulo 218, apartados 3 y 4,

Vista la recomendacién de la Comision Europea,

Considerando lo siguiente:

(1)

El 17 de junio de 2002, el Consejo autorizé a la Comision a negociar Acuerdos de Asociacién Econémica (AAE) con
los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico (ACP), y adopt6 directrices para tales negociaciones.

Los AAE celebrados con los paises y regiones ACP incluyen cldusulas de reencuentro con vistas a la futura revisién de
esos acuerdos.

Es preciso modificar las directrices de negociacion para delimitar con mayor precisién las nuevas negociaciones a la
luz de las iniciativas y prioridades politicas recientes de la Union, dada la evolucion mundial del comercio.

Los AAE forman parte de las relaciones generales entre la Unién y sus Estados miembros, por una parte, y los
paises ACP, por otra, segtn disponen el Acuerdo de Asociacién entre los Estados de Africa, del Caribe y del Pacifico,
por una parte, y la Comunidad Europea y sus Estados miembros, por otra (), en su versién modificada por dltima
vez (Acuerdo de Asociaciéon de Cotond) y, en cuanto sea aplicable, el acuerdo que le suceda. Segtn el articulo 34,
apartado 1, del Acuerdo de Asociacion de Cotond, la cooperacién econémica y comercial entre las Partes tiene por
objeto promover la integracién progresiva y armoniosa de los Estados ACP en la economia mundial, en
cumplimiento de sus elecciones politicas y sus prioridades de desarrollo, fomentando asi su desarrollo sostenible y
contribuyendo a la erradicacion de la pobreza en los paises ACP. En este contexto, puede considerarse que los AAE
son instrumentos del desarrollo a tenor del articulo 36, apartado 2, del Acuerdo de Asociacién de Cotonti. Por
consiguiente, las negociaciones deben tener en cuenta, en particular, los distintos niveles de desarrollo de las Partes,
asi como las limitaciones econémicas, sociales y medioambientales propias de los paises ACP y la capacidad de
dichos paises para adaptar y ajustar sus economias al proceso de liberalizacion.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Las directrices de negociacién dirigidas a la Comisién para la negociaciéon de Acuerdos de Asociacién Econémica con los
paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, en la medida en que sean competencia de la Unién, se modifican segiin
lo establecido en la adenda.

Articulo 2

Las negociaciones se llevardn a cabo en consulta con el Grupo «ACP». Se asociard al Comité de Politica Comercial con
respecto a cuestiones comerciales especificas.

() DOL 317 de 15.12.2000, p. 3.
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Articulo 3

El destinatario de la presente Decisién es la Comision.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2019.

Por el Consejo
La Presidenta
K. MIKKONEN
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ADDENDUM
Directrices de negociacién para la negociacién de Acuerdos de Asociacién Econémica con los paises
y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico
1. Preimbulo

Ademds de la mencion general al Acuerdo de Cotontl y al acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable, se hard

especial referencia, entre otros aspectos, a las cuestiones siguientes:

el compromiso de las Partes en lo referente a fomentar y acelerar el desarrollo econémico, cultural y social de
los paises ACP a fin de contribuir a la paz, la prosperidad, la seguridad y el desarrollo sostenible y promover un
entorno politico estable y democrético;

el compromiso de las Partes en lo tocante al respeto de los derechos humanos, incluidos los derechos laborales
fundamentales, los principios democraticos y el estado de Derecho, que son los elementos esenciales de la
asociacion ACP-UE, y la buena gobernanza, en especial la lucha contra la corrupcién, que constituye un
elemento fundamental de la asociacién ACP-UE;

la adhesion de las Partes a un conjunto de principios y normas acordados a escala internacional con el fin de
fomentar una relacion de apoyo mutuo entre el comercio y el desarrollo sostenible, en particular la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible y sus objetivos de desarrollo sostenible, diversos acuerdos y normas
laborales internacionales, en especial en relacién con la promocién del empleo pleno y productivo y el trabajo
digno para todos, y los acuerdos internacionales sobre el clima, como el Acuerdo de Paris y la Convencién
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético;

el compromiso de las Partes de centrar la asociacién en el objetivo de reducir y erradicar la pobreza, de forma
coherente con los objetivos de desarrollo sostenible y la integracion progresiva de los paises ACP en la
economia mundial, y, por tanto, de desarrollar una cooperaciéon econdémica y comercial ACP-UE a partir de
las iniciativas de integracion regional existentes entre los paises ACP;

el objetivo de la cooperacién econdémica y comercial ACP-UE para fomentar la integracién armoniosa y
gradual de los paises ACP en la economia mundial, teniendo debidamente en cuenta sus decisiones politicas y
sus prioridades de desarrollo, y en particular sus propias estrategias de reduccién de la pobreza, promoviendo
asi su desarrollo sostenible y contribuyendo a la erradicacion de la pobreza en los paises ACP;

el compromiso de las Partes de apoyar el proceso de integracion regional dentro del Grupo de Estados ACP y
de fomentar la integracion regional como instrumento clave para la integracién de los paises ACP en la
economia mundial;

el compromiso de las Partes de fortalecer la cooperacién econdmica, comercial y en materia de inversién y de
crear una nueva dindmica comercial y de inversiones entre ellas, con el fin de facilitar la transicién de los paises
ACP a una economia mundial liberalizada y de fomentar el desarrollo del sector privado y, en particular, de las
microempresas y las pequefias y medianas empresas;

el compromiso de las Partes de tener en cuenta las distintas necesidades y los distintos niveles de desarrollo de
los paises y regiones ACP;

el compromiso de las Partes de respetar las obligaciones asumidas en el marco de la Organizacién Mundial del
Comercio (OMC) y de seguir impulsando los objetivos de la OMC;

el objetivo comiin de las Partes de intensificar la cooperacion y el desarrollo de capacidades, segtin proceda, en
todos los dmbitos relacionados con el comercio y la inversién sostenibles, y de lograr una liberalizacién
progresiva y reciproca del comercio de bienes y servicios, de conformidad con las normas de la OMC,
teniendo en cuenta el nivel de desarrollo de los paises ACP y las limitaciones econdmicas, sociales y
medioambientales a las que se enfrentan;

los compromisos asumidos por las Partes para garantizar el refuerzo mutuo de la labor realizada en el marco
del Acuerdo de Cotontl y el acuerdo que lo sustituya y en el marco de los Acuerdos de Asociaciéon Econdémica
(AAE);
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— el derecho a regular la actividad econémica en favor del interés ptblico de conformidad con las obligaciones
internacionales para alcanzar objetivos legitimos de politica piiblica, tales como la proteccién y el fomento de
la salud ptblica, los servicios sociales, la educacién publica, la seguridad, el medio ambiente y la moral ptblica,
la proteccion social y de los consumidores, la proteccion de la intimidad y de los datos personales y el fomento
y la proteccién de la diversidad cultural.

2. Naturaleza y dmbito de aplicacién de los Acuerdos de Asociaciéon Econémica

El objetivo de las negociaciones es la celebracién de Acuerdos de Asociacién Econdmica (AAE) entre la Unién
Europea y sus Estados miembros, por una parte, y los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, por otra.
Los AAE promoverdn la integracién progresiva y armoniosa de los paises ACP en la economia mundial de modo
que se fomente el desarrollo sostenible y se contribuya a la erradicacién de la pobreza en estos paises, teniendo
debidamente en cuenta sus decisiones politicas y sus prioridades de desarrollo.

Con arreglo a lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, del Acuerdo de Cotontl y las disposiciones pertinentes del
acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable, las negociaciones tendrdn por objeto establecer Acuerdos de
Asociacién Econémica —y, cuando proceda, profundizar en ellos— con subgrupos de paises ACP, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 37, apartado 3, del Acuerdo de Cotont y en las disposiciones
pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable, teniendo en cuenta el proceso de integracion
regional en el seno del Grupo de Estados ACP.

Los AAE se destinardn a fomentar una integracién econdémica mds estrecha entre las Partes, mediante la
eliminacién progresiva de los obstdculos a los intercambios comerciales entre ellas y el refuerzo de la cooperacién
en todos los dmbitos relacionados con el comercio, de plena conformidad con las disposiciones de la OMC.

Los AAE se basardn en los principios y objetivos del Acuerdo de Cotond, en particular en sus elementos esenciales
y fundamentales, en lo dispuesto en su parte 3, titulo II, y en las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo
sustituya, una vez sea aplicable. Por consiguiente, las negociaciones de los AAE deberdn tener especialmente en
cuenta los distintos niveles de desarrollo de las Partes y las limitaciones especificas de cardcter econémico, social y
medioambiental de los distintos paises ACP, asi como la capacidad de adaptacion y ajuste de sus economias al
proceso de liberalizacion.

3. Comercio de mercancias

3.1. Objetivo

La finalidad de los AAE serd establecer zonas de libre comercio entre las Partes, basadas en los objetivos de
desarrollo del Acuerdo de Cotonti y del acuerdo que lo sustituya, de conformidad con las disposiciones de la
OMC. Se entiende, por lo tanto, que las condiciones de acceso al mercado que se indican a continuacion se dardn
tnicamente en el marco de estos AAE. Toda futura negociacion de los AAE en relacién con el comercio de
mercancias se basard en el acervo de las disposiciones ya negociadas.

3.2 Derechos de importacion

— Importaciones a la Unién Europea

Los AAE se basardn en las condiciones de acceso al mercado actualmente vigentes y las mejoraran. En el transcurso
de las negociaciones se fijardn disposiciones especificas para la continuacién del desarme arancelario, teniendo en
cuenta los intereses de exportacion actuales y potenciales de los paises ACP y el efecto de las medidas de
liberalizacién del comercio, especialmente por lo que se refiere a la integracién regional dentro del Grupo de
Estados ACP.

— Importaciones a los paises ACP

Con el objetivo primordial de promover el desarrollo sostenible a través de la integracion econémica regional y
unas politicas adecuadas, las negociaciones tendran por objeto: 1) la eliminacién de los derechos de aduana sobre
las importaciones procedentes de la Unién Europea para la practica totalidad del comercio durante un periodo
transitorio; 2) la supresion de todas las exacciones de efecto equivalente a los derechos de aduana a partir de la
aplicacion de los AAE, y 3) la eliminacin de las restricciones cuantitativas y las medidas de efecto equivalente a
partir de la aplicacion de los AAE.

El calendario para el desarme arancelario y la lista definitiva de los productos que serdn objeto de liberalizacion
comercial en los paises ACP reflejardn las limitaciones econdmicas, sociales y medioambientales a las que se
enfrentan estos paises, asi como su capacidad de adaptar sus economias al proceso de liberalizaciéon. En
consecuencia, se aplicard de manera flexible un periodo transitorio, compatible con los objetivos del Acuerdo de
Cotond, el acuerdo que lo sustituya y las normas de la OMC, a fin de tener en cuenta las limitaciones especificas
de los paises ACP de que se trate. Se aplicard la misma flexibilidad en relacién con la cobertura de productos y el
calendario o el ritmo de los compromisos de liberalizacion de los paises ACP.



10.1.2020

Diario Oficial de la Unién Europea L 6/105

3.3.

No obstante lo anterior, los paises ACP concederdn a la Unién Europea en todo momento un trato no menos
favorable que el de NMF, si bien se excluyen de este principio las concesiones acordadas entre paises ACP u
ofrecidas por paises ACP a otros paises en desarrollo, que no sean grandes economias basadas en el comercio, en
el marco de acuerdos regionales u otras disposiciones comerciales compatibles con los requisitos de la OMC.

Durante las negociaciones, y a la luz del articulo 349 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y de los
AAE alcanzados en el marco del Acuerdo de Cotont y del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable, se
tendrdn en cuenta los intereses especificos de las regiones ultraperiféricas de la Unién Europea. En este contexto,
los AAE podran establecer medidas especificas en favor de los productos de estas regiones a efectos de su
integracion a corto plazo en el comercio intrarregional, de conformidad con las disposiciones de la OMC. A la luz
de la Decisién de Asociacion Ultramar, deben tenerse en cuenta los intereses de los paises y territorios de ultramar.

Los paises ACP se comprometerdn, como minimo, a ampliar automdticamente el trato concedido a la Unién
Europea a todas las demds Partes del AAE en cuestion, preferiblemente antes de la liberalizacion del comercio con
respecto a la Unién Europea.

Cuando surjan graves dificultades como consecuencia de la liberalizacion del comercio, los paises ACP, en consulta
con la Unién Europea, podran suspender temporalmente la aplicacién del calendario de liberalizacién y, en su
caso, reajustar o afinar el ritmo de progresion hacia el establecimiento definitivo de la zona de libre comercio, en
el pleno respeto de las disposiciones de la OMC.

Los planes y el calendario de liberalizacion del comercio de los paises ACP formaran parte de los AAE e incluirdn
las listas de productos correspondientes, asi como el calendario para el desarme arancelario. Estas listas y
calendarios se ultimardn durante las negociaciones.

Derechos de base

Los derechos de base a los que se aplicardn las reducciones acordadas serdn los derechos de NMF aplicados
efectivamente por los paises ACP el dia de la firma de los AAE, que se definirdn en una lista adjunta a cada acuerdo.

Disposiciones generales

Derechos de exportacion: los derechos de exportacién que se apliquen en el comercio entre las Partes se
eliminardn en un plazo acordado que no excederd de diez afios.

Restricciones cuantitativas: las restricciones cuantitativas y las medidas de efecto equivalente que se apliquen a
las exportaciones o importaciones en el comercio entre las Partes se suprimirdn tras la aplicacién de los AAE.

Trato nacional y medidas fiscales: se incluird en los AAE una disposicion normalizada de trato nacional que
garantice que los productos de las Partes reciben un trato no menos favorable que el concedido a los productos
similares de origen nacional. Toda medida o préctica fiscal interna discriminatoria que esté vigente quedard
excluida a partir de la aplicacion de los AAE.

Imposicién: los AAE incluirdn disposiciones sobre excepciones relativas a la imposicion, basadas en los articulos
pertinentes de los acuerdos de la OMC.

Velocidad variable: cuando sean compatibles con los objetivos de integracion de las regiones ACP de que se trate,
los AAE establecerdn una velocidad variable en la liberalizacion del comercio, teniendo en cuenta el nivel de
desarrollo de los paises ACP en cuestion, asi como las diversas intensidades de integracién que puedan existir en
la regién, en consonancia con el proceso de integracion interna de la region.

Cldusula de seguridad alimentaria: los AAE recogerdn disposiciones destinadas a fomentar la seguridad
alimentaria de conformidad con las normas de la OMC.

Salvaguardias: se aplicardn disposiciones de salvaguardia, de conformidad con las disposiciones pertinentes de la
OMC.

Antidumping: si una de las Partes considera que la otra Parte practica un dumping perjudicial o concede
subvenciones al comercio en el sentido de lo dispuesto en el GATT, podréd adoptar las medidas pertinentes contra
estas précticas, de conformidad con las normas y précticas del GATTy la OMC. En este contexto, la Unién Europea
tendrd especialmente en cuenta la situacién econdmica y social concreta de los paises ACP de que se trate.
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3.4.

3.5.

4.1.

Mantenimiento del statu quo: las Partes acordardn que no se introduzcan nuevos derechos ni se aumenten los
derechos existentes y que no se introduzcan nuevas restricciones cuantitativas ni medidas de efecto equivalente
tras la aplicacion de los AAE entre el grupo regional y la Unién Europea. Las Partes deben tener en cuenta este
principio desde el comienzo de las negociaciones.

Transparencia: ambas Partes deberdn comunicarse mutuamente sus programas de aranceles aduaneros y toda
modificacién posterior que se introduzca en ellos.

Clasificacién de mercancias: se utilizard el Sistema Armonizado para clasificar las mercancias objeto de
intercambios comerciales entre las Partes.

Normas de origen y cooperacion administrativa

Las negociaciones sobre las normas de origen y la cooperacién administrativa tomardn en cuenta las dltimas
novedades en las normas de origen de la UE, asi como las normas de origen vigentes en virtud de cada AAE. En
este contexto, la Unién Europea evaluard cualquier solicitud especifica de modificacién de las normas de origen
que presenten uno o varios paises ACP a fin de simplificar las normas existentes y mejorar el acceso actual al
mercado de los paises ACP, teniendo en cuenta la situacién de los paises y, en especial, la experiencia y la
estructura de sus relaciones comerciales preferenciales.

Los AAE facultardn a las Partes para adoptar las medidas pertinentes en caso de falta de cooperaciéon
administrativa o de mala gestién. Con respecto a la cuestion de la pérdida de derechos de aduana debido a la mala
gestion de las importaciones preferenciales, podrian determinarse medidas pertinentes con arreglo a una Decision
horizontal del Consejo.

Aduanas, medidas de facilitacion del comercio y de lucha contra el fraude y responsabilidad financiera

Las negociaciones tendran por objeto simplificar todos los requisitos y procedimientos relativos a las
importaciones y exportaciones, especialmente por lo que se refiere a los procesos aduaneros, la concesién de
licencias de importacion, el valor en aduana, las normas de trdnsito y la inspeccién previa a la expedicion,
basdndose en las normas internacionales mds exigentes y de conformidad con las disposiciones del Acuerdo sobre
Facilitacion del Comercio de la OMC. Los AAE incluirdn un Protocolo sobre asistencia administrativa mutua en
materia aduanera y también una cldusula contra el fraude para evitar el abuso de las preferencias arancelarias.

Comercio de servicios, inversiones y comercio digital

Ambito de aplicacion

Los AAE establecerdn una liberalizacién progresiva y reciproca del comercio de servicios e inversiones con objeto
de garantizar un nivel comparable de oportunidades de acceso al mercado coherente con las normas pertinentes
de la OMC, en particular el articulo V del Acuerdo General sobre el comercio de Servicios (AGCS), teniendo en
cuenta el nivel de desarrollo de los paises ACP afectados. Los AAE abarcardn todos los modos de suministro.

Es preciso mantener la elevada calidad de los servicios publicos de la UE conforme al TFUE y en particular
conforme al Protocolo n.° 26 sobre los servicios de interés general, teniendo en cuenta los compromisos de la UE
en esta materia, en particular el AGCS. Los servicios suministrados en ejercicio de facultades gubernamentales
conforme a la definicion del articulo I-3 del AGCS deben quedar excluidos de las negociaciones. Los AAE
reafirman el derecho de las Partes a regular la actividad econémica en favor del interés publico conforme a las
obligaciones internacionales.

Ademds, los AAE deben incluir normas reguladoras que aborden la cuestion de las barreras internas, incluso, en su
caso, en el dmbito de la reglamentacion nacional. Los AAE también podrdn incluir normas que regulen los
requisitos de rendimiento aplicables a las inversiones.

En el contexto de la creciente digitalizacién del comercio y habida cuenta de los importantes aspectos de desarrollo
del comercio digital, las negociaciones deben desembocar en normas que abarquen el comercio digital, incluidos
los flujos transfronterizos de datos, sin que sean objeto de negociacién ni se vean afectadas las normas de
proteccién de datos personales de la UE y sin perjuicio de la legislacion de la UE. Estas normas deben estar
destinadas a mejorar las condiciones del comercio digital en beneficio de las empresas y los consumidores y a
aumentar la participacién de las microempresas, pequefias y medianas empresas, asi como a crear nuevas
oportunidades para fomentar un crecimiento y un desarrollo integradores y sostenibles. Los AAE deben
proporcionar la flexibilidad, la cooperacion y el didlogo adecuados en relacién con las cuestiones reglamentarias
que plantea el comercio digital.

Los Acuerdos de Asociacién Econdmica establecerdn que los servicios audiovisuales se traten por separado en
acuerdos especificos de cooperacion y asociacién cultural entre las Partes. Estos acuerdos garantizardn a la Unién
Europea y a sus Estados miembros, asi como al Grupo de Estados ACP, la posibilidad de preservar y desarrollar su
capacidad de definir y aplicar sus politicas culturales y audiovisuales a efectos de preservar su diversidad cultural, al
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4.2.

6.1.

6.2.

tiempo que se reconocen, se conservan y se promueven los valores e identidades culturales de los paises ACP para
fomentar el didlogo intercultural mediante la mejora de las oportunidades de acceso al mercado en lo referente a
los bienes y servicios culturales de estos paises, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 27 del Acuerdo de
Cotond y la disposicion pertinente del Acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable.

Las Partes acordardn no introducir nuevas medidas discriminatorias o medidas mds discriminatorias a partir de la
aplicacion de los AAE entre el grupo regional y la Unién Europea. Las Partes deben tener en cuenta este principio
desde el comienzo de las negociaciones.

El proceso de liberalizacion se llevard a cabo de forma asimétrica. Se concederd a los paises ACP un cierto grado de
flexibilidad en funcién de su nivel de desarrollo, tanto en términos generales como en lo referente a determinados
sectores y subsectores, de conformidad con las disposiciones del AGCS, especialmente las relativas a la
participacion de los paises en desarrollo en los acuerdos de liberalizacion.

En el caso de la Unién Europea, el periodo transitorio no debe exceder de diez afios.

En el caso de los paises ACP, se aplicard de manera flexible un periodo de transicién, que en principio no deberd
superar los quince afios, que sea compatible con los objetivos del Acuerdo de Cotondl, el acuerdo que lo sustituya
y las normas de la OMC, a fin de tener en cuenta las limitaciones especificas de los paises ACP de que se trate.

Los paises ACP que hayan suscrito un AAE se comprometerdn a aplicar entre ellos al menos las mismas
disposiciones que apliquen a la Unién Europea.

Los AAE reafirmaran los compromisos relativos a los servicios contraidos en virtud del Acuerdo de Cotond y las
disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable.

Disposiciones prdcticas

Cuando las dificultades econdmicas, sociales y medioambientales a las que se enfrentan los paises ACP asi lo
justifiquen, podran aplazarse las negociaciones. En tal caso, las Partes evaluardn periédicamente la situacion en el
transcurso de las negociaciones de los AAE. Asimismo, las Partes velardn por que se aproveche activamente la
fase preparatoria para planificar las negociaciones, en particular movilizando el apoyo adecuado a fin de
desarrollar servicios acordes con las disposiciones del Acuerdo de Cotontl, concretamente su articulo 41,
apartado 5, y las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable.

Pagos corrientes y movimientos de capital

Los AAE reafirmaran los compromisos contraidos en el marco del articulo 12 del anexo II del Acuerdo de Cotont
y las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable.

Los Acuerdos de Asociacién Econémica deben tener por objetivo la plena liberalizacién de los pagos corrientes y
movimientos de capital relacionados con las transacciones a las que se aplican. Deben incluir todas las
disposiciones de salvaguardia y exclusion (por ejemplo, en relacién con la balanza de pagos y la unién econémica
y monetaria de la Unidn), que deben ajustarse a las disposiciones del TFUE sobre la libre circulacién de capitales.

Ambitos vinculados al comercio

Consideraciones genemles

Los AAE reafirmardn los compromisos respectivos asumidos en los dmbitos vinculados al comercio en el marco
del Acuerdo de Cotond y del acuerdo que lo sustituya, en particular por lo que respecta a la politica de
competencia, la protecciéon de los derechos de propiedad intelectual (incluidas las indicaciones geograficas), la
normalizacion y certificacion, las medidas sanitarias y fitosanitarias, el comercio y el medio ambiente, el comercio
y las normas laborales, la politica de los consumidores y la proteccién de la salud de los consumidores. Estas
disposiciones de los AAE se revisardn a la luz de los resultados de las negociaciones comerciales multilaterales,
plurilaterales y bilaterales.

Ambitos especificos
Ademds, en los dmbitos que figuran a continuacion se aplicara lo siguiente:

Inversion: de conformidad con el objetivo de «reduccion y, a largo plazo, erradicacion de la pobreza, de forma
coherente con los objetivos del desarrollo sostenible» (y con respecto a los articulos 1, 29 y 75 a 78, y al anexo II
del Acuerdo de Cotont y las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable), las
Partes acordardn establecer un marco regulador que facilite, mejore y estimule una inversién sostenible
mutuamente beneficiosa entre ellas, teniendo en cuenta las iniciativas multilaterales de facilitacion de las
inversiones. Este marco se basard en los principios de no discriminacién, apertura, transparencia y estabilidad. Las
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Partes fomentardn el desarrollo de entornos atractivos y estables para la inversién apoyando normas estables y
transparentes para los inversores, y tratardn de mejorar la inclusion financiera y el acceso a la financiacién.

En caso de que ambas Partes consideren la proteccién de las inversiones como un posible dmbito de negociacion, y
a reserva de las directrices de negociacién de un pais o de una region concretos, podran negociarse disposiciones
en ese dmbito. Estas estardn en consonancia con el planteamiento reformado de la UE en materia de proteccion
de las inversiones, en particular en lo que respecta a la solucién de diferencias en materia de inversiones. Estas
disposiciones deberdn garantizar también una s6lida proteccion de los inversores y las inversiones, al tiempo que
se preserva plenamente el derecho de las Partes a legislar en sus territorios para la consecucién de objetivos
politicos legitimos. Las posibles negociaciones deben tener en cuenta asimismo los principios y orientaciones
pertinentes sobre desarrollo sostenible y conducta empresarial responsable reconocidos a escala internacional, tal
como se recoge en el planteamiento reformado de la UE en materia de proteccién de las inversiones.

Contratacién piblica: los Acuerdos de Asociacion Econémica velardn por la plena transparencia de las normas y
los métodos de contratacion publica en todos los niveles de las Administraciones, con arreglo a los principios del
Acuerdo sobre Contrataciéon Pablica de la OMC. Ademds, las Partes podrdn orientarse hacia la liberalizacion
progresiva de sus mercados de contratacion publica sobre la base del principio de no discriminacién y teniendo
en cuenta sus respectivos niveles de desarrollo.

Normas, reglamentos técnicos y evaluaciones de la conformidad: los AAE deberdn incluir un capitulo
exhaustivo sobre los obstdculos técnicos al comercio, que se base en lo dispuesto en el Acuerdo de la OMC y lo
supere. Este capitulo tendrd por objeto, entre otras cosas, la compatibilidad y convergencia de los reglamentos
técnicos a través de la aplicacién de normas internacionales, la racionalizacién de los requisitos de ensayo y
certificacién mediante la adopcién de procedimientos de evaluacién de la conformidad basados en el riesgo y el
refuerzo de la transparencia.

Normas sanitarias y fitosanitarias: los AAE deberdn incluir un capitulo exhaustivo sobre normas sanitarias y
fitosanitarias, en consonancia con otros acuerdos recientes de la UE. Basdndose en los principios del Acuerdo
sobre la Aplicacién de Medidas Sanitarias y Fitosanitarias de la OMC, las negociaciones deben aspirar a incluir
cuestiones como el uso de las normas internacionales (CIPF, OIE y el Codex), la transparencia y la no
discriminacion, la prevencién de retrasos injustificados, la armonizacién, el reconocimiento de equivalencia, el
reconocimiento de la situacién sanitaria y de plagas de las Partes, la regionalizacién (zonificacién), el control,
inspeccién y aprobacion de los procedimientos, el principio de precaucién, la auditoria, la certificacion, el control
de las importaciones, las medidas de emergencia, elaboracion de listas preliminares en el dmbito veterinario, el
tratamiento de la Uni6én Europa como una entidad tnica, la cooperacién técnica, la mejora de la cooperacion en
materia de resistencia microbiana y bienestar animal y los mecanismos para abordar problemas comerciales
concretos relacionados con las medidas sanitarias y fitosanitarias. Ademds, el capitulo deberd insistir en la
importancia del intercambio de informacién entre las Partes en caso de modificacién de las normas y en la
necesidad de medidas complementarias, en particular la cooperacién técnica.

Proteccion de datos: los AAE tendrn por objetivo garantizar un elevado nivel de proteccion de la intimidad y de
los datos personales mediante regimenes juridicos y medidas apropiados, incluida su ejecucién efectiva por
autoridades de supervision independientes, como factor esencial de la confianza de los ciudadanos en la
economia digital y como elemento clave para facilitar los intercambios comerciales y la cooperacion en materia
de ejecucion entre las Partes.

Derechos de propiedad intelectual: los AAE deberdn crear un nivel adecuado, equilibrado y efectivo de
proteccién y establecer disposiciones de aplicacion de los derechos de propiedad intelectual en el dmbito del
Derecho civil y en las fronteras, en particular en relacién con las indicaciones geogréficas, que superen lo
establecido en el Acuerdo sobre los Aspectos de los Derechos de Propiedad Intelectual relacionados con el
Comercio (Acuerdo sobre los ADPIC) de la OMC. Los AAE deberdn reafirmar su flexibilidad en virtud del
Acuerdo sobre los ADPIC y deberdn reconocer la importancia de la Declaracion relativa al Acuerdo sobre los
ADPIC y la salud ptiblica, adoptada el 14 de noviembre de 2001 por la Conferencia Ministerial de la OMC. En lo
que respecta a la interpretacion y aplicacién de los derechos y las obligaciones con arreglo a los AAE, las Partes
garantizaran la coherencia con la Declaracion de Doha. Entre otras cosas, las Partes deben aplicar el articulo 31
bis del Acuerdo sobre los ADPIC, asi como su anexo y el apéndice de su anexo, que entraron en vigor el 23 de
enero de 2017.

Los AAE deberdn ofrecer una proteccion directa y el reconocimiento efectivo mediante el establecimiento de una
lista de indicaciones geograficas (vinos, bebidas espirituosas, productos agricolas y productos alimenticios) sobre
la base del nivel de proteccion establecido en el articulo 23 del Acuerdo sobre los ADPIC; dicha proteccion deberd
incluir la prohibicién de la evocacién y la usurpacion de denominacién, un control del cumplimiento adecuado y
eficaz, la coexistencia con marcas anteriores de buena fe, la protecciéon contra la genericidad posterior y
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6.3.

disposiciones sobre la inclusion de nuevas indicaciones geogréficas. Deberan abordarse los aspectos relativos a los
derechos individuales anteriores, por ejemplo respecto a las obtenciones vegetales, las marcas, los usos genéricos u
otros usos anteriores legitimos, con el fin de resolver los conflictos existentes de forma satisfactoria para ambas
partes.

Comercio y competencia: los AAE deberdn procurar minimizar las distorsiones de la competencia mediante
disposiciones en materia de politica de competencia, subvenciones y empresas publicas. Las disposiciones no
impedirdn la prestacién de servicios pablicos. Ademds, las disposiciones permitirdn una adecuada flexibilidad a la
hora de aplicar medidas para fomentar el desarrollo econémico, luchar contra la pobreza o alcanzar otros
objetivos de politica pablica, como la seguridad alimentaria.

Comercio y desarrollo sostenible: los AAE deberdn promover la aplicacién de la Agenda 2030 y adherirse a los
correspondientes principios y normas acordados a escala internacional en materia de derechos laborales, en
particular de no discriminacion por razén de género.

En consecuencia, los AAE deberdn incluir disposiciones relativas al trabajo, la igualdad de género y el refuerzo de
las oportunidades para las mujeres en el comercio, los aspectos medioambientales del comercio y el desarrollo
sostenible, incluida la pesca y la acuicultura sostenibles, la diversidad bioldgica, los bosques y los productos de la
silvicultura, y los aspectos relacionados con el cambio climdtico, en particular la Convencién Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, el Acuerdo de Paris y las iniciativas relacionadas con la mitigacién
del cambio climdtico, como las emprendidas en el marco de la Organizacién Maritima Internacional (OMI).

Los AAE deberan incluir disposiciones para fomentar el cumplimiento y la aplicacion efectiva de las normas y los
principios pertinentes acordados a nivel internacional, incluidas las normas laborales y los convenios
fundamentales de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT) y los acuerdos medioambientales
multilaterales, asi como de las normas y principios relativos a la seguridad y la salud en el trabajo, las
inspecciones laborales y el didlogo social y la proteccién social y laboral. Asimismo, deberdn incluir el
compromiso de cada una de las Partes de trabajar de forma continua y sostenida para la ratificacién de los
convenios fundamentales de la OIT.

Los AAE deberdn confirmar el derecho de las Partes a legislar en materia de trabajo y medio ambiente, de forma
coherente con sus compromisos internacionales y de manera que se fomenten niveles elevados de proteccion, en
particular teniendo en cuenta las opciones mds favorables desde el punto de vista medioambiental. Deberdn
reiterar el respeto del principio de precaucién. También deberdn incluir disposiciones para que no se reduzcan los
niveles de proteccion laboral y medioambiental a fin de fomentar el comercio y la inversion extranjera directa. En
dichas disposiciones debe figurar el compromiso de no establecer excepciones a la legislacion nacional en materia
laboral o de medio ambiente o dejar de aplicarla.

Los AAE deberdn fomentar una mayor contribucién del comercio y la inversion, incluida la inversion extranjera
directa, al desarrollo sostenible, en particular abordando cuestiones como la facilitacion del comercio de
productos y servicios medioambientales y respetuosos con el clima y el fomento de sistemas voluntarios de
garantia de la sostenibilidad y de responsabilidad social de las empresas, respetando los instrumentos reconocidos
internacionalmente y animando a las Partes a que apliquen las practicas internacionales, incluidas las directrices de
la OCDE, los Principios rectores sobre las empresas y los derechos humanos de las Naciones Unidas y las
orientaciones sectoriales especificas.

Los AAE deberdn prever normas para la aplicacion y el control eficaces de estas disposiciones, asi como un
mecanismo para resolver las diferencias que puedan surgir entre las Partes. Los AAE deberdn prever la
participacion de los 6rganos de la sociedad civil, lo que incluye consultas y acciones de comunicacién periddicas.
Dichos 6rganos deberan supervisar la aplicacion del conjunto del acuerdo y desempeiiar un papel consultivo con
respecto a las Partes.

Didlogo en el dmbito agricola: dada la importancia del sector agricola para el desarrollo socioeconémico y la
seguridad alimentaria de los paises ACP, los AAE deberdn prever un didlogo sobre la agricultura (asociacion en el
dmbito agricola), que podrd abarcar cuestiones como los productos primarios (especialmente los pertinentes para
la seguridad alimentaria) y las cadenas de valor regionales, la utilizacion de las nuevas tecnologias, la facilitacion
del comercio, el acceso al mercado, las inversiones responsables, la investigaciéon e innovacion, prestando la
atencion debida a la adaptacién al cambio climético y a la mitigacion de este, asi como a la diversidad bioldgica y
a la sostenibilidad de los sistemas alimentarios.

Aplicacién

El Consejo del AAE (véase el punto 8), con el apoyo de un Comité Conjunto de Aplicacién compuesto por
expertos técnicos de alto nivel, supervisard la aplicacion de estas disposiciones. El Comité Conjunto de Aplicacion
se reunird periddicamente y, como minimo, una vez al afio. Este Comité elaborard informes anuales de evaluacién
de los progresos realizados y recomendard medidas que propicien nuevos logros, incluida la cooperacién al
desarrollo de conformidad con las disposiciones del Acuerdo de Cotond y la disposicién pertinente del acuerdo
que lo sustituya, una vez sea aplicable. Si fuera necesario, podria considerarse la creacion de subcomités especiales
para determinados dmbitos relacionados con el comercio.
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10.

Complementariedad

Los AAE y las estrategias de desarrollo de los socios ACP deberdn apoyarse mutuamente. En particular, con el fin
de facilitar la consecucién de los objetivos de los AAE, los paises ACP se comprometerdn a integrar plenamente
los AAE en sus estrategias de desarrollo y la Unién Europea se comprometerd a integrarlos en sus estrategias de
cooperaci6n para el desarrollo. En el marco de esta integracién se debe fomentar el apoyo al desarrollo del sector
privado, en particular de las microempresas, pequefias y medianas empresas, especialmente por lo que respecta a
la dimensi6n de género, y hacer hincapié en la importancia de la recogida de datos desagregados por género para
el seguimiento y la aplicacién. Ademds, las Partes asignardn los recursos adecuados para ello dentro de los
programas indicativos nacionales y regionales, de conformidad con las disposiciones correspondientes del
Acuerdo de Cotond y las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable.

Marco institucional

Se creard un Consejo Conjunto del AAE para cada Acuerdo de Asociacién Econdmica, que desempeiiara las
funciones siguientes:

— velard por que el AAE funcione correctamente;
— estudiard el desarrollo de las relaciones econémicas y comerciales entre las Partes;

— buscard métodos adecuados para prevenir los problemas que puedan surgir en los dmbitos cubiertos por el
AAE, en particular en lo que se refiere a la consecucion de los objetivos de desarrollo del acuerdo;

— intercambiard opiniones y formulard recomendaciones sobre cualquier asunto de interés comun relacionado
con la cooperacién econdmica y comercial, incluidas las acciones futuras para la correcta aplicacién del AAE
y, en particular, la necesidad de que se preste la cooperacién para el desarrollo conforme a las disposiciones
correspondientes del Acuerdo de Cotonti y las disposiciones correspondientes del acuerdo que lo sustituya,
una vez sea aplicable.

La composicion, la frecuencia, el orden del dia y el lugar de celebracion de las reuniones del Consejo Conjunto del
AAE se acordaran mediante consultas entre las Partes.

El Consejo del AAE estard facultado para adoptar decisiones con respecto a todas las materias que sean objeto del
AAE. Ademds, deberd informar al Consejo de Ministros establecido de conformidad con lo dispuesto en el articulo
15 del Acuerdo de Cotont y las disposiciones pertinentes del acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable,
acerca de cuestiones de interés comun para la totalidad del Grupo de Estados ACP y la Uni6n Europea.

Los AAE deberdn prever consultas periddicas y la comunicacion con la sociedad civil.

Clausula de excepciones

Los AEE incluirdn una cldusula normalizada de excepciones, aplicable a las partes pertinentes de estos acuerdos,
que permitird adoptar medidas, por ejemplo, por motivos de proteccion del orden ptiblico, de proteccién de la
salud y la vida de personas, animales y plantas o de la conservacion de los recursos naturales no renovables.,
siempre que dichas medidas se apliquen de conformidad con las normas de la OMC.

Disposiciones finales
Los AAE recogerdn lo siguiente:

— un capitulo sobre la solucion de diferencias y una cldusula de incumplimiento, que incluird disposiciones
correspondientes a los articulos 96 y 97 del Acuerdo de Cotonti y a las disposiciones pertinentes del acuerdo
que lo sustituya, una vez sea aplicable; las disposiciones en materia de solucién de diferencias sobre comercio
o asuntos relacionados con el comercio no afectardn a los derechos y obligaciones de las Partes en virtud de
las normas de la OMC, en particular el Entendimiento relativo a las normas y procedimientos por los que se
rige la solucién de diferencias;

— una cldusula sobre la evolucién futura que establezca que los AAE podrdn ampliarse, especialmente mediante
adhesion, o fusionarse, en funcién de los progresos realizados en materia de integracion regional;

— una cldusula sobre su entrada en vigor, duracién (ilimitada), rescisién, preaviso necesario para la denuncia y
una cldusula de aplicacion territorial.

A efectos de los AAE, se entenderd por «Partes ACP» el grupo regional o sus Estados miembros, o bien el grupo
regional y sus Estados miembros, de conformidad con sus competencias respectivas. Los AAE se aplicardn
también a las medidas adoptadas por las autoridades estatales, regionales o locales en los territorios de las Partes.
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11. Estructura y organizacion de las negociaciones

De conformidad con las disposiciones correspondientes del Acuerdo de Cotontl y las disposiciones pertinentes del
acuerdo que lo sustituya, una vez sea aplicable, el periodo de negociaciones se empleard también para el desarrollo
de capacidades en los sectores publico y privado de los paises ACP, con el fin de mejorar su aptitud para definir y
aplicar estrategias y politicas comerciales regionales y multilaterales adecuadas. Esto incluird medidas para
aumentar la competitividad, reforzar las organizaciones regionales y apoyar las iniciativas de integracion
comercial regional, en su caso prestandose ayuda para los ajustes presupuestarios y las reformas fiscales, asi como
para la mejora de las infraestructuras y la inversion. Dichas medidas se supervisardn a escala regional; cuando
proceda, se encargardn de ello el grupo regional responsable de las negociaciones de los AAE y la Unién Europea.
Entre otras tareas, se encomendard al grupo regional que presente propuestas, que deberdn tenerse en cuenta en el
didlogo de programacién nacional y regional entre la Unién Europea y los paises ACP.

Asimismo, se establecerdn mecanismos apropiados para velar por que los agentes no estatales de la Union Europea
y de los paises ACP sean informados y consultados sobre el contenido de las negociaciones y por que se garantice
la coordinacion con los didlogos en curso entre los paises ACP y la UE.

Las presentes directrices se revisaran y, cuando proceda, se modificardn al menos cada diez afios.
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DECISION (EU) 2020/14 DE LOS REPRESENTANTES DE LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS
MIEMBROS, REUNIDOS EN EL SENO DEL CONSEJO,

de 19 de diciembre de 2019

por la que se autoriza a la Comisién Europea a negociar, en nombre de los Estados miembros,

Acuerdos de Asociacion Econémica entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte,

y los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, por otra, en la medida en que sean
competencia de los Estados miembros

LOS REPRESENTANTES DE LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA UNION EUROPEA, REUNIDOS EN EL SENO DEL
CONSEJO,

Considerando lo siguiente:

(1) El 17 de junio de 2002, el Consejo autorizé a la Comisién a negociar Acuerdos de Asociacién Econémica con los
paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, y adopté directrices para tales negociaciones.

(2)  Procede autorizar a la Comisién a negociar, en nombre de los Estados miembros, Acuerdos de Asociacién
Econémica entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte, y los paises y regiones de Africa, el
Caribe y el Pacifico, por otra, en la medida en que sean competencia de los Estados miembros, sobre la base de
directrices de negociaciéon modificadas.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

1. Los Representantes de los Gobiernos de los Estados miembros autorizan a la Comision a negociar, en nombre de los
Estados miembros, Acuerdos de Asociacién Econdmica entre la Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte, y
los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, por otra, en la medida en que sean competencia de los Estados
miembros.

2. Las negociaciones se llevardn a cabo sobre la base, en su caso, de las directrices de negociacién establecidas en la
adenda de la Decision (UE) 2020/13 del Consejo (') .

Articulo 2

El articulo 1 se entenderd sin perjuicio de futuras decisiones de los Estados miembros en relacién con la designacién de sus
representantes en materias que sean de su competencia.

Articulo 3

Las negociaciones se llevardn a cabo en consulta con el Grupo «ACP». Se asociard al Comité de Politica Comercial con
respecto a cuestiones comerciales especificas.

(") Decision (UE) 2020/13 del Consejo, de 19 de diciembre de 2019, por la que se modifican las directrices de negociacién para la
negociacion de Acuerdos de Asociacién Econémica con los paises y regiones de Africa, el Caribe y el Pacifico, en la medida en que
sean competencia de la Unién (DO..., p. 101).
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Articulo 4

El destinatario de la presente Decisién es la Comision.

Hecho en..., el

Por los Representantes de los Gobiernos de los Estados
miembros

El Presidente
K. MIKKONEN
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DECISION DE EJECUCION (UE) 2020/15 DE LA COMISION
de 9 de enero de 2020

por la que se modifica el anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE, sobre medidas de control
zoosanitarias relativas a la peste porcina africana en determinados Estados miembros

[notificada con el niimero C(2020) 122]

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva 89/662/CEE del Consejo, de 11 de diciembre de 1989, relativa a los controles veterinarios aplicables en
los intercambios intracomunitarios con vistas a la realizacién del mercado interior (!), y en particular su articulo 9,
apartado 4,

Vista la Directiva 90/425/CEE del Consejo, de 26 de junio de 1990, relativa a los controles veterinarios aplicables en los
intercambios dentro de la Uni6én de determinados animales vivos y productos con vistas a la realizacién del mercado
interior (3, y en particular su articulo 10, apartado 4,

Vista la Directiva 2002/99/CE del Consejo, de 16 de diciembre de 2002, por la que se establecen las normas zoosanitarias
aplicables a la produccion, transformacion, distribucién e introduccién de los productos de origen animal destinados al
consumo humano (}), y en particular su articulo 4, apartado 3,

Considerando lo siguiente:

(1)  La Decision de Ejecuciéon 2014/709/UE de la Comision (*) establece medidas de control zoosanitarias relativas a la
peste porcina africana en determinados Estados miembros en los que se han confirmado casos de dicha enfermedad
en cerdos domésticos o salvajes (los Estados miembros afectados). En las partes I a IV del anexo de dicha Decisién de
Ejecucién se delimitan y enumeran determinadas zonas de los Estados miembros afectados, que se han clasificado
segun el nivel de riesgo con arreglo a la situacién epidemioldgica respecto a esta enfermedad. El anexo de la
Decisién de Ejecucién 2014/709/UE se ha modificado varias veces para tener en cuenta los cambios en la situacién
epidemioldgica de la Unidn con respecto a la peste porcina africana que era preciso reflejar en dicho anexo. El
anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE se modificé en tltimo lugar mediante la Decision de Ejecucion
(UE) 2019/2169 de la Comisién (), a raiz de los cambios de la situacién epidemioldgica en Polonia y Eslovaquia
por lo que respecta a los cerdos domésticos, y a que se registraran otros casos de peste porcina africana en cerdos
salvajes en Polonia, Lituania y Hungrfa.

(2)  Desde la fecha de adopcion de la Decision de Ejecucion (UE) 2019/2169, se han registrado mds casos de peste
porcina africana en cerdos salvajes en Polonia y Hungria, asi como en cerdos domésticos en Bulgaria. Teniendo en
cuenta la situacién epidemioldgica actual de la Unidn, se ha reevaluado y actualizado la regionalizacion en estos tres
Estados miembros. Asimismo, se han evaluado y actualizado de nuevo las medidas vigentes de gestién del riesgo.
Estos cambios deben reflejarse en el anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE.

(3) A finales de diciembre de 2019, se detectaron dos casos de peste porcina africana en cerdos salvajes en los distritos
polacos de zarski y lipski, en zonas que figuran actualmente en la parte I del anexo de la Decisién de Ejecucion
2014/709/UE. Estos casos de peste porcina africana en cerdos salvajes constituyen un nivel de riesgo mds elevado
que debe reflejarse en dicho anexo. En consecuencia, estas zonas de Polonia afectadas por la peste porcina africana
deben consignarse ahora en la parte II del anexo de la Decisién de Ejecucién 2014/709/UE, en lugar de figurar en la
parte L.

DO L 395 de 30.12.1989, p. 13.
DO L 224 de 18.8.1990, p. 29.
DO L 18 de 23.1.2003, p. 11.
Decisién de Ejecucién 2014/709/UE de la Comisién, de 9 de octubre de 2014, sobre medidas de control zoosanitarias relativas a la
peste porcina africana en determinados Estados miembros y por la que se deroga la Decisién de Ejecucién 2014/178/UE (DO L 295
de 11.10.2014, p. 63).
() Decisién de Ejecucion (UE) 2019/2169 de la Comisién, de 17 de diciembre de 2019, por la que se modifica el anexo de la Decision de
Ejecuciéon 2014/709/UE, sobre medidas de control zoosanitarias relativas a la peste porcina africana en determinados Estados
miembros (DO L 328 de 18.12.2019, p. 97).

N
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(4)  Asimismo, a finales de diciembre de 2019, se detectaron también varios casos de peste porcina africana en cerdos
salvajes en los distritos polacos de gréjecki, krasnicki y nizariski, en zonas que figuran actualmente en la parte IT del
anexo de la Decisién de Ejecucion 2014/709/UE, situadas muy cerca de zonas incluidas en la parte I de dicho anexo.
Estos casos de peste porcina africana en cerdos salvajes constituyen un nivel de riesgo mds elevado que debe
reflejarse en dicho anexo. Por consiguiente, las citadas zonas de Polonia que figuran en la parte I del anexo de la
Decisién de Ejecucion 2014/709/UE, situadas muy cerca de zonas incluidas en la parte IT de dicho anexo y afectadas
por estos casos recientes de peste porcina africana, deben consignarse ahora en la parte II de dicho anexo, en lugar de
figurar en su parte I.

(5)  Ademds, a finales de diciembre de 2019, se constataron varios casos de peste porcina africana en cerdos salvajes en
las provincias hiingaras de Békés, Jasz-Nagykun-Szolnok y Hajdd-Bihar, en zonas que figuran actualmente en la
parte II del anexo de la Decisién de Ejecucién 2014/709/UE, situadas muy cerca de zonas incluidas en la parte I de
dicho anexo. Estos casos de peste porcina africana en cerdos salvajes constituyen un nivel de riesgo mds elevado que
debe reflejarse en dicho anexo. Por consiguiente, las citadas zonas de Hungria que figuran en la parte I del anexo de la
Decision de Ejecucién 2014/709/UE, situadas muy cerca de zonas incluidas en la parte IT de dicho anexo y afectadas
por estos casos recientes de peste porcina africana, deben consignarse ahora en la parte II de dicho anexo, en lugar de
figurar en la parte L.

(6)  En enero de 2020, se detectd un brote de peste porcina africana en cerdos domésticos en la regién biilgara de
Shumen, en una zona que figura actualmente en la parte II del anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE. Este
brote de peste porcina africana en cerdos domésticos supone un aumento del nivel de riesgo que debe reflejarse en
dicho anexo. En consecuencia, esta zona de Bulgaria afectada por la peste porcina africana debe figurar ahora en la
parte III del anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE, en lugar de estar consignada en la parte II. Dado que
en la parte III del anexo de la Decisién de Ejecucién 2014/709/UE se enumeran las zonas en las que la situacién
epidemioldgica sigue evolucionando adn de forma muy dindmica, a la hora de modificar dichas zonas debe
prestarse siempre una atencion especial, tal y como se ha hecho en este caso, a la incidencia que ello puede tener en
las zonas circundantes.

(7) A fin de tomar en consideracion los acontecimientos recientes en la evolucién epidemioldgica de la peste porcina
africana en la Unién y de luchar de forma proactiva contra los riesgos vinculados a la propagacion de la
enfermedad, deben delimitarse nuevas zonas de alto riesgo, de una superficie suficiente, en lo que respecta a
Bulgaria, Hungria y Polonia, que consten debidamente en las listas de las partes I, Il y Il del anexo de la Decision de
Ejecucion 2014/709/UE. Procede, por tanto, modificar el anexo de la Decisién de Ejecucién 2014/709/UE en
consecuencia.

(8)  Dada la urgencia de la situacion epidemioldgica en la Unidn por lo que se refiere a la propagacion de la peste porcina
africana, es importante que surtan efecto a la mayor brevedad las modificaciones que se introducen en el anexo de la
Decisién de Ejecucion 2014/709/UE mediante la presente Decision.

(9)  Las medidas previstas por la presente Decision se ajustan al dictamen del Comité Permanente de Vegetales, Animales,
Alimentos y Piensos.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

El anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE se sustituye por el texto del anexo de la presente Decisién.

Articulo 2

Los destinatarios de la presente Decision son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 9 de enero de 2020.

Por la Comisién
Stella KYRIAKIDES
Miembro de la Comisién
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ANEXO
El anexo de la Decision de Ejecucién 2014/709/UE se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO

PARTEI

1. Bélgica

Las zonas de Bélgica siguientes:

in Luxembourg province:

— the area is delimited clockwise by:

— Frontiére avec la France,

— Rue Mersinhat,

— La N818jusque son intersection avec la N83,

— La N83 jusque son intersection avec la N884,

— La N884 jusque son intersection avec la N824,

— La N824 jusque son intersection avec Le Routeux,

— Le Routeux,

— Rue d’Orgéo,

— Rue de la Vierre,

— Rue du Bout-d’en-Bas,

— Rue Sous I'Eglise,

— Rue Notre-Dame,

— Rue du Centre,

— La N845 jusque son intersection avec la N85,

— La N85 jusque son intersection avec la N40,

— La N40 jusque son intersection avec la N802,

— La N802 jusque son intersection avec la N825,

— La N825 jusque son intersection avec la E25-E411,

— La E25-E411jusque son intersection avec la N40,

— N40: Burnaimont, Rue de Luxembourg, Rue Ranci, Rue de la Chapelle,

— Rue du Tombois,

— Rue Du Pierroy,

— Rue Saint-Orban,

— Rue Saint-Aubain,

— Rue des Cottages,

— Rue de Relune,

— Rue de Rulune,

— Route de 'Ermitage,

— N87: Route de Habay,

— Chemin des Ecoliers,

— Le Routy,

— Rue Burgknapp,

— Rue de la Halte,

— Rue du Centre,

— Rue de I'Eglise,
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Rue du Marquisat,

Rue de la Carriere,

Rue de la Lorraine,

Rue du Beynert,

Millewée,

Rue du Tram,

Millewée,

N4: Route de Bastogne, Avenue de Longwy, Route de Luxembourg,
Frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg,

Frontiere avec la France,

La N87 jusque son intersection avec la N871 au niveau de Rouvroy,
La N871 jusque son intersection avec la N88,

La N88 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,

La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N811,

La N811 jusque son intersection avec la N88,

La N88 jusque son intersection avecla N883 au niveau d’Aubange,
La N883 jusque son intersection avec la N81 au niveau d’Aubange,
La N81 jusque son intersection avec la E25-E411,

La E25-E411 jusque son intersection avec la N40,

La N40 jusque son intersection avec la rue du Fet,

Rue du Fet,

Rue de 'Accord jusque son intersection avec la rue de la Gaume,
Rue de la Gaume jusque son intersection avec la rue des Bruyeres,
Rue des Bruyeres,

Rue de Neufchateau,

Rue de la Motte,

La N894 jusque son intersection avec 1aN85,

La N85 jusque son intersection avec la frontiere avec la France.

2. Estonia

Las zonas de Estonia siguientes:

Hiiu maakond.

3. Hungria

Las zonas de Hungria siguientes:

Békés megye 950150, 950250, 950350, 950450, 950550, 950650, 950660, 950750, 950950, 950960, 950970,
951050, 951950, 952050, 952750, 952850, 952950, 953050, 953150, 953650, 953660, 953750, 953850,
953960, 954250, 954260, 954350, 954450, 954550, 954650, 954750, 954850, 954860, 954950, 955050,
955150, 955250, 955260, 955270, 955350, 955450, 955510, 955650, 955750, 955760, 955850, 955950,

956050, 956060, 956150, 956160 és 956450 kodszama vadgazdilkoddsi egységeinek teljes teriilete,

Bacs-Kiskun megye 600150, 600850, 601550, 601650, 601660, 601750, 601850, 601950, 602050, 603250,

603750 és 603850 kodszamu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

Budapest 1 kddszdmd, vadgazdalkoddsi tevékenységre nem alkalmas teriilete,

Csongrad megye 800150, 800160, 800250, 802220, 802260, 802310 és 802450 kdédszdmu vadgazdalkodasi

egységeinek teljes teriilete,
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— Fejér megye 400150, 400250, 400351, 400352, 400450, 400550, 401150, 401250, 401350, 402050, 402350,
402360, 402850, 402950, 403050, 403250, 403350, 403450, 403550, 403650, 403750, 403950, 403960,
403970, 404570, 404650, 404750, 404850, 404950, 404960, 405050, 405750, 405850, 405950, 406050,
406150, 406550, 406650 és 406750 kédszdmii vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Hajda-Bihar megye 900750, 901250, 901260, 901270, 901350, 901551, 901560, 901570, 902650, 902660,
902670, 902750, 903650, 903750, 903850, 903950, 903960, 904050, 904060, 904150, 904250, 904350,
904950, 904960, 905050, 905060, 905070, 905080, 905150, 905250 és 905260 kddszamt vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750150, 750160, 750260, 750350, 750450, 750460, 754450, 754550, 754560,
754570, 754650, 754750, 754950, 755050, 755150, 755250, 755350 és 755450 kodszdma vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Komadrom-Esztergom megye 251360, 251550, 251850, 251950, 252050, 252150, 252250, 252350, 252450,
252550, 252650, 252750, és 253550 kodszama vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Nogrdd megye 552010, 552150, 552250, 552350, 552450, 552460, 552520, 552550, 552610, 552620,
552710, 552850, 552860, 552950, 552970, 553050, 553110, 553250, 553260, 553350, 553650, 553750,
553850, 553910¢s 554050 kodszdmt vadgazddlkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 570150, 570250, 570350, 570450, 570550, 570650, 570750, 570850, 571050, 571150, 571250,
571350, 571550, 571610, 571750, 571760, 572150, 572250, 572350, 572550, 572650, 572750, 572850,
572950, 573150, 573250, 573260, 573350, 573360, 573450, 573850, 573950, 573960, 574050, 574150,
574350, 574360, 574550, 574650, 574750, 574850, 574860, 574950, 575050,575150, 575250, 575350,
575550, 575650, 575750, 575850, 575950, 576050, 576150, 576250, 576350, 576450, 576650, 576750,
576850, 576950, 577050, 577150, 577250, 577350, 577450, 577650, 577850, 577950, 578050, 578150,
578250, 578350, 578360, 578450, 578550, 578560, 578650, 578850, 578950, 579050, 579150, 579250,
579350, 579450, 579460, 579550, 579650, 579750, 580050, 580250 és 580450 kodszamu vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 851950, 852350, 852450, 852550, 852750, 853751, 853850, 853950, 853960,
854050, 855650 és 855660 kodszami vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete.
4. Letonia
Las zonas de Letonia siguientes:
— Alsungas novads,
— Kuldigas novada Gudenieku pagasts,
— Pavilostas novads,

— Stopinu novada dala, kas atrodas uz rietumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones iclas, Daugulupes ielas un
Daugulupites,

— Ventspils novada Jurkalnes pagasts,
— Grobinas novads,

— Rucavas novada Dunikas pagasts.

5. Lituania
Las zonas de Lituania siguientes:
— Klaipédos rajono savivaldybés: Agluonény, Priekulés, Veivirzény, Judrény, Endriejavo ir Vézaiciy senitinijos,

— Plungés rajono savivaldybés: Babrungo, Kuliy, Nausodzio, Paukstakiy, Plateliy, Plungés miesto, Sateikiy ir Zemaiciy
Kalvarijos senitinijos,

— Skuodo rajono savivaldybés: Aleksandrijos, Lenkimy, Mosédzio, Notény, Skuodo, Skuodo miesto, Saciy senifinijos.

6. Polonia
Las zonas de Polonia siguientes:
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:
— gminy Wielbark i Rozogi w powiecie szczycieniskim,
— gminy Janowiec Ko$cielny, Janowo i Kozlowo w powiecie nidzickim,
— powiat dzialdowski,
— gminy Lukta, Mitomlyn, Dabréwno, Grunwald i Ostréda z miastem Ostréda w powiecie ostrédzkim,

— gminy Kisielice, Susz, llawa z miastem Hawa, Lubawa z miastem Lubawa, w powiecie itawskim,
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w wojewddztwie podlaskim:

— gminy Kulesze Koscielne, Wysokie Mazowieckie z miastem Wysokie Mazowieckie, Czyzew w powiecie
wysokomazowieckim,

— gminy Miastkowo, Nowogréd, Sniadowo i Zbéjna w powiecie tomzyriskim,
— powiat zambrowski,

w wojewodztwie mazowieckim:

— powiat ostrofecki,

— powiat miejski Ostroleka,

— gminy Bielsk, Brudzeft Duzy, Drobin, Gabin, tack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Slupno i Stara Biala w powiecie
plockim,

— powiat miejski Plock,
— powiat sierpecki,
— powiat Zurominski,

— gminy Andrzejewo, Brok, Matkinia Gérna, Stary Lubotyri, Szulborze Wielkie, Wasewo, Zareby Koscielne i Ostréw
Mazowiecka z miastem Ostréw Mazowiecka w powiecie ostrowskim,

— gminy Dzierzgowo, Lipowiec Koscielny, miasto Mlawa, Radzandw, Szrefisk, Szydlowo i Wieczfnia Koscielna, w
powiecie mlawskim,

— powiat przasnyski,
— powiat makowski,

— gminy Gzy, Obryte, Zatory, Pultusk i cz¢$¢ gminy Winnica polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge
taczacy miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie puttuskim,

— gminy Braniszczyk, Dlugosiodto, Rzaénik, Wyszkéw, Zabrodzie i czg$¢ gminy Somianka potozona na pétnoc od
linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Kowala, Przytyk, Wierzbica, Wolandw, Zakrzew, cz¢$¢ gminy Jedliisk polozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr S7 i czg$¢ gminy Itza polozona na zachdd od linii wyznaczonej od drogi nr 9 w
powiecie radomskim,

— powiat miejski Radom,

— powiat szydlowiecki,

— gminy Borkowice, Gielniow, Odrzywél, Przysucha, Rusindw, Wieniawa w powiecie przysuskim,
— gmina Kazanéw w powiecie zwolefiskim,

— powiat gostynifiski,

w wojewddztwie podkarpackim:

— gmina Wielkie Oczy w powiecie lubaczowskim,

— gminy Laszki, Radymno z miastem Radymno, cz¢$¢ gminy Wigzownica potozona na potudnie od linii wyznaczonej
przez droge nr 867 i gmina wiejska Jarostaw w powiecie jarostawskim,

— powiat tarnobrzeski,

— gminy Przeworsk z miastem Przeworsk, Gal Jawornik Polski, Kafczuga, Tryfcza i Zarzecze w powiecie
przeworskim,

— powiat faficucki,

— gminy Trzebownisko, Glogéw Malopolski i cze$¢ gminy Sokoléw Malopolski polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 875 w powiecie rzeszowskim,

— powiat kolbuszowski,
w wojewddztwie Swigtokrzyskim:

— gminy Lipnik, Opatéw, Wojciechowice, Sadowie i czg$¢ gminy Ozaréw potozona na potudnie od linii wyznaczonej
przez droge nr 74 w powiecie opatowskim,

— powiat sandomierski,
— gmina Skarzysko Koscielne w powiecie skarzyskim,

— gminy Brody i Mirzec w powiecie starachowickim,
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— powiat ostrowiecki,
w wojewodztwie 1odzkim:

— gminy Lyszkowice, Kocierzew Poludniowy, Kiernozia, Chgsno, cz¢$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona na péinoc
od linii wyznaczonej przez droge nr 92 i Nieboréw w powiecie fowickim,

— gminy Biala Rawska, Cielagdz, Rawa Mazowiecka z miastem Rawa Mazowiecka, Regnéw i Sadkowice w powiecie
rawskim,

— powiat skierniewicki,

— powiat miejski Skierniewice,

— gminy Drzewica i Po§wigtne w powiecie opoczynskim,

— gminy Czerniewice, Inowtédz, Rzeczyca i Zelechlinek w powiecie tomaszowskim,
w wojew6dztwie pomorskim:

— powiat nowodworski,

— gminy Lichnowy, Mitoradz, Nowy Staw, Malbork z miastem Malbork w powiecie malborskim,
— gminy Mikolajki Pomorskie, Stary Targ i Sztum w powiecie sztumskim,

— powiat gdanski,

— Miasto Gdansk,

— powiat tczewski,

— powiat kwidzynski,

w wojewodztwie lubuskim:

— gminy Szlichtyngowa i Wschowa w powiecie wschowskim,

— miasto Gozdnica w powiecie zaganskim,

— gminy Brody, Przewéz, Trzebiel, Tuplice, czg¢$¢ gminy Lubsko polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge
nr 287, miasto Leknica w powiecie zarskim,

— gminy Bytnica, Krosno Odrzafiskie, Maszewo i Gubin z miastem Gubin w powiecie kro$nienskim,
— gminy Miedzyrzecz, Pszczew, Trzciel w powiecie migdzyrzeckim,

— gmina Lubrza, tagéw, Skape, cze$¢ gminy Zbaszynek polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa, czes¢ gminy Szczaniec potozona na pdtnoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejows, czg$¢ gminy
Swiebodzin polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie Swiebodziiskim,

w wojewddztwie dolnoslaskim:
— gminy Boleslawiec z miastem Bolestawiec, Gromadka i Osiecznica w powiecie bolestawieckim,
— gmina Wegliniec w powiecie zgorzeleckim,

— gminy Peclaw, Jerzmanowa, cz¢$¢ gminy wiejskiej Glogéw potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
nr 12 i miasta Glogéw polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gminy Chocianéw, Grebocice, Radwanice, Przemkéw i cze$¢ gminy Polkowice polozona na pdlnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 331 w powiecie polkowickim,

— gmina Niechléw w powiecie gorowskim.
w wojewddztwie wielkopolskim:
— powiat leszczynski,
— powiat miejski Leszno,
— powiat nowotomyski,
— gminy Granowo, Grodzisk Wielkopolski i Kamieniec w powiecie grodziskim,
— gminy Steszew i Buk w powiecie poznanskim,
— powiat ko$cianski.
7. Rumania
Las zonas de Rumania siguientes:

— Judetul Suceava.
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8. Eslovaquia
Las zonas de Eslovaquia siguientes:
— the whole district of Vranov nad Toplou,
— the whole district of Humenné,
— the whole district of Snina,
— the whole district of Sobrance,
— the whole district of Kosice-mesto,

— in the district of Michalovce, the whole municipalities of Tusice, Moravany, PozdiSovce, Michalovce, Zaluzice, Liicky,
Zévadka, Hnojné, Poruba pod Vihorlatom, Jovsa, Kusin, Klokoc¢ov, Kaluza, Vinné, Trnava pri Laborci, Oreské, Staré,
Zbudza, Petrovce nad Laborcom, Lesné, Suché, Rakovec nad Ondavou, Nacina Ves, Vola, Pusté Cemerné and
Strazske,

— in the district of KoSice - okolie, the whole municipalities not included in Part II.

9. Grecia
Las zonas de Grecia siguientes:
— in the regional unit of Drama:

— the community departments of Sidironero and Skaloti and the municipal departments of Livadero and
Ksiropotamo (in Drama municipality),

— the municipal department of Paranesti (in Paranesti municipality),
— the municipal departments of Kokkinogeia, Mikropoli, Panorama, Pyrgoi (in Prosotsani municipality),

— the municipal departments of Kato Nevrokopi, Chrysokefalo, Achladea, Vathytopos, Volakas, Granitis, Dasotos,
Eksohi, Katafyto, Lefkogeia, Mikrokleisoura, Mikromilea, Ochyro, Pagoneri, Perithorio, Kato Vrontou and
Potamoi (in Kato Nevrokopi municipality),

— in the regional unit of Xanthi:

— the municipal departments of Kimmerion, Stavroupoli, Gerakas, Dafnonas, Komnina, Kariofyto and Neochori
(in Xanthi municipality),

— the community departments of Satres, Thermes, Kotyli, and the municipal departments of Myki, Echinos and
Oraio and (in Myki municipality),

— the community department of Selero and the municipal department of Sounio (in Avdira municipality),
— in the regional unit of Rodopi:

— the municipal departments of Komotini, Anthochorio, Gratini, Thrylorio, Kalhas, Karydia, Kikidio, Kosmio,
Pandrosos, Aigeiros, Kallisti, Meleti, Neo Sidirochori and Mega Doukato (in Komotini municipality),

— the municipal departments of Ipio, Arriana, Darmeni, Archontika, Fillyra, Ano Drosini, Aratos and the
Community Departments Kehros and Organi (in Arriana municipality),

— the municipal departments of lasmos, Sostis, Asomatoi, Polyanthos and Amvrosia and the community
department of Amaxades (in lasmos municipality),

— the municipal department of Amaranta (in Maroneia Sapon municipality),
— in the regional unit of Evros:

— the municipal departments of Kyriaki, Mandra, Mavrokklisi, Mikro Dereio, Protokklisi, Roussa, Goniko, Geriko,
Sidirochori, Megalo Derio, Sidiro, Giannouli, Agriani and Petrolofos (in Soufli municipality),

— the municipal departments of Dikaia, Arzos, Elaia, Therapio, Komara, Marasia, Ormenio, Pentalofos, Petrota,
Plati, Ptelea, Kyprinos, Zoni, Fulakio, Spilaio, Nea Vyssa, Kavili, Kastanies, Rizia, Sterna, Ampelakia, Valtos,
Megali Doxipara, Neochori and Chandras (in Orestiada municipality),

— the municipal departments of Asvestades, Ellinochori, Karoti, Koufovouno, Kiani, Mani, Sitochori, Alepochori,
Asproneri, Metaxades, Vrysika, Doksa, Elafoxori, Ladi, Paliouri and Poimeniko (in Didymoteixo municipality),

— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Kerkini, Livadia, Makrynitsa, Neochori, Platanakia, Petritsi, Akritochori, Vyroneia,
Gonimo, Mandraki, Megalochori, Rodopoli, Ano Poroia, Katw Poroia, Sidirokastro, Vamvakophyto,
Promahonas, Kamaroto, Strymonochori, Charopo, Kastanousi and Chortero and the community departments
of Achladochori, Agkistro and Kapnophyto (in Sintiki municipality),
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— the municipal departments of Serres, Elaionas and Oinoussa and the community departments of Orini and Ano
Vrontou (in Serres municipality),
— the municipal departments of Dasochoriou, Irakleia, Valtero, Karperi, Koimisi, Lithotopos, Limnochori,
Podismeno and Chrysochorafa (in Irakleia municipality).
PARTE II
1. Bélgica
Las zonas de Bélgica siguientes:
in Luxembourg province:
— the area is delimited clockwise by:
— La frontiére avec la France au niveau de Florenville,
— La N85 jusque son intersection avec la N894au niveau de Florenville,
— La N894 jusque son intersection avec larue de la Motte,
— La rue de la Motte jusque son intersection avec la rue de Neufchateau,
— La rue de Neufchiteau,
— La rue des Bruyéres jusque son intersection avec la rue de la Gaume,
— Larue de la Gaume jusque son intersection avec la rue de 'Accord,
— Larue de 'Accord,
— Larue du Fet,
— La N40 jusque son intersection avec la E25-E411,
— LaE25-E411 jusque son intersection avec la N81 au niveau de Weyler,
— La N81 jusque son intersection avec la N883 au niveau d’Aubange,
— La N883 jusque son intersection avec la N88 au niveau d’Aubange,
— La N88 jusque son intersection avec la N811,
— LaN811 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,
— La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N88,
— La N88 jusque son intersection avec la N871,
— LaN871 jusque son intersection avec la N87 au niveau de Rouvroy,
— La N87 jusque son intersection avec la frontiere avec la France.
2. Bulgaria

Las zonas de Bulgaria siguientes:

the whole region of Haskovo,

the whole region of Yambol,

the whole region of Sliven,

the whole region of Stara Zagora,

the whole region of Gabrovo,

the whole region of Pernik,

the whole region of Kyustendil,

the whole region of Plovdiv,

the whole region of Pazardzhik,

the whole region of Smolyan,

the whole region of Burgas excluding the areas in Part III,
the whole region of Veliko Tarnovo excluding the areas in Part III,
the whole region of Dobrich excluding the areas in Part III,

the whole region of Varna excluding the areas in Part IIL



10.1.2020 Diario Oficial de la Unién Europea L 6/123

3. Estonia
Las zonas de Estonia siguientes:

— Eesti Vabariik (vilja arvatud Hiiu maakond).

4. Hungria
Las zonas de Hungria siguientes:

— Békés megye 950850, 950860, 951150, 951250, 951260, 951350, 951450, 951460, 951550, 951650, 951750,
952150, 952250, 952350, 952450, 952550, 952650, 953250, 953260, 953270, 953350, 953450, 953510,
953950, 954050, 954060, 954150, 956250, 956350, 956550, 956650 és 956750 kddszamu vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Borsod-Abatj-Zemplén megye 650100, 650200, 650300, 650400, 650500, 650600, 650700, 650800, 650900
651000, 651100, 651200, 651300, 651400, 651500, 651610, 651700, 651801, 651802, 651803, 651900,
652000, 652100, 652200, 652300, 652601, 652602, 652603, 652700, 652900, 653000, 653100,653200,
653300, 653401, 653403, 653500, 653600, 653700, 653800, 653900, 654000, 654201, 654202, 654301,
654302, 654400, 654501, 654502, 654600, 654700, 654800, 654900, 655000, 655100, 655200, 655300,
655400, 655500, 655600, 655700, 655800, 655901, 655902, 656000, 656100, 656200, 656300, 656400,
656600, 656701, 656702, 656800, 656900, 657010, 657100, 657300, 657400, 657500, 657600, 657700,
657800, 657900, 658000, 658100, 658201, 658202, 658310, 658401, 658402, 658403, 658404, 658500,
658600, 658700, 658801, 658802, 658901, 658902, 659000, 659100, 659210, 659220, 659300, 659400,
659500, 659601, 659602, 659701, 659800, 659901, 660000, 660100, 660200, 660400, 660501, 660502,
660600 és 660800, valamint 652400, 652500 és 652800 kodszami vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Fejér megye 403150, 403160, 403260, 404250, 404550, 404560, 405450, 405550, 405650, 406450 és
407050 kbdszama vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Hajda-Bihar megye 900150, 900250, 900350, 900450, 900550, 900650, 900660, 900670, 901850, 900850,
900860, 900930, 900950, 901050, 901150, 901450, 901580, 901590, 901650, 901660, 901750, 901950,
902050, 902150, 902250, 902350, 902450, 902550, 902850, 902860, 902950, 902960, 903050, 903150,
903250, 903350, 903360, 903370, 903450, 903550, 904450, 904460, 904550 és 904650, 904750, 904760,
904850, 904860, 905350, 905360, 905450 és 905550 kddszdmii vadgazddlkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Heves megye 700150, 700250, 700260, 700350, 700450, 700460, 700550, 700650, 700750, 700850, 700860,
700950, 701050, 701111, 701150, 701250, 701350, 701550, 701560, 701650, 701750, 701850, 701950,
702050, 702150, 702250, 702260, 702350, 702450, 702550, 702750, 702850, 702950, 703050, 703150,
703250, 703350, 703360, 703370, 703450, 703550, 703610, 703750, 703850, 703950, 704050, 704150,
704250, 704350, 704450, 704550, 704650, 704750, 704850, 704950, 705050, 705150,705250, 705350,
705450, 705510 és 705610 kodszama vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750250, 750550, 750650, 750750, 750850, 750970, 750980, 751050, 751150,
751160, 751250, 751260, 751350, 751360, 751450, 751460, 751470, 751550, 751650, 751750, 7151850,
751950, 752150, 752250, 752350, 752450, 752460, 752550, 752560, 752650, 752750, 752850, 752950,
753060, 753070, 753150, 753250, 753310, 753450, 753550, 753650, 753660, 753750, 753850, 753950,
753960, 754050, 754150, 754250, 754360, 754370, 754850, 755550, 755650 és 755750 koédszamu
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Komadrom-Esztergom megye: 252460, 252850, 252860, 252950, 252960, 253050, 253150, 253250, 253350 és
253450 kédszama vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Nograd megye 550110, 550120, 550130, 550210, 550310, 550320, 550450, 550460, 550510, 550610,
550710, 550810, 550950, 551010, 551150, 551160, 551250, 551350, 551360, 551450, 551460, 551550,
551650, 551710, 551810, 551821,552360 és 552960 kddszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 570950, 571850, 571950, 572050, 573550, 573650, 574250 és 580150 kddszdmii vadgazdalkodadsi
egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmadr-Bereg megye 850950, 851050, 851150, 851250, 851350, 851450, 851550, 851560, 851650,
851660, 851751, 851752, 852850, 852860, 852950, 852960, 853050, 853150, 853160, 853250, 853260,
853350, 853360, 853450, 853550, 853560, 853650, 854150, 854250, 854350, 854450, 854550, 854560,
854650, 854660, 854750, 854850, 854860, 854870, 854950, 855050, 855150, 855250, 855350, 855450,
855460, 855550, 855750, 855850, 855950, 855960, 856051, 856150, 856250, 856260, 856350, 856360,
856450, 856550, 856650, 856750, 856760, 856850, 856950, 857050, 857150, 857350, 857450, 857650,
valamint 850150, 850250, 850260, 850350, 850450, 850550, 852050, 852150, 852250, 857550, 850650,
850850, 851851 és 851852 kodszami vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete.

5. Letonia

Las zonas de Letonia siguientes:
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— Adazu novads,

— Aizputes novads,
— Aglonas novads,
— Aizkraukles novads,
— Aknistes novads,
— Alojas novads,

— Aliiksnes novads,
— Amatas novads,
— Apes novads,

— Auces novads,

— Babites novads,

— Baldones novads,
— Baltinavas novads,
— Balvu novads,

— Bauskas novads,
— Beverinas novads,
— Brocénu novads,
— Burtnieku novads,
— Carnikavas novads,
— (Césu novads,

— Cesvaines novads,
— Ciblas novads,

— Dagdas novads,

— Daugavpils novads,
— Dobeles novads,
— Dundagas novads,
— Durbes novads,

— Engures novads,
— Erglu novads,

— Garkalnes novads,
— Gulbenes novads,
— lecavas novads,

— Tkskiles novads,

— Ilikstes novads,
— Incukalna novads,
— Jaunjelgavas novads,
— Jaunpiebalgas novads,
— Jaunpils novads,
— Jekabpils novads,
— Jelgavas novads,
— Kandavas novads,
— Karsavas novads,
— Keguma novads,

— Kekavas novads,
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— Kocénu novads,
— Kokneses novads,
— Kraslavas novads,
— Krimuldas novads,
— Krustpils novads,

— Kuldigas novada Edoles, Ivandes, Padures, Rendas, Kabiles, Rumbas, Kurmales, Pel¢u, Snépeles, Turlavas, Laidu un
Varmes pagasts, Kuldigas pilséta,

— Lielvardes novads,

— Ligatnes novads,

— LimbaZu novads,

— Livanu novads,

— Lubanas novads,

— Ludzas novads,

— Madonas novads,

— Malpils novads,

— Marupes novads,

— Mazsalacas novads,

— Meérsraga novads,

— Nauksénu novads,

— Neretas novads,

— Ogres novads,

— Olaines novads,

— Ozolnieku novads,

— Pargaujas novads,

— Plavinu novads,

— Preilu novads,

— Priekules novads,

— Prieku]u novads,

— Raunas novads,

— republikas pilséta Daugavpils,
— republikas pilséta Jelgava,
— republikas pilséta Jekabpils,
— republikas pilséta Jirmala,
— republikas pilséta Rezekne,
— republikas pilséta Valmiera,
— Rézeknes novads,

— Riebinu novads,

— Rojas novads,

— Ropazu novads,

— Rugaju novads,

— Rundales novads,

— Rajienas novads,

— Salacgrivas novads,

— Salas novads,
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Salaspils novads,
Saldus novads,
Saulkrastu novads,
S€jas novads,
Siguldas novads,
Skriveru novads,
Skrundas novads,
Smiltenes novads,

Stopinu novada dala, kas atrodas uz austrumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un
Daugulupites,

Strencu novads,
Talsu novads,
Térvetes novads,
Tukuma novads,
Vainodes novads,
Valkas novads,
Varaklanu novads,
Varkavas novads,
Vecpiebalgas novads,
Vecumnieku novads,

Ventspils novada Ances, Targales, Popes, Varves, Uzavas, Piltenes, Puzes, Ziru, Ugales, Usmas un Zleku pagasts,
Piltenes pilséta,

Viesites novads,
Vilakas novads,
Vilanu novads,

Zilupes novads.

Lituania

Las zonas de Lituania siguientes:

Alytaus miesto savivaldybe,
Alytaus rajono savivaldybé: Alytaus, Alovés, Butrimoniy, Daugy, Nemunaiio, Pivasitiny, Punios, Raitininky
senidinijos,

Anyks¢iy rajono savivaldybe,
Akmenés rajono savivaldybeg,
BirZy miesto savivaldybeg,
Birzy rajono savivaldybg,
Druskininky savivaldybe,
Elektrény savivaldybe,
Ignalinos rajono savivaldybe,
Jonavos rajono savivaldybé,
Jonigkio rajono savivaldybé,
Jurbarko rajono savivaldybé,
Kaisiadoriy rajono savivaldybe,
Kalvarijos savivaldybeé,

Kauno miesto savivaldybeé,
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Kauno rajono savivaldybé: Domeikavos, Garliavos, Garliavos apylinkiy, Karmélavos, Lapiy, Linksmakalnio,
Neveroniy, Roky, Samyly, Taurakiemio, Vandziogalos ir Vilkijos senifinijos, Babty senifinijos dalis i rytus nuo kelio
A1, Uzliedziy senitinijos dalis j rytus nuo kelio A1 ir Vilkijos apylinkiy senitinijos dalis  vakarus nuo kelio Nr. 1907,

Kelmés rajono savivaldybé,

Kédainiy rajono savivaldybe,

Kupiskio rajono savivaldybe,

Lazdijy rajono savivaldybe,

Marijampolés savivaldybé: Deguéiy, Marijampolés, Mokoly, Liudvinavo ir Narto senitinijos,
Mazeikiy rajono savivaldybe,

Moléty rajono savivaldybé,

Pagégiy savivaldybe,

Pakruojo rajono savivaldybe,

PanevéZio rajono savivaldybe,

Panevézio miesto savivaldybe,

Pasvalio rajono savivaldybe,

Radviliskio rajono savivaldybe,

Rietavo savivaldybe,

Prieny rajono savivaldybeé: Stakligkiy ir Veiveriy senitinijos,
Plungés rajono savivaldybé: Alsédziy, Zlibiny ir Stalgény senifinijos,
Raseiniy rajono savivaldybe,

Rokiskio rajono savivaldybe,

Skuodo rajono savivaldybés: Barsty¢iy ir Ylakiy senitinijos,
Sakiy rajono savivaldybé,

Sal¢ininky rajono savivaldybeé,

Siauliy miesto savivaldybeé,

Siauliy rajono savivaldybe,

Silutés rajono savivaldybé,

Sirvinty rajono savivaldybeé,

Silalés rajono savivaldybe,

Svencioniy rajono savivaldybeé,

Tauragés rajono savivaldybe,

Telsiy rajono savivaldybe,

Traky rajono savivaldybé,

Ukmergés rajono savivaldybe,

Utenos rajono savivaldybe,

Varénos rajono savivaldybeg,

Vilniaus miesto savivaldybeg,

Vilniaus rajono savivaldybe,

Vilkaviskio rajono savivaldybé: Bartninky, Graziskiy, Keturvalakiy, Kybarty, Klausuciy, Pajevonio, Seimenos,
Vilkaviskio miesto, Virbalio, Visty¢io senifinijos,

Visagino savivaldybe,

Zarasy rajono savivaldybé.

7. Polonia

Las zonas de Polonia siguientes:

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:
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— gminy Kalinowo, Prostki i gmina wiejska Etk w powiecie elckim,

— gminy Elblag, Gronowo Elblaskie, Milejewo, Miynary, Markusy, Rychliki i Tolkmicko w powiecie elblaskim,
— powiat miejski Elblag,

— powiat goldapski,

— gmina Wieliczki w powiecie oleckim,

— powiat piski,

— gmina Gérowo laweckie z miastem Gérowo laweckie w powiecie bartoszyckim,

— gminy Biskupiec, Gietrzwald, Jonkowo, Purda, Stawiguda, Swiatki, Olsztynek i miasto Olsztyn oraz czgs¢ gminy
Barczewo potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie olsztynskim,

— gmina Milakowo, cz¢$¢ gminy Maldyty polozona na potudniowy — zachdéd od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa biegnaca od Olsztyna do Elblaga i cz¢$¢ gminy Morag polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez
lini¢ kolejowa biegnacg od Olsztyna do Elblaga w powiecie ostrédzkim,

— cz¢§¢ gminy Ryn polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejows taczacg miejscowosci Gizycko i
Ketrzyn w powiecie giiyckim,

— gminy Braniewo i miasto Braniewo, Frombork, Lelkowo, Pieni¢zno, Ploskinia oraz cz¢$¢ gminy Wilczgta potozona
na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 509 w powiecie braniewskim,

— gmina Reszel, cz¢$¢ gminy Ketrzyn polozona na poludnie od linii kolejowej laczacej miejscowosci Gizycko i
Ketrzyn biegnacej do granicy miasta Ketrzyn, na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 591 biegnaca od
miasta Ketrzyn do péinocnej granicy gminy oraz na zachéd i na potudnie od zachodniej i potudniowej granicy
miasta Ketrzyn, miasto Ketrzyn i cze$¢ gminy Korsze polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
biegnaca od wschodniej granicy laczaca miejscowosci Krelikiejmy i Satoczno i na wschéd od linii wyznaczonej
przez droge laczacg miejscowosci Sgtoczno, Sajna Wielka biegnacg do skrzyzowania z droga nr 590 w
miejscowosci Glitajny, a nastgpnie na wschdd od drogi nr 590 do skrzyzowania z droga nr 592 i na potudnie od
linii wyznaczonej przez droge nr 592 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 590 w
powiecie ketrzyriskim,

— gminy Lubomino i Orneta w powiecie lidzbarskim,

— gmina Nidzica w powiecie nidzickim,

— gminy Dzwierzuty, Jedwabno, Pasym, Szczytno i miasto Szczytno i Swigtajno w powiecie szczycienskim,
— powiat mragowski,

— gmina Zalewo w powiecie ifawskim,

w wojewo6dztwie podlaskim:

— gminy Rudka, Brafisk z miastem Bransk, i cz¢$¢ gminy Bocki potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge
nr 19 w powiecie bielskim,

— powiat grajewski,

— powiat moniecki,

— powiat sejneniski,

— gminy Lomza, Pigtnica, Jedwabne, Przytuly i Wiznaw powiecie fomzynskim,
— powiat miejski Lomza,

— gminy Dziadkowice, Grodzisk, Mielnik, Nurzec-Stacja i Siemiatycze z miastem Siemiatycze w powiecie
siemiatyckim,

— gminy Bialowieza, Czyze, Narew, Narewka, Hajnéwka z miastem Hajnéwka i czg¢$¢ gminy Dubicze Cerkiewne
potozona na pétnocny wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1654B w powiecie hajnowskim,

— gminy Klukowo, Szepietowo, Kobylin-Borzymy, Nowe Piekuty i Sokoly w powiecie wysokomazowieckim,
— powiat kolneniski z miastem Kolno,

— gminy Czarna Bialostocka, Dobrzyniewo Duze, Grédek, Michatowo, Suprasl, Tykocin, Wasilkéw, Zabludéw,
Zawady, Choroszcz i czg$¢ gminy PoSwigtne polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 681 w
powiecie biatostockim,

— powiat suwalski,
— powiat miejski Suwalki,

— powiat augustowski,
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— powiat sokolski,

— powiat miejski Bialystok,

w wojewodztwie mazowieckim:

— powiat siedlecki,

— powiat miejski Siedlce,

— gminy Bielany, Ceranéw, Koséw Lacki, Repki i gmina wiejska Sokotéw Podlaski w powiecie sokotowskim,
— powiat wegrowski,

— powiat tosicki,

— gminy Grudusk, Opinogéra Gérna, Golymin-Osrodek i czg$¢ gminy Glinojeck polozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie ciechanowskim,

— powiat sochaczewski,

— gminy Policzna, Przylek, Tczéw i Zwolen w powiecie zwolefiskim,

— gminy Garbatka — Letnisko, Gniewoszéw i Sieciechéw w powiecie kozienickim,
— powiat lipski,

— gminy Goézd, Jastrzebia, Jedlnia Letnisko, Pionki z miastem Pionki, Skaryszew, cz¢$¢ gminy Jedlifisk poloZona na
wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 i cz¢$¢ gminy Hza polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez
droge nr 9 w powiecie radomskim,

— gminy Bodzanéw, Bulkowo, StaroZreby, Stubice, Wyszogrdd i Mata Wie§ w powiecie plockim,
— powiat nowodworski,
— powiat plonski,

— gminy Pokrzywnica, Swiercze i czes¢ gminy Winnica potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge faczaca
miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie pultuskim,

— powiat wolominski,
— cz¢$¢ gminy Somianka polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Borowie, Garwolin z miastem Garwolin, Gérzno, Miastkoéw Koscielny, Parysow, Pilawa, Trojandw, Zelechéw,
cze§¢ gminy Wilga polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy
gminy do ujscia do rzeki Wisly w powiecie garwolifiskim,

— gmina Boguty — Pianki w powiecie ostrowskim,

— gminy Stupsk, Wisniewo i czg§¢ gminy Strzegowo polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 7 w
powiecie mlawskim,

— powiat otwocki,

— powiat warszawski zachodni,

— powiat legionowski,

— powiat piaseczynski,

— powiat pruszkowski,

— powiat gréjecki,

— powiat grodziski,

— powiat zyrardowski,

— gminy Bialobrzegi, Promna, Radzanéw, Stara Blotnica, Wy$mierzyce w powiecie bialobrzeskim,
— gminy Klwéw i Potwordéw w powiecie przysuskim,
— powiat miejski Warszawa,

w wojewddztwie lubelskim:

— powiat bialski,

— powiat miejski Biata Podlaska,
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gminy Aleksandrow, Bilgoraj z miastem Bilgoraj, Biszcza, Jozefow, Ksigzpol, Lukowa, Obsza, Potok Gorny i
Tarnogrdd, cze$¢ gminy Frampol polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 74, czg$¢ gminy Goraj
polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 835, cz¢$¢ gminy Tereszpol polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 858, czgs$¢ gminy Turobin potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr
835 w powiecie bilgorajskim,

powiat janowski,
powiat pulawski,
powiat rycki,

gminy Stoczek Lukowski z miastem Stoczek Lukowski, Wola Mystowska, Trzebieszéw, Stanin, gmina wiejska
Lukéw i miasto Lukéw w powiecie tukowskim,

gminy Bychawa, Jablonna, Krzczondw, Garbéw Strzyzewice, Wysokie, Belzyce, Borzechéw, Niedrzwica Duza,
Konopnica, Wojciechéw i Zakrzew w powiecie lubelskim,

gminy Rybczewice i Piaski w powiecie §widnickim,

gmina Fajstawice, cze$¢ gminy Zotkiewka potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 842 i czgsé
gminy Lopiennik Gérny polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 17 w powiecie krasnostawskim,

powiat hrubieszowski,
gminy Krynice, Rachanie, Tarnawatka, Laszczow, Telatyn, Tyszowce i Ulhdwek w powiecie tomaszowskim,

gminy Bialopole, Chelm, Dorohusk, Dubienka, Kamieri, Leniowice, Ruda — Huta, Sawin, Wojstawice, Zmudz w
powiecie chelmskim,

powiat miejski Chelm,

gmina Adaméw, Migczyn, Sitno, Komaréw-Osada, Krasnobrdd, Labunie, Zamos¢, Grabowiec, czg$¢ gminy
Zwierzyniec polozona na poludniowy-wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 858 i czg$¢ gminy
Skierbieszow potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 843 w powiecie zamojskim,

powiat miejski Zamos¢,

powiat kra$nicki,

powiat opolski,

gminy Debowa Kloda, Jabtori, Podedworze, Sosnowica w powiecie parczewskim,

gminy Hanna, Stary Brus, Wola Uhruska, Wyryki, gmina wiejska Wlodawa oraz cze$¢ gminy Harisk polozona na
wschéd od linii wyznaczonej od drogi nr 819 w powiecie whodawskim,

gmina Komardwka Podlaska w powiecie radzynskim,

w wojewddztwie podkarpackim:

powiat stalowowolski,

gminy Horyniec-Zdrdj, Cieszanéw, Oleszyce, Stary Dzikdw i Lubaczéw z miastem Lubaczéw w powiecie
lubaczowskim,

gminy Adaméwka i Sieniawa w powiecie przeworskim,
cze$¢ gminy Wigzownica potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 867 w powiecie jarostawskim,

gmina Kamien, czg$¢ gminy Sokotéw Matopolski polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 875 w
powiecie rzeszowskim,

powiat lezajski,

powiat nizanski,

w wojewodztwie pomorskim:

gminy Dzierzgon i Stary Dzierzgon w powiecie sztumskim,

gmina Stare Pole w powiecie malborskim,

w wojewddztwie Swigtokrzyskim:

gmina Tartéw i czg$¢ gminy Ozaréw polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74 w powiecie
opatowskim,

w wojewodztwie lubuskim:

gmina Stawa w powiecie wschowskim,

gminy Bobrowice i Dabie w powiecie kro$niefiskim,
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— powiay nowosolski,
— powiat zielonogérski,
— powiat miejski Zielona Géra,

— gmina Jasieri, Lipniki Luzyckie, Zary, czgé¢ gminy Lubsko polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr
287 i czg$¢ gminy wiejskiej Zary polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie zarskim,

— gminy BrzeZnica, ltowa, Matomice, Niegostawice, Szprotawa, Wymiarki, Zagah i miasto Zagafi w powiecie
zaganskim,

— czgs¢ gminy Zbgszynek potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez linig¢ kolejows, czes¢ gminy Szczaniec
polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa, cz¢$¢ gminy Swiebodzin polozona na potudnie
od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie $wiebodzifiskim,

w wojewddztwie dolnoslgskim:

— gmina Kotla, Zukowice, czes¢ gminy wiejskiej Gtogéw potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 12,
cz¢$¢ miasta Glogéw polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gmina Gaworzyce w powiecie polkowickim,
w wojewddztwie wielkopolskim:
— powiat wolsztynski,

— gminy Rakoniewice i Wielichowo w powiecie grodziskim.

8. Eslovaquia
Las zonas de Eslovaquia siguientes:

— in the district of Kosice — okolie, the whole municipalities of Durkov, Kalsa, Koicky Kle¢enov, Novy Salas, Rdkos,
Ruskov, Skaros, Slan¢ik, Slanec, Slanskd Huta, Slanské Nové Mesto, Svinica and Trstené pri Horndde,

— the whole district of Trebisov,

— in the district of Michalovce, the whole municipalities of the district not already included in Part I.

9. Rumania
Las zonas de Rumania siguientes:

— Judetul Bistrita-Nasdud.

PARTE III

1. Bulgaria
Las zonas de Bulgaria siguientes:
— the whole region of Kardzhali,
— the whole region of Blagoevgrad,
— the whole region of Montana,
— the whole region of Ruse,
— the whole region of Razgrad,
— the whole region of Silistra,
— the whole region of Pleven,
— the whole region of Vratza,
— the whole region of Vidin,
— the whole region of Targovishte,
— the whole region of Lovech,
— the whole region of Sofia city,
— the whole region of Sofia Province,
— the whole region of Shumen,
— in the region of Dobrich:

— the whole municipality of Tervel,
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— in the region of Varna:

the whole municipality of Dalgopol,
the whole municipality of Provadiya,
the whole municipality of Valchi dol,

the whole municipality of Vetrino,

— in the region of Veliko Tarnovo:

the whole municipality of Svishtov,
the whole municipality of Pavlikeni,
the whole municipality of Polski Trambesh,

the whole municipality of Strajitsa,

— in Burgas region:

the whole municipality of Burgas,

the whole municipality of Kameno,

the whole municipality of Malko Tarnovo,
the whole municipality of Primorsko,

the whole municipality of Sozopol,

the whole municipality of Sredets,

the whole municipality of Tsarevo,

the whole municipality of Sungurlare,

the whole municipality of Ruen,

the whole municipality of Aytos.

Lituania

Las zonas de Lituania siguientes:

— Alytaus rajono savivaldybé: Simno, Krokialaukio ir Miroslavo senitinijos,

— Birstono savivaldybe,

— Kauno rajono savivaldybé: Akademijos, Alsény, Batniavos, Cekiskés, EZerélio, Kacerginés, Kulautuvos,
Raudondvario, Ringaudy ir Zapyskio senitinijos, Babty senitinijos dalis j vakarus nuo kelio A1, Uzliedziy senitinijos

dalis { vakarus nuo kelio A1 ir Vilkijos apylinkiy senifinijos dalis | rytus nuo kelio Nr. 1907,

— Kazly Rudos savivaldybe,

— Marijampolés savivaldybé: Gudeliy, Igliaukos, Sasnavos ir Sunsky seniiinijos,

— Prieny rajono savivaldybé: Asmintos, Balbieriskio, I§lauzo, Jiezno, Naujosios Utos, Pakuonio, Prieny ir Silavotos
senitinijos,

— Vilkaviskio rajono savivaldybés: Gizy ir Pilviskiy senitinijos.

Polonia

Las zonas de Polonia siguientes:

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— Gminy Bisztynek, Sepopol i Bartoszyce z miastem Bartoszyce w powiecie bartoszyckim,

— gminy Kiwity i Lidzbark Warmifiski z miastem Lidzbark Warminski w powiecie lidzbarskim,

— gminy Srokowo, Barciany, cz¢$¢ gminy Ketrzyn polozona na pdinoc od linii kolejowej Iaczgcej miejscowosci
Gizycko i Ketrzyn biegnacej do granicy miasta Ketrzyn oraz na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 591
biegnaca od miasta Ketrzyn do pélnocnej granicy gminy i czg$¢ gminy Korsze polozona na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge biegnaca od wschodniej granicy taczaca miejscowosci Krelikiejmy i Satoczno i na zachdd
od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Satoczno, Sajna Wielka biegnaca do skrzyzowania z droga
nr 590 w miejscowosci Glitajny, a nastgpnie na zachéd od drogi nr 590 do skrzyzowania z drogg nr 592 i na
péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 592 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga
nr 590 w powiecie ketrzyriskim,

— gmina Stare Juchy w powiecie elckim,
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— czes¢ gminy Wilczeta polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 509 w powiecie braniewskim,

— cze$¢ gminy Morag polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa biegnacg od Olsztyna do Elblaga,
cze$¢ gminy Maldyty polozona na pélnocny — wschéd od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejows biegnaca od
Olsztyna do Elblaga w powiecie ostrédzkim,

— gminy Godkowo i Pastek w powiecie elblgskim,
— gminy Kowale Oleckie, Olecko i Swigtajno w powiecie oleckim,
— powiat wegorzewski,

— gminy Kruklanki, Wydminy, Mitki, Gizycko z miastem Gizycko i cz¢§¢ gminy Ryn polozona na pédtnoc od linii
kolejowej taczacej miejscowosci Gizycko i Ketrzyn w powiecie gizyckim,

— gminy Jeziorany, Kolno, Dywity, Dobre Miasto i cz¢$¢ gminy Barczewo polozona na pdinoc od linii wyznaczonej
przez lini¢ kolejowa w powiecie olsztyriskim,

w wojewddztwie podlaskim:

— gminy Orla, Wyszki, Bielsk Podlaski z miastem Bielsk Podlaski i cz¢$¢ gminy Bocki polozona na wschdd od linii
wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie bielskim,

— gminy Lapy, Juchnowiec Koscielny, Suraz, Turoén Koscielna, cz¢$¢ gminy Poswigtne potozona na wschéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 681 w powiecie biatostockim,

— gminy Kleszczele, Czeremcha i cze$¢ gminy Dubicze Cerkiewne polozona na potudniowy zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 1654B w powiecie hajnowskim,

— gminy Perlejewo, Drohiczyn i Milejczyce w powiecie siemiatyckim,
— gmina Ciechanowiec w powiecie wysokomazowieckim,
w wojewodztwie mazowieckim:

— gminy taskarzew z miastem Laskarzew, Maciejowice, Sobolew i cze$¢ gminy Wilga polozona na poludnie od linii
wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujicia dorzeki Wisty w powiecie
garwolinskim,

— powiat minski,
— gminy Jablonna Lacka, Sabnie i Sterdyfi w powiecie sokotowskim,

— gminy Ojrzen, Sonsk, Regimin, Ciechanéw z miastem Ciechanéw i czg¢$¢ gminy Glinojeck potozona na wschéd od
linii wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie ciechanowskim,

— cze$¢ gminy Strzegowo potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie mlawskim,
— gmina Nur w powiecie ostrowskim,

— gminy Grabéw nad Pilicg, Magnuszew, Glowacz6w, Kozienice w powiecie kozienickim,

— gmina Stromiec w powiecie bialobrzeskim,

w wojewddztwie lubelskim:

— gminy Belzec, Jarczéw, Lubycza Krélewska, Susiec, Tomaszéw Lubelski i miasto Tomaszéw Lubelski w powiecie
tomaszowskim,

— gminy Wierzbica, Rejowiec, Rejowiec Fabryczny z miastem Rejowiec Fabryczny, Siedliszcze w powiecie chelmskim,

— gminy Izbica, Gorzkéw, Rudnik, Krasniczyn, Krasnystaw z miastem Krasnystaw, Siennica Rézana i czg§¢ gminy
Lopiennik Gérny potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 17, czg$¢ gminy Zétkiewka polozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie krasnostawskim,

— gmina Stary Zamo$¢, Radecznica, Szczebrzeszyn, Suléw, Nielisz, czg$¢ gminy Skierbieszéw polozona na zachéd od
linii wyznaczonej przez droge nr 843, cze$¢ gminy Zwierzyniec polozona na pédtnocny-zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 858 powiecie zamojskim,

— cze$¢ gminy Frampol polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74, cze$¢ gminy Goraj polozona na
wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 835, cz¢$¢ gminy Tereszpol polozona na pétnoc od linii wyznaczonej
przez droge nr 858, cze$¢ gminy Turobin potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 835 w powiecie
bilgorajskim,

— gmina Urszulin i cze$¢ gminy Hanisk polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 819 w powiecie
wlodawskim,

— powiat feczynski,

— gmina Trawniki w powiecie §widnickim,
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— gminy Adaméw, Krzywda, Serokomla, Wojcieszkéw w powiecie lukowskim,
— gminy Milanéw, Parczew, Siemient w powiecie parczewskim,

— gminy Borki, Czemierniki, Kgkolewnica, Radzyn Podlaski z miastem Radzyn Podlaski, Ulan-Majorat, Wohyii w
powiecie radzynskim,

— powiat lubartowski,

— gminy Glusk, Jastkéw, Niemce i Wélka w powiecie lubelskim,
— gminy Melgiew i miasto Swidnik w powiecie swidnickim,

— powiat miejski Lublin,

w wojewodztwie podkarpackim:

— gmina Narol w powiecie lubaczowskim.

4. Rumania
Las zonas de Rumania siguientes:
— Zona orasului Bucuresti,
— Judetul Constanta,
— Judetul Satu Mare,
— Judetul Tulcea,
— Judetul Baciu,
— Judetul Bihor,
— Judetul Briila,
— Judetul Buzdu,
— Judetul Cal3rasi,
— Judetul Dambovita,
— Judetul Galati,
— Judetul Giurgiu,
— Judetul Talomita,
— Judetul Ilfov,
— Judetul Prahova,
— Judetul Silaj,
— Judetul Vaslui,
— Judetul Vrancea,
— Judetul Teleorman,
— Judetul Mehedinti,
— Judetul Gorj,
— Judetul Arges,
— Judetul Olt,
— Judetul Dolj,
— Judetul Arad,
— Judetul Timis,
— Judetul Covasna,
— Judetul Brasov,
— Judetul Botosani,
— Judetul Valcea,
— Judetul Iasi,

— Judetul Hunedoara,
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— Judetul Alba,

— Judetul Sibiu,

— Judetul Caras-Severin,
— Judetul Neamt,

— Judetul Harghita,

— Judetul Mures,

— Judetul Cluj,

— Judetului Maramures.

Italia
Las zonas de Italia siguientes:

— tutto il territorio della Sardegna.»

PARTE IV
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