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Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de sistemas reforzados de retencién infantil
utilizados a bordo de vehiculos de motor (SRIR)
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2.1.

2.2.

2.3.

Descripcion de los maniquies

Ensayo de colision frontal contra una barrera

Procedimiento de ensayo de colision trasera

Esquema del procedimiento de homologacién de tipo (diagrama de flujo ISO 9002:2000)
Control de la conformidad de la produccion

Ensayo del material que absorbe energia

Método para definir la zona de colisién de la cabeza en dispositivos con respaldo y orientados hacia
atras sefialando el tamafio minimo de los paneles laterales

Descripcion del acondicionamiento de los ajustadores montados directamente en sistemas de retencién
infantil

Dispositivo tipico de ensayo de resistencia de la hebilla

Determinacién de los criterios de comportamiento

Dimensiones geométricas de los sistemas de retencién infantil i-Size

Voltimenes de evaluacién para las patas de apoyo y los pies de las patas de apoyo
Lista de los documentos imprescindibles para la homologacién

Dispositivos de aplicacién de carga

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica (en su fasel) a los sistemas de retencion infantil ISOFIX
integrales y universales (i-Size) y a los sistemas de retencién infantil ISOFIX integrales y para
vehiculos especificos, destinados a los nifios ocupantes de vehiculos de motor.

DEFINICIONES

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Sistema de retencién infantil» (SRI): dispositivo capaz de acoger en posicién de supino o de
sentado a un nifio ocupante de un vehiculo de motor. Estd concebido para reducir el riesgo
de heridas del nifio en caso de colisién o de desaceleracién brusca del vehiculo, al limitar la
movilidad del cuerpo.

«Tipo de sistema de retenci6én infantil» sistema de retencién infantil que no difiere de otro en
aspectos bdsicos, como:

la categoria en la que estd homologado el sistema de retencién;
el disefio, el material y la fabricacién del sistema de retencién infantil.

Se considerard que los sistemas de retencién infantil convertibles o modulares no difieren en
términos de disefio, material o fabricacion.

«-Size»: (sistemas de retencion infantil ISOFIX universales e integrales): categoria de sistemas
de retencion infantil destinados a ser utilizados en todas las plazas de asiento para i-Size de
un vehiculo, definidos y homologados conforme a los Reglamentos n°® 14 y n° 16.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

«Integral» clase de sistema de retencién infantil que indica que el niflo estd retenido solo por
componentes que forman el sistema de retencién infantil (p. ¢j., arnés de correas, pantalla,
etc.) y no por medios fijados directamente al vehiculo (p. ej., cinturén de seguridad).

«ISOFIX»: un sistema que proporciona un método para fijar un sistema de retenciéon a un
vehiculo. Se basa en dos anclajes del vehiculo y dos piezas de fijacion correspondientes del
sistema de retencién infantil junto con un medio de limitar la rotacién del sistema de
retencién infantil. Los tres anclajes del vehiculo han de estar homologados con arreglo al
Reglamento n° 14.

(ISOFIX universal»: ISOFIX que incluye una fijacion superior o bien una pata de apoyo, a fin
de limitar la rotacion del sistema de retencién infantil, fijado al vehiculo correspondiente o
apoyado en este.

(SOFIX para vehiculos especificos» categorfa de sistema de retencién infantil que se fija a
tipos de vehiculos especificos. Todos los anclajes del vehiculo han de estar homologados con
arreglo al Reglamento n°® 14. También designa a sistemas de retencion infantil que incluyen el
salpicadero como zona de contacto con el vehiculo.

«Estatura»: estatura del nifio para la que se diseiid y homologé el sistema de retencién infantil.
Los sistemas de retencién infantil pueden abarcar cualquier rango de estaturas, a condicion de
que se retinan todos los requisitos.

«Orientacién»: sentido para el que estd homologado el sistema de retencion infantil. Es preciso
efectuar las precisiones siguientes:

a) «Orientado hacia delante» significa orientado en el sentido normal de marcha del vehiculo.

b) «Orientado hacia atrds» significa orientado en el sentido opuesto al sentido normal de
marcha del vehiculo.

¢) «Orientado hacia un lado» significa orientado perpendicularmente al sentido normal de
marcha del vehiculo.

«Sistema especial de retencion» sistema de retencién de nifios concebido para nifios con
necesidades especiales debidas a una discapacidad fisica o mental; en particular, este sistema
permite colocar dispositivos adicionales de retencion en cualquier parte del cuerpo del nifio,
pero debe incluir como minimo un medio principal de retencion que se ajuste a los requisitos
del presente Reglamento.

«Sistema de anclaje ISOFIX»: sistema compuesto por dos anclajes inferiores ISOFIX, conformes
con el Reglamento n® 14, para fijar un sistema de retencién infantil ISOFIX junto con un
dispositivo antirrotacion.

«Anclaje inferior ISOFIX»: barra cilindrica horizontal de 6 mm de didmetro, que sobresale de
la estructura del vehiculo o del asiento para alojar y sujetar un sistema de retencion ISOFIX
mediante fijaciones ISOFIX.

«Fijacién ISOFIX» una de las dos conexiones que cumple las exigencias del punto 6.3.3 del
presente Reglamento, sobresale de la estructura del sistema de retencién infantil ISOFIX y es
compatible con un anclaje inferior ISOFIX.
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2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.13.4.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

«Dispositivo antirrotacién»: dispositivo destinado a limitar la rotacién del sistema de retencion
infantil durante una colision del vehiculo, formado por:

a) una correa de anclaje superior; o

b) una pata de apoyo.

Cumple los requisitos del presente Reglamento y va fijado a un sistema de anclaje ISOFIX y
anclajes superiores ISOFIX o la superficie de contacto del suelo del vehiculo que cumpla los
requisitos del Reglamento n°® 14.

Un dispositivo antirrotacion para un ISOFIX para vehiculos especificos puede incluir un
anclaje superior, una pata de apoyo o cualquier otro medio capaz de limitar la rotacion.

«Correa de fijacién superior ISOFIX» correa (o equivalente) que se extiende desde la parte
superior del sistema de retencién infantil ISOFIX hasta el anclaje de fijacion superior ISOFIX y
que consta de un sistema de ajuste, un sistema de reduccién de la tensién y un conector de
fijacion superior ISOFIX.

«Anclaje de fijacion superior ISOFIX»: elemento que cumple los requisitos del Reglamento
n° 14, como por ejemplo una barra, situado en una zona definida, diseflado para admitir el
conector de anclaje superior ISOFIX y transferir su fuerza de sujecién a la estructura del
vehiculo.

«Conector de fijacién superior ISOFIX»: dispositivo destinado a fijarse a un anclaje de fijacién
superior ISOFIX.

«Gancho de fijaciéon superior ISOFIX» un conector de fijacion superior ISOFIX utilizado
normalmente para fijar una correa de fijaciéon superior ISOFIX a un anclaje de fijacion
superior ISOFIX, como se define la figura 3 del Reglamento n® 14.

«Accesorio de fijacion superior ISOFIX»: dispositivo para sujetar la correa de fijacién superior
ISOFIX al sistema de retencién infantil ISOFIX.

«Elemento de reduccién de la tensién»: sistema que permite liberar el dispositivo que regula y
mantiene la tensién en la correa de fijacién superior ISOFIX.

«Pata de apoyo»: dispositivo antirrotacién fijado permanentemente a un sistema de retencion
infantil que crea una via para la carga entre el sistema de retencién infantil y la estructura del
vehiculo. Podrd ajustarse la longitud de la pata de apoyo (direccién Z) y, adicionalmente,
también en otras direcciones.

«Pie de la pata de apoyo» una o mds partes de la pata de apoyo del sistema de retencion
infantil destinadas (por disefio) a conectarse con la superficie de contacto del suelo del
vehiculo y que estdn disefiadas para transmitir la carga de la pata de apoyo a la estructura
del vehiculo durante una colisién frontal.

«Superficie de contacto del pie de la pata de apoyo»: superficie del pie de la pata de apoyo que
estd en contacto con la superficie de contacto del suelo del vehiculo y que estd disefiada para
repartir las cargas por la estructura del vehiculo.

«Volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo»: volumen de espacio que sefiala
tanto el alcance como las limitaciones del movimiento del pie de la pata de apoyo. Se
corresponde con el volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo para vehiculos,
definido en el anexo 10 del Reglamento n° 14.
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2.15.4.

2.16.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

«Volumen para la evaluacion de las dimensiones de la pata de apoyo»: volumen que define las
dimensiones mdximas de una pata de apoyo, correspondiente al volumen, en el caso de los
vehiculos, para la evaluacion de la instalacién de la pata de apoyo, con arreglo a la definiciéon
del anexo 17 del Reglamento n°® 16, y que garantiza la instalacién, en términos de dimen-
siones, de una pata de apoyo de un SRI i-Size en una plaza de asiento para i-Size de un
vehiculo.

.
-

«Angulo de cabeceo de un SRI»: dngulo formado entre la superficie inferior del aparato ISO/F2
(B), definido en el Reglamento n® 16 (anexo 17, apéndice 2, figura 2) y el plano horizontal Z
del vehiculo, definido en el Reglamento n® 14 (anexo 4, apéndice 2), con el aparato instalado
en el vehiculo, segtin se define en el Reglamento n° 16 (anexo 17, apéndice 2).

ARI (aparato
de retencion = | >
“—__/infantil) / /

dngulo de " Ny
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«Aparato de asiento del vehiculo (VSF)» aparato, segtin las clases de tamafio ISOFIX y cuyas
dimensiones se indican en las figuras 1 a 6 del anexo 17, apéndice 2, del Reglamento n° 16,
utilizado por un fabricante de sistemas de retencién infantil para determinar las dimensiones
adecuadas de un sistema de retencién infantil ISOFIX y el emplazamiento de sus fijaciones
ISOFIX.

«Silla de seguridad para nifios» sistema de retencién infantil que incluye una silla en la que
estd sujeto el nifio.

«Silla»: estructura que forma parte del sistema de retencién infantil, destinada a acoger al nifio
en posicién sentada.

«Soporte de la silla»: parte de un sistema de retencién infantil que permite elevar la silla.

«Cinturén»: sistema de retencién infantil formado por una combinacién de correas con una
hebilla de cierre, dispositivos de ajuste y fijaciones.

«Arnés» conjunto que incluye un cinturén ventral, unos tirantes y, en su caso, una correa de
entrepierna.
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2.36.
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2.38.

«Cinturén en Y» cinturén en el que la combinacién de correas estd formada por una correa
que pasa entre las piernas del nifio y dos correas para los hombros.

«Capazo»: sistema de retencion destinado a acoger y sujetar al nifio en posicién supina o
prona con su columna vertebral perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo. Estd
concebido para distribuir las fuerzas de retencion entre la cabeza y el cuerpo del nifio, con
exclusiéon de sus extremidades, en caso de colision.

«Sujecion del capazo»: dispositivo utilizado para sujetar un capazo a la estructura del vehiculo.

«Portabebés» sistema de retencién destinado a acoger al nifio en posiciéon semiacostada
mirando hacia atrds. Estd concebido para distribuir las fuerzas de retencién entre la cabeza
y el cuerpo del nifio, con exclusion de sus extremidades, en caso de colision frontal.

«Soporte del nifio»: parte de un sistema de retencion infantil que permite elevar al nifio dentro
del sistema de retencién.

«Pantalla anticolision»: dispositivo de seguridad situado delante del nifio, concebido para
distribuir las fuerzas de retencion entre la mayor parte de la altura del nifio en caso de
colisién frontal.

«Correa». componente flexible destinado a transmitir fuerzas.

«Correa ventral» correa que, bien en forma de cinturén completo o bien en forma de
componente de dicho cinturén, pasa ante la parte delantera de la regién pélvica del nifio,
sujetdndola directa o indirectamente.

«Tirantes» parte del cinturén que sujeta la parte superior del torso del nifio.

«Correa de entrepierna»: correa (o un sistema de dos o mds correas separadas) que estd sujeta
al sistema de retencién de nifios y a la correa ventral y que se coloca asi para pasar entre los
muslos del nifio; estd concebida para impedir que el nifio resbale por debajo del cinturén
ventral en condiciones normales de utilizacion y evite que este se desplace mds arriba de la
pelvis en caso de colision.

«Correa de retencién del nifio»: correa que es un componente del cinturén (arnés) y que solo
sujeta el cuerpo del nifio.

«Hebilla»: dispositivo de apertura rdpida que permite el nifio esté sujeto al sistema de reten-
cién, o este a la estructura del vehiculo, y que puede abrirse con rapidez. La hebilla puede
incluir un dispositivo de ajuste.

«Botén de apertura de la hebilla incrustado»: botén de apertura de la hebilla que no pueda
abrirse con una esfera de 40 mm de didmetro.

«Botén de apertura de la hebilla no incrustado»: botén de apertura de la hebilla que pueda
abrirse con una esfera de 40 mm de didmetro.

«Dispositivo de ajuste» dispositivo que permite que el cinturén o sus sujeciones se ajusten a la
complexion del usuario. El dispositivo de ajuste puede formar parte de una hebilla o ser un
retractor o cualquier otra parte del cinturdn.

«Dispositivo de ajuste rapido»: dispositivo de ajuste que puede manipularse con una mano en
un movimiento sencillo.
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2.40.

2.41.

2.41.1.

2.41.2.

2.41.2.1.

2.41.2.2.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

«Dispositivo de ajuste instalado directamente en el sistema de retencién infantil» dispositivo
de ajuste de un arnés que se instala directamente en el sistema de retencién infantil, al
contrario del que se apoya directamente en la correa para cuyo ajuste estd concebido.

«Amortiguador de energia» dispositivo destinado a disipar la energia independientemente de
la correa o conjuntamente con ella, y que forma parte de un sistema de retencién infantil.

«Retractor: dispositivo para el alojamiento total o parcial de la correa de un sistema de
retencion infantil. Puede ser de distintos tipos:

«Retractor de bloqueo automatico»: retractor que permite desenrollar la longitud deseada de la
correa, que ajusta automdticamente la correa al usuario cuando el cinturén estd sujeto con la
hebilla y que impide desenrollar una longitud suplementaria de correa sin la intervencion
voluntaria del usuario.

«Retractor de bloqueo de urgencia»: retractor que no limita la libertad de movimiento del
usuario de la correa en condiciones normales de conduccién. Llevard un dispositivo de ajuste
de la longitud que ajuste automdticamente la correa al cuerpo del usuario, y un mecanismo de
bloqueo accionado en caso de urgencia por:

una desaceleracion del vehiculo, un desenrollo de la correa del retractor o cualquier otro
medio automdtico (sensibilidad tnica);

una combinacion de varios de estos factores (sensibilidad multiple).

«Posicién inclinada»: posicién especial de la silla que permite el reposo del nifio.

«Posicién tendida/supina/prona» posicién en la que al menos la cabeza y el cuerpo del nifio,
excluidas las extremidades, estdn en un plano horizontal cuando descansan sobre el sistema
de retencion.

«Asiento del vehiculo»: estructura que forma o no parte integra de la estructura del vehiculo,
incluida su tapicerfa, y que ofrece una plaza sentada para un adulto. Asi:

«Grupo de asientos» tanto un asiento corrido como asientos separados pero montados uno al
lado del otro (es decir, fijados de tal forma que los anclajes delanteros de uno de los asientos
estén alineados con los anclajes delanteros o traseros de otro asiento, o entre los anclajes de
este ultimo) y que ofrece una o varias plazas sentadas para adultos.

«Asiento corrido»: estructura completa con su tapiceria que ofrece, como minimo, dos plazas
sentadas para adultos.

«Asientos delanteros del vehiculo» grupo de asientos situados delante en el compartimento de
pasajeros, es decir, sin que tengan ningtin otro asiento delante.

«Asientos traseros del vehiculo»: asientos fijos, orientados hacia delante, situados detrds de
otro grupo de asientos

«Tipo de asiento»: categoria de asientos de adulto que no presentan entre si diferencias
esenciales con respecto a la forma, las dimensiones y los materiales de la estructura del
asiento, los tipos y las dimensiones del sistema de ajuste del bloqueo y del sistema de
bloqueo, y el tipo y las dimensiones del anclaje en el asiento del cinturén de seguridad de
adulto, del anclaje del asiento, y de las partes afectadas de la estructura del vehiculo.
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2.50.
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2.52.

2.53.

2.54.

2.55.

3.2.

3.2.1.

«Sistema de ajuste»: dispositivo completo que permite regular el asiento o sus partes de
acuerdo con las caracteristicas fisicas del adulto sentado que lo ocupa; este dispositivo puede,
en particular, permitir el desplazamiento longitudinal, vertical o angular.

«Anclaje del asiento»: sistema de fijacién del conjunto del asiento a la estructura del vehiculo,
incluidas las partes afectadas a la estructura del vehiculo.

«Sistema de desplazamiento»: dispositivo que permite un desplazamiento angular o longitu-
dinal, sin posicién intermedia fija, del asiento de adulto o de una de sus partes, para facilitar
la entrada y salida de los pasajeros y la carga y descarga de objetos.

«Sistema de bloqueo»: dispositivo que asegura la permanencia del asiento y de sus partes en
cualquier posicién de utilizacion.

«Unién respaldo-cojiny: la zona que rodea la interseccién entre las superficies del cojin y el
respaldo del asiento del vehiculo.

«Posicién ISOFIX» emplazamiento que permite la instalacion de:

a) un sistema de retencién infantil ISOFIX universal, definido en el Reglamento n® 44; o bien

b) un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos, definido en el Regla-
mento n® 44 o definido en el presente Reglamento; o bien

¢) un sistema de retencién infantil i-Size adecuado para su uso en plazas de asiento ISOFIX
especificas, definidas por el fabricante del vehiculo conforme al Reglamento n° 16.

«Ensayo de homologacién de tipo» ensayo destinado a determinar el grado de conformidad
con las disposiciones aplicables de un tipo de sistema de retencién infantil presentado a
homologacion.

«Ensayo de cualificacién de la produccién»: ensayo destinado a determinar la capacidad del
fabricante para producir un sistema de retencién infantil conforme con los sistemas de
retencion infantil presentados a homologacion de tipo.

«Ensayo de rutina» (o ensayo de la conformidad de la produccién): ensayo de una serie de
dispositivos de retencion elegidos en el mismo lote, con el fin de comprobar si cumplen los
requisitos.

«Posicionador de tirantes» dispositivo destinado a mantener la posiciéon adecuada de los
tirantes sobre el torso del nifio, en condiciones normales de circulacion, conectdndolos
entre si.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de sistema de retencién infantil deberd presentarla el
titular de la marca registrada o, en su caso, su representante debidamente acreditado, y
cumplir el programa de ensayos de homologacién de tipo descrito en el anexo 11.

La solicitud de homologacién relativa a cada tipo de sistema de retencién infantil ird acom-
pafiada de:

Una descripcion técnica del sistema de retencion infantil que especifique las correas y demads
materiales utilizados, acompafiada del comportamiento previsto y reproducible de los dispo-
sitivos de limitacion de la carga. Se adjuntardn a esta dibujos de las partes que constituyan el
sistema de retencién infantil y, en el caso de los retractores, sus instrucciones de instalacion y
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sus dispositivos sensores, una declaracion sobre toxicidad (punto 6.3.1.1) e inflamabilidad
(punto 6.3.1.2); los dibujos mostraran el lugar destinado al niimero de homologacién y a los
simbolos adicionales en relacién con el circulo de la marca de homologacién.

3.2.2. El solicitante indicard el tipo de solicitud:
a) solicitud para un sistema de retencion infantil i-Size Child; o
b) solicitud para un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos.

3.2.3. En el caso de los sistemas de retencién infantil sometidos a ensayo en una carroceria sobre el
carro de ensayo, de conformidad con el punto 7.1.3.2 del presente Reglamento, o en un
vehiculo completo, de conformidad con el punto 7.1.3.3 del presente Reglamento, el solici-
tante presentard documentacién (dibujos o fotografias) sobre la combinacién del sistema de
retencién infantil y el coche o la plaza de asiento ISOFIX y el entorno pertinente del coche
para el que el fabricante haya solicitado una homologacién de un sistema de retencién infantil
ISOFIX para vehiculos especificos. Dicha documentacién indicard:

a) El espacio disponible en torno al sistema de retencién infantil cuando esté instalado en la
plaza de asiento. En particular, incluird las partes que puedan interferir con el sistema de
retencién infantil durante una colision;

b) Todas las partes del vehiculo pertinentes que puedan influir en el movimiento de rotaciéon
del sistema de retencién infantil durante una colisién debido a la resistencia o rigidez de
las mismas.

3.2.4. Muestras del sistema de retencién infantil, solicitadas por el servicio técnico responsable de
realizar el ensayo.

3.2.5. Una tira de 10 metros de largo de cada tipo de correa utilizada en el sistema de retencion
infantil.

3.2.6. Instrucciones y detalles del embalaje con arreglo al punto 14 del presente Reglamento.

3.2.7. En el caso de solicitudes relativas a sistemas de retencion infantil ISOFIX para vehiculos

especificos, cuando los ensayos se realicen en una carroceria, se pondrd a disposicién una
carroceria del vehiculo, incluidos los asientos para adultos y las partes o piezas pertinentes del
entorno del coche.

3.3. En el anexo 20 figura la lista de documentos imprescindibles que han de acompafiar a la
solicitud de homologacién, indicados en el punto 3.2 anterior y en otras partes del presente
Reglamento.

3.4. Antes de expedir una homologacién de tipo, la autoridad de homologacién de tipo de una

parte contratante deberd comprobar la existencia de disposiciones y procedimientos satisfac-
torios que garanticen un control eficaz, de manera que los sistemas de retencién infantil,
equipos o piezas en fase de fabricacion sean conformes con el tipo homologado.

4. MARCADO

4.1. Las muestras de sistemas de retencién infantil presentadas para su homologacion con arreglo
a lo dispuesto en los puntos 3.2.4 y 3.2.5 deberdn estar marcadas de forma claramente legible
e indeleble con el nombre, las iniciales o la marca registrada del fabricante.

4.2. El sistema de retencién infantil ird marcado de forma clara e indeleble con el afio de
fabricacién, excepto en el caso de las correas o el arnés.

4.3. La orientacién del sistema de retencién infantil con relacién al vehiculo ird indicada clara-
mente en el producto.
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4.4.

4.5.

La marca definida en el presente punto serd visible con el sistema de retencién infantil en el
vehiculo y con el nifio en dicho sistema.

En la superficie interna visible (incluido el panel lateral junto a la cabeza del nifio) del drea
inmediata a donde repose la cabeza del nifio en el sistema de retencién, los sistemas de
retenciéon orientados hacia atrds deberdn mostrar la etiqueta siguiente pegada de modo
permanente (la informacion mostrada constituye un minimo).

Tamafio minimo de la etiqueta: 60 x 120 mm.

La etiqueta deberd coserse en todo su perimetro a la cubierta o pegarse permanentemente por
toda su superficie a la cubierta. Es aceptable cualquier otra forma de fijacién permanente de la
etiqueta que impida su retirada del producto o su recubrimiento. Las etiquetas fijadas por un
solo lado estdn estrictamente prohibidas.

Si partes del sistema de retencién o cualquier accesorio proporcionado por el fabricante del
sistema de retencién pueden cubrir la etiqueta, se requiere una etiqueta suplementaria.
Cuando el sistema de retencién pueda utilizarse en cualquier configuracién, una etiqueta de
advertencia deberd ser visible permanentemente en todas las situaciones.

Perfilado y lineas verticales
y horizontales en negro

Fondo blanco

Fondo blanco

Simbolos superiores en negro,

con fondo amarillo o dmbar ‘I

AIRBAG

RN
"

Ll

Las imdgenes del pictograma es-
tardn agrupadas y serdn iguales o
mayores; asi como en los colores
indicados rojo, negro y blanco

El  pictograma  segin  ISO
—| 2575:2004 - Z.01 serd igual o
mayor, asi como en los colores
especificados  rojo, negro 'y
blanco

En el caso de sistemas de retencién infantil que pueden utilizarse orientados hacia adelante,
llevaran la siguiente etiqueta de manera permanente y visible para la persona que instale un
sistema de retencién infantil en un vehiculo:
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Se permitird que el fabricante incluya la palabra «meses» para explicar el simbolo «M» de la
etiqueta. La palabra «<meses» debe estar en un idioma comtinmente hablado en el pais o paises

en que se vende el producto. Se permite mds de un idioma.

Tamafio minimo de la etiqueta: 40 x 40 mm.

Simbolo superior
blanco sobre
fondo negro

Todo el texto negro sobre
fondo amarillo o dmbar

estandar

1\
opcional (a eleccion
| del fabricante)

a
0-15M

Fondo blanco

Cuadrado

- verde Signo de prohibicién - rojo

Fondo blanco

Perfilado y lineas verticales
y horizontales en negro

Marcado para i-Size

La siguiente informacion deberd ser visible permanentemente para la persona que instale el

sistema de retencion infantil en un vehiculo:

El logotipo correspondiente al i-Size. El simbolo mostrado a continuacién tendrd un tamafio
minimo de 25 x 25 mm y el pictograma deberd contrastar con el fondo. El pictograma
deberd ser claramente visible, bien mediante colores que contrasten o con un relieve adecua-

do, si estd moldeado o

estampado.

| 25 mm minimo

25 mm minimo

El rango de estaturas, en centimetros, del sistema de retencién infantil.

La masa maxima del ocupante prevista para el sistema de retencion infantil, en kilogramos.
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4.7.

4.8.

Marcado correspondiente a un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos

El sistema de retencion infantil ISOFIX para vehiculos especificos llevard una etiqueta de
manera permanente y visible para la persona que instale el sistema de retencién infantil en
el coche, la cual contendrd la informacién siguiente:

"SPECIFIC VEHICLE ISOFIX" m

Marcas adicionales

La siguiente informacién puede proporcionarse en forma de pictograma o de texto. El
marcado indicard:

a) Las etapas esenciales necesarias para preparar el sistema de retencion infantil para su
instalacion. Por ejemplo, debe explicarse el método para extender las fijaciones ISOFIX.

b) Debe explicarse la posicion, la funcién y la interpretacion de todo indicador.

¢) La posicién y, en caso necesario, el trayecto de las fijaciones superiores, o de cualquier
otro sistema que limite la rotacién del sistema de retencién infantil que requiera la
intervenci6n del usuario, deberdn indicarse mediante uno de los simbolos siguientes, segiin

corresponda.

|
5 s [\

S
‘...'

d) Deberd indicarse el ajuste de las fijaciones y de la fijacion superior ISOFIX, o de cualquier
otro sistema antirrotacion del sistema de retencién infantil que requiera la intervencién del
usuario.

¢) El marcado deberd fijarse de manera permanente y visible para un usuario que instale el
sistema de retencién infantil.

f) Si es necesario, se remitird a las instrucciones del manual de utilizacion del sistema de
retencion infantil y al emplazamiento de dicho documento mediante el siguiente simbolo:
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5. HOMOLOGACION

5.1. Cada muestra presentada con arreglo a los puntos 3.2.4 y 3.2.5 deberd cumplir las especi-
ficaciones establecidas en los puntos 6 a 7 del presente Reglamento a todos los efectos antes
de que pueda concedérsele la homologacion.

5.2. Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
de dicho ndmero (en la actualidad, 00, que corresponden a la serie 00 de enmiendas que
entré en vigor el 9 de julio de 2013) indicardn la serie de enmiendas que incorpore las
modificaciones técnicas importantes mds recientes del Reglamento en el momento de con-
ceder la homologacién. Una misma parte contratante no asignard el mismo ndmero a otro
tipo de sistema de retencién infantil regulado por el presente Reglamento.

Los sistemas de retencién infantil homologados conforme al presente Reglamento no llevardn
otra marca de homologacion conforme al Reglamento n® 44 (sistemas de retencién infantil).

5.3. La homologaciéon de un sistema de retencidén infantil, o su extensién o denegacién, en
aplicacién del presente Reglamento se comunicard a las partes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento mediante un formulario cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente
Reglamento.

5.4. Ademds de las marcas prescritas en el punto 4, deberdn colocarse las siguientes en un espacio
adecuado de todo sistema de retencién infantil que se ajuste a la homologacién concedida
con arreglo al presente Reglamento:

5.4.1. una marca de homologacién internacional consistente en:

5.4.1.1. la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor
de la homologacion (1);

5.4.1.2. un numero de homologacién, las palabras «Regulation No.», seguidas del niimero de este
Reglamento, una barra y la serie de enmiendas («Regulation No. XXX/XX»);

5.4.2. los simbolos adicionales siguientes:

5.4.2.1. las palabras «-Size universal ISOFIX» o «specific vehicle ISOFIX», dependiendo de la categoria
de sistema de retencién infantil;

5.4.2.2. el rango de estaturas para el que se ha disefiado el sistema de retencién infantil;

5.4.2.3. el simbolo «S» en caso de «sistema especial de retencion.

5.5. El anexo 2 del presente Reglamento muestra un ejemplo de la disposicion de la marca de
homologacién.

5.6. Las marcas adicionales a que se refiere el punto 5.4 deberdn ser claramente legibles e

indelebles, y podrdn colocarse por medio de una etiqueta o con un marcado directo. La
etiqueta o el marcado deberdn ser resistentes al desgaste.

5.7. Las etiquetas mencionadas en el punto 5.6 podrd colocarlas la autoridad de homologacién de
tipo que haya concedido la homologacién o el propio fabricante previa autorizacion de dicha
autoridad.

(") Los niimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucion

consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

ESPECIFICACIONES GENERALES
Localizacién y sujecion segura en el vehiculo

Los sistemas de retencion infantil de la categoria i-Size se utilizardn en las plazas de asiento
para i-Size, si los sistemas de retencion estdn instalados con arreglo a las instrucciones del
fabricante.

Los sistemas de retencion infantil de la categoria «ISOFIX para vehiculos especificos» se
utilizardn en todas las plazas ISOFIX y también en la zona destinada al equipaje, si los
sistemas de retencion estdn instalados con arreglo a las instrucciones del fabricante.

Segiin la categorfa a la que pertenezca (véase el cuadro 1), el sistema de retencion infantil
deberd estar fijado a la estructura del vehiculo o a la del asiento:

En el caso de la categorfa i-Size, mediante dos fijaciones ISOFIX ademds de un dispositivo
antirrotacion, tanto para un sistema de sujecion infantil orientado hacia adelante como para
uno orientado hacia atrés.

En el caso de la categorfa ISOFIX para vehiculos especificos, mediante las fijaciones ISOFIX
disefiadas por el fabricante del sistema de retencion infantil, fijadas al sistema de anclaje
ISOFIX disefiado por el fabricante del vehiculo.

Cuadro 1

Configuraciones posibles para homologacién de tipo

Orientacién Categorfa
SRI i-Size SRI ISQFIX integra’l y para
vehiculos especificos
INTEGRAL Orientado hacia un lado (capa- | NA A
Z0)
Orientado hacia atrds A A
Orientado hacia adelante (inte- | A A
gral)

Con:
SRI: Sistema de retencién infantil
A: Aplicable

NA: No aplicable

Para los nifios menores de 15 meses, solo se utilizardn sistemas de retencion infantil orien-
tados hacia un lado o hacia atrés.

Esto supone lo siguiente:

a) Los sistemas de retencién infantil disefiados para nifios de hasta 15 meses de edad estardn
orientados hacia atrds y acogerdn como minimo a un nifio con una estatura de 83 cm.

b) Los sistemas de retencién infantil orientados hacia adelante no estardn disefiados para
acoger a tallas inferiores a 71 cm.

¢) Un asiento convertible, en su configuracién orientada hacia atrds, serd capaz de acoger a
un niflo de una estatura maxima de 83 cm. Ello no impedird acoger a un nifio de una
estatura superior a 83 cm.

Podrd utilizarse un sistema de retencion infantil orientado hacia atrds con nifios de cualquier

edad.
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6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.1.7.

6.2.1.8.

Configuracién de un sistema de retencion infantil

El sistema de retencion infantil estard configurado con arreglo a los requisitos siguientes.

La sujecion del nifio proporcionard la proteccion requerida en cualquiera de las posiciones
prescritas para el sistema de retencién infantil.

Para los «sistemas especiales de retencién», el medio de retencién principal deberd ofrecer la
proteccién requerida en cualquiera de sus posiciones previstas sin recurrir a dispositivos
adicionales de retenciéon que puedan estar presentes.

El sistema de retencion infantil estard concebido de forma que permita sujetar o extraer facil y
rapidamente al nifio. En el caso de un sistema de retencién infantil en el que la retencion se
realice mediante un arnés o un cinturén en Y sin retractor, cada tirante y correa ventral
deberd ser capaz de desplazarse, unas en relacion con las otras, durante el procedimiento
prescrito en el punto 6.7.1.4; en estos casos, el conjunto de cinturones del sistema de
retenci6én infantil podrd disefiarse con dos o mds uniones.

Para los «sistemas especiales de retencién» se reconoce que los dispositivos adicionales de
retencion reducen la rapidez con la que un nifio puede ser sujetado y extraido. Sin embargo,
los dispositivos adicionales deberdn estar concebidos para poder abrirse con la mayor rapidez
posible.

Si es posible cambiar la inclinacién del sistema de retencion infantil, este cambio no deberd
requerir reajustar manualmente ninguna otra parte del sistema de retencion infantil. Para
cambiar la inclinacién del sistema de retencién infantil deberd ser necesario efectuar una
manipulacién deliberada.

Para evitar que el nifio resbale, ya fuera debido a una colisién o a su propio movimiento, en
todos los sistemas de retenciéon orientados hacia adelante deberd haber una correa de en-
trepierna que incluya un sistema completo de arnés.

Todos los sistemas de retencién que utilicen una correa ventral deben concebirse para que
esta asegure que la carga transmitida por ella recaiga sobre la pelvis. El dispositivo no deberd
someter las partes vulnerables del cuerpo del nifio (abdomen, entrepierna, etc.) a fuerzas
excesivas. La concepcién deberd ser tal que las cargas de compresion no ejerzan presion
sobre la parte superior de la cabeza del nifio en caso de colision.

Todas las correas del sistema de retencion deberdn estar colocadas de forma que no puedan
molestar al usuario en condiciones normales de utilizacién ni ocasionar una situacién de
peligro. La distancia entre los tirantes en la parte cercana al cuello deberfa tener como
minimo la anchura del cuello del maniqui correspondiente.

Con la correa de entrepierna sujeta, y en su caso en la posicion mds larga, no deberd ser
posible ajustar la correa ventral de forma que quede por encima de la pelvis del maniqui mdas
pequefio y del mds grande de los grupos de masa incluidos en la homologacion. En el caso de
todos los sistemas de retencién orientados hacia delante, no deberd ser posible ajustar la
correa ventral de forma que quede por encima de la pelvis del maniqui mds pequefio y del
més grande de los grupos de masa incluidos en la homologacién.

Durante el ensayo dindmico, prescrito en el punto 7.1.3, la correa ventral no sobrepasard
completamente la estructura pélvica del maniqui durante el periodo previo al desplazamiento
horizontal mdximo de la cabeza Se realizard una evaluacion utilizando imdgenes de video de
alta velocidad.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.3.
6.3.1
6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.2.
6.3.2.1.

El sistema de retencion infantil estard disefiado e instalado de forma que cumpla los requisitos
siguientes.

No presentard bordes agudos o salientes que puedan dafiar el tapizado de los asientos o el
vestido de los ocupantes.

Garantizardn que sus partes rigidas no presentan, en los puntos en los que estén en contacto
con las correas, bordes agudos que puedan gastarlas.

No se podrd extraer ni soltar, sin utilizar herramientas especificas, ningiin componente que no
esté diseflado para ser extraido o soltado. Los componentes disefiados para ser extraidos con
fines de mantenimiento o ajuste estardn disefiados para evitar riesgos de montaje y utilizacion
incorrectos, y los procesos de montaje y desmontaje estardn explicados detalladamente en las
gufas del usuario. Los arneses deberdn poder ser ajustados en todo su rango de ajuste sin ser
desmontados.

El «sistema especial de retencién» puede poseer dispositivos adicionales de retencion, que
deberdn estar concebidos para evitar cualquier riesgo de montaje incorrecto y para hacer
que la forma de abrirlos y el modo de funcionamiento sean totalmente claros para un tercero
en caso de urgencia.

Los sistemas de retencién infantil podrdn estar disefiados para cualquier rango de estaturas
especificado por el fabricante, a condicién de que cumplan los requisitos del presente Re-
glamento.

Los sistemas de retencion infantil que incorporan elementos inflables deberdn estar concebi-
dos de modo que sus condiciones de utilizacién (presion, temperatura, humedad) no influyan
sobre su capacidad de ajustarse a los requisitos del presente Reglamento.

Especificaciones relativas a los sistemas de retencion infantil
Materiales

El fabricante del sistema de retencién infantil debe declarar por escrito que la toxicidad de los
materiales accesibles a los nifios que se utilizan en la fabricacién de dichos sistemas se ajustan
a las partes correspondientes de la norma EN 71-3:1994/A1:2000/AC. Los ensayos que
confirmen la validez de la declaracién podrdn llevarse a cabo segin considere conveniente
el organismo que realiza los ensayos.

El fabricante del sistema de retencién infantil debe declarar por escrito que la inflamabilidad
de los materiales que se utilizan en la fabricacion de dichos sistemas se ajustan a las partes
correspondientes de la norma EN 71-2:2011. Los ensayos que confirmen la validez de la
declaracién podrén llevarse a cabo seglin considere conveniente el organismo que realiza los
ensayos.

Caracteristicas generales
Caracteristicas geométricas interiores

El servicio técnico que efectGa los ensayos de homologacién deberd comprobar que las
dimensiones interiores del sistema de retencién infantil se ajustan a los requisitos del anexo
18. Para cualquier estatura dentro del rango de estaturas declarado por el fabricante se
respetardn las dimensiones minimas de anchura de hombros, de caderas y de altura en
posicién sentada, asi como las dimensiones minimas y méximas de la altura de hombros.
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6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.3.
6.3.3.1.

Dimensiones exteriores

El aparato de asiento del vehiculo (VSF) definido en el punto 2.17 del presente Reglamento
establecerd las dimensiones mdximas de anchura, altura y profundidad del sistema de reten-
cién infantil y los emplazamientos del sistema de anclajes ISOFIX con los que se enganchardn
sus fijaciones.

a) Los sistemas de retencion infantil i-Size orientados hacia adelante cabrdn dentro del
contorno de tamafios de ISO[F2x para un SRI (nifio pequefio) de altura reducida orientado
hacia adelante (altura 650 mm), sistema ISOFIX de clase de tamafio B1.

b) Los sistemas de retencion infantil i-Size orientados hacia atrds cabrdn dentro del contorno
de tamafios de ISO/R2 para un SRI (nifio pequefio) de altura reducida orientado hacia
atrds, sistema ISOFIX de clase de tamafio D.

) Los sistemas de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos podran caber en
cualquier contorno de tamarios de ISO.

Masa

La masa de un sistema de retencion infantil ISOFIX integral (incluido un sistema i-Size),

combinada con la masa del nifio de mayor estatura para el que se haya previsto la utilizacién

del sistema de retencion infantil no superard los 33 kg. Este limite de masa también se aplica

a los sistemas de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos.

Fijaciones ISOFIX

Tipo

Las fijaciones ISOFIX pueden corresponderse con los ejemplos mostrados en la figura 0 (a), o

con cualquier otro disefio adecuado que forme parte de un mecanismo rigido y ajustable,

cuya naturaleza quede determinada por el fabricante del sistema de retencién infantil ISOFIX.

Figura O (a)
Leyenda:

1 Fijacién del sistema de retencion infantil ISOFIX — ejemplo 1.

2 Fijacion del sistema de retencion infantil ISOFIX — ejemplo 2.

Q:&
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Dimensiones en mm.
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6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.
6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.2.1.

6.3.4.2.2.

6.3.4.2.3.

Dimensiones

Las dimensiones de la parte de las fijaciones del sistema de retencién infantil ISOFIX que se
engancha al sistema de anclaje ISOFIX no deberdn exceder de las dimensiones maximas que
recoge la figura 0 (b).

Figura 0 (b)

65

33

= 70 20 \"éz_,

Dimensiones en mm.

Indicador de bloqueo incompleto

El sistema de retencién infantil ISOFIX deberd incluir un dispositivo que permita indicar
claramente que las dos fijaciones ISOFIX estdn totalmente acopladas a los correspondientes
anclajes inferiores ISOFIX. El dispositivo indicador podrd ser sonoro, tictil o visual o una
combinaciéon de dos o mds de estas caracteristicas. En caso de indicacién visual, esta debera
ser detectable en todas las condiciones normales de iluminacién.

Especificaciones de la correa de fijacion superior ISOFIX
Conector de fijacién superior

El conector de fijacion superior ISOFIX serd un gancho de fijacién superior ISOFIX como
muestra la figura 0 (c), o un dispositivo similar que se ajuste a lo indicado en la figura 0 (c).

Caracteristicas de la correa de fijacion superior ISOFIX

La correa de fijacion superior ISOFIX constard de una correa (o equivalente) con un sistema
de ajuste y relajacion de la tension.

Longitud de la correa de fijacion superior ISOFIX

La longitud de la correa de fijacién superior de los sistemas de retencién infantil ISOFIX
deberd ser al menos de 2 000 mm.

Indicador de holgura minima

La correa de fijacién superior ISOFIX o el asiento infantil ISOFIX deberd constar de un
dispositivo que indique que se ha eliminado totalmente la holgura de la correa. Este dispo-
sitivo podra formar parte del dispositivo de ajuste y reduccién de la tension.

Dimensiones

Las dimensiones de los ganchos de fijacion superior ISOFIX estdn indicadas en la figura O (c).
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Figura 0 (c)

Dimensiones del conector de sujecion superior ISOFIX (tipo gancho)
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Detalle A

LEYENDA:

m Estructura circundante (en su caso)

m Zona en la que el perfil de la interfaz del gan-
cho de la correa de fijacién debe estar situado

completamente
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6.3.5.

Requisitos relativos a la pata de apoyo y su pie de los sistemas de retencion infantil i-Size

Los sistemas de retencién infantil i-Size equipados con patas de apoyo se ajustardn a las
disposiciones relativas a la geometria definidas en el presente punto y sus divisiones en todas
las posiciones de utilizacion (p. €j., en el caso de una fijacién, base, etc., cuya longitud pueda
ajustarse, en la posicién mds corta y en la mds larga).

El cumplimiento de los requisitos especificados en los puntos 6.3.5.1 y 6.3.5.2 podrd ser
verificado fisicamente o mediante una simulacion informdtica.

Los requisitos relativos a la geometria de los puntos 6.3.5.1 a 6.3.5.4 hacen referencia a un
sistema de coordenadas cuyo origen se sitda en el centro entre las dos fijaciones ISOFIX y en
el eje del sistema de anclaje ISOFIX correspondiente.

La orientacién de los ejes del sistema de coordenadas hace referencia a los aparatos de
retencién infantil segiin se indica a continuacion:

a) El eje X serd paralelo a la superficie inferior del aparato de retencién infantil (ARI) () y
estard en el plano medio longitudinal del vehiculo del SRI

b) El eje Y serd perpendicular al plano medio longitudinal.

¢) El eje Z serd perpendicular a la superficie inferior del ARL

Para cumplir los requisitos de la presente seccion, el sistema de retencién infantil estard
instalado con arreglo al manual del usuario del mismo. La posicion de recogida de la pata
de apoyo queda excluida de dichos requisitos.

+X

(") Aparato de retencién infantil definido en el Reglamento n® 16 (cinturones de seguridad).
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6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

Requisitos relativos a la geometria de la pata de apoyo y su pie

La pata de apoyo, incluida su fijacién al sistema de retencién infantil, y su pie quedardn
situados completamente dentro del volumen para la evaluacion de las dimensiones de la pata
de apoyo (véanse también las figuras 1 y 2 del anexo 19 del presente Reglamento), que se
definen del siguiente modo:

a) en anchura, por dos planos paralelos al plano X'-Z’ separados 200 mm, y centrados en
torno al origen;

b) en longitud, por dos planos paralelos al plano Z'-Y' y situados a una distancia de 585 mm
y 695 mm por delante del origen y a lo largo del eje X'; y

¢) en altura, por un plano paralelo al plano X'-Y’, situado a una distancia de 70 mm por
encima del origen y medida perpendicular al plano X'-Y'. Las partes rigidas y no ajustables
de la pata de apoyo no se extenderdn mds alld de un plano paralelo al plano X'-Y’, situado
a una distancia de 285 mm por debajo del origen y perpendicular al plano X'-Y'.

Requisitos relativos a la ajustabilidad del pie de la pata de apoyo

Se podrd ajustar la pata de apoyo para garantizar que el pie de la misma pueda colocarse en
todo el rango de altura del volumen para la evaluacion de las dimensiones de la pata de
apoyo (figuras 3 y 4 del anexo 19 del presente Reglamento). Cuando el ajuste sea por
incrementos, el paso entre dos posiciones bloqueadas no superard los 20 mm.

El volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo se define del siguiente modo:

a) en anchura, por dos planos paralelos al plano X'-Z’ separados 200 mm, y centrados en
torno al origen;

b) en longitud, por dos planos paralelos al plano Z'-Y’ y situados a una distancia de 585 mm
y 695 mm por delante del origen y a lo largo del e¢je X'; y

¢) en altura, por dos planos paralelos al plano X'-Y' y situados a una distancia de 285 mm y
540 mm por debajo del origen y a lo largo del eje X'.

Se admitird que la pata de apoyo pueda ajustarse mds alld de los limites de altura en la
direccién Z' (segtin se indica en el anexo 19, figura 3, punto 6 de la leyenda), a condicién de
que ninguna parte se extienda mds alli de los planos que establecen los limites en las
direcciones X' e Y'.

Dimensiones del pie de la pata de apoyo
Las dimensiones del pie de la pata de apoyo cumplirdn los requisitos siguientes:
a) La superficie minima de contacto de la pata de apoyo serd de 2 500 mm?, medida como

superficie proyectada 10 mm por encima del borde inferior del pie de la pata de apoyo
[véase la figura 0(d)].

b) Las dimensiones exteriores minimas seran de 30 mm en las direcciones X' e Y', y las
dimensiones méximas estardn limitadas por el volumen para la evaluacién del pie de la
pata de apoyo.

¢) El radio minimo de los bordes del pie de la pata de apoyo serd de 3,2 mm.
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6.3.5.4.

Figura 0 (d)

10 mm -

Dispositivo para el pie de la pata de apoyo

Se utilizard un dispositivo para comprobar que el pie de la pata de ensayo cumple los
requisitos establecidos en el punto 6.3.5.2 anterior [véase la figura 0(e)]. Como alternativa,
también se considerard satisfactoria una simulaciéon informatica.

El dispositivo se define como el ARI ISOFIX correspondiente a la clase de tamafio del sistema
de retencion infantil. El dispositivo se amplia con dos anclajes bajos ISOFIX de 6 mm de
didmetro. La posicion y el tamafio de la caja a rayas situada delante del dispositivo se
establecen con arreglo al punto 6.3.5.2 anterior. Las fijaciones del SRI estardn acopladas
cuando se realice la evaluacion.

Figura O(e)

—
—~

|
'Z- s, Eje ISOFIX

didmetro 6 mm
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6.4.
6.4.1.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.3.
6.6.3.1.

6.6.4.
6.6.4.1.

Comprobacién de las marcas

El servicio técnico que efectia los ensayos de homologacion deberd comprobar que el
marcado se ajusta a los requisitos del punto 4 del presente Reglamento.

Comprobacién de las instrucciones de instalacién y utilizacién

El servicio técnico que efectiia los ensayos de homologacion deberd comprobar que las
instrucciones de instalacion y de utilizacién se ajustan al punto 14 del presente Reglamento.

Disposiciones aplicables al sistema de retencién infantil en su conjunto
Resistencia a la corrosion

Un sistema completo de retencién infantil, o sus partes, susceptibles de padecer corrosion,
deberdn someterse al ensayo sobre la corrosion indicado en el punto 7.1.1.

Tras el ensayo sobre la corrosion prescrito en los puntos 7.1.1.1 y 7.1.1.2, no deberd ser
visible, a simple vista de un observador cualificado, ningtin signo de deterioro susceptible de
perjudicar el buen funcionamiento del sistema de retencién infantil, ni tampoco ninguna sefial
significativa de corrosion.

Absorcién de energia

Para todos los dispositivos con respaldo, las dreas definidas en el anexo 14 del presente
Reglamento, al ser sometidas a ensayo conforme al anexo 13, presentardn una aceleracién
méxima menor de 60 g. Este requisito también se aplica a la superficie de las pantallas
anticolision que se hallan en la zona de impacto de la cabeza.

En los sistemas de retencién infantil equipados con un reposacabezas ajustable permanente
fijado de manera mecdnica, que sirve para regular directamente la altura del cinturén de
seguridad de adulto o del arnés para nifios, no serd necesario exigir la absorcion de energia
en las dreas definidas en el anexo 18 que no puedan entrar en contacto con la cabeza del
maniqui, es decir, detrds del reposacabezas.

Vuelco

Los sistemas de retencién infantil serdn sometidos a ensayo conforme a lo dispuesto en el
punto 7.1.2; en ningdn momento de la totalidad del ensayo el maniqui serd expulsado
totalmente del dispositivo. Ademds, cuando el asiento de ensayo se halle cabeza abajo, la
cabeza del maniqui no deberd desplazarse mds de 300 mm desde su posicién inicial en la
vertical del asiento de ensayo.

Ensayo dindmico

Generalidades: el sistema de retencion infantil serd sometido a ensayos dindmicos, conforme
al cuadro 2 y con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.1.3.

Cuadro 2

Aplicacién de distintos criterios segtin la configuracién del ensayo

Colision frontal Colisién trasera Colisién lateral
Ensayo en
Ensayo en carro+ asiento . carro+ Ensayo en | Ensayo en carro+ asiento
estandar Ensayo en carrocerfa asiento carroceria estandar
estdndar
Hacia ade- | Hacia Hacia ade- | Hacia Hacia Hacia Hacia ade- | Hacia atrds
lante atrds y ha- | lante atrds y ha- | atrds y ha- | atrds  y | lante y hacia un
cia un la- cia un la- | cia un la- | hacia un lado
do do do lado

Nota 1: Asiento estandar significa asiento de ensayo o banco de ensayo
Nota 2: En el caso de sistemas de retencién infantil orientados hacia un lado sometidos a colision lateral, si es posible
adoptar dos posiciones, la cabeza del maniqui estard situada cerca de la puerta lateral.
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6.6.4.1.2.

6.6.4.1.2.1.

6.6.4.1.2.2.

6.6.4.1.2.3.

6.6.4.1.3.

6.6.4.1.4.

6.6.4.1.5.

6.6.4.1.6.

6.6.4.1.6.1.

Los sistemas de retencion infantil i-Size se someterdn a ensayo en el carro de ensayo mediante
el asiento de ensayo prescrito en anexo 6, y con arreglo al punto 7.1.3.1 siguiente.

Los sistemas de retencion infantil de la categorfa ISOFIX para vehiculos especificos deberdn
ensayarse con todos los modelos de vehiculo para los que estén destinados. El servicio técnico
encargado de efectuar los ensayos podra reducir dicho niimero de modelos de vehiculos si no
difieren mucho en los aspectos indicados en el punto 6.6.4.1.2.3 del presente Reglamento. El
sistema de retencién infantil podrd someterse a ensayo de una de las maneras siguientes:

En el caso de un sistema de retencién infantil conforme al punto 2.5 y que se ajuste a lo
dispuesto en el punto 6.3 del presente Reglamento y que quepa en un contorno definido en
el Reglamento n° 16, anexo, 17, apéndice 2, se le podrd someter a ensayo en el carro de
ensayo mediante el banco de ensayo previsto en el anexo 6 y conforme al punto 7.1.3.1 del
presente Reglamento o en una carrocerfa de vehiculo con arreglo al punto 7.1.3.2 del
presente Reglamento.

En el caso de un sistema de retencién infantil que no sea conforme al punto 2.5 y que se
ajuste a lo dispuesto en el punto 6.3 del presente Reglamento (p. ej., un SRI que no utilice
dispositivos antirrotacién o que use anclajes adicionales) o que no quepa en ningtn contorno
definido en el Reglamento n® 16, anexo, 17, apéndice 2, se le podrd someter a ensayo en un
carro de ensayo en una carrocerfa de vehiculo con arreglo al punto 7.1.3.2 o en un vehiculo
completo conforme al punto 7.1.3.3 del presente Reglamento.

Se utilizardn suficientes partes de la carroceria del vehiculo para que sean representativas de la
estructura del vehiculo y de sus dreas de colision. Si el sistema de retencién infantil estd
destinado al asiento trasero, el ensayo deberd incluir el respaldo del asiento delantero, el
asiento trasero, el suelo, los pilares B 'y C y el techo. Si el sistema de retencién infantil estd
destinado al asiento delantero, las partes que deberdn tenerse en cuenta son el salpicadero, los
pilares A, el parabrisas, cualquier palanca o botén instalados en el suelo o en una consola, el
asiento delantero, el suelo y el techo. El servicio técnico encargado de efectuar el ensayo
podrd excluir las partes que considere superfluas. El ensayo se ajustard a lo dispuesto en el
punto 7.1.3.2 del presente Reglamento, excepto para la colision lateral.

El ensayo dindmico deberd realizarse en sistemas de retencién infantil que no hayan sido
sometidos a cargas anteriormente.

Si un sistema de retencion infantil ISOFIX para vehiculos especificos se instala en la zona
situada detrds de las tltimas plazas de asiento de adulto orientadas hacia delante (por ejemplo,
en la zona del equipaje), se efectuard un ensayo con el/los maniqui(es) mds grande(s) en un
vehiculo completo, conforme a lo previsto en el punto 7.1.3.3 del presente Reglamento. A
peticion del fabricante, los demds ensayos, incluido el de conformidad de la produccion,
podrdn efectuarse con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.1.3.2 del presente Reglamento.

En el caso de un sistema especial de retencion, se realizard dos veces cada ensayo dindmico
prescrito por el presente Reglamento para el rango de estaturas especificado por el fabricante:
en primer lugar, utilizando los medios principales de retencién y, en segundo lugar, em-
pleando todos los dispositivos de retencién. En estos ensayos se prestard especial atencion a
los requisitos de los puntos 6.2.1.5 y 6.2.1.6 del presente Reglamento.

En el caso de sistemas de retencién infantil que emplean un dispositivo antirrotacion, el
ensayo dindmico se realizard como sigue:

con el dispositivo antirrotacion en funcionamiento y
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6.6.4.1.6.2.

6.6.4.2.

6.6.4.2.1.

6.6.4.2.2.

6.6.4.3.

6.6.4.3.1.

6.6.4.4.
6.6.4.4.1.

6.6.4.4.1.1.

6.6.4.4.1.1.1.

sin el dispositivo antirrotacién en funcionamiento, excepto en aquellos casos en que se
disponga de un mecanismo para impedir el uso incorrecto del dispositivo antirrotacion.

Durante el ensayo dindmico, no deberd fracturarse total ni parcialmente ninguna parte del
sistema de retencion infantil que afecte a la retencién del ocupante, y no deberd soltarse ni
desbloquearse ninguna hebilla ni sistema de bloqueo o desplazamiento. La Gnica excepcion se
producird cuando, en la descripcién técnica del fabricante, definida en el punto 3.2.1 del
presente Reglamento, se indica que dichas partes o sistemas disponen de una funcién de
limitacién de la carga y cumplen las condiciones siguientes:

Funcionan segin sefiala el fabricante.

No ponen en peligro la capacidad del sistema de retencién infantil de proteger al ocupante.

Criterios relativos al maniqui para la colisién frontal y trasera

Los criterios de evaluacion de las lesiones para el impacto frontal y trasero figuran en el
cuadro 3.

Cuadro 3

Criterio Abreviatura Unidad Qo0 Q1 Q1,5 Q3 Q6
Criterio de comportamiento de la | HPC (*) (15) 600 600 600 800 800
cabeza (solo en el caso de con-
tacto durante el ensayo en vehi-
culo)
Aceleracion de la cabeza 3 ms | A cabeza 3 ms g 75 75 75 80 80
Fuerza de la tensién en la parte | Fz N Solo con fines de seguimiento (**)
superior del cuello
Momento de flexién de la parte | My Nm | Solo con fines de seguimiento (***)
superior del cuello
Aceleracion del térax 3 ms A térax 3 ms g 55 55 55 55 55

() HPC: véase el anexo 17.

(**) Se revisard en el plazo de 3 aflos después de la entrada en vigor del presente Reglamento.

**¥) Se revisard en el plazo de 3 afios después de la entrada en vigor del presente Reglamento.
p P 8 p g

Desplazamiento de la cabeza del maniqui en el caso de colisiéon frontal y trasera

Sistemas de retencién infantil de categoria i-Size:

Sistemas de retencion infantil orientados hacia delante

Desplazamiento de la cabeza: Ninguna parte de la cabeza del maniqui sobrepasard los planos
BA, DA y DE, como muestra la figura 1 siguiente. Esto se estimard en los 300 ms siguientes a
la colision o hasta que el maniqui se inmovilice definitivamente, si esto ocurre antes.

Cuando los ensayos se realicen conforme al punto 6.6.4.1.6.2, serd aplicable una tolerancia
de +10 % al valor de la distancia del desplazamiento de la cabeza entre el punto Cr y el
plano AB.
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6.6.4.4.1.2.1.

Figura 1

Disposicién para el ensayo de un dispositivo orientado hacia delante

D A

\ 500

800

Dimensiones en mm
Capazos y sistemas de retencion infantil orientados hacia atrés

Desplazamiento de la cabeza: ninguna parte de la cabeza del maniqui sobrepasard los planos
FD, FG y DE, como muestra la figura 2 siguiente. Esto se estimard en los 300 ms siguientes a
la colisién o hasta que el maniqui se inmovilice definitivamente, si esto ocurre antes.

En el caso de que haya un contacto entre el sistema de retencién infantil y la barra de
100 mm de didmetro y se cumplan todos los criterios de evaluacion de las lesiones y de
desplazamiento de la cabeza del maniqui, deberd efectuarse un nuevo ensayo dindmico
(colision frontal) con el maniqui més pesado destinado al rango de estaturas de que se trate
y sin la barra de 100 mm de didmetro; los requisitos para este ensayo son que deben
cumplirse todos los criterios distintos de los de desplazamiento hacia delante.

Cuando se realice un ensayo conforme al punto 6.6.4.1.6.2, solo se tendrd en cuenta la
segunda configuracion sin la barra de 100 mm de didmetro.
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Figura 2
Disposicién para el ensayo de dispositivos orientados hacia atrds que no se apoyen en el
salpicadero
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6.6.4.4.2. Cuando se sometan a ensayo sistemas de retencién infantil de la categorfa ISOFIX para

vehiculos especificos en un vehiculo completo o en una carroceria de vehiculo, para la
evaluacion se utilizardn los criterios relativos al comportamiento de la cabeza (HPC) a la
aceleracién de la cabeza 3 ms. Cuando la cabeza no haga ningtin contacto, estos criterios se
considerardn cumplidos sin efectuar mediciones, y solo se indicard «Sin contacto de la
cabeza». Tras un ensayo con un vehiculo completo, se podrd extraer el maniqui completa-
mente montado del sistema de retencidén infantil sin utilizar la accién mecanica de una
palanca ni utilizar herramientas con el sistema de retencién infantil o la estructura del
vehiculo.

6.6.4.4.3 Durante los ensayos dindmicos, no fallard ninguna parte del sistema de retencién infantil que
retenga al niflo en la plaza. Entre estas cabe citar las hebillas, los sistemas de bloqueo y los
sistemas de inclinacion, excepto cuando estén identificados como dispositivos de limitacién
de la carga. Todos los dispositivos de limitacion de la carga estardn identificados como tales
en las descripciones técnicas del fabricante previstas en el punto 3.2.1 del presente Regla-
mento.

6.6.4.5. Criterios relativos al maniqui en caso de colision lateral para sistemas de retencion infantil
orientados hacia atrds y hacia delante

6.6.4.5.1. Criterio principal de evaluacién de las lesiones — Contencion de la cabeza

Durante la fase de carga del ensayo de choque lateral, hasta 80 ms, la proteccion lateral estard
siempre situada al nivel del centro de gravedad de la cabeza del maniqui y perpendicular-
mente a la direccion de la intrusion de la puerta. La contencién de la cabeza se evaluard con
arreglo a los criterios siguientes:

a) No se produce ninglin contacto entre la cabeza y el panel de la puerta.

b) La cabeza no sobrepasard un plano vertical sefialado por una linea roja en la parte superior
de la puerta (cdmara vista desde arriba). Este plano vertical se sefiala mediante una linea en
la puerta que ha recibido el impacto, definida en el anexo 6, apéndice 3, figura 1.
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Criterios adicionales de evaluacion de las lesiones en caso de colision lateral

Criterio Abreviatura Unidad Qo0 Q1 Q1,5 Q3 Q6
Criterio de comportamiento de la | HPC (15) 600 600 600 800 800
cabeza
Aceleracion de la cabeza 3 ms | A cabeza 3 ms g 75 75 75 80 80
Fuerza de la tension en la parte | Fz N Solo con fines de seguimiento (¥)
superior del cuello
Momento de flexién de la parte | Mx Nm | Solo con fines de seguimiento (**)
superior del cuello

(*) Se revisard en el plazo de 3 afos después de la entrada en vigor del presente Reglamento.
(**) Se revisard en el plazo de 3 aflos después de la entrada en vigor del presente Reglamento.

Resistencia térmica

Los conjuntos de hebillas, los retractores, los ajustadores y los dispositivos de bloqueo que
puedan ser afectados por la temperatura deberdn someterse al ensayo térmico indicado en el
punto 7.2.7.

Tras el ensayo térmico prescrito en el punto 7.2.7.1, no deberd ser visible a simple vista por
un observador cualificado ningtin signo de deterioro que pudiera perjudicar al buen funcio-
namiento de la retencién infantil. A continuacién deberdn realizarse los ensayos dindmicos.

Medidas aplicables a los componentes sueltos del sistema de retencion
Hebilla

La hebilla estard disefiada de forma que elimine toda posibilidad de utilizacion incorrecta. Esto
significa, entre otras cosas, que no debe ser posible que la hebilla se abra parcialmente, ni que
se inviertan sus partes en el momento de cerrarla; la hebilla solo deberd bloquearse cuando
enganche todas las partes. Cuando la hebilla esté en contacto con el nifio, no deberd ser mds
estrecha que la anchura minima de la correa, como se indica en el punto 6.7.4.1.1. Ese punto
no se aplicard a los conjuntos de cinturones ya homologados por el Reglamento n° 16 de la
CEPE o por cualquier norma equivalente en vigor. En el caso de un sistema especial de
retencion, solo la hebilla del medio principal de retencion deberd cumplir los requisitos de
los puntos 6.7.1.2 a 6.7.1.8 inclusive.

La hebilla, incluso cuando no esté tensa, deberd mantenerse en posicion cerrada. Deberd ser
de facil manipulacién y asimiento. Deberd ser posible abrirla apretando un botén o dispo-
sitivo similar.

La superficie sobre la que se ejercerd esta presion deberd tener, en la posiciéon de apertura
efectiva y en proyeccion en un plano perpendicular a la direccion inicial del botén, las
dimensiones siguientes:

a) para los dispositivos incrustados, una superficie de al menos 4,5 cm? y una anchura no
inferior a 15 mm;

b) para los dispositivos no incrustados, una superficie de 2,5 cm? y una anchura no inferior a
10 mm. La anchura deberd ser la menor de las dos dimensiones que forman la superficie
prescrita y deberd medirse perpendicular a la direccion del movimiento del botén de
apertura.

La zona de apertura de la hebilla serd de color rojo. Ninguna otra parte de la hebilla podra ser
de este color.
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6.7.1.4. Debera ser posible liberar al nifio del sistema de retencién con una sola operacién en una sola
hebilla. Se permite retirar al nifio junto con dispositivos como portabebés | capazo | sujecién
de capazo si el sistema de retencion infantil puede abrirse manipulando un méximo de dos
botones de apertura.

6.7.1.4.1. Posicionador de tirantes
Si se dispone de un posicionador de tirantes, estard diseflado para evitar una manipulacion
incorrecta. No se podrd utilizar el dispositivo de forma que haga que los tirantes se retuerzan.
Para fijar el dispositivo no se realizard mds de una accién. La fuerza necesaria para fijar el
dispositivo no superard los 15 N.

6.7.1.4.2. El posicionador de tirantes serd ficil de manejar y de asir. Se podrd abrirlo con una accién
sencilla, pero deberd resultar dificil al nifio manipular el mecanismo de apertura. La fuerza
necesaria para liberar el dispositivo no superard los 15 N.

6.7.1.4.3. La altura mdxima para el posicionador de tirantes serd de 60 mm.

6.7.1.5. La apertura de la hebilla deberd permitir sacar al nifio con independencia de la silla», el
«soporte de la silla» o la «pantalla anticolisién», en su caso, y si el dispositivo incluye una
correa de entrepierna, esta deberd desatarse a partir de la misma hebilla.

6.7.1.6. La hebilla deberad ser capaz de soportar los requisitos para efectuar el ensayo térmico indi-
cados en el punto 7.2.7, de forma repetida, y, antes del ensayo dindmico prescrito en el punto
7.1.3, someterse a un ensayo de 5000 * 5 aperturas y cierres en condiciones normales de
utilizacion.

6.7.1.7. La hebilla deberd someterse a los ensayos de apertura siguientes:

6.7.1.7.1. Ensayo con carga

6.7.1.7.1.1. Para este ensayo se utilizard un sistema de retencion infantil que ya se haya sometido al
ensayo dindmico prescrito en el punto 7.1.3.

6.7.1.7.1.2.  La fuerza requerida para abrir la hebilla en el ensayo prescrito en el punto 7.2.1.1 no deberd
superar los 80 N.

6.7.1.7.2. Ensayo sin carga

6.7.1.7.2.1. Para este ensayo se utilizard una hebilla que no se haya sujetado anteriormente a una carga.
La fuerza necesaria para abrir la hebilla cuando no hay carga deberd situarse entre los 40 y
80 N en los ensayos prescritos en el punto 7.2.1.2.

6.7.1.8. Resistencia

6.7.1.8.1. Durante el ensayo conforme al punto 7.2.1.3.2, no deberd romperse ni separarse ninguna
parte de la hebilla o de sus correas o ajustes adyacentes.

6.7.1.8.2. Segtin el limite de masa declarado por el fabricante, una hebilla de arnés soportard:

6.7.1.8.2.1. 4 kN, si el limite de masa es inferior o igual a 13 kg;

6.7.1.8.2.2. 10 kN, si el limite de masa es superior a 13 kg;

6.7.1.8.3. La autoridad de homologacion de tipo puede dispensar del ensayo de resistencia de la hebilla

si ya hay datos disponibles que hagan superfluo el ensayo.
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Dispositivo de ajuste

La gama de ajuste deberd ser suficiente para permitir el ajuste correcto del sistema de
retencién infantil con todas las estaturas a las que estd destinado el dispositivo y para permitir
su instalacion satisfactoria en todos los vehiculos compatibles con i-Size.

Todos los dispositivos de ajuste serdn del tipo de «ajuste rapido».

Los dispositivos del tipo de «ajuste rdpido» deberan ser facilmente accesibles cuando el sistema
de retencion infantil estd correctamente instalado y el nifio o el maniqui estin en su sitio.

Un dispositivo del tipo de «ajuste rapido» deberd regularse facilmente con arreglo a la com-
plexién del nifio. En concreto, en un ensayo efectuado de conformidad con el punto 7.2.2.1,
la fuerza requerida para manipular un dispositivo de ajuste manual no deberd superar los
50 N.

Deberdn ensayarse dos muestras de dispositivos de ajuste del sistema de retencion infantil
conforme a los requisitos para efectuar el ensayo térmico indicados en los puntos 7.2.7.1
y 7.2.3.

La longitud de deslizamiento de la correa no excederd los 25 mm para uno de los dispositivos
de ajuste, ni los 40 mm para todos estos dispositivos.

El dispositivo no debe romperse ni separarse cuando se ensaye de conformidad con el
punto 7.2.2.1.

Un ajustador montado directamente sobre el sistema de retencién infantil debera ser capaz de
soportar la operacion de forma repetida y, antes del ensayo dindmico prescrito en el punto
7.1.3, someterse a un ensayo de 5000 5 ciclos, como se indica en el punto 7.2.3.

Retractores
Retractores de bloqueo automdtico

La correa equipada con un retractor de bloqueo automadtico no deberd desenrollarse mds de
30 mm entre las posiciones de bloqueo del retractor. Tras un movimiento del usuario hacia
atrds, la correa debe permanecer en su posicién inicial o volver automdticamente a esta
posicion cuando el usuario efectiie un movimiento hacia delante.

Si el retractor forma parte de un cinturén ventral, la fuerza de retraccién de la correa no
deberd ser inferior a 7 N, medida en longitud libre entre el maniqui y el retractor como
prescribe el punto 7.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo de retencion del torax,
la fuerza de retraccion de la correa no debera ser inferior a 2 N ni superior a 7 N, medida de
igual modo. Cuando la correa pase por una gufa o polea, la fuerza de enrollado se medird
sobre la longitud libre entre el maniqui y la guia o polea. Si el conjunto incluye un dispo-
sitivo, manual o automdtico, que evite que la correa se retracte completamente, dicho dispo-
sitivo no deberd estar en funcionamiento cuando se efectiien esas mediciones.

La correa deberd retirarse del retractor de forma repetida y se permitird su retraccion, en las
condiciones prescritas en el punto 7.2.4.2, hasta haber completado 5 000 ciclos. Entonces, el
retractor deberd someterse a los requisitos para efectuar el ensayo térmico que figuran en el
punto 7.2.7.1; al ensayo de corrosion descrito en el punto 7.1.1, y al ensayo de resistencia al
polvo descrito en el punto 7.2.4.5. El retractor deberd entonces superar satisfactoriamente
otra serie de 5 000 ciclos de desenrollado y enrollado. Después de someterse a estos ensayos,
el retractor deberd seguir funcionando correctamente y cumplir los requisitos de los puntos
6.7.3.1.1y 6.7.3.1.2.
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Retractores de bloqueo de urgencia

Un retractor de bloqueo de urgencia sometido al ensayo prescrito en el punto 7.2.4.3 deberd
satisfacer las condiciones siguientes:

Debera estar bloqueado si la desaceleracién del vehiculo alcanza 0,45 g.

No debera estar bloqueado en aceleraciones inferiores a 0,8 g, medidas en el eje de extraccién
de la correa.

No deberd estar bloqueado cuando su dispositivo de deteccién se incline menos de 12° en
cualquier direccién a partir de la posicion de instalacion indicada por el fabricante.

Deberd estar bloqueado cuando su dispositivo de deteccion se incline mds de 27° en cualquier
direccién a partir de la posicién de instalacion indicada por el fabricante.

Cuando el funcionamiento de un retractor dependa de una sefial o de una fuente de energia
externa, su concepcion deberd asegurar que el retractor se bloquea automdticamente en caso
de defecto o interrupcién de la sefial o fuente de energfa.

Un retractor de bloqueo de urgencia de sensibilidad mdltiple deberd cumplir los requisitos
antes mencionados. Ademads, si uno de los factores de sensibilidad se refiere a la extraccién de
la correa, el bloqueo debe producirse cuando la aceleracién de la correa alcance 1,5 g, medida
en el eje de extraccion de la correa.

En los ensayos mencionados en los puntos 6.7.3.2.1.1 y 6.7.3.2.3, la longitud de extraccién
de la correa antes del bloqueo del retractor no deberd superar los 50 mm, partiendo de la
indicada en el punto 7.2.4.3.1. En el ensayo citado en el punto 6.7.3.2.1.2, el bloqueo no se
producird durante los 50 mm de extraccién de la correa, partiendo de la longitud indicada en
el punto 7.2.4.3.1.

Si el retractor forma parte de un cinturén ventral, la fuerza de retraccién de la correa no
deberd ser inferior a 7 N, medida en longitud libre entre el maniqui y el retractor como
prescribe el punto 7.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo de retencion del térax,
la fuerza de retraccién de la correa no deberd ser inferior a 2 N ni superior a 7 N, medida de
igual modo. Cuando la correa pase por una guia o polea, la fuerza de enrollado se medird
sobre la longitud libre entre el maniqui y la guia o polea. Si el conjunto incluye un dispo-
sitivo, manual o automatico, que evite que la correa se retracte completamente, dicho dispo-
sitivo no deberd estar en funcionamiento cuando se efectien esas mediciones.

La correa deberd retirarse del retractor de forma repetida y se permitird su retraccién, en las
condiciones prescritas en el punto 7.2.4.2, hasta haber completado 40 000 ciclos. Entonces,
el retractor deberd someterse a los requisitos para efectuar el ensayo térmico que figuran en el
punto 7.2.7, al ensayo de corrosion descrito en el punto 7.1.1, y al ensayo de resistencia al
polvo descrito en el punto 7.2.4.5.

Correas
Anchura

La anchura minima de las correas del sistema de retencion infantil en contacto con el maniqui
serd de 25 mm. Estas dimensiones deberdn medirse durante el ensayo de resistencia de la
correa, prescrito en el punto 7.2.5.1, sin detener la mdquina y soportando una carga igual al
75 % de la carga de rotura de la correa.
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Resistencia tras el acondicionamiento ambiental

En dos muestras de correas acondicionadas como prescribe el punto 7.2.5.2.1, la carga de
rotura de la correa deberd determinarse como prescribe el punto 7.2.5.1.2.

La diferencia entre las cargas de rotura de las dos muestras no serd superior al 10 % de la
mayor de las dos cargas de rotura medidas.

Resistencia tras el acondicionamiento especial

En dos correas acondicionadas como indica una de las prescripciones del punto 7.2.5.2
(excepto el punto 7.2.5.2.1), la carga de rotura de la correa no deberd ser inferior al 75 %
de la media de las cargas determinadas en el ensayo mencionado en el punto 7.2.5.1.

Ademds, la carga de rotura no serd inferior a 3,6 kN en el caso de las retenciones de los
sistemas de retencion infantil i-Size.

La autoridad de homologacién de tipo puede dispensar de uno o mds de estos ensayos si la
composicion del material utilizado, o los datos ya disponibles, hacen superfluo el ensayo o
ensayos.

El procedimiento de acondicionamiento a la abrasién de tipo 1 definido en el punto 7.2.5.2.6
solo deberd realizarse cuando el ensayo de microdeslizamiento definido en el punto 7.2.3
ofrezca un resultado superior al 50 % del limite prescrito en el punto 6.7.2.5.1.

No serd posible tirar la correa completa desde cualquier ajustador, hebilla o punto de anclaje.

Especificaciones de las fijaciones ISOFIX

Las fijaciones ISOFIX y los indicadores de cierre soportardn su utilizacion repetida y se
someterdn a 2 000 * 5 ciclos de apertura y de cierre en condiciones normales de utilizacién
antes de ser sometidos al ensayo dindmico prescrito en el punto 7.1.3.

Las fijaciones ISOFIX y los indicadores de cierre soportardn su utilizacién repetida y se
someterdn a 2 000 £ 5 ciclos de apertura y de cierre en condiciones normales de utilizacion
antes de ser sometidos al ensayo dindmico prescrito en el punto 7.1.3.

Las fijaciones ISOFIX tendrdn un sistema de bloqueo que cumplird los requisitos especificados
en a) o b):

a) Para liberacién del mecanismo de bloqueo del asiento completo se requerirdn dos acciones
consecutivas, la primera de las cuales se mantendrd mientras se realiza la segunda; o

b) La fuerza de apertura de la fijacién ISOFIX serd de 50 N, como minimo, al someterla a
ensayo conforme al punto 7.2.8.

Clasificacion

Los sistemas de retencién infantil pueden abarcar cualquier rango de estaturas, a condicion de
que se cumplan los requisitos relativos a la totalidad del rango.
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ENSAYOS
Ensayos del sistema de retencién infantil montado
Corrosion

Los elementos metalicos del sistema de retencién infantil deberdn colocarse en una cdmara de
ensayo, como prescribe el anexo 4. En el caso de un sistema de retencién infantil que incluya
un retractor, la correa deberd desenrollarse en toda su longitud salvo 100 + 3 mm. A excep-
cién de las cortas interrupciones que puedan ser necesarias (por ejemplo, para comprobar y
reponer la solucién salina), el ensayo de exposicién deberd ser continuo durante un perfodo
de 50 + 0,5 horas.

Al realizar el ensayo de exposicion, los elementos metélicos del sistema de retencién infantil

deberdn lavarse suavemente, o sumergirse en agua corriente limpia a una temperatura no

superior a 38 °C, para retirar cualquier depésito salino que pudiera haberse formado; entonces
. . 0 0

podrdn secarse a una temperatura ambiente de 18 °C a 25 °C durante 24 £ 1 horas antes de

efectuar la inspeccién con arreglo al punto 6.6.1.2.

Vuelco

El maniqui contard con cualquiera de los dispositivos de aplicacién de carga, segin proceda,
que se describen en el anexo 21. El maniqui deberd colocarse en los sistemas de retencion
instalados de conformidad con el presente Reglamento teniendo en cuenta las instrucciones
del fabricante, y con el grado de holgura indicado en el punto 7.1.3.5, aplicado por igual a
todos los sistemas.

El sistema de retencion deberd sujetarse al banco de ensayo o al asiento del vehiculo. Todo el
sistema de retencion infantil deberd girar alrededor de un eje horizontal incluido en el plano
longitudinal medio del sistema de retencién infantil trazando un dngulo de 540° £ 5° a una
velocidad de 2-5 grados por segundo y se bloqueard en esa posicion. A los efectos de este
ensayo, los dispositivos destinados a automoviles especificos podrdn sujetarse al banco de
ensayo descrito en el anexo 6.

En esta posicién estdtica invertida, se aplicard una masa equivalente a cuatro veces la del
maniqui de manera vertical y hacia abajo en un plano perpendicular al eje de rotacion;
ademds, el maniqui utilizard el dispositivo de aplicacién de carga descrito en el anexo 21.
La carga se aplicard de manera gradual y controlada, a un ritmo no superior a la aceleraciéon
de la gravedad o 400 mm/min. Se mantendrd la carga médxima prescrita durante 30 — 0/+ 5
segundos

Se quitara la carga a un ritmo de 400 mm/min y se medird el desplazamiento.
Se girard el asiento completo 180 ° para volver a la posicién inicial.

Este ciclo de ensayo se repetird rotando en el sentido contrario. Con el eje de rotacidn en el
plano horizontal y a 90° respecto a los dos ensayos anteriores, el procedimiento deberd
repetirse en las dos direcciones de rotacion.

Estos ensayos deberdn llevarse a cabo utilizando tanto el menor como el mayor de los
maniquies apropiados del rango al que se destina el dispositivo de retenciéon. No se permitird
ningun ajuste del maniqui ni del sistema de retencién infantil durante la totalidad del ciclo de
ensayo.

Ensayo dindmico para la colisién frontal, trasera y lateral:

a) El ensayo de colision frontal se realizard en sistemas de retencién infantil i-Size (sistemas
de retenci6n infantil ISOFIX universales e integrales) e ISOFIX para vehiculos especificos.

b) El ensayo de colision trasera se realizard en sistemas de retencién infantil i-Size e ISOFIX
para vehiculos especificos orientados hacia atrs.
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¢) El ensayo de colision lateral se realizard solo en el banco de ensayo para sistemas de
retencién infantil i-Size (sistemas ISOFIX integrales universales) e ISOFIX para vehiculos
especificos.

Ensayos que utilizan el carro y el banco de ensayo
Ensayos de colision frontal y trasera

El carro y el banco de ensayo utilizado en el ensayo dindmico cumplirdn los requisitos del
anexo 6 del presente Reglamento.

El carro deberd mantenerse horizontal durante la desaceleraciéon o la aceleracion.

El banco de ensayo deberd girar 180° cuando se utilice para llevar a cabo el ensayo de
colision trasera.

Al ensayar un sistema de retencién infantil orientado hacia atrds destinado a utilizarse en el
asiento delantero, el salpicadero del vehiculo estard representado por una barra rigida sujeta al
carro de manera que toda la absorcién de energia tenga lugar en el sistema de retencién
infantil.

Dispositivos de desaceleracion o de aceleracion

El solicitante elegird uno de los dispositivos siguientes:
Dispositivo de desaceleracién para la realizacién de ensayos:

La desaceleracion del carro deberd realizarse utilizando los aparatos prescritos en el anexo 6
del presente Reglamento o cualquier otro dispositivo que ofrezca resultados equivalentes. Este
aparato deberd ser capaz de operar del modo indicado en el punto 7.1.3.4 y segiin se indica a
continuacion:

Procedimiento de calibracion:

La curva de desaceleracién del carro, que, en el caso de los ensayos de sistemas de retencion
infantil efectuados con arreglo al punto 7.1.3.1, estard lastrado con masas inertes de hasta
55 kg para reproducir un sistema de retencién infantil ocupado, y que, en el caso de ensayos
de dispositivos de retencién infantil efectuados en una carroceria de vehiculo conforme al
punto 7.1.3.2, estard lastrado con la estructura del vehiculo y masas inertes hasta (x veces)
55 kg para reproducir el niimero (x) de sistemas de retencién infantil ocupados, debe per-
manecer, en caso de colisién frontal, dentro de la zona rayada que muestra el grifico del
anexo 7, apéndice 1, del presente Reglamento y, en caso de colision trasera, dentro de la zona
rayada que muestra el grfico del anexo 7, apéndice 2 del presente Reglamento.

Durante la calibracién del dispositivo de frenado, la distancia de frenado deberd ser de
650 + 30 mm para la colision frontal y de 275 + 20 mm para la colisién trasera.

Condiciones de ensayo dindmico durante los ensayos:

En el caso de la colisién frontal y trasera, la desaceleracion se conseguird con los aparatos
calibrados como se indica anteriormente, pero:

a) la curva de desaceleracién no superard en mds de 3 ms de duracién los limites inferiores
de los requisitos de funcionamiento;

b) si los ensayos antes mencionados se realizaron a una velocidad mayor o la curva de
desaceleracion superd el limite superior de la zona rayada y el sistema de retencion infantil
cumple los requisitos, se considerard que el ensayo ha sido satisfactorio.
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Dispositivo de aceleracion para la realizacion de ensayos

Condiciones de ensayo dindmico:

Para la colision frontal, el carro estard propulsado de forma que, durante el ensayo, su cambio
de velocidad total AV sea de 52 + 0 — 2 km/h y su curva de aceleracién se sittie dentro de la
zona rallada del grafico del anexo 7, apéndice 1, y permanezca por encima del segmento
definido por las coordenadas (5g, 10 ms) y (9g, 20 ms). El inicio de la colisién (TO)
corresponde, conforme a la norma ISO 17 373, a un valor de aceleracién de 0,5 g.

Para la colision trasera, el carro estard propulsado de forma que, durante el ensayo, su cambio
de velocidad total AV sea de 32 + 2 - 0 km/h y su curva de aceleracion se sitie dentro de la
zona rallada del grafico del anexo 7, apéndice 2, y permanezca por encima del segmento
definido por las coordenadas (5g, 5 ms) y (10g, 10 ms). El inicio de la colisién (TO)
corresponde, conforme a la norma ISO 17 373, a un valor de aceleracién de 0,5 g.

Incluso si se cumplen los requisitos antes mencionados, el servicio técnico utilizard una masa
de carro (equipado con su banco de ensayo), conforme a lo previsto en el punto 1 del anexo
6, superior a 380 kg.

No obstante, si los ensayos antes mencionados se realizaron a una velocidad mayor o la curva
de aceleracion superd el limite superior de la zona rayada y el sistema de retencién infantil
cumple los requisitos, se considerard que el ensayo ha sido satisfactorio.

Deberdn efectuarse las mediciones siguientes:

la velocidad del carro inmediatamente antes de la colision (solo para los carros de desacele-
racién, necesaria para calcular la distancia de frenado);

la distancia de frenado (solo para los carros de desaceleracion), que podré calcularse mediante
la doble integracion de la desaceleracién del carro registrada;

el desplazamiento de la cabeza del maniqui en la direccién vertical y horizontal de los
ensayos con todos los maniquies Q necesarios para el rango de i-Size de que se trate durante
al menos los primeros 300 ms.

los pardmetros requeridos para efectuar la evaluacion de las lesiones con arreglo a los criterios
mencionados en el punto 6.6.4.3.1 durante al menos los primeros 300 ms;

la aceleracion o desaceleracion del carro durante los primeros 300 ms, como minimo.

Tras la colision, el sistema de retencién infantil deberd inspeccionarse visualmente, sin desa-
brochar la hebilla, para determinar si ha habido algin fallo o rotura.

Colisién trasera

El asiento de ensayo deberd girar 180° cuando se utilice para llevar a cabo el ensayo de
colision trasera.

Al ensayar un sistema de retencién infantil orientado hacia atrds destinado a utilizarse en el
asiento delantero, el salpicadero del vehiculo estard representado por una barra rigida sujeta al
carro de manera que toda la absorcién de energia tenga lugar en el sistema de retencion
infantil.

Las condiciones de desaceleracion deberdn cumplir los requisitos del anexo 7, apéndice 2.

Las condiciones de aceleracién deberdn cumplir los requisitos del anexo 7, apéndice 2.
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Las mediciones que deban efectuarse serdn similares a las que figuran en los puntos
7.1.3.1.1.4 a 7.1.3.1.1.5.

Colisién lateral

El banco de ensayo deberd girar 90 ° cuando se utilice para llevar a cabo el ensayo de colision
lateral.

Los anclajes ISOFIX inferiores deberdn poder moverse en la direccion Y para evitar dafiar las
fijaciones y el equipo de ensayo. Los anclajes estardn fijados a un sistema de deslizamiento
que permita un desplazamiento de 200 mm — 0 mm + 50 mm.

La carga de la colision lateral para el SRI estard generada por un panel de puerta definido en
el anexo 6, apéndice 3. La superficie del panel estard acolchada conforme a lo dispuesto en el
anexo 6, apéndice 3.

La plataforma de ensayo reproducird una velocidad relativa entre el panel de puerta y el banco
de ensayo conforme a lo dispuesto en el anexo 7, apéndice 3. La profundidad maxima de la
intrusion del panel de puerta se establece en el anexo 6, apéndice 3. La velocidad relativa
entre el panel de puerta y el banco de ensayo no se verd afectada por el contacto con el SRI y
permanecerd entre los limites definidos en el anexo 7, apéndice 3. En los ensayos en que la
puerta esté parada en el tiempo t0, la misma estara fijada y la velocidad absoluta del maniqui
en t0 se situard entre 6,375 m/s y 7,25 m/s. En los ensayos en que la puerta se mueva en t0,
la velocidad absoluta de esta permanecerd dentro de los limites definidos en el anexo 7,
apéndice 3, al menos hasta que su intrusién alcance su nivel maximo, y el maniqui estard
parado en tO0.

El SRI se someterd a ensayo en su posicién mads vertical posible.

En el tiempo t0 definido en el anexo 7, apéndice 3, el maniqui estard en su posicién inicial,
definida en el punto 7.1.3.5.2.1.

Ensayo con el carro y la carrocerfa del vehiculo
Ensayos de colision frontal

El método utilizado para asegurar el vehiculo durante los ensayos no deberd reforzar los
anclajes de los asientos del vehiculo, los cinturones de seguridad de adulto ni cualquier anclaje
adicional requerido para asegurar el sistema de retencién infantil, ni disminuir la deformacién
normal de la estructura. No habrd ninguna parte del vehiculo que limite el movimiento del
maniqui, lo que reducirfa la carga impuesta al sistema de retencién infantil durante el ensayo.
Las partes de la estructura eliminadas podran ser sustituidas por partes de resistencia equi-
valente, siempre que no perturben el movimiento del maniqui.

Un dispositivo de fijacion se considerard satisfactorio si no produce ningin efecto en una
superficie que se extienda sobre toda la anchura de la estructura y si el vehiculo o su
estructura estin bloqueados o fijados delante del anclaje del sistema de retencién a una
distancia no inferior a 500 mm. En la parte posterior, la estructura deberd estar sujeta con
seguridad detrds de los anclajes a suficiente distancia para garantizar que se cumplen todos los
requisitos establecidos en el punto 7.1.3.2.1.1

El asiento del vehiculo y el sistema de retencién infantil deberdn instalarse y colocarse en la
posicién que elija el servicio técnico que efectiia los ensayos de homologacion, a fin de que
ofrezcan las condiciones mds adversas con respecto a la resistencia, que sean compatibles con
la instalacién del maniqui en el vehiculo. La posicion del respaldo del asiento del vehiculo y la
del sistema de retencién infantil deberdn constar en el acta. El respaldo del asiento del
vehiculo, si se ajusta por inclinacion, deberd bloquearse como indique el fabricante o, a falta
de instrucciones, a un dngulo real de inclinacién lo mds proximo posible a 25°.
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7.1.3.2.1.4. A no ser que las instrucciones de montaje y utilizaciéon establezcan otra cosa, el asiento
delantero deberd colocarse en la posicion delantera mds utilizada normalmente por sistemas
de retencion infantil destinados a ser utilizados en asientos delanteros, y en la posicién trasera
més utilizada normalmente por sistemas de retencion infantil destinados a ser utilizados en
asientos traseros.

7.1.3.2.1.5.  Las condiciones de desaceleracion deberdn cumplir los requisitos del punto 7.1.3.4. El banco
de ensayo serd el asiento del vehiculo real.

7.1.3.2.1.6. Deberdn efectuarse las mediciones siguientes:

7.1.3.2.1.6.1. la velocidad del carro inmediatamente antes de la colisién (solo para los carros de desacele-
racion, necesaria para calcular la distancia de frenado);

7.1.3.2.1.6.2. la distancia de frenado (solo para los carros de desaceleracion), que podrd calcularse mediante
la doble integracién de la desaceleracién del carro registrada;

7.1.3.2.1.6.3. cualquier contacto de la cabeza del maniqui con el interior de la carrocerfa del vehiculo;

7.1.3.2.1.6.4. los pardmetros requeridos para efectuar la evaluacién de las lesiones con arreglo a los criterios
mencionados en el punto 6.6.4.3.1 durante al menos los primeros 300 ms;

7.1.3.2.1.6.5. la aceleracion o desaceleracion del carro y de la carroceria del vehiculo correspondiente a los
primeros 300 ms, como minimo.

7.1.3.2.1.7.  Tras la colision, el sistema de retencion infantil deberd inspeccionarse visualmente, sin desa-
brochar la hebilla, para determinar si ha habido algan fallo.

7.1.3.2.2. Ensayos de colision trasera

7.1.3.2.2.1.  la carroceria del vehiculo estard girada 180° en el carro de ensayo.

7.1.3.2.2.2.  Serdn de aplicacién los mismos requisitos que para el choque frontal (puntos 7.1.3.2.1.1
a 7.1.3.2.1.5).

7.1.3.3. Realizacién de ensayos con un vehiculo completo

7.1.3.3.1. Las condiciones de desaceleracién deberdn cumplir los requisitos del punto 7.1.3.4.

7.1.3.3.2. Para los ensayos de colision frontal, el procedimiento deberd ser el establecido en el anexo 9
del presente Reglamento.

7.1.3.3.3. Para los ensayos de colision trasera, el procedimiento deberd ser el establecido en el anexo 10
del presente Reglamento.

7.1.3.3.4. Deberdn efectuarse las mediciones siguientes:

7.1.3.3.4.1. la velocidad del vehiculo/impactador inmediatamente antes de la colisién (solo para los carros
de desaceleracion, necesaria para calcular la distancia de frenado);

7.1.3.3.4.2.  cualquier contacto de la cabeza del maniqui con el interior del vehiculo;

7.1.3.3.4.3.  los pardmetros requeridos para efectuar la evaluacion de las lesiones con arreglo a los criterios

mencionados en el punto 6.6.4.3.1 durante al menos los primeros 300 ms;
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7.1.3.3.5.

7.1.3.3.6.

7.1.3.4.

7.1.3.5.
7.1.3.5.1.

7.1.3.5.2.
7.1.3.5.2.1.

Los asientos delanteros, si se ajustan por inclinacién, deberdn bloquearse como indique el
fabricante o, a falta de instrucciones, a un dngulo real de inclinacién lo mds préximo posible
a 25°

Tras la colision, el sistema de retencién infantil deberd inspeccionarse visualmente, sin desa-
brochar la hebilla, para determinar si ha habido algiin fallo o rotura.

Las condiciones para el ensayo dindmico se resumen en el cuadro 4:

Cuadro 4
Colisién frontal Colisién trasera Colisién lateral
Distancia
N° d Distancia de N° d Distancia | Velocidad |de frenado
E Sistema de [ Velocidad | . le frenado en | Velocidad | . le de frenado | relativa | en ensayo
MS3YO 1 tetencion (kmj/h) dlmpnu S0 ensayo (km/h) dlmpnu O 1en ensayo | puerta/ (mm)
€ ensayo (mm) ¢ ensayo (mm) banco Intrusion
maxima
Carro Hacia 50+0 1 650 £ 50 NA NA NA 3 250 £ 50
con adelante | -2
banco de
ensayo Hacia 50+0 1 65050 | 30+2 2 275 £ - 3 250 £ 50
atras -2 -0 25
Hacia 50+0 1 65050 | 30+2 2 275 £ - 3 250 £ 50
un lado | -2 -0 25
Leyenda:

Impulso del ensayo n® 1: prescrito en el anexo 7, apéndice 1: colisién delantera.

Impulso del ensayo n® 2: prescrito en el anexo 7, apéndice 2: colision trasera.

Curva de los limites de velocidad del ensayo n° 3: prescrita en el anexo 7, apéndice 3: colision lateral.
NA: no aplicable

Maniquies para los ensayos dindmicos

Los sistemas de retencién infantil deberdn ensayarse utilizando los maniquies establecidos en
el anexo 8 del presente Reglamento.

Instalacion de los maniquies para las colisiones frontales y traseras

Instalacion de un sistema de retencién infantil en un banco de ensayo

El sistema de retencién infantil ISOFIX no ocupado se fijard al sistema de anclaje ISOFIX.

Se permitird enganchar las fijaciones ISOFIX a los anclajes ISOFIX inferiores para acercar el
sistema de retencién infantil sin ocupar a dichos anclajes.

Se aplicard una fuerza adicional de 135 +/- 15N en un plano paralelo a la superficie del cojin
del asiento de ensayo. La fuerza se aplicard a lo largo del eje del sistema de retencion infantil
y a una altura maxima de 100 mm por encima del cojin.

Si hay una fijacién superior, esta se ajustard para conseguir una carga de tensién de
50 +/- 5N. Como alternativa, en caso de haber una pata de apoyo, esta se ajustard conforme
a las instrucciones del fabricante del sistema de retencién infantil.
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El eje del sistema de retencion infantil estard alineado con el eje del banco de ensayo.

Se colocard el maniqui en el sistema de retencién infantil separado del respaldo de la silla
mediante un separador flexible. El separador tendrd un grosor de 2,5 cm y una anchura de
6 cm. Su longitud serd igual a la altura del hombro menos la altura del muslo, ambos en
posicién sentada y correspondientes a la estatura del maniqui sometido a ensayo. En el cuadro
siguiente figura la altura resultante del separador para las distintas estaturas de los maniquies.
El panel deberia seguir lo mds cerca posible la curvatura de la silla, y su extremo inferior
deberia estar a la altura de la articulacién de la cadera del maniqui.

Q10
Qo0 Q1 Q1,5 Q3 Q6 (objetivos de
disefio)
Dimensiones en mm
Altura del separador para 229+2 | 237+2 | 2502 | 270+2 359+2
colocar el maniqui

Ajustar el cinturén siguiendo las instrucciones del fabricante, pero con una tensién de
250 + 25 N por encima de la fuerza del ajustado, con un dngulo de desviacion entre la
correa y el ajustador de 45 £ 5° o, alternativamente, el dngulo prescrito por el fabricante.

Entonces se quitard el separador y empujard el maniqui hacia el respaldo del asiento. Dis-
tribuir la holgura uniformemente por todo el arnés.

El plano longitudinal que pasa por el eje del maniqui deberd estar en el medio de los dos
anclajes inferiores del cinturén, aunque también debe tenerse en cuenta lo dispuesto en el
punto 7.1.3.2.1.3.

Una vez instalado, se ajustard la posiciéon del maniqui como se indica a continuacion.

El eje del maniqui y el del sistema de retencién infantil estardn alineados exactamente con el
eje del banco de ensayo.

Los brazos del maniqui estardn colocados simétricamente. Los codos estardn colocados de
forma que los brazos estén alineados estrechamente con el esternén.

Las manos estardn colocadas encima de los muslos.

Las piernas estardn paralelas una respecto a la otra o al menos simétricamente.

En el caso de la colision lateral, se adoptardn medidas para garantizar la estabilidad del
maniqui hasta t0, lo que se confirmard analizando imdgenes de video. Los medios utilizados
para estabilizar el maniqui antes de t0 no influirdn en la cinemdtica del mismo después de t0.

Debido a que la espuma del cojin del asiento del banco de ensayo se comprimira tras instalar
el sistema de retencién infantil, el ensayo dindmico no debe efectuarse mds de 10 minutos
después de la instalacion.

Para permitir que dicho cojin se recupere, el periodo minimo entre dos ensayos que utilicen el
mismo cojin deberd ser de 20 minutos.
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Ejemplo de alineacion del brazo:

Los brazos estdn alineados con el Los brazos no estdn alineados con el
esternon. esternon.
7.1.3.6. Indicacion relativa a i-Size

Los ensayos se realizardn con el maniqui mdas grande y con el mds pequefio definidos en los
cuadros siguientes, con arreglo al rango de estaturas indicado por el fabricante para el sistema
de retencién infantil.

Cuadro 6

Criterios de seleccién del maniqui con arreglo al rango

Rango de estaturas indicado <60 60<x<75|75<x<87|87<x<105|105<x<125 >125

Maniqui QO Q1 Q1,5 Q3 Q6 Q10

Cuando el sistema de retencién infantil requiera una modificacién sustancial para las distintas
estaturas (p. ¢j., sistema de retencién infantil convertible) o si el rango de estaturas abarca mds
de 3 rangos de estaturas, se someterd a ensayo uno o varios maniquies intermedios, ademds
de los maniquies indicados arriba.

7.1.3.6.1. Si el sistema de retencion infantil estd concebido para dos o mds nifios, deberd llevarse a cabo
un ensayo con los maniquies mds pesados en todas las plazas de asiento. Luego se efectuard
un segundo ensayo con el més ligero y el mds pesado de los maniquies antes indicados. Los
ensayos deberdn realizarse en el banco de ensayo indicado en el anexo 6, apéndice 3, figura 3.
El laboratorio que efectiie los ensayos podrd, si lo considera aconsejable, afiadir un tercer
ensayo con una combinacién de maniquies o con asientos vacios.

7.1.3.6.2. Si el sistema de retencién infantil i-Size debe utilizar una fijacién superior, se efectuard un
ensayo con el maniqui de menor tamafio y la fijacién superior mds corta (punto de anclaje
G1). Se efectuard un segundo ensayo con el maniqui mds pesado con la fijacion superior mas
larga (punto de anclaje G2). Regular la fijacién superior para alcanzar una carga de tension de
50 £ 5 N. Para la colisién lateral, el sistema de retencién infantil ISOFIX serd sometido a
ensayo con solo la distancia mds corta de la fijacién superior.

7.1.3.6.3. Si el sistema de retencion infantil i-Size utiliza una pata de apoyo como dispositivo anti-
rrotacién, los ensayos dindmicos mencionados a continuacién se realizardn como sigue:

a) Los ensayos de colision frontal se efectuardn con la pata de apoyo ajustada en su posicion
méxima compatible con el emplazamiento del suelo del carro. Los ensayos de colisién
trasera se efectuardn con la posicién correspondiente al peor caso posible que determine el
servicio técnico. Durante los ensayos, la pata de apoyo deberd apoyarse en el suelo del
carro, tal como se describe en el anexo 6, apéndice 3, figura 2.
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7.1.3.6.4.

7.2.
7.2.1.
7.2.1.1.
7.2.1.1.1.

7.2.1.1.2.

7.2.1.1.3.

7.2.1.1.4.

7.2.1.1.5.

7.2.1.2.
7.2.1.2.1.

7.2.1.2.2.

7.2.1.2.3.

7.2.1.3.
7.2.1.3.1.

b) Si la pata de apoyo se sitia fuera del plano de simetria, el servicio técnico seleccionara
para el ensayo el peor caso posible.

¢) Para la categoria ISOFIX para vehiculos especificos, la pata de apoyo se regulard segtin las
indicaciones del fabricante del sistema de retencién infantil.

d) La longitud de la pata de apoyo podra ajustarse de forma que pueda adaptarse a todos los
niveles del suelo previstos en el Reglamento n° 16, anexo 17, para la homologacion de los
asientos de coches a fin de instalar sistemas de retencién infantil i-Size.

El ensayo indicado en el punto 6.6.4.1.6.2 constituye un requisito solo para el maniqui mds
grande para el que se haya disefiado el sistema de retencién infantil.

Ensayos de componentes sueltos
Hebilla
Ensayo de apertura con carga

Deberd utilizarse para este ensayo un sistema de retencién infantil que ya se haya sometido al
ensayo dindmico con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.1.3.

El sistema de retencion infantil deberd retirarse del carro de ensayo o del vehiculo sin
desabrochar la hebilla. Sobre la hebilla se aplicard una tensién de 200 + 2 N. Si la hebilla
estd unida a una parte rigida, la fuerza se aplicard en un dngulo idéntico al que formen la
hebilla y esta parte rigida durante el ensayo dindmico.

Deberd aplicarse una carga a una velocidad de 400 + 20 mm/min sobre el centro geométrico
del botén que abre la hebilla a lo largo del eje fijo paralelo a la direccién inicial de movi-
miento del botdn; el centro geométrico debe ser el de la parte de la superficie de la hebilla en
la que se aplica la presion de apertura. La hebilla deberd sujetarse bien a un apoyo rigido al
aplicar la fuerza de apertura.

La fuerza de apertura de la hebilla deberd aplicarse con un dinamémetro o similar del modo y
en la direccion normales. El contacto deberd efectuarse con una semiesfera de metal pulido de
2,5+ 0,1 mm de radio.

La fuerza de apertura de la hebilla deberd medirse y se tomard nota de cualquier defecto.

Ensayo de apertura con carga nula

Una hebilla que no haya sido sometida anteriormente a ninguna carga deberd montarse y
colocarse en condiciones de carga nula.

El método para medir la fuerza de apertura de la hebilla deberd ser el prescrito en los puntos
72113y 7.2.1.1.4.

Deberd medirse la fuerza de apertura de la hebilla.

Ensayo de resistencia

Deberan utilizarse dos muestras para el ensayo de resistencia. Todos los ajustes, salvo los
montados directamente sobre el sistema de retencién infantil, se incluirdn en el ensayo.
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7.2.1.3.2.

7.2.2.
7.2.2.1.
7.2.2.1.1.

7.2.2.1.2.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.4.
7.2.4.1.
7.2.4.1.1.

El anexo 16 muestra un dispositivo tipico del ensayo de resistencia de la hebilla. Esta se
coloca en la placa redonda superior (A) con el relieve. Todas las correas adyacentes tienen una
longitud minima de 250 mm y se disponen colgando de la placa segiin su posicién en la
hebilla. Asi, sus extremos libres quedan sobre la placa redonda inferior (B) hasta que salen por
su apertura interna. Todas las correas deben ir verticales de A a B. La placa redonda con
fijacion (C) se fija entonces suavemente a la cara inferior de B, permitiendo cierto movimiento
de correa entre ellas. Con una ligera fuerza en la mdquina de tensién, las correas quedan
tensas y tiran entre B y C hasta que todas ellas se cargan seglin su colocacion. La hebilla no
debe tocar la placa A ni ninguna de sus partes durante esta operacion y en el propio ensayo.
B y C se fijan entonces entre si y la fuerza de tensién aumenta a una velocidad transversal de
100 + 20 mm/min hasta alcanzar los valores requeridos.

Dispositivo de ajuste
Facilidad de ajuste

Al ensayar un dispositivo de ajuste manual, la correa deberd deslizarse constantemente a
través del dispositivo, considerando sus condiciones normales de utilizacién, a una velocidad
de 100 + 20 mm/min, y la fuerza maxima medida se redondeard al valor entero mds cercano
de N tras los primeros 25 £ 5 mm de movimiento de la correa.

El ensayo deberd efectuarse en las dos direcciones de movimiento de la correa a través del
dispositivo, sometiendo a aquella al ciclo completo de 10 desplazamientos antes de la
medicién.

Ensayo de microdeslizamiento (véase la figura 3 del anexo 5)

Los componentes o dispositivos que deban someterse al ensayo de microdeslizamiento de-
berdn mantenerse durante un minimo de 24 horas antes en una atmdsfera a 20 + 5 °C de
temperatura y a un 65 = 5% de humedad relativa. El ensayo se efectuard a una temperatura
situada entre 15 y 30 °C.

El extremo libre de la correa deberd disponerse de igual modo que cuando el dispositivo se
halle funcionando en el vehiculo, y no deberd sujetarse a ninguna otra parte.

El dispositivo de ajuste deberd colocarse en un tramo vertical de la correa en cuyo extremo
penda una carga de 50 £ 0,5 N (dirigida de forma que evite que la correa se balancee o se
doble). El extremo libre de la correa del dispositivo de ajuste se montard verticalmente hacia
arriba o abajo, como si estuviera en el vehiculo. El otro extremo deberd pasar sobre un rodillo
deflactor con su eje horizontal paralelo al plano de la seccién de la correa que aguante la
carga; la seccién que pase sobre el rodillo se mantendrd horizontal.

El dispositivo que deba ensayarse deberd colocarse de modo que su centro, en la posicién mds
alta que pueda alcanzar, esté a 300 £ 5 mm de una mesa de apoyo, y que la carga de 50 N
esté a 100 £ 5 mm de dicha mesa.

Deberdn completarse 20 = 2 ciclos previos y después 1 000 £ 5 ciclos con una frecuencia de
30 * 10 ciclos por minuto, con una amplitud total de 300 *+ 20 mm o como se indica en el
punto 7.2.5.2.6.2. La carga de 50 N deberd aplicarse solo durante el tiempo correspondiente a
un desplazamiento de 100 + 20 mm para cada semiperiodo. El microdeslizamiento deberd
medirse desde el punto en el que finalicen los 20 ciclos previos.

Retractor
Fuerza de enrollado

Las fuerzas de enrollado deberdn medirse con el cinturén de seguridad puesto a un maniqui,
como en el ensayo dindmico prescrito en el punto 7.1.3. La tensién de la correa se medird lo
mds cerca posible del punto de contacto con el maniqui (pero sin llegar a este) mientras se
enrolla la correa a un ritmo aproximado de 0,6 m/min.
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7.2.4.2.
7.2.4.2.1.

7.2.4.3.
7.2.4.3.1.

7.2.4.3.2.

7.2.4.3.3.

7.2.4.3.4.

7.2.4.3.5.

7.2.4.4.
7.2.4.4.1.

7.2.4.5.
7.2.4.5.1.

7.2.4.5.2.

Durabilidad del mecanismo del retractor

La correa se desenrollard y se dejard enrollar el niimero de ciclos requerido con un ritmo no
superior a 30 ciclos por minuto. En el caso de retractores de bloqueo de urgencia, deberd
ejercerse una traccion cada cinco ciclos para bloquear el retractor. Se ejercerd el mismo
numero de tracciones en cinco posiciones diversas, es decir, con el 90, 80, 75, 70 y 65 %
de la longitud total de la correa en el retractor. No obstante, cuando la longitud de la correa
sobrepase los 900 mm, los porcentajes mencionados deberdn referirse a los 900 mm finales
de la correa que queden desenrollados del retractor.

Cierre de los retractores de bloqueo de urgencia

El retractor deberd ensayarse una vez cuando la correa se haya desenrollado por completo,
salvo 300 £ 3 mm.

En el caso de un retractor accionado por el movimiento de la correa, la extraccion se llevard a
cabo en la direccién en la que se produzca normalmente cuando el retractor estd instalado en
un vehiculo.

Al ensayar los retractores sobre su sensibilidad a las aceleraciones del vehiculo, los ensayos
deberdn efectuarse sobre la longitud de la extraccion mencionada, en ambas direcciones, a lo
largo de los dos ejes perpendiculares entre si, que serdn horizontales si los retractores deben
instalarse en un vehiculo del modo indicado por el fabricante del sistema de retenciéon
infantil. Si esta posicion no se indica, el organismo que realiza los ensayos deberd consultar
al fabricante del sistema de retencion. El servicio técnico encargado de los ensayos de
homologacién deberd escoger una de estas direcciones como prueba del funcionamiento
del mecanismo de bloqueo en las condiciones mds adversas.

La concepcion del aparato utilizado deberd ser tal que la aceleracion requerida se alcance con
una tasa media de aumento de la aceleracion de al menos 25 gfs (1).

Para comprobar su conformidad con los requisitos de los puntos 6.7.3.2.1.3. y 6.7.3.2.1.4, el
retractor deberd montarse en una mesa horizontal que se inclinard a una velocidad no
superior a 2° por segundo hasta que se produzca el bloqueo. El ensayo se repetird inclinando
la mesa en otras direcciones para garantizar el cumplimiento de dichos requisitos.

Ensayo de corrosion

El ensayo de corrosion se realizard conforme a lo dispuesto en el punto 7.1.1.

Ensayo de resistencia al polvo

El retractor se colocard dentro de una cdmara de ensayo tal como se indica en el Anexo 3 del
presente Reglamento. Se montard en una posicion similar a la que tendria si estuviera
montado en el vehiculo. La cdmara de ensayo deberd contener polvo, como se indica en
el punto 7.2.4.5.2. Se desenrollard una extension de 500 mm de correa del retractor y se
mantendrd extraida, excepto durante los 10 ciclos completos de desenrollado y enrollado a
los que se someterd la correa dentro del minuto de los dos minutos siguientes a cada
agitaciéon del polvo. Durante 5 horas, el polvo deberd agitarse durante 5 segundos cada 20
minutos mediante aire comprimido seco exento de aceite a una presiéon de 5,5 £ 0,5 bares
que penetren por un orificio de 1,5 £ 0,1 mm de didmetro.

El polvo utilizado en el ensayo descrito en el punto 7.2.4.5.1 consistird en 1 kg, aproxima-
damente, de cuarzo seco. La granulometria serd como sigue:

a) pasando por una apertura de 150 pm, didmetro del hilo 104 pm: 99 % a 100 %;
b) pasando por una apertura de 105 pm, didmetro del hilo 64 pm: 76 % a 86 %;

¢) pasando por una apertura de 75 pm, didmetro del hilo 52 pm: 60 % a 70 %;

(") g =981 mjfs%
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7.2.5. Ensayo estdtico de las correas
7.2.5.1. Ensayo de resistencia de las correas
7.2.5.1.1. Cada ensayo deberd llevarse a cabo sobre dos muestras nuevas de correas, preparadas del

modo indicado en el punto 6.7.4.

7.2.5.1.2. Cada correa deberd sujetarse con las abrazaderas de una maquina de ensayo de traccion. Las
abrazaderas deberdn estar concebidas para que puedan sujetar la correa sin romperla. La
velocidad de desplazamiento serd de 100 * 20 mm/min. La longitud libre de la muestra entre
las abrazaderas al comienzo del ensayo deberd ser de 200 mm #* 40 mm.

7.2.5.1.2.1. Deberd aumentarse la tensién hasta que se rompa la correa, y anotar la carga de rotura.

7.2.5.1.3. Si la correa se desliza o se rompe cerca de la abrazadera 0 a menos de 10 mm de una de
ellas, deberd anularse el ensayo y se efectuard otro sobre otra muestra.

7.2.5.2. Las muestras de las correas, como indica el punto 3.2.3, se acondicionardn como sigue:

7.2.5.2.1. Acondicionamiento ambiental

7.2.5.2.1.1. La correa deberd mantenerse durante 24 + 1 horas en una atmdsfera con una temperatura de
23+ 5°C y una humedad relativa del 50 + 10 %. Si el ensayo no se lleva a cabo de forma
inmediata tras el acondicionamiento, la muestra deberd colocarse en un recipiente herméti-
camente cerrado hasta el comienzo del ensayo. La carga de rotura deberd determinarse en los
5 minutos siguientes a la retirada de la correa de la atmdsfera de acondicionamiento o del
recipiente.

7.2.5.2.2. Acondicionamiento a la luz

7.2.5.2.2.1.  Se aplicard lo dispuesto en la Recomendacion 1SO/105-B02 (1978). La correa deberd expo-
nerse a la luz el tiempo necesario para hacer que el patrén azul tipo 7 llegue al contraste de
grado 4 de la escala de los grises.

7.2.5.2.2.2. Tras la exposicion, la correa deberd mantenerse un minimo de 24 horas en una atmésfera
con una temperatura de 23 + 5 °C y una humedad relativa del 50 + 10 %. La carga de rotura
deberd determinarse en los 5 minutos siguientes a la retirada de la correa del lugar de
acondicionamiento.

7.2.5.2.3. Acondicionamiento al frio

7.2.5.2.3.1. La correa deberd mantenerse un minimo de 24 horas en una atmésfera con una temperatura
de 23 £ 5°C y una humedad relativa del 50 + 10 %.

7.2.5.2.3.2. A continuacion, se colocard la correa durante 90 * 5 minutos sobre una superficie plana en
una cdmara frigorifica en la que la temperatura del aire serd de — 30 + 5 °C. Acto seguido, se
plegard la correa y se colocard sobre el pliegue una pesa de 2 £ 0,2 kg enfriada previamente a
- 30 % 5°C. Tras haber mantenido la correa bajo dicha carga durante 30 £ 5 minutos en la
misma cdmara, se retirard la pesa y se medird la carga de rotura en los 5 minutos siguientes a
la retirada de la correa de la cdmara frigorifica.

7.2.5.2.4. Acondicionamiento al calor

7.2.5.2.4.1. La correa deberd mantenerse 180 + 10 minutos en una cdmara calorifica cuya temperatura
sea de 60 £ 5°C y su humedad relativa del 65 + 5 %.
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7.2.5.2.4.2.

7.2.5.2.5.
7.2.5.2.5.1.

7.2.5.2.5.2.

7.2.5.2.6.
7.2.5.2.6.1.

7.2.5.2.6.2.

7.2.5.2.6.3.
7.2.5.2.6.3.1.

7.2.5.2.6.3.2.

7.2.6.

La carga de rotura se determinard en los cinco minutos siguientes a la retirada de la correa de
la cdmara de calor.

Exposicién al agua

La correa deberd mantenerse totalmente sumergida durante 180 + 10 minutos en agua des-
tilada, a una temperatura de 20 + 5 °C a la que se le haya afiadido una pequefia cantidad de
agente humectante. Podrd utilizarse cualquier agente humectante adaptado a la fibra sometida
al ensayo.

La carga de la rotura deberd determinarse en los 10 minutos siguientes a la retirada de la
correa del agua.

Acondicionamiento a la abrasion

Los componentes o dispositivos que deban someterse al ensayo de abrasion deberdn mante-
nerse durante un minimo de 24 horas antes en una atmosfera a 23 + 5 °C de temperatura y a
un 50 £ 10 % de humedad relativa. La temperatura ambiente durante el ensayo deberd
situarse entre los 15° C y los 30 °C.

El cuadro siguiente marca las condiciones generales de cada ensayo:

Cuadro 8
Carga (N) Ciclos por minuto Ciclos (n°)
Procedimiento de tipo 1 | 10 0,1 3010 1000 £5
Procedimiento de tipo 2 | 5+ 0,05 30+ 10 5000 5

Cuando no haya suficiente correa para el ensayo de 300 mm de desplazamiento, podra
realizarse el ensayo sobre una longitud menor con un minimo de 100 mm.

Condiciones de ensayo particulares

Procedimiento del tipo 1: En el caso en el que la correa se deslice a través del dispositivo de
ajuste rapido. La carga de 10 N deberd aplicarse verticalmente de modo permanente sobre
una de las correas. La otra correa, dispuesta horizontalmente, deberd sujetarse al dispositivo, y
se dard a las correas un movimiento hacia atrds y hacia delante. El dispositivo de ajuste deberd
colocarse de forma que la correa horizontal permanezca bajo tensién (véase la figura 1 del
anexo 5).

Procedimiento del tipo 2: En el caso en el que la correa cambie de direccién al pasar a través
de una parte rigida. Durante este ensayo, los dngulos de las dos correas deberan situarse segtin
indica la figura 2 del anexo 5. La carga de 5 N deberd aplicarse de modo permanente. En el
caso en el que la correa cambie de direccion mds de una vez al pasar a través de una parte
rigida, la carga de 5 N podrd incrementarse hasta alcanzar el movimiento prescrito de
300 mm de la correa a través de dicha parte rigida.

Ensayo de acondicionamiento para ajustadores montados directamente sobre un sistema de
retencion infantil

Instalar el mayor maniqui para el que se destine el sistema de retencién, como para el ensayo
dindmico, incluyendo la holgura estdndar indicada en el punto 7.1.3.5 Sefialar una linea de
referencia en las correas en donde el extremo libre de ellas entre en el ajustador.

Retirar el maniqui y colocar el sistema de retencion en la plataforma de acondicionamiento
mostrada en la figura 1 del anexo 16.
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7.2.7.
7.2.7.1.

7.2.8.

7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.3.

7.2.8.4.

Las correas deben completar un ciclo para una distancia total no menor de 150 mm a través
del ajustador. Este movimiento deberd ser tal que al menos 100 mm de correas en la parte de
la linea de referencia al extremo libre y el resto de la distancia del movimiento (unos 50 mm)
en la parte integral del arnés de la linea de referencia se mueva a través del ajustador.

Si la longitud de las correas desde la linea de referencia hasta el extremo libre de las correas
no basta para realizar el movimiento descrito, deberdn salir, de la posicién del arnés com-
pletamente extendido, 150 mm de movimiento a través del ajustador.

La frecuencia de los ciclos deberd ser de 10 + 1 ciclos por minuto, a una velocidad en «B» de
150 + 10 mm/s.

Ensayo térmico

Los componentes indicados en el punto 6.6.5.1 deberdn exponerse a un entorno sobre una
superficie acudtica en un espacio cerrado, cuya temperatura no serd inferior a 80 °C, durante
un periodo continuado no inferior a 24 horas, y luego se enfriardn en un entorno cuya
temperatura no superard los 23 °C. El periodo de enfriamiento deberd estar inmediatamente
seguido por tres ciclos consecutivos de 24 horas, incluyendo cada ciclo las secuencias con-
secutivas siguientes:

a) un entorno cuya temperatura no sea inferior a 100 °C deberd mantenerse durante un
periodo continuado de 6 horas; este entorno se alcanzard en un periodo méximo de 80
minutos después del inicio del ciclo; después

b) un entorno cuya temperatura no superior a 0 °C deberd mantenerse durante un periodo
continuado de 6 horas; este entorno se alcanzard en un maximo de 90 minutos; a
continuacion

¢) un entorno cuya temperatura no superior a 23 °C deberd mantenerse durante el resto del
ciclo de 24 horas.

El asiento completo, o el componente instalado con fijaciones ISOFIX (p. ¢j., una base ISOFIX)
si tiene un botén para liberarlo, estard fijado rigidamente a una plataforma de ensayo de
manera que los conectores ISOFIX estén alineados verticalmente como se muestra en la figura
3. Se fijard una barra de 6 mm de didmetro y de 350 mm de largo a los conectores ISOFIX.
Se fijard una masa de 5 kg a las extremidades de la barra.

Se aplicard una fuerza de apertura al botén de liberacion o manilla a lo largo de un eje fijo
paralelo a la direccion inicial de movimiento del botén/manilla; el centro geométrico debe ser
el de la parte de la superficie de la fijacion ISOFIX a la que se aplica la presion de liberacion.

La fuerza de apertura de la fijacién ISOFIX deberd aplicarse con un dinamémetro o similar del
modo y en la direccién normales con arreglo a las instrucciones del fabricante contenidas en
el manual del usuario. El extremo de contacto serd una semiesfera de metal pulido de
2,5+ 0,1 mm de radio para un bot6én de liberacién o un gancho de metal pulido con un
radio de 25 mm.

Si el disefio del sistema de retencién infantil impide la aplicacion el procedimiento descrito en
los puntos 7.2.8.1 y 7.2.8.2, podrd emplearse otro método previa autorizacion del servicio
técnico que efectde el ensayo.

Se medird la fuerza de apertura de las fijaciones ISOFIX necesaria para liberar el primer
conector.



29.3.2014

Diario Oficial de la Unién Europea

L 97/67

7.2.8.5.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

El ensayo se realizard en un asiento nuevo, y se repetird en un asiento que haya sido sometido
al procedimiento de ciclos especificado en el punto 6.7.5.1.

S5kg

Certificacién del cojin del banco de ensayo

Deberd certificarse el cojin del banco de ensayo cuando sea nuevo para establecer los valores
iniciales de penetracion por colisién y desaceleracién méxima, y luego tras cada 50 ensayos
dindmicos, o como minimo cada mes (el mds préximo de ambos plazos), o antes de cada
ensayo si la plataforma de ensayo se utiliza con frecuencia.

Los procedimientos de certificacién y medicion deberdn corresponder a los especificados en la
ultima version de ISO 6487; el equipo de medicién deberd corresponder al especificado de un
canal de datos con una clase de filtro de canal (CFC) 60.

Utilizando el dispositivo de ensayo definido en el anexo 14 del presente Reglamento, se
efectuardn 3 ensayos a 150 + 5 mm del borde delantero del cojin sobre la linea central y a
150 £+ 5 mm en cada direccién de la linea central.

Situar el dispositivo verticalmente sobre una superficie plana rigida. Hacer descender la masa
de colision hasta que entre en contacto con la superficie y poner el marcador de penetracién
a cero. Colocar el dispositivo verticalmente sobre el punto de ensayo, alzar la masa
500 + 5 mm y dejarla caer libremente hasta que choque con la superficie del cojin del asiento
del banco de ensayo. Registrar la penetracion y la curva de desaceleracion.

Los valores maximos registrados no deberdn desviarse mds de un 15 % de los valores iniciales.

Registro del comportamiento dindmico

A fin de determinar el comportamiento del maniqui y sus desplazamientos, todos los ensayos
dindmicos deberdn grabarse en las siguientes condiciones:

Condiciones de filmacién y grabacion:

a) la frecuencia serd de 1 000 imdgenes por segundo, como minimo;

b) el ensayo se registrard en video o soporte digital durante al menos los primeros 300 ms.

Estimacién de la incertidumbre:

Los laboratorios de ensayo deberdn tener y aplicar procedimientos para estimar la incerti-
dumbre de la medicién del desplazamiento de la cabeza del maniqui. La incertidumbre no
deberd superar £ 25 mm.
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7.5.

8.2

Como ejemplos de normas internacionales relativas a tal procedimiento, cabe citar la norma
EA-4/02 de la European Accreditation Organization, la norma ISO 5725:1994 o el método
para la expresion de la incertidumbre de medida (GUM, General Uncertainty Measurement).

Los procedimientos de certificacién y medicién deberdn corresponder a los especificados en la
ultima versién de ISO 6487. La clase de frecuencia de canal sera:

Cuadro 9

Tipo de medicién CFC(Fy) Frecuencia de corte (Fy)
Aceleracién del carro 600 ver ISO 6487, anexo A
Cargas del cinturén 600 ver ISO 6487, anexo A
Aceleracion del térax 600 ver ISO 6487, anexo A
Aceleracion de la cabeza 1 000 1650 Hz
Fuerza de la tensién en la parte 600
superior del cuello
Momento de la parte superior del 600
cuello
Desviacion del térax: 600

El indice de muestreo deberfa ser un minimo de diez veces la clase de frecuencia de canal (es
decir, en instalaciones con una de clase de frecuencia de canal de 1 000, corresponde a un
indice minimo de muestreo de unas 10 000 muestras por segundo por canal).

INFORMES DE ENSAYO DE HOMOLOGACION DE TIPO Y DE CUALIFICACION DE LA PRODUCCION

El informe de ensayo deberd recoger los resultados de todos los ensayos y mediciones,
incluidos los siguientes datos de ensayos:

a) el tipo de dispositivo utilizado para el ensayo (dispositivo de aceleracion o de desacelera-
cion);

b) el cambio de velocidad total;

¢) la velocidad del carro inmediatamente antes de la colision solo para los carros de desa-
celeracion;

d) la curva de aceleracion o de desaceleracion durante todo el cambio de velocidad del carro
y, al menos, 300 ms;

e) el momento (en ms) de desplazamiento maximo de la cabeza del maniqui durante el
ensayo dindmico;

f) el emplazamiento de la hebilla durante los ensayos, si es variable;
g) cualquier fallo o rotura;

h) Los siguientes criterios relativos al maniqui: HIC, aceleracién de la cabeza 3 ms, fuerza de
la tension en la parte superior del cuello, desviacién del térax; y

i) la fuerza en el cintur6n ventral.

Si no se han respetado las medidas relativas a los anclajes incluidas en el anexo 6, apéndice 3,
del presente Reglamento, el acta de ensayo deberd describir como se ha instalado el sistema
de retencién infantil y especificar los dngulos y dimensiones importantes.



29.3.2014

Diario Oficial de la Unién Europea

L 97/69

8.3.

8.4.

9.2.

9.2.1.
9.2.1.1.

9.2.1.2.

9.2.1.3.

9.2.1.3.1.

Cuando el sistema de retencién infantil se ensaye en un vehiculo o una estructura de vehiculo,
el acta de ensayo deberd especificar la forma de sujetar la estructura del vehiculo al carro, la
posicién del sistema de retencién infantil y del asiento del vehiculo y la inclinacién del
respaldo del vehiculo.

En los informes de ensayo de homologacién de tipo y de cualificacién de la produccién
deberd constar la verificacién del marcado y de las instrucciones de instalacién y utilizacion.

CUALIFICACION DE LA PRODUCCION

Para garantizar que el sistema de produccion del fabricante sea satisfactorio, el servicio técnico
que haya efectuado los ensayos de homologacién debera realizar los ensayos de cualificacién
de la produccion con arreglo al punto 9.2

Cualificacion de la produccion de los sistemas de retencion infantil

La produccién de cada nuevo tipo homologado de sistemas de retencién infantil de las
categorias i-Size y para vehiculos especificos deberd someterse a ensayos de cualificacion.
Podran establecerse cualificaciones de la produccion adicionales conforme al punto 11.1.3.

A tal efecto, se tomard del primer lote de produccién una muestra aleatoria de cinco sistemas
de retenci6n infantil.

Por primer lote de produccién se entenderd la produccién del primer bloque con un minimo
de 50 y un maximo de 5 000 sistemas de retencién infantil.

Ensayos dindmicos para la colisién frontal y trasera

Cinco sistemas de retencién infantil serdn sometidos al ensayo dindmico descrito en el punto
7.1.3. El servicio técnico que efectud los ensayos de homologacion de tipo deberd establecer
las condiciones que causan el desplazamiento horizontal maximo de la cabeza en los ensayos
dindmicos de homologacién de tipo, exceptuando las condiciones descritas en el anterior
punto 6.6.4.1.6.2. Los cinco sistemas de retencion infantil deberdn ensayarse en las mismas
condiciones.

Para cada ensayo descrito en el punto 9.2.1.1, los criterios relativos a las lesiones descritos en
el punto 6.6.4.3.1;

en el caso de sistemas orientados hacia delante, el desplazamiento de la cabeza descrito en el
punto 6.6.4.4.1.1; y

en el caso de sistemas orientados hacia atrds y capazos, el desplazamiento de la cabeza
descrito en el punto 6.6.4.4.1.2.1

serdn objeto de medicion.

Los resultados de la medicién del desplazamiento madximo de la cabeza deberdn cumplir las
dos condiciones siguientes:

Ningtn valor deberd superar 1,05L, y
X + S no deberd superar L,

donde:

L = valor limite prescrito

X = media de los valores

S = desviacion estindar de los valores
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9.2.1.3.2.

9.2.2.
9.2.3.
9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

Los resultados referentes a los criterios relativos a las lesiones deberdn cumplir las condiciones
del punto 6.6.4.3.1 y, ademds, se aplicard la condicion X + S del punto 9.2.1.3.1 a los
resultados referentes a los criterios relativos a las lesiones al cabo de 3 ms (segtin se define
en el punto 6.6.4.3.1), que se registrard solo a titulo informativo.

Ensayos dindmicos para la colisién lateral
Comprobacién de las marcas

El servicio técnico que efectudé los ensayos de homologacién deberd comprobar que el
marcado se ajusta a los requisitos del punto 4 del presente Reglamento.

Comprobacién de las instrucciones de instalacion y utilizacion

El servicio técnico que efectud los ensayos de homologacion deberd comprobar que las
instrucciones de instalacion y de utilizacién se ajustan al punto 14 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION Y ENSAYOS ORDINARIOS

Los procedimientos de conformidad de la produccién deberdn ajustarse a lo dispuesto en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[324-E[/ECE/TRANS/505/Rev.2), cumpliendo los requisitos
siguientes:

Todo sistema de retencién infantil homologado en virtud del presente Reglamento se fabri-
card de forma que se ajuste al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en los
puntos 6 a 7.

Deberdn respetarse los requisitos minimos relativos a los procedimientos de control de la
conformidad de la produccion que figuran en el anexo 12 del presente Reglamento.

La autoridad de homologacién de tipo que haya concedido la homologacién de tipo podra
verificar en cualquier momento los métodos de control de la conformidad aplicados en cada
planta de produccion. Estas inspecciones se realizardn normalmente cada dos afios.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE UN SISTEMA DE RETENCION INFANTIL

Toda modificaciéon de un sistema de retencion infantil deberd notificarse a la autoridad de
homologacién de tipo que lo homologé. En tal caso, la autoridad de homologacién de tipo
podra:

considerar que es improbable que las modificaciones realizadas tengan un efecto desfavorable
apreciable y que, en todo caso, el sistema de retencién infantil sigue cumpliendo los requi-
sitos; o bien

solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de la realizaciéon de los
ensayos de homologacién.

La confirmacion de la homologacién o su denegacion, especificando las modificaciones, se
comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el
procedimiento expuesto en el punto 5.3.

Si se requiere una nueva acta de ensayo, comparard el resultado relativo al desplazamiento
horizontal de la cabeza con el caso mds desfavorable de todos los resultados registrados
anteriormente:

a) si el desplazamiento es mayor, entonces se deberdn realizar nuevamente los ensayos de
cualificacion de la produccién;

b) si el desplazamiento es inferior, no serd necesario realizar los ensayos de cualificacion de la
produccién.
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12.
12.1.

12.2.

13.
13.1.

14.
14.1.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.2.4.

14.2.5.

14.2.6.

La autoridad de homologacién de tipo que expida la extension de la homologacién asignard
un ndmero de serie a cada extension e informaréd de ello a las demds Partes del Acuerdo de
1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién
conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida a un sistema de retencion infantil con arreglo al presente Re-
glamento podrd retirarse si dicho sistema muestra las marcas mencionadas en el punto 5.4
del presente Reglamento pero no supera con éxito los controles aleatorios descritos en el
punto 9 o no se ajusta al tipo homologado.

Cuando una Parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién
que habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes
contratantes que aplican el presente Reglamento, mediante un impreso de comunicacién
conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo concreto de
sistema de retencién infantil homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de
ello a la autoridad de homologacion de tipo que haya concedido la homologacién. Tras la
recepcion de la comunicacién correspondiente, dicha autoridad informard a las demds Partes
del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento, mediante un formulario de comunicacién
conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

INFORMACION PARA LOS USUARIOS

Todo sistema de retencion infantil deberd ir acompafiado por instrucciones en la lengua del
pais en el que se vendan, con el contenido siguiente:

Las instrucciones sobre la instalacién deberdn incluir los puntos siguientes:

Para un sistema de retencién infantil de categoria i-Size, la etiqueta siguiente deberd ser
claramente visible en el exterior del embalaje:

Aviso

Este es un sistema de retencién infantil i-Size. Estd homologado conforme al Reglamento
n°® 129 para su uso en plazas de asiento compatibles con i-Size, indicadas por los fa-
bricantes de los vehiculos en el manual del usuario de los mismos.

En caso de duda, consulte al fabricante o al vendedor del sistema de retencién infantil.

Para los sistemas de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos, la informacién sobre
el vehiculo en cuestién deberd ser claramente visible en el punto de venta sin extraer el
sistema de retencion infantil de su embalaje.

El fabricante del sistema de retencién infantil proporcionard informacion en el exterior del
embalaje sobre la direccién a la que el cliente puede escribir para conseguir mds informacién
sobre la instalacion del sistema de retencion infantil en automéviles concretos.

Las instrucciones sobre instalacién también incluirdn el método de instalacion, ilustrado con
fotografias o dibujos muy claros;

Se debera advertir al usuario de que los elementos rigidos y las partes plasticas de un sistema
de retencién infantil deben colocarse e instalarse de modo que, durante la utilizacién coti-
diana del vehiculo, no puedan quedar atrapados en un asiento movible o en una puerta del
vehiculo;

Se deberfa advertir al usuario de que use capazos perpendiculares al eje longitudinal del
vehiculo;
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14.2.7. En el caso de sistemas orientados hacia atrds, se deberfa advertir al cliente de que no los
utilice en asientos en los que esté instalado un airbag delantero activo. Esta informacion
deberd ser claramente visible en el punto de venta sin quitar el embalaje;

14.2.8. En los sistemas especiales de retencion i-Size deberd ser claramente visible en el punto de
venta sin quitar el embalaje la informacién siguiente:

Este sistema especial de retencion i-Size estd concebido para ofrecer un apoyo suplemen-
tario a los nifios que tienen dificultades para sentarse correctamente en los asientos
convencionales. Consulte siempre a su médico para asegurarse de que este sistema de
retencién es apropiado para su nifio.

14.3. Las instrucciones de utilizaciéon deberdn incluir los puntos siguientes:

14.3.1. El rango de estaturas y la masa maxima del ocupante para los que el dispositivo estd
concebido;

14.3.2. El método de utilizacion deberd mostrarse con fotografias o dibujos muy claros. En el caso de

asientos que puedan utilizarse tanto orientados hacia delante como hacia atrds, debe redac-
tarse un aviso claro para mantener el sistema de retencion infantil orientado hacia atrds hasta
que la edad del nifio exceda de un limite dado, o hasta que se supere algunos otros criterio
relativo a las dimensiones.

14.3.3. Para un sistema de retencion infantil orientado hacia delante, la etiqueta siguiente deberd ser
claramente visible en el exterior del embalaje:

«IMPORTANTE: NO UTILIZARLO ORIENTADO HACIA DELANTE ANTES DE QUE EL
NINO TENGA MAS DE 15 meses (consultense las instrucciones)».

14.3.4. Deberd explicarse claramente el funcionamiento de la hebilla y de los dispositivos de ajuste.

14.3.5. Deberd recomendarse que toda correa que sujete el sistema de retencién al vehiculo esté tensa,
que toda pata de apoyo esté en contacto con el suelo del vehiculo, que todas las correas que
sujeten al nifio se ajusten a su cuerpo y que las correas no estén retorcidas;

14.3.6. Deberd destacarse la importancia de asegurar que toda correa ventral se lleve en posicion baja,
a fin de que la pelvis esté firmemente sujeta;

14.3.7. Deberd recomendarse que el dispositivo se sustituya cuando haya sido sometido a tensiones
violentas en un accidente;

14.3.8. Deberan facilitarse las instrucciones para la limpieza;

14.3.9. Deberd hacerse una advertencia general al usuario sobre el peligro de realizar en el dispositivo
cualquier alteracién o afiadido sin el acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, y
sobre el peligro de no seguir estrictamente las instrucciones de instalacion facilitadas por el
fabricante del sistema de retencién infantil.

14.3.10. Si la silla no estd provista de una funda textil, deberd recomendarse que se mantenga alejada
de la luz solar, pues de lo contrario podria volverse demasiado caliente para la piel del nifio.

14.3.11. Deberd recomendarse que los nifios no permanezcan solos en su dispositivo de retencién sin
vigilancia;
14.3.12. Deberd recomendarse que se sujete con seguridad cualquier maleta u otro objeto que pueda

provocar heridas en caso de colision.
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14.3.13.

14.3.13.1.

14.3.13.2.

14.3.14.

14.3.15.

15.

Debera recomendarse lo siguiente:
El sistema de retencién infantil no se deberd utilizar sin su funda;

La funda del sistema de retencién infantil no deberfa sustituirse por otra distinta de la
recomendada por el fabricante, pues la funda interviene directamente en los resultados del
sistema de retencion.

Se hard que las instrucciones se conserven en el sistema de retencion infantil durante su ciclo
vital, o en el manual del vehiculo en caso de sistemas de retencién incorporados.

En el caso de un sistema de retencion infantil i-Size, también se remitird al usuario al manual
del fabricante del vehiculo.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE
LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento notificardn a la Se-
cretarfa de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsa-
bles de realizar los ensayos de homologacion y de las autoridades de homologacion de tipo
que conceden la homologacion y a las cuales deben remitirse los formularios que certifican la
concesion, extension, retirada o denegacién de la homologacion, o el cese definitivo de la
produccion, expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por:  Nombre de la administracion

relativa a: (): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de sistemas de retencién de nifios ocupantes de vehiculos de motor, de conformidad con el Reglamento n° 129.
N° de homologacion: .........coeieviiiiiiiiiiiiniiinnae, NO de eXtenSION: «..eueueivuininnereiiiieinenieeenennens
1.1. Sistema de retencién infantil orientado hacia delante/atrdsjun lado
1.2. Integral/parcial/cojin elevador (%);
1.3. Tipo de cinturén (3):

(de adulto) de 3 puntos

(de adulto) ventral

tipo especial retractor ()

1.4. Otras caracterfsticas: conjunto de silla | pantalla anticolisién () .........vviireinviiiniiiiiini e
2. Denominacion COMErcial 0 MAICAT ......v.uuiuiuitinieiitt ittt et ettt e et et et e e e eaenes
3. Designacién del sisterna de retencién infantil por el fabricante ...
4. Nombre del fabricante: ........ ...
5. Cuando proceda, NOMbre de SU TEPIESENLAILE: «.euuurertnterten ettt et eeenenenaeernenenaneaneneeneaeanenes
6. DHIECCION L ouittieiet it
7. Presentado para su homologacion el ...l
8. Servicio técnico que realiza los ensayos de homologacion: ..............coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

9. Tipo de dispositivo: desaceleracion/aceleracién (%)
10. Fecha del acta de ensayo expedida por dicho SEIVICIO ...........oeviuiiiiiiiniiiiiiiiiii e

11. Ndmero del acta de ensayo expedida por dicho SEIVICIO ... ...c.oviiuiiiiiiiiiiini e
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

S
A

Homologacién concedida/extendida/denegadafretirada (%) para el rango de estaturas x a x para i-Size para vehiculos
especificos o para su utilizacién como sistema de retencién especial, emplazamiento en el vehiculo

Localizacién y naturaleza del marcado ........oooiuieiiiiit i

T

Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos siguientes, con el ndmero de homologacién indicado
anteriormente:

a) dibujos, diagramas y planos del sistema de retencién infantil, incluidos todos los retractores, conjuntos de silla y
pantallas anticolision instaladas;

b) dibujos, diagramas y planos de la estructura del vehiculo y del asiento, asi como del sistema de ajuste y las
sujeciones, incluidos todos los amortiguadores de energfa instalados;

¢) fotografias del sistema de retencién infantil yjo de la estructura del vehiculo y del asiento;
d) instrucciones para la instalacién y la utilizacion;

¢) Lista de modelos de vehiculos a los que se destina el sistema de retencién.

Niimero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones sobre

homologacién del Reglamento).
Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 2

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION

a/ 3T i-Size universal ISOFIX
30 40 em - 70 em [ < 24 kg

Ja/3 a=8 mmmin.

002439
a/2% UN-Regulation No. XXX/XX

El sistema de retencién infantil que lleva esta marca de homologacion puede instalarse en cualquier plaza de asiento de
vehiculo compatible con i-Size y puede utilizarse para el rango de estaturas de 40 cm a 70 cm y un limite de masa de
24 kg; estd homologado en Francia (E2) con el niimero 002439. El nimero de homologacién indica que esta se concedid
con arreglo a los requisitos del Reglamento relativos a la homologacion de sistemas reforzados de retencion infantil
utilizados a bordo de vehiculos de motor, modificados por la serie 00 de modificaciones. Ademds, el nimero del
Reglamento ha de indicarse en la marca de homologacion, seguido de la serie de modificaciones con arreglo a las cuales
se concedi6 la homologacion.

a/3l  Specific Vehicle ISOFIX
a/st 40 cm -70 cm | < 24 kg

$a/2 a=8mmmin.

002450
a/3st  UN-Regulation No. XXX/XX

El sistema de retencioén infantil que lleva esta marca de homologacién no puede instalarse en cualquier vehiculo ni puede
utilizarse para el rango de estaturas de 40 cm a 70 cm y un limite de masa de 24 kg; estd homologado en Francia (E2)
con el niimero 002450. El nimero de homologacién indica que esta se concedié con arreglo a los requisitos del
Reglamento relativo a la homologacién de sistemas de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos utilizados a
bordo de vehiculos de motor, modificados por la serie 00 de modificaciones. Ademds, el nimero del Reglamento ha de
indicarse en la marca de homologacion, seguido de la serie de modificaciones con arreglo a las cuales se concedi6 la
homologacion.

Nota: El nimero de homologacién y el simbolo adicional deberdn colocarse cerca del circulo, o bien encima o debajo de
la letra «E» 0 bien a su izquierda o a su derecha. El nimero de homologacién deberd estar en el mismo lado de la letra «E»
y leerse en el mismo sentido que dicha letra. Los simbolos adicionales deberdn estar situados en posicién diametralmente
opuesta al nimero de homologacion. Se evitard la utilizacion de numerales romanos a fin de evitar cualquier confusién
con otros simbolos.
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ANEXO 3

EJEMPLO DE APARATO PARA EL ENSAYO DE RESISTENCIA AL POLVO

\
O
o
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(@)
y retractor
|_|l< dispositivo que produce los ciclos

colector de polvo

A

500

< retractor

orificio
valvula y filtro

polvo aire
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

ANEXO 4

ENSAYO DE CORROSION

APARATO DE ENSAYO

El aparato consistird en una cdmara de nebulizacién, un depdsito para la solucién salina, un suministro de aire
comprimido convenientemente acondicionado, una o varias boquillas de pulverizacion, soportes para las muestras,
un dispositivo para el calentamiento de la cimara y los medios de control necesarios. Las dimensiones y los detalles
de la fabricacién del aparato serdn opcionales siempre que se cumplan las condiciones de ensayo.

Es importante asegurarse de que las gotas de solucién acumuladas en el techo o la cubierta de la cdmara no caigan
sobre las muestras sometidas a ensayo.

Las gotas de solucion que caigan de las muestras sometidas a ensayo no volverdn al depésito para ser pulverizadas
nuevamente.

El aparato no estard construido con materiales que afecten a la corrosividad de la niebla.

POSICION DE LAS MUESTRAS SOMETIDAS A ENSAYO EN LA CAMARA DE NEBULIZACION

. Las muestras, excepto los retractores, estardn sostenidas o suspendidas con una inclinacién de entre 15° y 30°

respecto a la vertical y, preferentemente, en paralelo a la direccion principal del flujo horizontal de niebla en la
cdmara, determinada a partir de la superficie dominante que se someta a ensayo.

Los retractores estardn sostenidos o suspendidos de manera que los ejes de la bobina en la que se enrolla la correa
sean perpendiculares a la direccién principal del flujo horizontal de niebla en la cdmara. La abertura del retractor
para la correa también estard orientada en esa direccién principal.

Cada muestra se colocard de forma que la niebla pueda depositarse libremente sobre todas ellas.
Cada muestra se colocard de forma que la solucién salina de una muestra no pueda gotear sobre cualquier otra.

SOLUCION SALINA

La solucién salina deberd prepararse disolviendo 5+ 1 partes de cloruro sédico en peso por 95 partes de agua
destilada. La sal deberd ser cloruro sddico sustancialmente libre de niquel y cobre y con un contenido de ioduro
sodico igual o inferior al 0,1 %, y un contenido de impurezas en estado seco igual o inferior al 0,3 %.

La solucién serd tal que, cuando se pulverice a 35 °C, la solucidn que se recoja tendrd un pH comprendido entre 6,5
y 7,2.

AIRE COMPRIMIDO

. El aire comprimido que se suministre a las boquillas que permiten la pulverizacion de la solucién salina no

contendrd aceite ni suciedad y se mantendrd a una presién comprendida entre 70 kN/m? y 170 kN/m?.

CONDICIONES EN LA CAMARA DE NEBULIZACION

La zona de exposicién de la cdmara de nebulizacién se mantendrd a 35 °C + 5 °C. Se colocardn, como minimo, dos
colectores de niebla limpios en la zona de exposicion para evitar que se acumulen gotas de solucién procedentes de
las muestras de ensayo o de cualquiera otra fuente. Los colectores se situardn cerca de las muestras objeto de ensayo,
uno lo mds cerca posible de cualquiera de las boquillas y el otro, lo més lejos posible de todas las boquillas. La niebla
deberd ser tal que, para cada 80 cm? de superficie de recogida horizontal, cada colector recoja de 1,0 a 2,0 ml de
solucién por hora, al medirla sobre un promedio de al menos 16 horas.

Las boquillas estardn orientadas o se desplazardn de tal modo que el chorro pulverizado no alcance directamente las
muestras objeto de ensayo.
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ANEXO 5
ENSAYO DE ABRASION Y MICRODESLIZAMIENTO
Figura 1
Procedimiento de tipo 1
7
< > ﬁ
recorrido total:
300 £ 20 mm
correa de proteccién /
de la barra interior
soporte
F=10 01N
Ejemplo A
7
p"
< >
recorrido total:
300 + 20 mm
perno de rotacién
tope inferior
F=10+0,1N
Ejemplo B

Ejemplos de montajes de ensayo segin el tipo de dispositivo de ajuste
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Figura 2

Procedimiento de tipo 2

.
Y ~
recorrido total:
300 £ 20 mm
correas en plano horizontal
Ensayo en hebilla F=5%005N
<>
recorrido total: K
300 + 20 mm
25 & 5°
Y
A
< 25 ¢ 5°
Ensayo en guia o polea |

a

’ |F=510,05 daN
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Figura 3

Ensayo de microdeslizamiento

Recorrido total: 300 + 20 mm

y»)
/ P 7
o ¢!

~
A

dispositivo de ajuste

200 mm. min.

dispositivo
de ajuste .
correa fijada

mediante cosido

F=50+05N

100 £ 20 mm

Posicién aflojada

Posicién tirante

La carga de 50 N en el dispositivo de ensayo deberd dirigirse verticalmente de modo que pueda evitar la
oscilacion de la carga y el doblado de la correa.

El dispositivo de sujecion deberd fijarse a la carga de 50 N de igual forma que al vehiculo
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1.1.

ANEXO 6
DESCRIPCION DEL CARRO

CARRO

En los ensayos de sistemas de retencién infantil, la masa del carro que transporte solo el asiento serd superior a
380 kg. En los ensayos de sistemas de retencion infantil en la categorfa de ISOFIX para vehiculos especificos, la
masa del carro, con la estructura del vehiculo unida a €, serd superior a 800 kg.

PANTALLA DE CALIBRACION

Una pantalla de calibracién deberd sujetarse con firmeza al carro con una linea de limite de movimiento
marcada claramente en ella para permitir que se determine si se cumplen los criterios del movimiento hacia
delante a partir de los registros fotogréficos.

BANCO DE ENSAYO

El banco de ensayo se construird de la manera siguiente:
un respaldo rigido, fijo, cuyas dimensiones figuran en el apéndice 1 del presente anexo;

un asiento rigido, cuyas dimensiones figuran en el apéndice 1 del presente anexo. La parte trasera del asiento
estd formada por una plancha de metal rigido. La parte delantera también se forma con un tubo de 20 mm de
didmetro.

Para acceder al sistema de anclajes ISOFIX deberdn practicarse aberturas en la parte trasera del cojin del asiento
del banco de ensayo, como se prescribe en el apéndice 1 del presente anexo.

La anchura del banco de ensayo serd de 800 mm.

El respaldo y el asiento deberdn estar cubiertos de espuma de poliuretano, cuyas caracteristicas figuran en el
cuadro 1. Las dimensiones del cojin se incluyen en el apéndice 1 del presente anexo.

Cuadro 1
Norma Valor Unidad
Densidad EN ISO 845 68-74 Kg/m’
Resistencia a la compre- | EN ISO 3386/1 (40 % de 13 kPa
sién compresion)
Deformacion bajo carga | EN ISO 2439B (40 % de 500 (+/15 %) N
de indentacién (ILD) compresion)
Resistencia a la traccion EN ISO 1798 > 150 kPa
Alargamiento a la rotura | EN ISO 1798 =120 %
Deformaciéon  remanente | EN 1SO 1856 (22 hr/ <3 %
por compresion 50 %70 °C)

La espuma de poliuretano deberd recubrirse con una tela parasol de fibra de poliacrilato, cuyas caracteristicas

figuran en el cuadro 2.

Cuadro 2

Masa especifica (g/m?) 290

transversalmente (kg): 80

longitudinalmente (kg): 120

Resistencia a la ruptura segin DIN 53587 en la muestra de ensayo de 50 mm de ancho:
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3.1.7.

3.1.7.1.

3.1.7.2.

3.1.7.3.

3.1.7.4.

3.1.7.5.

3.1.7.6.

3.1.7.7.

3.1.7.8.

3.1.7.9.

3.1.7.10.

3.1.7.11.

3.1.7.12.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

Revestimiento del cojin del asiento y del cojin del respaldo del banco de ensayo

El cojin del asiento del banco de ensayo procede de un paralelepipedo de espuma (800 x 575 x 135 mm: véase
el apéndice 1, figura 1, del presente anexo) de forma que su forma se asemeja a la de la placa inferior de
aluminio que se especifica en el apéndice 1, figura 2, del presente anexo.

Se taladran seis agujeros en la placa inferior a fin de sujetarla con pernos al carro. Los agujeros se disponen a lo
largo del lado mayor de la placa, tres en cada lado, y su posicién depende de la fabricacién del carro. Se
introducen seis pernos en los agujeros. Se recomienda encolar los pernos a la placa con un adhesivo adecuado.
Més tarde, los pernos se sujetardn con tuercas.

El material de revestimiento (1 250 x 1 200 mm: véase el apéndice 1, figura 3, del presente anexo) se recortard
en el sentido de su anchura de modo que no sea posible que se solape tras efectuar el revestimiento. Deberia
haber una diferencia de unos 100 mm entre los bordes del material. Por tanto, el material debe cortarse unos
1200 mm.

El material de revestimiento estard marcado con dos lineas a través de su anchura. Se dibujardn a 375 mm de la
linea central del material de revestimiento (véase el apéndice 1, figura 3, del presente anexo).

El cojin del asiento del banco de ensayo se colocard al revés sobre el material de revestimiento, teniendo encima
la placa inferior de aluminio.

En ambos lados, el material de revestimiento se estirard hasta que las lineas dibujadas en ella coincidan con los
bordes de la placa inferior de aluminio. En cada posicién de los pernos se efectuardn pequefias incisiones y el
material de revestimiento se tensard por encima de los pernos.

Deberfan practicarse incisiones en el material de revestimiento en la posicién de las ranuras en la placa inferior
y en la espuma.

El revestimiento se encolard a la placa de aluminio con una cola flexible. Las tuercas deberdn retirarse antes el
encolado.

Las aletas de los lados se doblardn sobre la placa y también se encolaran.

Las aletas en las ranuras se doblardn hacia adentro y se pegardn con una cinta resistente.

La cola flexible debe secarse durante un minimo de 12 horas.

El cojin del respaldo del banco de ensayo se revestird exactamente del mismo modo que el asiento, con la tnica
diferencia que las lineas del material de revestimiento

(1250 x 850 mm) se trazardn a 333 mm de distancia de la linea central del material.

La linea Cr coincidird con la linea de interseccion entre el plano superior del cojin del asiento y el plano
delantero del cojin del respaldo del banco de ensayo.

Ensayo de dispositivos orientados hacia atrds

Deberd instalarse un marco especial en el carro a fin de apoyar el sistema de retencién infantil como muestra la
figura 1.

Un tubo de acero deberd sujetarse con firmeza al carro de modo que una carga de 5000 % 50 N aplicada
horizontalmente al centro del tubo no provoque un movimiento mayor de 2 mm.

Las dimensiones del tubo serdn las siguientes: 500 x 100 x 90 mm.
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Figura 1

Disposicién para el ensayo de dispositivos orientados hacia atrds

Tubo de acero

500 x ©100 x 990

380

Dimensiones en milimetros

Suelo del carro

El suelo del carro constard de una placa de metal de grosor y material uniformes; véase el apéndice 3, figura 2,
del presente anexo.

El suelo se instalard de manera rigida sobre el carro. Su altura con relacion al punto de proyeccion del eje Cr, la
dimension (') de la figura 2 del apéndice 2 de este anexo, se regulard para cumplir los requisitos del punto
7.1.3.6.3. del presente Reglamento.

El suelo se disefiard de modo que la dureza de su superficie no sea inferior a 120 HB, con arreglo a la norma
EN ISO 6506-1:1999.

El suelo deberd soportar una carga vertical concentrada de 5 kN, sin que se produzca un movimiento vertical
superior a 2 mm con respecto al eje Cr ni una deformacién permanente.

La rugosidad de la superficie del suelo no deberd exceder de 6,3 Ra segiin la norma ISO 4287:1997.

El suelo se disefiard de modo que no se produzca ninguna deformacién permanente tras un ensayo dindmico de
un sistema de retencién infantil, segiin el presente Reglamento.

DISPOSITIVO DE DETENCION

El dispositivo consta de dos amortiguadores idénticos montados en paralelo.

En su caso, deberd utilizarse un amortiguador suplementario por cada 200 kg de incremento de masa nominal.
Cada amortiguador deberd incluir:

una envoltura formada por un tubo de acero;

un tubo de poliuretano absorbedor de energia;

una bola de acero pulida, en forma de aceituna, que penetre en el absorbedor; y

un vdstago y una placa de impacto.

(") La dimension deberd ser de 210 mm, con un ajuste de * 70 mm.
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4.3.

4.4.

4.5.

Las dimensiones de las distintas partes de este amortiguador figuran en el diagrama reproducido en el apéndice
2 del presente anexo.

Las caracteristicas del material amortiguador se indican en los cuadros 3 y 4 del presente anexo.

El dispositivo de detencion deberd mantenerse al menos 12 horas a una temperatura de entre 15 y 25 °C antes
de utilizarse en los ensayos de calibracion descritos en el anexo 7 del presente Reglamento. Este dispositivo
deberd cumplir, para cada tipo de ensayo, los requisitos de ejecucion establecidos en los apéndices 1 y 2 del
anexo 7. Para los ensayos dindmicos de un sistema de retencién infantil, el dispositivo de detencién deberd
mantenerse al menos 12 horas a la misma temperatura que en el del ensayo de calibracion, con un margen de
+2°C. Podréd aceptarse cualquier otro dispositivo que ofrezca resultados equivalentes.

Cuadro 3

Caracteristicas del material absorbente «A» (1)

[Método ASTM 2000 (1980) salvo que se indique otra cosa]

Dureza Shore A: 88 £2 a 20 £5 °C de temperatura
Resistencia a la rotura: R, > 300 kg/cm?

Alargamiento minimo: A, 2400 %

Médulo a 100 % de alargamiento: > 70 kg/em?

Médulo a 300 % de alargamiento: > 130 kgfem?

Fragilidad en frio (método ASTM D 736): 5 horas a -55 °C

Deformaciéon remanente por compresion (método B): | 22 horas a 70 °C < 45 %

Densidad a 25 °C: 1,08 a 1,12

Envejecimiento al aire (método ASTM D 573, 1981):

70 horas a 100 °C: Dureza Shore: variacién mdx. * 3
Resistencia a la rotura: disminuciéon <10 % de R,
Alargamiento: disminucién <10 % de A,

Peso: disminucién <1 %

Inmersion en aceite (método ASTM D 471, 1979 Oil
n° 1):

70 horas a 100 °C: Dureza Shore: variacién méx. * 4
Resistencia a la rotura: disminucién <15 % de R,
Alargamiento: disminucién <10 % de A,

Volumen: aumento < 5 %

Inmersién en aceite (método ASTM D 471, 1979 Oil
n° 3):

70 horas a 100 °C: Resistencia a la rotura: disminuciéon <15 % de R,
Alargamiento: disminucién <15 % de A,

Volumen: aumento < 20 %

Inmersién en agua destilada:

1 semana a 70 °C: Resistencia a la rotura: disminucion < 35 % de R,

Alargamiento: aumento < 20 % de A,

(") La norma ASTM correspondiente puede obtenerse en la direccion siguiente: ASTM, 1916 Race Street, Philadelphia, USA PA
19 103, Estados Unidos de América
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Cuadro 4

Caracteristicas del material absorbente «B»

[Método ASTM 2000 (1980) salvo que se indique otra cosa]

Dureza Shore A: 88 +2 a 20t 5°C de temperatura
Resistencia a la rotura: R, > 300 kg/cm?

Alargamiento minimo: A, =400 %

Médulo a 100 % de alargamiento: > 70 kg/cm?

Médulo a 300 % de alargamiento: > 130 kgjem?

Fragilidad en frio (método ASTM D 736): 5 horas a -55 °C

Deformacién remanente por compresion (método B): | 22 horas a 70 °C < 45 %

Densidad a 25 °C: 1,08 a 1,12

Envejecimiento al aire (método ASTM D 573, 1981):

70 horas a 100 °C: Dureza Shore: variacién méx. + 4
Resistencia a la rotura: disminucion < 15 % de R,
Alargamiento: disminucién <10 % de A,

Volumen: aumento <5 %

Inmersién en aceite (método ASTM D 471, 1979 Oil
n° 3):

70 horas a 100 °C: Resistencia a la rotura: disminucion < 15 % de R,
Alargamiento: disminucién <15 % de A,

Volumen: aumento < 20 %

Inmersién en agua destilada:

1 semana a 70 °C Resistencia a la rotura: disminucién < 35 % de R,

Alargamiento: aumento < 20 % de A,
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Apéndice 1

Figura 1

Dimensiones del asiento y de sus cojines
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Figura 2

Dimensiones de la placa inferior de aluminio
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Figura 3

Dimensiones del material de revestimiento (en mm)
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Apéndice 2

Disposicién y utilizacién de los anclajes en el carro de ensayo
1. Los anclajes se colocardn como muestra la figura siguiente.

2. Los sistemas de retencion infantil de las categorfas i-Size universal, especifica y restringida utilizardn los puntos de
anclaje siguientes: H; y H,

3. Para ensayar sistemas de retencion infantil con fijacién superior, se utilizard el anclaje G; o G,.

4. En el caso de sistemas de retencién infantil que utilicen una pata de apoyo, el servicio técnico seleccionard los anclajes
que se utilizardn conforme al punto 3 anterior y con la pata de apoyo ajustada segtin se indica en el punto 7.1.3.6.3
del presente Reglamento.

5. La estructura que contenga los anclajes serd rigida. Los anclajes superiores no deben desplazarse mds de 0,2 mm en
direccion longitudinal cuando se les aplica una carga de 980 N en tal direccion. El carro estard construido de manera
que no se produzca ninguna deformacion permanente en las partes que contengan los anclajes durante el ensayo.

Figura 1

Vista desde arriba — Banco con anclajes (tolerancia general: +2)
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Figura 2

Vista lateral — Banco con anclajes (tolerancia general: +2)
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Apéndice 3

Definicién de la puerta utilizada para la colision lateral

1. DEFINICION DEL PANEL DE LA PUERTA

En las figuras siguientes se describen las dimensiones y la posicion inicial de la puerta utilizada para la colision lateral
en relacién con el banco.

El panel de la puerta tendrd una rigidez y una resistencia suficientes para evitar una oscilacién excesiva o una
deformacion significativa durante el ensayo dindmico lateral.

Figura 1

Geometria del panel de la puerta y su posicién en TO - vista desde arriba
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Figura 3

Intrusién mdxima aproximada del panel de la puerta - vista lateral (a titulo informativo)

—CR

2. ESPECIFICACIONES RELATIVAS AL ACOLCHADO DEL PANEL
2.1. Generalidades

El panel de la puerta estard acolchado con 55 mm de material al efecto (anexo 6, apéndice 3, figura 1), que ha de
cumplir los criterios de comportamiento, descritos en el apéndice 3, punto 2.3, del presente Reglamento, en los
ensayos realizados conforme al punto 2.2 del apéndice 3 de este Reglamento.

2.2. Procedimiento de ensayo para la evaluacion del material de acolchado del panel

Consiste simplemente en un ensayo de caida utilizando una cabeza de ensayo esférica. La cabeza esférica tendrd un
didmetro de 150 mm y una masa de 6 kg (0,1 kg). La velocidad de impacto serd de 4 m/s (0,1 m/s). Los
instrumentos deberdn permitir evaluar el momento del primer contacto entre el impactador y la muestra, asi
como la aceleracion de la cabeza al menos en el sentido de la colision (direccion Z).

La muestra del material tendrd las dimensiones de 400 x 400 mm. La muestra recibird el impacto en su centro.

2.3. Criterios de comportamiento del material de acolchado

El momento del primer contacto entre el material y la cabeza (t0) es 0 ms.

La aceleracion del impactador no superard los 58 g.
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Figura 4

Limites para el material de acolchado
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Leyenda:

1 - Limite superior de 58 g

2 - Limite inferior para el pico mdximo a 53¢ (11 a 12 ms)

3 - Limite superior para la desaceleracién (de 15¢g a 20,5 ms a 10 g a 21,5 ms)

4 - Limite inferior para la desaceleracion (de 10 g a 20 ms a 7 g a 21 ms)
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ANEXO 7

CURVA DE DESACELERACION O ACELERACION DEL CARRO EN FUNCION DEL TIEMPO

En todos los casos, los procedimientos de calibracién y medicién deberdn corresponderse con los especificados en la
norma internacional ISO 6487; el equipo de medicion deberd responder a la especificacién de un canal de datos con una
clase de frecuencia de canal (CFC) de 60.
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Curva de desaceleracion o aceleracion del carro en funcién del tiempo

Colision frontal — impulso de ensayo 1

Apéndice 1

Colisién frontal

Definicién de las distintas curvas

Tiempo (ms)

Aceleracion (g)
Limite inferior

Aceleracion (g)
Limite superior

0 — 10
20 0 —
50 20 28
65 20 —
+80 — 28
100 0 —
120 — 0

Reglamento n° 44, colisién frontal

30.0

25.0

20.0

Aceleracién | Desaceleracion (g)

15.0

10.0 4

5.0

0.0 Z

El segmento adicional se aplica solo en el caso del carro de aceleracién

Tiempo (ms)

-

100

e

IR E

Inferior

Superior
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Apéndice 2

Colisién trasera

Curvas de desaceleracion o aceleracién del carro en funcién del tiempo

Colision trasera — impulso de ensayo 2

Definicion de las distintas curvas

Tiempo (ms) Aceleracion (g) Aceleracion (g)
p Limite inferior Limite superior
0 — 21
10 0
10 7 —
20 14 —
37 14 —
52 7 —
52 0
70 — 21
70 — 0
Reglamento n° 44, colisién trasera
28.0 -
21.0
)
g LB B B
g 140 ! Inferior
R ~
§ 7/ - Superior
' N
- 4 i
€ 70 ” . .
e 7
: /) l
3 .
<
| |
0.0 Jomy e e 1 . p— . — s——
0 4 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 w 65 70

Tiempo (ms)

El segmento adicional se aplica solo en el caso del carro de aceleracion
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Apéndice 3

Colision lateral

Curva de la velocidad relativa entre el carro y el panel de la puerta en funcién del tiempo

Colision lateral — limite de velocidad de ensayo 3

empmm  Limite inferior de la velocidad relativa
== Limite superior de la velocidad relativa
wmgpes  Limite inferior de la velocidad absoluta de la puerta (ensayo de movimiento de la puerta solo en t0)

=@=  Limite superior de la velocidad absoluta de la puerta (ensayo de movimiento de la puerta solo en t0)

ooy o« o

(WS

velocidad (m/s)
~

o]

0 0 20 40 60 80
tiempo (ms)
Definicién de las distintas curvas
Tiempo (ms) Banco de la pliczrt:il V§loci§ad relativa (m/s) | Banco de la puerta Velocidad relativa (m/s)
imite inferior Limite superior
0 6,375 7,25
15 5,5 —
18 — 6,2
60 0 —
70 — 0

Observacion: El limite se definird basindose en experimentos de los respectivos laboratorios de ensayo.
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Apéndice 4

1. DEFINICION DEL PANEL DE LA PUERTA

La geometria del panel de la puerta se ajustard a la definicion relativa al banco.

El dibujo que describe la puerta se propondrd conforme a lo dispuesto para el banco NPACS.

2. ESPECIFICACIONES RELATIVAS AL ACOLCHADO DEL PANEL
2.1. Generalidades

La superficie de colision del panel de la puerta estard cubierta completamente por un material acolchado de 55 mm
de grosor. El material se ajustard a los requisitos de comportamiento especificados en el punto 2.3 del presente
apéndice al ser sometido a ensayo con arreglo al punto 2.2 del mismo.

En el punto 2.4 de este apéndice se detalla la combinacién de materiales que ha resultado cumplir dichos requisitos.

2.2. Procedimiento de ensayo para la evaluacion del material de acolchado del panel

Consiste simplemente en un ensayo de caida utilizando una cabeza de ensayo esférica. La cabeza esférica tendrd un
didmetro de 150 mm y una masa de 6 kg (0,1 kg). La velocidad de impacto serd de 4 m/s (0,1 m/s). Los
instrumentos deberdn permitir evaluar el momento del primer contacto entre el impactador y la muestra, asi
como la aceleracién de la cabeza al menos en el sentido de la colision (direccion Z).

La muestra del material tendrd las dimensiones de 400 x 400 mm. La muestra recibird el impacto en su centro.

2.3. Criterios de comportamiento del material de acolchado

El momento del primer contacto entre el material y la cabeza (t0) es 0 ms.

La aceleracion del impactador no superard los 58 g.

Figura 1

Limites correspondientes al material de acolchado
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aceleracién [g]
w

10 15 20 2
tiempo (ms)

o
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Leyenda:

1 - Limite superior de 58 g
2 - Limite inferior para el pico maximo a 53¢ (11 a 12 ms)
3 - Limite superior para la desaceleracion (de 15g a 20,5 ms a 10 g a 21,5 ms)

4 - Limite inferior para la desaceleraciéon (de 10 g a 20 ms a 7 g a 21 ms)
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2.4. Ejemplo de materiales que cumplen los requisitos de ensayo:

Espuma de caucho de policloropreno CR4271 de 35 mm de grosor fijada a la estructura del panel de la puerta, a la
que se fijard a su vez una capa de Styrodur C2500 de 20 mm de grosor. Después de cada ensayo se sustituird el
Styrodur.
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ANEXO 8

DESCRIPCION DE LOS MANIQUIES

GENERALIDADES

Los maniquies prescritos en el presente Reglamento se describen en el presente anexo, en los dibujos técnicos en
poder de Humanetics Innovative Solutions Inc. y en los manuales de usuario entregados con los maniquies.

Pueden utilizarse otros maniquies siempre que:
se pueda demostrar su equivalencia con entera satisfaccién de la autoridad de homologacién de tipo, y

su utilizacién se registre en el acta de ensayo y en el formulario de comunicacién descrito en el anexo 1 del
presente Reglamento.

DESCRIPCION DE LOS MANIQUIES

Las dimensiones y masas de los maniquies Q0, Q1, Q1.5, Q3, Q6 y Q10 descritos a continuacién se basan en la
antropometria infantil del quincuagésimo percentil de 0, 1, 1,5, 3, 6 y 10,5 afios, respectivamente.

Los maniquies constan de un esqueleto de metal y pldstico cubierto con piezas de espuma recubiertas de pldstico a
fin de completar los componentes del cuerpo.

FABRICACION
Cabeza

La cabeza estd hecha principalmente de materiales sintéticos. La cavidad de la cabeza es lo suficientemente grande
como para permitir la utilizacién de varios instrumentos, incluidos los acelerémetros lineales y los sensores de
velocidad angular.

Cuello

El cuello es flexible, de forma que pueda torcerse y doblarse en todas las direcciones. Su disefio en segmentos le
permite girar de manera realista. El cuello cuenta un cordon poco eldstico para evitar un alargamiento excesivo.
Dicho cordén también estd concebido para servir de elemento de seguridad en caso de que se produzca un fallo
del caucho. En la superficie de contacto de la cabeza y el cuello y del cuello y el torso se podrd instalar una célula
de carga de seis canales. Los maniquies Q0, Q1 y Q1.5 no pueden alojar la célula de carga entre el cuello y el
torso.

Toérax

El térax del nifio estd representado por una simple caja tordcica. La deformacién puede medirse con un poten-
ciémetro de hilo en Q1 y Q1.5 y un sensor IR-TRACC en Q3, Q6 y Q10. Los hombros estin conectados al térax
con una junta flexible, de forma que se permita la deformacién hacia adelante.

En la columna pueden instalarse acelerdmetros para medir aceleraciones lineales. El térax del QO tiene una
concepcion simplificada y la totalidad del torso estd formado por una pieza hecha completamente de espuma.

Abdomen

El abdomen estd hecho de espuma recubierta de piel. Se han utilizado datos biométricos de nifios para determinar
la rigidez requerida. El abdomen del QO tiene una concepcién simplificada y la totalidad del mismo estd formado
por una pieza hecha completamente de espuma.

Columna lumbar

El cuello es flexible, de forma que pueda torcerse y doblarse en todas las direcciones. Se instalard una célula de
carga entre la columna lumbar y la pelvis, excepto en el caso del QO.

Pelvis

La pelvis estard hecha a partir de una pieza en forma de conjunto de sacro y hueso ilfaco, cubierta con una
simulacién del contorno exterior con carne de pldstico. En la pieza del hueso se insertan juntas de cadera
extraibles. En la pelvis puede instalarse un conjunto de acelerémetros. Existen juntas de cadera especiales que
permiten poner al maniqui en posicién de pie. La pelvis del QO tiene una concepcién simplificada y la totalidad del
mismo estd formado por una pieza hecha completamente de espuma.
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3.8.

3.9.

Piernas

Las piernas estdn hechas de huesos de pldstico reforzados con metal, cubiertos con piezas de espuma con una piel
de PVC que representan la carne de los muslos y las pantorrillas. Las juntas de las rodillas pueden bloquearse en
cualquier posicion. Esta caracteristica puede utilizarse para facilitar la colocacién del maniqui en posicién de pie.
(Téngase en cuenta que el maniqui no es capaz de estar de pie sin soporte externo). Las piernas del QO tienen un
disefio simplificado y son de una sola pieza por pierna, con un dngulo fijo en la rodilla.

Brazos

Los brazos estin hechos de huesos de pldstico cubiertos con piezas de espuma con una piel de PVC que
representan la carne del brazo y del antebrazo. Las juntas de los codos pueden bloquearse en cualquier posicion.
Los brazos del QO tienen un disefio simplificado y son de una sola pieza por brazo, con un dngulo fijo en el codo.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Masa
Cuadro 1
Distribucién de las masas de los maniquies Q
Q10 (objetivos
Q0 Ql Q15 Q3 Q6 de disefio)
Masa en kg
Cabeza + cuello 1,10 £ 0,10 2,41 £ 0,10 2,80 £ 0,10 3,17 £0,10 3,94 + 0,10 4,19
(incl.
acelerémetros)
Torso (incl. 1,50 £ 0,15 4,21 £0,25 4,74 0,25 6,00 £ 0,30 9,07 £ 0,40 14,85 (incl.
acelerémetros y ropa)
sensor de
deformacion del
pecho)
Piernas (juntas) 0,58 £ 0,06 1,82+ 0,20 2,06 £ 0,20 3,54+0,10 6,90 + 0,10 12,50
Brazos (juntos) 0,28 £ 0,03 0,89 + 0,20 1,20 £ 0,20 1,48 + 0,10 2,49 £ 0,10 4,00
Ropa 0,27 £ 0,05 0,27 £ 0,05 0,30 £ 0,05 0,40 £ 0,10 0,55+ 0,10 (véase torso)
Total 3,73 0,39 9,6 £ 0,80 11,10+ 0,80 | 14,59+ 0,70 | 22,95 + 0,80 35,54
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4.2.

Dimensiones principales

Dimensiones principales del maniqui

Dimensiones de los maniquies Q

Figura 2

Cuadro 2

Q10
N° Qo0 Q1 Q1.5 Q3 Q6 (objetivos de
disefio)
Dimensiones en mm

17 | Altura sentado (cabeza incli- | 3559 | 479+9 | 4999 544+ 9 601 +9 <748 +9
nada hacia adelante)

18 | Altura de los hombros (sen- | 225+7 | 298+7 | 3097 329+7 362+ 7 473 7
tado)
Estatura (cabeza inclinada ha- — | 7409 | 800+9 985+9 | 1143 £9 | <1443 29
cia adelante)

5 | Profundidad del pecho — | 114%5| 113%5 146 + 5 141 5 171+5

15 | Anchura de los hombros 2307 | 2277 | 227%7 259 +7 3057 3387

12 | Anchura de la cadera — | 1917 194 +7 200 £ 7 2237 270 £7

1 | De la parte trasera de las nal- | 1305 | 211+5| 235%5 3055 366 5 488 £ 5
gas a la parte delantera de las
rodillas

2 | De la parte trasera de las nal- — | 161%5 1855 253 £5 299 £5 4185
gas al popliteo

21 | Altura del muslo, sentado 69 72 79 92 114
Altura del separador para co- 2292 | 2372 2502 270 £2 3592
locar el maniqui (')

(") Véase la seccién 7.1.3.5.2.1: la altura del separador (tabla articulada o dispositivo flexible similar) es igual a la altura de los
hombros menos la altura de los muslos en posicion sentada.
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Notas:
1. Ajuste de las articulaciones

Las articulaciones se ajustardn conforme a los procedimientos incluidos en los manuales de los maniquies Q (1).

2. Instrumentos

Los instrumentos de la familia Q de maniquies estardn instalados y calibrados conforme a los procedimientos
establecidos en los manuales de dichos maniquies (!).

(") Las especificaciones técnicas y los dibujos detallados de los maniquies Q, asi como las especificaciones técnicas para su ajuste para los
ensayos previstos en el presente Reglamento estin depositados temporalmente en el sitio web del grupo de trabajo informal sobre
sistemas de retencion infantil (https:/[www2.unece.org/wiki/display/trans/Q-dummy+drawings) de la CEPE, Palais des Nations, Ginebra,
Suiza. Cuando el Foro Mundial para la Armonizacién de la Reglamentacion sobre Vehiculos (WP.29) adopte el presente Reglamento, el
texto por el que se limita la utilizacién de los dibujos y las especificaciones técnicas serd eliminado de las distintas paginas en que
figura, y se volverd a subir dichos dibujos y especificaciones al sitio web antes mencionado. Después del periodo que necesite el Grupo
de Trabajo Informal para terminar de examinar las especificaciones técnicas y los dibujos de los maniquies a fin de tratar la fase 2 del
Reglamento, se volverd a colocar los dibujos finales aceptados en la Resolucion Mutua de los Acuerdos de 1958 y 1998, albergados en
el sitio web del Foro Mundial WP.29.


https://www2.unece.org/wiki/display/trans/Q-dummy+drawings
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.6.

ANEXO 9

ENSAYO DE COLISION FRONTAL CONTRA UNA BARRERA

Terreno de ensayo

La zona de ensayo deberd ser lo bastante amplia como para albergar la pista de arranque, la barrera y las
instalaciones técnicas precisas para el ensayo. La dltima parte de la pista, al menos 5 m antes de la barrera,
debe ser horizontal, plana y lisa.

Barrera

La barrera consiste en un bloque de hormigén armado no menor de 3 m de ancho ni de 1,5 m de alto. La barrera
debe ser de tal grosor que pese al menos 70 toneladas. Su parte frontal debe ser vertical, perpendicular al eje de la
pista de arranque, y estar cubierta con placas de contrachapado de 20 + 1 mm de espesor, en buenas condiciones.
La barrera debe estar anclada en el suelo o colocada sobre este con, en su caso, dispositivos adicionales de freno
para limitar su desplazamiento. También podrd utilizarse una barrera con otras caracteristicas, pero cuyos resul-
tados sean al menos igual de concluyentes.

Propulsion del vehiculo

En el momento de la colision, el vehiculo ya no debe estar sujeto a la accién de ningtin dispositivo adicional de
mando o propulsién. Debe alcanzar el obstdculo en una carrera perpendicular al muro de colisién; el desajuste
lateral mdximo permitido entre la linea media vertical delantera del vehiculo y la linea media vertical del muro de
colision es de £ 30 cm.

Estado del vehiculo

El vehiculo sometido al ensayo deberd estar dotado de todos los componentes y equipamiento normales incluidos
en su tara o estar en condiciones de cumplir este requisito con los componentes y equipamiento presentes en el
compartimento de los pasajeros y la distribucién del peso del vehiculo en su conjunto.

Si el vehiculo es conducido por medios externos, el depdsito de combustible debe llenarse hasta al menos el 90 %
de su capacidad, ya sea con carburante o con un liquido no inflamable que tenga una densidad y una viscosidad
cercana a la del combustible utilizado normalmente. Todos los demds sistemas (depdsitos de liquido de frenos,
radiador, etc.) deben estar vacios.

Si el vehiculo es conducido por su propio motor, el depdsito de combustible deberd llenarse hasta al menos el
90 % de su capacidad. Todos los demds depésitos que contengan liquidos deben llenarse hasta su capacidad.

Si el fabricante lo solicita, el servicio técnico encargado de efectuar los ensayos podrd permitir que se utilice el
mismo vehiculo utilizado para los ensayos prescritos por otros Reglamentos (incluidos los ensayos que pudieran
afectar a su estructura) en los ensayos prescritos por el presente Reglamento.

Velocidad de colisién

La velocidad de colisién debe ser de 50 +0/-2 km/h. No obstante, si el ensayo se ha llevado a cabo a una velocidad
de colision superior y el vehiculo ha satisfecho las condiciones prescritas, el ensayo se considerara satisfactorio.
Instrumentos de medicién

El instrumento utilizado para registrar la velocidad a que se refiere el punto 1.5 deberd tener una precisién del 1 %.
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ANEXO 10

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE COLISION TRASERA

1. INSTALACIONES, PROCEDIMIENTOS E INSTRUMENTOS DE MEDICION
1.1. Terreno de ensayo

La zona de ensayo deberd ser lo bastante amplia como para albergar el sistema de propulsion del impactador y
permitir el desplazamiento postcolision del vehiculo afectado y la instalacion del equipo de ensayo. La parte en la
que tiene lugar la colision y el desplazamiento del vehiculo deberd ser horizontal. (La pendiente deberd ser menor
del 3% en cualquier longitud de un metro).

1.2 Impactador

1.2.1.  El impactador serd de acero y de construccién rigida.

1.2.2.  La superficie de la colision deberd ser plana, como minimo de 2 500 mm de ancho y 800 mm de alto. Sus
bordes deberdn ser redondeados con un radio de curvatura de entre 40 y 50 mm. Deberd revestirse con una capa
de contrachapado de 20 = 1 mm de grosor.

1.2.3.  En el momento de la colision deberdn cumplirse los requisitos siguientes:

1.2.3.1. la superficie de colision deberd ser vertical y perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo que sufra la
colision;

1.2.3.2. la direccion del movimiento del impactador deberd ser basicamente horizontal y paralelo al plano longitudinal
medio del vehiculo que sufra la colision;

1.2.3.3. la desviacion lateral mdxima permitida entre la linea vertical media de la superficie del impactador y el plano
longitudinal medio del vehiculo que sufra la colision serd de 300 mm; ademds, la superficie de colision deberd
extenderse sobre toda la anchura del vehiculo que sufra la colision;

1.2.3.4. la distancia al suelo del borde inferior de la superficie de colision deberd ser de 175 + 25 mm.

1.3. Propulsiéon del impactador

El impactador podra sujetarse a un vagén (barrera moévil) o formar parte de un péndulo.

1.4. Disposiciones especiales aplicables en caso de utilizacién de una barrera mévil

1.4.1.  Si el impactador se sujeta a un vagén (barrera moévil) con un elemento de retencion, este debe ser rigido e
incapaz de deformarse con la colisién; en el momento de la colision, el vagén deberd ser capaz de moverse
libremente y ya no estard sujeto a la accién del dispositivo propulsor.

1.4.2. La masa combinada del vagén y del impactador deberd ser de 1 100 # 20 kg.

1.5. Disposiciones especiales aplicables en caso de utilizacion de un péndulo

1.5.1. La distancia entre el centro de la superficie de colision y el eje de rotacion del péndulo no deberd ser inferior a
5 m.

1.5.2.  El impactador deberd estar suspendido libremente por brazos rigidos, sélidamente sujeto a ellos. El péndulo asf
constituido deberd ser totalmente incapaz de deformarse con la colision.

1.5.3.  Un dispositivo de parada deberd incorporarse al péndulo para evitar cualquier colisién secundaria del impactador
sobre el vehiculo de ensayo.

1.5.4. En el momento de la colisién, la velocidad del centro de percusién del péndulo deberd ser de entre 30 y
32 km/h.
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1.6.

1.7.

1.8.

La masa reducida «amp en el centro de percusion del péndulo se define en funcién de la masa total «m», la
distancia «a» (') entre el centro de percusién y el eje de rotacién y la distancia «» entre el centro de gravedad y el
e¢je de rotacién, mediante la ecuacion siguiente:

1
m, - m-—
a

La masa reducida «m.» deberd ser de 1 100 = 20 kg.

Medidas generales relativas a la masa y velocidad del impactador

Si el ensayo se ha realizado con una velocidad de colision superior a la prescrita en el punto 1.5.4 o con una
masa mayor que la prescrita en los puntos 1.5.3 o 1.5.6, y el vehiculo ha cumplido los requisitos prescritos, el
ensayo se considerard satisfactorio.

Estado del vehiculo durante el ensayo

El vehiculo sometido a ensayo deberd estar dotado de todos los componentes y equipamiento normales incluidos
en su tara o estar en condiciones de cumplir este requisito en lo que afecta a la distribucién del peso del vehiculo
en su conjunto.

El vehiculo completo con el sistema de retencién infantil instalado con arreglo a las instrucciones de montaje
deberd colocarse sobre una superficie dura, plana y nivelada, con el freno de mano sin poner y en punto muerto.
En un mismo ensayo de colisién podrdn someterse a ensayo varios sistemas de retencion infantil.

(") La distancia «a» es igual a la longitud del péndulo sincrono considerado.
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ANEXO 11

ESQUEMA DEL PROCEDIMIENTO DE HOMOLOGACION DE TIPO (DIAGRAMA DE FLUJO ISO 9002:2000)

|— Solicitud homolog. tipo —‘

Solicitante desconocido Solicitante conocido

ISO 9002:2000 (°)

/ T
No
|

Inspeccién fabrica por
autoridad homologacién

Si

tipo
\ Ensayo homol. tipo
&
Ensayo cualificacion (1)
Concesién homol.
de tipo
Conf. prod. interna -

Conf. prod. por
servicio técnico

Inspeccién de laboratorio
por
autoridad homolog. tipo

Ensayo () y visita (%) conf. prod.

Ensayo (%) y visita (%) conf. prod.

Notas:

() O una norma equivalente, con la posible exclusién de las condiciones relativas al disefio y desarrollo, punto 7.3 de
ISO 9002:2000, «Satisfaccion del cliente y mejora constante».

(1) El servicio técnico efectuard estos ensayos.

(3) Visita de los locales del fabricante para inspeccién y muestreo aleatorio efectuada por la autoridad de homologacién
de tipo o el servicio técnico

a) En caso de no conformidad con la norma ISO 9002:2000: dos veces al afio.

b) En caso de conformidad con la norma ISO 9002:2000: una vez al afio.
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() Ensayos de conformidad con el anexo 13:
a) En caso de no conformidad con la norma ISO 9002:2000:
i) por la autoridad de homologacién de tipo o el servicio técnico durante la visita mencionada en la nota 2.a);
i) por el fabricante, entre las visitas mencionadas en la nota 2.b);

b) en caso de conformidad con la norma ISO 9002:2000: el fabricante efectuard los ensayos y el procedimiento se
comprobard en la visita mencionada en la nota 2.b).
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.2.

ANEXO 12

CONTROL DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

ENSAYOS

Los sistemas de retencion infantil deberdn demostrar que cumplen los requisitos en los que se basan los ensayos
siguientes:

Control del umbral de bloqueo y durabilidad de los retractores de bloqueo de emergencia

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.2.4.3, en la direccién que se considere mds desfavorable, una vez
efectuado el ensayo de durabilidad previsto en los puntos 7.2.4.2, 7.2.4.4 y 7.2.4.5, y tal como se exige en el
punto 6.7.3.2.6 del presente Reglamento.

Verificacién de la resistencia de los retractores de bloqueo automdtico

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.2.4.2, completado por los ensayos de los puntos 7.2.4.4 y 7.2.4.5 del
presente Reglamento, y tal como se exige en el punto 6.7.3.1.3 del presente Reglamento.

Ensayo de resistencia de las correas una vez acondicionadas

Con arreglo al procedimiento descrito en el punto 6.7.4.2, una vez acondicionadas segin lo dispuesto en los
puntos 7.2.5.2.1 a 7.2.5.2.5 del presente Reglamento.

Ensayo de resistencia de las correas tras abrasion

Con arreglo al procedimiento descrito en el punto 6.7.4.2, una vez acondicionadas segin lo dispuesto en el
punto 7.2.5.2.6 del presente Reglamento.

Ensayo de microdeslizamiento

Con arreglo al procedimiento descrito en el punto 7.2.3 del presente Reglamento.

Absorcion de energia

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 6.6.2 del presente Reglamento.

Verificacién de los requisitos de comportamiento del sistema de retencién infantil sometido al ensayo dindmico
adecuado:

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 7.1.3, utilizando cualquier hebilla previamente acondicionada con arreglo
a los requisitos del punto 6.7.1.6, de modo que se cumplan los requisitos correspondientes del punto 6.6.4 (para
el comportamiento global del sistema de retencion infantil) y del punto 6.7.1.7.1 (para el comportamiento de
cualquier hebilla bajo carga).

Ensayo térmico

Con arreglo a lo dispuesto en el punto 6.6.5 del presente Reglamento.

FRECUENCIA Y RESULTADOS DE LOS ENSAYOS

La frecuencia de los ensayos con arreglo a los requisitos especificados en los puntos 1.1 a 1.5 y 1.7 se
determinard sobre una base estadisticamente controlada y aleatoria, conforme a uno de los procedimientos
normales de aseguramiento de la calidad, y deberd ser de al menos una vez al afio.

Condiciones minimas para el control de la conformidad de los sistemas de retencién infantil de las categorias
«universaly, «semiuniversal» y «restringida» en relacion con los ensayos dindmicos con arreglo al punto 1.6
anterior

De acuerdo con las autoridades competentes, el titular de una homologacion deberd supervisar el control de la
conformidad segin el método de control por lotes (punto 2.2.1 siguiente) o el método del control continuo
(punto 2.2.2 siguiente).
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2.2.1.  Control por lotes de los sistemas de retencion infantil

2.2.1.1. Hl titular de la homologacién deberd dividir los sistemas de retencién infantil en lotes de la mayor homogeneidad
posible en cuanto a materia prima o productos intermedios que entran en su fabricacién (carcasa de diferente
color, arnés de distinta fabricacién) y en cuanto a las condiciones de produccion. Un lote deberd constar de un
méximo de 5 000 unidades.

De acuerdo con las autoridades competentes, los ensayos pueden ser efectuados por el servicio técnico o bajo la
responsabilidad del titular de la homologacién.

2.2.1.2. En cada lote se tomard una muestra conforme a lo dispuesto en el punto 2.2.1.4 siguiente a partir de un minimo

del 20 % de las unidades de las que el lote vaya a constar al final.

2.2.1.3. Las caracteristicas de los sistemas de retencion infantil y el nimero de ensayos dindmicos que deben efectuarse se

indican en el punto 2.2.1.4 siguiente.

2.2.1.4. Para poder aceptarse, un lote de sistemas de retencién infantil deberd cumplir las siguientes condiciones:

Niimero de muestras y

Composicién del lot caracterfsticas de los gﬁ?io d Criterios de Criterios de | Grado de rigor del
omposicion det fote sistemas de retencién <o muesatre(l)s ¢ aceptacion rechazo control
infantil
N <500 1* = IMH 1 0 — Normal
2% = IMH 2 1 2
500 < N <5000 1* = IMH+1LH 2 0 2 Normal
2% = IMH+1LH 4 1 2
N <500 1* = 2MH 2 0 2 Reforzado
2% = 2MH 4 1 2
500 <N <5000 1* = 2MH+2LH 4 0 2 Reforzado
2% = 2MH+2LH 8 1 2

Notas:

«MH» = configuraciéon mds dificil (con los peores resultados obtenidos para la homologacién o la extension de la

homologacion).

«LH» = configuracién menos dificil.

Este doble plan de muestreo funciona del siguiente modo:

Para un control normal, si la primera muestra no contiene ninguna unidad defectuosa, el lote se aceptard sin
ensayar una segunda muestra. Si contiene dos unidades defectuosas, se rechazara el lote. Por dltimo, si contiene
una unidad defectuosa, se tomard una segunda muestra, y serd el nimero acumulado el que deba cumplir la
condicién de la columna 5 del cuadro anterior.

Se pasard del control normal al control reforzado si, de cinco lotes consecutivos, se rechazan dos. Se volverd al

control normal si se aceptan cinco lotes consecutivos.

Si se rechaza un lote cualquiera, la produccion se considerard no conforme y no se podrd comercializar el lote.

Si se rechazan dos lotes consecutivos sujetos al control reforzado, se aplicardn las disposiciones del punto 13 del

presente Reglamento.

2.2.1.5. El control de conformidad de los sistemas de retencién infantil comienza por el lote fabricado después del primer
lote objeto de cualificacién de la produccion.
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2.2.1.6. Los resultados de los ensayos descritos en el punto 2.2.1.4 no deberdn superar L, siendo este el valor limite fijado
para cada ensayo de homologacién.
2.2.2.  Control continuo

2.2.2.1. El titular de la homologacién deberd efectuar un control continuo de la calidad de su proceso de fabricacién
sobre una base estadistica y mediante muestreo. De acuerdo con las autoridades competentes, los ensayos podrdn
ser realizados por el servicio técnico o bajo la responsabilidad del titular de la homologacién, que es el
responsable de la rastreabilidad del producto.

2.2.2.2. Las muestras deberdn tomarse de acuerdo con las disposiciones del punto 2.2.2.4.

2.2.2.3. La caracteristica de los sistemas de retencién infantil se decide aleatoriamente y los ensayos dindmicos que deben
efectuarse se describen en el punto 2.2.2.4 siguiente.

2.2.2.4. El control deberd cumplir los siguientes requisitos:

Grado de rigor del

Sistemas de retencion infantil tomados
control

0,02 % significa que se toma un sistema de retencién infantil por cada 5 000 sistemas | Normal
fabricados

0,05 % significa que se toma un sistema de retencion infantil por cada 2 000 sistemas | Reforzado
fabricados

Este doble plan de muestreo funciona del siguiente modo:

Si el sistema de retencién infantil se considera conforme, toda la produccién es conforme.

Si el sistema de retencién infantil incumple los requisitos, se tomard un segundo sistema.

Si el segundo sistema de retencién infantil cumple los requisitos, toda la produccién es conforme.

Si ni el primero ni el segundo de los sistemas de retencién infantil cumplen las condiciones, la produccién se
considerard no conforme, se retirardn los sistemas de retencion infantil que puedan presentar el mismo defecto y
se adoptardn las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién.

Los controles reforzados sustituirdn a los normales si, con 10 000 sistemas de retencién infantil fabricados
consecutivamente, la produccién debe retirarse dos veces.

Los controles normales se reanudardn si 10 000 sistemas de retencién infantil fabricados consecutivamente se
consideran conformes.

Si la produccion sujeta al control reforzado ha sido retirada dos veces consecutivas, se aplicardn las disposiciones
del punto 13 del presente Reglamento.

2.2.2.5. El control continuo de los sistemas de retencién infantil se aplica en cuanto se obtiene la cualificacion de la
produccion.

2.2.2.6. Los resultados de los ensayos descritos en el punto 2.2.2.4 no deberdn superar L, siendo este el valor limite fijado
para cada ensayo de homologacion.

2.3. En relaciéon con ISOFIX para vehiculos especificos con arreglo al punto 2.1.2.4.1 anterior, el fabricante de los
sistemas de retencion infantil podrd escoger procedimientos de conformidad de la produccién de acuerdo, o bien
con el punto 2.2, en un banco de ensayo, o bien con los puntos 2.3.1 y 2.3.2 siguientes, en una carroceria de
vehiculo.

2.3.1.  En el caso de dispositivos ISOFIX para vehiculos especificos, una vez cada 8 semanas se aplicardn las siguientes
frecuencias para la realizaciéon de ensayos:

En cada ensayo deberdn cumplirse todos los requisitos de los puntos 6.6.4 y 6.7.1.7.1 del presente Reglamento.
Si, durante un afio, todos los ensayos muestran resultados satisfactorios, el fabricante, de acuerdo con la
autoridad de homologacién de tipo, podrd reducir sus frecuencias como sigue: una vez cada 16 semanas.

No obstante, se permitird una frecuencia minima de un ensayo al afio cuando la produccién anual sea de un
mdximo de 1 000 sistemas de retencién infantil.
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2.4,

2.4.1.

2.5.

Cuando una muestra de ensayo falle en un ensayo concreto al que se la haya sometido, deberd llevarse a cabo
otro ensayo con el mismo requisito sobre al menos otras tres muestras. Si, en los ensayos dindmicos, falla una de
estas tres muestras, la produccion se considerard no conforme, se deberd pasar a la frecuencia superior de
ensayos si se hubiera utilizado la mds baja prevista en el punto 2.3 anterior y deberdn adoptarse las medidas
necesarias para restablecer la conformidad de la produccion.

Cuando la produccion se declare no conforme de acuerdo con los puntos 2.2.1.4, 2.2.2.4 o 2.3.2 anteriores, el
titular de la homologacién, o su representante debidamente autorizado, debera:

Notificarlo a la autoridad de homologacion de tipo que haya concedido la homologacién, indicando qué medidas
se han tomado para restablecer la conformidad de la produccion.

El fabricante debe advertir trimestralmente a la autoridad de homologacién de tipo del volumen de productos
que fabrica de cada ntimero de homologacion, facilitando los medios para identificarlos segiin su nimero de
homologacion.
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ANEXO 13

ENSAYO DEL MATERIAL QUE ABSORBE ENERGIA

1. CABEZA

1.1. La cabeza consistird en una semiesfera s6lida de madera con un segmento de esfera afiadido, como muestra la figura
A. Deberd construirse de modo que pueda caer libremente a lo largo del eje marcado y deberd poder albergar un
acelerémetro a fin de medir la aceleracién a lo largo de la direccién de caida.

1.2. La masa total de la cabeza, incluido el acelerémetro, deberd ser de 2,75 + 0,05 kg.

Figura A
Cabeza
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2. INSTRUMENTOS

Deberd registrarse la aceleracién durante el ensayo utilizando un equipo que se ajuste a la frecuencia de canal de la
clase 1 000, como especifica la dltima version de 1SO 6487.

3. PROCEDIMIENTO

3.1. El sistema de retencién infantil se colocard en la zona de colisién sobre una superficie rigida y llana de unas
dimensiones minimas de 500 x 500 mm, de forma que la direccion de la colision sea perpendicular a la superficie
interna del sistema de retencién infantil en la zona de la colision.

3.2. Se levantard la cabeza hasta una altura de 100 — 0/+ 5 mm, medida entre las respectivas superficies superiores del
sistema de retencién infantil montado y el punto inferior de la cabeza, y se la dejard caer. Se registrard la aceleraciéon
experimentada por la cabeza durante la colision.



L 97/114

Diario Oficial de la Unién Europea

29.3.2014

ANEXO 14

METODO PARA DEFINIR LA ZONA DE COLISION DE LA CABEZA EN DISPOSITIVOS CON RESPALDO Y

PARA DEFINIR EL TAMANO MINIMO DE LOS PANELES LATERALES PARA LOS DISPOSITIVOS
ORIENTADOS HACIA ATRAS

1. Colocar el dispositivo en el asiento de ensayo descrito en el anexo 6. Los dispositivos que puedan inclinarse deberan

ponerse en su posicion mds vertical posible. Colocar el maniqui mds pequefio en el dispositivo con arreglo a las
instrucciones del fabricante. Marcar un punto «A» en el respaldo sobre el mismo nivel horizontal de los hombros del
maniqui mds pequefio en un punto 2 cm al interior del borde exterior del brazo. Todas las superficies internas por
encima del plano horizontal que pasan por el punto A se someterdn a ensayo de conformidad con el anexo 17. Esta
zona incluird el respaldo y los paneles laterales, asi como los bordes interiores (zona del radio) de los paneles laterales.
En el caso de capazos donde no es posible instalar simétricamente el maniqui en funcién del sistema y segin las
instrucciones del fabricante, la zona que cumpla lo dispuesto en el anexo 17 deberd incluir todas las superficies
internas por encima del punto «A», definido anteriormente, en el sentido de la cabeza, medidas con dicho maniqui en
el capazo y en la peor posicion de acuerdo con las instrucciones del fabricante, y con el capazo colocado en el banco
de ensayo.

Si es posible colocar simétricamente el maniqui en el capazo, la totalidad de la zona interna cumplird lo dispuesto en
el anexo 13.

. Para dispositivos orientados hacia atrds, habrd paneles laterales de una profundidad minima de 90 mm medida desde la

mediana de la superficie del respaldo. Estos paneles laterales empezardn en el plano horizontal que pasa por el punto
«A» y seguirdn hasta la parte superior trasera del respaldo del sistema de retencién infantil. Empezando desde un punto
90 mm por debajo de lo alto del respaldo del sistema de retencién infantil, la profundidad del panel lateral podrd
reducirse gradualmente.
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ANEXO 15

DESCRIPCION DEL ACONDICIONAMIENTO DE LOS AJUSTADORES MONTADOS DIRECTAMENTE EN

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL

Figura 1

rodillo fijo

rodillo fijo

I 8 Wi 125k
2

Con la correa en la posicién de referencia descrita en el punto 7.2.6, retirar un minimo de 50 mm de correa del
arnés integral tirando del extremo libre de la correa.

METODO

Sujetar la parte ajustada del arnés integral al dispositivo de traccién A.

Activar el ajustador y tirar un minimo de 150 mm de correa en el arnés integral. Esto representa la mitad de un
ciclo y pone tirante el dispositivo de traccién A hasta la posicion mdxima de extraccién de la correa.

Conectar el extremo libre de la correa al dispositivo de traccién B.

EL CICLO ES:

Tirar de B al menos 150 mm mientras A no ejerce ninguna tension sobre el arnés integral.

Activar los ajustadores y tirar de A mientras B no ejerce ninguna tensiéon sobre el extremo libre de la correa.
Al final del movimiento, desactivar el ajustador.

Repetir el ciclo como se especifica en el punto 6.7.2.7 del presente Reglamento.
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DISPOSITIVO T{PICO DE ENSAYO DE RESISTENCIA DE LA HEBILLA

40

40

R40

dimensiones en mm
a = superficie en A:

ANEXO 16

fuerza de traccién

2300+ 1

2 300 + 1

fuerza de traccién

hebilla

305
correas
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.4.

1.3.

() La

ANEXO 17

DETERMINACION DE LOS CRITERIOS DE COMPORTAMIENTO

CRITERIO DE COMPORTAMIENTO DE LA CABEZA (HPC)

Se considera que se satisface este criterio cuando, durante el ensayo, no se produce ningin contacto entre la cabeza
y cualquier componente del vehiculo.

Si no fuera asi, se calculard el valor del HPC a partir de la aceleracion (a) (') con arreglo a la siguiente férmula:

1 f
HPC = (t2 — tl) |:t T / adt}
2 — U Jy

2.5

donde:

el término «a» es la aceleracién resultante, medida en unidades de gravedad «g» (1g = 9,81 m/s?);

. si el comienzo del contacto de la cabeza puede determinarse de manera satisfactoria, t; y t, constituyen los dos

instantes, expresados en segundos, que definen el intervalo de tiempo entre el comienzo del contacto de la cabeza
y el fin del registro en el que el valor del HPC es maximo;

. si el comienzo del contacto de la cabeza puede determinarse de manera satisfactoria, t; y t, constituyen los dos

instantes, expresados en segundos, que definen el intervalo de tiempo entre el inicio y el final del registro en el que
el valor del HPC es mdximo;

para calcular el valor méximo se ignorardn los valores de HPC para los que el intervalo de tiempo (t; - t,) es
superior a 36 ms.

El valor resultante de la aceleracion de la cabeza durante la colisién delantera que es superado durante a 3 ms se
calcula a partir de la aceleracién resultante de la cabeza.

aceleracion (a) referida al centro de gravedad se calculard a partir de las componentes triaxiales de la aceleracion medidas con una

CFC de 1 000.
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ANEXO 18

DIMENSIONES GEOMETRICAS DE LOS SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL I-SIZE

A

Figura 1

S

v
Estatura (cm) Altgzztzgap((zic)ién Anchura(;iren )hombros Anchura(cii;) caderas Altura de los hombros (cm)
A B C D E

95 %il 95 %il 95 %il 5 %il 95 %il

40 NA NA NA NA NA
45 39,0 12,1 14,2 27,4 29,0
50 40,5 14,1 14,8 27,6 29,2
55 42,0 16,1 15,4 27,8 29,4
60 43,5 18,1 16,0 28,0 29,6
65 45,0 20,1 17,2 28,2 29,8
70 47,1 22,1 18,4 28,3 30,0
75 49,2 24,1 19,6 28,4 31,3
80 51,3 26,1 20,8 29,2 32,6
85 53,4 26,9 22,0 30,0 33,9
90 55,5 27,7 22,5 30,8 35,2
95 57,6 28,5 23,0 31,6 36,5
100 59,7 29,3 23,5 32,4 37,8
105 61,8 30,1 24,9 33,2 39,1
110 63,9 30,9 26,3 34,0 40,4
115 66,0 32,1 27,7 35,5 41,7
120 68,1 33,3 29,1 37,0 43,0
125 70,2 34,5 30,5 38,5 44,3
130 72,3 35,7 31,9 40,0 46,1
135 74,4 36,9 33,3 41,5 47,9
140 76,5 38,1 34,7 43,0 49,7
145 78,6 39,3 36,3 44,5 51,5
150 81,1 41,5 37,9 46,3 53,3
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Cuando se midan las dimensiones con una fuerza de contacto de 50 N con el dispositivo descrito en la figura 2 del
presente anexo, se aplicardn las tolerancias siguientes:

Altura minima en posicién sentada:

— de 40 a 87 cm, B - 5 percentil;

— a partir de 87 cm, B - 10 percentil;
Anchura minima de hombros: C _0+2 cm
Anchura minima de caderas: D _0+2 cm

Altura minima de los hombros (5 percentil): E1 ,** cm

Altura maxima de los hombros (95 percentil): E2 ;™% cm

Figura 2

Vista lateral y frontal del dispositivo de medicién

L34
Shb

849.9

‘*igms

Sih

Shh

Hb
430

Notas:

Hb:  Anchura de caderas, variable de 140 a 380 mm.
Scb:  Anchura de hombros, variable de 120 a 400 mm.
Sih:  Altura en posicién sentada, variable de 400 a 800 mm.

Shh: Altura de los hombros, variable de 270 a 540 mm.
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Figura 3

Vista tridimensional del dispositivo de medicién
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ANEXO 19

VOLUMENES DE EVALUACION PARA LAS PATAS DE APOYO DE I-SIZE Y SUS PIES.

Figura 1

Vista lateral del volumen para la evaluacién de las dimensiones de la pata de apoyo
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Leyenda:
1. Aparato de retencién infantil (ARI)

2. Barra de anclajes inferiores ISOFIX

3. Plano formado por la superficie inferior del ARI, paralelo al plano X-Y’ del sistema de coordenadas y situado 15 mm
por debajo de dicho plano.

4. Plano Z-Y’ del sistema de coordenadas

5. Parte superior del volumen para la evaluacién de las dimensiones de la pata de apoyo, que muestra los limites
dimensionales en la direccién X' e Y’ el limite de altura superior en la direccién Z’, asi como el limite de altura
inferior Z’ para los componentes rigidos de la pata de apoyo que no se pueden ajustar en la direccién Z'.

Nota:

1. El dibujo no estd representado a escala.
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Figura 2

Vista tridimensional del volumen para la evaluacién de las dimensiones de la pata de apoyo

Nota:
1. El dibujo no estd representado a escala.

Figura 3

Vista lateral del volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo

585
695
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Leyenda:

1.

P\

Aparato de retencién infantil (ARI)

. Barra de anclajes inferiores ISOFIX

. Plano formado por la superficie inferior del ARI, paralelo al plano X-Y' del sistema de coordenadas y situado 15 mm

por debajo de dicho plano.

. Plano Z’-Y’ del sistema de coordenadas

. Volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo, que muestra el rango de ajuste requerido del pie de la pata de

apoyo en las direcciones de Z’, asi como los limites dimensionales en la direcciéon X' e Y".

Los volimenes adicionales muestran el rango de ajuste adicional admisible en la direccion de Z’ para el pie de la pata
de apoyo.

Nota:

1.

El dibujo no estd representado a escala.

Figura 4

Vista tridimensional del volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo

Notas:

1.

El dibujo no estd representado a escala.
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ANEXO 20

LISTA DE LOS DOCUMENTOS IMPRESCINDIBLES PARA LA HOMOLOGACION

SRI i-Size SRI ISOFIX para vehiculos especificos Punto
Documenta- Escrito/carta de solicitud Escrito/carta de solicitud 3.1.
cién general
Descripcion técnica del SRI Descripcion técnica del SRI 3.2.1.
Instrucciones de instalacion de los re- | Instrucciones de instalacion de los re- 3.2.1.
tractores tractores
Declaracion sobre la toxicidad Declaracion sobre la toxicidad 3.2.1.
Declaracién sobre la inflamabilidad Declaracion sobre la inflamabilidad 3.2.1.
Instrucciones y detalles sobre el embalaje | Instrucciones y detalles sobre el embalaje 3.2.6.
Especificaciones sobre los materiales de | Especificaciones sobre los materiales de | 2.46 y 2.2.1.1 del
las piezas las piezas anexo 12
Instrucciones de montaje de las piezas | Instrucciones de montaje de las piezas 6.2.3.
extraibles extraibles
Documentacién sobre la informacién | Documentacién sobre la informacién 14.
para los usuarios para los usuarios, incluida la mencién
de los vehiculos aplicables
Lista de los modelos de vehiculo Anexo 1

Documentos acreditativos de la confor-
midad de la produccion, incluido el or-
ganigrama de la empresa, el registro de
la cdmara de comercia, la declaracién de
la planta de fabricacion, el certificado del
sistema de calidad, la declaracion relativa
al procedimiento de conformidad de la
produccién

Documentos acreditativos de la confor-
midad de la produccién, incluido el or-
ganigrama de la empresa, el registro de
la cdmara de comercia, la declaracion de
la planta de fabricacion, el certificado del
sistema de calidad, la declaracion relativa
al procedimiento de conformidad de la
produccién y declaracion relativa a los
procedimientos de muestreo por tipo
de producto

3.1 y anexo 11

Dibujos/foto- | Dibujo de vista despiezada del SRI y | Dibujo de vista despiezada del SRI y | 3.2.1 y anexo 1
graffas dibujos de todas sus partes pertinentes | dibujos de todas sus partes pertinentes
Emplazamiento de la marca de homolo- | Emplazamiento de la marca de homolo- 3.2.1.
gaciéon gacion
Dibujos o fotograffas sobre la combina- 3.2.3.
cién del SRI'y del coche o de la plaza de
asiento ISOFIX y el entorno del coche
pertinente (')
Dibujos del vehiculo y la estructura de Anexo 1
los asientos, el sistema de ajuste y las
fijaciones (')
Fotografias del SRI Fotografias del SRI yjo de la estructura Anexo 1
del vehiculo y del asiento
SRI i-Size SRI ISOFIX para vehiculos especificos Punto
En caso de que no esté marcadas en las | En caso de que no esté marcadas en las 4.

muestras en el momento de la presenta-
cién para la homologacion:

ejemplo de marcas del nombre del fabri-
cante, iniciales o denominacién comer-
cial, el aflo de produccién, la orienta-
cién, las etiquetas de advertencia, el lo-
gotipo i-Size, el rango de estaturas, la
masa del ocupante y las marcas adicio-
nales.

muestras en el momento de la presenta-
cién para la homologacion:

ejemplo de marcas del nombre del fabri-
cante, iniciales o denominacién comer-
cial, el aflo de produccién, la orienta-
cién, las etiquetas de advertencia, el lo-
gotipo i-Size, el rango de estaturas, la
masa del ocupante, la marca ISOFIX
para vehiculos especificos y las marcas
adicionales.

(!) En caso de que sea sometido a ensayo en el carro de ensayo en una carrocerfa de vehiculo conforme al punto 7.1.3.2 o en un vehiculo
completo con arreglo al punto 7.1.3.3 del presente Reglamento.
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ANEXO 21

DISPOSITIVOS DE APLICACION DE CARGA

Dispositivo de aplicaciéon de carga I
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Vista de seccién por
plano paralelo al eje
A-A
45 1845 |45
\ / I v ! ] 4
\ / | i
Vista de seccién por
plano paralelo al eje [*
B-B - 3
B :
= .
Vista delantera
Escala: 1:2
Ne Nimero de pieza Nombre Informaci6n Cantidad
1 PV000009.1 Correa de cabeza — 39 mm — 1
2 PV000009.2 Cinturén de hombro izq.-dch. — — 2
39 mm
3 PV000009.3 Cinturén de entrepierna - — 1
39 mm
4 PV000009.4 Cinturén de cadera — 39 mm — 1
5 102 18 31 Modelo de puntos (30 x 17) Punto: 77, hilo: 30, color: SABA 8
gris
6 PV000009.5 Hebilla de pldstico 2
7 PV000009.6 Modelo de puntos (2 x 37) Punto: 77, hilo: 30, color: SABA 2
gris
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Longitud de estiramiento (+/- 5 mm)
Maniqui Q 0 Q1 Q1,5 Q3 Q6 Q 10

Cinturén de cabeza 1 000 mm 1 000 mm 1 000 mm 1200 mm 1200 mm 1200 mm
Cinturén de hombro 750 mm 850 mm 950 mm 1 000 mm 1 100 mm 1 300 mm
Cinturén de entrepierna 300 mm 350 mm 400 mm 400 mm 450 mm 570 mm
Cinturén de cadera 400 mm 500 mm 550 mm 600 mm 700 mm 800 mm
Dimension X 120 mm 130 mm 140 mm 140 mm 150 mm 160 mm

Cinturén

Anchura Grosor Expansion Resistencia

39 mm +/- 1 mm 1 mm +/- 0,1 mm 55-65% Min. 15 000 N

Modelo de puntos

Fuerza min. necesaria

12 x 12 mm 3,5 kN
30 x 12 mm 5,3 kN
30 x 17 mm 5,3 kN
30 x 30 mm 7,0 kN

Radio de todos los cinturones = 5 mm

e
|

40 =2

Vista desde arriba
Escala: 1:2

Vista isométrica
Escala: 1:10
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Dispositivo de aplicacién de carga Il
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(200-400)
N° Nombre Informacion Cantidad
1 Cinturén principal — 39 mm — 1
2 Cinturén de cadera (superior/inferior) — 39 mm — 2
3 Modelo de puntos (30 x 17) Punto: 77, hilo: 30- 4
Longitud de estiramiento (+/- 5 mm)
Qo0 Q1 Q15 Q3 Q6 Q10

Cinturén principal (A)

1 740 mm 1 850 mm 1 900 mm 2 000 mm 2 000 mm 2 100 mm

Cinturdn de cadera (B) 530 mm 560 mm 600 mm 630 mm 660 mm 700 mm
Dimensién inferior (C) 125 mm 150 mm 150 mm 170 mm 200 mm 200 mm
Dimensién mediana (D) 270 mm 300 mm 350 mm 380 mm 380 mm 400 mm
Cinturén
Anchura Grosor Expansion Resistencia
39 mm +/- 1 mm 1 mm +/- 0,1 mm 55-65% Min. 15 000 N
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Modelo de puntos Fuerza min. necesaria
12 x 12 mm 3,5 kN
30 x 12 mm 5,3 kN
30 x 17 mm 5,3 kN
30 x 30 mm 7,0 kN

Radio de todos los cinturones = 5 mm

A

?;—:“--t :
\\_ S
Vista desde arriba Vista isométrica

Escala: 1:2 Escala: 1:10
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