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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2018/1003 DE LA COMISION
de 16 de julio de 2018

por el que se modifica el Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2017/1152 a fin de clarificar y simplificar
el procedimiento de correlacién y adaptarlo a los cambios del Reglamento (UE) 20171151

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte
del enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (1), y en particular su
articulo 13, apartado 6, parrafo tercero,

Considerando lo siguiente:

(1) Sobre la base de la experiencia adquirida en la aplicacion del Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién (3 y el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 de la Comision (°), ha quedado de manifiesto que determinados
elementos de este tltimo deben modificarse.

(2)  Es necesario complementar el actual método para definir los pardmetros de la linea de interpolacién que se
utiliza para calcular el valor de las emisiones de CO, NEDC de un vehiculo concreto. Dichos pardmetros,
representados por un vehiculo de ensayo con los valores de emisiones de CO, mds altos y un vehiculo de ensayo
con los valores mds bajos, deben definirse de modo que la diferencia entre los valores alto y bajo de los dos
vehiculos de ensayo sea igual o superior a 5 g de CO,/km.

(3)  Para evitar que los valores de las emisiones de CO, de los vehiculos se determinen sobre la base de unas lineas de
interpolacién que no proporcionen la diferencia minima, es necesario que esta modificacién entre en vigor sin
demora.

(4)  Cuando, a efectos de la homologacion de tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151, se utilizan familias de
matrices de resistencia, el cdlculo de los valores de emisién de CO, NEDC de un vehiculo concreto perteneciente
a una de esas familias deberfa simplificarse obteniendo los coeficientes de resistencia al avance que han de usarse
para dicho célculo a partir de los coeficientes de resistencia al avance del vehiculo determinados conforme a lo
establecido en el Reglamento (UE) 2017/1151.

(5)  En lo relativo a los vehiculos de la categorfa N1 incompletos, la modificacién del anexo XII del Reglamento (UE)
2017/1151 debe tenerse en cuenta a efectos de la determinacién de los coeficientes de resistencia al avance que
vayan a utilizarse como dato de entrada para la herramienta de correlacion.

(6) A fin de garantizar unos resultados robustos de correlacién, conviene afadir el nimero de cilindros como dato
de entrada para la herramienta de correlacion.

(7)  Asimismo, se deberfa aprovechar la ocasién para corregir algunos errores de redaccién del texto.

(8)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo del
presente Reglamento.

() DOL145de31.5.2011, p. 1.

(3 Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.c 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento
de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 692/2008 y (UE)
n.°1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017%1152 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacién con
los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) n.0 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 644).

—
-
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Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los siete dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de julio de 2018.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

El anexo I se modifica como sigue:
1) El punto 2.3.8.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.8.1. En el caso de que las resistencias al avance WLTP se determinen de acuerdo con los puntos 1 a 4y 6 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151

Los coeficientes de resistencia al avance NEDC de vehiculos de categoria N1 completos se calculardn de
acuerdo con las férmulas especificadas en el punto 2.3.8.1.1 (para el vehiculo H) y en el punto 2.3.8.1.2
(para el vehiculo L) y con arreglo a las letras a) y b) siguientes.

Salvo indicacion contraria, las férmulas se aplicardn tanto en caso de simulaciones como en caso de
ensayos fisicos de los vehiculos.

La autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio técnico verificardn si la instalacion de tinel
aerodindmico contemplada en el punto 3.2.3.2.2.3 del subanexo 7 del anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151 puede determinar con exactitud los valores A(Cd x Af). En caso de resultado negativo en esta
verificacion, se aplicardn los valores de resistencia aerodindmica mds elevados a todos los vehiculos de la
familia.

a) Los coeficientes de resistencia al avance WLTP y los valores de la masa de ensayo a los que se refieren
dichas formulas serdn los correspondientes al vehiculo H y al vehiculo L, segin la definicion
establecida para la familia de interpolacién con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151.

=

Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), cuando la demanda de energia del ciclo del vehiculo H y de
vehiculo L WLTP, segtn lo determinado con arreglo al punto 5 del subanexo 7 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151, no corresponda a la demanda de energia del ciclo mds alta o, respecti-
vamente, mas baja del vehiculo H y del vehiculo L NEDC, los coeficientes de resistencia al avance
NEDC se determinardn de conformidad con uno de estos dos procedimientos:

i) sobre la base del vehiculo concreto de la familia de interpolaciéon con la demanda de energfa del
ciclo NECD mds alta o, respectivamente, més baja;

ii) sobre la base de la combinaciéon de cada una de las caracteristicas relevantes respecto de la
resistencia al avance en carretera mds alta o, respectivamente, mas baja (es decir, resistencia
aerodindmica, resistencia a la rodadura y masa), tomadas de cualquier vehiculo concreto de la
familia de interpolacion.

La eleccién de procedimiento entre los establecidos en los incisos i) y ii) quedard al arbitrio del
fabricante.

La letra b) serd de aplicacién en las nuevas homologaciones de tipo relativas a las emisiones otorgadas
a partir del 1 de enero de 2019, o a partir de una fecha anterior, a peticion del fabricante.».

2) En el punto 2.3.8.1.1, se afiade el texto siguiente como pérrafo primero:

«Cuando este procedimiento de cdlculo se utilice para un vehiculo concreto conforme a lo dispuesto en el
punto 4.2.1.4.2, las resistencias al avance y la masa de ensayo WLTP correspondientes al vehiculo concreto NEDC
deberén utilizarse con la influencia del equipamiento opcional retirada.».

3) El dltimo pdrrafo del punto 2.3.8.1.1.¢) se sustituye por el texto siguiente:

«Donde el factor F*, , es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo H
del cual se ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional.».

4) El dltimo pdrrafo del punto 2.3.8.1.2.¢) se sustituye por el texto siguiente:

«donde el factor F*, | es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo L
del cual se ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional.».

5) El punto 2.3.8.2.1.b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) Coeficientes de resistencia al avance NEDC donde no se utilizan los valores tabulados NEDC

En el caso de los vehiculos disefiados para una masa mdaxima en carga técnicamente admisible igual o superior
a 3 000 kg, los coeficientes de resistencia al avance NEDC podrdn determinarse, previa solicitud del fabricante,
de acuerdo con el punto 2.3.8.1.».



17.7.2018 Diario Oficial de la Unién Europea L 180/19

6) El punto 2.3.8.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.8.2.2. Determinacion de la resistencia al avance de vehiculos de categorfa N1 incompletos de acuerdo con el
punto 2.2 del anexo XII del Reglamento (UE) 2017/1151

En el caso de un vehiculo de categoria N1 incompleto donde la resistencia al avance del vehiculo
representativo se haya determinado de acuerdo con el punto 2.2 del anexo XII y con el punto 5.1 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, la resistencia al avance NEDC que se utilice
como dato de entrada para las simulaciones de la herramienta de correlacién se determinard de la forma

siguiente:

2

Fo . — Fiwi = Bwi + Fiwn — Bwa
InR —
2
Fonr = Tong + <F awi = Cwi + Fown - CW,H>

2
donde:
Four Fiur Fonr son los coeficientes de resistencia al avance NEDC del vehiculo representativo;
Tour Tonr son los coeficientes del dinamémetro de chasis NEDC del vehiculo representativo

determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de

la CEPE;

Ay By, Cyum son los coeficientes del dinamémetro de chasis para el vehiculo utilizados a efectos
de la preparacién del dinamémetro de chasis de acuerdo con los puntos 7 y 8 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151.

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, el ensayo se efectuard con los coeficientes del dinamémetro de
chasis NEDC para el vehiculo R determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE.».

7) Se afiade el punto 2.3.8.3.a) siguiente:

«2.3.8.3.a) Extensiones de las homologaciones en lo que respecta a las emisiones concedidas de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/1151

Cuando una homologacién en lo que respecta a las emisiones de conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151 se extienda por la adicién a la familia de interpolacién de CO, de nuevos vehiculos cuyas
emisiones de CO, NEDC sean superiores a las del vehiculo H o inferiores a las del vehiculo L, se aplicard
lo siguiente a efectos de correlacién:

a) Cuando la diferencia entre los vehiculos H y L de la familia de interpolaciéon NEDC sea igual
o superior a 5 g CO,/km, la linea de interpolacién NEDC determinada para dicha familia podrd
extenderse, siempre que las emisiones de CO, NEDC determinadas de acuerdo con lo dispuesto en el
punto 3 sobre la base de datos de entrada tomados del ensayo de vehiculos WLTP contemplado en el
punto 3.1.1 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151, sean iguales o inferiores a las emisiones de
CO, determinadas sobre la base de la linea de interpolacién NEDC.

b) En los casos en los que la diferencia entre los vehiculos H y L NEDC sea inferior a 5 g CO,/km, la
linea de interpolacién no podrd extenderse.

En el caso a), las emisiones de CO, de referencia se determinardn sin la seleccién a la que se refieren los
puntos 3.1.1.2 y 3.2.6.

En el caso b), o cuando las emisiones de CO, de referencia a que se refiere la letra a) sean superiores a la
linea de interpolacion, los vehiculos H y L NEDC se determinardn de acuerdo con los puntos 2 y 3 del
presente anexo.

La letra a) se aplicard en relacién con las nuevas extensiones a nuevos tipos concedidas a partir del
1 de enero de 2019, o a partir de una fecha anterior a peticién del fabricante.».

8) El cuadro 1 del punto 2.4 queda modificado como sigue:
a) en la entrada 66, el texto de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Ntmero de identificacién de la familia de interpolacion;
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b) se afiade la siguiente entrada 68:

«68 | Numero de cilindros — | Declaracién del fabricante | Niimero (Deberd facilitarse a mds tardar a par-
tir del 1 de enero de 2019)».

9) En el punto 3.1.1.1.c), el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

«) el niimero de identificacién de la familia de interpolacidén».

10) En el punto 3.1.4, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«En caso de vehiculos de categoria N1 incompletos, el ensayo NEDC simulado del vehiculo representativo (vehiculo

Ryy) se llevard a cabo utilizando la herramienta de correlacién y los datos de entrada pertinentes registrados en la

matriz contemplada en el punto 2.4 relacionados con el vehiculo H o L con la demanda de energia del ciclo mds

proxima a la determinada para el vehiculo representativo de conformidad con el punto 4.2.1.5.».
11) En el punto 3.3.1, la definicion recogida en el dltimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«CO, py €s el factor de ajuste del vehiculo H calculado como el cociente entre el valor de CO, NEDC
determinado de acuerdo con el punto 3.2 y los resultados del ensayo NEDC simulado con la
herramienta de correlacion a que se refiere el punto 3.1.2 o, en su caso, el resultado de la medicion
fisica.».

12) En el punto 3.3.2, la definicién recogida en el dltimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«CO, ;. es el factor de ajuste del vehiculo L calculado como el cociente entre el valor de CO, NEDC determinado
de acuerdo con el punto 3.2 y los resultados del ensayo NEDC simulado con la herramienta de
correlacion a que se refiere el punto 3.1.3 o, en su caso, el resultado de la medicién fisica.».

13) En el punto 3.3.3, la definicion recogida en el dltimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«CO, pr es el factor de ajuste del vehiculo Ry, calculado como el cociente entre el valor de CO, NEDC
determinado de acuerdo con el punto 3.2 y los resultados del ensayo NEDC simulado con la
herramienta de correlaciéon a que se refiere el punto 3.1.3 o, en su caso, el resultado de la medicién

fisica.».

14) El punto 4.2.1.4 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2.1.4.  Célculo de la resistencia al avance de un vehiculo concreto de la familia de interpolacién WLTP
4.2.1.4.1. Coeficientes de resistencia al avance obtenidos de los vehiculos H y L NEDC

Los coeficientes de resistencia al avance F,, F, | y F, para los vehiculos H y L determinados de acuerdo
con el punto 2.3.8 se indican como F,;, F\.,; ¥ F,.y ¥ Fou s Froy v Fy,y, respectivamente.

Los coeficientes ,de resistencia al avance fy,; o, fioma ¥ fonima Para un vehiculo concreto se calculardn de
acuerdo con la férmula siguiente:

Formula 1(a)

(TMn,H : RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)
(TMn,H ° RRn,H - TMn,L ° RRn,L)

f0n,ind = FOn,H - AFOn .

En las nuevas homologaciones de tipo para emisiones concedidas a partir del 1 de enero de 2019,
o antes de dicha fecha a peticion del fabricante, los coeficientes de resistencia al avance se calculardn de
acuerdo con la siguiente formula:

Formula 1(b)

(RMn,H ° RRn,H - RMn,ind : RRn,ind)
(RMn,H . RRn,H - RMn,L . RRn,L)

f Onind — FOn,H - AFOn .
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Or, if (TM,,; - RR,,; — TM,; - RR}) = 0, or, where applicable, (RM,; + RR,;; — RM,; - RR,}) = 0,
Formula 2 shall apply:

Formula 2

ﬁ)n,ind = FOn,H - AFOn
fln,iud = Fln,H

(A[Cq X Ay, = AlCa X Adlpg,)
(A[Cy X Afliy,)

f 2n,ind — FZn,H - Aan .

or, if A[C; x Al = 0, Formula 3 shall apply:

Formula 3

f2n,ind = FZn,H - AFZn

where:
AF,, = Foou = Four

AF, =F F

2,n 2nH ~ fonl

4.2.1.4.2. Coeficientes de resistencia al avance obtenidos a partir de coeficientes de resistencia al avance WLTP de
vehiculos concretos

A partir del 1 de enero de 2019 para las nuevas homologaciones de tipo, y a partir del 1 de enero
de 2020 para todos los nuevos tipos de vehiculos que entren en servicio, o con anterioridad a dicha
fecha a peticién del fabricante, las resistencias al avance NEDC de un vehiculo concreto deberdn
obtenerse a partir de los coeficientes de resistencia al avance WLTP de dicho vehiculo en cualquiera de
los casos siguientes:

a) si el valor de las emisiones de CO,, la demanda de energfa del ciclo, o cualquiera de los coeficientes
de resistencia al avance f;, f, o f, calculados de acuerdo con el punto 4.2.1.4.1, deben extrapolarse de
los vehiculos H o L NEDC;

b) si los coeficientes de resistencia al avance NEDC de los vehiculos H y L se obtienen de diferentes
familias de resistencia al avance;

c) si el vehiculo concreto pertenece a una familia de resistencia al avance diferente de la familia de
resistencia al avance de los vehiculos H o L NEDC;

d) si el vehiculo concreto pertenece a una familia de matrices de resistencia al avance.

En los casos a) a d), los coeficientes de resistencia al avance NEDC se calculardn utilizando las férmulas
establecidas en el punto 2.3.8.1.1, donde las referencias al vehiculo H se entenderdn como referencias al
vehiculo concreto.

En el caso a), la extrapolacion de CO, solo podrd llevarse a cabo cuando la diferencia entre los
vehiculos H y L NEDC sea igual o superior a 5 g CO,/km. En ese caso, la linea de interpolaciéon podrd
extrapolarse en un maximo de 3g CO,/km por encima de las emisiones de CO, del vehiculo H, o por
debajo de las del vehiculo L. Si la extrapolacién es superior a 3 g CO,/km, o la diferencia entre los
vehiculos H y L NEDC es inferior a 5 g CO,/km, el fabricante determinard una nueva linea de interpo-
lacién para esa familia de conformidad con los puntos 2 y 3 del presente anexo.».

15) Se suprime el punto 4.2.1.6.
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