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INOMOAOTHZEEIZ

EITITPOITH

I'NOMH THX EINITPOITHZ
¢ 27n¢ Noeufipiov 2008

kat gpappoyr tou apdpou 7 s odnyiac 98/37/EK tov Evpendikod Kowopouliov kat tou Zupfouliov
OXETIKA PE £va PETPO AMAYOPEUOTIC TIOU EVEKPIVAV OL OUYYPIKEC apXic avagopikd pe évav Aswavtipa
YOVIOV pe To epmopiko ofjpa REDLINE MD-2007-137

(Keipevo mouv mapovoriler evbiagepov yia tov EOX)

(2008/C 309/01)

1. H koworoinon and T ovyypikéc apxés

To apdpo 2 mapaypagog 1 e odnyiag 98/37/EK yia v mpoctyyion ¢ vopodesiag Tav Kpatev HENGY oxeTkd
pe TG prxaveg opiCel om ta kpatn el Aapfavouv kdde avaykaio HETPO GOTE Ol UYaveG kat Ta eapTrpata
ac@aleiag, ota onola avagepetal 1 &v Aoye odnyia, va pmopolv va diatedolv oty ayopd kar va Tedouv oe
Aetrtoupyia povov eav dev détouv oe kivduvo TV ac@dAewa Kot TV UYEID TOV TPOCGMOV KAl EVOEYOUEVLS TGV
katowidwv Lhwv 1 tov ayadov, Otav eval sykateotpéva kat cuvtnpolvial KatdAM\a kat Xpnotponolouvia
OUHQPWV L€ TOV TPOOPLOHO TOUG.

To apdpo 7 mapaypagog 1 g odryiag mpofAénet 6T otav éva kpatog 1ENOG SlamoTdoeL OTL JNYAvEG TIOU QEPOUV
™ onpavon «CE» kat yprotonoolvial oURQovVa e ToV TPoopLopd toug evdexetar va Jécouv oe Kivduvo v
AcQANELD TPOOLTIWY Kat, EvOEXOpEvmG, katokidiwy Lhwv 1 ayadov, hapfdver kide avaykaio HETPO MPOKEHEVOU val
AMOGUPEL TIG HIYAVEG Ao TNV ayopd, va anayopeloel T diadeor) Toug otV ayopd, T Jéon Toug oe Aettoupyia 1)
TN XPNOT] TOUG, 1) va meplopicel v e\etdepr] kukhogopia toug. To kpdtog pENog evijpepavel apeons v Emrtpor
YI0L TO HETPO AUTO KAl AVAPEPEL TOUG AOYOUG TG AmOQACTIG TOU.

S 23 louhiou 2007 ot apyés e Ouyyapiag kowvomnoinoav oty Eupenaikr) Emttponr) éva pétpo anayopeuong
e Oadeong ouv ayopd XepOQEpTOU TNAEKTpIKoU AelavTipa yoviev pe To eumopik6d onpa REDLINE,
tnou RL/AG0912-900. O &v Adyo Aewavripag yovidv katackeudotike and v Zhejiang Jinhua Max-power
Tools Co. Ltd, Western Binhong Road, Jinhua Industrial Area, Zhejiang, Kiva kat Swveprdnke ano wy
Baumann Hungary Kft., H-1162 Boudanéotm), Janos utca 118.

O @akelog mou eotaln oty Euponaikn Enttponr| nepiehdpfave ta akolovda éyypaga:

— motonomtikd apw. [SH0408078, pe nuepopnvia 12 Auvyovstou 2004, kot motomou|tikd aptd. 431934, pe
nuepoprvia 1 Ioulhiou 2005, exdodévia yia v Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd, ta onoia
Pefarvouv T moTOTTA pE TIG 0ONYiES TEPL HXAVAV KL OYETIKA HE TO NAEKTPOAOYIKO UMIKO TOU mpoopiletar
va xpnotponoudel eviog opiopEvey opiey TACEw yia eva Aelavtipa yoviev tomou SIM-MP2-125, exdodévia
and v Intertek ETL SEMKO, Building No 86, Qinzhou Road, Zaykdn 200233, Kiva,

— motonotikd aptd. 02SHS1067-04, pe npepopnvia 22 Noepfpiou 2005, ekdodév and v Intertek Deutsch-
land GmbH, Nikolaus-Otto Strasse 13, D-70771 Leinfelden-Echterdingen, yia tov idio timo Aewavtpa
yoviov SIM-MP2-125, pe onjpa «GS»,

— i dMAwon e Zhejiang Jinhua Max-power Tools Co., Ltd, pe nuepopnvia 12 Iouhiou 2006- 1 omoia
avagépet 0Tt 0 Aeavtripag yoviay tnou SIM-MP2-125 pe motonomukd 02SHS1067-04 eivar avtiototyog
pe o Aetavtripa yoviov tnou RLJAG0912-900,

— a dnAwon mototrag «CE» mou cuvtaydnke and v Baumann Hungary Kift., pe nuepopnvia 11 Aekepfpiou
2006, 1 omoia emiong avagépel OTL 0 Aetavtrpag yoviov tomou SIM-MP2-125 eivar avtioTotyog fie o Aeta-
virpa yoviev nou RL/AG0912-900 mou unokertal 6To ouyypikod HETPo.
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Supgava pe to apdpo 7 mapaypagog 2 g odnylag, n Emtporn} ogeiker va Snhdoel, votepa and dwafoulevoeig
e T evdtagepopeva pépr, eav Kpivel 0Tl To PETPo auto eivar Stkarohoynpevo 1 oxt. Eav dwamotwdel on to pétpo
eivar dtkatohoynuévo, n Emrtpon) evijpepavel ta kpden péln, £tot wote va Mafouv Ola ta katdAn\a pétpa doov
AQOPQ T CUYKEKPLUEVT HIXAVT], CULQOVA HIE TIG UTOXPEMOEL TOUG Katd To apdpo 2 mapdypagog 1.

2. ArtioAOyno) Tou PETPOU Ao TIC OUYYPIKES apXEs

To pétpo mou e\afav ot ouyypikés apyés Paciotike oty aduvapio CURHOPPLONG TOU AELAVTIPA YOVIGY HE TG
akoloudeg Paoikéc anartioelg vyeiag kat ac@alelag tou mapaptripatog I me odnylag 98/37[EK (oe ouvaptnon pe
TG TPOJIAYPAPEG TGV EVAPHOVIOHEVEV euponaikov mpotunov EN 50144-1:1998 «Ac@aleia nhektpokivitov
epyaheiov yeipos — Mépog 1: Tevikég amartroeicr kar EN 50144-2-3:2002 «Ac@aleia XetpoQeptmv NAEKTPIKGY
epyaleiwv mou Aertoupyouv pe kvtpa — Mépog 2-3: Eidikéc amartroeig yia Aetavtiipes, apploAelavtpeg tUnou
diokou kat pnyavés otiAfwoney, To omolo avagépetar ot dhwon mototytag «CE» Tou katackevaot):
1.2.4. Awta&n daxorric
Te kataotaon Aerroupyiag, o diakomtig kOAnoe mpotol @tdcel ot VEon ac@aliong, e anotéleoua o
pnxaviopos ac@aiong va pv anehevdepwel otav tou ackndnke ehagpd micon.
1.5.1. ITapoyn pevpatog
Kata m Sipkeia g dokipnc yia t pxavikn avroyr], n mhaotkn unodoyr] anokoAMdnke anod to Aela-
VPO YOVIGV HE GMOTENEOHA TUMAHOTA TTOU @EPOUY TAEKTPIKO PEVLA VO EKTEDOUV.

1.5.6. donud
Katd ) Jeppukr} dokipr) ) prxavi) mripe @oud, £fyole kamvo kot GAOYEG Kol 0T GUVEXELA 1] Aettoupyia e
draxomnxke.

1.7.3. Enpavor
Aev avagépoviav To ovopa kar 1 dievduvon Tou katackevaot), oUTe Kat To £tog kataokeuns. Elemav,
EMIOTG, Ol MPOEIdONOW)OEIG 1] Ta avTioTotya cUHfoAa.

1.7.4. Obnyiec

Ot odnyiec xpriong dev moMolg kavoveg mou anartobvtar yia Ty ac@akn Aertoupyla TG Hyavis Omneg
Kavoveg aoalelag yia To NAEKTPIKO PEULLa, TAPALETPOUG OXETIKES LE TIG ekmopnés DopUPou kat T dovnon,
KA

Ot 0dnyiec xprionc ota ayyhika frav Slagopetikés anod Tig odnyles xprions ota ouyypika.

3. H yvopn g Emtponig

St 15 NogpuPpiou 2007 ) Emtpory anniduve emotol) oty Baumann Hungary Kft., pe v onoia v kakovoe
va TG UTOPAAEL TIG MAPATIPICEIS TG OXETIKA L€ TO HETPO TOU ENafav OL OUYYPIKEG apyEC.

T1g 15 Noepfpiov 2007, i Emrtpontr| anéotethe emiong emotoAr] oy Intertek ETL SEMKO, Zaykan, ko otnv
Intertek Deutschland GmbH oyetikd pe o yeyovog om e€édwoav moTtonomtika motdTTag yia o Aelavtpa
yoviov tomou SIM-MP2-125 ta omola umootipiav OTL fTav QVTIOTO(OG HE TO ALVTIPA YOVIOV TUTOU
RL/AG0912-900 o omoiog anoteel AVTIKEIPEVO TOU OUYYPIKOU TEPLOPIOTIKOU HETPOU.

Méxpt onjpepa dev £xet Angdel kapia andvnon.

Me Baon ta dadéopa éyypaga, i Enrtporn) Jewpel 0T o1 ouyypikés apyés katedeifav ot i pnyav) mou anotelel
AVTIKELLEVO TOU TEPLOPLOTIKOU HETPOU dev elvan cupfaty) He TIG amapaittes mpoavagepUeloes Tpolmovésels vyeiag
kat ac@aletag. To yeyovog autd eykupovel cofapous kivdUvoug yia Toug XprioTes TG &V AOy® Hxavrs.

Q¢ ek toUtou, 1 Emtpor), agov akoloudnee v anartoUpevr Siadikacia, eivor TG yVOUNG OTL TO PETPO TOU
e\afav ot ouyypikés apyeg eivar dikatohoynpévo.

BpuEéA\eg, 27 Noepfpiou 2008.

TI'a v Emtpomn
Giinter VERHEUGEN
Avtimpoedpog
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I'NOMH THX EINITPOITHZ
¢ 27n¢ Nogufpiov 2008

kat’ egappoyr] Tou apdpov 7 ¢ odnyiac 98/37/EK tou Eupondikol Kowofouliov kat tou Supfouliov
GXETIKA 1€ £Va PETPO AMAYOPEVGTIC TIOU EVEKPIVAY OL OUYYPIKEC APXEC AVAQPOPIKA HE NAEKTPIKO KPOUGTIKO
Spanavo pe o enmopikd ofjpa REDLINE MD-2007-140

(Keipevo mov napovoriler evbiagipov yua tov EOX)

(2008/C 309/02)

1. H kotvomnoinot) anod Tic OUyypikeg apxes

To apdpo 2 mapdypagog 1 g odnyiac 98/37/EK yia v mpootyyion e vopodesiag Tav Kpatev HENGY OxeTkd
pe TG pxaveg opiCel 0T ta kpat ek AapPavouv kade avaykaio HETPO GOTE Ot YaveG kat Ta ebapTrpata
acaleiag, ota onola avagépetal 1 &v Aoye odnyia, va pmopolv va diatedolv oty ayopd kat va TedoLv oe
Aertoupyia povov eav dev Jétouv oe kivduvo TV ac@alela Kai TV UYELQ TOV TPOCAOMOV Kal EVOEXOHEVOG TV
katokidiov LoV 1 Tev ayaddv, otav elvar eykateotuéva katr ouvinpouvial katd\AnAa kat xprotponotoUvtaL
OUPQOVA [LE TOV TPOOPLOIO TOUG.

To apipo 7 mapaypagog 1 g odnyiag mpofAénet 6T otav éva kpatog 1ENOG SLamoTdoEL OTL JNYAVEG TIOU PEPOUV
™ onpavon «CE» kar yprotonoobvial oUpQova e ToV TPoopLopd toug evdexetar va Jéoouv oe Kivduvo v
acQAAEL TPOCHTOV Kal, EvOEXOpEVKG, katowidiwy Lhwv 1) ayaday, Aapfaver kide avaykaio HETPO TPOKEHEVOU va
anooUpeL Ti¢ PXavés and v ayopd, va anayopeloel T Sidweor) Toug ot ayopd, T Jéon Toug ot Aettoupyia 1)
TN XP1OT) TOUG, 1) va meplopicel v ehetdept] kukhogopia toug. To kpdrtog pENog evijpepavel apgons v Emtpon
YI0L TO HETPO AUTO KL AVAPEPEL TOUG AOYOUG TG amOQACTIG TOU.

T1g 23 Touhiou 2007 ot apyés e Ouyyapiag kowonoinoav oty Eupendikr Enitponr) éva pétpo anayodpevong
NG diadeons oy ayopd evog YopiTol AEKTPIKOU KPOUGTIKOU dpamavou Xeipog pe o epmoptkod ofjpa REDLINE
tou tomou RL[ID0955-910. O katackevaotg Tou prjyavipatog eivar 1) etaipio Yongkang Zhengda Industrial
Co. Ltd, Gushan Town, Yongkang, Zhejiang, 321307, Kiva kat ta pnyavipata Swavépoviar and v Baumann
Hungary Kft., H-1162 Budapest, Janos utca 118.

O @akelog mou eotaln oty Euponaikn Enttponr| nepiehdpfave ta akodouda éyypaga:

— motonomtiko apw. 04SHW2481-01 g 15n¢ Askepfpiou 2004, mou exdodnke and v Intertek Deutsch-
land GmbH, yia kpouotiko dpanavo tumou Z1JE-KZ2-16B, pe to onoio yopryeitat to ofjpa «GS» yia 10
KpOUOTIKO dpamavo,

— motonomtkd apw. JSHO411181 wg 1Ing Aekepfpiov 2004 ka motonomukd apw. 432960 g
15ng Aekepfpiov 2004, mou exdodnke ano v Intertek ETL SEMKO, Shanghai, yia tov b0 tmo kpou-
otikov dpanavou Z1JE-KZ2-16B,

— a Sn\won g Yongkang Zhengda Industrial Co pe nuepoprvia 18 Touviou 2006 omou dnlavetar o o
TUmog kpouotikol Spanavou Z1JE-KZ2-16B eivar tautoonpog pe tov twno RLID0955-910, mou undyetat
OTO OUYYPIKO HETPO,

— a dnhwor cuppopeeons EK and mv Baumann Hungary Kft., pe nuepopnvia 11 Auyovstou 2006, avage-
popevn oto motomomtkd apw. [SHO411181.

Supgova pe to apdpo 7 mapaypagog 2 g odnyiag, n Emttpory ogether va dnhdoel, Uotepa and dafoulevoeig
e Ta EVOLAQEPONEVE PEPT], €AV KPIVEL OTL TO UETPO AUTO eivar dikarohoynuévo 1 oxt. Eav damotwdel ot to pétpo
eivar dtkatohoynuévo, n Emitponn) evijpepavel ta kpdtn péln, £tot wote va Mafouv ola ta katdhn\a pétpa 6cov
aQOPAL TN GUYKEKPLHEVT] LUTXOAVI], CUPQOVE 1€ TIC UTOXPEMOELG TOUG KaTA T apdpo 2 mapaypagog 1.

2. ArmioAOynoT) Tou PETPOU amod TIC OUYYPIKES apXEs

To psTpo mou s)\aﬁav OL OUYYPLKES apyES ﬁamomlcs O] 1] CURHOPPWOT] TOU 8panavou pe g akoloudes Paotkés
anaUToeIg uyaac Kka ao(pa)\aac TOU napaqupaToc I mg odnyiac 98/37[EK (oe ouvapton pe g npo&aypa(psc
TOV  EVAPHOVIOUEVOV sup(onom((ov npotunov EN 60745-1:2003 «Aogiheia nAektpikav  epyaleiov Xslpog
Aertoupyouvtev pe kwvtpa — Mépog 1: Tevikés anartioeicr kat EN 60745-2-14: «HAextpikd epyaleia yeipog
Aertoupyouvta pe kvnupa — Ac@dleia — Mépog 2-14: Idwitepes anartioeis yia dpanava Kar KpOUOTIKG
dpamava).

1.5.1. Tapoyn nAektpikov pevpato kar 1.5.6 — Kivduvog mupkayidg

To mpoiov mapouctalet kivduvo mupKaylds AOY® TG |1 OTEPEMUEVIG E0WTEPIKTS KaAwdiwong, mou evde-
xetat va mpokahécel PpaxukUkAapa.

1.5.6. Kivbuvog mupkayiag

Katad ) Oeppukn dokipr) to pnyavnua mrpe @otd, éPyale kamvod kar oty ouvéyela 1 Aertoupyia Tou
dakomnxke.
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3. H yvéopn e Emrponic

St 15 Nogpfpiou 2007 1 Emttporry amnuduve emotoAn otnv Baumann Hungary Kft. mou unéypage m dnhwon
mototytag EK, pe v onoia v kalovoe va ¢ unoPdlel TG mapaTiprioEIS TG OXETIKA (e TO HETpo mou EAafav
Ol OUYYPIKEG QPXES.

St 15 Nogpfpiov 2007 n Emtponr| anniduve eniong emotolr) oty Intertek ETL SEMKO, Shanghai kot oty
Intertek Deutschland GmbH, nou eixav ekddoel ta motonomTiKd MOTOTNTAG Yia TO KPOUOTIKO dpdmavou Tumou
Z1JE-KZ2-16B 7o omoio unootnpiydnke 0T fTav TAUTOONHO [E TO KpouoTiko dpanavo tumou RLID0955-910,
TOU AMOTEAOUGE QVTIKELHEVO TOU OUYYPIKOU HETPOU.

Méypt onjpepa dev £xet Angdel anavior).

Me faon o) Swdéorn Tekpnploon kat TIC TAPATNPoES TwY evdlapepopevay pepav, 1 Emttponr dewpel ot ot
OUYYPIKEG apyEC KaTEdEIEAY OTL TO [NXAVILA TOU AMOTENEL AVTIKEIPEVO TOU TEPLOPIOTIKOU PETPOU dev mANpol Tig
TPOAVAPEPOUEVES PAOIKEG amartroel acpaletag kat uyelag. To yeyovog auto eykupovel cofapols kivdlivoug yia
TOUG XPT|OTEG TOU €V AOY® HNYAVILATOC.

Q¢ ek toUtou, 1 Emitpon}, agol akohoudnoe v anartovpev Siadikaota, eival TG YVOUNG OTL TO HETPO mOU
e\afav ot ouyypikés apyeg eivar Sikatohoynpévo.

Bpu&éAheg, 27 Noepfpiou 2008.

Ia v Emtpont)
Giinter VERHEUGEN
Avumnpoedpog
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II

(Avakowwoeig)

ANAKOINQZEIZ [TPOEPXOMENEE AITO TA OPTANA KAI TOYZ OPTANIZMOYZE
THZ EYPQITAIKHY ENQXHE

EITITPOITH

'Eykpion) Tov kpatikov eviexUoeov oto mhaicio Tov Satdteev Tov apdpev 87 kat 88 e cuvdnkne EK

Hepimtooeig omov 1 Emtpomy dev mpofaXier avtippnon
(Keipevo mov mapovoriler evbiagepov yia tov EOX)

(2008/C 309/03)

Hpepopnvia ékdoong g andgaons 4.6.2008
Appdg evioyuong N 158/08
Kpdrog pghog To\wvia

Teprpépeiat Lubelskie

Tithog (ke ovopacta tou Sikaiobyou) | Pomoc w zakresie budowy portu lotniczego Lublin-$widnik

Nopukr) faon Ustawa budzetowa na rok 2007 z dnia 25 stycznia 2007 r; zalacznik II,
cze$¢ 83 budzetu panistwa — Rezerwy celowe (Dz.U. z 2007 r. 15, poz. 90).

Kontrakt Wojewddzki dla Wojewédztwa Lubelskiego na lata 2007-2008.
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 11 grudnia 2007 r. (Dz.U. 241,

poz. 1760)
Tunog pétpou Enevdutikég evioyUoelg
T1oy06 Topeakn avamtuén
Mopgn evioyuorg Apeon emxopriynorn, e16Qopa kepalaiwy, e0Qopa Ge Y
Tpotmohoyiopog 296,65 exat. PLN (84,14 exat. EUR)
‘Evtaon TTepinou 76 %
Aapketa H evioyuon Ja xopnyndei éog 30.12.2011

O1KOVOIKOL TOpEIG Agpomopikég petagopic
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Ovopaoia kar  &ievduvon e yopn- | Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego
youoag apxns ul. Spokojna 4
PL-20-074 Lublin

Gmina Miasto Lublin
plac Wiadystawa tokietka 1
PL-20-950 Lublin

Gmina Miasto Swidnik
ul. Kardynata St. Wyszyniskiego 15
PL-20-047 Swidnik

Powiat Swidnicki
ul. Niepodlegtosci 13
PL-21-040 Swidnik

AN\eg mAnpogopieg —

To keipevo G and@aong oty (oTig) audevtikr(-€6) YAOOOa(-£C), XwpIG T ERMOTEUTIKA oTOXElD, eival dadéoipo
oy Sdievduvon:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Hpepopnvia ékdoong g andgaons 20.10.2008

Apwpoc evioyuong N 458/08

Kpartog péhog Teppavia

[epipépeta —

Tithog (1)/kan dvopa Tou dikatovyou) Gotzke Natursteinwerk GmbH

Nopukn faon — Haushaltsgesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern in der jeweils giiltigen

Fassung, insb. § 14 Abs. 1 Landeshaushaltsordnung und dazu erlassene
Verwaltungsvorschriften, insb. § 39 LHO

— Haushaltsgesetz 2008/2009 (Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans
des Landes Mecklenburg-Vorpommern fiir die Haushaltsjahre 2008 und
2009 und die Festlegung der Verbundquoten des Kommunalen Finanzaus-
gleichs in den Jahren 2008 und 2009)

Eidog petpou Artopukr) evioyuon

Ztoy06 Avadiapdpwon mpofAnpaTiKGY entyelproeny

Eidog evioyuong Eyyinon

[poimoloyiopog ITpofAenopevn ouvolikn evioxuon: 0,16 exat. EUR
‘Evtaon —

Aapxeta —

K\adot g owovopiag Metanowukn fropnyavia
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'Ovopa ko Siebduvor TG yopnyovsag

apxns

Finanzministerium des Landes Mecklenburg-Vorpommern

Schlofstr. 9-11
D-19053 Schwerin

und

Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus
des Landes Mecklenburg-Vorpommern
Johannes-Stelling-Str. 14

D-19053 Schwerin

Aownég mAnpogopieg

To keipevo G andgaong oty (oTig) avdevtikr(-€6) YAOGOA(-£C), XWPIG T ERMOTEUTIKA OTOLXElD, eival dadéoto

ot diebduvon:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Hpepopnvia ¢kdoong g andgaons 13.11.2008
Apdpdg evioyuong N 567/08
Kpdrog pghog OwAavdia

[epipépeta

Tithog (f)/kan dvopa tou dikatolyou)

Guarantee scheme for banks’ funding in Finland

Nopukn faon

Valtioneuvoston paatos talletuspankeille ja kiinnitysluottopankeille annetttavien

valiaikasten valtiontakausten ehdoista; draft law

Eidog pétpou

Kadeotag evioxboewv

Stoy06

Anokatdotaon cofaprc Satapayrg oy oovopia

Eidog evioyuorng

Eyyinon

Tpoimoloyiopog TpoPAendpevn ouvohik evioxuor: 50 000 EUR
‘Evtaon —
Awpkera 10.2008-4.2009

K\adot g okovopiag

Xpnuatomototikr diapecolafnon

'Ovopa ko diebduvor TG yopnyovsag

apxns

Finnish Government
Snellmaninkatu 1 A
PO Box 23
FI-00023 Helsinki

Aownég mAnpogopieg

To keipevo G andgaong oty (oTig) avdevikr(-€6) YAOGOA(-€C), XOPIG T ERMOTEUTIKA OTOLXElD, eival dadéoto

ot diebduvon;:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids/
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Huepopnvia £kdoorg e andgaorns 24.1.2008
Apdpog evioyuong N 696/06
Kpérog pghog [taMa
[epipépera Molise
Tithog Optotiki} mavon Tev dpactnploTTey aNEAG Kal EKOUYXPOVIOHOG TOV aNEUTIKGOV

oKAPAHV

Nopukn faon

Decreto Ministeriale de 13 ottobre 2006: Interventi a favore della flotta da pesca
della Regione Molise

Eidog pétpou

Kadeotwg evioxUoewy

Stoy06

Evioyuor| otov topga e ahiag

Eidog evioyuong

Apeon evioyuon

Tpotmoloyiopog 1 186 000 EUR
‘Evtaon Eog 40 %
Aapketa 'Eva €tog
TXETIKOL OIKOVOHIKOL TOHEIG Aligia

‘Ovopa ko diebduvor G yopnyovsag

apxns

MLP.A.AF. — Dipartimento delle Filiere Agricole e dell'Agroalimentari
Direzione Generale della Pesca Marittima e dell’Acquacoltura

Viale dell'Arte n. 16

[-00144 Roma

Aownég mAnpogopieg

To Keipevo TG andgaong oty (0Tig)

ot dievduvon:

audevikh|(-£6) YAwooa(-ec), xwpig Ta epmoTeuTikG oTotyeia, ivar diadéotjio

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Mn Siatineon avupprioeov oxetikd pe kowornoudeica ouyKEVTIpoOT
(Ynodeon COMP/M.5338 — Barclays/Investcorp/N & V Global Vending)

(Keipevo mov mapovoriler evbiagepov yia tov EOX)

(2008/C 309/04)

Tt 31 Oxtwfpiov 2008, n Emtponr) anogdactoe va pir) S1atuneogr avripprjoels yia Ty mapanave Kowonotveioa
OUYKEVTpWOT] Kat va TNy knpuget cupPath pe v kowr ayopd. H anogaon Paciletar oto apdpo 6 mapaypagog 1
otoiyeio f) tou kavoviopot (EK) apw. 139/2004 tou SupPouliov. To mAijpes keipevo g andgaotg dtatidetal
povo oty ayyAikn yAdooa kat da dnpocteudel HeTd TV andAewyn TUXOV ENIXEIPTHATIKGY ATOPPITAY TOU TEPLEXEL
Oa datidetar:

— and tov diktuakod tomo tou Europa yia tov aviayoviepo (http://ec.europa.eu/comm/competition/mergers|
cases/). Ztov om0 auUTO mMpoopEpovtal Siipopa EPYOAEID YO TOV EVIOTIOHO TGV HEHOVOUEVOV UTOUECEOV
OUYKEVTPOOEWY, OMOG EUPETNPIL HE TIG ETAIPEIEG, TOUG OPWHOUG UTOVECEWY, TIG MHEPOMNVIEG KAL TOUG
dapopoug Khadoug,

— o¢ nAextpovikr popen otov diktuakd Ttomo Ttou EUR-Lex pe tov apwuo eyypagou 32008M5338. To
EUR-Lex eivan diktuakdg tomog mou divel mpoofacn oty kowotikr) vopodeoia (http://eur-lex.europa.eu).




C 309/10 Enionun Egnuepida g Eupenaikic Eveong 4.12.2008
IV
(TTAnpogopieg)
[TAHPO®OPIEE TTPOEPXOMENEE AITO TA OPTANA KAI
TOYZ OPTANIEMOYZX THX EYPQITAIKHE ENQXHE
Iootipieg Tou eupo (1)
3 Askepfpiov 2008
(2008/C 309/05)

1 evpod =

Noptopatikr povada lootipia Noptopatikr povada lootipia
uUsD Solapo HITA 1,2623 TRY  toupkiki Aipa 1,9926
JPY LOMOVIKO Y1V 117,39 AUD  avotpahavo dolapio 1,9625
DKK  davikr kopova 7,4505 CAD  xavadikd Sohdpio 1,5853
GBP Npa otephiva 0,85475 | HKD  SoAdpio Xovyk Kovyk 9,7852
SEK coundikn kopova 10,4545 NZD  veolnAavdikd dohdaplo 2,3804
CHF e\fetiko gpayko 1,5332 SGD  dohdpo Ziykamolpng 1,9315
ISK 1ohavdikr) kopova 290,00 KRW  votiokopeatikd youov 1 849,90
NOK  vopfmyin kopova 8,9050 ZAR  VOTIOOQPIKAVIKO pavT 13,0017
BGN Boukyapiko Aef 1,9558 CNY  xwveliko youav 8,6884
CZK TOEXIKT] KOPOVa 25,636 HRK  kpoatiko kouva 7,1913
EEK €0J0VIKT) Kopoval 15,6466 IDR  wdovroiakr pouria 15 274,00
HUF OUYYPIKO (Lopivt 262,33 MYR  polaiotavo piykre 4,5948
LTL MDovavikd Mtag 3,4528 PHP  méco dmmvev 62,230
LVL \ettovikd Aat 0,7093 RUB  pwotkd poufh 35,3395
PLN nohwviko QAoTt 3,8506 THB  tailavdo pmat 44,919
RON poUpavIKO A£L 3,8435 BRL pea\ Bpalihiag 3,0390
SKK ohofakikn kopova 30,225 MXN  pegikaviko méco 17,1610

() Inyn: looupiec avagopdc mou dnpootebovtar and Ty Eupwnaikr Kevipikr Tpanela.
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v

(Tvwotonomoeig)

ATAAIKAZIEE TIOY A@OPOYN THN EQAPMOTIH THE KOINHE EMITOPIKHE
[TOAITIKHZ

EITITPOITH

Avakoiveong yia v évapén pepikic evdiapeonc enavebétaons tov pttpov avuvrapmvyk mov epapudlo-
viaL oTiC £10aynyEc opiopivev nhektpodiov fodgpapiov katayoyis Aaikic Anpokpartiag e Kivag

(2008/C 309/06)

H Emtpory é\afe aiton yia v mpaypatonoinon Hepikrg evola-
peone emaveéétaong duvaper tou apdpou 11 mapaypagog 3 Ttou
kavoviopoU (EK) apw). 384/96 tou SupPouliou yia v mpootacia
KOTA TOV E00YOYGY TOU OMOTEAOUV QVTIKEIHEVO VTAUMIVYK €K
pépoug yopdv pn pekov e Euponaikis Kowdttag (<o faoctkdg
Kavoviopoey) (1).

1. Aimon enaveEétaong

H aimon unofMjdnke and wyv etupeia Shandong Weldstone
Tungsten Industry Co. Ltd («o artéw»), egayoyéa and ) Adiki
Anpokpatia ¢ Kivac.

To medio g aitong meplopiletar omv €6étact TG MPAKTIKNG
VIQUIIVYK 000V Qpopa TOV aLToUVTd.

2. Mpoiodv

To und ekétaon mpoiov eivar nhektpodia fodgpapiou, cupmepthaji-
Bavopévav tev papdev fodgpapiou yia nhektpodia cuykOAAnong,
mou amotehovvtal katd 94 % kat ave kata fapog anod Polgpatio,
EKTOG ekelviv Tou Aapfavovtar anhag fe DeprocUCOLRATAOT, EiTe
eival Koppéva katd prkog eite Oxt, Kataywyne Acikie Anpokpatiag
e Kivag («to und eétaon mpoidv»), to onolo dnAdvetar orpepa pe
toug kmdikolg O ex 8101 99 10 kar ex 8515 90 00. Ot &v
Aoy kedikol SO napatidevtar yia EVIUEPWLTIKOUG KAl HOVO AGYOUG.

3. Iexbovta pétpa

Ta pétpa mou 1oXUOUV €Ml TOU TOPOVIOC EVaL OL OPLOTIKOL
daopoi avuvtapmvyk mou emfAndnkav pe tov kavoviopd (EK)
apw. 260/2007 tou ZupPouliou () oTiC €lAYOYEG OPLOPEVLY
nhextpodiev  Polepapiov  kataywyns Adikng Anpokpatia g
Kivag.

4. Aoyor enavetétaong

H aimon duvaper tou apdpou 11 mapdypagos 3 Paciletan oe ek
MPOTNG OWEWS amOdEIKTIKA OTOLElQ TOU TPOOKOWIGE O QITGY,

(") EEL56m¢6.3.1996,0.1.
() EEL72m¢13.3.2007,0.1.

OUPQOVA [1€ Ta ONola 0L mepLoTacels facel Twv omolwv Jeomiotikay
Ta petpa €xouv petaPAndel kar o petafolis autéc Exouv HOVIHO
XapaKTpa.

O aItev TPOOKOWOE €K TPOTNG OYEWS amodEKTIKA  oToLEld
OUPQWVA HE T OTOLAL 1) OUVEXION TG EQUPHOYNG TOU HETPOU OTO
onuepwvo eminedo dev eivar méov avaykaia yia va avioTadpioTel 1
npaktik veapmvyk. Eidikotepa, o artov mpookoOpioe ek mpang
Openg amodelkTikd ototyela and Ta omoia KAWGG KAl amod T
OUYKPION TOV KOTAGKEUAOHEVOY Kavovikav aflov Tou (umoloyi-
opévav Pacel Tou KOOTOUG MapaywynG, MOANGTS, TOV YEVIKOV Kal
droknTikay 500wV KadKG Kat TV KepdGY) Kal TOV TIHGY 5aywyrs
mpog v Kowomyta mpokUmtel 0Tl TO MeEPWOPLO VIAPTIVYK €iva
paMov onpaviikd yapnAotepo anod To 1oxUov eninedo Tou HETPOU.

5. Awadikacia yia tov mpocdiopiopd Tou vrapmvyk

H Emtponi), agou Swmictwoe, katomv dafouleloewy pe
oupfouleUTIKT) EMITPOT], OTL UTAPXOUV EMAPKT| AMODEIKTIKA OTOLKEL
mou dikatohoyouv TV évapEn pepikrg evdiapeong emaveEétaorg,
kel dadikaoia enavebétaone, ovpgova pe to apdpo 11 mapd-
YPagog 3 tou Pactkol Kavoviopoy, yia va Siomotedel Katd nocov
oL PETPaL MPEMEL v apdolv 1] va TPOMomotouy yia ToV aitouva.
Eav vai, icwg ypetaotel va tpononowmdel o ouvieheotig Sacpol mou
LOXVEL ONHEPA OTIG EL0AYWYEG TOU UMD €EETAOT TPOIOVTOG and ETall-
peieg mou dev avagepovar oto dpdpo 1 mapaypagog 2 Tou Kavovi-
opov (EK) apw. 260/2007.

a) Epwtnpatoldyia

TIpOKEWIEVOU VA GUYKEVTPWOEL Ta oTolyela mou Jewpel amapai-
™ta yia my €peuva g, 1 Emtpor da anooteiler epotparo-
A\oyio aTov artolvta Kai avtiypago oTIC apyes ThG OIKELAs Xhpag
eEayoync. Ot ev Adyw mAnpogopieg kat Ta anodeiktikd ototyeia
npénel va nepiEhdouv oty Emtponny evidg g mpodeopiag mou
kadopiletal oTo oneio 6 oTOEIO a).
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B) ZvAdoyn mAnpopopiaw kar SieEaywyr akpodacewv

'Ola ta evdlagepopeva Hepn KaAOUVTAL Va YVOOTOTOW|00UV TIG
andyelg Toug, va unoPdlouv mAnpogopies mEPAY TV amavti-
GEOV 0T EPWTNHATONOYLL KOL VO TPOCKOMIGOUV amodeKTIKA
otoixela. Ta ev Aoyw anodewtikd kar dA\a otorxeia mpémet va
nephdowv oty Emtponny evtog e mpodeopiag mou kadopi-
Cetan oT0 onpeio 6 oToLyElo a).

Emn\éov, n Emitponn) pmopet va dexdel oe akpoaon ta evdiage-
pOpEVA HEPT, €QOGOV TO {NToOUV Kal amOdElouv OTL GUVTPE-
Xouv 1daitepot Adyot yia Toug omoioug emfalietar va yivouv
dexta oe akpoaon. H ev Noye aitron mpénet va unofAndel eviog
NG mpodeopiag mou opiletal oTo onpeio 6 otoyeio a).

Y) Avayvopiot) kadeoTaTog 01Kovopiac/atopiky petayeipion

Edv o artov mpookopicel emapkr amodeiktikd otoiyela OTL
\ertoupyel und ouvdkeg otkovopiag e ayopdc, dnAadn ow
mnpol ta kprtjpla mou  Kadopioviar oto apdpo 2 mapa-
Ypagog 7 ototxelo y) Tou faocikot kavoviopou, 1 kavovikn afic
kadopiletan oUpguva pe o apdpo 2 mapdypagos 7 ototyeio f)
Tou Pacikol kavoviopou. T TO OKkOMO AUTO, TPEMEL va
umofAnlel deovtwg Tekpmplopévn aiton eviog e edikng
npovecpiag mou opiletar oo onpelo 6 otoryeio f) TG mapovoag
avakoivoons. H Emttponr) da anocteidel to évtumo TG attong
otV etaipela, Kadog Kal éva aviiypago oTiG apyes T Adikng
Anpokpatiag g Kivag. To évtumo g aitnong pnopel eniong va
xpnotponoudel and Tov artouvta yia vor {TOEL QTOHIKY) HeTa-
xeipon, dnhadn ou minpoi ta kprtpia Tou apdpou 9 mapa-
YPagog 5 tou facikol Kavoviepou.

d) Emloyr xopag pe oovopia ayopac

Eqv Sev avayvepiolel kadeotdc OIKOVORIaG e ayopdc otV
etaupeia, al\G 1) etarpeia aut) mANpoi TG MPOUTOTECELS Yl TOV
kadopiopd atopkot daopol oUpwva pe To apdpo 9 mapa-
Ypagog 5 Tou Pactkoy kavoviopou, Ja Xprotponoumdel KatdA-
M\ xopa pe oovopia ayopds yia Tov kadoplopod TG Kavo-
vikie aflag ocov agopd T Adikn Anpokpatia e Kivag,
oUpQva e To apdpo 2 mapaypagog 7 ototelo a) Tou Paoctkoy
kavoviopoU. H Emtponi) okomever va Xprotponotoet ek vEou Tig
Hvopéves TToliteies e Apepikie yia o 0Komd auto, Omwg
ékave Kal Katd v €peuva mou odiynoe oty emPol Twv
LOXUOVTOV HETPWY OTIC E00YGYEG TOU UMO EGETAOT TPOIOVTOG
and ™ Adikf Anjpokpatia ™ Kivag. Ta evdiagepdpeva pepn
kahoUvtar va unofalouv TG TapaTPriOElS TOUG OXETIKA HE TV
kataMnAoTTa ™G emhoync aut)s evtog TG edikng mpove-
opiag mou TAGOETAL OTO ONpelo 6 oToiKeElo Y) TG mapoloag
aVaKOIVOONG.

Emn\éov, omV mePINTwON TOU avVAyVOPIOTEL OTV  ETaipeia
kadeotag owovopiag ayopdc, 1 Emrtponr| pnopel, eav ypelaotei,
Va YPIOIHOTIOU|OEL ENLONG TOL TOPLOPATA OXETIKG [E TNV KAVOVIKT
akia mou mpoodiopiletar oe katdAAn\n yepa okovopiag TG
ayopag, ). Yo TV OVTKATACTAoN W) aflOmoToU GTOLYEou
kooToug 1 Tpng ot Adiki) Anpokpatia g Kivag mou eivar
avaykaio yio TovV TPOCOIOPLOHO TG KAVOVIKNG aglag, eav dev
undapyouv aglomota otorxela ot Adikr Anpokpatia e Kivag.
H Emitponi) oxomeler va Xprjowponooel emiong Ttig Hvopéveg
TToArteieg TG Apeptkic yia T0 6KOmO auTo.

6. Mpodeopisg
a) Tevikée mpodeopieg

i) Ta puépn ogeilovv va avayyehdouv, va unofalouv
AmAVTNOELG 0TO EPOTNHRATONOYIO kat onotadnmote
A\ mAnpogopia

Ta va pnopéoouv va Angdouv umodyn katd v £peuva ot
napatnproels Toug, Oha ta evdiagepdpeva pépn ogeihouy va

avayyelJolv, epyopeva oe enagn pe v Emponr, va ekde-
00UV TIG AMOYEIG TOUG KAl VO ATAVTGOUV OTO EPWTILATO-
A\oyio 1} va unopdlouv tuyov dA\a ototyeia evidg 40 npepv
anod Ty Npepopnvia dNHOGIEVONG TG TAPOUCAS AVAKOIVOET]S
oy Emionpn Epnpepida ¢ Evpwmaixng Evworc, extog eav
opiCetar dragopetikd. Egiotartar n mpocox oto yeyovog, ot
1 GOKNON TV TEPLOCOTEPLY dAdIKATTIKAY dIKAIGUATOV TTOU
avaQEPOVTaL 0To Bactkd KAVOVIOHO €5apTaTaL amd To Katd
TOOOV TO EVOLAPEPOLLEVO [EPOG avayyENNETAL EVTOG TIG Tpoa-
vagepeioag meptodou.

ii) Akpoaoceig

'O\a ta evdiagepopeva pépn pmopouv emiong va {ntioouvy va
yivouv dektd oe akpoaon and v Emtponn) evtog g idag
npoveopiag twv 40 npepov.

) Ebixn mpodeopia umofoMfc artoswv yi Ty avayvapion
KaUEoTWTOC OIKOVOIOS CYOPAS 1]/Ka Vi ATOIKY PETAXEIPION

H dedvtwg Tekpnpiopév aiton e etapelag yio Kadeotdg
OIKOVOMIOG ayopag, OTWG AVOMEPETAL OTIV TAPAYpaYo 5 oTol-
XEIO Y) TG MApOUsUS avVaKOIVGONG, TPEMeL va mepildel oy
Emrtpory evtog 15 npuepov and v nuepopnvia dnpocievorg
NG napovoag avakoivaons oty Emionun Eenuepida t¢ Eupw-
naikr¢ 'Evwor.

y) Ebixi) mpodeopia yia v emdoyr xopag pe orkovopia ayopdg

Ta evdiagepdpeva pepn mou umOKewtal oe €peuva dhvavta,
€pOoOV TO emIupOLY, va oyoMdcouy TV kataMnAdTTa TV
Hvopévev TIoMTelov G APEPIKIS TOU, OMOG AVAQEPETAL OTO
onpeio 5 otoryelo d) g mapovoag avakoivwons, mPoKerTal va
em\eyel WG XOPA PE OKOVOpia ayopdg, Pe oKomo Tov KaJopiopo
e kavovikng aflag oe oyéon pe ™ Adikf Anpokpatia TG
Kivag. Autég ot mapamprioeig mpénel va mepiENdouv ot
Enrtponr) evtog 10 nuepov and v nuepoprvia dnpoocicvong
NG napovoag avakoivaeng oty Emionun Eenuepida te Evpw-
naikr¢ 'Evworg.

7. Tpamtéc mapaTnpr|OES, ANMAVIIGES OTO EPOTNHATONOYIO
kat aNAnloypagia

'O\eg 0L MAPATIPHCELG KAL OL QUTHOELG TOV EVOLAPEPOLEVOV HEPGV
npénel va unoPAndoly ypamtag (0xt o€ NAEKTPOVIKY HOPQT|, €KTOG
av mpoPAémetar  SlOpETIKG) KoL MPEMEL VA ava@EPOUV TV
enovupia, v tayudpopukn diebduven, T debduvon nlektpovikou
tayudpopeiov, Tov appd tAepdvou kar gat tou evdiagepopevou
pépous. 'ONeg ot ypamtés mapatnproels, oUNEPINApfavopEveVY Twv
TANPOYOPLOY TOU {rToUvVTaL 0TIV TapoUoa avaKoiveor), Kadeg Kat
0L amavToelg ota epwTNHatolOyla kat i aAAnhoypagia tov evdia-
PEPOEVOV pepav, Ta onoia Stafifalovial eumoTeUTIKGG, TPENEL va
@¢pouv v evdein «Limited (1)» (dleplopopévrg davopney) kat,
oupguva pe to apdpo 19 mapdypagog 2 tou factkol kavovicpoy,
mpénel va ouvodevovtal and mepiAnyn PNV EQRMIOTEUTIKOU Yapa-
ktpa, 1 onoia Ja épet v évdeifn «FOR INSPECTION BY INTE-
RESTED PARTIES» (1A EMNIOEQPHYXH AIIO TA ENAIA®EPO-
MENA MEPH>).

() H &vdeign auty onpaiver 0T 1o €yypago mpoopiletar anokheiotikd yia
somspmq Xpfion. To &v Moye £yypago mpootatedetar Suvaper Tou
ou 4 Tou kavoviopou (EK) apid. 1049/2001 tou Eupenaikot Kowo-
Bougtou xat Tou Zupfouliou yia my npoofaon tou xowol ota Eyypaga
Tou Eupondikoy KowofouMou, tou Tupfoukiov kar e Emrrpomc
(EE L 145 g 31.5.2001, 0. 43). TIpokertar yia £yypago spmo'[w'mcou
% ktpa Suvapel Tou ap%pou 19 tou aotkol Kavoviopoy kai Tou
pupou 6 g oupgoviag ITOE yia v epappoyn tou apdpou VI me TZAE

tou 1994 (oUpQVia aVTIVIAPTIVYK).
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Awtduver e Emrtponic yia v aNnloypagic:
European Commission

Directorate General for Trade

Directorate H

Tpageio: N 105 4/92

B-1040 Brussels

daf (32-2) 295 65 05

8. Apvion ouvepyaoiag

'Otav &va evOlaQepOLEVO LEPOG apVELTaL TV TPOCPacT] T anapai-
TNtEG MANPOPOPiES 1) dev TG TapEKEL EVIOG TV TIPOPAEmOpEVLY
TPOVECHLOV 1] TIAPEUTODILEL GNUAVTIKA TV €PEUVA, EMITPEMETAL V&
ouvayovtal cupmepaocpata, ite JeTikd eite apvTikd, pe fdon ta
didéopa mpaypatikd otoryeia, Omwg mpofhénetar oto apdpo 18
TOU PaCLKOU KAVOVIGHOU.

Eqv dwmiotedel on éva evdiagepOpevo pEpog €xel TPOOKOMIOEL
weudn 1 mapamhavntikd ototyeia, ta ev Aoyw ototyeia dev Aapfavo-
vial unoyn, eve evar duvatd va xpnowonomdolv ta dadéoipa
TpaypaTIKG oTotyela, oUpgava e to apdpo 18 tou Pacikol kavo-
viopov. Eav éva evdiagepopevo ugpog dev ouvepyaletar ) ouvepya-
Cetan pdvov ev pépel, omote yprotponotouval ta dadéoipa mpaypa-
TIKQ oTOLyEl, TO anoTéNeoHa evdéyetal va eival AydTtepo €uvoiko
yia T &v MOy evdiagepopevo pépog an’ 6,1 da fav av eixe ouvep-
yaoUel.

9. Xpovoduaypappa e ¢peuvag

H épeuva da ohokAnpwdel oupguva pe to apdpo 11 mapaypagog 5
Tou Pactkol Kavoviopou evtdg 15 pmvav and v mpepopnvia

dnpooieuong g napovoag avakoivwong oty Emionun E@nuepida
¢ Eupwnaikrc 'Evwong.

10. Enekepyaoia Sedopivov npocomikod xapaktipa

Snuetovetar oL 1 enegepyaoia dedopévev mpocwmikol Xapaktipa
nou Ja ouNeyJolv oo mhaiclo auTic e €peuvag da mpaypato-
nowvel oUpQava pe Tov kavoviopo (EK) apd. 45/2001 tou Eupoe-
naikou  Kowofouliou kar tou TupPouMou, oyetkd pe TV
TPOCTAGIA TOV QUOIKGY TIPOCGNLY Evavtl TG enetepyaoiag dedo-
HEVOV TPOCKTIKOU XAPAKTIPa Ao T OpYava Kt TOUG OPYaVIGHOUG
¢ Kowomrag kar oyetika pe v eeldepn kukhogopia tov dedo-
pévev avtav (1).

11. ZupPoulog akpodoenv

Tnuebvetal, emiong, ot eav ta evdiagepopeva pépn Jewpolv O
avripeTemiouy duokoNieg Katd TV AOKNON TOU SIKAOUATOS TOUG
umepaonione, pumopolv va {ntioouv v napéufact tou cupfoulou
akpoaoewy ¢ TA Epmopiou. O oUpfoulog akpodoewv evepyel wg
dapecohafrmic petaby tov evdiagepdpevey pepdv kat Twv Umnpe-
owv ¢ Emtponic mapéyoviag, omou ypelaotel, oupfoulés yia
dadikaotika Vépata mou a@opolv TV MPOCTAGIA TOV GURPEPOVTLY
TOUG 0TIV &V AOY® €peuva, 8ing 600V agopd JEpata oYETIKA e TV
TpOGPact OT0 PAKENO, TNV EPTMIOTEVTIKOTITA, TV TAPATACT TGV
Tpovesiv Kat v enegepyacia TG ypamTiS T/KaL TPOPOPLKNS
unofolg anoyewv. T mepiocOTepec mMANPOQOpieC Kkal oTotyeia
EMKOWVOVIAG, Ta EVOLAQEPOEVE [EPT PMopoLV va avatpébouy otig
10100eNideg Tou oupPollou akpodoewy oTo dikTUaKO TOMO THG
T'A Epmopiou (http:/[ec.europa.euftrade).

(') EEL8mc12.1.2001,0.1.
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AIAAIKAZIEY TIOY AOOPOYN THN EOAPMOTH THX ITOAITIKHE
ANTATONIEMOY

EITITPOITH

KPATIKH ENIZXYXH — AANIA
Kpatikn eviexuon C 41/08 (NN 35/08) — Danske Statsbaner
I[IpdokAnen vrmoPoliis mapatnprioeov cupgova pe to apdpo 88 mapaypagos 2 e cuvdiknge EK

(Keipevo mouv mapovoriler evbiagepov yia tov EOX)

(2008/C 309/07)

Me emotohn g 10m¢ Zemtepfpiov 2008 mou avadnpooteletar oty audeviiky YA®OOQ TOU KEHEVOU TNG
€MOTOM)|G 0TiG 0eNideg mou akoloudolv v napoloa mepilnyn, 1 Enttponr) kowonoince ot Aavia v andgaot
e va kwroet v dadikacia mou mpofhénetar oto apdpo 88 mapaypagog 2 e ouvdnkne EK oyetka pe v
TPOAVAPEPVEITA EVIOXUGT][TO TIPOAVAPEPVEY HETPO.

Ta evdlagepopeva P HMOpOUY va UTOPANOUY TIC MAPATNPIIOES TOUG EVTOG EVOG HNVOG Mo TV THEPOpvia

dnposievong g mapovcag mepiAnyng kat g emoToArg mou akoloudel, oty &g dievduvon:

Commission européenne

Direction générale de I'Energie et des Transports
Direction A

B-1049 Bruxelles

Ot (32-2) 296 41 04

Ot napamproeis autés da kowonomdolv ot Aavia. To andppnto TG TAUTOTTAG TOU EVOIAPEPOHEVOU HEPOUG
nou unofdA\et Tic mapatprioels propel va TTidel Ypamteg, He Uvela Ty OYETIKOV AOYoV.

KEIMENO THZX TEPIAHYHX

AIAAIKAYIA

H Emtportr|) éAafe, pe emotol e 3nc defpouapiov 2003, pa
TpOTN Katayyehia oYeTika pe v evioxuon mou ewaletar Ot Xopr)-
yionke omv etapeia Danske Statsbaner (egefrc «DSB»), yia
owdnpodpopukr petagopd empatdv petaty Komeyyayne kar Ystad.
H &v Moye katayyehia odfynoe omv avialayr moluvappey
emotohov petagl g Emtponrg kar tev Savikdv apyov. H katay-
yeMa auth) kataywpiodke 0To PNTpeO He apud mPWTOKOMNOU
CP107/07.

Me emotoh g 1ng Touviou 2006 mepi\e oty Emtpor| pua
delrtepr katayyeMia oyetkd pe v evioyuon mou ewdletar OT
xopnynonke omv DSB, oto mhaicio Vo oupfacewv mapoxnc
dnpootag umnpeoiag e To unoupyelo petagopov e Aaviag. H
katayyehia aut) odrynoe eniong omv avialhayr moAvappey
emotohov petaty e Emtponrg kot twv davikev apydv. Kataywpt-
OUNKe 0T0 PNTp@O e appod mpwtokohou CP124/06.

Aappavovtag unoyn on ot dUo katayyeNies agopolv ev pépet ta
b mpaypatikd mepiotatikd, n Emtponn anogdoioe va g epeu-
VI|0EL anod Kowou.

MEPITPA®H TON METPON

Tupgova pe TG m\npogopies mou kowonoujdnkav oty Emtporn
and touc katayyéNovieg, ot oupfaoceig mapoyns dnpooiag
UTINPEGLOG AVAECT OTO UTIOUPYEID HETAQOPOY TG Aaviag kat T
dnpoota emyeipnon DSB da pmopoloav va €xouv odnyroet ot
XOPIYNOT KPATIKOV EVIOXUCEWV.

SupPaceig mapoxne dnpooiac ummpeoiag

H mapovoa andgaon agopa dvo cuppaoeis mapoyrs dnupootag
UTNPEOIAC aVARESH OTO UTOUPYELO peTagopev TG Aaviag kat T
DSB, avuotoiywe, yia tig meptodoug 2000-2004 kar 2005-2014.
Ot &v Moy oupPdoeis dev amoTéhecay QVTIKEIHEVO TIPOYEVECTEPTS
TpOKNPUENG Srayeviopol UTOPON|G TPOGPOPY.

Ot ouppaceic autés mpofAénouv v mapoyr| umpeciav 6dnpodpo-
ks petagopas emPatov oty Aavia kar emfalhouvv  emiong
OpIOJIEVEG UTIOXPEWCEIG O DERATA KAVOVIKOTNTAG, TOLOTITAS THS
unnpeoiag 1 TpoAoynons. ug ocupfaces mpofAénetar emmAgov 1)
ayopd 61dnpodpopikol tpoyaiou uliko.

Me faon toug dpoug twv cupPdceny, 1 DSB diatmpel ta ¢0oda and
TNV TONNON ToV elottplov, EKTog and opiopéves ebapéoeis. H DSB
ELOTIPATTEL €MONG ANOLNIOOELS UNO HOPQT) CUHPATIKGY TANPOUGV,
T0 VYOG TV omoiwv kadopiletar ot oupfaon.
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AEIOAOTHEZH TON METPON Tupgova pe o apdpo 14 tou kavoviopou (EK) apd. 659/1999

"Yrnapén evioyuvong

Tto napov otadio, 1 Emtponny dev pmopel va anokAeioet 6T kata-
BAOnkav kpatikég evioxUoeig oty DSB, ota mhaiola tov oupfd-
GEWV TIAPOYNC ONUOCIAG UMNPEDLAG 1€ TO UTIOUPYELO HETAPOPALY THG
Aaviag yia Ti¢ meptodoug 2000-2004 kar 2005-2014. H Emitporr)
dampel 18iog apgifolies katd moco mpHdnkav Ta Tpia and Ta
TEooEPA KprTpia mou eiye kadopioel oto onpeio autd To Aika-
oTiplo, otV anod@act] Tou oty unodeon Altmark.

SupPatdtnta

H ovpfaon Onpociag umnpesiag mou eixe ouvagel petatld g
kuPépvone e Aaviag kar g DSB ouviota oUpPacn mapoyrs
dnuootag umnpeoiag, katd Ty évola Tou dpdpou 14 Tou Kavovi-
opot (EOK) aptd. 119169, mou epappoletal ev mPOKELHEVE.

H Emtponr) dewpel, faoet tou kavoviopou (EOK) apw). 1191/69,
ou 1 evioyuon n omoia mepapfavetar oty T TV TpoPAENoO-
HEVOV Tapoxev ot pia cupfaot) dnuootag umnpesiag pmopel va
knpuydel oupPifactn pe Ty kowr ayopd amd v Emtpom.
Evtoutotg, eav Sev ouvipéyouv ot enakpifeis opot mou kadopilovrar
otov kavoviopo (EOK) api. 1191/69, n oupfatodta twv evioyu-
OEWV QUTGV TIPETIEL VA KPIVETAL [E KPITPIo TG PACIKEG apXEG TOU
anoppéouv amd T Tuvdikr, T) Vopoloyia Kot TNV TPOKTIKY Tou
akoloudeital Katd TV €kd00T] TOV AnoQAcEDY TIG.

Ot &v Aoy Pacikéc apyeg €xouv cuvoytotel and v Emtponr) pe
YEVIKO XOPOAKTApA OTO £yypago mou ¢épel Tov iAo «Kowotikd
TAGIGIO Yla TIG KPATIKEG EVIOYUCELG UTIO HOpYr avTiotddpiong yia
v mapoxt dnpootag unnpeoiagy (7).

Tto onpeio 14 tou ev Aoyo mhatoiou JeomiCovtal ot factkes apyes
mou enttpénouv va kadopiletar o ocupfifaotpog yapaktipag Twv
evioyUoewv oL onoleg mephapfavoviar oty Tipr) mou katafalhel
kanota dnpodota apyr) oTov gopéa mapoxis e dnpoctag unnpeoiag.
Tpog o okomd auto, mpénel va anodelkvieTal OTL T VYOS TG avTL-
otddpone, dnhadn n tpn mou katafdMetar and ) davikr kufép-
Vvi|oT], TEPIOPILETaL 0TO TOGO MOU amarteital yia va KaAugdouv ot
damavec mou mpokUTMTOUV AMO TNV EKTENEST] TOV UTOXPEMCEWY
dnuootag umnpesiag.

H Emtport] apgifddet, wotoco, katd moco dev €xer unapker unép-
petpn  avuotddpon oty egetalopev mepimtoon. H  Emttpor)
danpel emiong apgifolieg eav 1 mpaktikn TG elonpagng pept-
opatey anod to davikd kpatog and ta anoteAéopata e DSB, alka
KaL TG HelwonG Tov oUPPaTikov TANPORGY ENETPEYAV VA ATOPEU-
Vel kide Slaypagopevos KivOUVOG UNEPHETPNG AVTIOTOVHIONG.

Aappavovtag unoyn ta otoiyeia mou avamtuInKav TPONYOUHEVAG,
n Emrtporr dwatunover apgifolieg oxetikd pe tov oupfifdotio
XCPAKTHPQ TG EMHAXNG KPATIKIG EVIOXUOTG.

(") EEC297 mc29.11.2005, 0. 4.

tou Zupfouliou, kade maplvopn evioyuon pmopel va anoteNéoel

OVTIKELHEVO AVAKTI|ONG AMO TOV amodEKT TG,

KEIMENO THX EMIXTOAHE

«1. SAGSFORLOB

1. Neervarende beslutning er truffet i anledning af to klager,
dateret henholdsvis den 3. februar 2003 og den 1. juni
2006. De to klager forte til flere brevvekslinger og meder
mellem pd den ene side Kommissionen og de to klagende
parter og pa den anden side Kommissionen og de danske
myndigheder. Den forste klage behandles i gjeblikket af
Den Europaiske Ombudsmand.

2. DE KLAGENDE PARTER OG STOTTEMODTA-
GEREN

2.1. De klagende parter

2.1.1. Den forste klager

2. Den forste klager er et privatejet busselskab.

2.1.2. Den anden klager

3. Den anden klager er en erhvervsorganisation, som repra-
senterer en rakke danske operatorer pa transportomradet.

2.2. Stettemodtager: Danske Statsbaner

2.2.1. Den forhenveerende monopolvirksomhed i Danmark

4. Danske Statsbaner (DSB) er det historiske jernbaneselskab
i Danmark.

5. DSB ¢jes fuldt ud af den danske stat (3. DSB udferer nu
kun personbefordring med jernbane og ydelser i tilknyt-
ning hertil (*), og er derudover ogsd aktiv gennem dets
datterselskaber i navnlig Sverige, Norge og Det Forenede
Kongerige.

6. 1 1998 vedtog Folketinget en lov, som yderligere adskilte
jernbaneinfrastrukturen (*) fra DSB’s togdrift.

7. DSB havde ca. 9 200 medarbejdere i 2007. I 2006 var
DSB’s indteegter pa ca. 10,7 mia. DKK (1,43 mia. EUR).

2.2.2. DSB’s etablering som en selvstendig offentlig
virksomhed

8. 1 1999 blev DSB omdannet til en selvsteendig offentlig
virksomhed (DSB SV) (%).

() Lov nr. 485 af 1. juli 1998, hvorved den selvstandige offentlige virk-

somhed DSB SV og DSB Gods blev etableret pr. 1. januar 1999
(DSB-loven).

(*) DSB's godsbanevirksomhed blev solgt til Deutsche Bahn i 2001.

(*) Jernbaneinfrastrukturen vedligeholdes og drives nu af Banedanmark,
som er en sarskilt myndighed.
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9. Ved den lejlighed blev der udformet og indfert en ny
model for den gkonomiske forvaltning. Abningsbalancen
blev udarbejdet pd baggrund af en verdiansattelse af
aktiver og passiver. De danske myndigheder anferte, at i
forbindelse med verdiansattelsen af alle store poster
indhentede DSB yderligere udtalelse fra uafhaengige
eksperter.

10. De danske myndigheder forklarede, at DSB’s aktiekapital
blev fastsat ud fra en sammenligning med lignende foreta-
gender med store anlaegsaktiver. Den endelige dbningsba-
lances egenkapital byggede pd en soliditetsgrad pa 36 %,
og der blev oprettet et stiftertilgodehavende.

11. Derudover skal det bemerkes, at de retlige rammer for
DSB blev suppleret med et regnskabsreglement og konkur-
renceretlige retningslinjer, som omfatter pligt til at adskille
de vigtigste forretningsomréader og holde dem adskilt samt
undga enhver form for krydssubsidiering. Den kontraktbe-
taling, som DSB modtager pd baggrund af de forhandlede
kontrakter om offentlig service, holdes adskilt fra de
forretningsomrader, der drives pd ren forretningsmaessig
basis.

12. DSB’s produktekonomiregnskaber er udformet for hvert
forretningsomrdde og baseret pd en dokumenteret aktivi-
tetsbaseret omkostningsfordeling ved hjelp af forde-
lingsnegler for omkostninger og indtagter (°).

3. DE VASENTLIGSTE KLAGEPUNKTER

13. De punkter, som de klagende parter fremforer, vedrerer
hovedsagelig to kontrakter om offentlig service mellem
Trafikministeriet og DSB, indgdet uden en forudgdende
udbudsprocedure. De vedrerer ogsd andre forhold som
beskrevet i punkt 6.

14. De to kontrakter om offentlig service vedrerer perioderne
2000-2004 og 2005-2014.

3.1. Den forste klagers klagepunkter

15. Den forste klager rejser mistanke om statsstatte i forbin-
delse med jernbanedrift udfert af DSB mellem Kebenhavn
og Ystad (Sverige).

16. Ruten har veeret drevet af DSB som fri trafik fra 2000 til
2005. Trafikministeriet besluttede at indfeje ruten i
kontrakten om udferelse af offentlig service for perioden
2005-2014.

17. Den forste klagers hovedargumenter kan sammenfattes
sdledes:

— det bar ikke vere tilladt at kompensere for pligten til
at yde offentlig service pd omréder, der er underlagt
konkurrence ()

) De danske myndigheder  gjorde det  Klart, at
produktekonomiregnskaberne er udferdiget pa grundlag af indtegts-
og omkostningsallokeringer og er ikke et regnskabssystem. Det har
ikke vaeret muligt at udlede swrskilte balancer for hvert enkelt forret-
ningsomrade.

Der er en buslinje mellem Kgbenhavn og Ystad. Fra Ystad gar der feerge
til Bornholm (dansk o taet pd Sverige).

=

— Folketinget har pligt til at vaelge den losning, der er
billigst for samfundet

— kompensationen for pligten til at yde offentlig service
bor under alle omstendigheder svare til den reelle
ekstra udgift, som skyldes de forpligtelser, virksom-
heden er palagt.

3.2. Den anden klagers klagepunkter

18. Den anden klager heaevder, at Folketinget har givet
statsstotte til DSB ved indgdelsen af kontrakter om offen-
tlig service for henholdsvis perioden 2000-2004 og
2005-2014. Klageren mener, at navnte statsstotte er
uforenelig med EF-traktaten.

19. Klageren haevder n@rmere bestemt, at DSB er blevet over-
kompenseret for den forpligtelse til offentlig service, som
er pélagt i kontrakten. Klageren mener sdledes, at
kontraktbetalingerne indebar en for stor fortjeneste for
DSB sammenlignet med en rimelig fortjeneste, arten af
DSB’s aktiviteter og risikoeksponering taget i betragtning.

20. Den anden klager mener ogsd, at de offentlige midler, som
DSB har modtaget, markant overstiger det, som en effektiv
operater ville have kravet for at yde den pagaldende
service.

21. Endelig havder den anden klager, at der ogsd er ydet
statsstotte 1 form af 1an, garantier og en fordelagtig skat-
teordning.

4. DEJALTERET BESKRIVELSE AF KONTRAKTERNE
MELLEM TRAFIKMINISTERIET OG DSB OM OFFEN-
TLIG SERVICE

4.1. Den danske retlige ramme for kontrakter om
offentlig service

22. Frem til 1. januar 2000 havde DSB monopol pé driften af
den nationale jernbanepassagertrafik. Den danske lovgiver
har efterfelgende fjernet dette monopol og indfert to alter-
native former for varetagelse af jernbanepassagertrafik ():

— jernbanepassagertrafikken kan udferes pd forretning-
smassig basis uden kompensation fra offentlige
myndigheder (fri trafik«)

— trafik kan udferes pd baggrund af en kontrakt om
offentlig service med kompensation fra offentlige
myndigheder (»offentlig service-trafike).

23. Ifelge de danske myndigheder drives der i gjeblikket ingen
regelmeassig jernbanepassagertransport som fri trafik.

() Lov om jernbanevirksomhed m.v. nr. 289 af 18. maj 1998 med senere

endringer. Den seneste lovbekendtgorelse er lov nr. 1171 af
2. december 2007.
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24. Hvad angdr kontrakter om offentlig service skelnes der i 27. De danske myndigheder har ogsa tilkendegivet, at de agter

25.

26.

33.

34.

35.

36.

dansk lovgivning mellem folgende to kontrakttyper:

— kontrakter om offentlig service, som er blevet
forhandlet direkte mellem de relevante offentlige
myndigheder og operateren uden forudgdende udbud.
Transportministeriet er den kompetente danske
myndighed for s& vidt angdr forhandlede kontrakter
om offentlig service, undtagen for forbindelser, der
drives af bestemte smé regionale operaterer

— kontrakter om offentlig service, som er blevet tildelt af
den kompetente myndighed efter en offentlig udbud-
sprocedure. Den kompetente myndighed for kontrakter
om offentlig service, der er sendt i udbud, er Trafiksty-
relsen, som er en regulerende myndighed oprettet af
Transportministeriet.

I den sammenhang udferer DSB personbefordring med
jernbane pa fjern-, regional- og lokaltrafik i henhold til
forhandlede kontrakter om offentlig service, som er
indgdet med Trafikministeriet.

Herudover er udbudsproceduren blevet taget mere og
mere i brug i drenes lgb. I 2002 vandt Arriva udbuddet
pa en del af den regionale trafikbetjening i Vestdanmark. I
2007 vandt et joint venture mellem DSB og First Group
o0gsd udbuddet pa en del af regionaltrafikken udfert som
offentlig service i @stdanmark og Sydsverige, herunder
den granseoverskridende kollektive trafik i regionen.

28.

29.

30.

31.

32.

at sende flere kontrakter om offentlig service i offentligt
udbud.

4.2. Kontrakten om offentlig service for perioden
2000-2004

Denne kontrakt vedrerte fiern- og regionaltrafik udfert
som offentlig service i drene 2000-2004.

[ afsnit 1 hedder det, at »formdlet med denne kontrakt er at
fremme en positiv udvikling i jernbanepassagertrafikken med
udgangspunkt i en sund okonomi for DSB¢, som er det
danske statsejede jernbaneselskab.

De folgende afsnit inderholder en sammenfatning af de
mest relevante  bestemmelser med henblik pd
undersegelsen af denne kontrakt om offentlig service.

4.2.1. Kontraktens indhold (%)

Punkt 3 fastsatter kontraktens omfang. Den omhandler
udforelse af offentlig personbefordring med jernbane og
kundeservice. Kontrakten omfatter ikke trafik udfert som
offentlig service efter udbud og fri trafik, herunder fri
trafik med gods.

Punkt 7 i kontrakten fastleegger detaljerne i de transporty-
delser, DSB skal udfgre. Omfanget af DSB’s produktions-
forpligtelse i kontraktperioden er fastsat i togkilometer.

Togkilometerproduktion i kontraktperioden

Ar 2000 2001

2002

2003 2004

Mio. togkm. 41,0 41,7

41,9 421

43,3

Punkt 7.1, litra a) fastlegger mélet om at gennemfore en
produktion pd 51 mio. togkilometer pr. &r fra den
1. januar 2006.

Punkt 8 i kontrakten fastleegger imidlertid, at Trafikmini-
steriet kan beslutte at udbyde dele af trafikken, hvilket vil
resultere i opsigelse af kontrakten. Punkt 8 beskriver
detaljeret retsreglerne for at sende trafikbetjeningen i
udbud. De indeholder ogsd bestemmelser om folgerne,
iser hvad angdr nedsat kompensation og det rullende
materiel.

I punkt 7 fastlegges ogsd reglerne vedrerende kereplaner
og trafikydelsernes hyppighed. Hvad angdr kereplanerne,
indeholder punkt 9 bestemmelser om koordination af
koreplaner. En rakke bestemmelser skal sikre, at DSB
arbejder for at skabe et sammenhzangende kollektivt trafik-
system med koordination mellem bus og tog.

Punkt 10 indeholder bestemmelser om anvendelse og
indkeb af nyt rullende materiel for et samlet belgb pa
5,6 mia. DKK i perioden indtil 2006. Det nye rullende
materiel bestdr af en ny type dieseltog kaldet IC4. Tekniske
specifikationer for disse nye tog sisom hastighed, antal
seeder eller komfortniveau angives i punkt 10 ligesom

37.

38.

39.

vilkdrene for anvendelsen af de nye tog pd bestemte strae-
kninger.

Andre relevante bestemmelser, som ber navnes i denne
sammenhang, er:

— punkt 11 som fastsatter vilkdr for s& vidt angdr infra-
strukturen, og fastleegger forbindelserne mellem DSB
og Banestyrelsen

— punkt 12, der omfatter bestemmelser om kundeservice

— punkt 13, der omfatter sanktionerne ved manglende
rettidighed

— punkt 14, der fastlegger betingelserne for takstfastsat-
telsen.

4.2.2. Kontraktbetaling

Den gkonomiske kompensation, som DSB modtager, er
fastlagt i punkt 4 i kontrakten.

Indtaegterne fra billetsalget tilfalder DSB. Derudover
modtager DSB en kontraktbetaling fra Transportministe-
riet for de i kontrakten fastlagte ydelser.

(°) Kontrakten bestar efter en indledning af 22 punkter og 5 bilag.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

40. Kontraktbetalingen fremgdr af folgende tabel:

Kontraktbetaling 2000-2004

Ar 2000 2001

2002 2003 2004

Mio. DKK 2 884,9 2 945,7

2 953,7

30394 3 .057,9

Kontraktbetalingen reguleres érligt ved stigningen i netto-
prisindekset.

Kontraktbetalingen er fastsat med udgangspunkt i det
10-arsbudget for DSB-koncernen, som blev vedtaget den
11. juni 1999 og indeholder den langfristede finansie-
ringsstrategi for DSB.

Punkt 4 indeholder endvidere bestemmelser om visse
justeringer i henhold til gennemforelsen af den 5-drige
rammeaftale for jernbaneomradet af 26. november 1999.
Denne aftale foranlediger vedtagelse af serlige tilfgjelser til
kontrakten for sd vidt angr:

— indkeb og indferelse af nyt rullende materiel (punkt 10
i kontrakten)

— puljer til naerbaner og modernisering af stationer

— kvalitetsforbedring pd banestreekningen Odense —
Svendborg

— okonomiske tilskyndelser, som  fremmer en
samfundsekonomisk fornuftig trafikproduktion.

Indkebet af det rullende materiel jf. punkt 10 i kontrakten
finansieres med de kontraktbetalinger, som er fastsat i
kontrakten. Tilfgjelsen af puljer til naerbaner, stationsmo-
dernisering eller kvalitetsforbedring pd banestrakningen
Odense — Svendborg kan krave en forggelse af kontrakt-
betalingen.

Punkt 5 vedrgrer baneafgifter. I kontraktbetalingen er
indregnet DSB’s udgifter til baneafgifter for de tog, som er
omfattet af kontrakten. Punkt 5 indeholder ogsd bestem-
melser om, at baneafgifterne justeres én gang arligt.

4.3. Kontrakten om offentlig service for perioden
2005-2014

Den anden kontrakt mellem Trafikministeriet og DSB
dzkker fjern- og regionaltrafik udfert som offentlig
service i perioden 2005-2014.

Ifolge indledningen er malet med kontrakten at »seette nogle
klare rammer for udferelse af opgaven pd en mdde, der for staten
sikrer den bedst mulige udvikling af passagertrafikken med tog
for de okonomiske midler, der er til ridighed for indkeb af
togtrafik, og for DSB sikrer en sund skonomic.

4.3.1. Kontraktens indhold (%)

Punkt 1.1 angiver anvendelsesomrdde. Den navner de
bestemte banestrekninger, hvor der udferes trafik som
offentlig service i henhold til den forhandlede kontrakt.

() Kontrakten bestdr af en indledning, 10 punkter og 9 bilag.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

Det skal bemaerkes, at pa to bestemte strackninger tilfalder
billetindtaegterne ikke DSB. Kontrakten omfatter ogsd
international togtrafik til Tyskland og strekningen
Kegbenhavn — Ystad, som tidligere blev drevet som fri
trafik.

Den trafikydelse, som DSB skal levere, bestar af en trafike-
ringsplan (antal tog og tidsintervaller), en standsningsplan
(betjening af standsningssteder) og en linjeplan (krav til
togforbindelser). Indholdet af de tre planer er efterfelgende
angivet i punkt 1 sammen med regler om siddepladskapa-
citet, regularitet, pélidelighed, kundetilfredshed, driftsfor-
styrrelser og andre serlige forhold.

Punkt 2 omhandler alle former for takstfastsattelse,
herunder sarlige bestemmelser for rejser over Gresund.

Punkt 3 omhandler trafikydelsens afgrensning i forhold
til fri trafik. I punkt 3.3 anferes navnlig muligheden af at
udvide den trafik, der udferes som offentlig service, ud
over denne kontrakts trafikale rammer, uden det medforer
oget kontraktbetaling.

Punkt 4 omhandler regler, ansvar og pligter i forbindelse
med modernisering af stationer. DSB skal udarbejde planer
for stationsmoderniseringen, som skal indsendes til Trafi-
kministeriet til orientering.

Punkt 5 fastleegger DSB’s forpligtelser i forbindelse med
udforelsen af dets aktiviteter pd trafikomradet. Forpligtel-
serne vedrgrer bla. informationforpligtelser, besigtigelse af
materiel, forpligtelsen til at stille rullende materiel til radig-
hed for operatorer, der vinder udbud péd forskellige strae-
kninger, bestemte betingelser for billetsalg og frikort til
bestemte persongrupper (Kongehuset og ansatte inden for
jernbanesektoren).

Punkt 6 omhandler muligheden og vilkdrene for at sende
bestemte straekninger i udbud samt den efterfolgende
reduktion af kontraktbetalingen i forhold til de tilknyttede
serviceforpligtelser.

4.3.2. Kontraktbetaling

Kontraktens punkt 7 angiver den gkonomiske kompensa-
tion, som DSB modtager.

Indteegter fra billetsalget tilfalder i princippet DSB (1°).
Derudover modtager DSB en kontraktbetaling fra Tran-
sportministeriet for de ydelser, som er fastlagt i kontra-
kten.

(1% Jf. ovennavnte undtagelser.
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58. Kontraktbetalingen fremgér af folgende tabel:

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

Kontraktbetaling 2005-2014

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Mio. DKK 2985 | 3021 | 2803 | 2669 | 2523 | 2480 | 2486 | 2433 | 2475 | 2470

Kontraktbetalingen er fast og skal siledes ikke vare genstand for nogen automatisk regulering,
medmindre andet udtrykkeligt er angivet i kontrakten. Kontraktbetalingen reguleres érligt ved den i
finansloven forudsatte stigning i nettoprisindekset.

Kontrakten praciserer ikke, pd hvilket grundlag kontraktbetalingen er beregnet. De danske myndig-
heder har angivet, at betalingen er fastsat pa grundlag af 10-arsbudgettet, som er baseret pa et loseligt
sken over indtagter og omkostninger.

Kontraktbetalingen dakker bl.a. afskrivning og forrentning af nyt rullende materiel jf. nedenstdende
tabel:

Afskrivning af nyt materiel i perioden 2005-2014 (mio. DKK)

Ar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1C4-tog 50 167 247 258 258 258 258 258 258 258
IC2-tog 1 24 46 46 46 46 46 46 46 46
Nerbanetog 15 44 74 89 89

Den hertil herende leveringsplan for de érlige investeringer i nyt materiel fremgér af nedenstdende
tabel:

Leveringsplan for nyt materiel

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
IC4-tog 1 31 44 7
IC2-tog 1 22
Nerbanetog 14% 14* 14* (1)

(") De forventede tal pa tidspunktet for kontraktens indgdelse.

En rekke bestemmelser blev indfgjet i kontrakten for at tage hejde for forsinkelser i forbindelse med
levering af det rullende materiel i henhold til kontrakten for perioden 2000-2004.

Punkt 7.1.2 rummer mulighed for en arlig justering af kontraktbetalingen pé grundlag af leveringen af
nyt materiel. Reguleringen kan dog ikke indebere, at DSB modtager sterre kompensation. Regule-
ringen gennemfores ikke ved reguleringer under 8 mio. DKK.

5. BEDOMMELSE AF BESTEMMELSERNE I KONTRAKTERNE OM OFFENTLIG SERVICE

5.1. Er der tale om statsstotte?

I EF-traktatens artikel 87, stk. 1, hedder det: »Bortset fra de i denne traktat hjemlede undtagelser er statsstotte
eller stotte, som ydes ved hjeelp af statsmidler under enhver teenkelig form, og som fordrejer eller truer med at
fordreje konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse virksomheder eller visse produktioner, uforenelig med felle-
smarkedet i det omfang, den pdvirker samhandelen mellem medlemsstaterne.c.

Ifolge kontrakten om offentlig service skal der af det danske statsbudget betales en pris til DSB for
gennemforelse af kontrakten om offentlig service. Betalingen foretages saledes ved hjalp af stat-
smidler.

DSB, som modtager betalinger, er en virksomhed som omhandlet i traktatens artikel 87, stk. 1.
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68. Herefter opstar sporgsmadlet, om den péagaldende betaling definitionen af, hvad de anser for en SIEG-ydelse, og at

har givet eller giver Danske Statsbaner en ekonomisk
fordel. Ifolge domstolen fir en virksomhed ikke nogen
gkonomisk fordel, hvis kompensationen for at yde en
offentlig service overholder de fire kriterier, der er fastsat i
Altmark-dommen ('!). Det ma altsd underseges, om den
kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem den
danske regering og DSB, opfylder disse fire kriterier.

5.1.1. Er det faktisk pdlagt den pdgeeldende virksomhed at
opfylde klart definerede forpligtelser til offentlig service?

69. Af kontraktens nationale retsgrundlag, den danske jernba-
nelov, fremgdr det, at det er palagt DSB at udfere offentlig

haft Altmark GmbH (»Altmark«), Saml. 2003 1, s. 7747.

74.

Kommissionen saledes kun kan stille sporgsmdlstegn ved en
medlemsstats definition af disse tjenesteydelser i tilfelde af en
dbenbar fejl.« (4.

De danske myndigheder har gjort galdende, at der af flere
grunde ber vare en jernbaneforbindelse mellem
Kebenhavn og Bornholm, herunder den territoriale
sammenhang og krav til trafikkens palidelighed og regula-
ritet. Dertil kommer, at en togforbindelse opfylder en
reekke seerlige krav, som den eksisterende busforbindelse
ikke opfylder, f.eks. trafikbetjening af kystbyer, som bane-
streekningen passerer, og rabattilbud til visse brugerkatego-
rier som f.eks. born.

service pd g.runfilz}g af kontrakter, der forhandles med deF 75. P4 dette punkt har den danske regering efter Kommissio-
danske - trafikministerium. Kontrakterne selv definerer i nens opfattelse ikke begéet nogen dbenbar fejl i sit sken,
detaljer, hvilke straekninger DSB har pligt til at betjene, og ndr den har indfejet denne forbindelse i kontrakten om
En?d hVﬂkkeri gegularitet, kvalitet og hyppighed togforbin- offentlig service for perioden 2005-2014.
elserne skal drives.
76. Altmark-dommens forste kriterium er sédledes opfyldt, og
Kommissionen rejser ingen indvendinger pa dette punkt.
Seerlige forhold angdende strekningen Kobenhavn — Ystad ) & gerp P
70. Den forste klager har rejst det swrlige spergsméil om
g?rbliggiizﬁtgelleé?anggﬂxn o%ez\fitcaed’ df((a)rr e Oenrjif?ctig 5.1.2. Er de kriterier, der ligger til grund for beregningen af
5005.7014 8 p kompensationen, fastlagt pd forhdnd pd en objektiv og
005-2014. gennemsigtig mdde?
71. Klageren bestrider, at den danske transportminister har )
juridisk og ekonomisk grundlag for at medtage togforbin- 77. meanget af dep kompensatlor}, der yd.es for at opfylde d‘:—
delsen mellem Kobenhavn og Bornholm (via Ystad) i den stillede krav til deP offentlige service, er fastsat pa
forhandlede kontrakt om offentlig service, ndr driften pa grundlag af et }O-grsbudget for 1999-2008, der blev
denne streekning i forvejen var udsat for konkurrence. vedtaget den 11. juni 1999. Budgettet er udarbejdet under
hensyntagen til udsigterne for DSB'’s driftsudvikling i den
dgeeldende periode.
72. P4 dette punkt md det konstateres, at EF-retten hverken pds pert
indeholder nogen klar og preacis retlig definition — der
kan benyttes, ndr EF-traktatens konkurrenceregler skal 78. 10-arsbudgettet er bla. udarbejdet pa grundlag af felgende
anvendes — af den opgave at levere tjenesteydelser af data og hypoteser:
almen okonomisk interesse eller noget fast etableret juri-
disk begreb, der endegyldigt fastsetter de vilkar, der skal — ndring af den generelle juridiske ramme for jernba-
vaere opfyldt, for at en medlemsstat gyldigt kan henvise til, nesektoren, herunder de skattemaessige forhold
at der foreligger en beskyttelsesveerdig opgave af almen
gkonomisk interesse, hverken i den forstand, hvori L . . . Cq .
begrebet benyttes i Altmark-dommens forste betingelse, o Teal}sermg af investeringer 1 rullende materiel inden
eller sidan som det benyttes i EF-traktatens artikel 86, juni 1999 (10 mia. DKK)
stk. 2.
— en udvikling i billetpriserne, der folger forbrugerpris-
indekset
73. 1 sagen BUPA /Kommissionen ('?) papegede
H H H 13).
Forsteinstansretten { ovrigt (7): — en ansldet arlig produktivitetsforbedring pé 2 %
»Hvad angdr kompetencen til at fastscette arten og reekkevidden — justeringer i antallet af passagerer
af en SIEG-opgave som omhandlet i traktaten samt den grad af
kontrol, som fellesskabsinstitutionerne skal udeve i den — ardive prosnoser for produktion oe sal
sammenheeng, folger det [...] og af Rettens praksis, at 8¢ Prog p 8 S48
medlemsstaterne har en vid skonsbefojelse med hensyn til
o ¢ vid skonsbefojels o o — et afkast af egenkapitalen pa 6 % efter skat.
(') Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans A ) )
GmbH og Regierungsprisidium Magdeburg mod Nahverkehrsgesellsc- 79. 10-drsbudgettet er knyttet som bilag 1 til kontrakten om

offentlig service 2000-2004 og indeholder oplysninger

(") Forsteinstansrettens dom af 12. februar 2008 i sag T-289/03, BUPA
mod Kommissionen, Sml. 2008, preemis 165.

(") Se ogsé Forsteinstansrettens dom af 26. juni 2008 i sag T-442/03, SIC
mod Kommissionen, endnu ikke offentliggjort, preemis 195-196 og
den pracedens, der henvises til dér.

om, hvordan det vedtaget.

(") Se ogsd Fersteinstansrettens dom af 15. juni 2005, Olsen mod
Kommissionen, T-17/02, Sml. 11, s. 2031, pramis 216.
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80. Kommissionen kan konkludere, at kompensationen frem resultatforbedringer med 868 mio. DKK. Men oven i dette

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

til 2008 er beregnet pd grundlag af kriterier, der er fastlagt
pd forhdnd pd en objektiv og gennemsigtig made. For
perioden 2009-2014, derimod, er Kommissionen dog i
tvivl om, om dette er tilfeldet, for her synes kompensa-
tionen at veare beregnet uden henvisning til et budget.

5.1.3. Overstiger kompensationen, hvad der er nedvendigt for
helt eller delvis at deekke de udgifter, der er afholdt ved
opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste under
hensyntagen til de hermed forbundne indteegter og til en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne?

Ud fra klagernes pastande og de danske myndigheders
forklaringer er Kommissionen usikker, hvad angér flere
faktuelle forhold, som muligger overkompensation af de
omkostninger, der er nedvendige for at prastere de
kontraktfaestede serviceydelser.

Kommissionens usikkerhed angdr folgende punkter:

i) DSB's resultatforbedringer

Klagerne har fremhaevet DSB’s heje rentabilitet. Efter deres
opfattelse tyder det forhold, at DSB’s resultatforbedringer
er fremkommet i kraft af gennemforelse af en kontrakt
om offentlig service, pa, at kompensationen til DSB ligger
hgjere end omkostningerne ved at opfylde forpligtelserne
til offentlig service plus en rimelig fortjeneste.

Klagerne mener endvidere, at DSB’s rentabilitet sammen-
holdt med den ringe risiko, som DSB er udsat for, tyder
pa, at der er tale om overkompensation.

De danske myndigheder har fremlagt en detaljeret analyse
af DSB’s finansielle situation i perioden 1999-2006. Den
er udfert af KPMG, afsluttet den 1. januar 2008 og frem-
sendt af danske myndigheder til Kommissionen den
28. februar 2008.

De danske myndigheder har saledes bekreftet, at DSB’s
resultater har ligget over 10-drsbudgettets forventninger.
Forsinkelser eller reduktioner i investeringerne har
medfert, at hensattelserne til afskrivninger har veret
mindre end forudsat i 10-drsbudgettet. Dertil kommer, at
produktivitetsgevinster, bedre gkonomistyring og endrede
rentesatser har forbedret den finansielle situation og
dermed bidraget til, at DSB’s resultat efter skat i perioden
1999-2006 blev 2,715 mia. DKK bedre end forventet i
10-arsbudgettet.

De danske myndigheder har dog pépeget, at disse resultat-
forbedringer ikke har medfert nogen kapitalakkumulation
for DSB ud over det, der oprindelig var forudsat i
10-drsbudgettet.

Ifolge de danske myndigheder er en del af resultatforbe-
dringerne fort tilbage til staten i form af udbyttebetalinger:
For perioden 1999-2006 har DSB udbetalt et udbytte pa
4,171 mia. DKK, hvor der i 10-drsbudgettet kun var
regnet med 1,135 mia. DKK. Ja, de danske myndigheder
mener endda, at udbyttebetalingerne overstiger DSB’s

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

har resultatforbedringen medfert, at de kontraktlige udbe-
talinger for drene 2002, 2003 og 2004 er blevet nedsat
med 1 mia. DKK.

Efter de danske myndigheders opfattelse kan regeringens
udbyttepolitik ligestilles med en tilbagebetalingsbestem-
melse (»clawback clause«), som ophaver risikoen for at
overkompensere.

P denne baggrund stiller Kommissionen sig tvivlende
over for, om resultatforbedringerne faktisk skyldes
kompensationer, der er sterre end nedvendigt. Men hvis
det er tilfeldet, tvivler Kommissionen til gengald pd, at
opkravningen af udbyttebetalinger og kompensationsned-
sattelsen efter tilpasningen af de kontraktlige udbetalinger
for visse dr, har medfert, at enhver overkompensation er
ophavet. Kommissionen tvivler ogsd pd, at det er muligt
at kompensere for overkompensation ved forhgjede udbyt-
tebetalinger.

ii) Forsinket levering af rullende materiel

Klagerne har over for Kommissionen papeget, at rullende
materiel, som ifglge kontrakten om offentlig service skulle
leveres af fabrikanten Ansaldobreda, er blevet starkt
forsinket. Klagerne hevder, at DSB fortsat har modtaget
betalinger som forudsat i kontrakten, selvom forsinkel-
serne har betydet, at selskabet ikke har haft omkostninger
til afskrivning af materiellet.

Derudover har klagerne bemarket, at DSB har lejet mate-
riel for at kunne opfylde sin befordringspligt og féet
kompensation i denne forbindelse.

De danske myndigheder har i deres svar og i KPMG’s
finansielle analyse bekraeftet, at der har vearet forsinkelser,
og at DSB i visse perioder har veret nedt til at benytte
eksternt materiel.

De danske myndigheder har desuden bekrzftet, at udbeta-
lingerne i henhold til kontrakten om offentlig service for
perioden 2000-2004 ikke er blevet korrigeret for disse
forsinkelser. Kontrakterne indeholdt nemlig ingen bestem-
melser, der tillod en sddan justering.

Derfor ansldr de danske myndigheder, at DSB har
modtaget 154 mio. DKK i perioden 2003-2004, som ikke
er blevet benyttet til afskrivning af materiel. Af dette belgb
er 50 millioner blevet fort tilbage i form af en frivilligt
nedsat kontraktudbetaling. Og som anfert ovenfor mener
de danske myndigheder i ovrigt, at opkravningen af
udbytte har gjort det muligt at ophave enhver risiko for
overkompensation.

Myndighederne har i evrigt pdpeget, at kontrakten om
offentlig service for perioden 2005-2014 indeholder
bestemmelser, der gor det muligt at justere betalingerne
efter eventuelle forsinkelser i leveringerne af rullende
materiel. Derfor er de kontraktlige udbetalinger blevet
nedsat med 252 mio. DKK i 2005 og 393 mio. DKK i
2006.
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Endelig har de danske myndigheder bekraftet, at Tran-
sportministeriet har tilfort DSB midler til leje af materiel
som led i en finansieringsaftale. Den finansielle analyse fra
KPMG navner en udbetaling pa [...] () DKK i 2005 og
en forventet udbetaling i 2007-2010 pa [...] (*) DKK.

Herudover har de danske myndigheder underrettet
Kommissionen om, at leveranderen af det rullende mate-
riel, Ansaldobreda, skal betale erstatning for forsinkelserne.
Hvor stor erstatningen ville blive stod ikke klart, da KPMG
udarbejdede sin analyse.

Pd denne baggrund stir det ikke klart for Kommissionen,
om udbetalingen af den del af kompensationsbelgbet, der
er knyttet til rullende materiel i kontrakterne, har medfert,
at DSB har fdet en fordel, i og med at de dermed
forbundne omkostninger ikke forfaldt til betaling. P4 den
anden side tvivler Kommissionen pé, at reduktionen af
udbetalingerne og opkraevningen af udbytte svarer praecist
til de resultatforbedringer, der skyldes leveringsforsinkel-
serne. Kommissionens usikkerhed gealder ogsd den
kompensation, DSB har faet for at matte bruge lejet mate-
riel, og udfaldet af erstatningssagen mod leveranderen.

Pi denne baggrund kan Kommissionen ikke udelukke, at
de kontraktlige udbetalinger og andre kompensationer og
erstatninger har medfort, at DSB har fiet en fordel, fordi
leveringen af det rullende materiel, der var forudsat i
kontrakterne om offentlig service, blev forsinket.

iii) Serlige forhold angdende straekningen Kabenhavn — Ystad

Kommissionen er ogsd usikker pd, om DSB har kunnet
skaffe sig en fordel for at drive trafik pd denne strackning.
Usikkerheden bunder i to forhold:

Pa den ene side kan Kommissionen ikke udelukke, at DSB
for perioden 2000-2004 har faet ekonomisk stette i form
af tilskud via kontrakten om offentlig service, selvom stree-
kningen var betjent uden forpligtelser til at yde offentlig
service.

Pd den anden side swtter Kommissionen spgrgsmaélstegn
ved omkostningerne ved hele strekningen Kebenhavn —
Bornholm. De danske myndigheder har anfert, at DSB
tilbyder sine passagerer gennemgéende billetter, inklusive
fergeturen mellem Ystad og Renne (). Fergeruten
mellem disse to byer drives af en offentlig virksomhed, og
derfor gaelder det om at vere sikker pd, at den pris, hvor
med faergeturen faktureres til DSB, ikke giver DSB en
fordel i forhold til konkurrenternes busforbindelse, der
ogsd sxlger gennemgdende billetter. Det md med andre
ord kontrolleres, om det selskab, der driver fargeruten,
opkraever den samme pris af DSB og af det busselskab,
der konkurrerer med DSB, og, hvis det ikke er tilfeeldet,
om forskellen er forretningsmaessigt begrundet.

Omfattet af tavshedspligten.
(") Bornholmerfargens anlgbshavn.

5.1.4. Fastlegges storrelsen af den nodvendige kompensation
pd grundlag af en analyse af de omkostninger, som en
gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilstreekkeligt
udstyret med transportmidler til at kunne opfylde de stil-
lede krav til den offentlige tjeneste, ville have ved at
opfylde forpligtelserne, idet der er taget hensyn til de
hermed forbundne indteegter og til en rimelig fortjeneste
ved opfyldelsen af forpligtelserne?

104. Kontrakten om offentlig service har ikke vearet sendt i

105.

106.

107.

108.

109.

udbud. Det ma3 derfor afklares, om storrelsen af den
nedvendige kompensation er fastlagt pd grundlag af en
analyse af de omkostninger, som en gennemsnitsvirk-
somhed, der er veldrevet og tilstrakkeligt udstyret med
transportmidler til at kunne opfylde de stillede krav til
den offentlige tjeneste, ville have ved at opfylde forpligtel-
serne under hensyntagen til de hermed forbundne
indtaegter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af
forpligtelserne.

Danmark mener, at dette kriterium er opfyldt. Kommis-
sionen er imidlertid ikke sikker pd, om den metode, de
danske myndigheder har anvendt til at fastsatte belgbet
for de kontraktlige betalinger og den samlede kompensa-
tion for de offentlige serviceopgaver, er holdbar. Den
valgte fremgangsmade gdr ud pa at opstille samlede finan-
sielle malseetninger pd virksomhedsniveau. Den danske
stat optraeder sdledes som en aktionar, der pd forhind
fastsetter et forventet niveau for egenkapitalens afkast.
Denne fremgangsmdde bygger ikke direkte pd en bere-
gning af virksomhedens omkostninger ved at opfylde
kravene om offentlig service under hensyntagen til de
hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste.

De danske myndigheder har ogsd fremlagt elementer til en
sammenligning (forholdstal) med andre jernbanevirksom-
heder.

Disse oplysninger er dog ikke nok til at ophave Kommis-
sionens tvivl om, hvorvidt den nedvendige kompensation
er fastlagt pd grundlag af en analyse af de omkostninger
som en gennemsnitsvicksomhed, der er veldrevet og
tilstreekkeligt udstyret med transportmidler til at kunne
opfylde de stillede krav til den offentlige tjeneste, ville have
ved at opfylde forpligtelserne.

5.1.5. Fordrejning af konkurrencevilkdrene og pdvirkning af
samhandelen mellem medlemsstaterne

Videre skal det kontrolleres, om den gkonomiske stotte,
som Danske Statsbaner modtager, fordrejer eller truer
med at fordreje konkurrencevilkdrene og pévirker samhan-
delen mellem medlemsstaterne.

I det foreliggende tilfeelde ydes fordelen til en transport-
virksomhed, der arbejder med jernbanetransport bade i
Danmark og i nabolandene. I Danmark er der konkur-
rence pd markedet for personbefordring med jernbane.
Derfor fordrejer ekonomisk stette konkurrencevilkdrene
eller truer med at fordreje dem.
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111.

112.

113.

114.

115.

116.

markedet for persontransport med jernbane. I flere
medlemsstater er der dog lukket op for det nationale
marked, heriblandt i nabolande til Danmark, f.eks. Sverige
og Tyskland. Bade disse landes forhenvarende monopol-
virksomheder og nye markedsdeltagere er aktive i flere af
Fallesskabets medlemsstater. Derfor er der risiko for, at
stotte, der ydes til en dansk jernbanevirksomhed, vil
pavirke samhandelen mellem de medlemsstater, der alle-
rede har lukket op for konkurrence pd markedet for
persontransport med jernbane, eller hvis virksomheder er
aktive pd nationale markeder, hvor der er konkurrence.

Derudover mé der tages hensyn til konkurrencen mellem
forskellige transportformer.

De omhandlede stotteforanstaltninger risikerer sdledes at
pavirke samhandelen mellem medlemsstaterne.

Det kan i denne sag som Kommissionens opfattelse
konkluderes, at hvis kontrakten om offentlig service giver
DSB en fordel, er der tale om stette som omhandlet i
traktatens artikel 87, stk. 1.

5.2. Forenelighed med det felles marked

Hvis kontrakten om offentlig service indebzrer statte, skal
det underseges, om den stotte kan erkleres forenelig med
det falles marked.

5.2.1. Forenelighed pa grundlag af EF-traktatens artikel 73

[ EF-traktatens artikel 73 stdr der om landtransport, at
sstotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for en samor-
dning af transportveesenet, eller som udger godtgerelse for visse
forpligtelser, der har sammenhaeng med begrebet offentlig tjene-
steydelse, er forenelige med denne traktatc.

5.2.1.1. Altmark-dommen om anvendeligheden af
artikel 73

Domstolen bemarker, at det i traktatens artikel 77 (nu
artikel 73 EF) bestemmes, »at stotteforanstaltninger, som
modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet, eller
som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten. Efter vedtagelsen af forordning (EQF)
nr. 1107/70 om stette, som ydes inden for sektoren for
transporter med jernbaner, ad landeveje og sejlbare vandveje, er
medlemsstaterne ikke lengere berettigede til at pdberdbe sig
traktatens artikel 77, som bestemmer, at stotteforanstaltninger,
som modsvarer behovet for en samordning af transportveesenet,
eller som udgor godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheeng med begrebet offentlig tjenesteydelse, er forenelige
med traktaten, uden for de tilfelde, som omhandles i den afledte
feellesskabsret. T de tilfeelde, hvor forordning (EQF) nr. 1191/69
om medlemsstaternes fremgangsmdde med hensyn til de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser inden for
sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare
vandveje ikke finder anvendelse, og hvor de omhandlede tilskud

117.

118.

119.

120.

artikel 87, stk. 1, EF), fastsetter forordning (EQF)
nr. 1107/70 sdledes udtommende de Dbetingelser, hvorunder
medlemsstaternes myndigheder kan tildele stotte i henhold til
traktatens artikel 77.« (*9).

Det mé herefter undersages, om det foreliggende tilfaelde
reguleres af forordning (E@F) nr. 1191/69 eller forordning
(EQF) nr. 1107/70.

5.2.1.2. Forenelighed pd grundlag af forordning
(EQF) nr. 1191/69 ()

Den kontrakt om offentlig service, der er indgdet mellem
den danske regering og Danske Statsbaner, er en kontrakt
om offentlig tjeneste, som omhandlet i forordning (EQJF)
nr. 1191/69, artikel 14. Forordningen finder séledes
anvendelse i den foreliggende sag.

Ingen fritagelse for anmeldelsespligten

Ifolge forordning (E@F) nr. 1191/69, artikel 17, stk. 2,
gelder det, at »med hensyn til kompensationsydelser, der folger
af anvendelsen af denne forordning, skal fremgangsmaden med
forudgdende underretning i henhold til artikel 93, stk. 3, i
traktaten om oprettelse af Det Europeeiske @konomiske Feelles-
skab ikke anvendesc. Sidanne kompensationer kan altsd
anses for at vaere forenelige med det faelles marked.

Men i dommen Danske Busvognmend (ogsd kaldet
Combus-dommen) af 16. marts 2004  har
Forsteinstansretten preciseret begreberne »betaling i
henhold til en kontrakt om offentlig tjeneste« som
omhandlet i forordning (E@F) nr. 1191/69, artikel 14, og
»kompensationer« som omhandlet i samme forordnings
artikel 17, stk. 2:

»77.  Artikel 1 i forordning (EQF) nr. 1191/69 indforer
nemlig ifolge selve sin ordlyd en klar sondring mellem »de med
begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtelser«, som de
kompetente myndigheder skal opheeve (stk. 3) og »transporty-
delser«, som de kompetente myndigheder er berettiget til at gara-
ntere ved indgdelse af »kontrakter om offentlig tjeneste« (stk. 4),
idet det preeciseres, at de kompetente myndigheder »[dog kan]
opretholde eller palegge de forpligtelser til offentlig tjeneste, der
er omhandlet i artikel 2« (stk. 5). Kun i det sidstneevnte tilfeelde
skal der anvendes de frlles kompensationsmetoder, som navnlig
er fastsat i afdeling IV i forordning (EQF) nr. 1191/69, dvs. i
artikel 10-13. Hvad angdr dette punkt bestemmes det ganske
vist i den tyske version af artikel 1, stk. 4, i forordning (EQF)
nr. 1191/69, at de kompetente myndigheder er berettiget til at
indgd kontrakter vedrerende transportydelser »pd grundlag af
forpligtelser til offentlig tjeneste«, tmen dette er en abenbar reda-
ktionel fejl, som er i strid med den nye kontraktordning, da dette
udtryk ikke genfindes i nogen af de avrige sprogversioner.

(") Domstolens dom af 24. juli 2003, sag C-280/00, Altmark Trans,

premis 101, 106 og 107.

(*”) Forordning (EQF) nr. 1191/69 om medlemsstaternes fremgangsmade
med hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundg

ne forplig-

telser inden for sektoren for transporter med jernbane, ad landeveje og
sejlbare vandveje (EFT L 169 af 29.6.1991, 5. 1).
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78.  Ved »kontrakt om offentlig tjeneste« forstds ifolge
artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69 en kontrakt, der
indgds med henblik pd at sikre offentligheden tilstraekkelige tran-
sportydelser, og som ud over fastseettelse af gyldighedsperioden
kan indeholde bestemmelser om alle detaljer i forbindelse med
transportydelsen, herunder »prisen pd ydelserne [...], der enten
udger et tilleg til takstindteegterne eller omfatter indtwegterne,
samt neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser
mellem de to parter« [artikel 14, stk. 1, og stk. 2, litra b)].
Denne rent kontraktmessige ordning indeholder altsd hverken
bestemmelser om kompensation for udferelse af palagte opgaver
eller om forpligtelser til offentlig tjeneste i den i artikel 2 i foror-
dning (EQF) nr. 1191/69 anvendte forstand.

79.  Det preciseres i sd henseende i artikel 14, stk. 4-6, i
forordning (EQF) nr. 1191/69, at hvis en virksomhed har til
hensigt at afbryde en transporttjeneste, som ikke er omfattet af
kontraktordningen »eller« forpligtelsen til offentlig tjeneste, kan
de kompetente myndigheder pdleegge virksomheden at opretholde
den pageeldende tjenesteydelse. I sd fald skal byrderne som folge
af denne forpligtelse »kompenseres efter de i afdeling II, Il og IV
fastsatte felles metoder«. Heraf folger nodvendigvis, at de
kontraktlige forbindelser, der opstdr mellem transportvirksom-
heden og den kompetente myndighed efter en licitation, i medfor
af artikel 14, stk. 1 og 2, i forordning (EQF) nr. 1191/69
medfarer en serlig finansieringsordning, som ikke giver plads for
nogen kompensation efter de i forordningens afdeling II, IIl og
IV fastsatte metoder (*%).«.

121. Af denne dom felger, at begrebet »kompensation for offentlig

tjeneste« som ombhandlet i forordning (EJF) nr. 1191/69,
artikel 17, stk. 2, skal fortolkes restriktivt. Det omlfatter
kun kompensationsydelser for de forpligtelser til offentlig
tjeneste, som ensidigt palagges en virksomhed i medfer af
forordningens artikel 2, som beregnes efter den metode,
der er beskrevet i forordningens artikel 10-13, og som
ikke skal anmeldes til Kommissionen efter den procedure,
der er fastsat i EF-traktatens artikel 88, stk. 3.

122. Derimod er de betalinger, der er fastsat i en kontrakt om

offentlig tjeneste som omhandlet i forordning (EQDF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke kompensationsydelser i den i
samme forordnings artikel 17, stk. 2, anvendte forstand.

123. Derfor er betalinger, der som i det foreliggende tilfelde er

fastsat i en kontrakt om offentlig tjeneste i den forstand,
hvori udtrykket er anvendt i forordning (EQF)
nr. 1191/69, artikel 14, ikke fritaget for anmeldelse-
spligten i EF-traktatens artikel 88, stk. 3, og de kan séledes
ikke anses for at vaere forenelige med det felles marked pa
dette grundlag.

5.2.2.2. Forenelighed med det falles marked pé
grundlag af artikel 14 i forordning (EQF)
nr. 1191/69

124. I forordning (EQF) nr. 1191/69, artikel 14, hedder det:

»1. Ved kontrakt om offentlig tjeneste forstds en kontrakt, der
indgds mellem en medlemsstats kompetente myndigheder og en

("®) Forsteinstansrettens dom af 16. marts 2004 i sag T-157/01, Danske

Busvognmend, pramis 77-79.

125.

126.

transportvirksomhed med henblik pd at sikre offentligheden
tilstreekkelige transportydelser.

Kontrakten om offentlig tjeneste kan scerligt omfatte:

— transportydelser, der folger fastsatte regler om kontinuitet,
regelmessighed, kapacitet og kvalitet

— supplerende transportydelser

— transportydelser til bestemte priser og pd bestemte vilkdr,
iseer for bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbin-
delser

— tilpasninger af ydelserne til de faktiske behov.

2. Kontrakter om offentlig tjeneste omfatter blandt andet
folgende punkter:

a) serlige oplysninger om transportydelserne, navnlig vedrervende
kontinuitet, regelmessighed, kapacitet og kvalitet

b) prisen pd ydelserne i henhold til kontrakten, der enten udger
et tilleg til takstindtaegterne eller omfatter indteegterne, samt
neermere bestemmelser for de finansielle forbindelser mellem
de to parter

c) reglerne vedrorende tillegskontrakter og kontraktendringer,
navnlig for at tage hensyn til uforudsete cendringer

d) aftalens gyldighedsperiode

e) sanktioner i tilfeelde af misligholdelse af kontrakten.

3. De aktiver, der anvendes til transportydelser, som er
omfattet af en kontrakt om offentlig tjeneste, kan enten tilhore
virksomheden eller veere stillet til dennes radighed.«.

Kommissionen konstaterer, at hverken formdlet med
(rsikre offentligheden tilstraekkelige transportydelser«) eller
indholdet af kontrakter om offentlig service (»fastsatte
regler om kontinuitet, regelmassighed, kapacitet og
kvalitet, fastsattelse af takster, befordringsvilkir »for
bestemte grupper af rejsende eller bestemte forbindelser,
stilpasninger af ydelserne til de faktiske behov« osv)
adskiller sig fra de forhold, for hvilke staten eller lokale
myndigheder kan pédlegge pligter til offentlig tjeneste.
Derimod kan det ikke udelukkes, at den pris, kontrakten
fastsaetter for sddanne ydelser, ikke svarer til marked-
sprisen og derfor kan betegnes som statsstotte.

Pé dette punkt skal Kommissionen for det forste bemerke,
at den lovgivende myndighed ved vedtagelsen af
forordning (EQF) nr. 1191/69 havde til formdl at
fastsaette, under hvilke vilkdr sstotteforanstaltninger [...],
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127.

128.

129.

som udger godtgerelse for visse forpligtelser, der har
sammenheng med begrebet offentlig  tjenesteydelse« som
omhandlet i EF-traktatens artikel 73, er forenelige med det
feelles marked. Anvendelsen af artikel 73, og dermed ogsa
anvendelsen af forordning (EJF) nr. 1191/69, forudsetter,
at der foreligger statsstotte som omhandlet i EF-traktatens
artikel 87, stk. 1. Hvis kontraktens indhold kan vare
omfattet af artikel 73’s begreb om »forpligtelser, der har
sammenhang med begrebet offentlig tjenesteydelse«, ber
instrumentet form — altsd det, at det er en kontrakt og
ikke en ensidigt palagt forpligtelse — ikke i sig selv
hindre, at den stotte, der kan vere indeholdt i prisen, er
forenelig med det fzlles marked. Det afgarende for, om en
ydelse, hvad enten den er statspalagt eller aftalt mellem
parterne i en kontrakt, kan betegnes som en pligtmeassig
offentlig tjeneste, ligger i ydelsens indhold og ikke i den
form, hvorunder den etableres ('?). P4 dette grundlag
konkluderer Kommissionen, at der intet juridisk er til
hinder for, at statsstette, der indeholdt i prisen for ydelser
som fastsat i en kontrakt om offentlig service, kan anses
for at vere forenelig med det felles marked.

Eftersom forordning (EGF) nr. 1191/69 ikke indeholder
nogen pracise betingelser for foreneligheden, mener
Kommissionen, at foreneligheden af den form for
statsstotte md bedemmes ud fra de generelle principper,
der kan udledes af traktaten, domspraksis og af Kommis-
sionens beslutningspraksis.

Disse principper har Kommissionen sammenfattet i
generel form i »Fzllesskabsrammebestemmelser for
statsstotte i form af kompensation for offentlig
tjeneste« (*). Om foreneligheden med det falles marked af
statsstotte, der indeholdt i en pris, som en offentlig
myndighed betaler en tjenesteyder for en offentlig service,
fastsetter disse rammebestemmelser i punkt 14:

»Kompensationen kan ikke overstige, hvad der er nadvendigt til
at dekke omkostningerne ved opfyldelsen af forpligtelserne til
offentlig tjeneste, under hensyn til indtegterne heraf samt en
rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af disse forpligtelser. I
kompensationen indregnes alle fordele ydet af staten eller med
statsmidler af en hvilken som helst art. Den rimelige fortjeneste
kan omfatte alle eller nogle af de produktivitetsgevinster, de
pageeldende virksomheder har opndet i en aftalt begrenset
periode, uden at det forringer kvalitetsniveauet i de tjenestey-
delser, virksomheden af staten har fdet overdraget at udfore.«.

I det foreliggende tilfelde stiller Kommissionen sig tviv-
lende overfor, om kompensationsbelgbet, dvs. den pris,
som den danske stat betaler, er begranset til det, der er
nedvendigt for at dekke omkostningerne ved at opfylde
forpligtelserne til offentlig tjeneste, sdledes som begrundet
ovenfor i bedemmelsen af, om Altmark-dommens tredje
kriterium er opfyldt.

(") Jf.idenne forbindelse domstolens dom af 24. juli 2003 i sag C-280/00,

Altmark Trans, som handlede om en tysk kontrakt om offentlig service;
hvilket ikke forhindrede domstolen i at analysere, om der var tale om
statsstotte eller ikke, ud fra instrumentet indKold og ikke dets form. Se
o0gsd betragtning 4 i Kommissionens beslutning af 28. november
2005 om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86,
stk. 2, pé statsstatte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet
til visse virksomheder, der har fet overdraget at udfere tjenesteydelser
af almindelig okonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67),
hvor der ogsa ses bort fra instrumentets form.
Fellesskabsrammebestemmelser for statsstotte i form af kompensa-
tion for offentlig tjeneste (EUT C 297 af 29.11.2005, s. 4).

130. De danske myndigheder har gjort galdende, at den danske

131.

132.

133.

stats opkravning af udbytte af Danske Statsbaners resultat
samt reduktionen af de &rlige kontraktlige udbetalinger
har gjort det muligt at ophave enhver risiko for overko-
mpensation.

Kommissionen stiller sig dog tvivlende overfor, om dette
skulle veere tilfeldet, jf. redegerelsen i punkt 87 til 90.

5.2.1.3. Forenelighed med det falles marked
pd grundlag af forordning (EQF)
nr. 1107/70

I henhold til forordning (EQF) nr. 1107/70, artikel 3,
stk. 1, kan der ydes statsstatte til samordning af transport-
vasenet:

»a) ndr den stette, der ydes til jernbanevirksomheder, som ikke
falder ind under forordning (EQF) nr. 1192/69, er bestemt
til udligning af ekstra byrder, som disse virksomheder i
sammenligning med andre transportvirksomheder md beere i
forbindelse med en i samme forordning omhandlet normali-
seringspost

=

indtil en felles bestemmelse om pdligning af infrastruktur-
omkostningerne treeder i kraft, ndr stotten ydes til virksom-
heder, der i modscetning til andre virksomheder har udgifter
til de af dem benyttede infrastrukturer; derved skal sterrelsen
af stotten bedommes under hensyntagen til de infrastruktur-
omkostninger, som de konkurrerende transportformer ikke
har

(g)
-~

sdfremt folgende skal opnds med stotteforanstaltningerne:

— en lettelse i bestraebelserne pd at sege transportformer
og -teknik, som er mere okonomiske for samfundet

— en lettelse i udviklingen af transportformer og -teknik,
som er ere pkonomiske for samfundet

idet disse stotteforanstaltninger skal begreenses til forsagssta-
diet og ikke tage sigte pd disse transportformers og denne
transporttekniks udnyttelse i kommerciel drift

oL
=

indtil feellesskabsbestemmelser om adgangen til transpor-
tmarkedet treeder i kraft, ndr stotten undtagelsesvis og
midlertidigt ydes med det formal som et led i en sanering-
splan at fjerne en overkapacitet, som medferer alvorlige stru-
kturelle vanskeligheder, og pd denne mdde bidrage til, at
transportmarkedets behov bedre opfyldes.«.

For det forste ser Danske Statsbaner ud til at veare
omfattet af forordning (E@F) nr. 1192/69, hvorfor det
ovenfor citerede litra a) nappe finder anvendelse. Dertil
kommer, at den kompensation, som den danske stat udbe-
taler til DSB, som udgangspunkt ikke sigter mod at daekke
meromkostningerne ved at benyttelse jernbaneinfrastru-
ktur set i forhold til andre transportformer. Litra b) ser
sdledes heller ikke ud til at finde anvendelse. Kommis-
sionen noterer sig herefter, at kontrakten om offentlig
service ingen bestemmelser indeholder om forskning-
smaessige forsgg, hvorfor heller ikke litra ¢) kan finde
anvendelse. Endelig har Danmark ikke anfert, at DSB
skulle befinde sig i alvorlige strukturelle vanskeligheder, og
at det var hensigten at yde stotte som led i en sanering-
splan. DSB'’s resultater viser tvaertimod, at selskabet str
steerkt bade gkonomisk og finansielt. Litra d) synes altsd
heller ikke at finde anvendelse.
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134. Ifelge forordning (E@F) nr. 110770, artikel 3, stk. 2, kan

stotten, hvor der er tale om »godtgorelse for forpligtelser, der
har  sammenheng med begrebet offentlig  tjenesteydelse«
erkleres forenelig med det felles marked, »indtil fellesskab-
sbestemmelser om dem treeder i kraft, ndr betalingerne foretages
til virksomheder inden for jernbane-, landevejs- og vandvejstra-
fikken til udligning af de forpligtelser til offentlig tjenesteydelse,
der palegges disse virksomheder af staten eller af offentligretlige
enheder, og som angar:

— enten tarifpligter, som ikke indeholdes i artikel 2, stk. 5, i
forordning (EQF) nr. 1191/69

— eller transportvirksomheder eller former for transportmessig
virksombhed, som er udelukket fra denne forordnings anven-
delsesomrade.«.

135. Da betalinger i medfer af en kontrakt om offentlig service

er omfattet af artikel 14 i forordning (EQF) nr. 1191/69,
kan de her omhandlede betalinger ikke erklares for fore-
nelige med det falles marked pd grundlag af denne
bestemmelse.

5.2.2. Stottens forenelighed med det feelles marked pd grundlag
af artikel 86, stk. 2

136. I Altmark-dommen konstaterede domstolen, at »traktatens

artikel 77 [nu artikel 73] indforer pd transportomridet en
fravigelse fra de generelle statsstotteregler, idet denne bestemmelse
fastscetter, at stotteforanstaltninger, som modsvarer behovet for
en samordning af transportveesenet, eller som udger godtgorelse
for visse forpligtelser, der har sammenhaeng med begrebet offen-
tlig tjenesteydelse, er forenelige med traktaten« (*'). Artikel 73
er siledes en speciel regel i forhold til artikel 86, stk. 2,
hvorfor lex specialis-princippet, om at den specielle regel
skal foretraekkes frem for den generelle regel, medferer, at
artikel 86, stk. 2, ikke kan anvendes pd landtransportse-
ktoren (*).

6. ANDRE FORHOLD, SOM KLAGERNE HAR FREM-
DRAGET

137. Klagerne har ogsd peget pd andre foranstaltninger, som

kunne indeholde elementer af statsstotte.

6.1. Lensumsafgift

138. Private danske virksomheder, der opererer i momsfritagne

sektorer som kollektiv transport, skal betale en serlig
lonskat: lonsumsafgiften. Men den skat skal offentlige virk-
somheder som DSB ikke betale.

139. Ifolge den anden klager kan fritagelsen af de offentlige

virksomheder for denne skat vaere en konkurrencefordel
for dem.

140. Klageren anferte i sin klage, at han var orienteret om, at

(1)
*)

—
S

Kommissionen var i ferd med at undersoge
lonsumsafgiften i en anden sammenhaeng (). Klageren

Altmark-dommen, premis 34.

Betragtning 17 i Kommissionens beslutning af 28. november 2005
om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86, stk. 2, pa
statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet til visse
virksomheder, der har fdet overdraget at udfere tjenesteydelser af
almindelig skonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67-73).
Kommissionen har modtaget en klage og registreret den under
nr. CP78/06.

henviste pd dette punkt til et parlamentarikerspergsmal og
til Neelie Kroes’ svar pd Kommissionens vegne.

141. De danske myndigheder har underrettet Kommissionen

om, at @ndringer af denne afgift var pd vej, og at disse
@ndringer kunne medfere afskaffelse af fritagelsen for
lensumsafgift.

142. P4 denne baggrund tages der ikke i denne beslutning stil-

ling til lonsumsafgiftsordningen.

6.2. Renter og garantier

143. Den anden klager mener, at DSB’s status som statsejet

selskab betyder, at DSB far lan pa gunstigere vilkdr, f.eks.
til lavere renter, end private virksomheder.

144. Denne klager havder dog ikke, at DSB er omfattet af en

udtrykkelig eller stiltiende garanti fra den danske stat.
Kommissionen har heller ikke fundet tegn pd, at en sddan
garanti eksisterer. Derfor har dette sporgsmal, som det
ogsd fremgdr af retspraksis, ingen betydning i forbindelse
med reglerne om statsstatte (*).

7. SAMMENFATNING AF KOMMISSIONENS BETANKE-
LIGHEDER

145. Kommissionen stiller sig af de ovenfor anferte grunde

tvivlende til, om den kontrakt om offentlig service, der
er indgdet mellem den danske stat og DSB opfylder
Altmark-dommens kriterier 2, 3 og 4. Hvis kontrakten
ikke opfylder mindst et af de fire kumulative kriterier, der
opstilles i denne dom, og siledes er ulovlig statsstotte,
stiller Kommissionen sig tvivlende til muligheden af at
erkleere denne stotte forenelig med det felles marked pd
grundlag af artikel 14 i forordning (E@F) nr. 1191/69
ogfeller artikel 3, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 1107/70.

8. BESLUTNING

146. P4 denne baggrund opfordrer Kommissionen under henvi-

sning til proceduren i EF-traktatens artikel 88, stk. 2,
Danmark til senest en méned efter at have modtaget dette
brev at fremsztte sine bemerkninger og forelegge alle
oplysninger af betydning for vurderingen af stetten/foran-
staltningen. De danske myndigheder opfordres endvidere
til straks at sende den potentielle stottemodtager en kopi
af dette brev.

147. Kommissionen meddeler Danmark, at den til orientering

for andre interesserede agter at offentliggere denne skri-
velse og et resumé af den i Den Europeeiske Unions Tidende.
Den vil ogsé offentliggare en meddelelse i E@S-tillegget
til EU-tidende til orientering for interesserede i de
EFTA-lande, der har undertegnet E@S-aftalen, og sende
EFTA-tilsynsmyndigheden en kopi af skrivelsen. Alle oven-
navnte bergrte parter opfordres til at fremsatte deres
bemarkninger senest en méned efter offentliggorelses-
datoen for denne meddelelse.».

(*) I en lignende situation ndede Forsteinstansretten frem til en lignende

konklusion i dommen af 26. juni 2008 i sag T-442/03, preemis 121 til
127.
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Avakoiveon e kupépvneng tov Hvopévou Baoiheiou oxetikd pe v odnyia 94/22/EK tov Evpondikol
Kowofouliou kar tov Supfloudiov yia toug Opouc Xoprynene kat xprione tev adewwv avalitong,
ekepeivone kat mapayoync vdpoyovavdpakev

(Keipevo mouv napouvoriler evBiagépov yia tov EOX)

(2008/C 309/08)

[IpookAnen tov Hvoptvou Baotleiov pe avtikeipevo artoeis adeibv extodg yopou, yia xepoaia (nmepo-
TIKOU XOPOU) MEPLOXT], OGOV APOpA TNV NNEPOTIKI] MEPLOXT] AVG TOU iXvoug prjxiag oto Tuipa SU60 katd
TH XapTOYpAQN|oN TG Tonoypagikis unnpesiag Tou Hvoptvou Basieiov

Yrnoupyeio Emyeipnuatikic Apaeng, Emyeiprioeov kar Kavovietikiic Metappidpuiong

Nopog mepi metpelaiov tou 1998

'Evapén Sradikaciag adeodotnene yia xepoaia neproxi

1. O Ymoupyds Emixetpnpatikis Apaong, Emiyeiprjoewv kar Kavoviotikrig Metappuduiong (EAEKM — BERR)
KaAel Toug evdLagepopEvous va umoPalouy aitnor Gdelag eEEPEUVIONG KAt TAPAYWYNS TETPENAIOU OTIY NTEPWTIKT
MEPLOYT] ave Tou tyvoug pryiag oto Tunpa SU60 katd T YapToypaenon TG TOMOYPAQIKNIG UTNPEsias Tou
Hvopévou Baotheiou.

2. Zto Ynoupyeio Emyetpnuatiks Apaong, Emiyeiprioewv kar Kavoviotikic Metappudpiong, 1 Victoria Street,
London, SW1H OET, unapyet diadéotpog xaptng e meploxic tyv omoia agopa n npdokinon. H avadpopr otov
xapt eivar duvat peta and paviefou [mA. (44-207) 215 50 32, gaf (44-207) 215 50 70] petay 9.15 mp.
kat 4.45 ., ano Aeutepa péxpt [apaokeur, Katd To XpOvo 10xU0G TG Tapoloag avakoivwong. Emiong o xaptne
eivar dadéotiog OToV 10TOTONO Yia TO METPEAAIO KAl TO QUOLKO agplo Tou Ymoupyeiou Emiyeipnpatikic Apaorg,
Emixetprjoewv kar Kavoviotikiic MetappUduong (PAéne katwtépw).

3. TI\jpr otoieia yia Vv mPOGKANOT, oUVOdEUOpEVE amo XAPT yid T OXETKT £KTaor] Kaddg kal odnyieg
oYeTikG e Tig adetes, ot Opot Toug omoioug da mephapfavouy ot Gdeleg kaddg kar o TPomog unofolng aitnong
mepiExovtal oTov 1ototorno g Movadag Evepyelakig Avamtuéng (Energy Development Unit — EDU/MEA):

http://www.og.berr.gov.uk

4. 'Olgg ot artijoeig Ya kpiouv e Paor Toug KavoviopoUs (Tapaywyrc) TeTpehaiou (o€ NUEPWTIKEG TEPLOXEC)
tou 1995 (S.I. 1995 apw. 1436) kar Toug kavoves G odnyiag adeiodotnong yia udpoyovavdpakeg tou 1995
(S.I. 1995 apw. 1434) kaddg kat 0T0 MAGIGIO TG OUVENILOHEVNG AVAYKNG VL0 KATEMELYOUGQ, EUMEPLOTATOLEVT),
AnOTEAEGHATIKY Kat ao@alr] eEepelivion yia TOV EVIOMIOHO TOPWY TETPEAAIOU KAl QUGIKOU EPIOU OTOV NIELPLTIKO
X0po ¢ Meyahng Bpetaviag.

5. Ot artoeis Ja kpwouv e faon ta akohouda kpreripia:

) 1 OKOVOHIKT PLOCIHOTTA TOU QITOUVTA KAl OL OIKOVOHIKEG TOU QUVATOTITES MOTE VA QEPEL OE TEPAS TIG
epyaoies Ti¢ omoieg Ya frav duvatdv va avahdfer pe Paon v ddeia katd v apyikn mepiodo, kadng kal To
umofAnUév mpoypappa pyaciag yia TV EKTIUNOTN TOU HeYioTOU duvapukou g meptoxns onou Pploketar to
TR G TOU aQopa 1) it on:

B) N TEXVIKN KAVOTITA TOU QITOUVTA VL EKTENECEL EPYACIEG TTOU Dal LMOPOUGAV VAl TOU EMITPATIOUV VoL avalafet i
Baon v adewa katd v apyikr mepiodo, kadwg kar TPOGdLOPIOROC TwV dtackomroewy yia udpoyovavdpakes
OTO TRRApaTa To omoio agopd 1 aiton. H teyvikr wavotta da ektidel ev pépet pe fdon v modTTa TG
avaAuong mou agopd To TuHa yia o omoio umofdaNAetat 1) aitnon:

Y) O TPOMOG [1€ TOV OMOIO O TGV TPOTEIVEL VA EKTENECEL TIG EPYAOIEG MOU Ja UMOPOUGE VA TOU EMITPATIOUV g
Paon v adeta, kadog kar i mowTTa ToU UTOPANAOHEVOU TPOYPARPATOS EPYAGIOG Yia TV EKTIPNOT TOU Heyi-
0TOU SUVaHIKOU TG MEPLOYTG TV omola agopd 1) aitnon:

d) o€ mepimtwon mou o artay Katéxet 1 kateixe ddeia 1 omoia Tou eixe YoprynUel pe Pdon To vOpo mept meTpehaiou
Tou 1998 (Petroleum Act 1998), 1) Dewpeitar o tou eiye xopnyndel pe faon to vopo autod, Tuyov emdel-
XVEoA amd auTOV aVATOTENECHATIKOTTA KAl OMOUGia UTEUDUVOTITAG OTIG €PYAOiES MOU KAAUTTE 1) &v AOyw
adewa.

6. O Ynoupydc da xopnyroet adeia pOVOV £QOGOV €XEL TPOETOILACTEL KAl €lval G VEOT) VO EYKPIVEL TAUTOXPOVOG
TV emAoyl] EMXEPNUATIKOU QOpéa €K [EPOUG ToU artolvia. [Ipv amd v £ykplon EMYEPNHATIKOU QOpEQ, O
Yroupyog mpénel va Pefaiwdel 0T 0 mpotadeig entyelpnuaTikdc Popeag Ja elval IKavog va TPOYPARHATIOE Kat va
EKTENLCEL TIG EPYAOIEG YEWTPNONG and anoyn MANDOUG, EUMEPING Kal KATAPTIONG TOU TPOCWNIKOU TOU, TPOTEVO-
pevov dtadikactov kat 1edodwy, doKNTIkoU OXNHATOG, diEnaQay [ie EpYONHTTEG KAl GUVONKNG ETALPIKTS OTPATH-
yiknic. Kata v ekétaon npotevopevou emiyelpnuatikol gopéa, o Ynoupyos da Nafel umoyn tou 660 TG véeg
mAnpogopieg mou umofdNAovtar pe v aiton 600 kai TG EMOOCES TOU UTOWNPIOU OG EMIYEPNONG EVIOS Kot
€KTOG Tou PAEme.
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7. Extevelg odnyieg oxetika pe mv mapovsa mpodokAnon umofols mPocPOPGY MaPEKOVTIAL GTOV LOTOTOMO THG
Movadag Evepyetakric Avamtuéng (MEA):

http:/[www.og.berr.gov.uk/

‘Adz1eg

8. Ot artotvreg Ja mpémet va Aafouv umoyn toug 0Tt 0 YIOupyog €Xel T OLAKPLTIKY EUXEPELD VOl XOPTYT|OEL
(dELQL 1€ TPOTOMOHEVOUS OPOUG, WOTE VoL KAAUTITOVTAL E1O1KEG TIEPLOTATEL.

9. e mepintwor) mou o Ymoupyog yopryroel adewa oto mhaioto g mapoloag mpookAnong, 1 Xoprynon e
adetag Ja mpaypatonomdel eviog dwdeka pvav and TNV NUEPOpNVIA TG TAPOUCUS AVAKOIVOOT]G.

10. O Ymoupyog dev anodéyetan kapia eudivr yia omotesdnnote damdveg emPaplvouv TOV arTouvta yia T
My ano@act) GUHHETOXNG TOU 1] yia TNV KATAPTION TG aiTroNG Tou.

Trpatnyiki nepffallovrikn extipnon

11.  To Ymoupyeio Emixetpnuatikis Apaong, Emiyeiprioewv kar Kavovioukrg Metappidpong €xer mpofel oe
Stpatywr [epifadhovukn Extipnon 1 omoia, petafl aMwv, kal\imTer To XOPO TOU aQOPA 1] avaKovVOoT),
OURQWVA PE TOUG kavoves g odmyiag 2001/42[EK oyetikd fe TNV KTI|INON TWY EMMTOOEWY OPLOUEVOV oYedivY
Kkat mpoypappatev oto meptpailov. H extipmon napatidetar otov totdtono e Movadag Evepyetakrg Avamtuéng
(MEA):

http:/[www.og.berr.gov.uk/
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Avakoivoon tov Ynoupyeiou Owkovopkdv Yrodéseov tou Baoiheiov tov Kate Xepov Pacer tou
apdpou 3 mapaypagog 2 e odnyiag 94/22[EK tou Evpendikod Kowofloudiov kar tou Zupfouliov

yia TouG Opouc xopiynonc kar xprone Tov adewv avalitnene, eEepevviione kai mapayoyic
vdpoyovavdpakev

(2008/C 309/09)

To Ynoupyeio Owovopikdv Ynovéoewv yvootonotel 0Tt engdn aitnon xoprynone adetag avalitong udpoyovav-
Ipakwv.

H meproyn mv onola kaAUntel 1) aiton Ppioketar oty enapyia Noord-Holland ke oprodeteitar wg ng:

a) 1 eudela ypappn mou ouvdiel To onpeio B pe To onpelo A £wg TV TOpN TNG YPALLAS QUTHS LE T YPOLEN
Tou opileTal oTo mapapTNa Tou VOpoU yia TG petarleuTikés expetal\evoeg (Mijnbouwwet)-

P) axoloudwg, 1 eudeia ypappr mou evaver to (euyog onpeiwy B-C:

y) akoloudwg, N ypappr Katd prkog e faons g mapdktiag apuvtikng unodopns daptoou, Sradoyika, Tou
MipevoPpayiova tou Teppatikou otadpov mopdpeiwv (Veerhaven) kar tou Apevofpayiova tou véou Mpéva
(Nieuwe Haven) tou Den Helder, katd pfxog e faong tov gpayudtey mou xepiouv m Odlacca Wadden
ano v enapyia Noord-Holland oty nreipotikr) xopa £og to onpeio D

d) axoholdwg, o1 evdeies ypappes petaty tov Cevyav onpeiov D-E, E-F, F-G, G-H, H-, I], J-K kat K-L. To 6pto
mou opitetal anod Ta TUNHATA aUTd GUPTINTEL [E To 0pto ¢ adetag expetaevong yia to Slootdorp:

€) akololdwg, ot eudeies ypappes petatl twv Ceuyav onpelov L-M kot M-N-
o1) akoloudwg, ot eudeies ypappes petatl twv Cevyov onpeiov N-O, O-P, P-Q, Q-R, R-S, S-T ka 1 eudeia
ypappn mou evover to onueio T pe to onueio U éwg Ty TOpr TG YPAREG auTiG 1e T ypapu mou opiletat
ot0 mapapTpa Tou vopou yia Tig petaAheutikés expetalevoeg (Mijnbouwwet). To Opto mou opiletar anod

TOL TUAHATA QUTA GUPTITTTEL L€ TO Opto TS abtrong ekpetdMeuong yia to Middelie-

Q) akoholdwe, 1 avaQePOLEV GTO OTOLYELO OT) TOMUI TOU OPILETAL OTO TMAPAPTIHA TOU VOUOU Yia TIG peTaNAeU-
Tikég ekpetaretoels (Mijnbouwwet) £wg TV avaQepOEvr] OTO OTOLKELO @) TOMH.

Ta ev AOyo onpeia £X0uV TiG €ENG YEWYPAPIKEG CUVTETAYLLEVES:

Snueio X Y
A 103770,18 559971,35
B 107000,00 560000,00
C 110875,00 553050,00
D 120349,91 544687,80
E 116000,00 544000,00
F 118790,00 538390,00
G 120800,00 535000,00
H 123450,00 532000,00
I 126950,00 527300,00
] 130100,00 525000,00
K 132150,00 522600,00
L 133722,20 518465,93
M 129900,00 516000,00
N 129900,00 512735,67
(0] 126275,00 515000,00
P 120000,00 518150,00
Q 118750,00 520000,00
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Snuelo X Y
R 117585,00 522850,00
S 115000,00 525260,00
T 110000,00 528400,00
U 101790,20 537430,78

Ta oTyHaTa TOV QVOTEPE ONUElY EKPPACOVTAL HE TN LOPYN YEWYPAPIKGY OCUVIETAYHEVOV UTONOYIOHEVGY
oupgova p1E To EdVKO obotpa Tpryevopétprong (Rijksdrichoeksmeting).

H g ave oprodempévn neploxn) kakumter emgaveia nepinou 576,4 km?

Aapfavovag unoyn Ty avapepopev oty eloayeyr odnyia kat to apdpo 15 Tou vopou yia TG peTaAeUTIKEG
expetalevoeig (Mijnbouwwet, Egnpuepida g KuPepviioeng 2002, apid). 542), to Yrnoupyeio Owovopukav Ynodé-
ogov kahel pe v mapoloa ta evdiagepopeva pépn va unoPdlouv avtayevieTikr aitor yia adela avalitnong
udpoyovavdpakwey oy TEPLOXT) MOU OPLOVETEITAL ANO TAL AVOTEPL OT|HEI KAl CUVTETAYHEVEG.

To Ynoupyeio Owovopikav Ynodécewv anotelel v appodia yia v £kdoon adewov apyn. Ta kprtpia, ot mpol-
ToJE0EIG KAl Ol AMAITHOEIS yia Ta onoia yivetat Aoyog oto apdpo 5 mapaypagot 1 kat 2 kat oto apdpo 6 mapd-
YPaQog 2 g mpoavagepopeviic odnyiag opilovtar oto vopo yia T petalleutikés ekpetarlevoels (Mijnbouwwet,
Egnuepida g Kufepvroeng 2002, apid. 542).

Ot armoeig duvavtat va umofalovtat eviog mpodeopiag dekatpiov efopnddov and m dnpoosicvon e napovoag
avakoiveong otV Emionun Epnuepida e Evpwnaikrc Evworg, aneudivovtar de mpog to Ynoupyeio Okovopkav
Ynodéoewv, unoyn tou k. J.C. De Groot, Aeuduvtr) Evepyelaknc Mapayoyng, oty &g diebduvon:

De Minister van Economische Zaken

ter attentie van J.C. De Groot, directeur Energiemarkt
ALP[562

Bezuidenhoutseweg 30

Postbus 20101

2500 EC Den Haag

Nederland

Artiioeis katatiépeves peta Ty napéheuon e npodeopiag avtrg dev Aapfdvovtar unoyn.
H andgaon eni tov artjoewv da A\@del eviog dndeka Hvav ano Ty avetepe Tpodeoiia.

[epartépw mAnpogopieg pmopolv va {nmdolv and tov k. EJ. Hoppel, otov i apwpo tlepdvou:
(31-70) 379 77 62.
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€ 309/31

Avakoiveon g ya\ikic kufépvnons ovpgova pe v odnyia 94/22/EK tov Evpondikod Kowofouliou

kat Tou ZupPouliov yia Toug Opoug Xopiynone kai xprione tov adewwv avalitengs, eEepedvione kat
napayoyns vdpoyovavdpakov ()

(Tvopeg oYeTIKG e Tig AITHOEIS £kO00TC AMOKALIOTIKNE AdE1ag avaliTione KOITACHATWY VYpWv 1 aépiwv udpo-
yovavdpdkwv, anokalovpevwy «Permis de Cévennesy, «Permis d’Alés» xai «Permis de Navacelles»)

(Keipevo mov mapovoriler evbiagepov yia tov EOX)

(2008/C 309/10)

Me v aitmon g 6ng Askepfpiou 2007, omwg cupmhnpddnke otug 13 louviou 2008, 1) etapeio Cevennes
Petroleum Development Ltd, pe ¢dpa oto Wembley Point, 1 Harrow Road, Wembley, Middlesex, HA9 6DE,
Hvopévo Baocilewo, {rrjoe mevtaet| anokAelotiki ddeia avalftnong kortacpdtev uypov 1 aépiev udpoyovav-
Upakaev, anokahovpevy «Permis des Cévennes», oe éxtaon mepinou 4 323 Tetpaywvikdv XIMOPETpwY, 1) omoia
Kkahumtel pépog tov dtowrtikav dapepiopdrov Ardeche, Gard ko Herault.

Me v aiton e 8ng Anpihiou 2008, 1 etarpeia Schuepbach Energy LLC, pe ¢dpa oto 2651 North Harwood,
Suite 570, Dallas, TX 75201, Hvopéveg TTohrteieg e Apepikrg, {jrjoe mevtaet] anokAeiotikr) adewa avalitmong
KOUTAOpATOV  UypOV 1) agpiwv  udpoyovavdpakwyv, amokahovpevr) «Permis d’Ales», oe éktaorn mepinou
9 810 Tetpayovikdv XtMopétpwy, 1 omola KaAUTTEL pEpog Twv doknukay Siapepopatey Ardeéche, Aveyron,
Drome, Gard, Herault, Lozére kat Vaucluse. H aitnon agopd emipaveia emKkaAUTTOLEV) v [HEPEL PE TV QVTi-
ototyn TG aitrong yia v «Permis des Cévennes».

Me v aiton g 1516 Maiou 2008, ot etaupeiec Egdon Resources (New Ventures) Ltd, pe ¢5pa oto Suite 2,
90-96 High Street, Odiham, Hamphshire, RG29 1LP (Hvepévo Baoilewo), Eagle Energy Limited, pe ¢8pa oto
21 Beresford Avenue, East Twickenham, TW1 2PY (Hvepévo Baoilewo) kar YCI Resources Ltd, pe ¢dpa oto
Blackstable House, Sheepscombe, Stroud, GL6 3UW (Hvopévo Baoileto), {imoav neviaetr] anokhelotikn) adeta
avaliTong Kotaopdtev uypav 1 agpiwv udpoyovavdpakev, anokaholpevr) «Permis de Navacelless, oe éxtaon
mepinou 576 TETPAYWVIKOV XIMOPETpwV, 1 omola KaAUTTEL pepog twv dlowkmukev dapepiopdtov Ardéche kat
Gard. H aiton agopd emgaveia nep\apfavopevi) oTIC avTIOTOES TOV AVGTEP® QITIOEGY.

H éxtaon yia v omoia {ntolvtar 0Aeg ot avotépw Gdetec oplodeteitan and Ta Tofa Twv peonufpvev Kat Tev
napaAAGY TOU TEfVOVTAL OTQ GTHELD, TV OMOLWY Ol YEWYPAQPIKEG CUVTETAYHEVEG EHQAIVOVTAL GTOV TVAK( TOU
akohoudel o€ YEOypagiko HAKOG Kal YEOYPaQIKO mAAToc, eve wg Paon AapPavetar o peonuppvog mou digpyetal
ano o Iapiot.

Snueia AVATOAIKO YEQYPAPIKO [KOG Bopeio yeoypagikd miatog
A 2,90 gr A 49,80 gr B
B 2,90 gr A 49,50 gr B
C 2,80 gr A 49,50 gr B
D 2,80 gr A 49,40 gr B
E 2,70 gr A 49,40 gr B
F 2,70 gr A 49,30 gr B
G 2,60 gr A 49,30 gr B
H 2,60 gr A 49,20 gr B
I 2,50 gr A 49,20 gr B
] 2,50 gr A 49,10 gr B
K 2,40 gr A 49,10 gr B
L 2,40 gr A 48,80 gr B
M 2,30 grA 48,80 gr B

(') EEL164 ¢ 30.6.1994,0.3.
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Snpeia AVaToNKO Yewypagixd pjkog Bopeto yewypagikd matog
N 230grA 48,70 gr B
(6] 2,20 gr A 48,70 gr B
P 2,20 gr A 48,60 gr B
Q 2,10 gr A 48,60 gr B
R 2,10 gr A 48,50 gr B
S 1,60 gr A 48,50 gr B
T 1,60 gr A 48,30 gr B
U 1,40 gr A 4830 grB
\% 1,40 gr A 48,40 gr B
W 1,20 gr A 48,40 gr B
X 1,20 gr A 48,60 gr B
Y 0,90 gr A 48,60 gr B
Z 0,90 gr A 48,70 gr B

AA 0,80 gr A 48,70 gr B
AB 0,80 gr A 48,80 gr B
AC 0,70 gr A 48,80 gr B
AD 0,70 gr A 49,00 gr B
AE 0,80 gr A 49,00 gr B
AF 0,80 gr A 49,40 gr B
AG 1,40 gr A 49,40 gr B
AH 1,40 gr A 49,10 gr B
Al 1,20 gr A 49,10 gr B
AJ 1,20 gr A 48,90 grB
AK 1,70 gr A 48,90 gr B
AL 1,70 gr A 49,10 gr B
AM 1,80 gr A 49,10 gr B
AN 1,80 gr A 49,20 gr B
AO 1,90 gr A 49,20 gr B
AP 1,90 gr A 49,40 gr B
AQ 2,00 gr A 49,40 gr B
AR 2,00 gr A 49,50 gr B
AS 2,10 gr A 49,50 gr B
AT 2,10 gr A 49,60 gr B
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Snpela Avatohikd Vewypagixd pikog Bopeo Yewypagikd Thérog
AU 230 grA 49,60 gr B
AV 2,30 gr A 49,70 gr B
AW 2,50 gr A 49,70 gr B
AX 2,50 gr A 49,80 gr B

YrofoAr] ToV artijeeov Kat KPLTPI yia TV EKXOPNOT ToV Sikatopdtov

Ot unoféA\ovteg Ty apyiki] aitnon Kat TG aviayevieTikéc artoels mpénet va anodeifouv ot mAnpouv Tig poimo-
Yeoeis yia ™ yoprynon v dikatepdtev mou opitoviar ota apdpa 4 kat 5 tou Siatdypatog apw. 2006-648 e
2ag Touviou 2006 mepi eEopuktikav dikatopdtey kar Sikawpdtov unodyelag anodnkeuong (Ernionun Egnuepida g
Tah\ikn¢ Anpokpatiac e 3ng louviou 2006).

Ot evdiagepopeves etaipeieg pmopoLv va UTOPANOUY AVTAYWVIOTIKEG QITHOELG EVTOC MPOVECHIAG EVEVIVTQ TLEPHY
and ™y nuepopnvia dnpocieuong ™G mapovoag yvwotonoinong, oUpeeva pe T dadikacia mou meptypdgetal
OUVOTTIKA 0TIV «AVaKOIVKOT OYETIKA pe TV andktjon Oikaopdtov ekpetdAevons udpoyovavdpakev ot
TaM\ia», 1 omoia dnuoowetdnke owy Emonun Eenuepida twv Evponaikav Kowotqtwy C 374 g
3016 Aexepfpiou 1994, 0. 11 kar kadopiotke pe to dwrtaypa apw. 2006-648 mept eEopuktikay dikaiopdTeY
Kat dikatwpdtev unoyelag anodikeuonc. Ot aviaywvioTikéG arTrogls mpénet va anevdivovial otov appodio yia ta
OpUXEia UTIOUPYO, 0TIV KaTTEP® dielduvon.

Ot ano@aceIg OXETIKA L€ TV apyIKl) AiTNOT KAl TIG AVIAYOVIOTIKES arTroels Aapfavovial pe Ta KpITipia eKxGprons
Sikatoparev ekpetdMevong mou opifoviar oto apdpo 6 Tou ev Aoy datdypatog kot mpEmel va Eyouv Angvel To
apyotepo otig 8 Ampihiou 2010.

Ipoiimodtoeis kat AMAITOEIS GXETIKA HE TV (OKNON KaL TV Tavon e SpactnproTTag

Ot artolpevol kaholvtan va avatpegouy ota apdpa 79 kat 79.1 tou petallevtikou k@dka kar oTo Sidtaypa
apw. 2006-649 g 2ag louviou 2006 mepi e£opukTik®V SpaoTPLOTHTAY, EPYAOIOY UNIOYELAG AmODNKEUOTS Kal
eMTPNONS opuyelov kar unoyeiwv anodnkev (Emionun E@nuepida e Tal\ikig Anpokpatiag ¢ 3ng louviou
2006).

Ta meplocdtepes mAnpogopies, ot evdiagepopievol propouv va ameudivovial oty akohoudn dievduver: Ministere
de Iécologie, de I'énergie, du développement durable et de I'aménagement du territoire (direction générale de
I'énergie et climat, direction de I'énergie, Sous-direction de la Sécurité d’Approvisionnement et des Nouveaux
Produits Energétiques, bureau exploration production des hydrocarbures), 41, boulevard Vincent Auriol,
F-75703 Paris Cedex 13 [m\. (33) 153 94 14 81, gaf: (33) 153 94 14 40].

Ot KavovioTikég kat VOHOVETIKEG StaTdEels Tou avapepovTal avaTépw datideviat oTo dikTuakd Tomo:

http:/fwww.legifrance.gouv.fr




YHMEIQXH I'TA TON ANAINQXTH
Ta Yeopkd Opyava ano@doioav va v ep@aviCouv méov ota KeIPeva TOUG T JIveid TG TEAEUTAIAG TPOTIO-
ToiroNG TwV TPAEEWV OTIG OTIOIEG TAPANEUTOUV.

Eav dev umapyet pvela mept tou avtidétou, ot mpaEeis oTIC oMoieg yivetar mapanopni) ota Keipeva mou dnpo-
01ElOVTOL OTO TIAPOV TEUXOG VOOUVTAL GTIY EKACTOTE 10YUOUGA HOPQT] TOUG.
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