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II 

(Μη νομοθετικές πράξεις) 

ΠΡΑΞΕΙΣ ΠΟΥ ΕΚΔΙΔΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΦΟΡΕΙΣ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ 
ΣΥΣΤΑΘΕΙ ΜΕ ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ 

Μόνον τα πρωτότυπα κείμενα της OEE/HE έχουν νομική ισχύ σύμφωνα με το διεθνές δημόσιο δίκαιο. Η κατάσταση και η ημερομηνία έναρξης 
ισχύος του παρόντος κανονισμού πρέπει να ελεγχθούν στην τελευταία έκδοση του εγγράφου που αφορά την κατάσταση προσχώρησης στους 

κανονισμούς ΟΕΕ/ΗΕ, δηλαδή του εγγράφου TRANS/WP.29/343, που είναι διαθέσιμο στον ακόλουθο δικτυακό τόπο: 
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html 

Κανονισμός αριθ. 81 της Οικονομικής Επιτροπής των Ηνωμένων Εθνών για την Ευρώπη (ΟΕΕ/ΗΕ) — 
Ενιαίες διατάξεις σχετικά με την έγκριση των κατόπτρων οδήγησης των δίτροχων μηχανοκίνητων 

οχημάτων με ή χωρίς πλευρικό καλάθι, όσον αφορά την τοποθέτηση κατόπτρων στα τιμόνια 

Ενσωματώνει όλο το έγκυρο κείμενο έως: 

Συμπλήρωμα 2 στην αρχική έκδοση του κανονισμού — Ημερομηνία έναρξης ισχύος: 18 Ιουνίου 2007 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 

1. Πεδίο εφαρμογής 

Ι. ΚΑΤΟΠΤΡΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

2. Ορισμοί 

3. Αίτηση έγκρισης 

4. Σημάνσεις 

5. Έγκριση 

6. Γενικές απαιτήσεις 

7. Ειδικές προδιαγραφές 

8. Δοκιμές 

9. Συμμόρφωση της παραγωγής 

10. Κυρώσεις σε περίπτωση μη συμμόρφωσης της παραγωγής 

11. Τροποποίηση και επέκταση της έγκρισης του τύπου του κατόπτρου οδήγησης 

12. Οριστική παύση παραγωγής 

II. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΑΤΟΠΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

13. Ορισμοί 

14. Αίτηση έγκρισης 

15. Έγκριση 

16. Απαιτήσεις 

17. Συμμόρφωση της παραγωγής 

18. Κυρώσεις σε περίπτωση μη συμμόρφωσης της παραγωγής 

19. Τροποποίηση και επέκταση της έγκρισης του τύπου του οχήματος
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20. Οριστική παύση παραγωγής 

21. Ονόματα και διευθύνσεις των τεχνικών υπηρεσιών που είναι υπεύθυνες για τη διεξαγωγή δοκιμών έγκρισης 
και των διοικητικών υπηρεσιών 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

Παράρτημα 1 — Κοινοποίηση σχετικά με τη χορήγηση ή απόρριψη ή επέκταση ή ανάκληση έγκρισης ή την 
οριστική διακοπή της παραγωγής ενός τύπου κατόπτρων οδήγησης σύμφωνα με τον κανονισμό 
αριθ. 81 

Παράρτημα 2 — Κοινοποίηση σχετικά με την έγκριση ή απόρριψη ή επέκταση ή ανάκληση έγκρισης ή την 
οριστική διακοπή παραγωγής τύπου οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση κατόπτρων οδή­ 
γησης, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 81 

Παράρτημα 3 — Διάταξη του σήματος έγκρισης κατόπτρου οδήγησης 

Παράρτημα 4 — Διάταξη του σήματος έγκρισης οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση κατόπτρων οδήγησης 

Παράρτημα 5 — Μέθοδος δοκιμής για τον προσδιορισμό της ανακλαστικότητας 

Παράρτημα 6 — Διαδικασία για τον προσδιορισμό της ακτίνας καμπυλότητας «r» της ανακλώσας επιφάνειας 
κατόπτρου 

Παράρτημα 7 — Έλεγχος συμμόρφωσης της παραγωγής 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Ο παρών κανονισμός ισχύει: 

1.1. για κάτοπτρα οδήγησης που προορίζονται να τοποθετηθούν σε οχήματα κατηγοριών L ( 1 ) χωρίς 
αμάξωμα το οποίο περιβάλλει μερικώς ή πλήρως τον οδηγό και 

1.2. για την εγκατάσταση κατόπτρων οδήγησης σε οχήματα κατηγορίας L χωρίς αμάξωμα το οποίο περι­ 
βάλλει μερικώς ή πλήρως τον οδηγό ( 2 ). 

Ι. ΚΑΤΟΠΤΡΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού, 

2.1. Ως «κάτοπτρο οδήγησης» νοείται κάθε διάταξη που έχει σκοπό να διασφαλίζει καλή ορατότητα προς τα 
πίσω· 

2.2. Ως «τύπος κατόπτρου οδήγησης» νοούνται οι διατάξεις οι οποίες δεν διαφέρουν όσον αφορά τα 
ακόλουθα βασικά χαρακτηριστικά: 

2.2.1. τις διαστάσεις και την ακτίνα καμπυλότητας της ανακλώσας επιφάνειας του κατόπτρου οδήγησης· 

2.2.2. τον σχεδιασμό, το σχήμα ή τα υλικά των κατόπτρων οδήγησης, συμπεριλαμβανομένης της σύνδεσης με 
το όχημα. 

2.3. Ως «κλάση των κατόπτρων οδήγησης» νοείται το σύνολο των διατάξεων οι οποίες έχουν ένα ή 
περισσότερα κοινά χαρακτηριστικά ή λειτουργίες. 

Τα κάτοπτρα οδήγησης που αναφέρονται στον παρόντα κανονισμό ομαδοποιούνται στην κλάση «L». 

2.4. Ως «r» νοείται ο μέσος όρος των ακτίνων καμπυλότητας, μετρούμενων επί της ανακλώσας επιφάνειας, 
σύμφωνα με τη μέθοδο που περιγράφεται στο σημείο 2 του παραρτήματος 6 του παρόντος κανονι­ 
σμού.
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( 1 ) Όπως ορίζεται στο παράρτημα 7 του ενοποιημένου ψηφίσματος για την κατασκευή οχημάτων (R.E.3), (έγγραφο TRANS/ 
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, όπως τροποποιήθηκε τελευταία με την τροποποίηση 4). 

( 2 ) Για μηχανοκίνητα οχήματα με λιγότερους από τέσσερις τροχούς και με αμάξωμα το οποίο περιβάλλει μερικώς ή πλήρως τον 
οδηγό πρέπει να εφαρμόζονται οι απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 46.



2.5. Ως «κύριες ακτίνες καμπυλότητας σε ένα σημείο της ανακλώσας επιφάνειας (ri) και (r’i)» νοούνται οι 
τιμές που λαμβάνονται με τη βοήθεια της συσκευής που ορίζεται στο παράρτημα 6, μετρούμενες επί 
του τόξου της ανακλώσας επιφάνειας που διέρχεται από το κέντρο της εν λόγω επιφάνειας παραλλήλως 
της μεγαλύτερης διάστασης του κατόπτρου και επί του καθέτου στο τμήμα αυτό τόξου· 

2.6. Ως «ακτίνα καμπυλότητας σε ένα σημείο της ανακλώσας επιφάνειας (rp)» νοείται ο αριθμητικός μέσος 
όρος των κυρίων ακτίνων καμπυλότητας ri και r’i, δηλαδή: 

rp ¼ 
ri þ r′i 

2 

2.7. Ως «κέντρο του κατόπτρου» νοείται το κέντρο της ορατής περιοχής της ανακλώσας επιφάνειας· 

2.8. Ως «ακτίνα καμπυλότητας των συστατικών μερών του κατόπτρου οδήγησης» νοείται η ακτίνα «c» του 
τόξου του κύκλου που προσεγγίζει περισσότερο την καμπύλη μορφή του εν λόγω τμήματος. 

3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

3.1. Η αίτηση για χορήγηση έγκρισης τύπου κατόπτρου οδήγησης υποβάλλεται από τον κάτοχο της 
εμπορικής ονομασίας ή του εμπορικού σήματος ή από δεόντως διαπιστευμένο αντιπρόσωπό του. 

3.2. Για κάθε τύπο κατόπτρου οδήγησης, η αίτηση συνοδεύεται από τα ακόλουθα έγγραφα εις τριπλούν και 
από τις ακόλουθες ενδείξεις: 

3.2.1. τεχνική περιγραφή, όπου να περιλαμβάνονται οδηγίες συναρμολόγησης και να καθορίζεται ο (οι) 
τύπος(-οι) οχήματος(-ων) για τον (τους) οποίο(-ους) προορίζεται το κάτοπτρο οδήγησης, 

3.2.2. σχέδια αρκούντως λεπτομερή για να καταστεί δυνατή: 

3.2.2.1. η επαλήθευση της συμμόρφωσης με τις γενικές προδιαγραφές που περιγράφονται στο σημείο 6, 

3.2.2.2. η επαλήθευση της συμμόρφωσης με τις διαστάσεις που περιγράφονται στο σημείο 7.1 και 

3.2.2.3. η επαλήθευση της συμμόρφωσης με τον προσανατολισμό των χώρων που προβλέπονται για το σήμα 
έγκρισης και περιγράφονται στο σημείο 4.2 παρακάτω. 

3.3. Επιπλέον, η αίτηση έγκρισης συνοδεύεται από τέσσερα δείγματα του τύπου του κατόπτρου οδήγησης. 
Μπορεί να ζητηθούν συμπληρωματικά δείγματα, κατόπιν αιτήσεως της τεχνικής υπηρεσίας που είναι 
υπεύθυνη για τη διεξαγωγή δοκιμών έγκρισης. 

3.4. Η αρμόδια αρχή επαληθεύει την ύπαρξη ικανοποιητικών ρυθμίσεων για την εξασφάλιση αποτελεσμα­ 
τικού ελέγχου σχετικά με τη συμμόρφωση της παραγωγής πριν από τη χορήγηση της έγκρισης τύπου. 

4. ΣΗΜΑΝΣΗ 

4.1. Τα δείγματα των κατόπτρων οδήγησης που υποβάλλονται προς έγκριση φέρουν την εμπορική ονομασία 
ή το σήμα του κατασκευαστή· η σήμανση αυτή πρέπει να είναι ευανάγνωστη και ανεξίτηλη. 

4.2. Κάθε κάτοπτρο οδήγησης πρέπει να διαθέτει στο περίβλημά του επαρκή χώρο για την επικόλληση του 
σήματος έγκρισης, που πρέπει να είναι ευανάγνωστο μετά τη συναρμολόγηση του κατόπτρου στο 
όχημα· ο χώρος αυτός πρέπει να φαίνεται στα σχέδια που αναφέρονται στην ανωτέρω παράγραφο 
3.2.2. 

5. ΕΓΚΡΙΣΗ 

5.1. Όταν τα προσκομισθέντα για έγκριση δείγματα πληρούν τις προϋποθέσεις των σημείων 6 έως 8 
παρακάτω, χορηγείται έγκριση για τον αντίστοιχο τύπο κατόπτρου οδήγησης. 

5.2. Για κάθε εγκεκριμένο τύπο χορηγείται αριθμός έγκρισης. Τα πρώτα δύο ψηφία του (επί του παρόντος 
00 για τον κανονισμό στην αρχική μορφή του) υποδεικνύουν τη σειρά τροποποιήσεων που περιλαμ­ 
βάνουν τις πιο πρόσφατες σημαντικές τεχνικές τροποποιήσεις που έχουν επέλθει στον κανονισμό τη 
στιγμή της έγκρισης. Το ίδιο συμβαλλόμενο μέρος δεν δύναται να εκχωρήσει τον ίδιο αριθμό σε άλλο 
τύπο κατόπτρων οδήγησης.
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5.3. Η έγκριση ή επέκταση ή απόρριψη της έγκρισης ενός τύπου κατόπτρου οδήγησης σύμφωνα με τον 
παρόντα κανονισμό κοινοποιείται στα μέρη της συμφωνίας του 1958 τα οποία εφαρμόζουν τον 
παρόντα κανονισμό, μέσω εντύπου σύμφωνου με το υπόδειγμα του παραρτήματος 1 του παρόντος 
κανονισμού. 

5.4. Σε κάθε κάτοπτρο οδήγησης συμμορφούμενο με εγκριθέντα τύπο σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό 
τοποθετείται, πέρα από τη σήμανση που ορίζεται στο σημείο 4.1, ευδιάκριτα και στη θέση που 
αναφέρεται στο σημείο 4.2 ανωτέρω, διεθνές σήμα έγκρισης αποτελούμενο από: 

5.4.1. κύκλο στο εσωτερικό του οποίου ευρίσκεται το γράμμα «E» ακολουθούμενο από τον χαρακτηριστικό 
αριθμό της χώρας που χορήγησε την έγκριση ( 3 ), 

5.4.2. αριθμό έγκρισης· 

5.4.3. πρόσθετο σύμβολο με τη μορφή του γράμματος «L». 

5.5. Το σήμα έγκρισης και το πρόσθετο σύμβολο πρέπει να είναι ευανάγνωστα και ανεξίτηλα. 

5.6. Το παράρτημα 3 του παρόντος κανονισμού παρέχει παράδειγμα διάταξης του σήματος έγκρισης και 
του συμπληρωματικού συμβόλου. 

6. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

6.1. Όλα τα κάτοπτρα οδήγησης είναι ρυθμιζόμενα. 

6.2. Το περίγραμμα της ανακλώσας επιφάνειας περικλείεται από βάση η οποία, σε κάθε σημείο της περιμέ­ 
τρου της και προς όλες τις κατευθύνσεις, έχει τιμή «c» ≥ 2,5 mm. Αν η ανακλώσα επιφάνεια υπερβαίνει 
σε διαστάσεις τη βάση, η ακτίνα καμπυλότητας «c» στην περίμετρο της προεξέχουσας επιφάνειας πρέπει 
να είναι τουλάχιστον 2,5 mm. Η ανακλώσα επιφάνεια πρέπει να επιστρέφει στη βάση με την εφαρμογή 
δυνάμεως 50 Ν στο πλέον προεξέχον σε σχέση με τη βάση σημείο και σε διεύθυνση οριζόντια και κατά 
προσέγγιση παράλληλη προς το διάμηκες μέσο επίπεδο του οχήματος. 

6.3. Όταν το κάτοπτρο οδήγησης τοποθετείται σε επίπεδη επιφάνεια, όλα του τα μέρη σε όλες τις θέσεις 
ρύθμισης της διάταξης, καθώς και όλα τα μέρη τα οποία παραμένουν στερεωμένα στη βάση μετά τη 
δοκιμή που προβλέπεται στο σημείο 8.2, τα οποία, υπό στατικές συνθήκες, ευρίσκονται στην επιφάνεια 
μιας ιδεατής σφαίρας διαμέτρου 100 mm, για τα εσωτερικά κάτοπτρα πρέπει να έχουν ακτίνα καμ­ 
πυλότητας «c» τουλάχιστον 2,5 mm. 

6.3.1. Τα άκρα των οπών ή των εγκοπών στερέωσης, των οποίων το πλάτος είναι μικρότερο από 12 mm δεν 
είναι αναγκαίο να πληρούν τις απαιτήσεις για ακτίνα καμπυλότητας του σημείου 6.3, υπό την προϋ­ 
πόθεση ότι είναι αμβλυμένα. 

6.4. Τα μέρη των κατόπτρων οδήγησης από υλικό του οποίου η σκληρότητα Shore A είναι μικρότερη από 
60 δεν υπόκεινται στις διατάξεις των σημείων 6.2 και 6.3 ανωτέρω. 

7. ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

7.1. Διαστάσεις 

7.1.1. Οι ελάχιστες διαστάσεις της ανακλώσας επιφάνειας είναι τέτοιες ώστε: 

7.1.1.1. το εμβαδόν να μην είναι μικρότερο από 69 cm 2 , 

7.1.1.2. Στην περίπτωση των κυκλικών κατόπτρων, η διάμετρος είναι τουλάχιστον 94 mm· 

7.1.1.3. Στην περίπτωση μη κυκλικών κατόπτρων, η διάσταση θα επιτρέπει την εγγραφή κύκλου με διάμετρο 
78 mm στην ανακλώσα επιφάνεια. 

7.1.2. Οι μέγιστες διαστάσεις της ανακλώσας επιφάνειας είναι τέτοιες ώστε: 

7.1.2.1. στην περίπτωση των κυκλικών κατόπτρων, η διάμετρος δεν είναι μεγαλύτερη από 150 mm· 

7.1.2.2. στην περίπτωση μη κυκλικών κατόπτρων, η ανακλώσα επιφάνεια χωρά σε ορθογώνιο διαστάσεων 
120 mm επί 200 mm.
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( 3 ) Οι χαρακτηριστικοί αριθμοί των συμβαλλόμενων μερών στη συμφωνία του 1958 παρατίθενται στο παράρτημα 3 του 
ενοποιημένου ψηφίσματος για την κατασκευή οχημάτων (R.E.3), έγγραφο ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.



7.2. Ανακλώσα επιφάνεια και συντελεστής ανάκλασης 

7.2.1. Η ανακλώσα επιφάνεια των κατόπτρων οδηγήσεως είναι σφαιρικής κυρτότητας. 

7.2.2. Αποκλίσεις μεταξύ των ακτίνων καμπυλότητας: 

7.2.2.1. Η διαφορά μεταξύ ri ή r’i, και rp σε οποιοδήποτε σημείο αναφοράς δεν υπερβαίνει την τιμή των 
0,15 r. 

7.2.2.2. Η διαφορά μεταξύ καθεμίας από τις ακτίνες καμπυλότητας (r p1 , r p2 , και r p3 ) και του «r» δεν υπερβαίνει 
την τιμή 0,15 r. 

7.2.3. Η τιμή του «r» δεν είναι μικρότερη από 1 000 mm ούτε και μεγαλύτερη από 1 500 mm. 

7.2.4. Η τιμή του κανονικού συντελεστή ανάκλασης, η οποία προσδιορίζεται σύμφωνα με τη μέθοδο που 
περιγράφεται στο παράρτημα 5 του παρόντος κανονισμού, δεν είναι μικρότερη από 40 %. Αν η 
ανακλώσα επιφάνεια έχει τη δυνατότητα να ρυθμίζεται σε δύο θέσεις («ημέρα» και «νύχτα») επιτρέπει 
την αναγνώριση, στη θέση «ημέρα», των χρωμάτων των σημάτων οδικής κυκλοφορίας. Η τιμή του 
κανονικού συντελεστή ανάκλασης στη θέση «νύχτα» δεν είναι μικρότερη από 4 %. 

7.2.5. Η ανακλώσα επιφάνεια διατηρεί τα χαρακτηριστικά που καθορίζονται στο σημείο 7.2.4 και, σε περί­ 
πτωση παρατεταμένης έκθεσης σε δυσμενείς καιρικές συνθήκες, στα πλαίσια κανονικής χρήσης. 

8. ΔΟΚΙΜΕΣ 

8.1. Τα κάτοπτρα οδήγησης υπόκεινται στις δοκιμές που περιγράφονται στα σημεία 8.2 και 8.3 κατωτέρω, 
ώστε να καθοριστεί η συμπεριφορά τους σε κρούση και κάμψη του περιβλήματος που στερεώνεται στο 
υποστήριγμα. 

8.2. Δοκιμή συμπεριφοράς σε κρούση 

8.2.1. Περιγραφή της διάταξης δοκιμής: 

8.2.1.1. Η διάταξη δοκιμής αποτελείται από ένα εκκρεμές δυνάμενο να εκτελεί ταλαντώσεις περί δύο οριζόν­ 
τιους άξονες, κάθετους μεταξύ τους, ένας από τους οποίους είναι κάθετος στο επίπεδο της αρχικής 
τροχιάς του εκκρεμούς. Το άκρο του εκκρεμούς φέρει σφύρα αποτελούμενη από μια άκαμπτη σφαίρα 
διαμέτρου 165 ± 1 mm. και καλυπτόμενη από επίστρωση καουτσούκ πάχους 5 mm σκληρότητας 
Shore Α 50. Προβλέπεται διάταξη η οποία επιτρέπει τον υπολογισμό της μέγιστης γωνίας που 
σχηματίζει ο βραχίονας στο αρχικό επίπεδο κίνησης του εκκρεμούς. Υπάρχει ένα υποστήριγμα, σταθερά 
προσαρμοσμένο στο πλαίσιο στήριξης του εκκρεμούς, που χρησιμεύει για τη σταθεροποίηση των 
δειγμάτων υπό τις συνθήκες κρούσης που περιγράφονται στο σημείο 8.2.2.6. Το σχήμα 1 που 
ακολουθεί δίνει τις διαστάσεις της εγκατάστασης δοκιμής και τις ειδικές κατασκευαστικές προδιαγρα­ 
φές. 

8.2.1.2. Το κέντρο πρόσκρουσης του εκκρεμούς συμπίπτει με το κέντρο της σφαίρας που αποτελεί τη σφύρα. 
Βρίσκεται σε απόσταση «l» από τον άξονα ταλάντωσης στο αρχικό επίπεδο κίνησης του εκκρεμούς, η 
οποία είναι ίση προς 1 m ± 5 mm. Η μειωμένη μάζα το εκκρεμούς στο κέντρο πρόσκρουσής του είναι 
m o = 6,8 ± 0,05 kg. Η σχέση μεταξύ του κέντρου βάρους του εκκρεμούς και του άξονα περιστροφής 
του εκφράζεται με την εξίσωση: 

m o ¼ m 
d: 
1
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Σχήμα 1 
(Διαστάσεις σε mm) 

8.2.2. Περιγραφή της δοκιμής: 

8.2.2.1. Η προσαρμογή του κατόπτρου οδήγησης στο περίβλημα γίνεται με τη βοήθεια της μεθόδου που 
καθορίζεται από τον κατασκευαστή της διάταξης ή, κατά περίπτωση, από τον κατασκευαστή του 
οχήματος. 

8.2.2.2. Προσανατολισμός του κατόπτρου οδήγησης για τη δοκιμή 

8.2.2.2.1. Ο προσανατολισμός των κατόπτρων οδήγησης στη διάταξη δοκιμής κρούσης με το εκκρεμές είναι 
τέτοιος, ώστε οι άξονες που έχουν οριζόντια και κατακόρυφη διεύθυνση να είναι σχεδόν στη ίδια θέση, 
όταν το κάτοπτρο οδήγησης είναι τοποθετημένο σε όχημα σύμφωνα με τις προδιαγραφές συναρμολό­ 
γησης που καθορίζονται από τον κατασκευαστή του οχήματος ή του κατόπτρου οδήγησης. 

8.2.2.2.2. Όταν το κάτοπτρο οδήγησης είναι ρυθμιζόμενο σε σχέση με τη βάση του, η θέση δοκιμής πρέπει να 
είναι η λιγότερη ευνοϊκή για κάθε περιστρεφόμενη διάταξη, ώστε να λειτουργεί εντός των ορίων 
ρύθμισης που καθορίζονται από τον κατασκευαστή του κατόπτρου ή του οχήματος. 

8.2.2.2.3. Όταν το κάτοπτρο οδήγησης διαθέτει διάταξη για τη ρύθμιση της απόστασής του από τη βάση, η 
διάταξη αυτή πρέπει να τοποθετείται στη θέση στην οποία η απόσταση μεταξύ του περιβλήματος και 
της βάσης είναι η ελάχιστη. 

8.2.2.2.4. Όταν η ανακλώσα επιφάνεια είναι κινητή εντός του περιβλήματος, η ρύθμιση πρέπει να είναι τέτοια 
ώστε η ανώτερη γωνία, η οποία απέχει περισσότερο από το όχημα, να ευρίσκεται στην πλέον προεξέ­ 
χουσα θέση σε σχέση με το περίβλημα. 

8.2.2.3. Όταν το εκκρεμές ευρίσκεται σε κατακόρυφη θέση, το οριζόντιο και το διάμηκες κατακόρυφο επίπεδο 
που διέρχονται από το κέντρο της σφύρας πρέπει να διέρχονται από το κέντρο του κατόπτρου, όπως 
ορίζεται στο σημείο 2.7 ανωτέρω. Η διεύθυνση της ταλάντωσης του εκκρεμούς στο διάμηκες επίπεδο 
πρέπει να είναι παράλληλη προς το διάμηκες επίπεδο του οχήματος. 

8.2.2.4. Όταν, υπό τις συνθήκες ρύθμισης που προβλέπονται στα σημεία 8.2.2.2.1 και 8.2.2.2.2, ορισμένα 
στοιχεία του κατόπτρου οδήγησης περιορίζουν την επαναφορά της σφύρας, το σημείο πρόσκρουσης 
πρέπει να μετατίθεται κάθετα προς τον σχετικό άξονα περιστροφής ή πόλο περιστροφής. Η μετάθεση 
αυτή πρέπει να είναι η απολύτως αναγκαία για τη διεξαγωγή της δοκιμής.

EL L 185/6 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012



Πρέπει να περιορίζεται με τέτοιο τρόπο ώστε το σημείο επαφής της σφύρας να είναι τοποθετημένο 
τουλάχιστον 10 mm από την περιφέρεια της ανακλώσας επιφάνειας. 

8.2.2.5. Η δοκιμή συνίσταται στο να αφεθεί η σφύρα να πέσει από ύψος που αντιστοιχεί σε γωνία 60° του 
εκκρεμούς από την κατακόρυφο, κατά τρόπο ώστε να προσκρούσει στο κάτοπτρο οδήγησης τη στιγμή 
κατά την οποία το εκκρεμές φθάνει στην κατακόρυφη θέση. 

8.2.2.6. Τα κάτοπτρα οδήγησης υποβάλλονται σε κρούση υπό τις ακόλουθες διαφορετικές συνθήκες: 

8.2.2.6.1. Δοκιμή 1: Το σημείο κρούσης είναι αυτό που ορίζεται στα σημεία 8.2.2.3 ή 8.2.2.4 ανωτέρω. Κατά 
την κρούση, η σφύρα κτυπά το κάτοπτρο οδήγησης από την πλευρά της ανακλώσας επιφάνειας. 

8.2.2.6.2. Δοκιμή 2: Το σημείο κρούσης είναι αυτό που ορίζεται στα σημεία 8.2.2.3 ή 8.2.2.4 ανωτέρω. Κατά 
την κρούση, η σφύρα κτυπά το κάτοπτρο από την αντίθετη πλευρά της ανακλώσας επιφάνειας. 

8.3. Δοκιμές κάμψης επί του συνδεδεμένου με το στέλεχος περιβλήματος 

8.3.1. Περιγραφή της δοκιμής 

8.3.1.1. Το περίβλημα τοποθετείται οριζοντίως σε μια διάταξη, κατά τρόπο ώστε να είναι δυνατόν να ακινη­ 
τοποιηθούν σταθερά τα στοιχεία ρύθμισης του υποστηρίγματος προσαρμογής. Κατά τη φορά της 
μεγαλύτερης διάστασης του περιβλήματος, το πλησιέστερο άκρο προς το σημείο στερέωσης επί του 
στοιχείου ρύθμισης ακινητοποιείται μέσω ενός άκαμπτου αντιστηρίγματος πλάτους 15 mm, που καλύ­ 
πτει όλο το πλάτος του περιβλήματος. 

8.3.1.2. Στο άλλο άκρο, ένα στήριγμα ίδιο με το περιγραφέν ανωτέρω τοποθετείται επί του περιβλήματος για να 
εφαρμόσει το προβλεπόμενο φορτίο δοκιμής (βλέπε εικόνα 2 κατωτέρω). 

8.3.1.3. Επιτρέπεται να σταθεροποιείται το άκρο του περιβλήματος το οποίο ευρίσκεται απέναντι από το άκρο 
όπου ασκείται η δύναμη αντί να συγκρατείται, όπως δείχνει το σχήμα 2. 

Σχήμα 2 

Παράδειγμα διάταξης δοκιμών κάμψης για τα προστατευτικά περιβλήματα των κατόπτρων οδήγησης 

8.3.2. Το φορτίο δοκιμής είναι 25 kg εφαρμοζόμενα επί ένα λεπτό. 

8.4. Αποτελέσματα των δοκιμών 

8.4.1. Στις δοκιμές που προβλέπονται στο σημείο 8.2 ανωτέρω, το εκκρεμές πρέπει να επιστρέφει κατά τρόπο 
ώστε η προβολή της θέσης την οποία έλαβε ο βραχίονας στο αρχικό επίπεδο κίνησης του εκκρεμούς να 
σχηματίζει γωνία τουλάχιστον 20° προς την κατακόρυφο.
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8.4.1.1. Η ακρίβεια μέτρησης της γωνίας πρέπει να είναι ±/1°. 

8.4.2. Το κάτοπτρο δεν πρέπει να υφίσταται θραύση κατά τη διάρκεια των δοκιμών που προβλέπονται στα 
σημεία 8.2 και 8.3 ανωτέρω. Ωστόσο, η θραύση της ανακλώσας επιφάνειας του κατόπτρου είναι 
αποδεκτή, όταν πληρούται ένας από τους κάτωθι όρους: 

8.4.2.1. τα θραύσματα γυαλιού συγκρατούνται στο βάθος του περιβλήματος ή σε μια επιφάνεια σταθερά 
συνδεδεμένη με αυτό, με την εξαίρεση ότι επιτρέπεται η μερική αποκόλληση γυαλιών, υπό τον όρο 
ότι δεν υπερβαίνει τα 2,5 mm από τη μία και την άλλη πλευρά των ρωγμών. Η αποκόλληση μικρών 
θραυσμάτων από την επιφάνεια του γυαλιού στο σημείο της κρούσης είναι αποδεκτή· 

8.4.2.2. το κάτοπτρο κατασκευάζεται από ύαλο ασφαλείας. 

9. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

9.1. Κάθε κάτοπτρο οδήγησης εγκεκριμένο βάσει του παρόντος κανονισμού είναι κατασκευασμένο έτσι ώστε 
να συμμορφώνεται με τον εγκεκριμένο τύπο, πληρώντας τις απαιτήσεις που προβλέπονται στις παρα­ 
γράφους 6 και 8 ανωτέρω. 

9.2. Για την επαλήθευση της τήρησης των απαιτήσεων του σημείου 9.1 πρέπει να διεξάγονται κατάλληλοι 
έλεγχοι της παραγωγής. 

9.3. Ειδικότερα, ο κάτοχος της έγκρισης: 

9.3.1. εξασφαλίζει την ύπαρξη διαδικασιών για τον αποτελεσματικό έλεγχο της ποιότητας των κατόπτρων 
οδήγησης, 

9.3.2. έχει πρόσβαση στον εξοπλισμό ελέγχου που είναι απαραίτητος για τον έλεγχο της συμμόρφωσης κάθε 
εγκεκριμένου τύπου, 

9.3.3. διασφαλίζει ότι καταγράφονται τα δεδομένα των αποτελεσμάτων των δοκιμασιών και ότι τα σχετικά 
έγγραφα θα παραμένουν διαθέσιμα για χρονικό διάστημα που θα καθορίζεται από τη διοικητική 
υπηρεσία, 

9.3.4. αναλύει τα αποτελέσματα κάθε είδους δοκιμών προκειμένου να επαληθεύσει και να διασφαλίσει τη 
σταθερότητα των χαρακτηριστικών του κατόπτρου οδήγησης, λαμβάνοντας υπόψη τις αποκλίσεις της 
βιομηχανικής παραγωγής· 

9.3.5. διασφαλίζει ότι για κάθε τύπο κατόπτρου οδήγησης διενεργούνται τουλάχιστον οι δοκιμές που προ­ 
βλέπονται στο παράρτημα 7 του παρόντος κανονισμού· 

9.3.6. εξασφαλίζει ότι οποιαδήποτε δείγματα ή δοκίμια που αποδεικνύουν τη μη συμμόρφωση προς τον 
θεωρούμενο τύπο δοκιμής θα προκαλούν νέα δειγματοληψία και νέα δοκιμή. Λαμβάνονται όλα τα 
απαραίτητα μέτρα για την αποκατάσταση της συμμόρφωσης της αντίστοιχης παραγωγής. 

9.4. Η αρμόδια αρχή που χορήγησε την έγκριση τύπου μπορεί ανά πάσα στιγμή να επαληθεύσει τις 
μεθόδους ελέγχου της συμμόρφωσης που εφαρμόζονται σε κάθε μονάδα παραγωγής. 

9.4.1. Σε κάθε επιθεώρηση, τα βιβλία δοκιμών και τα αρχεία παρακολούθησης της παραγωγής πρέπει να 
παρουσιάζονται στον επιθεωρητή που πραγματοποιεί έλεγχο. 

9.4.2. Ο εν λόγω επιθεωρητής μπορεί να επιλέγει στην τύχη τα δείγματα που θα δοκιμαστούν στο εργαστήριο 
του κατασκευαστή. Ο ελάχιστος αριθμός δειγμάτων καθορίζεται σύμφωνα με τα αποτελέσματα της 
επαλήθευσης του ιδίου του κατασκευαστή. 

9.4.3. Όταν τα επίπεδα ποιότητας εμφανίζονται ανεπαρκή ή όταν φαίνεται να είναι απαραίτητη η επαλήθευση 
της εγκυρότητας των δοκιμών που διεξήχθησαν κατ’ εφαρμογή της παραγράφου 9.4.2, ο επιθεωρητής 
επιλέγει δείγματα, τα οποία θα αποστέλλονται στην τεχνική υπηρεσία που διεξήγαγε τις δοκιμές 
έγκρισης τύπου. 

9.4.4. Η αρμόδια αρχή μπορεί να διεξάγει οποιαδήποτε από τις δοκιμές που περιγράφονται στον παρόντα 
κανονισμό. 

9.4.5. Η συνήθης συχνότητα επιθεωρήσεων που επιτρέπονται από την αρμόδια αρχή είναι μία ανά διετία. Στην 
περίπτωση κατά την οποία καταγραφούν αρνητικά αποτελέσματα κατά τη διάρκεια μιας από αυτές τις 
επισκέψεις, η αρμόδια αρχή πρέπει να εξασφαλίσει ότι λαμβάνονται όλα τα απαραίτητα μέτρα για την 
αποκατάσταση της συμμόρφωσης της παραγωγής το συντομότερο δυνατό.
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10. ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

10.1. Η έγκριση που χορηγείται για έναν τύπο κατόπτρου οδήγησης σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό 
μπορεί να ανακληθεί, εάν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις που εκτίθενται ανωτέρω. 

10.2. Εάν ένα από τα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό ανακαλεί 
έγκριση την οποία έχει χορηγήσει προηγουμένως, πληροφορεί αμέσως σχετικά τα άλλα συμβαλλόμενα 
μέρη που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό με έντυπο ανακοίνωσης που συμμορφώνεται προς το 
υπόδειγμα του παραρτήματος 1 του παρόντος κανονισμού. 

11. ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΟΠΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

11.1. Κάθε τροποποίηση του τύπου του κατόπτρου οδήγησης πρέπει να κοινοποιείται στην αρμόδια διοικη­ 
τική αρχή που ενέκρινε τον τύπο του κατόπτρου οδήγησης. Η υπηρεσία αυτή δύναται τότε: 

11.1.1. να θεωρήσει ότι οι τροποποιήσεις είναι μάλλον απίθανο να έχουν υπολογίσιμες αρνητικές επιπτώσεις 
και ότι οπωσδήποτε το κάτοπτρο οδήγησης εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις· ή 

11.1.2. να απαιτήσει νέα έκθεση δοκιμής από την υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών τεχνική υπηρεσία. 

11.2. Η επικύρωση ή η απόρριψη της έγκρισης, στην οποία αναφέρονται οι μετατροπές, κοινοποιείται στα 
συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό, σύμφωνα με τη διαδι­ 
κασία που ορίζεται στο σημείο 5.3 παραπάνω. 

11.3. Η αρμόδια αρχή η οποία έχει χορηγήσει επέκταση της έγκρισης δίνει αύξοντα αριθμό σε κάθε επέκταση 
της έγκρισης και ενημερώνει σχετικά τα υπόλοιπα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 τα 
οποία εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό με τη διαβίβαση ενός εντύπου κοινοποίησης σύμφωνα με το 
υπόδειγμα που αναφέρεται στο παράρτημα 1 του παρόντος κανονισμού. 

12. ΟΡΙΣΤΙΚΗ ΔΙΑΚΟΠΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Εάν ο κάτοχος της έγκρισης παύσει τελείως να κατασκευάζει τον συγκεκριμένο τύπο κατόπτρου 
οδήγησης που έχει εγκριθεί σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό, πληροφορεί σχετικά την αρχή η 
οποία χορήγησε την έγκριση. Με την παραλαβή της σχετικής κοινοποίησης, η εν λόγω υπηρεσία 
ενημερώνει σχετικά τα λοιπά συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 που εφαρμόζουν τον 
παρόντα κανονισμό μέσω ενός εντύπου κοινοποίησης, που είναι σύμφωνο με το υπόδειγμα του 
παραρτήματος 1 του παρόντος κανονισμού. 

II. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΑΤΟΠΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

13. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού, 

13.1. Η «μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα» νοείται, όπως προσδιορίζεται στην παράγραφο 16.2 του παρόντος 
κανονισμού. 

13.2. Ως «τύπος οχήματος όσον αφορά τα κάτοπτρα οδήγησης» νοούνται τα οχήματα που δεν παρουσιάζουν 
μεταξύ τους διαφορές όσον αφορά τα ακόλουθα βασικά χαρακτηριστικά: 

13.2.1. τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά του οχήματος, που ενδέχεται να επηρεάζουν την εγκατάσταση κατό­ 
πτρων οδήγησης, 

13.2.2. τις θέσεις και τους τύπους των κατόπτρων οδήγησης που καθορίστηκαν. 

14. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

14.1. Η αίτηση για την έγκριση ενός τύπου οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση κατόπτρων οδήγησης 
υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του οχήματος ή από τον δεόντως εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπό 
του. 

14.2. Η αίτηση συνοδεύεται από τα παρακάτω έγγραφα εις τριπλούν και τις ακόλουθες ενδείξεις: 

14.2.1. περιγραφή του τύπου οχήματος όσον αφορά τα στοιχεία που αναφέρονται στην παράγραφο 13.2 
ανωτέρω· 

14.2.2. κατάλογο των εξαρτημάτων που είναι απαραίτητα για τον προσδιορισμό των κατόπτρων οδήγησης που 
μπορούν να εγκατασταθούν στο όχημα·
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14.2.3. τα σχέδια που δείχνουν τη θέση του κατόπτρου οδήγησης και τα προσαρμοζόμενα εξαρτήματά του στο 
όχημα. 

14.3. Στην τεχνική υπηρεσία που είναι αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών έγκρισης διατίθεται όχημα 
αντιπροσωπευτικό του προς έγκριση τύπου οχήματος. 

14.4. Η αρμόδια αρχή επαληθεύει την ύπαρξη ικανοποιητικών ρυθμίσεων για την εξασφάλιση αποτελεσμα­ 
τικού ελέγχου σχετικά με τη συμμόρφωση της παραγωγής πριν από τη χορήγηση της έγκρισης τύπου. 

15. ΕΓΚΡΙΣΗ 

15.1. Αν ο τύπος οχήματος που υποβάλλεται προς έγκριση σύμφωνα με το σημείο 14 ανωτέρω πληροί τις 
απαιτήσεις του σημείου 16 του παρόντος κανονισμού, χορηγείται έγκριση. 

15.2. Για κάθε εγκεκριμένο τύπο χορηγείται αριθμός έγκρισης. Τα πρώτα δύο ψηφία (επί του παρόντος 00, 
τα οποία αντιστοιχούν στον κανονισμό στην αρχική του έκδοση) υποδηλώνουν τη σειρά τροποποιήσεων 
που ενσωματώνουν τις πλέον πρόσφατες σημαντικές τεχνικές τροποποιήσεις στον κανονισμό κατά την 
έκδοση της έγκρισης. Το ίδιο συμβαλλόμενο μέρος δεν επιτρέπεται να εκχωρεί τον ίδιο αριθμό σε 
άλλον τύπο οχήματος. 

15.3. Η έγκριση, επέκταση ή απόρριψη της έγκρισης τύπου οχήματος, σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό, 
κοινοποιείται στα μέρη της συμφωνίας του 1958 τα οποία εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό, μέσω 
εντύπου σύμφωνου με το υπόδειγμα του παραρτήματος 2 του παρόντος κανονισμού. 

15.4. Σε ευδιάκριτο και ευκόλως προσπελάσιμο σημείο που θα καθορίζεται στο έντυπο της έγκρισης θα 
τοποθετείται σε κάθε όχημα, ανάλογα με τον τύπο οχήματος που εγκρίνεται βάσει του παρόντος 
κανονισμού, διεθνές σήμα έγκρισης που θα αποτελείται από: 

15.4.1. κύκλο στο εσωτερικό του οποίου ευρίσκεται το γράμμα «E» ακολουθούμενο από τον χαρακτηριστικό 
αριθμό της χώρας που χορήγησε την έγκριση ( 4 ), 

15.4.2. τον αριθμό του παρόντος κανονισμού, ακολουθούμενο από το γράμμα «R», μια παύλα και τον αριθμό 
έγκρισης στα δεξιά του κύκλου που περιγράφεται στην παράγραφο 15.4.1. 

15.5. Εάν το όχημα συμμορφώνεται με τύπο οχήματος που έχει εγκριθεί στο πλαίσιο ενός ή περισσότερων 
άλλων κανονισμών προσαρτημένων στη συμφωνία, στη χώρα η οποία χορηγεί έγκριση δυνάμει του 
παρόντος κανονισμού, δεν χρειάζεται να επαναλαμβάνεται το σύμβολο που καθορίζεται στην παρά­ 
γραφο 15.4.1· σε αυτή την περίπτωση, ο κανονισμός και οι αριθμοί έγκρισης, καθώς και τα πρόσθετα 
σύμβολα όλων των κανονισμών βάσει των οποίων χορηγήθηκε έγκριση στη χώρα που χορήγησε έγκριση 
βάσει του παρόντος κανονισμού, τοποθετούνται σε κατακόρυφες στήλες στα δεξιά του συμβόλου που 
προβλέπεται στην παράγραφο 15.4.1. 

15.6. Το σήμα έγκρισης είναι ευανάγνωστο και ανεξίτηλο. 

15.7. Το σήμα έγκρισης τοποθετείται κοντά ή πάνω στην πινακίδα με τα χαρακτηριστικά στοιχεία του 
οχήματος που τοποθετεί ο κατασκευαστής. 

15.8. Στο παράρτημα 4 του παρόντος κανονισμού παρατίθενται παραδείγματα διάταξης του σήματος έγκρι­ 
σης. 

16. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

16.1. Το όχημα πληροί τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

16.1.1. Τα κάτοπτρα οδήγησης που είναι εγκατεστημένα στο όχημα είναι τάξης/L τύπου εγκεκριμένα βάσει του 
παρόντος κανονισμού. 

16.1.2. Κάθε κάτοπτρο οδήγησης πρέπει να έχει στερεωθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε να παραμένει σε σταθερή 
θέση υπό κανονικές συνθήκες χρήσης. 

16.2. Αριθμός 

16.2.1. Όλα τα δίτροχα οχήματα με μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα που δεν υπερβαίνει τα 50 km/h πρέπει 
να είναι εξοπλισμένα με τουλάχιστον ένα κάτοπτρο οδήγησης. Εάν υπάρχει μόνο ένα, αυτό το κάτοπτρο 
οδήγησης πρέπει να τοποθετηθεί στην αριστερή πλευρά του οχήματος σε χώρες όπου ισχύει ο κανόνας 
της κυκλοφορίας δεξιά και στη δεξιά πλευρά του οχήματος σε χώρες όπου ισχύει ο κανόνας της 
κυκλοφορίας αριστερά.
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16.2.2. Όλα τα δίτροχα οχήματα με μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα που υπερβαίνει τα 50 km/h και όλα τα 
τρίτροχα οχήματα πρέπει να είναι εξοπλισμένα με δύο κάτοπτρα οδήγησης, ένα στην αριστερή και ένα 
στη δεξιά πλευρά του οχήματος. 

16.3. Τόπος 

16.3.1. Τα κάτοπτρα οδήγησης πρέπει να τοποθετούνται ή να προσαρμόζονται με τέτοιο τρόπο ώστε η 
απόσταση του κέντρου της ανακλώσας επιφάνειας, όπως μετρείται σε οριζόντιο επίπεδο, να είναι 
τουλάχιστον 280 mm εξωτερικά του διαμήκους κατακόρυφου επιπέδου που διέρχεται από το κέντρο 
της κεφαλής διεύθυνσης του οχήματος. Πριν από τη μέτρηση, το τιμόνι τοποθετείται στην ευθεία θέση 
και το (τα) κάτοπτρο(-α) προσαρμόζονται στην κανονική του (τους) θέση. 

16.4. Ρύθμιση 

16.4.1. Το (τα) κάτοπτρο(-α) οδήγησης είναι τέτοιο(-α) ώστε ο οδηγός να μπορεί να το (τα) προσαρμόσει στην 
κανονική θέση οδήγησης. 

17. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

17.1. Κάθε όχημα εγκεκριμένο σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό πρέπει να είναι κατασκευασμένο με τρόπο 
ώστε να συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις που ορίζονται στην παράγραφο 16 ανωτέρω. 

17.2. Προκειμένου να επαληθευθεί ότι πληρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 17.1, διενεργούνται οι κατάλ­ 
ληλοι έλεγχοι της παραγωγής. 

17.3. Ο κάτοχος της έγκρισης πρέπει ειδικότερα: 

17.3.1. να εξασφαλίζει ότι υπάρχουν διαδικασίες για τον αποτελεσματικό έλεγχο της ποιότητας των προϊόντων, 
όσον αφορά όλες τις πτυχές της συμμόρφωσης με τις απαιτήσεις που ορίζονται στο σημείο 16 
ανωτέρω, 

17.3.2. να εξασφαλίζει ότι για κάθε τύπο οχήματος διενεργούνται επαρκείς δοκιμές όσον αφορά τον αριθμό και 
τον τύπο των κατόπτρων οδήγησης και τις διαστάσεις που αφορούν την ορθή εγκατάστασή τους έτσι 
ώστε να εξασφαλιστεί ότι όλα τα οχήματα που παράγονται συμμορφώνονται με τις προδιαγραφές που 
δίνονται για το όχημα που υποβλήθηκε για έγκριση τύπου· 

17.3.3. να εξασφαλίζει ότι, εάν οι έλεγχοι που πραγματοποιούνται σύμφωνα με την παράγραφο 17.3.2 
ανωτέρω παρέχουν στοιχεία μη συμμόρφωσης ενός ή περισσότερων οχημάτων με τις απαιτήσεις που 
ορίζονται στο σημείο 16 ανωτέρω, λαμβάνονται όλα τα αναγκαία μέτρα αποκατάστασης της συμμόρ­ 
φωσης για την αντίστοιχη παραγωγή. 

17.4. Η αρμόδια αρχή που χορήγησε την έγκριση τύπου μπορεί ανά πάσα στιγμή να επαληθεύσει τις 
μεθόδους ελέγχου της συμμόρφωσης που εφαρμόζονται σε κάθε μονάδα παραγωγής. Η αρχή μπορεί 
επίσης να διενεργεί τυχαίους ελέγχους σε μαζικά κατασκευασμένα οχήματα όσον αφορά τις απαιτήσεις 
που ορίζονται στο σημείο 16 ανωτέρω. 

17.5. Στην περίπτωση όπου καταγραφούν αρνητικά αποτελέσματα κατά τη διάρκεια των επαληθεύσεων και 
των ελέγχων σύμφωνα με το σημείο 17.4 ανωτέρω, η αρμόδια αρχή πρέπει να εξασφαλίσει ότι 
λαμβάνονται όλα τα απαραίτητα μέτρα για την αποκατάσταση της συμμόρφωσης της παραγωγής το 
συντομότερο δυνατό. 

18. ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

18.1. Η έγκριση που χορηγείται για τύπο οχήματος σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό μπορεί να ανακληθεί 
εάν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις που εκτίθενται ανωτέρω. 

18.2. Αν ένα συμβαλλόμενο μέρος της συμφωνίας που εφαρμόζει τον παρόντα κανονισμό ανακαλεί μια 
έγκριση που είχε προηγουμένως χορηγήσει, ενημερώνει αμέσως τα λοιπά συμβαλλόμενα μέρη που 
εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό μέσω ενός εντύπου κοινοποίησης, σύμφωνα με το πρότυπο του 
παραρτήματος 2 του παρόντος κανονισμού. 

19. ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

19.1. Κάθε τροποποίηση του τύπου του οχήματος πρέπει να κοινοποιείται στη διοικητική υπηρεσία που 
ενέκρινε τον τύπο οχήματος. Η υπηρεσία αυτή δύναται τότε: 

19.1.1. Να θεωρήσει ότι οι τροποποιήσεις είναι μάλλον απίθανο να έχουν υπολογίσιμες αρνητικές επιπτώσεις 
και ότι οπωσδήποτε το όχημα εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις· ή
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19.1.2. να απαιτήσει νέα έκθεση δοκιμής από την υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών τεχνική υπηρεσία. 

19.2. Η επικύρωση ή η απόρριψη της έγκρισης, στην οποία αναφέρονται οι μετατροπές, κοινοποιείται στα 
συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό, σύμφωνα με τη διαδι­ 
κασία που ορίζεται στο σημείο 15.3 παραπάνω. 

19.3. Η αρμόδια αρχή η οποία έχει χορηγήσει επέκταση της έγκρισης εκχωρεί αύξοντα αριθμό για την 
επέκταση και ενημερώνει σχετικά τα άλλα συμβαλλόμενα μέρη στη συμφωνία του 1958 τα οποία 
εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό με τη διαβίβαση εντύπου κοινοποίησης σύμφωνα με το υπόδειγμα 
στο παράρτημα 2 του παρόντος κανονισμού. 

20. ΟΡΙΣΤΙΚΗ ΔΙΑΚΟΠΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Αν ο κάτοχος της έγκρισης διακόψει οριστικά την παραγωγή ενός τύπου οχήματος που έχει εγκριθεί 
σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό, ενημερώνει σχετικώς την αρχή που χορήγησε την έγκριση. Αν ο 
κάτοχος μιας έγκρισης προβεί στην οριστική παύση της παραγωγής ενός τύπου οχήματος εγκεκριμένου 
σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό, ενημερώνει την αρχή που χορήγησε την έγκριση η οποία, εν 
συνεχεία, ενημερώνει τα λοιπά συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 που εφαρμόζουν τον 
παρόντα κανονισμό, μέσω εντύπου κοινοποίησης σύμφωνα με το υπόδειγμα που παρατίθεται στο 
παράρτημα 2 του παρόντος κανονισμού. 

21. ΟΝΟΜΑΤΑ ΚΑΙ ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΠΟΥ ΕΙΝΑΙ ΥΠΕΥΘΥΝΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ 
ΔΟΚΙΜΩΝ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

Τα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό οφείλουν 
να κοινοποιούν στη γραμματεία των Ηνωμένων Εθνών τις ονομασίες και τις διευθύνσεις των τεχνικών 
υπηρεσιών που είναι αρμόδιες για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης και των διοικητικών υπηρεσιών 
που χορηγούν εγκρίσεις, καθώς και τα έντυπα με τα οποία πρέπει να αποστέλλεται η πιστοποίηση της 
έγκρισης ή της επέκτασης ή της απόρριψης ή της ανάκλησης της έγκρισης που εκδίδεται σε άλλες 
χώρες.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ 

[Μέγιστο μέγεθος σελίδας: A4 (210 × 297 mm)]
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ 

[Μέγιστο μέγεθος σελίδας: A4 (210 × 297 mm)]
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 3 

ΔΙΑΤΑΞΗ ΤΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΤΟΠΤΡΟΥ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

(Βλέπε σημείο 5.4 του κανονισμού) 

a = 8 mm τουλάχιστον 

Το παραπάνω σήμα έγκρισης που επικολλάται σε κάτοπτρο οδήγησης υποδηλώνει ότι το κάτοπτρο είναι κάτοπτρο οδήγησης 
τύπου L, που έχει εγκριθεί στις Κάτω Χώρες (E 4) με αριθμό έγκρισης 022439. Τα πρώτα δύο ψηφία του αριθμού έγκρισης 
δηλώνουν ότι η έγκριση χορηγήθηκε σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 81 στην αρχική μορφή του. 

Σημείωση: Ο αριθμός έγκρισης και το συμπληρωματικό σύμβολο πρέπει να τοποθετούνται πλησίον του κύκλου, πάνω ή κάτω, 
αριστερά ή δεξιά του γράμματος «E». Τα ψηφία του αριθμού έγκρισης πρέπει να βρίσκονται στην ίδια πλευρά του γράμματος «E» 
και να είναι διατεταγμένα προς την ίδια κατεύθυνση. Το συμπληρωματικό σύμβολο πρέπει να βρίσκεται ακριβώς απέναντι από 
τον αριθμό έγκρισης. Πρέπει να αποφεύγεται η χρήση λατινικών ψηφίων ως αριθμών έγκρισης έτσι ώστε να αποφεύγονται 
συγχύσεις με άλλα σύμβολα.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 4 

ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΑΤΟΠΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

Υπόδειγμα A 

(Βλέπε σημείο 15.4 του κανονισμού) 

a = 8 mm τουλάχιστον 

Το ανωτέρω σήμα έγκρισης τοποθετημένο σε ένα όχημα δείχνει ότι ο σχετικός τύπος οχήματος έχει εγκριθεί στις Κάτω Χώρες (E 
4) σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 81, με αριθμό έγκρισης 002439. Τα δύο πρώτα ψηφία του αριθμού έγκρισης υποδηλώνουν 
ότι η έγκριση χορηγήθηκε σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 81 στην αρχική του μορφή. 

Υπόδειγμα Β 

(Βλέπε σημείο 15.5 του κανονισμού) 

a = 8 mm τουλάχιστον 

Το ανωτέρω σήμα έγκρισης τοποθετημένο σε ένα όχημα δείχνει ότι ο σχετικός τύπος οχήματος έχει εγκριθεί στις Κάτω Χώρες (E 
4) σύμφωνα με τους κανονισμούς αριθ. 81 και 47 ( 1 ). Τα πρώτα δύο ψηφία των αριθμών έγκρισης δείχνουν ότι, κατά τις 
ημερομηνίες που χορηγήθηκαν οι αντίστοιχες εγκρίσεις, ο κανονισμός αριθ. 81 δεν είχε τροποποιηθεί, ενώ ο κανονισμός αριθ. 47 
περιλάμβανε ήδη τη σειρά τροποποιήσεων 01.

EL L 185/16 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012 

( 1 ) Ο δεύτερος αριθμός παρέχεται ως παράδειγμα και μόνο.



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 5 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΗΣ ΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Πρότυπος φωτισμός κατά CIE A: ( 1 ) 

λ x (λ) 

600 1,062 2 

620 0,854 4 

650 0,283 5 

1.2. Πρότυπη πηγή κατά CIE A: ( 1 ) Λυχνία πυρακτώσεως βολφραμίου με πλήρωση αερίου, η οποία λειτουργεί σε θερμοκρασία 
χρώματος κατά προσέγγιση T 68 = 2 855,6 Κ. 

1.3. Πρότυπος χρωματομετρικός παρατηρητής κατά CIE 1931: ( 1 ) Δέκτης ακτινοβολίας, του οποίου τα χρωματομετρικά 
χαρακτηριστικά αντιστοιχούν στις φασματικές τριχρωματικές τιμές xðλÞ, y(λ), z (λ) (βλέπε πίνακα). 

1.4. Τριχρωματικές φασματικές τιμές κατά CIE: ( 1 ) Τριχρωματικές τιμές των φασματικών στοιχείων ενός ισοενεργειακού 
φάσματος, στο σύστημα (XYZ) κατά CIE. 

1.5. Φωτοπική όραση: ( 1 ) όραση κανονικού οφθαλμού υπό συνθήκες προσαρμογής σε επίπεδο φωτεινής έντασης περισσότερων 
τουλάχιστον κηρίων ανά τετραγωνικό μέτρο. 

2. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

2.1. Γενικά 

2.1.1. Στα όργανα περιλαμβάνεται μια φωτεινή πηγή, ένα στήριγμα του δείγματος, ένας δέκτης με φωτοανιχνευτή και μια 
συσκευή ένδειξης (βλέπε σχήμα 1), καθώς και τα αναγκαία μέσα για την απαλλαγή από τα φαινόμενα που προέρχονται 
από ξένες φωτεινές πηγές. 

2.1.2. Ο δέκτης είναι δυνατόν να διαθέτει μια σφαίρα Ulbricht, ώστε να διευκολύνεται η μέτρηση του συντελεστή ανάκλασης 
των μη επιπέδων (κυρτών) κατόπτρων (βλέπε σχήμα 2). 

2.2. Φασματικά χαρακτηριστικά της φωτεινής πηγής και του δέκτη. 

2.2.1. Η φωτεινή πηγή πρέπει να είναι μια πρότυπη πηγή κατά CIE A συνδυαζόμενη με ένα οπτικό σύστημα που να επιτρέπει τη 
λήψη μιας σχεδόν παραλληλισμένης δέσμης φωτεινών ακτινών. Συνιστάται να υπάρχει ένας σταθεροποιητής τάσης, ώστε 
να διατηρείται σταθερή η τάση της λυχνίας καθ’ όλη τη διάρκεια της λειτουργίας των οργάνων. 

2.2.2. Ο δέκτης πρέπει να διαθέτει φωτοανιχνευτή του οποίου η φασματική απόκριση να είναι ανάλογη προς τη συνάρτηση της 
φωτοπικής φωτεινότητας του πρότυπου χρωματομετρικού παρατηρητή κατά CIE (1931) (βλέπε πίνακα). Είναι επίσης 
δυνατόν να χρησιμοποιηθεί κάθε άλλος συνδυασμός φωτιστικού μέσου-φίλτρου-δέκτη που θα έδινε γενικά ισοδύναμο 
αποτέλεσμα του τυποποιημένου φωτιστικού μέσου CIE A και της φωτοπικής όρασης. Αν ο δέκτης διαθέτει σφαίρα 
Ulbricht, η εσωτερική επιφάνεια της σφαίρας πρέπει να φέρει ημιδιαφανή, λευκή και μη επιλεκτική επάλειψη. 

2.3. Γεωμετρικές συνθήκες 

2.3.1. Η προσπίπτουσα δέσμη πρέπει να σχηματίζει με την κάθετο στο επίπεδο δοκιμής, κατά προτίμηση, γωνία (0) ίση με 
0,44 ± +0,09 rad (25 ± 5°). Ωστόσο, η γωνία αυτή δεν πρέπει να υπερβαίνει το ανώτατο όριο ανοχής (δηλαδή τα 0,53 
rad ή τις 30°). Ο άξονας του δέκτη πρέπει να σχηματίζει γωνία (0) ίση προς εκείνη της δέσμης των προσπιπτουσών 
ακτίνων ως προς την εν λόγω κάθετο (βλέπε εικόνα 1). Η προσπίπτουσα δέσμη με την άφιξη στην επιφάνεια δοκιμής 
πρέπει να έχει διάμετρο μεγαλύτερη των 19 mm. Η ανακλώμενη δέσμη δεν πρέπει να έχει πλάτος μεγαλύτερο από την 
ευαίσθητη επιφάνεια του φωτοανιχνευτή, δεν πρέπει να καλύπτει λιγότερο από 50 % της επιφάνειας αυτής και, αν είναι 
δυνατόν, πρέπει να καλύπτει το ίδιο τμήμα επιφάνειας με τη δέσμη που χρησιμοποιήθηκε για τη βαθμονόμηση του 
οργάνου. 

2.3.2. Όταν μια σφαίρα Ulbricht χρησιμοποιείται στο τμήμα του δέκτη, η σφαίρα πρέπει να έχει ελάχιστη διάμετρο 127 mm. 
Τα ανοίγματα που έχουν γίνει στα τοιχώματα της σφαίρας για το δείγμα και για την προσπίπτουσα δέσμη πρέπει να έχουν 
διαστάσεις τέτοιες, ώστε να επιτρέπουν την πλήρη διέλευση της προσπίπτουσας και της ανακλώμενης φωτεινής δέσμης. Ο 
φωτοανιχνευτής πρέπει να τοποθετείται κατά τρόπον ώστε να μη δέχεται ευθέως το φως της προσπίπτουσας ή της 
ανακλώμενης δέσμης.
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( 1 ) Ορισμοί της έκδοσης 50 (45) της CIE, διεθνές ηλεκτρονικό λεξιλόγιο, ομάδα 45: φωτισμός



2.4. Ηλεκτρικά χαρακτηριστικά της διάταξης φωτοανιχνευτή - οργάνου ένδειξης 

Η ισχύς του φωτοανιχνευτή, η οποία εμφανίζεται στο όργανο ένδειξης, πρέπει να αποτελεί γραμμική συνάρτηση της 
φωτεινής έντασης της φωτοευαίσθητης επιφάνειας. Πρέπει να υπάρχουν (ηλεκτρικά ή/και οπτικά) μέσα τα οποία να 
διευκολύνουν τον μηδενισμό και τη βαθμονόμηση. Τα μέσα αυτά δεν πρέπει να επηρεάζουν τη γραμμικότητα ή τα 
φασματικά χαρακτηριστικά του οργάνου. Η ακρίβεια της διάταξης δέκτη-οργάνου ένδειξης πρέπει να είναι ± 2 % της 
ολικής κλίμακας ή + 10 % της τιμής που μετρείται βάσει της μικρότερης τιμής. 

2.5. Στήριγμα του δείγματος 

Ο μηχανισμός πρέπει να επιτρέπει την τοποθέτηση του δείγματος κατά τρόπον ώστε ο άξονας του βραχίονα της πηγής και 
ο άξονας του βραχίονα του δέκτη να τέμνονται στο επίπεδο της ανακλώσας επιφάνειας. Η ανακλώσα επιφάνεια είναι 
δυνατόν να ευρίσκεται στο εσωτερικό του δείγματος του κατόπτρου ή σε οποιαδήποτε από τις δύο πλευρές του, ανάλογα 
με το αν πρόκειται για κάτοπτρο με πρώτη επιφάνεια, με δεύτερη επιφάνεια ή για πρισματικό κάτοπτρο τύπου «flip». 

3. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 

3.1. Μέθοδος άμεσης βαθμονόμησης 

3.1.1. Στη μέθοδο της άμεσης βαθμονόμησης, το χρησιμοποιούμενο πρότυπο αναφοράς είναι ο αέρας. Η μέθοδος αυτή 
εφαρμόζεται στην περίπτωση των οργάνων που είναι κατασκευασμένα κατά τρόπο ώστε να επιτρέπουν βαθμονόμηση 
που να καλύπτει το 100 % της κλίμακας και τον προσανατολισμό του δέκτη απευθείας προς την κατεύθυνση του άξονα 
της φωτεινής πηγής (βλέπε εικόνα 1). 

3.1.2. Η μέθοδος αυτή επιτρέπει σε ορισμένες περιπτώσεις (π.χ. για τη μέτρηση επιφανειών ασθενούς ανακλαστικότητας) τη 
λήψη ενός ενδιάμεσου σημείου βαθμονόμησης (μεταξύ του 0 και του 100 % της κλίμακας). Στις περιπτώσεις αυτές 
πρέπει να παρεμβάλλεται στον οπτικό άξονα ένα φίλτρο ουδέτερης πυκνότητας και γνωστού συντελεστή μετάδοσης και να 
ρυθμίζεται το σύστημα βαθμονόμησης έως ότου το όργανο ένδειξης να καταδείξει το ποσοστό μετάδοσης που αντιστοιχεί 
στο φίλτρο ουδέτερης πυκνότητας. Το φίλτρο αυτό πρέπει να αφαιρείται πριν από τις μετρήσεις ανακλαστικότητας. 

3.2. Μέθοδος έμμεσης βαθμονόμησης 

Η μέθοδος έμμεσης βαθμονόμησης εφαρμόζεται για τα όργανα εκείνα στα οποία η γεωμετρική διάταξη της πηγής και του 
δέκτη είναι σταθερή. Απαιτείται ένα ορθώς βαθμονομημένο και συντηρημένο πρότυπο ανάκλασης. Ως τέτοιου είδους 
πρότυπο επιλέγεται, κατά προτίμηση, ένα επίπεδο κάτοπτρο του οποίου ο συντελεστής ανάκλασης είναι όσο το δυνατόν 
πλησιέστερος προς τον συντελεστή των εξεταζόμενων δειγμάτων. 

3.3. Μέτρηση σε μη επίπεδα (κυρτά) κάτοπτρα 

Η μέτρηση του συντελεστή ανάκλασης των μη επίπεδων (κυρτών) κατόπτρων απαιτεί τη χρήση οργάνων των οποίων ο 
δέκτης είναι εφοδιασμένος με σφαίρα Ulbricht (βλέπε σχήμα 2). Αν η συσκευή ανάγνωσης της σφαίρας επιτρέπει n e 
υποδιαιρέσεις με πρότυπο κάτοπτρο συντελεστή ανάκλασης Ε τοις εκατό, στην περίπτωση κατόπτρου άγνωστου συντελε­ 
στή ανάκλασης, οι n x υποδιαιρέσεις θα αντιστοιχούν σε συντελεστή ανάκλασης Χ τοις εκατό, ο οποίος δίδεται από τον 
τύπο: 

X ¼ E 
n x 
n e 

Σχήμα 1 

Γενικευμένο ανακλασίμετρο που δείχνει τη γεωμετρική διάταξη για τις δύο μεθόδους βαθμονόμησης
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Σχήμα 2 

Γενικευμένο ανακλασίμετρο με ενσωματωμένη σφαίρα Ulbricht στον δέκτη 

ΤΡΙΧΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΦΑΣΜΑΤΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΤΥΠΟ ΧΡΩΜΑΤΟΜΕΤΡΙΚΟ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗ ΚΑΤΑ CIE 1931 ( 1 ) 

[Ο πίνακας αυτός έχει ληφθεί από τη δημοσίευση CEI 50 (45) (1970)] 

λ nm x (λ) yðλÞ zðλÞ 

380 0,0014 0,0000 0,0065 

390 0,0042 0,0001 0,0201 

400 0,0143 0,0004 0,0679 

410 0,0435 0,0012 0,2074 

420 0,1344 0,0040 0,6456 

430 0,2839 0,0116 1,3856 

440 0,3483 0,0230 1,7471 

450 0,3362 0,0380 1,7721 

460 0,2908 0,0600 1,6692 

470 0,1954 0,0910 1,2876 

480 0,0956 0,1390 0,8130 

490 0,0320 0,2080 0,4652 

500 0,0049 0,3230 0,2720 

510 0,0093 0,5030 0,1582 

520 0,0633 0,7100 0,0782 

530 0,1655 0,8620 0,0422
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λ nm x (λ) yðλÞ zðλÞ 

540 0,2904 0,9540 0,0203 

550 0,4334 0,9950 0,0087 

560 0,5945 0,9950 0,0039 

570 0,7621 0,9520 0,0021 

580 0,9163 0,8700 0,0017 

590 1,0263 0,7570 0,0011 

600 1,0622 0,6310 0,0008 

610 1,0026 0,5030 0,0003 

620 0,8544 0,3810 0,0002 

630 0,6424 0,2650 0,0000 

640 0,4479 0,1750 0,0000 

650 0,2335 0,1070 0,0000 

660 0,1649 0,0610 0,0000 

670 0,0874 0,0320 0,0000 

680 0,0468 0,0170 0,0000 

690 0,0227 0,0082 0,0000 

700 0,0114 0,0041 0,0000 

710 0,0058 0,0021 0,0000 

720 0,0029 0,0010 0,0000 

730 0,0014 0,0005 0,0000 

740 0,0007 0,0002 ( 2 ) 0,0000 

750 0,0003 0,0001 0,0000 

760 0,0002 0,0001 0,0000 

770 0,0001 0,0000 0,0000 

780 0,0000 0,0000 0,0000 

( 1 ) Συνοπτικός πίνακας. Οι τιμές των yðλÞ ¼ VðλÞ στρογγυλοποιούνται στο τέταρτο δεκαδικό ψηφίο. 
( 2 ) Άλλαξε το 1966 (από 3 σε 2).
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Επεξηγηματικό σχήμα 

Παράδειγμα συσκευής για τη μέτρηση του συντελεστή ανάκλασης των σφαιρικών κατόπτρων 

C = Δέκτης 

D = Διάφραγμα 

E = Παράθυρο εισόδου 

E = Παράθυρο μέτρησης 

L = Φακός 

M = Παράθυρο αντικειμένου 

S = Πηγή φωτός 

(S) = Σφαίρα Ulbricht
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 6 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΑΣ «r» ΤΗΣ ΑΝΑΚΛΩΣΑΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 
ΚΑΤΟΠΤΡΟΥ 

1. Μετρήσεις 

1.1. Τεχνικός εξοπλισμός 

Χρησιμοποιείται η συσκευή «σφαιρόμετρο», η οποία περιγράφεται στο σχήμα. 

1.2. Σημεία μέτρησης 

1.2.1. Η μέτρηση των κύριων ακτίνων καμπυλότητας πραγματοποιείται σε 3 σημεία όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο 1/3, 1/2 
και 2/3 του μήκους του τόξου της ανακλώσας επιφάνειας που διέρχεται από το κέντρο της επιφάνειας αυτής και είναι 
παράλληλο με τη μέγιστη διάσταση του κατόπτρου και που διέρχεται από το κέντρο της και από το τόξο που είναι 
κάθετο σ’ αυτό. 

1.2.2. Ωστόσο, στην περίπτωση που οι διαστάσεις του κατόπτρου καθιστούν αδύνατη τη διενέργεια μετρήσεων στις κατευθύν­ 
σεις που ορίζονται στο σημείο 1.2.1, οι τεχνικές υπηρεσίες που είναι επιφορτισμένες με τις δοκιμές μπορούν να προβούν 
σε μετρήσεις στο σημείο αυτό σε δύο κάθετες κατευθύνσεις, όσο το δυνατόν εγγύτερα σε αυτές που περιγράφονται 
ανωτέρω. 

2. Υπολογισμός της ακτίνας καμπυλότητας (r) 

Το «r», εκφραζόμενο σε mm, υπολογίζεται βάσει του τύπου: 

r ¼ 
r p1 þ r p2 þ r p3 

3 

Όπου r p1 είναι η ακτίνα καμπυλότητας του πρώτου σημείου μέτρησης, r p2 στο δεύτερο και r p3 στο τρίτο.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 7 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια του παρόντος παραρτήματος, 

Ως «τύπος συστήματος απόκλισης» νοείται ένας δεδομένος συνδυασμός αξόνων, σημείων άρθρωσης και λοιπών μηχανι­ 
σμών άρθρωσης που εξασφαλίζει την απόκλιση του κατόπτρου οδήγησης προς τη διεύθυνση της σχετικής πρόσκρουσης. 

2. ΔΟΚΙΜΕΣ 

Τα κάτοπτρα οδήγησης υποβάλλονται στις ακόλουθες δοκιμές: 

2.1. Ανακλώσα επιφάνεια 

2.1.1. Επαλήθευση της ονομαστικής ακτίνας καμπυλότητας, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της παραγράφου 2 του παραρτήματος 6 
του παρόντος κανονισμού· 

2.1.2. Μέτρηση των διαφορών μεταξύ ακτίνων καμπυλότητας σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 7.2.2 του παρόντος 
κανονισμού. 

2.2. Σύστημα απόκλισης 

Η δοκιμή κρούσης πρέπει να πληροί τις προδιαγραφές του σημείου 8.2 του παρόντος κανονισμού. 

3. ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ 

3.1. Επαλήθευση της ονομαστικής ακτίνας καμπυλότητας και μέτρηση των διαφορών μεταξύ ακτίνων καμπυλότητας 

3.1.1. Συχνότητα: 

Μία δοκιμή κάθε τρεις μήνες, ανά αριθμό έγκρισης, ανά ονομαστική ακτίνα καμπυλότητας. 

3.1.2. Αποτελέσματα: 

Όλα τα αποτελέσματα καταγράφονται. 

Οι τιμές μέγιστης διαφοράς που αναφέρονται στο σημείο 7.2.2 του παρόντος κανονισμού πληρούνται. 

3.2. Δοκιμή συμπεριφοράς σε κρούση 

3.2.1. Συχνότητα: 

Μία δοκιμή κάθε τρεις μήνες, ανά αριθμό έγκρισης, ανά τύπο συστήματος απόκλισης, ανά βασική διάταξη. 

3.2.2. Αποτελέσματα: 

Όλα τα αποτελέσματα καταγράφονται. 

Οι διατάξεις του σημείου 8.4 του παρόντος κανονισμού πληρούνται. 

3.3. Επιλογή των δοκιμίων 

Η επιλογή των δειγμάτων που θα υποβληθούν σε δοκιμή λαμβάνει υπόψη την ποσότητα που παράγεται για κάθε τύπο 
κατόπτρων οδήγησης.
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Μόνον τα πρωτότυπα κείμενα της ΟΕΕ/ΗΕ έχουν νομική ισχύ σύμφωνα με το διεθνές δημόσιο δίκαιο. Η κατάσταση και η ημερομηνία έναρξης 
ισχύος του παρόντος κανονισμού πρέπει να ελεγχθεί στην τελευταία έκδοση του εγγράφου που αφορά την κατάσταση προσχώρησης στους 

κανονισμούς UN-ECE, δηλαδή του εγγράφου TRANS/WP.29/343, που είναι διαθέσιμο στον ακόλουθο δικτυακό τόπο: 
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html 

Κανονισμός αριθ. 90 της Οικονομικής Επιτροπής των Ηνωμένων Εθνών για την Ευρώπη (ΟΕΕ/ΗΕ) — 
Ενιαίες διατάξεις σχετικά με την έγκριση ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης συστημάτων 
πέδησης, επενδύσεων τυμπάνων πέδησης και δίσκων και τυμπάνων για μηχανοκίνητα οχήματα και τα 

ρυμουλκούμενά τους 

Ενσωματώνει όλο το έγκυρο κείμενο έως: 

Σειρά τροποποιήσεων 02 - Ημερομηνία έναρξης ισχύος: 28 Οκτωβρίου 2011 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

1. Πεδίο εφαρμογής 

2. Ορισμοί 

3. Αίτηση έγκρισης 

4. Έγκριση 

5. Προδιαγραφές και δοκιμές 

6. Συσκευασία και σήμανση 

7. Τροποποιήσεις και επέκταση της έγκρισης των ανταλλακτικών 

8. Συμμόρφωση της παραγωγής 

9. Κυρώσεις σε περίπτωση μη συμμόρφωσης της παραγωγής 

10. Οριστική παύση της παραγωγής 

11. Ονομασίες και διευθύνσεις των τεχνικών υπηρεσιών που είναι αρμόδιες για τη διεξαγωγή δοκιμών έγκρισης 
και των αρχών έγκρισης τύπου 

12. Μεταβατικές διατάξεις 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

Παράρτημα 1A — Κοινοποίηση σχετικά με την έγκριση ή την επέκταση ή την άρνηση ή την απόσυρση έγκρισης 
ή οριστική διακοπή παραγωγής ανταλλακτικών επένδυσης πέδησης συγκέντρωση ή αντικατά­ 
σταση επένδυσης τυμπάνων πέδησης σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 90 

Παράρτημα 1B — Κοινοποίηση σχετικά με την έγκριση ή την επέκταση ή την άρνηση ή την απόσυρση έγκρισης 
ή οριστική διακοπή παραγωγής ενός ανταλλακτικού δίσκου πέδησης ή ανταλλακτικού τυμ­ 
πάνου πέδησης σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 90 

Παράρτημα 2 — Διευθετήσεις του σήματος έγκρισης και των δεδομένων έγκρισης 

Παράρτημα 3 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης για οχήματα των κατηγοριών 
M 1 , M 2 και N 1 

Παράρτημα 4 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης και επενδύσεις τυμπάνων 
πέδησης για οχήματα των κατηγοριών M 3 , N 2 και N 3 

Παράρτημα 5 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης για οχήματα των κατηγοριών 
O 1 και O 2 

Παράρτημα 6 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης και επενδύσεις τυμπάνων 
πέδησης για οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

Παράρτημα 7 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης για οχήματα της κατηγορίας 
L

EL L 185/24 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012
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Παράρτημα 8 — Τεχνικές προδιαγραφές για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης που προορίζονται 
για χρήση σε ξεχωριστά συστήματα πέδησης στάθμευσης είναι δε ανεξάρτητο από το σύστημα 
πέδησης πορείας του οχήματος 

Παράρτημα 9 — Ειδικές πρόσθετες διαδικασίες για τη συμμόρφωση της παραγωγής 

Παράρτημα 10 — Εικόνες 

Παράρτημα 11 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά δίσκων πέδησης ή τυμπάνων πέδησης για οχήματα των κατηγο­ 
ριών M και N 

Παράρτημα 12 — Απαιτήσεις για ανταλλακτικά δίσκων πέδησης/τυμπάνων πέδησης για οχήματα της κατηγορίας 
Ο 

Παράρτημα 13 — Έκθεση δοκιμής μοντέλου για ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

1.1. Ο παρών κανονισμός ισχύει για τις βασικές σχέσεις πέδησης λειτουργίας των ακόλουθων ανταλλα­ 
κτικών ( 1 ): 

1.1.1. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης που προορίζονται για χρήση σε πέδες τριβής που 
αποτελούν μέρος ενός συστήματος πέδησης οχημάτων των κατηγοριών M, N, L και O τα οποία 
έχουν έγκριση τύπου σύμφωνα με τους κανονισμούς αριθ. 13, 13-H ή 78. 

1.1.2. Ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης σχεδιασμένες για να καρφώνονται σε σιαγόνα πεδών για 
τοποθέτηση και χρήση σε οχήματα των κατηγοριών M 3 , N 2 , N 3 , O 3 ή O 4 που έχουν έγκριση τύπου 
σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13. 

1.1.3. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πέδησης που χρησιμοποιούνται για χωριστά συστήματα 
πέδησης στάθμευσης που είναι ανεξάρτητα από το σύστημα πέδησης πορείας του οχήματος θα 
υπόκεινται μόνο στις τεχνικές προδιαγραφές που ορίζονται στο παράρτημα 8 του παρόντος κανονι­ 
σμού. 

1.1.4. Ανταλλακτικά δίσκων και τυμπάνων πέδησης που προορίζονται για χρήση σε πέδες τριβής που 
αποτελούν μέρος ενός συστήματος πέδησης οχημάτων των κατηγοριών M, N και O τα οποία 
έχουν έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή τον κανονισμό αριθ. 13-H. 

1.2. Αρχικοί δίσκοι και τύμπανα πέδησης, τοποθετημένα κατά τον χρόνο της κατασκευής του οχήματος 
αντικατάστασης και αρχικά ανταλλακτικά δίσκων και τυμπάνων που προορίζονται για τη συντήρηση 
του οχήματος δεν υπόκεινται στις διατάξεις του παρόντος κανονισμού. 

1.3. Ο παρών κανονισμός δεν εφαρμόζεται στα «ειδικά μέρη», όπως ορίζονται στην παράγραφο 2.3.4. 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

2.1. Γενικοί ορισμοί 

2.1.1. «Κατασκευαστής» σημαίνει τον οργανισμό που μπορεί να αναλάβει την τεχνική ευθύνη για τα 
συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή τις επενδύσεις τυμπάνων πέδησης και μπορεί να αποδείξει ότι 
διαθέτει τα απαραίτητα μέσα για να επιτύχει τη συμμόρφωση της παραγωγής. 

2.1.2. «Ανταλλακτικό» σημαίνει είτε τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πέδησης, τύπο ανταλ­ 
λακτικού επένδυσης τυμπάνων πέδησης, ανταλλακτικό επένδυσης τυμπάνου πέδησης, ανταλλακτικό 
τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικό δίσκου πέδησης. 

2.1.3. «Αρχικό ανταλλακτικό» σημαίνει είτε αρχική επένδυση πεδών, αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών, 
αρχική επένδυση τυμπάνου πέδησης, αρχικό τύμπανο πέδησης ή αρχικός δίσκος πέδησης.

EL 13.7.2012 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης L 185/25 

( 1 ) Δεν εφαρμόζεται σε πιθανές πρόσθετες λειτουργίες των ανταλλακτικών, όπως για παράδειγμα αισθητήρα ταχύτητας στην 
περίπτωση ολοκληρωμένων συσκευών ανίχνευσης ταχύτητας ή καθοδήγησης των τροχών στην περίπτωση των ολοκληρωμένων 
πλημνών.



2.2. Ορισμοί σχετικά με την έγκριση τύπου συγκροτήματος ανταλλακτικού επένδυσης πεδών, ενός τύπου 
ανταλλακτικού επένδυσης τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικό επένδυσης τυμπάνου πέδησης. 

2.2.1. «Σύστημα πέδησης» έχει την έννοια που του αποδίδεται στον κανονισμό αριθ. 13 παράγραφος 2.3 ή 
στον κανονισμό αριθ. 13-H παράγραφος 2.3 ή στον κανονισμό αριθ. 78 παράγραφος 2.5. 

2.2.2. «Πέδη τριβής» σημαίνει το μέρος ενός συστήματος πέδησης στο οποίο οι δυνάμεις που αντιτίθενται 
στην κίνηση ενός οχήματος αναπτύσσονται από την τριβή μεταξύ μιας επένδυσης πεδών και ενός 
δίσκου τροχού ή τυμπάνου που κινούνται σε σχέση μεταξύ τους. 

2.2.3. «Συγκρότημα επένδυσης πέδησης» σημαίνει ένα συστατικό στοιχείο μιας πέδης τριβής που πιέζεται 
προς τύμπανο ή δίσκο, αντίστοιχα, για την παραγωγή της δύναμης τριβής. 

2.2.3.1. «Επένδυση σιαγόνων» σημαίνει ένα συγκρότημα επένδυσης πεδών ενός τυμπάνου πέδησης. 

2.2.3.1.1. «Σιαγόνα» σημαίνει ένα συστατικό στοιχείο μιας επένδυσης σιαγόνων το οποίο φέρει την επένδυση 
πεδών. 

2.2.3.2. «Συγκρότημα πλινθίων» σημαίνει ένα συγκρότημα επένδυσης πέδησης ενός δίσκου πέδησης. 

2.2.3.2.1. «Πέλμα στερέωσης» σημαίνει ένα συστατικό στοιχείο ενός συγκροτήματος πλινθίων το οποίο φέρει 
την επένδυση πεδών. 

2.2.3.3. «Επένδυση πεδών» σημαίνει το συστατικό μέρος υλικού τριβής με το σχήμα και την τελική διάσταση 
που πρέπει να στερεωθεί στη σιαγόνα ή το πέλμα στερέωσης. 

2.2.3.4. «Επένδυση τυμπάνου πέδησης» σημαίνει μια επένδυση πεδών ενός τυμπάνου πέδησης. 

2.2.3.5. «Υλικό τριβής» σημαίνει το προϊόν ενός συγκεκριμένου μείγματος υλικών και διεργασιών που καθο­ 
ρίζουν από κοινού τα χαρακτηριστικά μιας επένδυσης πεδών. 

2.2.4. «Τύπος επένδυσης πεδών» σημαίνει μια κατηγορία επενδύσεων πεδών που δεν διαφέρουν στα χαρα­ 
κτηριστικά του υλικού τριβής. 

2.2.5. «Τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών» σημαίνει σύνολα τροχών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών 
που δεν διαφέρουν στον τύπο επένδυσης πεδών, στις διαστάσεις ή στα λειτουργικά χαρακτηριστικά. 

2.2.6. «Τύπος επένδυσης τυμπάνου πέδησης» σημαίνει συστήματα τροχών συστατικών μερών επενδύσεων 
πεδών τα οποία μετά την τοποθέτηση στις σιαγόνες δεν διαφέρουν στον τύπο επένδυσης πεδών, στις 
διαστάσεις ή στα λειτουργικά χαρακτηριστικά. 

2.2.7. «Αρχική επένδυση πεδών» σημαίνει έναν τύπο επένδυσης πέδης που αναφέρεται στην τεκμηρίωση της 
έγκρισης τύπου του οχήματος, κανονισμός αριθ. 13 παράρτημα 2 σημείο 8.1.1, κανονισμός αριθ. 
13-H ( 1 ), παράρτημα 1, σημείο 7.1 ή κανονισμός αριθ. 78, παράρτημα 1, σημείο 5.4. 

2.2.8. «Αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών» σημαίνει το συγκρότημα επένδυσης πεδών σύμφωνα με τα 
δεδομένα που επισυνάπτονται στην τεκμηρίωση έγκρισης ενός τύπου οχήματος. 

2.2.9. «Ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών» σημαίνει το συγκρότημα επένδυσης πεδών ενός τύπου 
εγκεκριμένου βάσει του παρόντος κανονισμού ως κατάλληλο ανταλλακτικό σέρβις για ένα αρχικό 
συγκρότημα επένδυσης πεδών.

EL L 185/26 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012 

( 1 ) Εάν οι εν λόγω επενδύσεις δεν είναι διαθέσιμες στην αγορά, εναλλακτικά, μπορούν να χρησιμοποιηθούν οι επενδύσεις που 
αναφέρονται στην παράγραφο 8.2.



2.2.10. «Αρχική επένδυση τυμπάνου πέδησης» σημαίνει μια επένδυση τυμπάνου πέδησης, σύμφωνα με τα 
δεδομένα που επισυνάπτονται στην τεκμηρίωση έγκρισης ενός τύπου οχήματος. 

2.2.11. «Ανταλλακτική επένδυση τυμπάνου πέδησης» σημαίνει μια επένδυση τυμπάνου πέδησης ενός τύπου 
εγκεκριμένου βάσει του παρόντος κανονισμού ως κατάλληλο ανταλλακτικό σέρβις. όταν τοποθετείται 
σε σιαγόνα για μια αρχική επένδυση τυμπάνου πέδησης. 

2.2.12. «Συγκρότημα επένδυσης πεδών στάθμευσης» σημαίνει ένα συγκρότημα πλινθίων ή επένδυση σιαγόνων 
που ανήκει σε ένα σύστημα πεδών στάθμευσης ξεχωριστό και ανεξάρτητο από το σύστημα πέδησης 
πορείας. 

2.3. Ορισμοί σχετικά με την έγκριση ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού δίσκου πέδησης. 

2.3.1. «Αρχικός δίσκος πέδησης/τύμπανο πέδησης» 

2.3.1.1. Στην περίπτωση των μηχανοκίνητων οχημάτων, είναι δίσκος/τύμπανο πέδησης που καλύπτεται από 
την έγκριση τύπου συστήματος πέδησης του οχήματος, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 13-H. 

2.3.1.2. Όταν πρόκειται για ρυμουλκούμενα: 

α) Αποτελεί δίσκο/τύμπανο πέδησης που καλύπτεται από την έγκριση τύπου του συστήματος πέδη­ 
σης του οχήματος, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13· 

β) Αποτελεί δίσκο/τύμπανο πέδησης που αποτελεί μέρος μιας πέδης για την οποία ο κατασκευαστής 
αξόνων έχει στην ιδιοκτησία του έκθεση δοκιμής σύμφωνα με το παράρτημα 11 του κανονισμού 
αριθ. 13. 

2.3.2. «Κωδικός ταυτοποίησης» προσδιορίζει τους δίσκους πέδησης ή τα τύμπανα πέδησης που καλύπτονται 
από την έγκριση του συστήματος πέδησης, σύμφωνα με τους κανονισμούς αριθ. 13 και 13-H. 
Περιέχει τουλάχιστον την εμπορική ονομασία ή το εμπορικό σήμα και αριθμό ταυτοποίησης. 

Ο κατασκευαστής του οχήματος υποβάλλει, κατόπιν αιτήματος της τεχνικής υπηρεσίας ή/και της 
αρχής έγκρισης τις απαραίτητες πληροφορίες, που συνδέουν την έγκριση τύπου του συστήματος 
πέδησης και τον αντίστοιχο κωδικό ταυτοποίησης. 

2.3.3. Ανταλλακτικά 

2.3.3.1. «Αρχικοί δίσκοι πέδησης και τύμπανα πέδησης»: αρχικοί δίσκοι/τύμπανα πέδησης που προορίζονται 
για τη συντήρηση του οχήματος και που φέρουν αναγνωριστικό κωδικό, όπως ορίζεται στην παρά­ 
γραφο 2.3.2, εναποτίθενται κατά τρόπον ώστε να είναι ανεξίτηλα και ευανάγνωστα. 

2.3.3.2. «Πανομοιότυπος δίσκος πέδης» είναι ανταλλακτικό δίσκου πέδησης που είναι χημικώς και φυσικώς 
πανομοιότυπα από κάθε άποψη με εξαίρεση το σήμα του κατασκευαστή του οχήματος, το οποίο 
απουσιάζει, με τον αρχικό δίσκο πέδησης. 

2.3.3.3. «Πανομοιότυπο τύμπανο πέδησης» είναι ανταλλακτικό τυμπάνου πέδησης που είναι χημικώς και 
φυσικώς πανομοιότυπο από κάθε άποψη με εξαίρεση το σήμα του κατασκευαστή του οχήματος, 
το οποίο απουσιάζει, με τον αρχικό δίσκο πέδησης. 

2.3.3.4. «Ισοδύναμο δίσκου πέδησης» είναι ανταλλακτικό δίσκου πέδησης το οποίο είναι πανομοιότυπο με τον 
αρχικό δίσκο πέδησης όσον αφορά όλες τις διαστάσεις, τις γεωμετρικές ιδιαιτερότητες και τον βασικό 
σχεδιασμό και, επίσης, από την ίδια υποομάδα υλικού, όπως και ο αρχικός δίσκος πέδησης, όπως 
ορίζεται στο σημείο 5.3.3.2. 

2.3.3.5. «Ισοδύναμο δίσκου πέδησης» είναι ανταλλακτικό τυμπάνου πέδησης το οποίο είναι πανομοιότυπο με 
το αρχικό τύμπανο πέδησης όσον αφορά όλες τις διαστάσεις, τις γεωμετρικές ιδιαιτερότητες και τον 
βασικό σχεδιασμό και, επίσης, από την ίδια υποομάδα υλικού, όπως και το αρχικό τύμπανο πέδησης, 
όπως ορίζεται στο σημείο 5.3.3.2.

EL 13.7.2012 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης L 185/27



2.3.3.6. «Εναλλάξιμος δίσκος πέδησης» είναι ανταλλακτικό δίσκου πέδησης το οποίο έχει τις ίδιες διαστάσεις 
διεπαφής όπως και ο αρχικός δίσκος πέδης, αλλά μπορεί να διαφέρει από τον αρχικό δίσκο πέδησης 
όσον αφορά τον σχεδιασμό, τη σύνθεση του υλικού και τις μηχανικές ιδιότητες. 

2.3.3.7. «Εναλλάξιμο τύμπανο πέδησης» είναι ανταλλακτικό τυμπάνου πέδησης το οποίο έχει τις ίδιες δια­ 
στάσεις διεπαφής, όπως και το αρχικό τύμπανο πέδησης, αλλά μπορεί να διαφέρει από το αρχικό 
τύμπανο πέδησης όσον αφορά τον σχεδιασμό, τη σύνθεση του υλικού και τις μηχανικές ιδιότητές 
του. 

2.3.4. «Ειδικός δίσκος/τύμπανο πέδησης» σημαίνει ανταλλακτικό του δίσκου/τυμπάνου πέδησης που δεν 
καλύπτεται από τις παραγράφους 2.3.1 έως 2.3.3. 

2.3.5. «Λειτουργικές διαστάσεις»: όλες οι μετρήσεις που αφορούν την εγκατάσταση και τη λειτουργία των 
εξαρτημάτων του συστήματος πέδησης (βλέπε σημείο 5.3.7.1 και παράρτημα 10). 

2.3.6. «Τύπος δίσκου/τυμπάνου πέδησης»: Δίσκοι ή τύμπανα πέδησης έχουν το ίδιο βασικό σχέδιο και 
ομάδα υλικού, σύμφωνα με τα κριτήρια ταξινόμησης με βάση τις παραγράφους 5.3.5.1 ή 5.3.5.2, 
ανάλογα με την περίπτωση. 

2.3.7. «Ομάδα δοκιμών»: Τύπος δίσκων/τυμπάνων πέδησης που έχουν τα ίδια χαρακτηριστικά σύμφωνα με 
την παράγραφο 5.3.6. 

2.3.8. «Παραλλαγή»: Επιμέρους δίσκος/τύμπανο πέδησης σε μια δεδομένη ομάδα δοκιμής. 

2.3.9. «Υλικό»: Χημική σύνθεση και μηχανικές ιδιότητες σύμφωνα με το σημείο 3.4.1.2. 

2.3.10. «Ομάδα υλικού»: π.χ. φαιός χυτοσίδηρος, σίδηρος, χάλυβας ή αλουμίνιο κ.λπ., 

2.3.11. «Υποομάδα υλικού»: μία υποομάδα που ορίζεται στο σημείο 5.3.3.2. 

2.3.12. «Ελάχιστο πάχος»: το πάχος του δίσκου πέδησης είναι το σημείο στο οποίο η αντικατάσταση καθί­ 
σταται απαραίτητη. 

2.3.13. «Μέγιστη εσωτερική διάμετρος»: Η μέγιστη εσωτερική διάμετρος του τυμπάνου πέδησης είναι το 
σημείο στο οποίο η αντικατάσταση καθίσταται απαραίτητη. 

3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

3.1. Μια αίτηση για έγκριση ενός ανταλλακτικού για (ένα) συγκεκριμένο τύπο(-ους) οχήματος(-ων) πρέπει 
να υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του ανταλλακτικού ή τον δεόντως εξουσιοδοτημένο αντι­ 
πρόσωπό του. 

3.2. Μια αίτηση μπορεί να υποβάλλεται από τον κάτοχο (μιας) έγκρισης(-εων) τύπου οχήματος βάσει του 
κανονισμού αριθ. 13 ή 13-H ή 78 σε σχέση με ανταλλακτικό που συμμορφώνεται με τον τύπο που 
καταγράφεται στην τεκμηρίωση της έγκρισης(-εων) τύπου οχήματος. 

3.3. Στην περίπτωση αίτησης σχετικά με την έγκριση του τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών, ενός τύπου ανταλλακτικού επένδυσης τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού επένδυσης τυμπά­ 
νου πέδησης: 

3.3.1. Η αίτηση για έγκριση πρέπει να συνοδεύεται εις τριπλούν, από περιγραφή του ανταλλακτικού 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή της ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης σε σχέση με 
τα στοιχεία που ορίζονται στο παράρτημα 1 του παρόντος κανονισμού, καθώς και από τις ακόλουθες 
λεπτομέρειες: 

3.3.1.1. διαγράμματα που δείχνουν τις λειτουργικές διαστάσεις του ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών ή της ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνου πέδησης
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3.3.1.2. μια ένδειξη της θέσης του ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή της ανταλλακτικής 
επένδυσης τυμπάνου πέδησης για τα οχήματα για τα οποία ζητείται έγκριση εγκατάστασης. 

3.3.2. Συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή επενδύσεις τυμπάνου πέδησης του τύπου για τον οποίο ζητείται η 
έγκριση πρέπει να διατίθενται σε επαρκείς ποσότητες για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης. 

3.3.3. Ο αιτών πρέπει να συμφωνήσει και να θέσει στη διάθεση της τεχνικής υπηρεσίας που είναι υπεύθυνη 
για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης το (τα) κατάλληλο(-α) αντιπροσωπευτικό(-ά) όχημα(-τα) ή/και 
πέδη(-ες). 

3.3.4. Η αρμόδια αρχή επιβεβαιώνει, πριν από τη χορήγηση έγκρισης τύπου, την ύπαρξη κατάλληλων 
μέτρων τα οποία εξασφαλίζουν τον αποτελεσματικό έλεγχο της συμμόρφωσης της παραγωγής. 

3.3.4.1. Ο αιτών πρέπει να υποβάλλει τιμές για τη συμπεριφορά σε τριβή, σύμφωνα με το παράρτημα 9 μέρος 
Α σημείο 2.4.1 ή 3.4.1, αντίστοιχα, του παρόντος κανονισμού. 

3.4. Στην περίπτωση αίτησης σχετικά με την έγκριση ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού 
δίσκου πέδησης. 

3.4.1. Η αίτηση για έγκριση πρέπει να συνοδεύεται εις τριπλούν, από μια περιγραφή του ανταλλακτικού 
τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού δίσκου πέδησης σε σχέση με τα στοιχεία που ορίζονται στο 
παράρτημα 1Β του παρόντος κανονισμού, καθώς και από τις ακόλουθες λεπτομέρειες: 

3.4.1.1. Σχέδιο(-α) δίσκου ή τυμπάνου, συμπεριλαμβανομένων των διαστάσεων των χαρακτηριστικών που 
αναφέρονται στην παράγραφο 5.3.7.1, μαζί με όρια ανοχής, καθώς και τα ενδεχόμενα συνοδευτικά 
εξαρτήματα: 

α) Θέση και φύση του σήματος σύμφωνα με την παράγραφο 6.2.2 - διαστάσεις σε mm· 

β) Βάρος σε γραμμάρια· 

γ) Υλικό. 

3.4.1.2. Περιγραφή των κατασκευαστικών στοιχείων 

Ο κατασκευαστής παρέχει περιγραφή στοιχείου που περιέχει τουλάχιστον τις ακόλουθες πληροφο­ 
ρίες: 

α) Ο κατασκευαστής του μη μηχανικού μέρους· 

β) Περιγραφή της διαδικασίας κατασκευής του μέρους που δεν υφίστανται μηχανική επεξεργασία· 

γ) Απόδειξη της αξιοπιστίας της διαδικασίας (π.χ. απαλλαγή από ρωγμές και κοιλότητες, διαστά­ 
σεις)· 

δ) Σύνθεση του υλικού, συγκεκριμένα: 

i) Χημική σύνθεση 

ii) Μικροδομή 

iii) Μηχανικές ιδιότητες: 

α) Σκληρότητα Brinell σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6506-1: 2005· 

β) Αντοχή σε εφελκυσμό που μετράται σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6892:1998·
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ε) Διάβρωση ή επιφανειακή προστασία· 

στ) Περιγραφή των εξισορροπητικών μέτρων, μέγιστη σφάλμα αποδεκτής ισορροπίας· 

ζ) Επιτρεπόμενο ποσό φθοράς (ελάχιστο πάχος όταν πρόκειται για δίσκους πέδης ή μέγιστη εσω­ 
τερική διάμετρος στην περίπτωση τυμπάνων πέδησης). 

Ο αιτών πρέπει να υποβάλλει τις πληροφορίες και προδιαγραφές που αναφέρονται στο παράρτημα 9 
μέρος Β σημείο 2.5 του παρόντος κανονισμού. 

3.4.2. Συμμόρφωση της παραγωγής 

Η αρμόδια αρχή βεβαιώνεται σχετικά με την ύπαρξη ικανοποιητικών διατάξεων για την εξασφάλιση 
αποτελεσματικού ελέγχου συμμόρφωσης της παραγωγής πριν από τη χορήγηση της έγκρισης τύπου. 

3.4.2.1. Ο αιτών πρέπει να υποβάλει το φάκελο σύμφωνα με το παράρτημα 9 μέρος Β σημείο 2 του 
παρόντος κανονισμού. 

3.4.3. Ποσότητες και χρήση του δείγματος 

3.4.3.1. Πρέπει να παρέχεται ένας ελάχιστος αριθμός δειγμάτων δίσκου ή τυμπάνου –του σχεδίου για το 
οποίο ζητείται έγκριση- όπως φαίνεται στον ακόλουθο πίνακα. 

Ο πίνακας αυτός παρουσιάζει επίσης τη συνιστώμενη χρήση των δειγμάτων. 

α/α Έλεγχος/δοκιμή Αριθμός δείγματος Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

1 Γεωμετρικός έλεγχος 
Παράγραφοι 5.3.3.1, 5.3.4.1 

x x x x x x 

2 Έλεγχος υλικού 
Παράγραφοι 5.3.3.2, 5.3.4.2 

x x 

3 Έλεγχος διατάξεων εξισορρόπησης 
Παράγραφος 5.3.7.2. 

x x x x 

4 Έλεγχος σήμανσης κατάστασης 
φθοράς 
Παράγραφος 5.3.7.3. 

x x x x 

5 Δοκιμή αρτιότητας - θερμική 
κόπωση 
Παράγραφοι 4.1.1, 4.2.1 του 
παραρτήματος 11, 4.1.1, 4.2.1 του 
παραρτήματος 12 

x x 

6 Δοκιμή αρτιότητας - δοκιμή υψηλού 
φορτίου 
Παράγραφοι 4.1.2, 4.2.2 του 
παραρτήματος 11, και παράγραφοι 
4.1.2, 4.2.2 του παραρτήματος 12 

x 

7 Δοκιμή επίδοσης της πέδησης 
πορείας του οχήματος 
Παράγραφος 2.2 του παραρτήματος 
11 παράγραφος 2.2 του 
παραρτήματος 12 

Ζεύγος 
δίσκων 

Είτε πρόσθιου είτε 
οπίσθιου άξονα
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α/α Έλεγχος/δοκιμή Αριθμός δείγματος Παρατηρήσεις 

1 2 3 4 5 6 

8 Δοκιμή επίδοσης της πέδης 
στάθμευσης οχήματος 
Παράγραφος 2.3 του παραρτήματος 
11, παράγραφος 2.3 του 
παραρτήματος 12 

Ζεύγος 
δίσκων 

Εφόσον απαιτείται 

9 Δοκιμή επίδοσης του δυναμομέτρου 
της πέδησης πορείας 
Παράγραφος 3.3 του παραρτήματος 
11, παράγραφος 3.3 του 
παραρτήματος 12 

x Εναλλακτική δοκιμή 
του οχήματος 

3.4.3.2. Κάθε δίσκος και τύμπανο, άλλα από εκείνα που χρησιμοποιούν γεωμετρικούς ελέγχους και ελέγχους 
υλικών, πρέπει να συνοδεύονται από τον κατάλληλο αριθμό των κατάλληλων συγκροτημάτων επέν­ 
δυσης πεδών που έχουν έγκριση του κανονισμού αριθ. 13, 13-H ή 90. 

3.4.3.3. Στην περίπτωση που απαιτείται η σύγκριση με το πρωτότυπο συγκρότημα δίσκου ή τυμπάνου 
πέδησης, παρέχεται σύνολο άξονα των αρχικών δίσκων πέδησης ή του αρχικού τυμπάνου πέδησης, 
ανάλογα με την περίπτωση. 

3.4.3.4. Όταν ζητείται έγκριση ισοδύναμου ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου, παρέχονται δύο αρχικοί δίσκοι/ 
τύμπανα πέδησης ή δείγματα αρχικών ανταλλακτικών δίσκου/τυμπάνου για διαστασιολογικές συγκρί­ 
σεις και συγκρίσεις υλικών. 

3.4.3.5. Όταν ζητείται έγκριση εναλλάξιμου ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου, παρέχονται δύο δείγματα αρχι­ 
κού δίσκου/τυμπάνου πέδησης ή αρχικών ανταλλακτικών δίσκου/τυμπάνου για διαστασιολογική 
σύγκριση και σύγκριση υλικών. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ 

4.1. Εάν το ανταλλακτικό που υποβάλλεται προς έγκριση σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό πληροί τις 
απαιτήσεις της παραγράφου 5 κατωτέρω, χορηγείται έγκριση του ανταλλακτικού. 

4.1.1. Στην περίπτωση των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών για οχήματα της κατηγορίας L 
με συνδυασμένο σύστημα πέδησης κατά την έννοια του σημείου 2.9 του κανονισμού αριθ. 78, η 
έγκριση πρέπει να περιοριστεί στον/στους συνδυασμό(-ούς) του συγκροτήματος επένδυσης πεδών 
στους άξονες του οχήματος που έχουν υποβληθεί σε δοκιμή σύμφωνα με το παράρτημα 7 του 
παρόντος κανονισμού. 

4.2. Σε κάθε ανταλλακτικό που εγκρίνεται αποδίδεται ένας αριθμός έγκρισης αποτελούμενος από τέσσερις 
ομάδες ψηφίων: 

4.2.1. Τα πρώτα δύο ψηφία (προς το παρόν 02 για τον κανονισμό στη σειρά τροποποιήσεών του 02) 
δηλώνουν τη σειρά τροποποιήσεων που ενσωματώνουν τις πιο πρόσφατες σημαντικές τεχνικές τρο­ 
ποποιήσεις που έγιναν στον κανονισμό την εποχή της έκδοσης της έγκρισης. 

4.2.2. Το ακόλουθο ενιαίο ψηφίο προσδιορίζει την κατηγορία του ανταλλακτικού ως εξής: 

A Ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών 

B Ανταλλακτική επένδυση τυμπάνου πέδησης 

C Ανταλλακτικό δίσκου πέδησης 

D Ανταλλακτικό τυμπάνου πέδησης
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4.2.3. Τα επόμενα τέσσερα ψηφία υποδηλώνουν την κατασκευή και τον τύπο επενδύσεων των πεδών, του 
τύπου δίσκου ή του τύπου τυμπάνου. 

Ένα επίθημα 4 ψηφίων υποδηλώνει: 

α) Σιαγόνα ή πλάκα ή ειδική διάσταση στην περίπτωση των επενδύσεων τυμπάνου πέδησης· 

β) Η παραλλαγή στην περίπτωση ανταλλακτικού δίσκου ή ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης. 

Παράδειγμα: 

4.3. Το ίδιο συμβαλλόμενο μέρος δεν δύναται να εκχωρήσει τον ίδιο αριθμό για άλλο ανταλλακτικό. Ο 
ίδιος αριθμός έγκρισης τύπου μπορεί να καλύψει τη χρήση αυτού του ανταλλακτικού για σειρά 
διαφορετικών τύπων οχημάτων. 

4.4. Η ανακοίνωση της έγκρισης ή της επέκτασης ή της απόρριψης ή της ανάκλησης της έγκρισης ή της 
οριστικής παύσης της κατασκευής ενός τύπου οχήματος σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό κοι­ 
νοποιείται στα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 που εφαρμόζουν τον παρόντα κανο­ 
νισμό μέσω εντύπου σύμφωνα με το υπόδειγμα στο παράρτημα 1 του παρόντος κανονισμού.
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4.5. Θα επικολληθεί, σε εμφανές και εύκολα προσπελάσιμο σημείο, σε κάθε ανταλλακτικό εγκεκριμένο 
βάσει του παρόντος κανονισμού, διεθνές σήμα έγκρισης που αποτελείται από: 

4.5.1. κύκλο περιβάλλοντα το γράμμα «Ε», ακολουθούμενο από τον διακριτικό αριθμό του κράτους που 
χορήγησε την έγκριση ( 1 )· 

4.5.2. τον αριθμό του παρόντος κανονισμού, ακολουθούμενο από το γράμμα «R», μια παύλα και τον αριθμό 
έγκρισης στα δεξιά του κύκλου που περιγράφεται στην παράγραφο 4.5.1. 

4.6. Το σήμα έγκρισης που αναφέρεται στο πιο πάνω σημείο 4.5 πρέπει να είναι ευανάγνωστο και 
ανεξίτηλο. 

4.7. Το παράρτημα 2 του παρόντος κανονισμού δίνει παραδείγματα των διατάξεων του σήματος έγκρισης 
και των δεδομένων έγκρισης που αναφέρονται πιο πάνω και στο σημείο 6.5 πιο κάτω. 

5. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 

5.1. Γενικές παρατηρήσεις 

Το ανταλλακτικό πρέπει να είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι, ώστε, όταν αντικαθιστά το 
μέρος που είχε τοποθετηθεί αρχικά στο όχημα, η αποδοτικότητα πέδησης του εν λόγω οχήματος να 
συμφωνεί με εκείνη του εγκεκριμένου τύπου οχήματος. 

Συγκεκριμένα: 

α) Το ανταλλακτικό για τύπο οχήματος που έχει εγκριθεί πριν από τον κανονισμό αριθ. 13 σειρά 
τροποποιήσεων 09 ή την αρχική έκδοση του κανονισμού αριθ. 13-H ή τον κανονισμό αριθ. 78 
σειρά τροποποιήσεων 01, θα πρέπει να ανταποκρίνεται τουλάχιστον στο κατάλληλο επίπεδο του 
προαναφερθέντος κανονισμού· 

β) Το ανταλλακτικό πρέπει να εμφανίζει χαρακτηριστικά απόδοσης παρόμοια με εκείνα του αρχικού 
μέρους που προορίζονται να αντικαταστήσουν· 

γ) Το ανταλλακτικό πρέπει να έχει κατάλληλα μηχανικά χαρακτηριστικά· 

δ) Οι επενδύσεις πεδών πρέπει να μην περιέχουν αμίαντο· 

ε) Ένα ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης διαθέτει επαρκή αντίσταση σε παραμόρφωση λόγω 
θερμοκρασίας· 

στ) Το ελάχιστο πάχος του δίσκου πέδης δεν πρέπει να είναι μικρότερο από το ελάχιστο πάχος του 
πρωτότυπου δίσκου πέδης, όπως ορίζεται από τον κατασκευαστή του οχήματος· 

ζ) Η μέγιστη επιτρεπόμενη εσωτερική διάμετρος του τυμπάνου πέδησης δεν πρέπει να είναι μεγα­ 
λύτερη από τη μέγιστη αποδεκτή εσωτερική διάμετρο του αρχικού τυμπάνου πέδησης που 
καθορίζεται από τον κατασκευαστή του οχήματος. 

5.1.1. Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή τα ανταλλακτικά επενδύσεων τυμπάνων πέδησης 
που συμμορφώνονται προς τον τύπο που ορίζεται στην τεκμηρίωση έγκρισης τύπου οχήματος βάσει 
του κανονισμού αριθ. 13 ή του κανονισμού αριθ. 13-Η ή του κανονισμού αριθ. 78, πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 5 του παρόντος κανονισμού.
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( 1 ) Οι διακριτικοί αριθμοί των συμβαλλόμενων μερών στη συμφωνία του 1958 παρατίθενται στο παράρτημα 3 του ενοποι­ 
ημένου ψηφίσματος για την κατασκευή οχημάτων (R.E.3), έγγραφο TRANS/WP.29/78/Αναθ. 2/Τροπολ. 1.



5.1.2. Ανταλλακτικά δίσκων και τυμπάνων που συμμορφώνονται με τον κωδικό ταυτοποίησης που ορίζεται 
στην τεκμηρίωση έγκρισης τύπου οχήματος βάσει του κανονισμού αριθ. 13 ή του κανονισμού 
αριθ. 13-H πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της παραγράφου 5 του παρόντος κανονισμού. 

5.2. Απαιτήσεις σχετικά με την έγκριση τύπου συγκροτήματος ανταλλακτικού επένδυσης πεδών, ενός 
τύπου ανταλλακτικού επένδυσης τυμπάνων πέδησης ή επένδυση ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης. 

5.2.1. Απαιτήσεις επιδόσεων 

5.2.1.1. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών M 1 , M 2 και N 1 

Τουλάχιστον μία σειρά ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών, που εκπροσωπεί το είδος 
επένδυσης που πρόκειται να εγκριθεί, πρέπει να εγκατασταθεί και να δοκιμαστεί σε ένα τουλάχιστον 
όχημα που να είναι αντιπροσωπευτικό του τύπου οχήματος για τον οποίο ζητείται έγκριση, σύμφωνα 
με τις προδιαγραφές του παραρτήματος 3 και πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις που αναφέρονται 
σε αυτό το παράρτημα. Το (τα) αντιπροσωπευτικό(-ά) όχημα(-τα) πρέπει να επιλέγονται μεταξύ του 
τομέα εφαρμογής με χρήση ανάλυσης χειρότερης περίπτωσης ( 1 ). Για την ευαισθησία στην ταχύτητα 
και την ισοδυναμία συμπεριφοράς εν ψυχρώ πρέπει να χρησιμοποιείται μία από τις δύο μεθόδους που 
περιγράφονται στο παράρτημα 3. 

5.2.1.2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών και ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης για 
οχήματα των κατηγοριών M 3 , N 2 και N 3 

Τουλάχιστον μία σειρά ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών ή ανταλλακτικών επενδύ­ 
σεων τυμπάνων πέδησης, που εκπροσωπεί το είδος επένδυσης που πρόκειται να εγκριθεί, πρέπει να 
εγκατασταθεί και να δοκιμαστεί σε ένα τουλάχιστον όχημα ή πέδη που να είναι αντιπροσωπευτικό του 
τύπου οχήματος για τον οποίο ζητείται έγκριση, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του παραρτήματος 4 
με χρήση μιας από τις δύο μεθόδους που περιγράφονται στο σημείο 1 (δοκιμή οχήματος) ή στο 
σημείο 2 (δοκιμή με δυναμόμετρο αδρανείας) και πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις που αναφέρο­ 
νται σε αυτό το παράρτημα. Το αντιπροσωπευτικό όχημα ή πέδη (τα αντιπροσωπευτικά οχήματα ή 
πέδες) πρέπει να επιλέγονται μεταξύ του τομέα εφαρμογής με χρήση ανάλυσης χειρότερης περίπτω­ 
σης ( 1 ). 

5.2.1.3. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών O 1 και O 2 

Στα συγκροτήματα επένδυσης πεδών διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις προδιαγραφές του παραρ­ 
τήματος 5 και ικανοποιούν τις απαιτήσεις που αναφέρονται σε αυτό το παράρτημα. 

5.2.1.4. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών και ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης για 
οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

Στα συγκροτήματα επένδυσης πεδών και στις ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης διενερ­ 
γείται δοκιμή σύμφωνα με τις προδιαγραφές του παραρτήματος 6 και ικανοποιούν τις απαιτήσεις που 
αναφέρονται σε αυτό το παράρτημα. Για τις δοκιμές πρέπει να χρησιμοποιείται μία από τις τρεις 
μεθόδους που περιγράφονται στο σημείο 3 του προσαρτήματος 2 του παραρτήματος 11 του 
κανονισμού αριθ. 13. 

5.2.1.5. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα της κατηγορίας L 

Τουλάχιστον μία σειρά ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών, που εκπροσωπεί το είδος 
επένδυσης που πρόκειται να εγκριθεί, πρέπει να εγκατασταθεί και να δοκιμαστεί σε ένα τουλάχιστον 
όχημα που να είναι αντιπροσωπευτικό του τύπου οχήματος για τον οποίο ζητείται έγκριση, σύμφωνα 
με τις προδιαγραφές του παραρτήματος 7 και πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις που αναφέρονται 
σε αυτό το παράρτημα. Το αντιπροσωπευτικό όχημα (τα αντιπροσωπευτικά οχήματα) πρέπει να 
επιλέγονται μεταξύ του τομέα εφαρμογής με χρήση ανάλυσης χειρότερης περίπτωσης ( 1 ).
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( 1 ) Η ανάλυση χειρότερης περίπτωσης πρέπει να περιλαμβάνει τα ακόλουθα τεχνικά χαρακτηριστικά (τουλάχιστον) για κάθε τύπο 
οχήματος στον τομέα εφαρμογής: 
α) Διάμετρος δίσκου/τυμπάνου· 
β) Πάχος δίσκου/τυμπάνου 
γ) Αεριζόμενος ή στερεός δίσκος/τύμπανο 
δ) Διάμετρος εμβόλου· 
ε) Δυναμική ακτίνα ελαστικού· 
στ) Μάζα οχήματος· 
ζ) Μάζα άξονα και ποσοστό δύναμης ανάσχεσης του άξονα· 
η) Μέγιστη ταχύτητα του οχήματος. 
Οι συνθήκες δοκιμής πρέπει να προσδιορίζονται στην έκθεση δοκιμής.



5.2.2. Μηχανικά χαρακτηριστικά 

5.2.2.1. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών M 1 , M 2 , N 1 , O 1 , 
O 2 και L 

5.2.2.1.1. Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση πρέπει 
να υποβάλλονται σε δοκιμή για τη διατμητική αντοχή σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6312:1981 ή 
ISO 6312:2001. 

Η ελάχιστη αποδεκτή διατμητική αντοχή είναι 250 N/cm 2 για τα συγκροτήματα πλινθίων και 
100 N/cm 2 για τις επενδύσεις σιαγόνων. 

5.2.2.1.2. Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση πρέπει 
να υποβάλλονται σε δοκιμή για τη συμπιεστότητα σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6310:1981, ISO 
6310:2001 ή ISO 6310:2009. 

Οι τιμές συμπιεστότητας δεν πρέπει να υπερβαίνουν το 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και το 
5 % στους 400 °C για τα συγκροτήματα πλινθίων και το 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και το 
4 % στους 200 °C για τις επενδύσεις σιαγόνων. Αυτή η απαίτηση δεν ισχύει για συγκροτήματα 
επένδυσης πεδών στάθμευσης. 

5.2.2.2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών και ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης για 
οχήματα των κατηγοριών M 3 , N 2 , N 3 , O 3 , και O 4 

5.2.2.2.1. Αντοχή διάτμησης 

Αυτή η δοκιμή ισχύει μόνο για τα συγκροτήματα πλινθίων των δίσκων πέδησης. 

Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση πρέπει 
να υποβάλλονται σε δοκιμή για τη διατμητική αντοχή σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6312:1981 ή 
ISO 6312:2001. Τα συγκροτήματα επένδυσης πεδών μπορούν με υποδιαιρεθούν σε δύο ή τρία μέρη 
για να ταιριάζουν με την ικανότητα της μηχανής δοκιμών. 

Η ελάχιστη αποδεκτή διατμητική αντοχή είναι 250 N/cm 2 . 

5.2.2.2.2. Συμπιεστότητα 

Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών και οι ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης 
του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση πρέπει να υποβάλλονται σε δοκιμή για τη συμπιεστότητα 
σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6310:1981, ISO 6310:2001 ή ISO 6310:2009. Μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν επίπεδα δείγματα σύμφωνα με τον τύπο δείγματος I. 

Οι τιμές συμπιεστότητας δεν πρέπει να υπερβαίνουν το 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και το 
5 % στους 400 °C για τα συγκροτήματα πλινθίων και το 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και το 
4 % στους 200 °C για τις επενδύσεις σιαγόνων και τις επενδύσεις τυμπάνων πέδησης. 

5.2.2.2.3. Σκληρότητα υλικού ( 1 ) 

Αυτή η απαίτηση ισχύει για συγκροτήματα επένδυσης τυμπάνων πέδησης και επενδύσεις τυμπάνων 
πέδησης. 

Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή οι ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης 
του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση πρέπει να υποβάλλονται σε δοκιμή για τη σκληρότητα 
σύμφωνα με το πρότυπο ISO 2039-2:1987. 

Ο αριθμός σκληρότητας του υλικού τριβής στην επιφάνεια τριβής πρέπει να είναι η μέση τιμή από 
πέντε δείγματα επενδύσεων από διαφορετικές παρτίδες παραγωγής (αν είναι διαθέσιμες) με πέντε 
μετρήσεις σε διαφορετικά σημεία της κάθε επένδυσης πεδών.
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( 1 ) Η παρούσα δοκιμή προστίθεται για έλεγχο των προδιαγραφών παραγωγής. Οι ελάχιστες τιμές και οι ανοχές πρέπει να έχουν 
συμφωνηθεί με την τεχνική υπηρεσία.



5.3. Τεχνικές απαιτήσεις σχετικά με την έγκριση ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού 
συγκροτήματος δίσκου 

Όλα τα ανταλλακτικά πρέπει να διαχωριστούν σε 4 ομάδες: 

α) Αρχικό ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης· 

β) Πανομοιότυπος δίσκος/τύμπανο πέδησης· 

γ) Ισοδύναμος δίσκος/τύμπανο· 

δ) Εναλλάξιμος δίσκος/τύμπανο. 

Ανάλογα με την ομάδα του, το ανταλλακτικό του δίσκου ή του τυμπάνου πέδησης πρέπει να 
υποβληθούν με επιτυχία στις ακόλουθες δοκιμές: 

Έλεγχοι απόδοσης 
σύμφωνα με τους 

κανονισμούς αριθ. 13 και 
13-H (τύπου 0, I, II κ.λπ.) 

Συγκριτική δοκιμή με 
δυναμικές μηχανικές 
ιδιότητες τριβής του 

αρχικού ανταλλακτικού 

Έλεγχοι ακεραιότητας 
(υψηλό φορτίο και 

θερμική καταπόνηση) 

Αρχικά ανταλλακτικά Αριθ. Αριθ. Αριθ. 

Πανομοιότυπα μέρη Αριθ. Αριθ. Αριθ. 

Ισοδύναμα μέρη Αριθ. Αριθ. Δυναμομετρική δοκιμή 

Εναλλάξιμα μέρη Δοκιμή οχήματος ή 
εναλλακτική δυναμο­ 
μετρική δοκιμή 

Δοκιμή οχήματος ή 
εναλλακτική δυναμο­ 
μετρική δοκιμή 

Δυναμομετρική δοκιμή 

Οι απαιτήσεις δοκιμής δίσκων και τυμπάνων πέδησης για οχήματα των κατηγοριών M και N 
περιγράφονται λεπτομερώς στο παράρτημα 11. 

Οι απαιτήσεις δοκιμής για δίσκους και τύμπανα πέδης για οχήματα της κατηγορίας Ο καθορίζονται 
λεπτομερώς στο παράρτημα 12. 

5.3.1. Αρχικό ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδης· 

5.3.1.1. Αρχικά ανταλλακτικά δίσκων/τυμπάνων αντικατάστασης εξαιρούνται από το πεδίο εφαρμογής του 
παρόντος κανονισμού, υπό την προϋπόθεση ότι ο αναγνωριστικός κωδικός, όπως ορίζεται στην 
παράγραφο 2.3.2 εναποτίθενται κατά τρόπον ώστε να είναι ανεξίτηλα και ευανάγνωστα. 

5.3.2. Πανομοιότυπος δίσκος/τύμπανο πέδης 

5.3.2.1. Ο υποβάλλων την αίτηση για έγκριση θα πρέπει να αποδείξει στην αρμόδια για την έγκριση αρχή ότι 
παρέχει δίσκους ή τύμπανα πέδησης στον κατασκευαστή του οχήματος ως αρχικό εξοπλισμό των 
οχημάτων/αξόνων/πεδών που αναφέρονται στο παράρτημα 1Β σημείο 4. Ειδικότερα, οι δίσκοι ή τα 
τύμπανα πέδης παράγονται με βάση τα ίδια συστήματα παραγωγής και διασφάλισης της ποιότητας 
και τις ίδιες προϋποθέσεις όπως και για τα αρχικά εξαρτήματα σύμφωνα με το σημείο 2.3.1. 

5.3.2.2. Καθώς οι πανομοιότυποι δίσκοι/τύμπανα πέδης πληρούν όλες τις απαιτήσεις που πληροί και το 
αρχικό εξάρτημα, δεν προκαθορίζονται απαιτήσεις δοκιμών. 

5.3.3. Δίσκοι ή τύμπανα ισοδύναμου ανταλλακτικού 

5.3.3.1. Γεωμετρικές απαιτήσεις 

Οι δίσκοι ή τα τύμπανα πέδης πρέπει να είναι πανομοιότυπα με τον αρχικό δίσκο ή τύμπανο πέδησης 
σε σχέση με όλες τις διαστάσεις, τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά και τον βασικό σχεδιασμό.
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5.3.3.1.1. Για τους δίσκους πρέπει να ικανοποιούνται οι ακόλουθες μέγιστες τιμές: 

M 1 , N 1 , O 1 , O 2 M 2 , M 3 , N 2 , N 3 , O 3 , O 4 

Μεταβολή πάχους 0,015 mm 0,030 mm 

Διαφορές στο πάχος των τοιχωμάτων (μόνο για 
εξαεριζόμενους δίσκους φρένων) 

1,5 mm 2,0 mm 

Πλευρική επιφάνεια εκτροπής της τριβής 0,050 mm (*) 0,15 mm (*) 

Μεταβλητότητα θέσης οπής Η9 Η9 

Παραλληλισμός κορυφής 0,100 mm 0,100 mm 

Επιπεδότητα προσώπου θέσης 0,050 mm 0,050 mm 

Τραχύτητα επιφάνειας τριβής (**) 3,2 μm 3,2 μm 

(*) Α/A στην περίπτωση ελεύθερου δίσκου. 
(**) Τιμή Ra σύμφωνα με το πρότυπο ISO 1302: 2002. 

5.3.3.1.2. Για τους δίσκους πρέπει να ικανοποιούνται οι ακόλουθες μέγιστες τιμές: 

M 1 , N 1 , O 1 , O 2 M 2 , M 3 , N 2 , N 3 , O 3 , O 4 

Επιφάνεια ακτινικής τριβής εκτροπής 0,050 mm 0,100 mm 

Μεταβλητότητα θέσης οπής Η9 Η9 

Ωοειδές σχήμα 0,040 mm 0,150 mm 

Επιπεδότητα προσώπου θέσης 0,050 mm 0,050 mm 

Τραχύτητα επιφάνειας τριβής (*) 3,5 μm 3,5 μm 

(*) Τιμή Ra σύμφωνα με το πρότυπο ISO 1302: 2002. 

5.3.3.2. Υλικό και μεταλλουργικές απαιτήσεις 

Προκειμένου να θεωρηθεί «ισοδύναμο» το ανταλλακτικό του δίσκου ή του τυμπάνου πέδησης πρέπει 
να είναι από την ίδια υποομάδα υλικού με το αρχικό συγκρότημα δίσκου ή τυμπάνου. Ορίζονται 
τέσσερις υποομάδες υλικού αρχικών στοιχείων. 

Πρότυπο δοκιμής 

Υποομάδα 1 
Χυτοσίδηρος 

βάσης 
DIN EN 1561 

EN-GJL-200 

Υποομάδα 2 
υψηλή 

περιεκτικότητα 
σε άνθρακα 

βάσης 
EN-GJL-150 

Υποομάδα 3 
Υψηλή 

περιεκτικότητα 
σε άνθρακα σε 

κράμα 

Υποομάδα 4 
Υψηλή 

περιεκτικότητα 
σε άνθρακα 

αμιγούς υλικού 

Περιεκτικότητα σε 
άνθρακα 
(επί τοις εκατό) 

3,20-3,60 3,60-3,90 3,55-3,90 3,60-3,90 

Περιεκτικότητα σε πυρίτιο 
(επί τοις εκατό) 

1,70-2,30 1,60-2,20 1,60-2,20 1,60-2,20 

Περιεκτικότητα σε μαγνή­ 
σιο 
(επί τοις εκατό) 

Τουλάχι­ 
στον 0,40 

Τουλάχι­ 
στον 0,40 

Τουλάχι­ 
στον 0,40 

Τουλάχιστον 
0,40 

Περιεκτικότητα σε χρώμιο 
(επί τοις εκατό) 

0,35 κατ’ 
ανώτατο 

όριο 

0,35 κατ’ 
ανώτατο 

όριο 

0,30-0,60 0,25 κατ’ 
ανώτατο όριο 

Περιεκτικότητα σε χαλκό 
(επί τοις εκατό) 

— 0,30-0,70 0,30-0,70 0,40 κατ’ 
ανώτατο όριο 

Σκληρότητα HBW ISO 6506-1: 2005 190-248 160-210 180-230 160-200 

Αντοχή σε εφελκυσμό 
(N/mm 2 ) 

ISO 6892: 1998 Τουλάχι­ 
στον 220 

Τουλάχι­ 
στον 160 

Τουλάχι­ 
στον 170 

Τουλάχιστον 
150
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5.3.3.3. Απαιτήσεις επιδόσεων 

Το στοιχείο πρέπει να περάσει με επιτυχία τις δοκιμές ακεραιότητας για υψηλό φορτίο και θερμική 
κόπωση σύμφωνα με τα παραρτήματα 11 και 12. 

5.3.4. Εναλλάξιμα ανταλλακτικά δίσκων ή τυμπάνων 

5.3.4.1. Γεωμετρικές απαιτήσεις 

Όπως οι παράγραφοι 5.3.3.1.1 και 5.3.3.1.2 συν τις ίδιες διαστάσεις διεπαφής. 

Ένα εναλλάξιμο ανταλλακτικό δίσκου ή τυμπάνου μπορεί να διαφέρει από το αρχικό εξάρτημα 
δίσκου σε χαρακτηριστικά του σχεδιασμού, όπως: 

α) Είδος και γεωμετρικά χαρακτηριστικά του αερισμού (για αεριζόμενους δίσκους)· 

β) Πλήρεις ή σύνθετοι δίσκοι ή τύμπανα· 

γ) Φινίρισμα επιφάνειας (π.χ. οπές, διάκενα κ.λπ.). 

5.3.4.2. Απαιτήσεις επιδόσεων 

Το στοιχείο πρέπει να υποβάλλεται με επιτυχία στις ακόλουθες δοκιμές επιδόσεων σύμφωνα με τα 
παραρτήματα 11 και 12: 

α) δοκιμή επιδόσεων σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 13-Η· 

β) συγκριτική δοκιμή με δυναμικές μηχανικές ιδιότητες τριβής του αρχικού ανταλλακτικού· 

γ) δοκιμές ακεραιότητας για υψηλό φορτίο και θερμική κόπωση. 

5.3.5. Τύπος 

Δίσκοι/τύμπανα πέδησης που δεν διαφέρουν μεταξύ τους ως προς τα κύρια χαρακτηριστικά τους, 
όπως περιγράφεται στη συνέχεια, πρέπει να θεωρηθούν ως ένας τύπος εντός μιας έκθεσης ή έγκρισης: 

5.3.5.1. Κριτήρια τύπου για δίσκους πέδησης 

5.3.5.1.1. Βασικός σχεδιασμός 

α) Με ή χωρίς αερισμό (π.χ. στερεά, αεριζόμενα)· 

β) Σχεδιασμός του αερισμού· 

γ) Επιφάνεια (π.χ. με ή χωρίς κοιλώματα ή οπές)· 

δ) Πλήμνη (με ή χωρίς ενσωματωμένο τύμπανο πέδης στάθμευσης)· 

ε) Τοποθέτηση (άκαμπτη, ημιελεύθερη, ελεύθερη κ.λπ.)· 

στ) Πλήμνη (με ή χωρίς ενσωματωμένο τύμπανο πέδης στάθμευσης)· 

5.3.5.1.2. Ομάδα υλικού 

Όλες οι ομάδες υλικού (συμπεριλαμβανομένων των αντίστοιχων υποομάδων τους) θεωρούνται ως 
ξεχωριστό είδος.
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5.3.5.1.2.1. Χυτοσίδηρος 

5.3.5.1.2.2. Χάλυβας 

5.3.5.1.2.3. Σύνθετα υλικά 

5.3.5.1.2.4. Κατασκευή με πολλαπλά υλικά 

5.3.5.2. Κριτήρια τύπου για τύμπανα πέδης 

α) Ομάδα υλικού (π.χ. χάλυβας, χυτοσίδηρος, σύνθετο)· 

β) Πλήμνη (με/χωρίς)· 

γ) Σύνθετος σχεδιασμός. 

5.3.6. Κριτήρια ομάδας δοκιμών (εντός του ίδιου τύπου) 

Οι δοκιμές ομάδων δοκιμής είναι δυνατές για τα εναλλάξιμα στοιχεία είναι δυνατές μόνο εάν η σχέση 
μεταξύ της περιοχής στερέωσης και των μετώπων τριβής του δίσκου έχουν την ίδια γενική μορφή. 

Από κάθε μία από τις ομάδες δοκιμής που αναφέρονται κατωτέρω, τουλάχιστον μία παραλλαγή 
υπόκειται στις αντίστοιχες δοκιμές που καθορίζονται στα παραρτήματα 10, 11 ή 12. Η παραλλαγή 
που επιλέγεται από μια ομάδα δοκιμής προς δοκιμή του ανταλλακτικού είναι εκείνη η οποία έχει την 
υψηλότερη αναλογία κινητικής ενέργειας προς τη μάζα του ανταλλακτικού της που ανταποκρίνεται 
άμεσα: 

Max A 
E i 

m replacement part; i 
! 
¼ Max A 

0,5 · m · v 2 
max; i 

m replacement part; i 
! 

Όπου: 

v max, i η μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα του οχήματος στο οποίο το ανταλλακτικό 
τοποθετείται (στην περίπτωση ρυμουλκουμένων v max, i δεχόμαστε ότι είναι του­ 
λάχιστον 80 km/h) 

m η μάζα δοκιμής όπως ορίζεται στο παράρτημα 11 σημείο 3.2.1.2 και παράρ­ 
τημα 12 σημείο 3.2.1.2. 

m replacement part, i η μάζα του ανταλλακτικού του αντίστοιχου οχήματος 

5.3.6.1. Ανταλλακτικά δίσκων πέδησης 

5.3.6.1.1. Κριτήρια σχετικά με τον σχηματισμό ομάδων δοκιμών όσον αφορά τα ανταλλακτικά δίσκων πέδησης 
σε οχήματα των κατηγοριών M 1 , M 2 , N 1 , N 2 , O 1 και O 2 

5.3.6.1.1.1. Ομάδα δοκιμής ως προς τις δοκιμές που ορίζονται στις παραγράφους 1 έως 4 του παραρτήματος 11 
ή του παραρτήματος 12 

Η ομάδα αυτή δοκιμής περιλαμβάνει όλους τους δίσκους πέδησης όταν η εξωτερική διάμετρος του 
δίσκου δεν αποκλίνει κατά περισσότερο από 6 mm και το πάχος του δίσκου δεν αποκλίνει περισ­ 
σότερο από 4 mm. 

5.3.6.1.1.2. Στην περίπτωση διαφορετικών υλικών σε μια ομάδα υλικών, για κάθε ξεχωριστό υλικό παρέχεται 
απόδειξη ότι πληρούνται οι απαιτήσεις που ορίζονται στο παράρτημα 11 ή 12. 

5.3.6.1.2. Κριτήρια σχετικά με το σχηματισμό των ομάδων όσον αφορά την αντικατάσταση του κύλινδροι 
πέδησης οχημάτων που ανήκουν στις κατηγορίες M 3 , N 3 , O 3 και O 4 

5.3.6.1.2.1. Ομάδα δοκιμής ως προς τις δοκιμές που ορίζονται στις παραγράφους 1 έως 4 του παραρτήματος 11 
ή του παραρτήματος 12 

Η ομάδα αυτή δοκιμής περιλαμβάνει όλους τους δίσκους πέδησης, όταν η εξωτερική διάμετρος του 
δίσκου δεν αποκλίνει κατά περισσότερο από 10 mm και το πάχος του δίσκου δεν αποκλίνει 
περισσότερο από 4 mm.
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5.3.6.1.2.2. Στην περίπτωση διαφορετικών υλικών σε μια ομάδα υλικών, για κάθε ξεχωριστό υλικό παρέχεται 
απόδειξη ότι πληρούνται οι απαιτήσεις που ορίζονται στο παράρτημα 11 ή 12. 

5.3.6.2. Ανταλλακτικό τυμπάνων πέδησης 

5.3.6.2.1. Κριτήρια σχετικά με τον σχηματισμό ομάδων δοκιμών όσον αφορά τα ανταλλακτικά δίσκων πέδησης 
σε οχήματα των κατηγοριών M 1 , M 2 , N 1 , N 2 , O 1 και O 2 

5.3.6.2.1.1. Ομάδα δοκιμής ως προς τις δοκιμές που ορίζονται στις παραγράφους 1 έως 4 του παραρτήματος 11 
ή του παραρτήματος 12 

Αυτή η ομάδα δοκιμής περιλαμβάνει όλα τα τύμπανα πέδησης που δεν διαφέρουν περισσότερο από 
30 mm σε σχέση με την εσωτερική διάμετρο του τυμπάνου και κατά περισσότερο από 10 mm όσον 
αφορά το πλάτος σιαγώνας του τυμπάνου πέδησης. 

5.3.6.2.1.2. Στην περίπτωση διαφορετικών υλικών σε μια ομάδα υλικών, για κάθε ξεχωριστό υλικό παρέχεται 
απόδειξη ότι πληρούνται οι απαιτήσεις που ορίζονται στο παράρτημα 11 ή 12. 

5.3.6.2.2. Κριτήρια σχετικά με τον σχηματισμό των ομάδων δοκιμής όσον αφορά τα ανταλλακτικά των τυμ­ 
πάνων πέδησης οχημάτων που ανήκουν στις κατηγορίες M 3 , N 3 , O 3 και O 4 

5.3.6.2.2.1. Ομάδα δοκιμής ως προς τις δοκιμές που ορίζονται στις παραγράφους 1 έως 4 του παραρτήματος 11 
ή του παραρτήματος 12 

Η ομάδα αυτή δοκιμής περιλαμβάνει όλα τα τύμπανα πέδησης που δεν διαφέρουν περισσότερο από 
10 τοις εκατό (αναφερόμενοι στη μικρότερη τιμή) σε σχέση με την εσωτερική διάμετρο του τυμπάνου 
και κατά περισσότερο από 40 mm όσον αφορά το πλάτος σιαγώνας του τυμπάνου πέδησης. 

5.3.6.2.2.2. Στην περίπτωση διαφορετικών υλικών σε μια ομάδα υλικών, για κάθε ξεχωριστό υλικό παρέχεται 
απόδειξη ότι πληρούνται οι απαιτήσεις που ορίζονται στο παράρτημα 11 ή στο παράρτημα 12. 

5.3.7. Πεδίο εφαρμογής της αξιολόγησης όσον αφορά τα ανταλλακτικά δίσκων/τυμπάνων πέδησης 

5.3.7.1. Γεωμετρικοί έλεγχοι 

Σε σύγκριση με αρχικά στοιχεία, τα ανταλλακτικά δίσκων/τυμπάνων πέδησης πρέπει να ελέγχονται 
όσον αφορά τα ακόλουθα εφαρμόσιμα χαρακτηριστικά (βλέπε επίσης παράρτημα 10): 

α) διάμετρος δίσκου/τυμπάνου, συμπεριλαμβανομένων των διαμέτρων της επιφάνειας τριβής (στην 
περίπτωση δίσκου πέδησης, με ενσωματωμένο τύμπανο πέδησης στάθμευσης, και οι δύο διάμε­ 
τροι πρέπει να ελεγχθούν)· 

β) πάχος δίσκου (αρχικές διαστάσεις και η ένδειξη ελάχιστης επιτρεπόμενης φθοράς) – πρόσωπο 
στερέωσης στην εξωτερική επιφάνεια τριβής· 

γ) πάχος πέλματος στερέωσης· 

δ) μέση διάμετρος σπειρώματος των οπών/καρφιών στερέωσης· 

ε) αριθμός των οπών/καρφιών στερέωσης· 

στ) διάμετρος φλάντζας στερέωσης· 

ζ) τύπος επικέντρωσης (π.χ. κεντρική διάμετρος της μούφας ή κοχλιών/καρφιών στερέωσης)·
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η) στην περίπτωση των δίσκων πέδησης με ενσωματωμένα τύμπανα πέδησης στάθμευσης το πλάτος 
της επιφάνειας τριβής και τυχόν αυλακώσεις αντιστάθμισης θερμότητας· 

θ) επιπλέον, στην περίπτωση των αεριζόμενων δίσκων πέδησης: 

i) το είδος αερισμού (εσωτερικός/εξωτερικός)· 

ii) τον αριθμό πλευρών και πυλώνων· 

iii) οι διαστάσεις του αγωγού αερισμού. 

5.3.7.2. Παροχή εξισορρόπησης 

Η παροχή εξισορρόπησης όσον αφορά την αντικατάσταση δίσκων/τυμπάνων πέδησης πρέπει να 
αντιστοιχεί σε αυτόν του αρχικού στοιχείου που αντικαθίσταται. 

5.3.7.3. Αξιολόγηση της κατάστασης φθοράς των επιφανειών τριβής 

Αυτό πρέπει να συμφωνεί με τα κριτήρια του κατασκευαστή του οχήματος. 

5.3.7.4. Δοκιμές 

Κάθε ομάδα δοκιμής (βλέπε 5.3.6) εντός συγκεκριμένου τύπου ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου 
πέδης (βλέπε 3.3.2) πρέπει να υποβάλλονται σε δοκιμή από την τεχνική υπηρεσία. 

5.3.8. Έκθεση δοκιμής 

Πρέπει να συνταχθεί μια έκθεση δοκιμής, που να περιέχει τουλάχιστον τα στοιχεία που ορίζονται στο 
παράρτημα 13 του παρόντος κανονισμού. 

6. ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ ΚΑΙ ΣΗΜΑΝΣΗ 

6.1. Απαιτήσεις συσκευασίας και σήμανσης σχετικά με τον τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών, ενός τύπου ανταλλακτικού επένδυσης τυμπάνων πέδησης ή ανταλλακτικού επένδυσης τυμπά­ 
νων πέδησης: 

6.1.1. Τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή οι ανταλλακτικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης 
που συμμορφώνονται προς ένα τύπο εγκεκριμένο σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό πρέπει να 
διατίθενται στην αγορά σε σετ άξονα. 

6.1.2. Κάθε σετ άξονα πρέπει να περιέχεται σε σφραγισμένη συσκευασία κατασκευασμένη για να δείχνει το 
προηγούμενο άνοιγμα. 

6.1.3. Κάθε συσκευασία πρέπει να δείχνει τις ακόλουθες πληροφορίες: 

6.1.3.1. την ποσότητα των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών ή των ανταλλακτικών επενδύσεων 
τυμπάνων πέδησης στη συσκευασία· 

6.1.3.2. την επωνυμία του κατασκευαστή ή το εμπορικό σήμα· 

6.1.3.3. τη μάρκα και τον τύπο των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών ή των ανταλλακτικών 
επενδύσεων τυμπάνων πέδησης· 

6.1.3.4. τα οχήματα/τους άξονες/τις πέδες για τα οποία έχει εγκριθεί το περιεχόμενο· 

6.1.3.5. το σήμα έγκρισης.
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6.1.4. Κάθε συσκευασία πρέπει να περιέχει οδηγίες τοποθέτησης σε μία από τις επίσημες γλώσσες της ΟΕΕ, 
συμπληρωμένες από το αντίστοιχο κείμενο στη γλώσσα της χώρας όπου πωλείται: 

6.1.4.1. με ιδιαίτερη αναφορά στα βοηθητικά εξαρτήματα, 

6.1.4.2. οι οποίες να αναφέρουν ότι τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή οι ανταλλακτικές 
επενδύσεις τυμπάνων πέδησης πρέπει να αντικαθίστανται σε σετ άξονα, 

6.1.4.3. στην περίπτωση των ανταλλακτικών επενδύσεων τυμπάνων πέδησης, με μια γενική δήλωση που εφιστά 
την προσοχή στα ακόλουθα σημεία: 

την ακεραιότητα της εξέδρας σιαγόνας, του στηρίγματος και του άξονα, 

την απαλλαγή της σιαγόνας από στρέβλωση, παραμόρφωση και διάβρωση, 

το είδος και το μέγεθος του προς χρήση γυρωτικού ήλου, 

τα απαιτούμενα εργαλεία και δυνάμεις ήλωσης. 

6.1.4.4. με, επιπλέον, στην περίπτωση των συνδυασμένων συστημάτων πέδησης κατά την έννοια του σημείου 
2.9 του κανονισμού αριθ. 78 που δίνει τον εγκεκριμένο συνδυασμό (τους εγκεκριμένους συνδυα­ 
σμούς) συγκροτημάτων επένδυσης πεδών. 

6.1.5. Κάθε ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή ανταλλακτική επένδυση τυμπάνων πέδησης 
πρέπει να εμφανίζει μονίμως ένα σύνολο δεδομένων έγκρισης: 

6.1.5.1. το σήμα έγκρισης· 

6.1.5.2. την ημερομηνία κατασκευής, τουλάχιστον μήνα και έτος, ή τον αριθμό παρτίδας· 

6.1.5.3. Μάρκα και τύπος επένδυσης πεδών. 

6.2. Απαιτήσεις συσκευασίας και σήμανσης σχετικά με ανταλλακτικά δίσκων πέδησης ή ανταλλακτικά 
τυμπάνων πέδης 

6.2.1. Κάθε μονάδα που πωλείται, πρέπει να εμφανίζει τουλάχιστον τις ακόλουθες πληροφορίες: 

6.2.1.1. Αριθμός εξαρτήματος· 

6.2.1.2. όταν πρόκειται για μηχανοκίνητα οχήματα: 

μάρκα, τύπος και εμπορική ονομασία του οχήματος, ο άξονας που προορίζεται να τοποθετηθεί και η 
περίοδος της κατασκευής του οχήματος· αν η περίοδος κατασκευής δεν είναι εύκολα διαθέσιμη, 
μπορεί να χρησιμοποιείται μια αναφορά στον αριθμό/αναγνωριστικός κωδικός του αρχικού εξαρτή­ 
ματος· 

6.2.1.3. Στην περίπτωση ρυμουλκουμένων χρησιμοποιείται μια αναφορά στον αριθμό/κωδικό ταυτοποίησης 
του αρχικού στοιχείου· 

6.2.1.4. Κάθε συσκευασία πρέπει να περιέχει οδηγίες τοποθέτησης στη γλώσσα της χώρας όπου πωλείται: 

6.2.1.4.1. με ιδιαίτερη αναφορά στα βοηθητικά εξαρτήματα, 

6.2.1.4.2. αναφέροντας ότι τα ανταλλακτικά δίσκων και τυμπάνων πέδησης πρέπει να αντικαθίστανται σε σετ 
άξονα.
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6.2.2. Σήμανση 

Κάθε δίσκος/τύμπανο πέδησης που εγκρίνεται σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό πρέπει να φέρει 
ανεξίτηλη επισήμανση με τουλάχιστον τις ακόλουθες πληροφορίες: 

6.2.2.1. την επωνυμία του κατασκευαστή ή το εμπορικό σήμα· 

6.2.2.2. τον αριθμό έγκρισης· 

6.2.2.3. ένδειξη που παρέχει την ιχνηλασιμότητα της διαδικασίας παραγωγής (π.χ. ημερομηνία, αριθμό παρ­ 
τίδας, κώδικα πηγής)· 

6.2.2.4. Το ελάχιστο πάχος του δίσκου πέδης ή η μέγιστη επιτρεπόμενη εσωτερική διάμετρος του τυμπάνου 
πέδησης. 

7. ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΩΝ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ 

7.1. Κάθε τροποποίηση του ανταλλακτικού πρέπει να κοινοποιείται στην αρχή έγκρισης τύπου η οποία 
χορήγησε την έγκριση τύπου. Η υπηρεσία αυτή δύναται τότε: 

7.1.1. να θεωρήσει ότι οι τροποποιήσεις μπορεί να μην έχουν σημαντικές αρνητικές επιπτώσεις και ότι, σε 
κάθε περίπτωση, το ανταλλακτικό εξακολουθεί να ικανοποιεί τις απαιτήσεις· ή 

7.1.2. να απαιτήσει νέα έκθεση δοκιμής από την υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών τεχνική υπηρεσία. 

7.2. Η επιβεβαίωση ή απόρριψη της έγκρισης που προσδιορίζει τις μεταβολές πρέπει να κοινοποιηθεί 
μέσω της διαδικασίας που ορίζεται στο πιο πάνω σημείο 4.4 στα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας 
του 1958 που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό. 

7.3. Η αρμόδια αρχή που εκδίδει την επέκταση της έγκρισης πρέπει να εκχωρήσει αύξοντα αριθμό για την 
εν λόγω επέκταση και να ενημερώσει σχετικά τα άλλα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 
που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό μέσω εντύπου κοινοποίησης σύμφωνα με το υπόδειγμα του 
παραρτήματος 1 του παρόντος κανονισμού. 

8. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

8.1. Τα εγκρινόμενα ανταλλακτικά βάσει του παρόντος κανονισμού κατασκευάζονται έτσι ώστε να συμ­ 
μορφώνονται με τον εγκεκριμένο τύπο. 

8.2. Αρχικά εξαρτήματα που είναι το αντικείμενο αίτησης σύμφωνα με το σημείο 3.2 θεωρείται ότι 
πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 8. 

8.3. Για να βεβαιωθεί ότι πληρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 8.1, πρέπει να διεξαχθούν κατάλληλοι 
έλεγχοι της παραγωγής. Αυτοί πρέπει να περιλαμβάνουν τον έλεγχο των πρώτων υλών και των 
εξαρτημάτων που χρησιμοποιούνται. 

8.4. Ο κάτοχος μιας έγκρισης πρέπει ειδικότερα: 

8.4.1. να εξασφαλίζει ότι για κάθε τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή τύπο ανταλλα­ 
κτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης διεξάγονται τουλάχιστον οι σχετικές δοκιμές που προβλέπονται 
στο σημείο 5.2.2 και οι σχετικές δοκιμές, όπως προβλέπεται στο παράρτημα 9 του παρόντος 
κανονισμού σε στατιστικά ελεγχόμενη και τυχαία βάση, σύμφωνα με τακτική διαδικασία διασφάλισης 
της ποιότητας. Για συγκροτήματα επένδυσης πεδών στάθμευσης ισχύει μόνο η διατμητική αντοχή που 
περιγράφεται στο σημείο 5.2.2. 

8.4.2. Να εξασφαλίζει ότι για κάθε τύπο ανταλλακτικού δίσκου και τύμπανου πραγματοποιούνται τουλάχι­ 
στον οι δοκιμές που περιγράφονται στο παράρτημα 9 του παρόντος κανονισμού σε στατιστικά 
ελεγχόμενη και τυχαία βάση, σύμφωνα με τακτική διαδικασία διασφάλισης της ποιότητας.
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8.4.3. να διασφαλίζει την ύπαρξη διαδικασιών για τον αποτελεσματικό έλεγχο της ποιότητας των προϊόντων· 

8.4.4. να έχει πρόσβαση στον εξοπλισμό ελέγχου που είναι απαραίτητος για τον έλεγχο της συμμόρφωσης 
κάθε εγκεκριμένου τύπου, 

8.4.5. να αναλύει τα αποτελέσματα κάθε τύπου δοκιμής για να επαληθεύει και να εξασφαλίζει τη συνέπεια 
των χαρακτηριστικών του προϊόντος, λαμβάνοντας υπόψη τις διακυμάνσεις της βιομηχανικής παρα­ 
γωγής, 

8.4.6. να εξασφαλίζει ότι καταγράφονται τα δεδομένα των αποτελεσμάτων των δοκιμών και ότι τα προ­ 
σαρτημένα έγγραφα παραμένουν διαθέσιμα για περίοδο που πρέπει να προσδιορίζεται σε συμφωνία 
με τη διοικητική υπηρεσία, 

8.4.7. να εξασφαλίζει ότι οποιαδήποτε δείγματα ή δοκίμια που αποδεικνύουν τη μη συμμόρφωση προς το 
θεωρούμενο τύπο δοκιμής θα προκαλούν νέα δειγματοληψία και νέα δοκιμή. Λαμβάνεται κάθε 
αναγκαίο μέτρο για την αποκατάσταση της πιστότητας της αντίστοιχης παραγωγής. 

8.5. Η αρμόδια αρχή που έχει χορηγήσει έγκριση τύπου μπορεί οποιαδήποτε στιγμή να επαληθεύσει τις 
μεθόδους ελέγχου της συμμόρφωσης που εφαρμόζονται σε κάθε μονάδα παραγωγής. 

8.5.1. Σε κάθε επιθεώρηση, τα βιβλία δοκιμών και τα αρχεία παρακολούθησης της παραγωγής πρέπει να 
παρουσιάζονται στον επιθεωρητή που πραγματοποιεί έλεγχο. 

8.5.2. Επιτρέπεται να λαμβάνονται από τον επιθεωρητή τυχαία δείγματα που υποβάλλονται σε δοκιμή στο 
εργαστήριο του κατασκευαστή. Ο ελάχιστος αριθμός δειγμάτων καθορίζεται σύμφωνα με τα αποτελέ­ 
σματα της επαλήθευσης του ιδίου του κατασκευαστή. 

8.5.3. Όταν το επίπεδο της ποιότητας φαίνεται μη ικανοποιητικό ή όταν θεωρείται απαραίτητο να επαλη­ 
θευτεί η εγκυρότητα των δοκιμών που διεξήχθησαν σε εφαρμογή του σημείου 8.5.2, ο επιθεωρητής 
πρέπει να επιλέγει δείγματα που θα αποσταλούν στην τεχνική υπηρεσία που έχει διεξαγάγει τις 
δοκιμές έγκρισης τύπου. 

8.5.4. Η αρμόδια αρχή μπορεί να διεξάγει οιαδήποτε δοκιμή που προβλέπεται στον παρόντα κανονισμό. 

8.5.5. Η κανονική συχνότητα των επιθεωρήσεων που έχουν εγκριθεί από την αρμόδια αρχή είναι μία ανά 
έτος. Σε περίπτωση που καταγραφούν αρνητικά αποτελέσματα, η αρμόδια αρχή πρέπει να διασφαλίζει 
τη λήψη όλων των απαραίτητων μέτρων για την όσο το δυνατόν ταχύτερη αποκατάσταση της 
συμμόρφωσης της παραγωγής. 

9. ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

9.1. Η έγκριση που χορηγείται για έναν τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή τύπο 
ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό μπορεί να ανα­ 
κληθεί αν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις που παρατίθενται στο σημείο 8.1 ανωτέρω. 

Η έγκριση που χορηγείται όσον αφορά τον τύπο ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης ή ανταλλακτικού 
δίσκου πέδησης σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό μπορεί να αρθεί, αν δεν τηρούνται οι απαιτήσεις 
που ορίζονται στην ανωτέρω παράγραφο 8.1. 

9.2. Όταν ένα συμβαλλόμενο μέρος της συμφωνίας που εφαρμόζει τον παρόντα κανονισμό ανακαλεί μια 
έγκριση που είχε προηγουμένως χορηγήσει, ενημερώνει αμέσως τα λοιπά συμβαλλόμενα μέρη που 
εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό μέσω ενός εντύπου κοινοποίησης, σύμφωνα με το πρότυπο του 
παραρτήματος 1A ή του παραρτήματος 1B του παρόντος κανονισμού. 

10. ΟΡΙΣΤΙΚΗ ΠΑΥΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Εάν ο κάτοχος της έγκρισης παύσει οριστικά την παραγωγή προβολέων που εγκρίθηκαν σύμφωνα με 
τον παρόντα κανονισμό ενημερώνει την αρχή η οποία χορήγησε την έγκριση. Η εν λόγω αρχή, μόλις 
λάβει τη σχετική ειδοποίηση, ενημερώνει σχετικά τα άλλα μέρη της συμφωνίας του 1958 που 
εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό με έντυπο κοινοποίησης σύμφωνα με το υπόδειγμα του παραρ­ 
τήματος 1A ή 1B του παρόντος κανονισμού.
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11. ΟΝΟΜΑΣΙΕΣ ΚΑΙ ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΠΟΥ ΕΙΝΑΙ ΑΡΜΟΔΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ 
ΔΟΚΙΜΩΝ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΡΧΩΝ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ 

Τα συμβαλλόμενα μέρη της συμφωνίας του 1958 που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό κοινο­ 
ποιούν στη Γραμματεία των Ηνωμένων Εθνών τα ονόματα και τις διευθύνσεις των τεχνικών υπηρεσιών 
που είναι υπεύθυνες για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης και των αρχών έγκρισης τύπου που 
χορηγούν εγκρίσεις και στα οποία πρέπει να στέλνονται τα εκδομένα σε άλλες χώρες έντυπα που 
πιστοποιούν την έγκριση ή απόρριψη ή επέκταση ή ανάκληση έγκρισης, ή την οριστική διακοπή 
παραγωγής. 

12. ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

12.1. Από την επίσημη ημερομηνία έναρξης ισχύος της σειράς τροποποιήσεων 02, κανένα συμβαλλόμενο 
μέρος που εφαρμόζει τον παρόντα κανονισμό δεν μπορεί να απορρίψει τη χορήγηση έγκρισης 
δυνάμει του παρόντος κανονισμού, όπως αυτός τροποποιήθηκε από τη σειρά τροποποιήσεων 02. 

12.2. Ακόμη και μετά την ημερομηνία έναρξης ισχύος της σειράς τροποποιήσεων 02, οι εγκρίσεις του 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών και επένδυσης τυμπάνων πέδησης σύμφωνα με τη σειρά τροποποι­ 
ήσεων 01 του κανονισμού εξακολουθούν να ισχύουν, τα δε συμβαλλόμενα μέρη που εφαρμόζουν τον 
κανονισμό θα εξακολουθήσουν να τις αποδέχονται και δεν πρέπει να αρνούνται τη χορήγηση 
επεκτάσεων έγκρισης της σειράς τροποποιήσεων 01 του παρόντος κανονισμού. 

12.3. Τα συμβαλλόμενα μέρη που εφαρμόζουν τον παρόντα κανονισμό πρέπει να συνεχίσουν να επιτρέπουν 
την τοποθέτηση ή τη χρήση σε ένα χρησιμοποιούμενο όχημα ενός ανταλλακτικού συγκροτήματος 
επένδυσης πεδών που έχει εγκριθεί βάσει του παρόντος κανονισμού στην αρχική, μη τροποποιημένη 
μορφή του.

EL 13.7.2012 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης L 185/45



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1A 

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ 

[Μέγιστη διάσταση: A4 (210 x 297 mm)]

EL L 185/46 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1B 

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ 

[Μέγιστη διάσταση: A4 (210 x 297 mm)]
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 2 

ΔΙΕΥΘΕΤΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

(βλέπε παράγραφο 4.2 του παρόντος κανονισμού) 

a = 8 mm τουλάχιστον 

Το ανωτέρω σήμα έγκρισης δείχνει ότι το σχετικό στοιχείο έχει εγκριθεί στη Γαλλία (E2) σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 90 με 
αριθμό έγκρισης C0359/7248. Τα δύο πρώτα ψηφία του αριθμού έγκρισης δηλώνουν ότι η έγκριση χορηγήθηκε σύμφωνα με 
τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 90, όπως τροποποιήθηκε με τη σειρά τροπολογιών 02. 

Παράδειγμα σήμανσης συγκροτήματος πλινθίων 

Παράδειγμα σήμανσης επένδυσης σιαγόνας 

Παράδειγμα σήμανσης επένδυσης τυμπάνου πέδησης 

Σημείωση: Οι θέσεις των σημάνσεων και οι αμοιβαίες θέσεις των σημάνσεων που εμφανίζονται στα παραδείγματα δεν είναι 
υποχρεωτικές.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 3 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ ΠΕΔΩΝ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ 
M 1 , M 2 ΚΑΙ N 1 

1. Συμμόρφωση με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 13-H 

Η συμμόρφωση με τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 13 ή 13-H πρέπει να αποδεικνύεται με δοκιμή οχήματος. 

1.1. Προετοιμασία οχήματος 

1.1.1. Όχημα δοκιμής 

Όχημα αντιπροσωπευτικό του (των) τύπου(-ων) για τον (τους) οποίο(-ους) ζητείται η έγκριση του ανταλλακτικού 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών εφοδιάζεται με ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών του τύπου για τον 
οποίο ζητείται έγκριση και εξοπλίζεται με τα όργανα μέτρησης για δοκιμή πέδησης που απαιτούνται σύμφωνα με 
τους κανονισμούς αριθ. 13 και 13-H. 

Οι επενδύσεις πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις ότου 
καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευα­ 
στή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

1.1.2. Διαδικασία ρονταρίσματος (αποτριβής) 

1.1.2.1. Γενικοί όροι 

Συγκροτήματα επένδυσης πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες. Στην 
περίπτωση των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών, πρέπει να χρησιμοποιούνται νέες επενδύσεις πεδών. Οι 
επενδύσεις τυμπάνων πέδησης επιτρέπεται να υποστούν μηχανουργική επεξεργασία για να επιτευχθεί η καλύτερη 
δυνατή αρχική επαφή ανάμεσα στις επενδύσεις και το τύμπανο (τα τύμπανα). Το όχημα δοκιμής πρέπει να είναι 
πλήρως έμφορτο. 

Επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται για συγκριτική δοκιμή αρχικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ήδη τοποθετημένα στο 
όχημα δοκιμής υπό τον όρο να είναι σε καλή κατάσταση και να μην έχουν φθαρεί κατά πάνω από το 20 % του 
αρχικού πάχους. Δεν πρέπει να παρουσιάζουν ζημίες, ρωγμές, υπερβολική διάβρωση ή ενδείξεις υπερθέρμανσης. Πρέπει 
να ρονταριστούν με τη διαδικασία που περιγράφεται πιο κάτω. 

1.1.2.2. Διαδικασία 

Διάνυση απόστασης τουλάχιστον 50 km και διενέργεια τουλάχιστον 100 πεδήσεων με διάφορες επιβραδύνσεις (του­ 
λάχιστον 1 m/s 2 και 5 m/s 2 ) με αρχικές ταχύτητες μεταξύ 50 km/h και 120 km/h. Ένα φάσμα θερμοκρασίας μεταξύ 
250 °C και 500 °C για συγκροτήματα πλινθίων ή μεταξύ 150 °C και 250 °C για συγκροτήματα επένδυσης τυμπάνου 
πέδησης (μετρούμενα στην επιφάνεια τριβής του δίσκου ή του τυμπάνου) πρέπει να επιτευχθεί τουλάχιστον 3 φορές 
κατά τη διαδικασία ρονταρίσματος. Οι θερμοκρασίες δεν πρέπει να υπερβαίνουν τους 500 °C για τα συγκροτήματα 
πλινθίων και τους 250 °C για τα συγκροτήματα επένδυσης τυμπάνων πέδησης. 

1.1.2.3. Έλεγχος απόδοσης 

Με πέδηση μόνο ενός άξονα κάθε φορά, εκτελέστε 5 εφαρμογές πέδησης από 70 km/h σε 0 km/h (εμπρόσθιος 
άξονας) και από 45 km/h σε 0 km/h (οπίσθιος άξονας) σε πίεση γραμμής 4 Mpa ( 1 ) και με αρχική θερμοκρασία 
100 °C για κάθε στάση. Τα 5 συνεχή αμονότονα αποτελέσματα πρέπει να παραμείνουν εντός των ορίων ανοχής του 
0,6 m/s 2 (εμπρόσθιος άξονας) ή 0,4 m/s 2 (οπίσθιος άξονας) της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσής τους. 

Αν αυτή η απαίτηση δεν πληρούται, πρέπει να επεκταθεί η διαδικασία ρονταρίσματος σύμφωνα με το σημείο 1.1.2.2 
και πρέπει να επαναληφθεί ο έλεγχος απόδοσης σύμφωνα με το σημείο 1.1.2.3. 

1.2. Στο σύστημα πέδησης του οχήματος διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις απαιτήσεις για την αντίστοιχη κατηγορία 
οχημάτων (M 1 , M 2 ή N 1 ) του κανονισμού αριθ. 13 παράρτημα 4 σημεία 1 και 2 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H 
παράρτημα 3 σημεία 1 και 2 όποιο είναι κατάλληλο, λαμβάνοντας υπόψη την αρχική έγκριση του συστήματος. Οι 
ισχύουσες απαιτήσεις ή δοκιμές είναι: 

1.2.1. Σύστημα πέδησης πορείας 

1.2.1.1. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 
παράρτημα 4 σημείο 1.4.2 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 1.4.2.
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1.2.1.2. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα συμπλεγμένο και το όχημα άφορτο και έμφορτο, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 
παράρτημα 4 σημεία 1.4.3.1 (δοκιμή ευστάθειας) και 1.4.3.2 (μόνο η δοκιμή με αρχική ταχύτητα v = 0,8 v max ) ή 
στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 παράγραφοι 1.4.3.1 και 1.4.3.2. 

1.2.1.3. Δοκιμή τύπου I, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H 
παράρτημα 3 σημείο 1.5. 

1.2.2. Δευτερεύουσα πέδηση 

1.2.2.1. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 
παράρτημα 4 σημείο 2.2 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 2.2 (η δοκιμή αυτή επιτρέπεται να 
παραλειφθεί στις περιπτώσεις που είναι προφανές ότι πληρούνται οι απαιτήσεις, π.χ. διαγώνια κατανομή συστήματος 
πέδησης). 

1.2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης 

(Ισχύει μόνο αν οι πέδες για τις οποίες ζητείται έγκριση της επένδυσης χρησιμοποιούνται για στάθμευση). 

1.2.3.1. Δοκιμή πέδης στάθμευσης σε κλίση 18 τοις εκατό με το όχημα έμφορτο, σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 
παράρτημα 4 σημείο 2.3.1 ή πέδησης στάθμευσης δοκιμή στα 20 τοις εκατό με το όχημα έμφορτο, τον κανονισμό 
αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 2.3.1. 

1.3. Το όχημα πρέπει να ικανοποιεί όλες τις σχετικές απαιτήσεις που αναφέρονται στον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 
σημείο 2 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 2 για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων. 

2. Πρόσθετες απαιτήσεις 

Η συμμόρφωση με τις πρόσθετες απαιτήσεις πρέπει να αποδεικνύεται με χρήση μιας από τις δύο ακόλουθες μεθόδους: 

2.1. Δοκιμή σε όχημα (δοκιμή κατά χωριστούς άξονες) 

Κατά τη δοκιμή αυτή το όχημα είναι πλήρως έμφορτο και όλες οι ενεργοποιήσεις των πεδών γίνονται με τον κινητήρα 
αποσυμπλεγμένο επί επίπεδης οδού. 

Το σύστημα χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη απομόνωσης των 
πεδών του εμπρόσθιου και οπίσθιου άξονα, έτσι ώστε οποιοσδήποτε από τους δύο αυτούς άξονες να είναι δυνατόν να 
χρησιμοποιηθεί ανεξάρτητα από τον άλλο. 

Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης για τις πέδες του εμπρόσθιου άξονα πρέπει καθ’ 
όλη τη διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι πέδες του οπίσθιου άξονα. 

Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης για τις πέδες του οπίσθιου άξονα πρέπει καθ’ όλη 
τη διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι πέδες του εμπρόσθιου άξονα. 

2.1.1. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών 
πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών μέσω σύγκρισης των αποτελεσμάτων δοκιμών κατά την ακόλουθη 
μέθοδο: 

2.1.1.1. Οι πέδες ενεργοποιούνται τουλάχιστον έξι φορές σε τακτικά βήματα πίεσης του ποδόπληκτρου ή πίεσης στη σωλήνωση 
μέχρι την εμπλοκή των τροχών ή, εναλλακτικά, μέχρι την πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 6 m/s 2 ή μέχρι τη μέγιστη 
επιτρεπόμενη δύναμη στο ποδόπληκτρο για την κατηγορία του υπό θεώρηση οχήματος από μια αρχική ταχύτητα, όπως 
αναφέρεται στον πιο κάτω πίνακα: 

Κατηγορία οχήματος 
Ταχύτητα δοκιμής σε km/h 

Εμπρόσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

M 1 70 45 

M 2 50 40 

N 1 65 50 

Η αρχική θερμοκρασία των πεδών κατά την έναρξη της κάθε ενεργοποίησης πρέπει να είναι ≤ 100 °C.
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2.1.1.2. Σημειώνεται και σχεδιάζεται η γραφική παράσταση της δύναμης στο ποδόπληκτρο ή της πίεσης στη σωλήνωση και η 
μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση για κάθε ενεργοποίηση και προσδιορίζεται η δύναμη στο ποδόπληκτρο ή η 
πίεση στη σωλήνωση που απαιτείται για να επιτευχθεί (αν είναι δυνατόν) μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 5 m/s 2 

για τις πέδες εμπρόσθιου άξονα και 3 m/s 2 για τις πέδες οπίσθιου άξονα. Εάν αυτές οι τιμές δεν είναι δυνατόν να 
επιτευχθούν με τη μέγιστη επιτρεπόμενη δύναμη στο ποδόπληκτρο, ορίζεται, εναλλακτικώς, η δύναμη στο ποδόπληκτρο 
ή η πίεση στη σωλήνωση που απαιτείται για να επιτευχθεί η μέγιστη επιβράδυνση. 

2.1.1.3. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς 
εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την ίδια πίεση 
στη σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που 
προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών. 

2.1.2. Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

2.1.2.1. Ασκώντας στο ποδόπληκτρο τη δύναμη που προέκυψε σύμφωνα με το σημείο 2.1.1.2 του παρόντος παραρτήματος και 
με αρχική θερμοκρασία των πεδών ≤ 100 °C, ενεργοποιούνται τρεις φορές οι πέδες από τις ακόλουθες ταχύτητες: 

α) Για τον εμπρόσθιο άξονα: 65 km/h, 100 km/h και επιπλέον 135 km/h όταν η v max υπερβαίνει τα 150 km/h. 

β) Για τον οπίσθιο άξονα 45 km/h, 65 km/h και επιπλέον 90 km/h όταν η v max υπερβαίνει τα 150 km/h. 

2.1.2.2. Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η 
γραφική παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

2.1.2.3. Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην διαφέ­ 
ρουν περισσότερο από ± 15 % από τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την κατώτατη 
ταχύτητα. 

2.2. Δυναμομετρική δοκιμή αδρανείας 

2.2.1. Εξοπλισμός δοκιμών 

Για τη δοκιμή τοποθετείται στο δυναμόμετρο αδρανείας η υπό θεώρηση πέδη του οχήματος. Το δυναμόμετρο πρέπει να 
διαθέτει όργανα για τη συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της ροπής πέδησης, της πίεσης στη σωλήνωση 
πέδησης, τον αριθμό στροφών μετά τη σύσφιξη της πέδης, το χρόνο πέδησης και τη θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου 
της πέδης. 

2.2.2. Συνθήκες δοκιμής 

2.2.2.1. Η περιστρεφόμενη μάζα του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στο ήμισυ του μεριδίου ανά άξονα της μέγιστης μάζας 
του οχήματος όπως προκύπτει από τον κατωτέρω πίνακα καθώς και στην ακτίνα κύλισης του μέγιστου ελαστικού που 
έχει εγκριθεί για το συγκεκριμένο τύπο(-ους) οχήματος(-ων). 

Κατηγορία οχήματος 
Μερίδιο ανά άξονα της μέγιστης μάζας του οχήματος 

Εμπρός Πίσω 

M 1 0,77 0,32 

M 2 0,69 0,44 

N 1 0,66 0,39 

2.2.2.2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του 
οχήματος που ορίζεται στα σημεία 2.2.3 και 2.2.4 του παρόντος παραρτήματος και να βασίζεται στη δυναμική ακτίνα 
κύλισης του ελαστικού. 

2.2.2.3. Συγκροτήματα επένδυσης πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και να 
ροντάρονται (αποτρίβονται) σύμφωνα με την ακόλουθη διαδικασία. 

Φάση αποτριβής 1, 64 φρεναρίσματα από 80 km/h σε 30 km/h σε κυμαινόμενες πιέσεις σωλήνωσης: 

Οπίσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

Παράμετρος Εμπρόσθιος άξονας Δισκόφρενο Τυμπανόφρενο 

Αριθμός φρεναρισμάτων ανά κύκλο 32 32 32
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Οπίσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

Παράμετρος Εμπρόσθιος άξονας Δισκόφρενο Τυμπανόφρενο 

Ταχύτητα πέδησης (km/h) 80 80 80 

Ταχύτητα αποσύσφιξης (km/h) 30 30 30 

Αρχική θερμοκρασία των πεδών (°C) < 100 < 100 < 80 

Τελική θερμοκρασία των πεδών (°C) Ανοικτή Ανοικτή Ανοικτή 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 1 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 2 (kPa) 3 000 3 000 3 000 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 3 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 4 (kPa) 1 800 1 800 1 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 5 (kPa) 2 200 2 200 2 200 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 6 (kPa) 3 800 3 800 3 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 7 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 8 (kPa) 2 600 2 600 2 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 9 (kPa) 1 800 1 800 1 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 11 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 13 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 14 (kPa) 2 200 2 200 2 200 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 15 (kPa) 3 000 3 000 3 000 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 16 (kPa) 4 600 4 600 4 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 17 (kPa) 2 600 2 600 2 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 18 (kPa) 5 100 5 100 5 100 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 19 (kPa) 2 200 2 200 2 200 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 20 (kPa) 1 800 1 800 1 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 21 (kPa) 4 200 4 200 4 200 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 22 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 23 (kPa) 1 800 1 800 1 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 24 (kPa) 4 600 4 600 4 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 25 (kPa) 2 600 2 600 2 600 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 26 (kPa) 1 500 1 500 1 500 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 27 (kPa) 3 400 3 400 3 400 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 28 (kPa) 2 200 2 200 2 200 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 29 (kPa) 1 800 1 800 1 800
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Οπίσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

Παράμετρος Εμπρόσθιος άξονας Δισκόφρενο Τυμπανόφρενο 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 30 (kPa) 3 000 3 000 3 000 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 31 (kPa) 1 800 1 800 1 800 

Πέδηση επιβράδυνσης πίεσης 32 (kPa) 3 800 3 800 3 800 

Αριθμός κύκλων 2 2 2 

Φάση αποτριβής 2, 10 σταματήματα από 100 km/h σε 5 km/h σε επιβράδυνση 0,4 g και αύξηση της αρχικής 
θερμοκρασίας: 

Οπίσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

Παράμετρος Εμπρόσθιος άξονας Δισκόφρενο Τυμπανόφρενο 

Αριθμός σταματημάτων ανά κύκλο 10 10 10 

Ταχύτητα πέδησης (km/h) 100 100 100 

Ταχύτητα αποσύσφιξης (km/h) < 5 < 5 < 5 

Επίπεδο επιβράδυνσης (g) 0,4 0,4 0,4 

Μέγιστη πίεση (kPa) 16 000 16 000 10 000 

Αρχική θερμοκρασία 1 (°C) < 100 < 100 < 100 

Αρχική θερμοκρασία 2 (°C) < 215 < 215 < 151 

Αρχική θερμοκρασία 3 (°C) < 283 < 283 < 181 

Αρχική θερμοκρασία 4 (°C) < 330 < 330 < 202 

Αρχική θερμοκρασία 5 (°C) < 367 < 367 < 219 

Αρχική θερμοκρασία 6 (°C) < 398 < 398 < 232 

Αρχική θερμοκρασία 7 (°C) < 423 < 423 < 244 

Αρχική θερμοκρασία 8 (°C) < 446 < 446 < 254 

Αρχική θερμοκρασία 9 (°C) < 465 < 465 < 262 

Αρχική θερμοκρασία 10 (°C) < 483 < 483 < 270 

Αριθμός κύκλων 1 1 1 

Αποκατάσταση, 18 φρεναρίσματα από 80 km/h σε 30 km/h σε πίεση σωλήνωσης 3 000 kPa: 

Οπίσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

Παράμετρος Εμπρόσθιος άξονας Δίσκος πέδησης Τύμπανο πέδησης 

Αριθμός σταματημάτων ανά κύκλο 18 18 18 

Ταχύτητα πέδησης (km/h) 80 80 80 

Ταχύτητα αποσύσφιξης (km/h) 30 30 30 

Πίεση (kPa) 3 000 3 000 3 000 

Αρχική θερμοκρασία των πεδών (°C) < 100 < 100 < 80 

Τελική θερμοκρασία των πεδών (°C) Ανοικτή Ανοικτή Ανοικτή 

Αριθμός κύκλων 1 1 1
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2.2.2.4. Διενεργήστε 5 ενεργοποιήσεις πεδών από 80 km/h σε 0 km/h σε πίεση σωλήνωσης 4 MPa και με αρχική θερμοκρασία 
100 °C για κάθε σταμάτημα. Τα 5 συνεχή αμονότονα αποτελέσματα πρέπει να παραμείνουν εντός των ορίων ανοχής 
του 0,6 m/s 2 της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσής τους. 

Αν η απαίτηση αυτή δεν εκπληρωθεί, το πρώτο μέρος της διαδικασίας ρονταρίσματος «Φάση αποτριβής 1» πρέπει να 
επαναλαμβάνεται μέχρι να επιτευχθεί η απαιτούμενη σταθερότητα απόδοσης. 

2.2.2.5. Επιτρέπεται η χρήση αέρα ψύξης. Η ταχύτητα του αέρα ψύξης κατά τη διάρκεια της ενεργοποίησης της πέδης πρέπει να 
είναι: 

v air = 0,33 v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

2.2.3. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών συγκρίνεται προς την επίδοση των 
ψυχρών πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων δοκιμών κατά την 
ακόλουθη μέθοδο. 

2.2.3.1. Εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 80 km/h για οχήματα κατηγοριών M 1 και N 1 και 60 km/h για οχήματα κατηγορίας 
Μ 2 και ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι ≤ 100 °C στην αρχή κάθε ενεργοποίησης, διενεργούνται τουλάχιστον έξι 
διακοπτόμενες ενεργοποιήσεις των πεδών αυξάνοντας βαθμιαία την πίεση στη σωλήνωση μέχρις ότου η μέση πλήρως 
ανεπτυγμένη επιβράδυνση φθάσει την τιμή 6 m/s 2 . 

2.2.3.2. Για κάθε ενεργοποίηση των πεδών καταγράφεται και απεικονίζεται γραφικώς η πίεση στη σωλήνωση και η μέση πλήρως 
ανεπτυγμένη επιβράδυνση και ορίζεται η πίεση στη σωλήνωση που απαιτείται για να επιτευχθεί επιβράδυνση 5 m/s 2 . 

2.2.3.3. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς 
εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την ίδια πίεση 
στη σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που 
προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών. 

2.2.4. Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

2.2.4.1. Ασκώντας στη σωλήνωση την πίεση που προέκυψε σύμφωνα με το σημείο 2.2.3.2 και με αρχική θερμοκρασία των 
πεδών ≤ 100 °C οι πέδες ενεργοποιούνται τρεις φορές από ταχύτητες περιστροφής που αντιστοιχούν στις ακόλουθες 
γραμμικές ταχύτητες του οχήματος: 

75, 120 km/h και επιπλέον 160 km/h όταν η v max υπερβαίνει τα 150 km/h. 

2.2.4.2. Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η 
γραφική παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

2.2.4.3. Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην διαφέ­ 
ρουν περισσότερο από ± 15 % από τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την κατώτατη 
ταχύτητα.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 4 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ ΠΕΔΩΝ ΚΑΙ ΤΥΜΠΑΝΩΝ ΠΕΔΗΣΗΣ ΓΙΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ M 3 , N 2 ΚΑΙ N 3 

1. Δοκιμή οχήματος 

1.1. Όχημα δοκιμής 

Όχημα αντιπροσωπευτικό του (των) τύπου(-ων) για τον (τους) οποίο(-ους) ζητείται η έγκριση του ανταλλακτικού 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή έγκριση της επένδυσης τυμπάνων πέδησης εφοδιάζεται με συγκρότημα επέν­ 
δυσης πεδών ή επένδυσης τυμπάνων πέδησης του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση και εξοπλίζεται με τα 
όργανα μέτρησης για δοκιμή πέδησης που απαιτούνται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13. 

Οι επενδύσεις πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις 
ότου καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του 
κατασκευαστή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

1.2. Δοκιμές και απαιτήσεις 

1.2.1. Συμμόρφωση με τον κανονισμό αριθ. 13 

1.2.1.1. Στο σύστημα πέδησης του οχήματος διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις απαιτήσεις για την αντίστοιχη κατηγορία 
οχημάτων (M 3 , N 2 ή N 3 ) του κανονισμού αριθ. 13 παράρτημα 4 σημεία 1 και 2. Οι ισχύουσες απαιτήσεις ή 
δοκιμές είναι: 

1.2.1.1.1. Σύστημα πέδησης πορείας 

1.2.1.1.1.1. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο 

1.2.1.1.1.2. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα συμπλεγμένο και το όχημα άφορτο και έμφορτο, σύμφωνα με τον κανονισμό 
αριθ. 13 παράρτημα 4 σημεία 1.4.3.1 (δοκιμή ευστάθειας) και 1.4.3.2 (μόνο η δοκιμή με αρχική ταχύτητα v = 0,8 
v max ). 

1.2.1.1.1.3. Δοκιμή τύπου I σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημεία 1.5.1 και 1.5.3. 

1.2.1.1.1.4. Δοκιμή τύπου II 

Τα έμφορτα οχήματα δοκιμάζονται κατά τρόπο ώστε η απορρόφηση ενέργειας να είναι ισοδύναμη εκείνης που 
καταγράφεται κατά το ίδιο χρονικό διάστημα για έμφορτο όχημα που οδηγείται με μέση ταχύτητα 30 km/h για 
διαδρομή μήκους 6 km με κατωφέρεια 2,5 %, με αποσυμπλεγμένο το κιβώτιο ταχυτήτων και με την ενέργεια 
πέδησης να απορροφάται μόνο από τις πέδες πορείας. 

1.2.1.1.2. Δευτερεύουσα πέδηση 

1.2.1.1.2.1. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο (η δοκιμή αυτή επιτρέπεται να παραλει­ 
φθεί αν καλύπτεται από τις δοκιμές σύμφωνα με το σημείο 1.2.2 αυτού του παραρτήματος). 

1.2.1.1.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης 

(Ισχύει μόνο αν οι πέδες για τις οποίες ζητείται έγκριση της επένδυσης χρησιμοποιούνται για στάθμευση.) 

1.2.1.1.3.1. Δοκιμή σε κατωφέρεια σε κλίση 18 % με το όχημα έμφορτο 

1.2.1.2. Το όχημα πρέπει να ικανοποιεί όλες τις σχετικές απαιτήσεις που αναφέρονται στον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 
4 σημείο 2 για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων. 

1.2.2. Πρόσθετες απαιτήσεις (δοκιμή κατά χωριστούς άξονες) 

Κατά τις δοκιμές που αναφέρονται πιο κάτω το όχημα είναι πλήρως έμφορτο και όλες οι ενεργοποιήσεις των πεδών 
γίνονται με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο επί επίπεδης οδού. 

Το σύστημα χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη απομόνωσης των 
πεδών του εμπρόσθιου και οπίσθιου άξονα, έτσι ώστε οποιοσδήποτε από τους δύο αυτούς άξονες να είναι δυνατόν 
να χρησιμοποιηθεί ανεξάρτητα από τον άλλο. 

Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης ή έγκριση επένδυσης τυμπάνων πέδησης για 
τις πέδες του εμπρόσθιου άξονα πρέπει καθ’ όλη τη διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι 
πέδες του οπίσθιου άξονα.
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Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης ή έγκριση επένδυσης τυμπάνων πέδησης για 
τις πέδες του οπίσθιου άξονα πρέπει καθ’ όλη τη διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι πέδες 
του εμπρόσθιου άξονα. 

1.2.2.1. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή την ανταλλακτική επένδυση 
τυμπάνων πέδησης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή 
την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης μέσω σύγκρισης των αποτελεσμάτων δοκιμών κατά την ακόλουθη μέθοδο. 

1.2.2.1.1. Οι πέδες ενεργοποιούνται τουλάχιστον έξι φορές σε τακτικά βήματα πίεσης του ποδόπληκτρου ή πίεσης στη 
σωλήνωση μέχρι την εμπλοκή των τροχών ή, εναλλακτικά, μέχρι μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 3,5 m/s 2 

ή μέχρι τη μέγιστη επιτρεπόμενη δύναμη στο ποδόπληκτρο ή μέχρι τη μέγιστη πίεση στη σωλήνωση από μια αρχική 
ταχύτητα 45 km/h και με θερμοκρασία των πεδών ≤ 100 °C στην αρχή κάθε ενεργοποίησης. 

1.2.2.1.2. Σημειώνεται και σχεδιάζεται η γραφική παράσταση της δύναμης στο ποδόπληκτρο ή της πίεσης στη σωλήνωση και 
η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση για κάθε ενεργοποίηση και προσδιορίζεται η δύναμη στο ποδόπληκτρου 
ή η πίεση στη σωλήνωση που απαιτείται για να επιτευχθεί (αν είναι δυνατόν) μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβρά­ 
δυνση 3 m/s 2 . Εάν αυτή η τιμή δεν είναι δυνατόν να επιτευχθεί καθορίζεται, εναλλακτικώς, η δύναμη στο 
ποδόπληκτρο ή η πίεση στη σωλήνωση χειρισμού που απαιτείται για να επιτευχθεί η μέγιστη επιβράδυνση. 

1.2.2.1.3. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή η ανταλλακτική επένδυση τυμπάνων πέδησης θεωρείται ότι 
προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή 
της αρχικής ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την 
ίδια πίεση στη σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της 
καμπύλης που προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό 
συγκρότημα επένδυσης πεδών ή την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης. 

1.2.2.2. Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

1.2.2.2.1. Ασκώντας στο ποδόπληκτρο τη δύναμη που προέκυψε σύμφωνα με το σημείο 1.2.2.1.2 του παρόντος παραρτή­ 
ματος και με αρχική θερμοκρασία των πεδών ≤ 100 °C, ενεργοποιούνται τρεις φορές οι πέδες από τις ακόλουθες 
ταχύτητες: 

από 40 km/h σε 20 km/h, 

από 60 km/h σε 40 km/h και 

από 80 km/h σε 60 km/h (αν v max ≥ 90 km/h). 

1.2.2.2.2. Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η 
γραφική παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

1.2.2.2.3. Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην 
διαφέρουν περισσότερο από ± 25 % από τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την 
κατώτατη ταχύτητα. 

2. Δυναμομετρική δοκιμή αδρανείας 

2.1. Εξοπλισμός δοκιμών 

Για τη δοκιμή τοποθετείται στο δυναμόμετρο αδρανείας η υπό θεώρηση πέδη του οχήματος. Το δυναμόμετρο 
πρέπει να διαθέτει όργανα για τη συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της ροπής πέδησης, της πίεσης 
στη σωλήνωση πέδησης, τον αριθμό στροφών μετά τη σύσφιξη της πέδης, το χρόνο πέδησης και τη θερμοκρασία 
του δίσκου/τυμπάνου της πέδης. 

2.1.1. Συνθήκες δοκιμής 

2.1.1.1. Η περιστρεφόμενη μάζα του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στο ήμισυ του μεριδίου ανά άξονα του 0,55 της 
μέγιστης μάζας του οχήματος καθώς και στην ακτίνα κύλισης του μέγιστου ελαστικού που έχει εγκριθεί για τον 
συγκεκριμένο τύπου(-ους) οχημάτων. 

2.1.1.2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του 
οχήματος που ορίζεται στα παρακάτω σημεία και να βασίζεται στη μέση δυναμική ακτίνα κύλισης του μέγιστου και 
του μικρότερου ελαστικού που έχουν εγκριθεί για το συγκεκριμένο τύπο(-ους) οχήματος(-ων). 

2.1.1.3. Τα συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή οι επενδύσεις τυμπάνων πέδησης που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να 
τοποθετούνται στην πέδη και, μέχρις ότου καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να απο­ 
τρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία.
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2.1.1.4. Εάν χρησιμοποιείται αερόψυξη, η ταχύτητα του αέρα ψύξης που περιρρέει την πέδη πρέπει να είναι: 

v air = 0,33v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

2.1.1.5. Ο κύλινδρος ενεργοποίησης με τον οποίο εφοδιάζεται η πέδη πρέπει να είναι του μικρότερου μεγέθους που έχει 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο τύπο(-ους) οχήματος(-ων). 

2.2. Δοκιμές και απαιτήσεις 

2.2.1. Δοκιμές που προέρχονται από τον κανονισμό αριθ. 13 

2.2.1.1. Δοκιμή τύπου 0 

Εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 60 km/h ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι ≤ 100 °C στην αρχή κάθε 
ενεργοποίησης, διενεργούνται τουλάχιστον έξι διακοπτόμενες ενεργοποιήσεις των πεδών αυξάνοντας βαθμιαία 
την πίεση στη σωλήνωση μέχρι την πίεση στη σωλήνωση που εξασφαλίζεται μονίμως από το σύστημα πέδησης 
του(ων) τύπου(ων) οχήματος(-ων) (π.χ. μείωση της πίεσης του συμπιεστή). Πρέπει να επιτευχθεί μέση πλήρως 
ανεπτυγμένη επιβράδυνση τουλάχιστον 5 m/s 2 . 

2.2.1.2. Δοκιμή τύπου 0, επίδοση σε υψηλή ταχύτητα 

Στην αρχή κάθε ενεργοποίησης διενεργούνται τρεις ενεργοποιήσεις των πεδών ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι 
≤ 100 °C εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 100 km/h όταν έγκριση κατευθύνεται σε οχήματα της κατηγορίας N 2 
και 90 km/h όταν έγκριση κατευθύνεται σε οχήματα των κατηγοριών M 3 και N 3 με χρήση της εγγυημένης πίεσης 
γραμμής, όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.1.1. Η μέση τιμή των μέσων πλήρως ανεπτυγμένων επιβραδύνσεων των 
τριών ενεργοποιήσεων πρέπει να είναι τουλάχιστον 4 m/s 2 . 

2.2.1.3. Δοκιμή τύπου I 

2.2.1.3.1. Μέθοδος θέρμανσης 

Διενεργούνται 20 διαδοχικές ενεργοποιήσεις φρεναρίσματος με v 1 = 60 km/h και v 2 = 30 km/h με χρόνο κύκλου 
60 s εκκινώντας από θερμοκρασία πεδών ≤ 100 °C κατά την πρώτη ενεργοποίηση. Η πίεση στη σωλήνωση πρέπει 
να αντιστοιχεί με επιβράδυνση 3 m/s 2 κατά την πρώτη ενεργοποίηση και πρέπει να παραμείνει σταθερή κατά τη 
διάρκεια των επόμενων ενεργοποιήσεων. 

2.2.1.3.2. Επίδοση των θερμών πεδών 

Κατά την ολοκλήρωση της διαδικασίας θέρμανσης η επίδοση θερμών πεδών μετράται σύμφωνα με τους όρους του 
πιο πάνω σημείου 2.2.1.1 με χρήση της εγγυημένης πίεσης στη σωλήνωση, όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.1.1 (οι 
συνθήκες θερμοκρασίας επιτρέπεται να είναι διαφορετικές). Η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση με τη θερμή 
πέδη πρέπει να είναι τουλάχιστον 60 % της τιμής που επιτεύχθηκε με την ψυχρή πέδη ή 4 m/s 2 . 

2.2.1.3.3. Ανάκτηση 

Ξεκινώντας 120 s μετά την ενεργοποίηση επίδοσης θερμών πεδών διενεργούνται 5 πλήρεις ακινητοποιήσεις με την 
πίεση στη σωλήνωση που χρησιμοποιείται στο πιο πάνω σημείο 2.2.1.3.1 και με διαστήματα τουλάχιστον 2 λεπτών 
από την αρχική ταχύτητα των 60 km/h. Στην αρχή της πέμπτης ενεργοποίησης η θερμοκρασία των πεδών πρέπει 
να είναι ≤ 100 °C και η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που επιτυγχάνεται πρέπει να είναι εντός του 10 % 
εκείνης που υπολογίστηκε από τη σχέση πίεση στη σωλήνωση/επιβράδυνση της δοκιμής τύπου 0 στα 60 km/h. 

2.2.1.4. Δοκιμή τύπου II 

2.2.1.4.1. Μέθοδος θέρμανσης 

Οι πέδες πρέπει να θερμανθούν με σταθερή ροπή πέδησης που αντιστοιχεί σε επιβράδυνση 0,15 m/s 2 σε σταθερή 
ταχύτητα 30 km/h κατά τη διάρκεια περιόδου 12 λεπτών. 

2.2.1.4.2. Επίδοση των θερμών πεδών 

Κατά την ολοκλήρωση της διαδικασίας θέρμανσης η επίδοση θερμών πεδών μετράται σύμφωνα με τους όρους του 
πιο πάνω σημείου 2.2.1.1 με χρήση της εγγυημένης πίεσης στη σωλήνωση, όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.1.1 (οι 
συνθήκες θερμοκρασίας επιτρέπεται να είναι διαφορετικές). Η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση με τη θερμή 
πέδη πρέπει να είναι τουλάχιστον 3,75 m/s 2 .
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2.2.1.5. Στατική δοκιμή για την επίδοση στάθμευσης 

2.2.1.5.1. Για ολόκληρη τη γκάμα ενεργοποιήσεων προσδιορίζεται η χειρότερη περίπτωση όσον αφορά τη δύναμη εισόδου 
στην πέδη, τη μέγιστη μάζα του οχήματος που ακινητοποιείται από έναν άξονα και την ακτίνα του ελαστικού. 

2.2.1.5.2. Η πέδη ενεργοποιείται με τη δύναμη εισόδου όπως καθορίζεται στο πιο πάνω σημείο 2.2.1.5.1. 

2.2.1.5.3. Εφαρμόστε μια αργά αυξανόμενη ροπή στον άξονα του δυναμομέτρου για να περιστραφεί το τύμπανο ή ο δίσκος. 
Η ροπή εξόδου μετράται στην πέδη τη στιγμή το δυναμόμετρο άξονα αρχίζει να κινείται και υπολογίζεται η 
δύναμη πέδησης του αντίστοιχου άξονα με χρήση της ακτίνας του ελαστικού όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.1.5.1. 

2.2.1.5.4. Η δύναμη πέδησης που μετρήθηκε στο σημείο 2.2.1.5.3 διαιρούμενη με το 1/2 της μάζας του οχήματος, όπως 
ορίζεται στο σημείο 2.2.1.5.1, πρέπει να δώσει τουλάχιστον πηλίκο 0,18. 

2.2.2. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή την ανταλλακτική επένδυση 
τυμπάνων πέδησης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή 
την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης μέσω σύγκρισης των αποτελεσμάτων της δοκιμής τύπου 0 όπως περι­ 
γράφεται στο σημείο 2.2.1.1. 

2.2.2.1. Η δοκιμή τύπου 0 που προδιαγράφεται στο σημείο 2.2.1.1 διενεργείται με μία παρτίδα του αρχικού συγκροτή­ 
ματος επένδυσης πεδών ή της αρχικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης. 

2.2.2.2. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή η ανταλλακτική επένδυση τυμπάνων πέδησης θεωρείται ότι 
προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή 
της αρχικής ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την 
ίδια δύναμη ελέγχου ή πίεση στη σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα 
ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15 % από τις τιμές που 
προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης. 

2.2.3. Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

2.2.3.1. Με χρήση της εγγυημένης πίεσης στη σωλήνωση, όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.1.1 και με αρχική θερμοκρασία των 
πεδών ≤ 100 °C, ενεργοποιούνται τρεις φορές οι πέδες από τις ακόλουθες ταχύτητες: 

από 60 km/h σε 30 km/h, 

από 80 km/h σε 60 km/h, και 

από 110 km/h σε 80 km/h (αν v max ≥ 90 km/h). 

2.2.3.2. Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η 
γραφική παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

2.2.3.3. Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην 
διαφέρουν περισσότερο από ± 25 % από τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την 
κατώτατη ταχύτητα.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 5 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ ΠΕΔΩΝ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ 
O 1 ΚΑΙ O 2 

1. Γενικές παρατηρήσεις 

Η μέθοδος δοκιμών που περιγράφεται στο παρόν προσάρτημα βασίζεται σε δοκιμή με δυναμόμετρο αδρανείας. Εναλλα­ 
κτικώς οι δοκιμές επιτρέπεται να διενεργηθούν σε όχημα ή σε κλίνη δοκιμών κυλιόμενης οδού, υπό την προϋπόθεση ότι 
επιτυγχάνονται τα ίδια αποτελέσματα δοκιμών και μετρούνται οι ίδιες παράμετροι, όπως κατά τη δοκιμή με δυναμόμετρο 
αδρανείας. 

2. Εξοπλισμός δοκιμών 

Για τη δοκιμή τοποθετείται στο δυναμόμετρο αδρανείας η υπό θεώρηση πέδη του οχήματος. Το δυναμόμετρο πρέπει να 
διαθέτει όργανα για τη συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της ροπής πέδησης, της πίεσης στη σωλήνωση 
πέδησης ή της δύναμης ενεργοποίησης, του αριθμού στροφών μετά τη σύσφιξη της πέδης, του χρόνου πέδησης και της 
θερμοκρασίας του δίσκου/τυμπάνου της πέδης. 

2.1. Συνθήκες δοκιμής 

2.1.1. Η περιστρεφόμενη μάζα του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στο ήμισυ του σχετικού μεριδίου ανά άξονα της 
μέγιστης μάζας του οχήματος καθώς και στην ακτίνα κύλισης του μέγιστου ελαστικού που έχει εγκριθεί για τον 
συγκεκριμένο(-ους) τύπου(-ους) οχημάτων. 

2.1.2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του 
οχήματος που ορίζεται στο σημείο 3.1 του παρόντος παραρτήματος και να βασίζεται στη δυναμική ακτίνα κύλισης 
του μικρότερου ελαστικού που έχει εγκριθεί για τον συγκεκριμένο(-ους) τύπο(-ους). 

2.1.3. Οι επενδύσεις πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στην κατάλληλη πέδη και, μέχρις ότου 
οριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και 
σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

2.1.4. Εάν χρησιμοποιείται αερόψυξη, η ταχύτητα του αέρα ψύξης που περιρρέει την πέδη πρέπει να είναι: 

v air = 0,33v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

2.1.5. Η διάταξη ενεργοποίησης με την οποία εφοδιάζεται η πέδη πρέπει να είναι αντίστοιχη της τοποθετούμενης στο όχημα. 

3. Δοκιμές και απαιτήσεις 

3.1. Δοκιμή τύπου 0 

Εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 60 km/h και ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι ≤ 100 °C στην αρχή κάθε ενεργοποί­ 
ησης, διενεργούνται τουλάχιστον έξι διακοπτόμενες ενεργοποιήσεις των πεδών, αυξάνοντας βαθμιαία την πίεση στη 
σωλήνωση ή τη δύναμη ενεργοποίησης, ώστε η πίεση στη σωλήνωση να αυξηθεί μέχρι τη μέγιστη τιμή ή η επιβράδυνση 
να φθάσει την τιμή 6 m/s 2 . Επαναλαμβάνεται η τελευταία ενεργοποίηση της πέδης από αρχική ταχύτητα 40 km/h. 

3.2. Δοκιμή τύπου I 

3.2.1. Μέθοδος θέρμανσης 

Η πέδη θερμαίνεται με συνεχή πέδηση, σύμφωνα με την απαίτηση του κανονισμού αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.2, 
εκκινώντας από αρχική θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου της πέδης ≤ 100 °C. 

3.2.2. Επίδοση των θερμών πεδών 

Μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας θέρμανσης, μετρείται η επίδοση από αρχική ταχύτητα 40 km/h υπό τις συνθήκες 
που προβλέπονται στο ανωτέρω σημείο 3.2.1, χρησιμοποιώντας την ίδια πίεση στη σωλήνωση ή την ίδια δύναμη 
ενεργοποίησης (οι συνθήκες θερμοκρασίας επιτρέπεται να είναι διαφορετικές). Η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 
με τη θερμή πέδη πρέπει να είναι τουλάχιστον 60 % της τιμής που επιτεύχθηκε με την ψυχρή πέδη ή 3,5 m/s 2 . 

3.3. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών συγκρίνεται προς την επίδοση των 
ψυχρών πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων της δοκιμής τύπου 0 
όπως περιγράφεται στο σημείο 3.1.
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3.3.1. Η δοκιμή τύπου 0 που προδιαγράφεται στο σημείο 3.1 διενεργείται με παρτίδα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών. 

3.3.2. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα 
του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών εάν υπό την ίδια πίεση στη σωλήνωση ή δύναμη ενεργοποίησης οι 
επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που προέκυψε δεν 
διαφέρουν περισσότερο από ± 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 6 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ ΠΕΔΩΝ ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΙΣ ΤΥΜΠΑΝΩΝ 
ΠΕΔΗΣΗΣ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ O 3 ΚΑΙ O 4 

1. Συνθήκες δοκιμής 

Οι δοκιμές που προβλέπονται στο παρόν παράρτημα επιτρέπεται να διεξαχθούν εναλλακτικά σε όχημα δοκιμής ή σε 
δυναμόμετρο αδρανείας ή σε κλίνη δοκιμών κυλιόμενης οδού υπό τους ίδιους όρους που αναφέρονται στον κανονισμό 
13 παράρτημα 11 προσάρτημα 2 σημεία 3.1 έως 3.4. 

Οι επενδύσεις πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις ότου 
οριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και 
σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

2. Δοκιμές και απαιτήσεις 

2.1. Συμμόρφωση με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 11 

Στις πέδες διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 13 παράρτημα 11 προσάρτημα 2 
σημείο 3.5. 

2.1.1. Τα αποτελέσματα πρέπει να αναφέρονται σε μορφή σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 11 προσάρτημα 3. 

2.1.2. Πρέπει να γίνει σύγκριση μεταξύ αυτών των αποτελεσμάτων και εκείνων που προκύπτουν με τα αρχικά συγκροτήματα 
επένδυσης πεδών ή τις αρχικές επενδύσεις τυμπάνων πέδησης υπό τις ίδιες συνθήκες. 

2.1.3. Η επίδοση θερμών πεδών που επιτεύχθηκε με την ίδια εισερχόμενη ροπή του ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών ή της ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης στη δοκιμή τύπου I ή στη δοκιμή τύπου III (κατά περίπτωση) 
πρέπει να είναι: 

α) ίση ή μεγαλύτερη από την επίδοση θερμών πεδών του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή της αρχικής 
επένδυσης τυμπάνων πέδησης·, ή 

β) τουλάχιστον το 90 % της επίδοσης ψυχρών πεδών του ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή της 
ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης. 

Η αντίστοιχη διαδρομή του ενεργοποιητή, δεν πρέπει να είναι ≥ 110 % της τιμής που επιτεύχθηκε με το αρχικό 
συγκρότημα επένδυσης πεδών ή την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης και δεν πρέπει να υπερβαίνει την τιμή s p , 
όπως ορίζεται στο παράρτημα 11 προσάρτημα 2 σημείο 2 του κανονισμού αριθ. 13. Στην περίπτωση όπου το αρχικό 
συγκρότημα επένδυσης πεδών ή η αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης έχει δοκιμαστεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
δοκιμής τύπου ΙΙ, οι ελάχιστες απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.7.2 (δοκιμή τύπου III) να 
ισχύουν για το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή ανταλλακτική επένδυση τυμπάνων πέδησης. 

2.2. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών (τύπου 0) 

2.2.1. Σύμφωνα με τους όρους του σημείου 1 του παρόντος παραρτήματος και εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 60 km/h και 
ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι ≤ 100 °C, διενεργούνται τουλάχιστον έξι διακοπτόμενες ενεργοποιήσεις των πεδών 
αυξάνοντας βαθμιαία τη δύναμη στο ποδόπληκτρο ή την πίεση στη σωλήνωση, ώστε η πίεση στη σωλήνωση να αυξηθεί 
μέχρι τη μέγιστη τιμή 6,5 bar ή η επιβράδυνση να φθάσει την τιμή 6 m/s 2 . 

2.2.2. Για κάθε ενεργοποίηση των πεδών καταγράφεται και απεικονίζεται γραφικώς η δύναμη στο ποδόπληκτρο ή η πίεση στη 
σωλήνωση και η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση. 

2.2.3. Τα αποτελέσματα συγκρίνονται με εκείνα που προκύπτουν με τα αρχικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή τις αρχικές 
επενδύσεις τυμπάνων πέδησης υπό τις ίδιες συνθήκες δοκιμής. 

2.2.4. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή η ανταλλακτική επένδυση τυμπάνων πέδησης θεωρείται ότι προσφέρει 
χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή της αρχικής ανταλλα­ 
κτικής επένδυσης τυμπάνων πέδησης, εάν υπό την ίδια δύναμη εισόδου ή υπό την ίδια πίεση στη σωλήνωση οι 
επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που προέκυψε δεν 
διαφέρουν περισσότερο από – 5 και + 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών ή 
την αρχική επένδυση τυμπάνων πέδησης.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 7 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ ΠΕΔΩΝ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ L 

1. Συνθήκες δοκιμής 

1.1. Όχημα αντιπροσωπευτικό του(των) τύπου(-ων) για τον(τους) οποίο(-ους) ζητείται η έγκριση του ανταλλακτικού συγκρο­ 
τήματος επένδυσης πεδών εφοδιάζεται με συγκροτήματα επένδυσης πεδών του τύπου για τον οποίο ζητείται έγκριση και 
εξοπλίζεται με τα όργανα μέτρησης για δοκιμή πέδησης που απαιτούνται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 78. 

1.2. Τα συγκροτήματα επένδυσης πεδών που υποβάλλονται για τη δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες 
και, μέχρις ότου οριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του 
κατασκευαστή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

1.3. Στην περίπτωση των συγκροτημάτων επένδυσης πεδών για οχήματα με συνδυασμένο σύστημα πέδησης κατά την έννοια 
του σημείου 2.9 του κανονισμού αριθ. 78, πρέπει να υποβληθεί σε δοκιμή ο συνδυασμός(οι συνδυασμοί) των συγκρο­ 
τημάτων επένδυσης πεδών του εμπρόσθιου και του οπίσθιου άξονα τους οποίους αφορά η έγκριση. 

Ο συνδυασμός επιτρέπεται να αποτελείται από ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για τους δύο άξονες και/ή 
ένα ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών στον ένα και ένα αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών στον άλλο 
άξονα. 

2. Δοκιμές και απαιτήσεις 

2.1. Συμμόρφωση με τον κανονισμό αριθ. 78 

2.1.1. Στο σύστημα πέδησης του οχήματος διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις απαιτήσεις για την αντίστοιχη κατηγορία 
οχημάτων (L 1 , L 2 , L 3 , L 4 ή L 5 ) που προβλέπονται στον κανονισμό αριθ. 78 παράρτημα 3 σημείο 1. Οι ισχύουσες 
απαιτήσεις ή δοκιμές είναι: 

2.1.1.1. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο 

Η δοκιμή πρέπει να διεξάγεται μόνο σε έμφορτη κατάσταση. Οι πέδες ενεργοποιούνται τουλάχιστον έξι φορές σε 
τακτικά βήματα πίεσης της δύναμης στο ποδόπληκτρο ή πίεσης στη σωλήνωση μέχρι την εμπλοκή των τροχών ή μέχρι 
επιβράδυνση 6 m/s 2 ή μέχρι τη μέγιστη επιτρεπόμενη δύναμη στο ποδόπληκτρο. 

2.1.1.2. Δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα συμπλεγμένο 

Εφαρμόζεται μόνο για τα οχήματα των κατηγοριών L 3 , L 4 και L 5 . 

2.1.1.3. Δοκιμή τύπου 0 με βρεγμένες πέδες 

Δεν εφαρμόζεται για οχήματα κατηγορίας L 5 ή σε περιπτώσεις τυμπάνων πέδησης ή πλήρως κλειστών δίσκων πέδησης 
που δεν υπεβλήθησαν σε αυτή τη δοκιμή κατά τη διάρκεια της έγκρισης του κανονισμού αριθ. 78. 

2.1.1.4. Δοκιμή τύπου I 

Εφαρμόζεται μόνο για τα οχήματα των κατηγοριών L 3 , L 4 και L 5 . 

2.1.2. Το όχημα πρέπει να ικανοποιεί όλες τις σχετικές απαιτήσεις που αναφέρονται στον κανονισμό αριθ. 78, παράρτημα 3, 
σημείο 2 για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων. 

2.2. Πρόσθετες απαιτήσεις 

2.2.1. Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών συγκρίνεται προς την επίδοση των 
ψυχρών πεδών με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων της δοκιμής τύπου 
0 όπως περιγράφεται στο σημείο 2.1.1.1. 

2.2.1.1. Η δοκιμή τύπου 0 που προδιαγράφεται στο σημείο 2.1.1.1 διενεργείται με παρτίδα του αρχικού συγκροτήματος 
επένδυσης πεδών. 

2.2.1.2. Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς 
εκείνα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών εάν υπό την ίδια πίεση στη σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες 
πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο 
από ± 15 % από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών.
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2.2.2. Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

Η δοκιμή αυτή εφαρμόζεται μόνο για οχήματα των κατηγοριών L 3 , L 4 και L 5 και διεξάγεται με το όχημα έμφορτο υπό 
τους όρους της δοκιμής τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο. Όμως οι ταχύτητες δοκιμής είναι διαφορετικές. 

2.2.2.1. Από τα αποτελέσματα της δοκιμής τύπου 0, όπως περιγράφεται στο σημείο 2.1.1.1, προσδιορίζεται η δύναμη στο 
ποδόπληκτρο ή η πίεση στη σωλήνωση που αντιστοιχεί με την ελάχιστη απαιτούμενη μέση πλήρως ανεπτυγμένη 
επιβράδυνση για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων. 

2.2.2.2. Με χρήση της δύναμης στο ποδόπληκτρο ή της πίεσης στη σωλήνωση όπως ορίζεται στο σημείο 2.2.2.1 και με αρχική 
θερμοκρασία των πεδών ≤ 100 °C, ενεργοποιούνται τρεις φορές οι πέδες από τις ακόλουθες ταχύτητες: 

40 km/h, 80 km/h και 120 km/h (αν v max ≥ 130 km/h). 

2.2.2.3. Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η 
γραφική παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

2.2.2.4. Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην διαφέ­ 
ρουν περισσότερο από ± 15 % από τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την κατώτατη 
ταχύτητα. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 8 

Τεχνικές προδιαγραφές για τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών που προορίζονται για χρήση σε 
ξεχωριστά συστήματα πέδησης στάθμευσης που είναι ανεξάρτητα από το σύστημα πέδησης πορείας του οχήματος 

1. Συμμόρφωση με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 13-H 

Η συμμόρφωση με τις απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 13 ή 13-H πρέπει να αποδεικνύεται με δοκιμή. 

1.1. Δοκιμή οχήματος 

Ένα όχημα αντιπροσωπευτικό του(των) τύπου(-ων) για τον (τους) οποίο(-ους) απαιτείται η έγκριση του ανταλλακτικού 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών εφοδιάζεται με ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών του τύπου για τον οποίο 
ζητείται έγκριση και εξοπλίζεται με τα όργανα μέτρησης για δοκιμή πέδησης που απαιτούνται σύμφωνα με τον κανονισμό 
αριθ. 13 ή τον κανονισμό αριθ. 13-H. Το όχημα πρέπει να είναι πλήρως έμφορτο. Οι επενδύσεις πεδών που υποβάλλονται 
σε δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και δεν πρέπει να αποτρίβονται. 

1.2. Στο σύστημα πέδησης στάθμευσης του οχήματος διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με όλες τις απαιτήσεις που προβλέπονται 
στον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 2.3 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 2.3, ανάλογα με την 
περίπτωση, λαμβάνοντας υπόψη την αρχική έγκριση του συστήματος.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 9 

ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

ΜΕΡΟΣ A 

Προσδιορισμός της συμπεριφοράς σε τριβή μέσω μηχανικής δοκιμής 

1. Εισαγωγή 

Το μέρος Α εφαρμόζεται για τα ανταλλακτικά συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή σε ανταλλακτικές επενδύσεις 
τυμπάνων πέδησης που έχουν εγκριθεί με βάση τον παρόντα κανονισμό. 

1.1. Δείγματα ενός τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών πρέπει να υποβληθούν σε δοκιμή επί μηχανής 
η οποία μπορεί να αναπαράγει τις συνθήκες και τις διαδικασίες δοκιμών που περιγράφονται στο παρόν παράρτημα. 

1.2. Τα αποτελέσματα των δοκιμών πρέπει να αξιολογηθούν, ώστε να καθοριστεί η συμπεριφορά του δείγματος σε τριβή. 

1.3. Η συμπεριφορά σε τριβή των δειγμάτων πρέπει να συγκριθεί για να αξιολογηθεί η συμμόρφωση με το αναγνωρισμένο 
πρότυπο για τύπο ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών. 

2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών M 1 , M 2 , N 1 , O 1 , O 2 , και L 

2.1. Εξοπλισμός 

2.1.1. Το μηχάνημα πρέπει να είναι σχεδιασμένο για να δέχεται και να χειρίζεται πέδη πλήρους μεγέθους παρόμοια με 
εκείνες που είναι τοποθετημένες στον άξονα του οχήματος που χρησιμοποιείται για τις δοκιμές έγκρισης σύμφωνα με 
το σημείο 5 του παρόντος κανονισμού. 

2.1.2. Η ταχύτητα περιστροφής του δίσκου ή του τυμπάνου πρέπει να είναι 660 ± 10 1/min ( 1 ) χωρίς φορτίο και όχι 
κατώτερη από 600 1/min με πλήρες φορτίο. 

2.1.3. Οι κύκλοι δοκιμών και η ενεργοποίηση πέδης κατά τη διάρκεια των κύκλων δοκιμών πρέπει να είναι δυνατόν να 
ρυθμιστούν και να αυτοματοποιηθούν. 

2.1.4. Καταγράφονται η ροπή στην έξοδο ή η πίεση πέδησης (μέθοδος σταθερής ροπής) και η θερμοκρασία της τριβόμενης 
επιφάνειας. 

2.1.5. Πρέπει να έχει προβλεφθεί ο άμεσος αερισμός για την ψύξη όλης της πέδης με παροχή 600 ± 60 m 3 /h. 

2.2. Διαδικασία της δοκιμής 

2.2.1. Προετοιμασία του δείγματος 

Το πρόγραμμα ρονταρίσματος του κατασκευαστή πρέπει να εξασφαλίζει επιφάνειας επαφής τουλάχιστον 80 % για τα 
συγκροτήματα πλινθίων χωρίς η θερμοκρασία της επιφάνειας να υπερβαίνει τους 300 °C και επιφάνειας επαφής 70 % 
για τις κύριες επενδύσεις σιαγόνων χωρίς η θερμοκρασία επιφάνειας να υπερβαίνει τους 200 °C. 

2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμών 

Το πρόγραμμα δοκιμών αποτελείται από πολλούς αλλεπάλληλους κύκλους πέδησης καθένας εκ των οποίων περι­ 
λαμβάνει X ενεργοποιήσεις πέδης επί 5 δευτερόλεπτα με παρεμβαλλόμενες αποσυσφίξεις των πεδών διάρκειας 10 
δευτερολέπτων. 

Επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν, εναλλακτικώς, οι εξής δύο μέθοδοι: 

2.2.2.1. Πρόγραμμα δοκιμών με σταθερή πίεση 

2.2.2.1.1. Συγκροτήματα πλινθίων 

Η υδραυλική πίεση p κάτω από το(τα) έμβολο(-α) του κυλίνδρου πρέπει να είναι σταθερή σύμφωνα με τον ακόλουθο 
τύπο: 

p ¼ 
M d 

0,57 · r w · A k
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( 1 ) Στην περίπτωση οχημάτων των κατηγοριών L 1 και L 2 επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί χαμηλότερη ταχύτητα δοκιμής.



M d = 150 Nm για A k ≤ 18,1 cm 2 

M d = 300 Nm για A k > 18,1 cm 2 

A k = επιφάνεια εμβόλου(-ων) σύσφιξης 

r w = ωφέλιμη ακτίνα του δίσκου 

Αριθ. κύκλων Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης X 

Αρχική θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

(°C) 

Μέγιστη θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

(°C) 
Εξαναγκασμένη ψύξη 

1 1 × 10 ≤ 60 ανοικτή όχι 

2-6 5 × 10 100 ανοικτή (350) ( 1 ) όχι 

7 1 × 10 100 ανοικτή ναι 

( 1 ) Η θερμοκρασία περιορίζεται στους 350 °C στην περίπτωση οχημάτων της κατηγορίας L, και, εάν χρειάζεται, ο αριθμός των 
ενεργοποιήσεων της πέδης ανά κύκλο πρέπει να μειωθεί αναλόγως. Σε αυτή την περίπτωση, ωστόσο, ο αριθμός των κύκλων πρέπει 
να αυξηθεί ώστε ο συνολικός αριθμός ενεργοποιήσεων να παραμείνει σταθερός. 

2.2.2.1.2. Συγκροτήματα σιαγόνων 

Η μέση πίεση επαφής στην επιφάνεια τριβής των επενδύσεων των πεδών πρέπει να είναι σταθερή σε 22 ± 6 N/cm 2 , 
όταν υπολογίζεται για στατική πέδη χωρίς αυτόματη υποβοήθηση. 

Αριθ. κύκλων Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης Χ 

Αρχική θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδης 

(°C) 

Μέγιστη θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

(°C) 
Εξαναγκασμένη ψύξη 

1 1 × 10 ≤ 60 200 ναι 

2 1 × 10 100 ανοικτή όχι 

3 1 × 10 100 200 ναι 

4 1 × 10 100 ανοικτή όχι 

2.2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμών με σταθερή ροπή 

Η μέθοδος αυτή εφαρμόζεται μόνο για συγκροτήματα πλινθίων. Η ροπή πέδησης πρέπει να είναι σταθερή, με ανοχή 
± 5 %, και ρυθμισμένη έτσι ώστε να εξασφαλίζει ότι τηρούνται οι μέγιστες θερμοκρασίες του δίσκου/τυμπάνου 
πέδησης που δίδονται στον κατωτέρω πίνακα. 

Αριθ. κύκλων Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης X 

Αρχική θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

(°C) 

Μέγιστη θερμοκρασία του 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης 

(°C) 
Εξαναγκασμένη ψύξη 

1 1 × 5 ≤ 60 300-350 (200-250) ( 1 ) όχι 

2-4 3 × 5 100 300-350 (200-250) όχι 

5 1 × 10 100 500-600 (300-350) όχι 

6-9 4 × 5 100 300-350 (200-250) όχι 

10 1 × 10 100 500-600 (300-350) όχι 

11-13 3 × 5 100 300-350 (200-250) όχι 

14 1 × 5 ≤ 60 300-350 (200-250) όχι 

( 1 ) Οι εντός παρενθέσεων τιμές εφαρμόζονται στα οχήματα της κατηγορίας L. 

2.3. Αξιολόγηση των αποτελεσμάτων των δοκιμών 

Η συμπεριφορά στην τριβή καθορίζεται από τη ροπή πέδης που καταγράφεται σε επιλεγμένες χρονικές στιγμές του 
προγράμματος δοκιμών. Όταν κάποια παράμετρος πέδησης παραμένει σταθερή, π.χ. ο δίσκος πέδησης, από τη ροπή 
πέδησης μπορεί να υπολογιστεί άμεσα ο συντελεστής τριβής.
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2.3.1. Συγκροτήματα πλινθίων 

2.3.1.1. Ο λειτουργικός συντελεστής τριβής (μ οp ) είναι ο μέσος όρος των τιμών που καταγράφηκε από τον δεύτερο μέχρι τον 
έβδομο κύκλο (μέθοδος σταθερής πίεσης) ή κατά τους κύκλους 2-4, 6-9 και 11-13 (μέθοδος σταθερής ροπής). Η 
μέτρηση πρέπει να γίνεται ένα δευτερόλεπτο μετά την πρώτη ενεργοποίηση πέδης κάθε κύκλου δοκιμών. 

2.3.1.2. Ο μέγιστος συντελεστής τριβής (μ max ) είναι η ανώτατη τιμή που καταγράφηκε σε όλους τους κύκλους δοκιμών. 

2.3.1.3. Ο ελάχιστος συντελεστής τριβής (μ min ) είναι η κατώτατη τιμή που καταγράφηκε σε όλους τους κύκλους δοκιμών. 

2.3.2. Συγκροτήματα σιαγόνων 

2.3.2.1. Η μέση ροπή (M mean ) είναι ο μέσος όρος της μέγιστης και της ελάχιστης τιμής της ροπής πέδησης που καταγρά­ 
φηκαν κατά την πέμπτη ενεργοποίηση πέδης του πρώτου και τρίτου κύκλου. 

2.3.2.2. Η ροπή των θερμών πεδών (M hot ) είναι η ελάχιστη ροπή πέδησης που αναπτύχθηκε κατά τον δεύτερο και τέταρτο 
κύκλο δοκιμών. Εάν η θερμοκρασία υπερβαίνει τους 300 °C κατά τη διάρκεια αυτών των κύκλων, πρέπει να ληφθεί 
ως M hot η τιμή που αντιστοιχεί στους 300 °C. 

2.4. Κριτήρια αποδοχής 

2.4.1. Όταν υποβάλλεται αίτηση για έγκριση τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών πρέπει να υποβάλλο­ 
νται: 

2.4.1.1. Οι τιμές μ οp , μ min , μ max για τα συγκροτήματα πλινθίων. 

2.4.1.2. Οι τιμές M mean και M hot για τις επενδύσεις σιαγόνων. 

2.4.2. Κατά την παραγωγή εγκεκριμένου τύπου ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών πρέπει να αποδεικνύεται η 
συμμόρφωση με τις τιμές που καταγράφηκαν σύμφωνα με το σημείο 2.4.1 του παρόντος παραρτήματος με τις 
ακόλουθες ανοχές: 

2.4.2.1. Για πλινθία δίσκου πέδησης: 

μ οp ± 15 % της καταγεγραμμένης τιμής· 

μ min ≥ της καταγεγραμμένης τιμής· 

μ max ≤ της καταγεγραμμένης τιμής. 

2.4.2.2. Για τις συνήθεις επενδύσεις τυμπάνου πέδησης: 

M mean ± 20 % της καταγεγραμμένης τιμής· 

M hot ≥ της καταγεγραμμένης τιμής. 

3. Συγκροτήματα επένδυσης πεδών ή οι επενδύσεις τυμπάνου πέδησης για οχήματα των κατηγοριών M 3 , N 2 , N 3 , O 3 , 
και O 4 

3.1. Εξοπλισμός 

3.1.1. Η μηχανή πρέπει να είναι εξοπλισμένη με δίσκο πέδησης τύπου σταθερού κυλίνδρου με διάμετρο κυλίνδρου 60 mm 
και στερεό (μη εξαεριζόμενο) δίσκο με διάμετρο 278 ± 2 mm και πάχος 12 mm ± 0,5 mm. Ένα ορθογώνιο τεμάχιο 
του υλικού τριβής με εμβαδόν 44 cm 2 ± 0,5 cm 2 και πάχος τουλάχιστον 6 mm πρέπει να στερεωθεί στην πλάκα 
υποστήριξης. 

3.1.2. Η ταχύτητα περιστροφής του δίσκου πρέπει να είναι 660 ± 10 1/min χωρίς φορτίο και όχι μικρότερη από 600 
1/min με πλήρες φορτίο. 

3.1.3. Η μέση πίεση επαφής στην επιφάνεια τριβής των επενδύσεων των πεδών πρέπει να παραμένει σταθερή σε 75 N/cm 2 

± 10 N/cm 2 . 

3.1.4. Οι κύκλοι δοκιμών και η ενεργοποίηση πέδης κατά τη διάρκεια των κύκλων δοκιμών πρέπει να είναι δυνατόν να 
ρυθμιστούν και να αυτοματοποιηθούν. 

3.1.5. Καταγράφονται η ροπή στην έξοδο και η θερμοκρασία της τριβόμενης επιφάνειας. 

3.1.6. Πρέπει να έχει προβλεφθεί ο άμεσος αερισμός για την ψύξη όλης της πέδης με παροχή 600 ± 60 m 3 /h.
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3.2. Διαδικασία της δοκιμής 

3.2.1. Προετοιμασία των δειγμάτων 

Το πρόγραμμα ρονταρίσματος του κατασκευαστή πρέπει να εξασφαλίζει τουλάχιστον 80 % επιφάνεια επαφής χωρίς η 
θερμοκρασία επιφάνειας να υπερβαίνει τους 200 °C. 

3.2.2. Πρόγραμμα δοκιμών 

Η διαδικασία δοκιμών αποτελείται από αριθμό αλλεπάλληλων κύκλων πέδησης καθένας εκ των οποίων περιλαμβάνει 
έναν αριθμό X διαστημάτων ενεργοποίησης πέδης διάρκειας 5 δευτερολέπτων με παρεμβαλλόμενες αποσυσφίξεις 
πέδης διάρκειας 10 δευτερολέπτων. 

Αριθ. κύκλου Αριθμός ενεργοποιήσεων πέδης X 
Αρχική θερμοκρασία του δίσκου/ 

τυμπάνου πέδησης 
(°C) 

Εξαναγκασμένη ψύξη 

1 5 100 ναι 

2 5 αυξανόμενη ≤ 200 όχι 

3 5 200 όχι 

4 5 αυξανόμενη ≤ 300 όχι 

5 5 300 όχι 

6 3 250 ναι 

7 3 200 ναι 

8 3 150 ναι 

9 10 100 ναι 

10 5 αυξανόμενη ≤ 300 όχι 

11 5 300 όχι 

3.3. Αξιολόγηση των αποτελεσμάτων των δοκιμών 

Η συμπεριφορά σε τριβή καθορίζεται από τη ροπή πέδησης που καταγράφεται σε επιλεγμένους κύκλους του 
προγράμματος δοκιμών. Από τη ροπή πέδησης πρέπει να υπολογιστεί άμεσα ο συντελεστής τριβής μ. 

Η τιμή μ της κάθε ενεργοποίησης πέδης προσδιορίζεται ως η μέση τιμή της ενεργοποίησης πέδης για 5 δευτερόλεπτα. 

3.3.1. Ο επιχειρησιακός συντελεστής τριβής μ οp1 είναι η μέση τιμή του μ που έχει καταγραφεί για τις ενεργοποιήσεις πέδης 
του κύκλου 1 και μ op2 είναι η μέση τιμή του μ που έχει καταγραφεί για τις ενεργοποιήσεις πέδης στον κύκλο 9. 

3.3.2. Ο μέγιστος συντελεστής τριβής μ max είναι η ανώτατη τιμή του μ που καταγράφηκε σε μια ενεργοποίηση κατά τη 
διάρκεια των κύκλων 1 έως και 11. 

3.3.3. Ο ελάχιστος συντελεστής τριβής μ min είναι η κατώτατη τιμή του μ που καταγράφηκε σε μια ενεργοποίηση κατά τη 
διάρκεια των κύκλων 1 έως και 11. 

3.4. Κριτήρια αποδοχής 

3.4.1. Όταν υποβάλλεται αίτηση για έγκριση ενός τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή ενός τύπου 
ανταλλακτικής επένδυσης τυμπάνου πέδησης πρέπει να υποβάλλονται τιμές για τα μ op1 , μ op2 , μ min και μ max . 

3.4.2. Κατά την παραγωγή ενός εγκεκριμένου τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών ή τύπου ανταλλα­ 
κτικής επένδυσης τυμπάνου πέδησης, δοκιμαστικά δείγματα πρέπει να αποδεικνύουν τη συμμόρφωση με τις τιμές που 
καταγράφηκαν σύμφωνα με το σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος με τις ακόλουθες ανοχές: 

μ op1 , μ op2 ± 15 % της καταγεγραμμένης τιμής 

μ min ≥ της καταγεγραμμένης τιμής· 

μ max ≤ της καταγεγραμμένης τιμής.
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ΜΕΡΟΣ Β 

Συμμόρφωση της παραγωγής για δίσκους και τύμπανα πέδησης 

1. Εισαγωγή 

Το μέρος Β ισχύει για ανταλλακτικά δίσκων πέδησης και τυμπάνων πέδησης που εγκρίνονται σύμφωνα με τον 
παρόντα κανονισμό. 

2. Απαιτήσεις 

Η συμμόρφωση της παραγωγής πρέπει να αποδεικνύεται μέσω του συνήθους ελέγχου και της τεκμηρίωσης τουλάχι­ 
στον των ακόλουθων: 

2.1. Χημική σύσταση 

2.2. Μικροδομή 

Η μικροδομή πρέπει να χαρακτηρίζεται σύμφωνα με το πρότυπο ISO 945-1:2006 

α) Περιγραφή της σύνθεσης της μήτρας· 

β) Περιγραφή του σχήματος του γραφίτη, κατανομή και μέγεθος. 

2.3. Μηχανικές ιδιότητες 

α) Αντοχή σε εφελκυσμό που μετράται σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6892:1998· 

β) Σκληρότητας Brinell που μετράται σύμφωνα με το πρότυπο ISO 6506-1: 2005. 

Σε καθεμία περίπτωση οι μετρήσεις πρέπει να πραγματοποιούνται σε δείγματα που λαμβάνονται από τον ίδιο τον 
δίσκο ή το τύμπανο πέδησης. 

2.4. Γεωμετρικά χαρακτηριστικά 

Δίσκοι πέδησης: 

α) Μεταβλητότητα πάχους· 

β) Η άκρη της επιφάνειας τριβής· 

γ) Τραχύτητα επιφάνειας τριβής του· 

δ) Έλεγχος μεταβλητότητας πάχους των τοιχωμάτων (για αεριζόμενους δίσκους φρένων). 

Τύμπανα πέδησης: 

α) Ελλειπτικότητα· 

β) Τραχύτητα επιφάνειας τριβής. 

2.5. Κριτήρια αποδοχής 

Όταν υποβάλλεται αίτηση για έγκριση ανταλλακτικού δίσκου ή τυμπάνου πέδησης πρέπει να υποβάλλεται προσδιορι­ 
σμός της παραγωγής που να καλύπτει: 

α) τη χημική σύνθεση και την επιτρεπόμενη κλίμακα τιμών, ή, κατά περίπτωση, ανώτατη τιμή για κάθε στοιχείο· 

β) τη μικροδομή σύμφωνα με το σημείο 2.2· 

γ) τις μηχανικές ιδιότητες σύμφωνα με το σημείο 2.3 και την επιτρεπόμενη κλίμακά τους ή, κατά περίπτωση, την 
ελάχιστη τιμή. 

Κατά τη συνήθη παραγωγή ενός εγκεκριμένου τύπου ανταλλακτικού δίσκου ή τυμπάνου πέδησης, πρέπει να αποδει­ 
χθεί η συμμόρφωση της παραγωγής με τις εν λόγω καταγεγραμμένες προδιαγραφές.
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Στην περίπτωση γεωμετρικών χαρακτηριστικών, δεν πρέπει να υπερβαίνονται οι τιμές που καθορίζονται στο σημείο 
5.3.3.1.1 για δίσκους πέδησης και στο σημείο 5.3.3.1.2 για τύμπανα πέδησης. 

2.6. Πληροφοριακό υλικό 

Το πληροφοριακό υλικό πρέπει να περιλαμβάνει τις μέγιστες και ελάχιστες επιτρεπόμενες τιμές από τον κατασκευα­ 
στή. 

2.7. Συχνότητα δοκιμών 

Οι μετρήσεις που προβλέπονται στο παρόν παράρτημα θα πρέπει να διενεργούνται για κάθε παρτίδα παραγωγής.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 10 

ΕΙΚΟΝΕΣ 

1. Τύποι σχεδιασμού δίσκου πέδησης (παραδείγματα) 

Επίπεδος τύπος 

Τύπος κυλίνδρου
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Τύπου δοχείου 

Κωνικός τύπος
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Τύπος διπλής στεφάνης 

B Διάμετρος οπών κοχλία στερέωσης (ή μεγέθη σπειρωμάτων σε περίπτωση κοχλιοτομημένων οπών) 

D Εξωτερική διάμετρος του δίσκου 

F (i) Εσωτερική διάμετρος της επιφάνειας τριβής (εσωτερικά) 

F (o) Εσωτερική διάμετρος της επιφάνειας τριβής (εξωτερικά) 

H Πάχος πέλματος στερέωσης 

L (k) Πλάτος του διαύλου συστήματος ψύξης (αερισμού) 

S (new) Πάχος δίσκου (ονομαστικό) 

S (min) Πάχος δίσκου (ελάχιστο επιτρεπόμενο πάχος κατόπιν φθοράς) 

T (i) Εσωτερική διάμετρος (διάμετρος της μούφας συναρμολόγησης) 

T (k) «x» αριθμός οπών κοχλία στερέωσης και διάμετρος σπειρώματος 

T (t) Συνολικό μήκος του δίσκου
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2. Τυμπάνου πέδησης (παράδειγμα) 

A Εσωτερική διάμετρος του τυμπάνου 

Β Πλάτος επιφάνειας τριβής 

C «x» αριθμός οπών κοχλία στερέωσης και διάμετρος σπειρώματος 

D Διάμετρος της μούφας συναρμολόγησης 

E Εξωτερικό πλάτος τυμπάνου 

F Πάχος πέλματος στερέωσης 

G Εξωτερική διάμετρος του τυμπάνου 

H Διάμετρος περιβλήματος 

I Διάμετρος οπών κοχλία στερέωσης
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 11 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΔΙΣΚΩΝ ΠΕΔΗΣΗΣ H ΤΥΜΠΑΝΩΝ ΠΕΔΗΣΗΣ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ M ΚΑΙ N 

1. Επισκόπηση δοκιμών 

Οι δοκιμές που προβλέπονται στο σημείο 5.3 του παρόντος κανονισμού εφαρμόζονται ως εξής ανάλογα με την 
κατηγορία του οχήματος: 

Πίνακα Α11/1Α 

Οχήματα των κατηγοριών M 1 και N 1 

Δοκιμή σε όχημα Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή 

Δοκιμές απόδοσης σύμφωνα με τους 
κανονισμούς αριθ. 13/13-H 

2.2.1. Δοκιμή τύπου 0, κινητήρας 
αποσυμπλεγμένος 

3.4.1. Δοκιμή τύπου 0, 

2.2.2. Δοκιμή τύπου 0, κινητήρας 
συμπλεγμένος 

3.4.4. Δοκιμές πέδησης, προσομοί­ 
ωση κινητήρα συμπλεγμένου 

Στροφές και φορτίο παρό­ 
μοια με το σημείο 2.2.2. 

2.2.3. Τύπου I 3.4.2. Τύπου I 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευ­ 
σης (κατά περίπτωση) 

— 

Συγκριτική δοκιμή με το αρχικό 
τεμάχιο 

2.4. Δοκιμή με δυναμικές ιδιότη­ 
τες τριβής (συγκριτική 
δοκιμή που πραγματοποι­ 
είται στους διαφορετικούς 
άξονες) 

3.5. Δοκιμή με δυναμικές ιδιότη­ 
τες τριβής (συγκριτική 
δοκιμή που πραγματοποιείται 
σε κάθε πέδη τροχού) 

Δοκιμές ακεραιότητας Καμία δοκιμή στο όχημα – χρήση 
δυναμομετρικής δοκιμής 

4.1. Δίσκοι πέδησης 

4.1.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης 
του δίσκου πέδησης 

4.1.2. Δοκιμή δίσκου πέδησης με 
υψηλό φορτίο 

4.2. Τύμπανα πέδησης 

4.2.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης 
του τυμπάνου πέδησης 

4.2.2. Δοκιμή τυμπάνου πέδησης με 
υψηλό φορτίο 

Για κάθε τύπο δίσκου και τυμπάνου τουλάχιστον μία ομάδα δοκιμών (βλέπε ορισμό στο σημείο 5.3.6 του παρόντος 
κανονισμού) απαιτεί να διενεργηθούν σε ένα όχημα δοκιμές του τύπου 0 και δοκιμές του τύπου Ι. 

Πίνακα Α11/1Β 

Οχήματα των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 , N 3 

Δοκιμή σε όχημα Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή 

Δοκιμές απόδοσης σύμφωνα με τον 
κανονισμό αριθ. 13 

2.2.1. Δοκιμή τύπου 0, κινητήρας 
αποσυμπλεγμένος 

3.4.1. Δοκιμή τύπου 0 

2.2.3. Δοκιμή τύπου I 3.4.2. Δοκιμή τύπου I 

2.2.4. Δοκιμή τύπου II 3.4.3. Δοκιμή τύπου II 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευ­ 
σης (κατά περίπτωση) 

—
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Δοκιμή σε όχημα Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή 

Συγκριτική δοκιμή με το αρχικό 
τεμάχιο 

2.4. Δοκιμή με δυναμικές ιδιότη­ 
τες τριβής (συγκριτική 
δοκιμή που πραγματοποι­ 
είται στους μεμονωμένους 
άξονες) 

3.5. Δοκιμή με δυναμικές ιδιότη­ 
τες τριβής (συγκριτική δοκιμή 
που πραγματοποιείται σε 
κάθε πέδη τροχού) 

Δοκιμές ακεραιότητας Καμία δοκιμή στο όχημα – χρήση 
δυναμομετρικής δοκιμής 

4.1. Δίσκοι πέδησης 

4.1.1. Θερμική κόπωση 

4.1.2. Δοκιμή με υψηλό φορτίο 

4.2. Τύμπανα πέδησης 

4.2.1. Θερμική κόπωση 

4.2.2. Δοκιμή με υψηλό φορτίο 

2. Έλεγχος των απαιτήσεων δοκιμών του οχήματος 

2.1. Όχημα δοκιμής 

Ένα όχημα το οποίο είναι αντιπροσωπευτικό για την επιλεγείσα ομάδα δοκιμών (βλέπε ορισμό στο σημείο 5.3.6 του 
παρόντος κανονισμού) για την οποία ζητείται έγκριση ή έκθεση δοκιμής των μερών για ανταλλακτικό δίσκου/ 
τυμπάνου πέδησης, πρέπει να είναι εφοδιασμένο με το εν λόγω ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης, καθώς και 
με συσκευές δοκιμής πεδών σύμφωνα με τις διατάξεις του κανονισμού αριθ. 13 ή 13-H. 

Τα ανταλλακτικά δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να τοποθετούνται στον εν λόγω άξονα μαζί με συνοδευτική 
επένδυση πεδών που έχει λάβει έγκριση τύπου σύμφωνα με τους κανονισμούς αριθ. 13 ή 13-H ή 90 που 
διατίθενται από τον κατασκευαστή του οχήματος ή του άξονα. 

Αν δεν προβλεφθεί μια ομοιόμορφη διαδικασία για τον τρόπο με τον οποίο πρέπει να πραγματοποιηθεί η πέδηση, η 
δοκιμή πρέπει να πραγματοποιείται ύστερα από συμφωνία με την τεχνική υπηρεσία. Όλες οι δοκιμές που αναφέρο­ 
νται παρακάτω πρέπει να πραγματοποιηθούν σε φρένα που έχουν ρονταριστεί. 

Το ίδιο πρόγραμμα ρονταρίσματος πρέπει να χρησιμοποιηθεί τόσο για τα ανταλλακτικά όσο και για τους αρχικούς 
δίσκους και τύμπανα πέδησης. 

2.2. Σύστημα πέδησης πορείας 

2.2.1. Δοκιμές πέδησης τύπου 0 με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.4.2 ή τον 
κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 1.4.2. 

2.2.2. Δοκιμές πέδησης τύπου 0 με τον κινητήρα συμπλεγμένο και το όχημα άφορτο 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.4.3 (συμπλη­ 
ρωματική δοκιμή, τρόπος με τον οποίο συμπεριφέρεται το όχημα κατά την πέδηση από υψηλή ταχύτητα) ή τον 
κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 1.4.3. 

2.2.3. Δοκιμές πέδησης τύπου I 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.1 ή τον 
κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 1.5.1. 

Στο τέλος της δοκιμής πέδησης τύπου I, η επίδοση των θερμών πεδών πρέπει να πληρούνται σύμφωνα με τον 
κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.5.3 ή τον κανονισμό αριθ. 13-H, παράρτημα 3, σημείο 1.5.2. 

2.2.4. Δοκιμές πέδησης τύπου II 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.6. 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης (κατά περίπτωση) 

2.3.1. Εάν το σύστημα πέδησης πορείας και το σύστημα πέδησης στάθμευσης χρησιμοποιούν κοινή επιφάνεια τριβής του 
δίσκου ή του τυμπάνου, τότε δεν είναι αναγκαία η διεξαγωγή ειδικής δοκιμής του συστήματος πέδησης στάθμευ­ 
σης. Η ικανοποιητική ολοκλήρωση της δοκιμής τύπου 0 με φορτίο πρέπει να θεωρείται ότι πληρούν τις απαιτήσεις 
για το σύστημα πέδησης στάθμευσης.
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2.3.2. Στατική δοκιμή σε κατωφέρεια σε κλίση 18 τοις εκατό με το όχημα έμφορτο 

2.3.3. Το όχημα πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές διατάξεις που αναφέρονται στον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 
σημείο 2.3 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H παράρτημα 3 σημείο 2.3 που ισχύουν για την εν λόγω κατηγορία 
οχημάτων. 

2.4. Δοκιμή με δυναμικές ιδιότητες τριβής (συγκριτική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφορετικούς άξονες) 

Για την εν λόγω δοκιμή, το όχημα πρέπει να είναι έμφορτο και κάθε ενεργοποίηση των πεδών πραγματοποιείται σε 
επίπεδο δρόμο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο. 

Το σύστημα πέδησης πορείας του οχήματος πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη που διαχωρίζει τις πέδες των 
εμπρόσθιων τροχών από εκείνες των οπίσθιων τροχών, έτσι ώστε να μπορούν να πάντα να λειτουργούν ανεξάρτητα 
μεταξύ τους. 

Αν απαιτείται έγκριση ή έκθεση δοκιμών ενός μέρους σε σχέση με ανταλλακτικό του δίσκου/τυμπάνου πέδησης για 
τις πέδες των εμπρόσθιων τροχών, οι πέδες των οπίσθιων τροχών πρέπει να παραμείνουν εκτός λειτουργίας καθ’ όλη 
τη διάρκεια της δοκιμής. 

Αν απαιτείται έγκριση ή έκθεση δοκιμών ενός μέρους σε σχέση με ανταλλακτικό του δίσκου/τυμπάνου πέδησης για 
τις πέδες των οπίσθιων τροχών, οι πέδες των εμπρόσθιων τροχών πρέπει να παραμείνουν εκτός λειτουργίας καθ’ όλη 
τη διάρκεια της δοκιμής. 

2.4.1. Συγκριτική δοκιμή των επιδόσεων όταν οι πέδες είναι ψυχρές 

Με κρύα φρένα, η επίδοση του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να συγκριθεί με εκείνη του 
αρχικού μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων της παρακάτω δοκιμής. 

2.4.1.1. Με τη χρήση ανταλλακτικών δίσκων/τυμπάνων πέδησης, πραγματοποιούνται τουλάχιστον έξι διαδοχικές ενεργοποι­ 
ήσεις των πεδών με διαφορετικές, βαθμιαία αυξανόμενες δυνάμεις χειρισμού ή πιέσεις πέδησης βάσει διαδικασίας 
έως την εμπλοκή των τροχών, ή έως την πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 6 m/s 2 (M 1 , M 2 , N 1 ) ή 3,5 m/s 2 (M 3 , 
N 2 , N 3 ) ή έως τη μέγιστη δύναμη χειρισμού ή επιτρεπόμενη πίεση στη σωλήνωση για την εν λόγω κατηγορία 
οχήματος, ενώ η αρχική ταχύτητα για τη δοκιμή των δίσκων και τυμπάνων πέδησης του εμπρόσθιου και του 
οπίσθιου άξονα αναφέρεται στο παρακάτω πίνακα: 

Πίνακας Α11/2.4.1.1 

Κατηγορία οχήματος 
Ταχύτητα δοκιμής σε km/h 

Εμπρόσθιος άξονας Οπίσθιος άξονας 

M 1 70 45 

M 2 50 40 

N 1 65 50 

M 3 , N 2 , N 3 45 45 

Πριν από κάθε ενεργοποίηση των πεδών, η αρχική θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να είναι 
≤ 100 °C. 

2.4.1.2. Η δοκιμή πέδησης που περιγράφεται στο σημείο 2.4.1.1 πρέπει επίσης να πραγματοποιείται με τη χρήση του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης. 

2.4.1.3. Οι δυναμικές ιδιότητες τριβής του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης μπορούν να θεωρηθούν παρόμοιες με 
εκείνες του αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης, υπό την προϋπόθεση ότι οι τιμές που επιτεύχθηκαν από την άποψη 
της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης, με τις ίδιες πιέσεις λειτουργίας ή δυνάμεις χειρισμού στην περιοχή 
του άνω 2/3 της καμπύλης που προέκυψε δεν αποκλίνουν κατά πάνω από ± 10 % ή ± 0,4 m/s 2 από εκείνες του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης. 

3. Δυναμομετρική δοκιμή αδράνειας 

3.1. Εξοπλισμός του δυναμόμετρου 

Για τους σκοπούς της δοκιμής, στο δυναμόμετρο πρέπει να είναι τοποθετημένο το αρχικό παχύμετρο ελέγχου της 
ανοχής της πέδης ή η πέδη τροχού του (των) σχετικού(-ών) οχήματος(-ων). Το δυναμόμετρο αδράνειας πρέπει να 
είναι εφοδιασμένο με διάταξη σταθερής ροπής και συσκευή για την καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της 
πίεσης της πέδης, του αριθμού των στροφών έπειτα από την έναρξη της πέδησης, της ροπής της πέδησης, της 
διάρκειας της πέδησης και της θερμοκρασίας των δίσκων/τυμπάνων πέδησης σε συνεχή βάση.
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3.2. Συνθήκες δοκιμής 

3.2.1. Μάζα αδράνειας του δυναμόμετρου αδράνειας 

Η μάζα αδράνειας του δυναμόμετρου αδράνειας πρέπει να ρυθμίζεται με τιμή που να προσεγγίζει όσο το δυνατόν 
περισσότερο, με επιτρεπόμενη μεταβλητότητα ± 5 %, τη θεωρητικά απαιτούμενη τιμή που αντιστοιχεί στο τμήμα 
εκείνο της συνολικής αδράνειας του οχήματος κατά την πέδηση από τους ανάλογους τροχούς. Ο τύπος που 
χρησιμοποιείται για τους υπολογισμούς είναι ο εξής: 

I = m · r dyn 
2 

όπου: 

I = ροπή αδράνειας (kgm 2 )· 

r dyn = δυναμική ακτίνα κύλισης του ελαστικού (m)· 

m = Μάζα δοκιμής (τμήμα της μέγιστης μάζας του οχήματος κατά την πέδηση από τους αντίστοιχους τροχούς), 
όπως ορίζεται στον παρόντα κανονισμό. 

3.2.1.1. Δυναμική ακτίνα κύλισης 

Για τον υπολογισμό της μάζας αδράνειας, πρέπει να λαμβάνεται υπόψη η δυναμική ακτίνα κύλισης (r dyn ) του 
μέγιστου εγκεκριμένου ελαστικού για το όχημα (ή τον άξονα). 

3.2.1.2. Μάζα δοκιμής 

Η μάζα δοκιμής για τον υπολογισμό της μάζας αδράνειας πρέπει να είναι η εξής: 

α) Κατά τη δοκιμή των δίσκων και τυμπάνων πέδησης του εμπρόσθιου άξονα: 

m ¼ 
x · m veh 
2 · n front 

m veh = μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα του οχήματος 
n front = αριθμός των εμπρόσθιων αξόνων 

β) Κατά τη δοκιμή των δίσκων και τυμπάνων των πεδών του εμπρόσθιου άξονα: 

m ¼ 
y · m veh 
2 · n rear 

m veh = μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα του οχήματος 
n rear = αριθμός των οπίσθιων αξόνων 

Πίνακα Α11/3.2.1.2 

Κατηγορία οχήματος 
Επί τοις εκατό κατά μάζα m που πρέπει να ληφθεί υπόψη 

Τιμές X (εμπρόσθιος άξονας) Y τιμές (οπίσθιος άξονας) 

M 1 77 32 

M 2 69 44 

N 1 66 39 

M 3 , N 2 , N 3 55 55 

3.2.2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμόμετρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του 
οχήματος στα 80 km/h (M 1 , N 1 ) ή στα 60 km/h (M 2 , M 3 , N 2 , N 3 ) με βάση τη μέση δυναμική ακτίνα κύλισης του 
μεγαλύτερου και του μικρότερου ελαστικού από τα μεγέθη ελαστικών που έχουν εγκριθεί. 

3.2.3. Ψύξη 

Η ψύξη μπορεί να διεξαχθεί είτε σύμφωνα με το σημείο 3.2.3.1 είτε με το σημείο 3.2.3.2. 

3.2.3.1. Δοκιμή που εκτελείται με πλήρη τροχό (σώτρο και ελαστικό), τοποθετημένο επί του κινητού μέρους της πέδης, 
όπως θα ήταν στο όχημα (χειρότερη περίπτωση). 

Όσον αφορά τις δοκιμές τύπου I και τύπου II η αερόψυξη με ταχύτητα και ροή του αέρα προς κατεύθυνση που 
αναπαριστά τις πραγματικές συνθήκες μπορεί να χρησιμοποιηθούν κατά τις δοκιμές ανόδου της θερμοκρασίας, και 
η ταχύτητα της ροής αέρα είναι v Air = 0,33v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης.
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Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

Η θερμοκρασία του αέρα ψύξης πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

3.2.3.2. Δοκιμή που πραγματοποιείται χωρίς σώτρο 

Όσον αφορά τις δοκιμές τύπου I και τύπου II, κατά την άνοδο της θερμοκρασίας, δεν επιτρέπεται η ψύξη. 

Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

3.2.4. Προετοιμασία της πέδησης 

3.2.4.1. Δίσκοι πέδησης 

Η δοκιμή διεξάγεται με τη χρήση ενός νέου δίσκου με νέα συγκροτήματα επένδυσης πεδών που έχουν λάβει 
έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (στην κατάσταση που είναι όταν είναι τοποθε­ 
τημένα στο όχημα, δηλαδή μετά την αφαίρεση του λίπους προστασίας). 

3.2.4.2. Τύμπανα πέδησης 

Η δοκιμή διεξάγεται με τη χρήση νέου τυμπάνου με νέα συγκροτήματα επένδυσης τα οποία έχουν λάβει έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (κατά περίπτωση, αφαιρείται το προστατευτικό λίπος). 

Η μηχανουργική κατεργασία των επενδύσεων για να επιτευχθεί καλή επαφή μεταξύ αυτών και του τυμπάνου. 

3.3. Εναλλακτική δοκιμή δυναμομετρικής απόδοσης 

Πίνακα A11/3.3 

1α. Στην περίπτωση οχημάτων των κατηγοριών M 1 , M 2 , N 1 : 

Βλέπε διαδικασία ρονταρίσματος (αποτριβή,) όπως περιγράφεται στο παράρτημα 3, σημείο 
2.2.2.3. 

1β. Στην περίπτωση οχημάτων των κατηγοριών M 3 , N 2 , N 3 
Διαδικασία ρονταρίσματος (αποτριβή): 

100 (δίσκος) ή 200 (τύμπανο) ενεργοποιήσεις των πεδών 

T i = 150 °C (δίσκος) ή 100 °C (τύμπανο) 

v i = 60 km/h 

d m = 1 και 2 m/s 2 εναλλάξ 

2. Δυναμικές ιδιότητες τριβής, βλέπε σημείο 3.5.1 του παρόντος παραρτήματος 

3. Δοκιμή των πεδών τύπου 0, βλέπε σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος 

4. Δοκιμή των πεδών τύπου Ι, βλέπε σημείο 3.4.2 του παρόντος παραρτήματος 

5. Νέα αποτριβή: 

10 (δίσκος) ή 20 (τύμπανο) ενεργοποιήσεις των πεδών 

T i = 150 °C (δίσκος) ή 100 °C (τύμπανο) 

v i = 60 km/h 

d m = 1 και 2 m/s 2 εναλλάξ 

6. Δοκιμή των πεδών τύπου 0, βλέπε σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος 

7. Προσομοίωση δοκιμής των πεδών τύπου 0, κινητήρας συμπλεγμένος, βλέπε σημείο 3.4.4 του 
παρόντος παραρτήματος 

8. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 5). 

9. Δυναμικές ιδιότητες τριβής, βλέπε σημείο 3.5.1 του παρόντος παραρτήματος 

10. Δοκιμή των πεδών τύπου ΙΙ (κατά περίπτωση), βλέπε σημείο 3.4.3 του παρόντος παραρτήματος
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11. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 5). 

Τα μέτρα 12 έως 19 είναι προαιρετικά (εάν δεν είναι αρκετή η ενεργοποίηση) 

12. Δοκιμή των πεδών τύπου 0, βλέπε σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος 

13. Δοκιμή των πεδών τύπου Ι, βλέπε σημείο 3.4.2 του παρόντος παραρτήματος 

14. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 5) 

15. Δυναμικές ιδιότητες τριβής, βλέπε σημείο 3.5.1 του παρόντος παραρτήματος 

16. Προσομοίωση δοκιμής των πεδών τύπου 0, κινητήρας συμπλεγμένος, βλέπε σημείο 3.4.4 του 
παρόντος παραρτήματος 

17. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 5) 

18. Δυναμικές ιδιότητες τριβής, βλέπε σημείο 3.5.1 του παρόντος παραρτήματος 

19. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 5) 

3.4. Σύστημα πέδησης πορείας 

3.4.1. Δοκιμές των πεδών τύπου 0, όχημα έμφορτο 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.4.2 ή τον 
κανονισμό αριθ. 13-H, παράρτημα 3, σημείο 1.4.2. 

3.4.2. Δοκιμές των πεδών τύπου I 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.5.1 ή τον 
κανονισμό αριθ. 13-H, παράρτημα 3, σημείο 1.5.1. 

Στο τέλος της δοκιμής πέδησης τύπου I, η επίδοση των θερμών πεδών πρέπει να πληρούνται σύμφωνα με τον 
κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.5.3 ή τον κανονισμό αριθ. 13-H, παράρτημα 3, σημείο 1.5.2. 

3.4.3. Δοκιμή των πεδών τύπου II 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.6. 

3.4.4. Δοκιμές των πεδών, προσομοίωση κινητήρα συμπλεγμένου 

Αντί της δοκιμής τύπου 0 με τον κινητήρα συμπλεγμένο, για τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού, είναι 
αποδεκτό να διεξαχθεί δοκιμή προσομοίωσης της κατάστασης με φορτίο (βλέπε σημείο 3.2 του παρόντος παραρ­ 
τήματος) και οι συνθήκες δοκιμής να είναι εκείνες που καθορίζονται για τη δοκιμή τύπου 0 με τον κινητήρα 
συμπλεγμένο στον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 2.1.1 ή στον κανονισμό αριθ. 13-H, παράρτημα 3, 
σημείο 2.1.1. 

3.5. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκριτική δοκιμή που πραγματοποιείται σε κάθε πέδη τροχού) 

Με ψυχρές πέδες, η απόδοση του ανταλλακτικού του δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να συγκριθεί με τα 
ισοδύναμα του αρχικού μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων της παρακάτω δοκιμής. 

3.5.1. Με τη χρήση ανταλλακτικών δίσκων/τυμπάνων πέδησης, πραγματοποιούνται τουλάχιστον έξι διαδοχικές ενεργοποι­ 
ήσεις των πεδών των πεδών με διαφορετικές, βαθμιαία αυξανόμενες δυνάμεις χειρισμού ή πιέσεις πέδησης βάσει 
διαδικασίας έως την εμπλοκή των τροχών, ή έως τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 6 m/s 2 (M 1 , M 2 , N 1 ) ή 
5 m/s 2 (M 3 , N 2 , N 3 ). Οι δυνάμεις χειρισμού ή η πίεσης στη σωλήνωση πρέπει να μην υπερβαίνει τις μέγιστες 
επιτρεπόμενες πιέσεις χειρισμού ή πίεσης στη σωλήνωση η οποία εξασφαλίζεται μόνιμα από το σύστημα πέδησης 
του οχήματος (π.χ. μείωση της πίεσης του συμπιεστή). Πριν από κάθε ενεργοποίηση των πεδών η αρχική θερμο­ 
κρασία του δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να είναι ≤ 100 °C. 

3.5.2. Η δοκιμή των πεδών που περιγράφεται στο σημείο 3.5.1 πρέπει επίσης να πραγματοποιείται με τη χρήση του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης. 

3.5.3. Οι δυναμικές ιδιότητες τριβής στο τέλος της διαδικασίας (βήμα 9 ή 18) του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου 
πέδησης μπορούν να θεωρηθούν παρόμοιες με εκείνες του αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης, υπό την προϋπόθεση 
ότι οι τιμές που επιτεύχθηκαν από την άποψη της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης, με τις ίδιες πιέσεις 
λειτουργίας ή δυνάμεις χειρισμού στην περιοχή του άνω 2/3 της καμπύλης που προέκυψε, δεν αποκλίνουν πάνω 
από ± 8 % ή ± 0,4 m/s 2 από εκείνες του αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης.
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4. Δοκιμές ακεραιότητας με δυναμόμετρου αδράνειας 

Οι δοκιμές διεξάγονται σύμφωνα με το σημείο 4.1 (δίσκοι) ή 4.2 (τύμπανα). 

Απαιτείται μία δοκιμή ανά ομάδα δοκιμών, εκτός εάν το ανταλλακτικό δεν φθάνει το απαιτούμενο αριθμό κύκλων 
πριν από τη φθορά ή τη βλάβη (βλέπε σημείο 4.1.1.1.3 ή 4.1.1.2.3 του παρόντος παραρτήματος). 

Η πέδη πρέπει να τοποθετείται στο δυναμόμετρο σύμφωνα με τη θέση τοποθέτησής της επί του οχήματος 
(εξαιρούνται οι σταθερά στερεωμένες πέδες ή εκείνες που είναι στερεωμένες μέσω ακραξονίου). 

Η θερμοκρασία του δίσκου πέδησης/τυμπάνου πέδησης πρέπει να μετράται όσο το δυνατό πιο κοντά στην 
επιφάνεια τριβής. Η μέτρηση της θερμοκρασίας πρέπει να καταγράφεται και η μέθοδος και το σημείο μέτρησης 
πρέπει να είναι τα ίδια για όλες τις δοκιμές. 

Εάν χρησιμοποιείται αερόψυξη κατά τη διάρκεια της ενεργοποίησης των πεδών ή μεταξύ των ενεργοποιήσεων των 
πεδών στο εσωτερικό του ίδιου κύκλου πέδησης, η ταχύτητα του αέρα στην πέδη πρέπει να περιορίζεται σε v air = 
0,33 v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

Η θερμοκρασία του αέρα ψύξης πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

4.1. Δίσκοι πέδησης 

4.1.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης 

Η δοκιμή αυτή διεξάγεται με τη χρήση ενός νέου δίσκου, με αρχικό παχύμετρο ελέγχου της ανοχής της πέδης του 
(των) σχετικού(-ών) οχήματος(-άτων) και νέα συγκροτήματα επένδυσης πεδών του (των) σχετικού(-ών) οχήματος(- 
άτων) που έχουν λάβει έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (όταν είναι τοποθετημένα 
στο όχημα, δηλαδή μετά την αφαίρεση του προστατευτικού λίπους). 

Οι μεταχειρισμένες επενδύσεις πέδης μπορούν να αντικατασταθούν κατά τη διάρκεια της δοκιμασίας, αν είναι 
απαραίτητο. 

4.1.1.1. Οχήματα των κατηγοριών M 1 και N 1 

4.1.1.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Η μάζα αδράνειας του δυναμόμετρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 11. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμόμετρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του οχήματος που 
καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης δυναμική ακτίνα κύλισης των ελαστικών που 
έχουν εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.1.1.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Οι επενδύσεις των πεδών που υποβάλλονται σε δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και να 
ροντάρονται (αποτρίβονται) σύμφωνα με τη διαδικασία του παραρτήματος 3, σημείο 1.1.2: 

Πίνακας A11/4.1.1.1.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή θερμικής κόπωσης 

Κατηγορίες οχημάτων M 1 , N 1 

Είδος πέδησης Διαδοχικές ενεργοποιήσεις των πεδών 

Διαστήματα ενεργοποίησης (= t total ) 70 s 

Αριθμός ενεργοποιήσεων των πεδών ανά κύκλο 2 

Ροπή πέδησης σύμφωνα με επιβράδυνση 5,0 m/s 2 

Συνολικός αριθμός των κύκλων πέδησης 100 ή 150 (βλέπε 4.1.1.1.3)
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ενεργοποιήσεις πεδών 

από v max 

έως 20 km/h 

Αρχική θερμοκρασία κατά την 1η ενεργοποίηση των 
πεδών σε κάθε κύκλο 

≤ 100 °C 

όπου: 

v max η v max που πρέπει να χρησιμοποιηθεί για τη δοκιμή του ανταλλακτικού είναι εκείνη που αντιστοιχεί στο 
όχημα το οποίο έχει την υψηλότερη αναλογία κινητικής ενέργειας/μάζας· 

t bra πραγματική περίοδο πέδησης κατά τη διάρκεια της ενεργοποίησης· 

t acc ελάχιστο χρονικό διάστημα επιτάχυνσης σύμφωνα με την ικανότητα επιτάχυνσης του οχήματος· 

t rest περίοδος παύσης· 

t total Διάστημα ενεργοποίησης των πεδών (t bra + t acc + t rest ). 

4.1.1.1.3. Αποτελέσματα δοκιμών (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 150 ή περισσότεροι κύκλοι χωρίς φθορά ή 
βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 150 κύκλοι αλλά περισσότεροι από 100 χωρίς φθορά ή βλάβη, η δοκιμή πρέπει 
να επαναληφθεί με νέο ανταλλακτικό. Υπό τις συνθήκες αυτές και οι δύο δοκιμές πρέπει να συμπληρώσουν πάνω 
από 100 κύκλους χωρίς φθορά ή βλάβη, ώστε το ανταλλακτικό να έχει υποβληθεί στη δοκιμή με επιτυχία. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 100 κύκλοι πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, πρέπει να γίνει δοκιμή με 
το αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το σημείο της φθοράς ή 
βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο μείον 10 %, η δοκιμή θεωρείται ότι 
έχει επιτύχει. 

Ζημία στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) Ακτινωτές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους 
της επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες είναι ίσες με την εσωτερική ή εξωτερική διάμετρο της επιφάνειας τριβής· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος κάθε δακτυλίου ολίσθησης· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.1.1.2. Οχήματα των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 και N 3 

4.1.1.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

4.1.1.2.1.1. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 t 

Στο πλαίσιο του ακόλουθου προγράμματος δοκιμών, οι δίσκοι πέδησης υποβάλλονται σε δοκιμές ως κατασκευα­ 
στικά στοιχεία του συστήματος πέδησης. Το πρόγραμμα αυτό δεν αποσκοπεί στην προσομοίωση των πραγματικών 
συνθηκών οδήγησης, αλλά πρέπει να θεωρείται καθαρά ως δοκιμή κατασκευαστικών στοιχείων. Οι παράμετροι που 
παρατίθενται παρακάτω στον πίνακα Α11/4.1.1.2.1.1 καλύπτουν τις πέδες που επί του παρόντος χρησιμοποιούνται 
κατά κανόνα σε οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 τόνων. 

Πίνακας A11/4.1.1.2.1.1 

Διάμετρος εξωτερικού δίσκου Παράμετρος δοκιμών Παράμετρος δοκιμών Παράδειγμα εξοπλισμού 

Μάζα δοκιμής m 
[kg] r dyn [m] «Μέγεθος πέδης»/μικρότερο δυνατό 

μέγεθος σώτρου 

320-350 3 100 0,386 17,5″ 

351-390 4 500 0,445 19,5″
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Διάμετρος εξωτερικού δίσκου Παράμετρος δοκιμών Παράμετρος δοκιμών Παράδειγμα εξοπλισμού 

Μάζα δοκιμής m 
[kg] r dyn [m] «Μέγεθος πέδης»/μικρότερο δυνατό 

μέγεθος σώτρου 

391-440 5 300 0,527 22,5″ 

> 440 (*) (*) (*) — 

(*) Η μάζα δοκιμής και η δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού η οποία πρέπει να συμφωνηθεί μεταξύ του αιτούντος και της 
τεχνικής υπηρεσίας. 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 
3.2.1 του παραρτήματος 11, σε συνδυασμό με τις παραμέτρους που αναφέρονται στον ανωτέρω πίνακα (μάζα 
δοκιμής και r dyn ). 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που βασίζεται στις δυναμικές ακτίνες κύλισης ελαστικού που καθορίζονται στον πίνακα A11/4.1.1.2.1.1. 

4.1.1.2.1.2. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t 

Για τα οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t για τα οποία δεν εφαρμόζονται οι παράμετροι 
που περιλαμβάνονται στον πίνακα A11/4.1.1.2.1.1, οι παράμετροι δοκιμών πρέπει να επιλέγονται κατά τρόπο, ώστε 
να καλύπτεται το δυσμενέστερο σενάριο που χρησιμοποιήθηκε ως βάση για τον καθορισμό της περιοχή χρήσης του 
ανταλλακτικού δίσκου πέδησης (μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα οχήματος, μέγιστο μέγεθος εξοπλισμού ελαστικού). 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 11. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.1.1.2.2. Πρόγραμμα δοκιμών (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Πίνακας A11/4.1.1.2.2 

Διαδικασία ρονταρίσματος 100 ενεργοποιήσεις πεδών 

Αρχική ταχύτητα: 60 km/h 

Τελική ταχύτητα: 30 km/h 

d m εναλλάσσεται μεταξύ 1 m/s 2 και 2 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 300 °C (αρχίζει με θερμοκρασία 
δωματίου) 

1. Πέδηση υπό όρους 10 ενεργοποιήσεις πεδών από 60 έως 30 km/h 

d m εναλλάσσεται μεταξύ 1 m/s 2 και 2 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 250 °C 

2. Πέδηση με υψηλή ταχύτητα 2 ενεργοποιήσεις πεδών από 130 έως 80 km/h 

d m 3 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 100 °C 

3. Πέδηση υπό όρους Βλέπε στάδιο δοκιμής 1 

4. Πέδηση με υψηλή ταχύτητα Βλέπε στάδιο δοκιμής 2 

5. Πέδηση υπό όρους Βλέπε στάδιο δοκιμής 1 

6. Συνεχής πέδηση (1) 5 Ενεργοποιήσεις πεδών σε σταθερή ταχύτητα: 85 km/h 

Ροπής επιβράδυνσης που αντιστοιχεί σε 0,5 m/s 2 

Περίοδος πέδησης 60 s 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 80 °C 

7. Πέδηση υπό όρους Βλέπε στάδιο δοκιμής 1
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8. Συνεχής πέδηση (2) 5 Ενεργοποιήσεις πεδών σε σταθερή ταχύτητα: 85 km/h 

Ροπής επιβράδυνσης που αντιστοιχεί σε 1,0 m/s 2 

Περίοδο πέδησης 40 s 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 80 °C 

9. Επανάληψη σταδίων δοκιμής 1 έως 8: 9 ή 14 φορές (ανάλογα με την περίπτωση) – βλέπε 
σημείο 4.1.1.2.3 

d m μέση επιβράδυνση που σχετίζονται με την απόσταση. 

4.1.1.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 15 ή περισσότεροι κύκλοι χωρίς ζημία ή 
βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 15 κύκλοι αλλά περισσότεροι από 10 χωρίς φθορά ή βλάβη, η δοκιμή πρέπει να 
επαναληφθεί με νέο ανταλλακτικό. Υπό τις συνθήκες αυτές και οι δύο δοκιμές πρέπει να συμπληρώσουν πάνω από 
10 κύκλους χωρίς φθορά ή βλάβη, ώστε το ανταλλακτικό να έχει υποβληθεί στη δοκιμή με επιτυχία. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 10 κύκλοι πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, πρέπει να γίνει δοκιμή με 
το αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το σημείο της φθοράς ή της 
βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο, τότε η δοκιμή θεωρείται ότι έχει 
επιτύχει. 

Ζημία στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) Ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους 
της επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες είναι ίσες με την εσωτερική ή εξωτερική διάμετρο της επιφάνειας τριβής· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος κάθε δακτυλίου τριβής· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.1.2. Δοκιμή δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο 

Η δοκιμή αυτή διεξάγεται με τη χρήση ενός νέου δίσκου, με αρχικό παχύμετρο ελέγχου της ανοχής της πέδης του 
(των) σχετικού(-ών) οχήματος(-άτων) και νέων συγκροτημάτων επένδυσης πεδών του (των) σχετικού(-ών) οχήματος(- 
άτων) που έχουν λάβει έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (όταν είναι τοποθετημένα 
στο όχημα, δηλαδή μετά την αφαίρεση του προστατευτικού λίπους). 

Οι μεταχειρισμένες επενδύσεις πέδης μπορούν να αντικατασταθούν κατά τη διάρκεια της δοκιμασίας, αν είναι 
απαραίτητο. 

4.1.2.1. Οχήματα των κατηγοριών M 1 και N 1 

4.1.2.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή δίσκου πέδησης υψηλό φορτίο) 

Βλέπε σημείο 4.1.1.1.1 ανωτέρω. 

4.1.2.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Η δοκιμή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον ακόλουθο πίνακα: 

Πίνακα A11/4.1.2.1.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή με υψηλό φορτίο 

Κατηγορίες οχημάτων M 1 , N 1 

Είδος πέδησης Μεμονωμένη πέδηση 

Αριθμός ενεργοποιήσεων πεδών 70 

Αρχική θερμοκρασία στην έναρξη της πέδησης ≤ 100 °C 

Ροπή πέδησης σύμφωνα με 1,0 m/s 2 (ωστόσο, πίεση πέδης p ≤ 16 000 kPa)
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Ενεργοποιήσεις πεδών 

από v max 

έως 10 km/h 

όπου: 

v max η v max που πρέπει να χρησιμοποιηθεί για τη δοκιμή του ανταλλακτικού είναι εκείνη που αντιστοιχεί στο 
όχημα, το οποίο έχει την υψηλότερη αναλογία κινητικής ενέργειας/μάζας δίσκου. 

4.1.2.1.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 70 ή περισσότερες ενεργοποιήσεις των 
πεδών χωρίς φθορά ή βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότερες από 70 ενεργοποιήσεις των πεδών πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, τότε 
πρέπει να γίνει δοκιμή στο αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το 
σημείο της φθοράς ή της βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο μείον 
10 %, η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους της 
επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες είναι ίσες με την εσωτερική ή εξωτερική διάμετρο της επιφάνειας τριβής· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος κάθε δακτυλίου τριβής· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.1.2.2. Οχήματα των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 και N 3 

4.1.2.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή δίσκου πέδησης υψηλό φορτίο) 

Βλέπε παράγραφο 4.1.1.2.1 ανωτέρω. 

4.1.2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Πραγματοποιούνται 500 ενεργοποιήσεις των πεδών από ταχύτητα 50 km/h έως 10 km/h με ροπή πέδησης 90 % 
της μέγιστης ροπής πέδησης που ορίζεται από τον αιτούντα. 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 200 °C 

4.1.2.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει εάν ο δίσκος πέδησης δεν εμφανίσει σημεία θραύσης μετά τις 500 ενεργοποι­ 
ήσεις των πεδών. 

4.2. Τύμπανα πέδησης 

4.2.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης 

Η δοκιμή διεξάγεται με τη χρήση νέου τυμπάνου με νέα συγκροτήματα επένδυσης τα οποία έχουν λάβει έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (κατά περίπτωση, αφαιρείται το προστατευτικό λίπος). 

Η μηχανουργική κατεργασία των επενδύσεων για να επιτευχθεί καλή επαφή μεταξύ αυτών και του τυμπάνου. 

4.2.1.1. Οχήματα κατηγοριών M 1 και N 1 

4.2.1.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 11. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα.
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4.2.1.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Οι απαιτήσεις όσον αφορά τη θερμική κόπωση για τα τύμπανα πέδησης καλύπτονται από τις δοκιμές υψηλού 
φορτίου που αναφέρονται στο σημείο 4.2.2.1.2. 

4.2.1.1.3. Αποτέλεσμα της δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Βλέπε σημείο 4.2.2.1.3. 

4.2.1.2. Οχήματα των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 , N 3 

4.2.1.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

4.2.1.2.1.1. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 t 

Στο πλαίσιο του ακόλουθου προγράμματος δοκιμών, τα τύμπανα πέδησης υποβάλλονται σε δοκιμές ως κατασκευα­ 
στικά στοιχεία του συστήματος πέδησης. Το πρόγραμμα αυτό δεν αποσκοπεί στην προσομοίωση των πραγματικών 
συνθηκών οδήγησης, αλλά πρέπει να θεωρείται καθαρά ως δοκιμή κατασκευαστικών στοιχείων. Οι παράμετροι που 
παρατίθενται παρακάτω στον πίνακα A11/4.2.1.2.1.1 καλύπτουν τις πέδες που επί του παρόντος χρησιμοποιούνται 
κατά κανόνα σε οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 τόνων. 

Πίνακας A11/4.2.1.2.1.1 

Διάμετρος 
εσωτερικού 
τυμπάνου 

[mm] 

Πλάτος επενδύσεων 

Συνήθης 
διάμετρος 

σώτρου 

< 130 mm 130-190 mm > 190 mm 

Μάζα δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

Μάζα δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

Μάζα δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

< 330 2 750 0,402 3 200 0,390 5 500 0,402 17,5″ 

330-390 (*) (*) 3 400 0,480 5 500 0,516 19,5″ 

391-430 3 400 0,510 4 500 0,527 5 500 0,543 22,5″ 

> 430 (*) (*) (*) (*) (*) (*) — 

(*) Η μάζα δοκιμής και η δυναμική ακτίνα κύλισης του ελαστικού πρέπει να συμφωνηθεί μεταξύ του αιτούντος και της τεχνικής 
υπηρεσίας. 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 
3.2.1 του παραρτήματος 11, σε συνδυασμό με τις παραμέτρους που αναφέρονται στον ανωτέρω πίνακα (μάζα 
δοκιμής και r dyn ). 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που βασίζεται στις ακτίνες κύλισης του ελαστικού που καθορίζονται στον πίνακα A11/4.2.1.2.1.1. 

4.2.1.2.1.2. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t 

Για τα οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t για τα οποία δεν εφαρμόζονται οι παράμετροι 
που περιλαμβάνονται στον πίνακα A11/4.1.1.2.1.1, οι παράμετροι δοκιμών πρέπει να επιλέγονται κατά τρόπο, ώστε 
να καλύπτεται το δυσμενέστερο σενάριο που χρησιμοποιήθηκε ως βάση για τον καθορισμό της περιοχή χρήσης του 
ανταλλακτικού τυμπάνου πέδησης (μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα οχήματος, μέγιστο μέγεθος εξοπλισμού ελαστικού). 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 11. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.2.1.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Πίνακας A11/4.2.1.2.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή θερμικής κόπωσης 

Είδος πέδησης Διαδοχικές ενεργοποιήσεις των πεδών 

Αριθμός ενεργοποιήσεων πεδών 250 ή 300 (ανάλογα με την περίπτωση) – βλέπε σημείο 
4.2.1.2.3. 

Σημείωση: Η δοκιμή διακόπτεται σε περίπτωση εμφάνι­ 
σης ρωγμής σε όλο το μήκος. 

Ροπή πέδησης που αντιστοιχεί σε 3,0 m/s 2
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Ενεργοποιήσεις πεδών 

από 130 

έως 80 km/h 

Αρχική θερμοκρασία κάθε σε κάθε ενεργοποίηση των 
πεδών 

≤ 50 °C 

Ψύξη σύμφωνα με το σημείο 3.2.3 επιτρέπεται 

4.2.1.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει αν έχουν συμπληρωθεί τουλάχιστον 300 ενεργοποιήσεις πεδών χωρίς φθορά ή 
βλάβη. 

Αν έχουν συμπληρωθεί λιγότερες από 300 αλλά περισσότερες από 250 ενεργοποιήσεις πεδών χωρίς φθορά ή 
βλάβη, τότε η τεχνική υπηρεσία πρέπει να επαναλάβει τη δοκιμή σε νέο τεμάχιο. Υπό τις συνθήκες αυτές, στο 
πλαίσιο των δύο δοκιμών πρέπει να συμπληρωθούν περισσότερες από 250 ενεργοποιήσεις πεδών χωρίς φορά ή 
ζημία για το τεμάχιο που υποβλήθηκε σε δοκιμή. 

Αν συμπληρωθούν λιγότερες από 250 ενεργοποιήσεις πεδών πριν από την εμφάνιση φθοράς ή ζημία, τότε η δοκιμή 
πρέπει να διεξαχθεί στο αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Αν ο αριθμός των ενεργοποιήσεων των 
πεδών πριν από τη φθορά ή τη βλάβη δεν είναι μικρότερος από τον αντίστοιχο αριθμό για το αρχικό τεμάχιο, τότε 
η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους της 
επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνειας τριβής που φθάνουν έως το εξωτερικό άκρο του τυμπάνου· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος του τυμπάνου· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.2.2. Δοκιμή τυμπάνου πέδησης με υψηλό φορτίο 

Η δοκιμή υψηλού φορτίου πρέπει να διεξάγεται στο ίδιο δείγμα που υποβλήθηκε στην εναλλακτική δυναμομετρική 
δοκιμή (βλέπε σημείο 3.3 του παρόντος παραρτήματος). 

4.2.2.1. Οχήματα κατηγοριών M 1 και N 1 

4.2.2.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.1.1.1 ανωτέρω. 

4.2.2.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Πίνακας A11/4.2.2.1.2 

Διαδικασία ρονταρίσματος Διενεργούνται 100 διαδοχικές ενεργοποιήσεις πέδης με 
v 1 = 80 km/h και v 2 = 10 km/h και αρχική θερμο­ 
κρασία ≤ 100 °C. 

Η επιβράδυνση της πρώτης ενεργοποίησης πρέπει να 
είναι σταθερή στην τιμή 1,5 m/s 2 . Από τη δεύτερη 
μέχρι την τελευταία ενεργοποίηση η πίεση πρέπει να 
είναι σταθερή και ίση με τη μέση της πρώτης ενεργοποί­ 
ησης πέδης. 

Το ροντάρισμα πρέπει να συνεχιστεί έως ότου επιτευχθεί 
ότι τουλάχιστον το 80 % επενδύσεων έχει καλή επαφή 
με το τύμπανο. 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή τυμπάνου πέδησης με υψηλό φορτίο 

Είδος πέδησης Μεμονωμένη πέδηση 

Αριθμός ενεργοποιήσεων πεδών 100 

Αρχική θερμοκρασία στην έναρξη της πέδησης ≤ 100 °C
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Ροπή πέδησης που αντιστοιχεί σε 10,0 m/s 2 

(ωστόσο, πίεση πέδης p ≤ 16 000 kPa) 

Ενεργοποιήσεις πεδών 

από v max 

έως 10 km/h 

v max η v max που πρέπει να χρησιμοποιηθεί για τη δοκιμή του ανταλλακτικού είναι εκείνη που αντιστοιχεί στο 
όχημα το οποίο έχει την υψηλότερη αναλογία κινητικής ενέργειας/μάζας δίσκου· 

4.2.2.1.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου υψηλού φορτίου)) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 100 ή περισσότερες ενεργοποιήσεις των 
πεδών χωρίς φθορά ή βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότερες από 100 ενεργοποιήσεις των πεδών πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, τότε 
πρέπει να γίνει δοκιμή στο αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το 
σημείο της φθοράς ή της βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο μείον 
10 %, η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους της 
επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνειας τριβής που φθάνουν έως το εξωτερικό άκρο του τυμπάνου· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος του τυμπάνου· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.2.2.2. Οχήματα των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 και N 3 

4.2.2.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.1.2.1. 

4.2.2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Πίνακας A11/4.2.2.2.2. 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή με υψηλό φορτίο 

Είδος πέδησης Πέδηση με λιγότερα από 5 km/h 

Συνολικός αριθμός ενεργοποιήσεων πέδης 150 

Αρχική θερμοκρασία τυμπάνου πέδησης σε κάθε ενεργο­ 
ποίηση πέδης 

≤ 100 °C 

Ενεργοποιήσεις πέδης 

από 60 km/h 

έως ≤ 5 km/h 

Ροπή πέδησης που αντιστοιχεί σε 6 m/s 2 

Ψύξη (επίσης που δεν συμφωνεί με το σημείο 3.2.3 του 
παρόντος παραρτήματος) 

επιτρέπεται 

4.2.2.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου υψηλού φορτίου) 

Το αποτέλεσμα της δοκιμής είναι θετικό, υπό την προϋπόθεση ότι το τύμπανο δεν εμφανίζει σημεία θραύσης.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 12 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΔΙΣΚΩΝ/ΤΥΜΠΑΝΩΝ ΠΕΔΗΣΗΣ ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Ο 

1. Επισκόπηση δοκιμών 

Οι δοκιμές που προβλέπονται στο σημείο 5.3 του παρόντος κανονισμού εφαρμόζονται ως εξής ανάλογα με την 
κατηγορία του οχήματος: 

Πίνακας A12/1A 

Οχήματα των κατηγοριών O 1 , O 2 και O 3 

Δοκιμή σε στίβο δοκιμών Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή (εναλλακτική ως προς τη 
δοκιμή σε στίβο) 

2.2.1. Τύπος 0 3.4.1. Τύπος 0 

2.2.2. Δοκιμή τύπου I 3.4.2. Δοκιμή τύπου I 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης (κατά περίπτωση) — 

2.4. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκρι­ 
τική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφο­ 
ρετικούς άξονες) 

3.5. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκρι­ 
τική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφο­ 
ρετικούς άξονες) 

Πίνακας A12/1B 

Οχήματα των κατηγοριών O 4 

Δοκιμή σε στίβο δοκιμών Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή (εναλλακτική ως προς τη 
δοκιμή σε στίβο) 

2.2.1. Τύπος 0 3.4.1. Τύπος 0 

2.2.3. Δοκιμή τύπου III 3.4.3. Δοκιμή τύπου III 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης (κατά περίπτωση) — 

2.4. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκρι­ 
τική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφο­ 
ρετικούς άξονες) 

3.5. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκρι­ 
τική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφο­ 
ρετικούς άξονες) 

2. Έλεγχος των απαιτήσεων δοκιμών του οχήματος 

2.1. Όχημα δοκιμής 

Ένα όχημα το οποίο είναι αντιπροσωπευτικό για την επιλεγείσα ομάδα δοκιμών (βλέπε ορισμό στο σημείο 5.3.6 του 
παρόντος κανονισμού) για την οποία ζητείται έγκριση ή έκθεση δοκιμής των μερών για ανταλλακτικό δίσκου/ 
τυμπάνου, πρέπει να είναι εφοδιασμένο με το εν λόγω ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης, καθώς και με 
συσκευές δοκιμής πέδησης σύμφωνα με τις διατάξεις του κανονισμού αριθ. 13. 

Τα ανταλλακτικά δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να τοποθετούνται στον εν λόγω άξονα μαζί με συνοδευτική 
επένδυση πεδών που έχει λάβει έγκριση τύπου σύμφωνα με τους κανονισμούς αριθ. 13 ή 90 που διατίθενται από 
τον κατασκευαστή του οχήματος ή του άξονα. Αν δεν προβλεφθεί μια ομοιόμορφη διαδικασία για τον τρόπο με τον 
οποίο πρέπει να πραγματοποιηθεί η πέδηση, η δοκιμή πρέπει να διεξαχθεί ύστερα από συμφωνία με την τεχνική 
υπηρεσία. Όλες οι δοκιμές που αναφέρονται παρακάτω πρέπει να πραγματοποιηθούν σε φρένα που έχουν ρονταρι­ 
στεί. Το ίδιο πρόγραμμα ρονταρίσματος πρέπει να χρησιμοποιηθεί τόσο για τα ανταλλακτικά όσο και για τους 
αρχικούς δίσκους και τύμπανα πέδησης. 

2.2. Σύστημα πέδησης πορείας 

2.2.1. Δοκιμές πέδησης τύπου 0 με το όχημα έμφορτο 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.4.4. 

2.2.2. Δοκιμές πέδησης τύπου I 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.2. 

Στο τέλος της δοκιμής πέδησης τύπου I, η επίδοση των θερμών πεδών πρέπει να πληρούνται σύμφωνα με τον 
κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.3.
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2.2.3. Δοκιμές πέδησης τύπου III 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1,7. 

2.3. Σύστημα πέδησης στάθμευσης (κατά περίπτωση) 

2.3.1. Εάν το σύστημα πέδησης πορείας και το σύστημα πέδησης στάθμευσης χρησιμοποιούν κοινή επιφάνεια τριβής του 
δίσκου ή του τυμπάνου, τότε δεν είναι αναγκαία η διεξαγωγή ειδικής δοκιμής του συστήματος πέδησης στάθμευ­ 
σης. Η ικανοποιητική ολοκλήρωση της δοκιμής τύπου 0 με φορτίο πρέπει να θεωρείται ότι πληρούν τις απαιτήσεις 
για το σύστημα πέδησης στάθμευσης. 

2.3.2. Στατική δοκιμή σε κατωφέρεια σε κλίση 18 τοις εκατό με το όχημα έμφορτο 

2.3.3. Το όχημα πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές διατάξεις που αναφέρονται στον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 
σημεία 2.3 και 3.2 που ισχύουν για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων. 

2.4. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκριτική δοκιμή που πραγματοποιείται στους διαφορετικούς άξονες) 

Για την εν λόγω δοκιμή το όχημα πρέπει να είναι έμφορτο και κάθε ενεργοποίηση πέδης να πραγματοποιείται σε 
επίπεδο δρόμο. 

Το σύστημα πέδησης πορείας του οχήματος πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη που διαχωρίζει τις πέδες των 
πρόσθιων τροχών από εκείνες των οπισθίων τροχών, έτσι ώστε να μπορούν να πάντα να λειτουργούν ανεξάρτητα 
μεταξύ τους. 

Αν απαιτείται έγκριση ή έκθεση δοκιμών ενός μέρους σε σχέση με ανταλλακτικό του δίσκου/τυμπάνου για τις πέδες 
των εμπρόσθιων τροχών, οι πέδες των οπίσθιων τροχών πρέπει να παραμείνουν εκτός λειτουργίας καθ’ όλη τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

Αν απαιτείται έγκριση ή έκθεση δοκιμών ενός μέρους σε σχέση με ανταλλακτικό δίσκου/τυμπάνου πέδησης για τις 
πέδες των οπίσθιων τροχών, οι πέδες των εμπρόσθιων τροχών πρέπει να παραμείνουν εκτός λειτουργίας καθ’ όλη τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

2.4.1. Συγκριτική δοκιμή των επιδόσεων όταν οι πέδες είναι ψυχρές 

Με ψυχρές πέδες, η απόδοση του ανταλλακτικού του δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να συγκριθεί με τα 
ισοδύναμα του αρχικού μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων της παρακάτω δοκιμής. 

2.4.1.1. Με τη χρήση ανταλλακτικών δίσκων/τυμπάνων πέδησης, πραγματοποιούνται τουλάχιστον έξι διαδοχικές ενεργοποι­ 
ήσεις πέδης με διαφορετικές, βαθμιαία αυξανόμενες δυνάμεις χειρισμού ή πιέσεις πέδησης βάσει διαδικασίας έως 
την εμπλοκή των τροχών, ή έως τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 3,5 m/s 2 ή έως τη μέγιστη δύναμη 
χειρισμού που επιτρέπεται για την εν λόγω κατηγορία οχημάτων, στο πλαίσιο του οποίου η αρχική ταχύτητα για τη 
δοκιμή είναι 45 km/h: 

Πριν από κάθε ενεργοποίηση των πεδών η αρχική θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου πέδησης πρέπει να είναι 
≤ 100 °C. 

2.4.1.2. Η δοκιμή πέδης που περιγράφεται στο σημείο 2.4.1.1 πρέπει επίσης να πραγματοποιείται με τη χρήση του αρχικού 
δίσκου/τυμπάνου πέδησης. 

2.4.1.3. Οι δυναμικές ιδιότητες τριβής του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης μπορούν να θεωρηθούν παρόμοιες με 
εκείνες του αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης, υπό την προϋπόθεση ότι οι τιμές που επιτεύχθηκαν από την άποψη 
της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης, με τις ίδιες πιέσεις λειτουργίας ή δυνάμεις χειρισμού στην περιοχή 
του άνω 2/3 της καμπύλης που προέκυψε δεν αποκλίνουν κατά πάνω από ± 10 % ή ± 0,4 m/s 2 από εκείνες του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου. 

3. Δυναμομετρική δοκιμή αδρανείας 

3.1. Εξοπλισμός του δυναμομέτρου 

Για τους σκοπούς της δοκιμής, στο δυναμόμετρο πρέπει να τοποθετημένο το αρχικό παχύμετρο ελέγχου της ανοχής 
της πέδης ή η πέδη του τροχού του σχετικού οχήματος. Το δυναμόμετρο αδράνειας πρέπει να είναι εφοδιασμένο με 
διάταξη σταθερής ροπής και συσκευή για την καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της πίεσης της πέδης, του 
αριθμού των στροφών έπειτα από την έναρξη της πέδησης, της ροπής της πέδησης, της διάρκειας της πέδησης και 
της θερμοκρασίας των τυμπάνων πέδησης σε συνεχή βάση. 

3.2. Συνθήκες δοκιμής 

3.2.1. Μάζα αδράνειας του δυναμόμετρου αδράνειας 

Η μάζα αδράνειας του δυναμόμετρου αδράνειας πρέπει να ρυθμίζεται με τιμή που να προσεγγίζει όσο το δυνατόν 
περισσότερο, με επιτρεπόμενη μεταβλητότητα ± 5 %, τη θεωρητικά απαιτούμενη τιμή που αντιστοιχεί στο τμήμα 
εκείνο της συνολικής αδράνειας του οχήματος κατά την πέδηση από τους ανάλογους τροχούς. Ο τύπος που 
χρησιμοποιείται για τους υπολογισμούς είναι ο εξής:
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I = m · r dyn 
2 

όπου: 

I = ροπή αδράνειας (kgm 2 )· 

r dyn = δυναμική ακτίνα κύλισης του ελαστικού (m)· 

m = μάζα δοκιμής (τμήμα της μέγιστης μάζας του οχήματος κατά την πέδηση από τους αντίστοιχους τροχούς), 
όπως ορίζεται στον παρόντα κανονισμό. 

3.2.1.1. Δυναμική ακτίνα κύλισης 

Για τον υπολογισμό της μάζας αδράνειας, πρέπει να λαμβάνεται υπόψη η δυναμική ακτίνα κύλισης (r dyn ) του 
μέγιστου εγκεκριμένου ελαστικού για το όχημα (ή τον άξονα). 

3.2.1.2. Μάζα δοκιμής 

Η μάζα δοκιμής για τον υπολογισμό της μάζας αδράνειας πρέπει να είναι η εξής: 

m ¼ 
0,55 · m veh 

2 · n 

m veh = μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα του οχήματος 

n = αριθμός αξόνων, ή αριθμός των εμπρόσθιων ή οπί­ 
σθιων αξόνων στην περίπτωση για τα πλήρως ρυμουλ­ 
κούμενα 

3.2.2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του 
οχήματος στα 40 ή 60 km/h (ανάλογα με τον τύπο της δοκιμής) με βάση τη μέση των ακτίνων κύλισης των 
ελαστικών με μεγαλύτερο και το μικρότερου μέγεθος ελαστικού που έχουν εγκριθεί. 

3.2.3. Ψύξη 

Η ψύξη μπορεί να διεξαχθεί είτε σύμφωνα με το σημείο 3.2.3.1 είτε με το σημείο 3.2.3.2. 

3.2.3.1. Δοκιμή με πλήρη τροχό σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 11 προσάρτημα 2 σημείο 3.2.2. 

Όσον αφορά τις δοκιμές τύπου I και τύπου III, η αερόψυξη με ταχύτητα και ροή του αέρα προς κατεύθυνση που 
αναπαριστά τις πραγματικές συνθήκες μπορεί να χρησιμοποιηθεί κατά τις δοκιμές ανόδου της θερμοκρασίας, και η 
ταχύτητα της ροής του αέρα να είναι 

v Air = 0,33 v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

Η θερμοκρασία του αέρα ψύξης πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

3.2.3.2. Δοκιμή που πραγματοποιείται χωρίς σώτρο 

Όσον αφορά τις δοκιμές τύπου I και τύπου III, κατά την άνοδο της θερμοκρασίας, δεν επιτρέπεται η ψύξη. 

Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

3.2.4. Προετοιμασία της πέδης 

3.2.4.1. Δίσκοι πέδησης 

Η δοκιμή αυτή διεξάγεται με τη χρήση νέου δίσκου με νέα συγκροτήματα επένδυσης πεδών που έχουν λάβει 
έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 90 (στην κατάσταση που είναι όταν είναι τοποθετημένα στο 
όχημα, δηλαδή μετά την αφαίρεση του λίπους προστασίας). 

3.2.4.2. Τύμπανα πέδησης 

Η δοκιμή διεξάγεται με τη χρήση νέου τυμπάνου με νέα συγκροτήματα επένδυσης τα οποία έχουν λάβει έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 90 (κατά περίπτωση, αφαιρείται το προστατευτικό λίπος). 

Η μηχανουργική κατεργασία των επενδύσεων για να επιτευχθεί καλή επαφή μεταξύ αυτών και του τυμπάνου.
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3.3. Εναλλακτική δοκιμή δυναμομετρικής απόδοσης 

Πίνακας A12/3.3 

1. Διαδικασία ψυχρού ρονταρίσματος (ψυχρή αποτριβή): 

100 (δίσκος) ή 200 (τύμπανο) ενεργοποιήσεις πέδης 
T i = 150 °C (δίσκος) ή 100 °C (τύμπανο) 

v i = 60 km/h 

d m = 1 και 2 m/s 2 εναλλάξ 

2. Δυναμικές ιδιότητες τριβής, βλέπε σημείο 3.5.1 του παρόντος παραρτήματος 

3. Διαδικασία θερμού ρονταρίσματος (θερμή αποτριβή): 
Διενεργούνται 30 διαδοχικές ενεργοποιήσεις πέδης με v 1 = 60 km/h και v 2 = 30 km/h με χρόνο κύκλου 
60 s εκκινώντας από θερμοκρασία πέδης ≤ 100 °C κατά την πρώτη ενεργοποίηση. Η επιβράδυνση της 
πρώτης ενεργοποίησης πρέπει να είναι σταθερή στην τιμή 3 m/s 2 . Από τη δεύτερη μέχρι την τελευταία 
ενεργοποίηση η πίεση πρέπει να είναι σταθερή και ίση με τη μέση της πρώτης ενεργοποίησης πέδης. 

4. Νέα αποτριβή: 

30 ενεργοποιήσεις πεδών 

T i = 150 °C (δίσκος) ή 100 °C (τύμπανο) 
v i = 60 km/h 

d m = 1 και 2 m/s 2 εναλλάξ 

5. Δοκιμή των πεδών τύπου 0, βλέπε σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος 

6. Δοκιμή πέδησης τύπου Ι (στην περίπτωση O 2 /O 3 ), βλέπε σημείο 3.4.2 του παρόντος παραρτήματος 

7. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 4) 

8. Δοκιμή των πεδών τύπου 0, βλέπε σημείο 3.4.1 του παρόντος παραρτήματος 

9. Δοκιμή πέδησης τύπου ΙΙΙ (στην περίπτωση O 4 ), βλέπε σημείο 3.4.3 του παρόντος παραρτήματος 

10. Νέα αποτριβή: (όπως στον αριθ. 4) 

3.4. Σύστημα πέδησης πορείας 

3.4.1. Δοκιμές των πεδών τύπου 0, όχημα έμφορτο 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1.4.4. 

3.4.2. Δοκιμές των πεδών τύπου I 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.2. 

Στο τέλος της δοκιμής πέδησης τύπου I, η επίδοση των θερμών πεδών πρέπει να πληρούνται σύμφωνα με τον 
κανονισμό αριθ. 13 παράρτημα 4 σημείο 1.5.3. 

3.4.3. Δοκιμή των πεδών τύπου III 

Η δοκιμή αυτή πρέπει να εκτελείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 4, σημείο 1,7. 

3.5. Δοκιμή των δυναμικών ιδιοτήτων τριβής (συγκριτική δοκιμή που πραγματοποιείται σε κάθε πέδη τροχού) 

3.5.1. Η δοκιμή διενεργείται σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, παράρτημα 19, σημεία 4.4.3.1 έως 4.4.3.4. 

3.5.2. Η δοκιμή των πεδών που περιγράφεται στο σημείο 3.5.1. πρέπει επίσης να πραγματοποιείται με τη χρήση του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης. 

3.5.3. Οι δυναμικές ιδιότητες τριβής του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης στο βήμα 2 μπορούν να θεωρηθούν 
παρόμοιες με εκείνες του αρχικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης, αν οι τιμές που επιτυγχάνονται από την άποψη της 
μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης, με τις ίδιες πιέσεις λειτουργίας ή δυνάμεις χειρισμού στην περιοχή του 
άνω 2/3 της καμπύλης που προέκυψε δεν αποκλίνουν κατά πάνω από ± 10 % ή ± 0,4 m/s 2 από εκείνες του 
αρχικού δίσκου/τυμπάνου. 

4. Δοκιμές ακεραιότητας με δυναμόμετρου αδράνειας 

Οι δοκιμές διεξάγονται σύμφωνα με το σημείο 4.1 (δίσκοι) ή 4.2 (τύμπανα).
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Απαιτείται μία δοκιμή ανά ομάδα δοκιμών, εκτός εάν το ανταλλακτικό δεν φθάνει το απαιτούμενο αριθμό κύκλων 
πριν από τη ζημία ή βλάβη (βλέπε σημείο 4.1.1.1.3 ή 4.1.1.2.3 του παρόντος παραρτήματος). 

Η πέδη πρέπει να τοποθετείται στο δυναμόμετρο σύμφωνα με τη θέση τοποθέτησής της επί του οχήματος 
(εξαιρούνται οι σταθερά στερεωμένες πέδες ή εκείνες που είναι στερεωμένες μέσω ακραξονίου). 

Η θερμοκρασία του δίσκου πέδησης/τυμπάνου πέδησης πρέπει να μετράται όσο το δυνατό πιο κοντά στην επιφάνεια 
τριβής. Η μέτρηση της θερμοκρασίας πρέπει να καταγράφεται και η μέθοδος και το σημείο μέτρησης πρέπει να είναι 
τα ίδια για όλες τις δοκιμές. 

Εάν χρησιμοποιείται αερόψυξη κατά τη διάρκεια της ενεργοποίησης πέδης ή μεταξύ των ενεργοποιήσεων πέδης 
εντός του ίδιου κύκλου πέδησης, η ταχύτητα της ροής του αέρα στην πέδη πρέπει να περιορίζεται σε: 

v air = 0,33 v 

όπου: 

v = ταχύτητα δοκιμής του οχήματος κατά την έναρξη της πέδησης. 

Σε άλλες περιπτώσεις ο αέρας ψύξης δεν περιορίζεται. 

Η θερμοκρασία του αέρα ψύξης πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

4.1. Δίσκοι πέδησης 

4.1.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης 

Η δοκιμή αυτή διεξάγεται με τη χρήση νέου δίσκου με νέα συγκροτήματα επένδυσης πεδών που έχουν λάβει 
έγκριση τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13 ή 90 (στην κατάσταση που είναι όταν είναι τοποθετημένα στο 
όχημα, δηλαδή μετά την αφαίρεση του λίπους προστασίας). 

4.1.1.1. Οχήματα των κατηγοριών O 1 και O 2 

4.1.1.1.1. Συνθήκες δοκιμής (θερμική κόπωση του δίσκου πέδησης) 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 12. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.1.1.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (θερμική κόπωση του δίσκου πέδησης) 

Πίνακας A12/4.1.1.1.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή θερμικής κόπωσης 

Κατηγορίες οχημάτων O 1 , O 2 

Είδος πέδησης Διαδοχικές ενεργοποιήσεις των πεδών 

Διαστήματα ενεργοποίησης (= t total ) 70 s 

Αριθμός ενεργοποιήσεων των πεδών ανά κύκλο 2 

Ροπή πέδησης που αντιστοιχεί σε a [m/s 2 ] 5,0 

Συνολικός αριθμός των κύκλων πέδησης 100 ή 150 (βλέπε σημείο 4.1.1.1.3) 

Ενεργοποιήσεις πέδης 

από 80 km/h 

έως 20 km/h 

Αρχική θερμοκρασία κατά την 1η ενεργοποίηση των 
πεδών σε κάθε κύκλο 

≤ 100 °C
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v max μέγιστη, εκ κατασκευής, ταχύτητα (ανάλογα με το φάσμα χρήσης) 

t bra πραγματική περίοδο πέδησης κατά τη διάρκεια της ενεργοποίησης· 

t acc ελάχιστο χρονικό διάστημα επιτάχυνσης σύμφωνα με την ικανότητα επιτάχυνσης του οχήματος· 

t rest περίοδος παύσης· 

t total Διαστήματα ενεργοποίησης των πεδών (t bra + t acc + t rest ). 

4.1.1.1.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 150 ή περισσότεροι κύκλοι χωρίς ζημία ή 
βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 150 κύκλοι αλλά περισσότεροι από 100 χωρίς φθορά ή βλάβη, η δοκιμή πρέπει 
να επαναληφθεί με νέο ανταλλακτικό. Υπό τις συνθήκες αυτές και οι δύο δοκιμές πρέπει να συμπληρώσουν πάνω 
από 100 κύκλους χωρίς φθορά ή βλάβη ώστε το ανταλλακτικό να έχει υποβληθεί στη δοκιμή με επιτυχία. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 100 κύκλοι πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, πρέπει να γίνει δοκιμή με 
το αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το σημείο της φθοράς ή της 
βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο μείον 10 %, η δοκιμή θεωρείται ότι 
έχει επιτύχει. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) Ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους 
της επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες είναι ίσες με την εσωτερική ή εξωτερική διάμετρο της επιφάνειας τριβής· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος κάθε δακτυλίου τριβής· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.1.1.2. Οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

4.1.1.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

4.1.1.2.1.1. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 t 

Στο πλαίσιο του ακόλουθου προγράμματος δοκιμής, οι δίσκοι πέδησης υποβάλλονται σε δοκιμή ως κατασκευα­ 
στικά στοιχεία του συστήματος πέδησης. Το πρόγραμμα αυτό δεν αποσκοπεί στην προσομοίωση των πραγματικών 
συνθηκών οδήγησης, αλλά πρέπει να θεωρείται καθαρά ως δοκιμή κατασκευαστικών στοιχείων. Οι παράμετροι που 
παρατίθενται παρακάτω στον πίνακα A12/4.1.1.2.1.1 καλύπτουν τις πέδες που επί του παρόντος χρησιμοποιούνται 
κατά κανόνα σε οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 τόνων. 

Πίνακας A12/4.1.1.2.1.1 

Διάμετρος εξωτερι­ 
κού δίσκου 

Παράμετρος δοκιμής Παράμετρος δοκιμής Παράδειγμα εξοπλισμού 

Μάζα δοκιμής m 
[kg] r dyn [m] «Μέγεθος πέδης»/μικρότερο δυνατό μέγεθος 

σώτρου 

320-350 3 100 0,386 17,5″ 

351-390 4 500 0,445 19,5″ 

391-440 5 300 0,527 22,5″ 

> 440 (*) (*) (*) — 

(*) Η μάζα δοκιμής και η δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού η οποία πρέπει να συμφωνηθεί μεταξύ του αιτούντος και της 
τεχνικής υπηρεσίας. 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 
3.2.1 του παραρτήματος 12, σε συνδυασμό με τα σημεία που αναφέρονται στον ανωτέρω πίνακα (μάζα δοκιμής και 
r dyn ). 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που βασίζεται στις ακτίνες δυναμικής κύλισης του ελαστικού που καθορίζονται στον πίνακα A12/4.1.1.2.1.1.

EL 13.7.2012 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης L 185/93



4.1.1.2.1.2. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t 

Για τα οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t για τα οποία δεν εφαρμόζονται οι παράμετροι 
που περιλαμβάνονται στον πίνακα A12/4.1.1.2.1.1, οι παράμετροι δοκιμών πρέπει να επιλέγονται κατά τρόπο, ώστε 
να καλύπτεται το δυσμενέστερο σενάριο που χρησιμοποιήθηκε ως βάση για τον καθορισμό της περιοχής χρήσης του 
ανταλλακτικού δίσκου πέδησης (μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα οχήματος, μέγιστο μέγεθος εξοπλισμού ελαστικού). 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 12. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.1.1.2.2. Πρόγραμμα δοκιμών (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Πίνακας A12/4.1.1.2.2 

Διαδικασία ρονταρίσματος 100 ενεργοποιήσεις πέδης 
Αρχική ταχύτητα: 60 km/h 
Τελική ταχύτητα: 30 km/h 
d m = εναλλάσσεται μεταξύ 1 m/s 2 και 2 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 300 °C (αρχίζει με θερμοκρασία δωματίου) 

1. Πέδηση υπό όρους 10 ενεργοποιήσεις πεδών από 60 έως 30 km/h 
d m = εναλλάσσεται μεταξύ 1 m/s 2 και 2 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 250 °C 

2. Πέδηση με υψηλή ταχύτητα 2 ενεργοποιήσεις πεδών από 130 έως 80 km/h 
d m = 3 m/s 2 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 100 °C 

3. Πέδηση υπό όρους Βλέπε στάδιο δοκιμής 1 

4. Πέδηση με υψηλή ταχύτητα Βλέπε στάδιο δοκιμής 2 

5. Πέδηση υπό όρους Βλέπε στάδιο δοκιμής 1 

6. Συνεχής πέδηση (1) 5 ενεργοποιήσεις πέδης 
με σταθερή ταχύτητα: 85 km/h 
Ροπής επιβράδυνσης που αντιστοιχεί σε 0,5 m/s 2 

Περίοδο πέδησης 60 s 
Αρχική θερμοκρασία: ≤ 80 °C 

7. Πέδηση υπό όρους βλέπε στάδιο δοκιμής 1 

8. Συνεχής πέδηση (2) 5 ενεργοποιήσεις πέδης 
με σταθερή ταχύτητα: 85 km/h 
Ροπής επιβράδυνσης που αντιστοιχεί σε 1,0 m/s 2 

Περίοδο πέδησης 40 s 
Αρχική θερμοκρασία: ≤ 80 °C 

9. Επανάληψη σταδίων δοκιμής 
1 έως 8: 

9 ή 14 φορές (ανάλογα με την περίπτωση) - βλέπε σημείο 4.1.1.2.3 

d m μέση επιβράδυνση που σχετίζονται με την απόσταση. 

4.1.1.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 15 ή περισσότεροι κύκλοι χωρίς ζημία ή 
βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 15 κύκλοι αλλά περισσότεροι από 10 χωρίς φθορά ή βλάβη, η δοκιμή πρέπει να 
επαναληφθεί με νέο ανταλλακτικό. Υπό τις συνθήκες αυτές και οι δύο δοκιμές πρέπει να συμπληρώσουν πάνω από 
10 κύκλους χωρίς φθορά ή βλάβη, ώστε το ανταλλακτικό να έχει υποβληθεί στη δοκιμή με επιτυχία. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότεροι από 10 κύκλοι πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, πρέπει να γίνει δοκιμή με 
το αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Εάν ο αριθμός των κύκλων για το σημείο της φθοράς ή της 
βλάβης δεν είναι μικρότερος από τον αριθμό των κύκλων για το αρχικό τεμάχιο, τότε η δοκιμή θεωρείται ότι έχει 
επιτύχει.
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Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) Ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους 
της επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες είναι ίσες με την εσωτερική ή εξωτερική διάμετρο της επιφάνειας τριβής· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος κάθε δακτυλίου τριβής· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.1.2. Δοκιμή δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο 

Η δοκιμή υψηλού φορτίου πρέπει να διεξαχθεί στα ίδια δείγματα που υποβλήθηκαν στην εναλλακτική δυναμομε­ 
τρική δοκιμή (βλέπε σημείο 3.3 του παρόντος παραρτήματος). 

4.1.2.1. Οχήματα των κατηγοριών O 1 και O 2 

Άνευ αντικειμένου. 

4.1.2.2. Οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

4.1.2.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή δίσκου πέδησης υψηλό φορτίο) 

Βλέπε σημείο 4.1.1.2.1 ανωτέρω. 

4.1.2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Πραγματοποιούνται 500 ενεργοποιήσεις πέδης από ταχύτητα 50 km/h έως 10 km/h με ροπή πέδησης 90 % της 
μέγιστης ροπής πέδησης που ορίζεται από τον αιτούντα. 

Αρχική θερμοκρασία: ≤ 200 °C 

4.1.2.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή του δίσκου πέδησης με υψηλό φορτίο) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει εάν ο δίσκος πέδησης δεν εμφανίσει σημεία θραύσης μετά τις 500 ενεργοποι­ 
ήσεις των πεδών. 

4.2. Τύμπανα πέδησης 

4.2.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης 

Η δοκιμή διεξάγεται με τη χρήση νέου τυμπάνου με νέα συγκροτήματα επένδυσης τα οποία έχουν λάβει έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 13, 13-H ή 90 (κατά περίπτωση, αφαιρείται το προστατευτικό λίπος). 

Η μηχανουργική κατεργασία των επενδύσεων για να επιτευχθεί καλή επαφή μεταξύ αυτών και του τυμπάνου. 

4.2.1.1. Οχήματα των κατηγοριών O 1 και O 2 

4.2.1.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

4.2.1.1.1.1. Οχήματα με μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο ανά άξονα > 1 200 kg 

Άνευ αντικειμένου. 

4.2.1.1.1.2. Οχήματα με μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο ανά άξονα > 1 200 kg 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 12. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα.
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4.2.1.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Πίνακας A12/4.2.1.1.2. 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή θερμικής κόπωσης 

Είδος πέδησης Διαδοχικές ενεργοποιήσεις των πεδών 

Αριθμός ενεργοποιήσεων πεδών 250 ή 300 (ανάλογα με την περίπτωση) - βλέπε 
σημείο 4.2.1.1.3. 

Σημείωση: Η δοκιμή διακόπτεται σε περίπτωση 
εμφάνισης ρωγμής σε όλο το μήκος. 

Ροπή πέδης που αντιστοιχεί σε επιβράδυνση 3,0 m/s 2 

Ενεργοποιήσεις πέδης 

από 130 

έως 80 km/h 

Αρχική θερμοκρασία κάθε ενεργοποίησης πέδης ≤ 50 °C 

Ψύξη σύμφωνα με το 3.2.3 επιτρέπεται 

4.2.1.1.3. Αποτέλεσμα της δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 450 ή περισσότερες ενεργοποιήσεις των 
πεδών χωρίς φθορά ή βλάβη. 

Εάν συμπληρωθούν λιγότερες από 450 αλλά περισσότερες από 300 ενεργοποιήσεις πέδης χωρίς φθορά ή βλάβη, η 
τεχνική υπηρεσία πρέπει να επαναλάβει τη δοκιμή σε νέο ανταλλακτικό. Στην περίπτωση αυτή και στις δύο δοκιμές 
πρέπει να συμπληρωθούν πάνω από 300 ενεργοποιήσεις πέδης χωρίς φθορά ή βλάβη ώστε το τεμάχιο να έχει 
υποβληθεί με επιτυχία στη δοκιμή. 

Αν συμπληρωθούν λιγότερες από 300 ενεργοποιήσεις πεδών πριν από την εμφάνιση φθοράς ή βλάβης, τότε η 
δοκιμή πρέπει να διεξαχθεί στο αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Αν ο αριθμός των ενεργοποι­ 
ήσεων των πεδών πριν από τη φθορά ή τη βλάβη δεν είναι μικρότερος από τον αντίστοιχο αριθμό για το αρχικό 
τεμάχιο, τότε η δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) Ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους 
της επιφάνειας τριβής· 

β) Ρωγμές στην επιφάνειας τριβής που φθάνουν έως το εξωτερικό άκρο του τυμπάνου· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος του τυμπάνου· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.2.1.2. Οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

4.2.1.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

4.2.1.2.1.1. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 t 

Στο πλαίσιο του ακόλουθου προγράμματος δοκιμών, τα τύμπανα πέδησης υποβάλλονται σε δοκιμές ως κατασκευα­ 
στικά στοιχεία του συστήματος πέδησης. Το πρόγραμμα αυτό δεν αποσκοπεί στην προσομοίωση των πραγματικών 
συνθηκών οδήγησης, αλλά πρέπει να θεωρείται καθαρά ως δοκιμή κατασκευαστικών στοιχείων. Οι παράμετροι που 
παρατίθενται παρακάτω στον πίνακα A12/4.2.1.2.1.1 καλύπτουν τις πέδες που επί του παρόντος χρησιμοποιούνται 
κατά κανόνα σε οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 7,5 τόνων.
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Πίνακας A12/4.2.1.2.1.1 

Διάμετρος 
εσωτερικού 
τυμπάνου 

[mm] 

Πλάτος επενδύσεων 

Συνήθης 
διάμετρος 

σώτρου 

< 130 mm 130-190 mm > 190 mm 

Μάζα 
δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

Μάζα 
δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

Μάζα 
δοκιμής 

[kg] 

Ακτίνα του 
ελαστικού 

[m] 

< 330 2 750 0,402 3 200 0,390 5 500 0,402 17,5″ 

330-390 (*) (*) 3 400 0,480 5 500 0,516 19,5″ 

391-430 3 400 0,510 4 500 0,527 5 500 0,543 22,5″ 

> 430 (*) (*) (*) (*) (*) (*) — 

(*) Η μάζα δοκιμής και η δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού η οποία πρέπει να συμφωνηθεί μεταξύ του αιτούντος και της τεχνικής 
υπηρεσίας. 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 
3.2.1 του παραρτήματος 12, σε συνδυασμό με τις παραμέτρους που αναφέρονται στον ανωτέρω πίνακα (μάζα 
δοκιμής και r dyn ). 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που βασίζεται στις ακτίνες δυναμικής κύλισης του ελαστικού που καθορίζονται στον πίνακα A12/4.2.1.2.1.1. 

4.2.1.2.1.2. Οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t 

Για τα οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα > 3,5 t και ≤ 7,5 t για τα οποία δεν εφαρμόζονται οι παράμετροι 
που περιλαμβάνονται στον πίνακα A12/4.1.1.2.1.1, οι παράμετροι δοκιμών πρέπει να επιλέγονται κατά τρόπο, ώστε 
να καλύπτεται το δυσμενέστερο σενάριο που χρησιμοποιήθηκε ως βάση για τον καθορισμό της περιοχής χρήσης του 
ανταλλακτικού δίσκου πέδησης (μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα οχήματος, μέγιστο μέγεθος εξοπλισμού ελαστικού). 

Η μάζα αδράνειας του δυναμομέτρου αδράνειας πρέπει να καθοριστεί σύμφωνα με τις απαιτήσεις που ορίζονται στα 
σημεία 3.2.1, 3.2.1.1 και 3.2.1.2 του παραρτήματος 12. 

Η ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα δοκιμής του οχήματος 
που καθορίζεται με βάση τη μέση της μεγαλύτερης και της μικρότερης ακτίνας κύλισης των ελαστικών που έχουν 
εγκριθεί για το συγκεκριμένο όχημα. 

4.2.1.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του δίσκου πέδησης) 

Πίνακας A12/4.2.1.2.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή θερμικής κόπωσης 

Είδος πέδησης Διαδοχικές ενεργοποιήσεις των πεδών 

Αριθμός ενεργοποιήσεων πεδών 250 ή 300 (ανάλογα με την περίπτωση) - βλέπε 
σημείο 4.2.1.2.3. 

Σημείωση: Η δοκιμή διακόπτεται σε περίπτωση 
εμφάνισης ρωγμής σε όλο το μήκος. 

Ροπή πέδης που αντιστοιχεί σε επιβράδυνση 3,0 m/s 2 

Ενεργοποιήσεις πέδης 

από 130 

έως 80 km/h 

Αρχική θερμοκρασία κάθε ενεργοποίησης πέδης ≤ 50 °C 

Ψύξη σύμφωνα με το σημείο 3.2.3 επιτρέπεται 

4.2.1.2.3. Αποτέλεσμα της δοκιμής (δοκιμή θερμικής κόπωσης του τυμπάνου πέδησης) 

Η δοκιμή θεωρείται ότι έχει διεξαχθεί με επιτυχία όταν συμπληρώνονται 300 ή περισσότερες ενεργοποιήσεις των 
πεδών χωρίς φθορά ή βλάβη.
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Εάν συμπληρωθούν λιγότερες από 300 αλλά περισσότερες από 250 ενεργοποιήσεις πέδης χωρίς φθορά ή βλάβη, η 
τεχνική υπηρεσία πρέπει να επαναλάβει τη δοκιμή σε νέο ανταλλακτικό. Στην περίπτωση αυτή και στις δύο δοκιμές 
πρέπει να συμπληρωθούν πάνω από 250 ενεργοποιήσεις πέδης χωρίς φθορά ή βλάβη ώστε το τεμάχιο να έχει 
υποβληθεί με επιτυχία στη δοκιμή. 

Αν συμπληρωθούν λιγότερες από 250 ενεργοποιήσεις πεδών πριν από την εμφάνιση φθοράς ή ζημία, τότε η δοκιμή 
πρέπει να διεξαχθεί στο αρχικό τεμάχιο και τα αποτελέσματα να συγκριθούν. Αν ο αριθμός των ενεργοποιήσεων των 
πεδών πριν από τη φθορά ή τη ζημία δεν είναι μικρότερος από τον αντίστοιχο αριθμό για το αρχικό τεμάχιο, τότε η 
δοκιμή θεωρείται ότι έχει επιτύχει.. 

Φθορά στο πλαίσιο αυτό σημαίνει: 

α) ακτινικές ρωγμές στην επιφάνεια τριβής οι οποίες έχουν μήκος μεγαλύτερο από τα 2/3 του ακτινικού ύψους της 
επιφάνειας τριβής· 

β) ρωγμές στην επιφάνειας τριβής που φθάνουν έως το εξωτερικό άκρο του τυμπάνου· 

γ) ρωγμή σε όλο το μήκος του τυμπάνου· 

δ) όλοι οι τύποι δομικής φθοράς ή ρωγμών σε κάθε περιοχή εκτός της επιφάνειας τριβής. 

4.2.2. Δοκιμή τυμπάνου πέδησης με υψηλό φορτίο 

Η δοκιμή υψηλού φορτίου πρέπει να διεξαχθεί στα ίδια δείγματα που υποβλήθηκαν στην εναλλακτική δυναμομε­ 
τρική δοκιμή (βλέπε σημείο 3.3 του παρόντος παραρτήματος). 

4.2.2.1. Οχήματα των κατηγοριών O 1 και O 2 

4.2.2.1.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.1.1.1 ανωτέρω. 

4.2.2.1.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.2.2.2 κατωτέρω. 

4.2.2.1.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.2.2.3 κατωτέρω. 

4.2.2.2. Οχήματα των κατηγοριών O 3 και O 4 

4.2.2.2.1. Συνθήκες δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Βλέπε σημείο 4.2.1.2.1 ανωτέρω. 

4.2.2.2.2. Πρόγραμμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου πέδησης υψηλού φορτίου) 

Πίνακας A12/4.2.2.2.2 

Κριτήριο δοκιμής Δοκιμή με υψηλό φορτίο 

Είδος πέδησης Πέδηση έως την ακινητοποίηση 

Συνολικός αριθμός ενεργοποιήσεων πέδης 150 

Αρχική θερμοκρασία όψη του τυμπάνου πέδησης σε κάθε 
πέδηση 

≤ 100 °C 

Ενεργοποιήσεις πέδης 

από 60 km/h 

έως 0 km/h 

Ροπή πέδης που αντιστοιχεί σε επιβράδυνση 6 m/s 2 

Ψύξη (επίσης παρέκκλιση από το σημείο 3.2.3) επιτρέπεται 

4.2.2.2.3. Αποτέλεσμα δοκιμής (δοκιμή τυμπάνου υψηλού φορτίου) 

Το αποτέλεσμα της δοκιμής είναι θετικό, υπό την προϋπόθεση ότι το τύμπανο δεν εμφανίζει σημεία θραύσης.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 13 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΕΚΘΕΣΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΟ ΔΙΣΚΟΥ/ΤΥΜΠΑΝΟΥ ΠΕΔΗΣΗΣ 

Έκθεση δοκιμής αριθ. … σχετικά με την έγκριση ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης σύμφωνα με τον κανονισμό αριθ. 90 

1. Γενική τεχνική περιγραφή ενός ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου πέδησης ( 1 ) 

1.1. Αιτών (ονοματεπώνυμο και διεύθυνση): .................................................................................................................................. 

1.2. Κατασκευαστής (επωνυμία και διεύθυνση): .............................................................................................................................. 

1.3. Εμπορική ονομασία: ..................................................................................................................................................................... 

1.4. Κατηγορία του ανταλλακτικού δίσκου/τυμπάνου: Αρχικό/Πανομοιότυπο/Ισοδύναμο/Ευκόλως αντικαθιστώμενου ( 1 ) 

1.5. Τύπου δίσκου/τυμπάνου ( 1 ): ....................................................................................................................................................... 

1.6. Επισήμανση: 

Αναγνώριση Τοποθέτηση της επισήμανσης Μέθοδος της επισήμανσης 

Επωνυμία ή εμπορική ονο­ 
μασία του κατασκευαστή, 

Αριθμός έγκρισης E2-90R02 Cxxxx/yyyy 

xxxx => αριθ. τύπου 
yyyy => αριθ. παραλλα­ 
γής 

Ένδειξη ιχνηλασιμότητας 

Ελάχιστο πάχος (δίσκου)/μέ­ 
γιστη εσωτερική διάμετρος 
(τύμπανο) ( 1 ) 

1.7. Υλικό 

1.7.1. Ομάδα υλικού: .............................................................................................................................................................................. 

1.7.2. Υποομάδα υλικού ( 2 ): .................................................................................................................................................................. 

1.8. Πεδίο εφαρμογής 

Με τουλάχιστον τις ακόλουθες πληροφορίες: 

Τεμάχιο 

Ανταλλακτικό Αρχικό τεμάχιο 

Παραλλαγή αριθμός τεμαχίου αριθμός τεμαχίου κωδικός αναγνώρισης 

Μηχανοκίνητα οχήματα ( 2 ) 

Σήμα Τύπος οχήματος Εμπορική ονομασία Μέγιστο μεικτό 
βάρος Μέγιστη ταχύτητα Έτος κατασκευής·
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( 1 ) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 
( 2 ) Εφόσον υπάρχει.



Άξονας για ρυμουλκούμενα ( 2 ) 

Σήμα Τύπου άξονα Εμπορική ονομασία Μέγιστο φορτίο 
άξονα 

Εύρος της 
δυναμικής ακτίνας 

τροχού 
(μεγαλύτερη/ 

μικρότερη) 

Πέδη 

Θέση 
Κύλινδρος ( 2 ) Διαστάσεις Τύπος κατασκευής 

Εμπρός Πίσω 

1.9. Επιπρόσθετες πληροφορίες ( 2 ) 

2. Ομάδες δοκιμών 

2.1. Διαστάσεις ανά ομάδα δοκιμών 

2.1.1. Εξωτερική διάμετρος (δίσκος)/εσωτερική διάμετρος (τύμπανο) ( 1 ): ...................................................................................... 

2.1.2. Πάχος (δίσκος)/πλάτος σιαγόνας (τύμπανο) ( 1 ): ...................................................................................................................... 

2.2. Το μεγαλύτερο ποσοστό κινητικής ενέργειας ανά ομάδα δοκιμής σύμφωνα με το σημείο 5.3.6 του κανονισμού 
αριθ. 90 

Max Í 
E i 

m replacement part; i 
Î 
¼ 

2.3. Υλικό δίσκου/τυμπάνου ( 1 ) ανά ομάδα δοκιμής: .................................................................................................................... 

3. Τεχνικά δεδομένα σχετικά με τις δοκιμές ανά ομάδα δοκιμών 

3.1. Δοκιμή του οχήματος 

3.1.1. Δεδομένα σχετικά με τη δοκιμή του οχήματος 

3.1.1.1. Κατηγορία οχήματος: .................................................................................................................................................................. 

3.1.1.2. Κατασκευαστής του οχήματος:. ................................................................................................................................................. 

3.1.1.3. Σήμα οχήματος.............................................................................................................................................................................. 

3.1.1.4. Τύπος και εμπορική ονομασία: ................................................................................................................................................. 

3.1.1.5. Αναγνωριστικός αριθμός οχήματος: ......................................................................................................................................... 

3.1.1.6. Αριθ. έγκρισης τύπου του οχήματος: ....................................................................................................................................... 

3.1.1.7. Ισχύς κινητήρα του οχήματος: .................................................................................................................................................. 

3.1.1.8. Ταχύτητα: 

Μέγιστη ταχύτητα οχήματος ν max : ........................................................................................................................................... 

3.1.1.9. Ελαστικά: ....................................................................................................................................................................................... 

3.1.1.10. Διαμόρφωση/διάταξη κυκλώματος πέδησης: ...........................................................................................................................
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3.1.1.11. Μάζες δοκιμής 

Άξονας 1: ..................................................................................................................................................................................... 

Άξονας 2: ..................................................................................................................................................................................... 

Άξονας …: ................................................................................................................................................................................... 

3.1.1.12. Πέδη 

3.1.1.12.1. Δείγμα δοκιμής δίσκου/τυμπάνου πέδησης/δίσκου πέδησης ( 1 ): 

Κωδικός αναγνώρισης του αρχικού ανταλλακτικού: .............................................................................................................. 

Ομάδα δοκιμών: ........................................................................................................................................................................... 

Αριθμός τεμαχίου: ........................................................................................................................................................................ 

Μάζα του ανταλλακτικού: ......................................................................................................................................................... 

Εξωτερική/εσωτερική διάμετρος δίσκου/τυμπάνου ( 1 ): ........................................................................................................... 

Ωφέλιμη ακτίνα r e : ..................................................................................................................................................................... 

Πλάτος της επιφάνειας τριβής: ................................................................................................................................................. 

Πάχους του δίσκου (ονομαστικό)/εξωτερικό πλάτος του τυμπάνου ( 1 ): ............................................................................ 

3.1.1.12.2. Μηχανισμός κυλίνδρου πέδησης/τυμπάνου πέδησης ( 1 ) 

Κατασκευαστής: ............................................................................................................................................................................ 

Τύπος: ........................................................................................................................................................................................... 

Παραλλαγή: .................................................................................................................................................................................. 

Αριθμός τεμαχίου: ........................................................................................................................................................................ 

Μέθοδος κατασκευής: .................................................................................................................................................................. 

Μέγιστη τεχνικώς αποδεκτή ροπή Cmax, στον μοχλό πέδησης (αερόφρενα)/πίεση γραμμής (p max,e ) (υδραυλικά 
φρένα) ( 1 ): ...................................................................................................................................................................................... 

Όριο ροπής C 0,e (αερόφρενα)/πίεση γραμμής (υδραυλικά φρένα) ( 1 ): ............................................................................... 

Αναλογία l e /e e (αερόφρενα)/Διάμετρος εμβόλου (υδραυλικά φρένα) ( 1 ): .................................... / .................................... 

Μέγιστη ροπή πέδης: .................................................................................................................................................................. 

3.1.1.12.3. Πέλμα πέδησης/Επένδυση πέδης ( 1 ) 

Κατασκευαστής: ............................................................................................................................................................................ 

Σήμα: ............................................................................................................................................................................................ 

Τύπος: ........................................................................................................................................................................................... 

Αριθμός έγκρισης ( 2 ): .................................................................................................................................................................. 

Αναγνώριση (π.χ. αριθμός τεμαχίου) ........................................................................................................................................ 

Ωφέλιμη επιφάνεια: .....................................................................................................................................................................
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3.1.2. Εξοπλισμός δοκιμών 

3.1.2.1. Επιβράδυνση: ................................................................................................................................................................................ 

3.1.2.2. Πίεση: ............................................................................................................................................................................................ 

3.1.2.3. Ταχύτητα: ...................................................................................................................................................................................... 

3.1.2.4. Θερμοκρασίας δίσκου/τυμπάνου: .............................................................................................................................................. 

3.1.3. Στίβος δοκιμών: 

3.1.3.1. Θέση: ............................................................................................................................................................................................ 

3.1.3.2. Επιφάνεια: ...................................................................................................................................................................................... 

3.1.3.3. Κατάσταση (π.χ. ξηρό/υγρό): ..................................................................................................................................................... 

3.2. Δυναμομετρική δοκιμή 

3.2.1. Στοιχεία δοκιμής 

3.2.1.1. Κατηγορία οχήματος: .................................................................................................................................................................. 

3.2.1.2. Δυναμική ακτίνα κύλισης 

Δυναμική ακτίνα κύλισης R Iner για τον υπολογισμό της αδράνειας: 

όσον αφορά το σημείο 3.2.1 του παραρτήματος 11/12 .................................................................................................... 

Δυναμική ακτίνα κύλισης R veh όσον αφορά το σημείο 3.2.2 του παραρτήματος 11/12: ............................................ 

3.2.1.3. Μάζες και αδράνεια 

Μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα του οχήματος: ........................................................................................................................... 

Τιμή X (εμπρόσθιος άξονας): .................................................................................................................................................... 

Τιμή Y (οπίσθιος άξονας): ......................................................................................................................................................... 

Μάζα δοκιμής m: ........................................................................................................................................................................ 

Δοκιμή αδράνειας I Adj : ............................................................................................................................................................... 

3.2.1.4. Ψύξη .............................................................................................................................................................................................. 

3.2.1.4.1. Ταχύτητα αέρα ψύξης κατά τη δοκιμή τύπου I, τύπου II και/ή τύπου III ( 1 ) ................................................................ 

3.2.1.4.2. Ταχύτητα αέρα ψύξης σε άλλες περιπτώσεις: 

3.2.1.5. Ταχύτητα 

Μέγιστη ταχύτητα v max : ............................................................................................................................................................ 

3.2.1.6. Διάταξη ενεργοποίησης 

Κατασκευαστής: ............................................................................................................................................................................ 

Σήμα: ............................................................................................................................................................................................ 

Τύπος: ........................................................................................................................................................................................... 

Παραλλαγή: .................................................................................................................................................................................. 

Ωφέλιμη επιφάνεια (υδραυλικά φρένα)/Th A - τύπος (αερόφρενα) ( 1 ): ................................................................................
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3.2.1.7. Πέδη 

3.2.1.7.1. Δείγμα δοκιμής δίσκου πέδησης/τυμπάνου πέδησης ( 1 ) 

Κωδικός αναγνώρισης του αρχικού ανταλλακτικού: .............................................................................................................. 

Ομάδα δοκιμών: ........................................................................................................................................................................... 

Αριθμός τεμαχίου: ........................................................................................................................................................................ 

Μάζα του ανταλλακτικού: ......................................................................................................................................................... 

Εξωτερική διάμετρος δίσκου/εσωτερική διάμετρος τυμπάνου ( 1 ): ........................................................................................ 

Ωφέλιμη ακτίνα r e : ..................................................................................................................................................................... 

Πλάτος της επιφάνειας τριβής: ................................................................................................................................................. 

Πάχους του δίσκου (ονομαστικό)/εξωτερικό πλάτος του τυμπάνου ( 1 ): ............................................................................ 

3.2.1.7.2. Μηχανισμός κυλίνδρου πέδησης/τυμπάνου πέδησης ( 1 ) 

Κατασκευαστής: ............................................................................................................................................................................ 

Τύπος: ........................................................................................................................................................................................... 

Παραλλαγή: .................................................................................................................................................................................. 

Μέθοδος κατασκευής: .................................................................................................................................................................. 

Μέγιστη τεχνικώς αποδεκτή ροπή C max,e στον μοχλό πέδησης (αερόφρενα)/πίεση γραμμής (p max,e ) (υδραυλικά 
φρένα) ( 1 ): ...................................................................................................................................................................................... 

Όριο ροπής C 0,e (αερόφρενα)/πίεση γραμμής (υδραυλικά φρένα) ( 1 ): ............................................................................... 

Αναλογία l e /e e (αερόφρενα)/Διάμετρος εμβόλου (υδραυλικά φρένα) ( 1 ): .................................... / .................................... 

Μέγιστη ροπή πέδησης: ............................................................................................................................................................. 

Αριθ. αναγνώρισης: ..................................................................................................................................................................... 

3.2.1.7.3. Πέλμα πέδησης/Επένδυση πέδησης ( 1 ) 

Κατασκευαστής: ............................................................................................................................................................................ 

Σήμα: ............................................................................................................................................................................................ 

Τύπος: ........................................................................................................................................................................................... 

Αριθμός έγκρισης ( 2 ): .................................................................................................................................................................. 

Στοιχεία αναγνώρισης: ................................................................................................................................................................ 

Πλάτος b e : .................................................................................................................................................................................... 

Πάχος d e : ...................................................................................................................................................................................... 

Επιφάνεια, ωφέλιμη: ..................................................................................................................................................................... 

Μέθοδος στερέωσης: ...................................................................................................................................................................
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4. Καταγραφή των αποτελεσμάτων των δοκιμών 

4.1. Γεωμετρικός έλεγχος: .................................................................................................................................................................. 

Αριθ. σχεδίου και έκδοση: ......................................................................................................................................................... 

4.2. Έλεγχος υλικού: ........................................................................................................................................................................... 

4.3. Έλεγχος των μέτρων εξισορρόπησης: ....................................................................................................................................... 

4.4. Έλεγχος της σήμανσης της φθοράς: ........................................................................................................................................ 

4.5. Δοκιμή οχήματος/Εναλλακτική δυναμομετρική δοκιμή ( 1 ): 

4.5.1. Επιδόσεις πέδησης 

4.5.1.1. Επιδόσεις πέδησης πορείας στην περίπτωση των κατηγοριών M, N ( 2 ) 

0 
Αποσυμπλεγμένος 

( 2 ) 

0 
συμπλεγμένος I 

Αριθ. δείγματος 

Παράρτημα 11 σημείο: 2.2.1/3.4.1 ( 1 ) 2.2.2/3.4.4 ( 1 ) 2.2.3/3.4.2 ( 1 ) 

Ταχύτητα δοκιμής 

Αρχική km/h 

Τελική km/h 

Πίεση στον θάλαμο πέδησης p e kPa 

Αριθμός ενεργοποιήσεων — 

Διάρκεια ενός κύκλου πέδησης s 

Δύναμη πέδησης 0,5 · T e daN 

συντελεστής πέδησης 
0,5 · T e /9,81 · m 

(m = μάζα δοκιμής) 

— 

Η διαδρομή στον θάλαμο 
πέδησης s e 

mm 

Οριακή ροπή πέδησης 

C e Nm 

C 0,e Nm 

Ελεύθερη διαδρομή: ..................................................................................................................................................................... 

4.5.1.2. Επιδόσεις πέδησης πορείας στην περίπτωση των κατηγοριών M 2 , M 3 , N 2 , N 3 ( 2 ) 

Τύπος δοκιμής 0 II 

Αριθ. δείγμα 

Παράρτημα 11 σημείο: 2.2.1/3.4.1 ( 1 ) 2.2.4/3.4.3 ( 1 ) 

Ταχύτητα δοκιμής 

Πίεση στον θάλαμο πέδησης p e kPa 

Αριθμός ενεργοποιήσεων — 

Διάρκεια ενός κύκλου πέδησης s

EL L 185/104 Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 13.7.2012



Τύπος δοκιμής 0 II 

Αριθ. δείγμα 

Δύναμη πέδησης 0,5 · T e daN 

συντελεστής πέδησης 0,5 · T e /9,81 · m 

(m = μάζα δοκιμής) 

— 

Η διαδρομή στον θάλαμο πέδησης s e mm 

Οριακή ροπή πέδησης 

C e Nm 

C 0,e Nm 

Ελεύθερη διαδρομή: ..................................................................................................................................................................... 

4.5.1.3. Επιδόσεις πέδησης πορείας στην περίπτωση των κατηγοριών O 1 , O 2 , O 3 ( 2 ) 

Τύπος δοκιμής 0 I 

Αριθ. δείγμα 

Παράρτημα 12 σημείο: 2.2.1/3.4.1 ( 1 ) 2.2.2/3.4.2 ( 1 ) 

Ταχύτητα δοκιμής 

Πίεση στον θάλαμο πέδησης p e kPa 

Αριθμός ενεργοποιήσεων — 

Διάρκεια ενός κύκλου πέδησης s 

Δύναμη πέδησης 0,5T e daN 

Συντελεστής πέδησης 0,5T e /9,81 · m 

(m = μάζα δοκιμής) 

— 

Η διαδρομή στον θάλαμο πέδησης s e mm 

Οριακή ροπή πέδησης 

C e Nm 

C 0,e Nm 

Ελεύθερη διαδρομή:...................................................................................................................................................................... 

4.5.1.4. Επιδόσεις πέδησης πορείας στην περίπτωση των κατηγοριών O 4 ( 2 ) 

Τύπος δοκιμής 0 III 

Αριθ. δείγμα 

Παράρτημα 12 σημείο: 2.2.1/3.4.1 ( 1 ) 2.2.3/3.4.3 ( 1 ) 

Ταχύτητα δοκιμής 

Αρχική km/h 

Τελική km/h 

Πίεση στον θάλαμο πέδησης p e kPa 

Αριθμός ενεργοποιήσεων — 

Διάρκεια ενός κύκλου πέδησης s
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Τύπος δοκιμής 0 III 

Αριθ. δείγμα 

Δύναμη πέδησης 0,5T e daN 

Συντελεστής πέδησης 0,5T e /9,81 · m 

(m = μάζα δοκιμής) 

— 

Η διαδρομή στον θάλαμο πέδησης s e mm 

Οριακή ροπή πέδησης 

C e Nm 

C 0,e Nm 

Ελεύθερη διαδρομή: ..................................................................................................................................................................... 

4.5.1.5. Επιδόσεις πέδησης στάθμευσης ( 2 ): ........................................................................................................................................... 

4.5.1.6. Δυναμικές ιδιότητες τριβής Διάγραμμα: Επιβράδυνση ανάλογα με την πίεση 

4.6. Δοκιμές ακεραιότητας: 

4.6.1. Δοκιμή θερμικής κόπωσης: 

Δείγμα αριθ. Κύκλοι χωρίς βλάβη σύμφωνα με 
το παράρτημα 11: σημεία 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.2.3 
το παράρτημα 12: σημεία 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.1.3/4.2.1.2.3 ( 1 ) 

4.6.2. Δοκιμή με υψηλό φορτίο: 

Δείγμα αριθ. Κύκλοι χωρίς βλάβη σύμφωνα με 
το παράρτημα 11: σημεία 4.1.2.1.3/4.1.2.2.3/4.2.2.1.3/4.2.2.2.3 
το παράρτημα 12: σημεία 4.1.2.2.3/4.2.2.1.3/4.2.2.2.3 ( 1 ) 

5. Έγγραφα δοκιμής 

6. Προσαρτήματα 

Προσάρτημα ................................................................................................................................................................................. 

7. Ημερομηνία δοκιμής: .................................................................................................................................................................. 

8. Η δοκιμή αυτή πραγματοποιήθηκε και τα αποτελέσματα καταγράφηκαν σύμφωνα με τον κανονισμό 90, όπως 
τροποποιήθηκε τελευταία με τη σειρά τροποποιήσεων 02. 

Η τεχνική υπηρεσία που διενήργησε τη δοκιμή 

Υπογραφή: .............................................................................. Ημερομηνία: .............................................................................
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Τιμή συνδρομής 2012 (χωρίς ΦΠΑ, συμπεριλαμβανομένων των εξόδων ταχυδρομείου για 
κανονική αποστολή) 

Επίσημη Εφημερίδα της ΕΕ, σειρές L + C, μόνο έντυπη έκδοση 22 επίσημες γλώσσες της ΕΕ 1 200 EUR ετησίως 

Επίσημη Εφημερίδα της ΕΕ, σειρές L + C, έντυπη έκδοση + ετήσιο 
DVD 

22 επίσημες γλώσσες της ΕΕ 1 310 EUR ετησίως 

Επίσημη Εφημερίδα της ΕΕ, σειρά L, μόνο έντυπη έκδοση 22 επίσημες γλώσσες της ΕΕ 840 EUR ετησίως 

Επίσημη Εφημερίδα της ΕΕ, σειρές L + C, μηνιαίο συγκεντρωτικό 
DVD 

22 επίσημες γλώσσες της ΕΕ 100 EUR ετησίως 

Συμπλήρωμα της Επίσημης Εφημερίδας, σειρά S — Δημόσιες 
συμβάσεις και διαγωνισμοί, DVD, μία έκδοση την εβδομάδα 

πολύγλωσσο: 23 επίσημες 
γλώσσες της ΕΕ 

200 EUR ετησίως 

Επίσημη Εφημερίδα της ΕΕ, σειρά C — Διαγωνισμοί γλώσσα(-ες) ανάλογα με τον 
διαγωνισμό 

50 EUR ετησίως 

Η συνδρομή στην Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που εκδίδεται στις επίσημες γλώσσες της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης, είναι δυνατή σε 22 γλωσσικές εκδόσεις. Περιλαμβάνει τις σειρές L (Νομοθεσία) και C 
(Ανακοινώσεις και Πληροφορίες). 
Για κάθε γλωσσική έκδοση απαιτείται ξεχωριστή συνδρομή. 
Σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 920/2005 του Συμβουλίου, που δημοσιεύτηκε στην Επίσημη Εφημερίδα 
L 156 της 18ης Ιουνίου 2005, τα θεσμικά όργανα της Ευρωπαϊκής Ένωσης δεν υποχρεούνται, προσωρινά, να 
συντάσσουν και να δημοσιεύουν στα ιρλανδικά όλες τις πράξεις. Γι’ αυτό, η Επίσημη Εφημερίδα στα ιρλανδικά 
πωλείται ξεχωριστά. 
Η συνδρομή για το Συμπλήρωμα της Επίσημης Εφημερίδας (σειρά S — Δημόσιες συμβάσεις και διαγωνισμοί) 
περιλαμβάνει 23 επίσημες γλωσσικές εκδόσεις σε ένα ενιαίο πολύγλωσσο DVD. 
Με απλή αίτηση, οι συνδρομητές της Επίσημης Εφημερίδας της Ευρωπαϊκής Ένωσης έχουν δικαίωμα να 
λαμβάνουν διάφορα παραρτήματα της Επίσημης Εφημερίδας. Ενημερώνονται για την έκδοση των παραρτη- 
μάτων με «Σημείωμα προς τον αναγνώστη» που δημοσιεύεται στην Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης. 

Πωλήσεις και συνδρομές 

Συνδρομές σε διάφορες τιμολογημένες περιοδικές εκδόσεις, όπως η Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, διατίθενται στους εμπορικούς μας αντιπροσώπους. Κατάλογο των εμπορικών μας αντιπροσώπων 
θα βρείτε στο Διαδίκτυο, στη διεύθυνση: 
http://publications.europa.eu/others/agents/index_el.htm 

Το EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) παρέχει άμεση και δωρεάν πρόσβαση στο δίκαιο της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης. Ο ιστοχώρος αυτός επιτρέπει την πρόσβαση στην Επίσημη Εφημερίδα της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης καθώς και στις Συνθήκες, στη νομοθεσία, στη νομολογία και στις 

προπαρασκευαστικές πράξεις. 

Για περισσότερες πληροφορίες σχετικά με την Ευρωπαϊκή Ένωση: http://europa.eu 
EL
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