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II

(Avakowvaoeig)

ANAKOINQZEIE TON OEEMIKQON KAI AOITION OPTANQN KAI TON
OPTANIEMON THE EYPQITAIKHY. ENQZHE

EYPQITAIKH EITITPOITH

Mn dwatdneon avipprioeov ot kovomoudeioa GuyKEVIpOOT
(Ynodeon M.7303 — PTTGC | Vencorex)
(Keipevo mou napoveialer evdiagipov yia tov EOX)

(2014/C 328/01)

Tt 29 Iouhiou 2014 1 Emitponr) ano@dotoe va pn SIOTUTOOEL AVTIPPIOEIG OXETIKA HE TV AVOTEP® KOWOTOIEon GUYKEV-
TPOOT Kai va TN Yapaktipicer oupfipaoctpn pe v eowtepikn ayopd. H andgaon auty PaciCetar oto apdpo 6 mapaypagog 1
otoxeio ) tou kavoviopou (EK) apw. 139/2004 tou ZupPoudiou (). To mArpeg keipevo g andgaons datidetar povo ota
ayyhika kat Ja dnjpoctonomdel Xwpic Ta entyelpnHaTIkd anoppita ototyeia Ta onola evdExeTal va mepiExet. Oa dtatidetat:

— anmd T OXEUKN WE TG OUYKEVIPOOEIG €VOTNTA TOU OIKTUaKOU TOmou TG EmTpomis yia Tov  aviayoviopo
(http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/). O diktuakog autog tomog mapéyer Sipopa péoa mou PforPouv otov
EVIOTIOHO HEHOVOUEVOV AMOQPAGENY YiC GUYKEVIPAOGELS, OTIWG EUPETIPLCL EMIXEIPT|OEWY, APIUHOV UTOUECEMV KAl NHEPOUNVIGY
Kadhg Kal TOpEAKE eupeTipla,

— o¢ nhextpovikr poper otov diktuakd tomo EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=el) pe apipo
eyypagou 32014M7303. O diktuakog tonog EUR-Lex anotelel v emtypapquki) mpdoPacn oty eupomnaikiy vopodeoia.

(") EEL 24 g 29.1.2004, 0. 1.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=el
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IV

(IMAnpogopieg)

[TAHPO®OPIEE TTPOEPXOMENEX AITO TA @EXMIKA KAI AOITTA OPTANA KAI
TOYZ OPTANIEMOYS THE EYPQITAIKHE ENQZHS.

EYPQITAIKH EIMITPOITH

Iootipieg Tou £upd ()
19 ZentepfPpiov 2014
(2014/C 328/02)

1 evpo =

Nopuopatikr povado looTiia Nopuopatikr povado looTipia
UsD doAapio HITA 1,2852 CAD  Solapio Kavada 1,4109
JPY LATWVIKO Yiev 139,84 HKD  doldpio Xovyk Kovyk 9,9617
DKK davikn kopova 7,4444 NZD dohapio Néag Znhavdiag 1,5784
GBP Nipa otephiva 0,78650 | SGD doAapio Zrykamoupng 1,6269
SEK ooundIK Kopova 9,1650 KRW ouov Nomag Kopgag 1 340,00
CHF e\fetiko gpdyko 1,2067 ZAR  vOTIOQQPIKAVIKO pavt 14,1760
ISK oAavdikn kopova CNY  «welikd pevpuvii yioudv 7,8923
NOK  vopPnyiwr| kopova 8,1540 HRK KpOATIKT) KOUVa 7,6250
BGN  Poulyapikd \ef 1,9558 IDR pounia Ivdovnoiag 15376,27
CZK ToEYIKT KOpOva 27,574 MYR  polatotavo pvykit 4,1606
HUF OUYYPIKO Q1opivt 310,76 PHP mé00 GIAmVeOV 57,187
LTL Mdovaviko Aitag 3,4528 RUB POOLkO poufiL 49,4327
PLN ToAwVIKO CAOTL 4,1877 THB TaiAavdiko pmat 41,399
RON  poupaviko Aéou 4,4020 BRL peak Bpali\iag 3,0349
TRY TOUpKIKI] Aipa 2,8610 MXN  méoo Mekikol 16,9743
AUD  doAdpio Auvotpaiag 1,4321 INR wdiki) pounia 78,1787

() Inyn: looupies avagopag mou dpoaiebovtar and v Evponaikr Kevtpikr Tpanela.
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EYPQITAIOZ EITOIITHE ITPOXTAXIAY AEAOMENQON

Mepidqyn ¢ yvopodomone tov Evponaiov Emdmtn Ipootaciac Asdopiveov eni g mpodtacng

kavoviepov tou Evponaikov Kowofouliou kat tou TupPouliov exetikd pe Srapdpotikd pétpa yia m

Bedtivon ¢ avdexukoTnrag tov motetikov dpupdatev me EE, kadoc ko enmi g mpotaocns

kavoviepov tov Evpondikod Kowvofouliov kat tou TupPouliov exetikd pe v vnofoln ekdéoeov kat
™ Sragavera oe oxton pe Tic suvallayts xpnpatodoteng tithov

(To mApeg keipevo Th¢ mapovoag yvwpodotnone datidetar ota ayyAika, ota yaAMKd Kol 0Ta YEPUAvIKA pEcw
Tou diktuakol Tomov Tou EETA otny dievduvor (www.edps.europa.eu))

(2014/C 328/03)

1. Ewayoyn

1. Zmg 29 lavovapiou 2014 1 Emtponn evékpive dUo TpoTacEes OXETIKA e Tr) pUDLLOT TOU eupeMaikol Tpamelikol ouoTH-
HaTOG: aQevOs TN mpodtact) kavoviopou tou Eupenaikot Kowofouliou kat tou Tupfouliou oxetikd pe dapdpwtika pétpa
yia ) Beltioon g avdekTikdTTag Twv motwtikev Wpupdtey g EE (oto &g «) npotaon yia m feltivon g avdekti-
KOTNTAG TOV TIOTOTIKGOV OpUpaTtew) () kal, agetépou, v mpotach kavovispol tou Eupwnaikol Kowofouhiou kat tou
Supfouliou oxetikd pe Ty unoPoAr ekdécewv kat T daavela oe oo e TG ouvalhayég xpnuatoddTone Tithwy (0To
efnc «1 mpotaon ya g TXT») (3). Ot mpotaceig evidooovtal oto mAaiolo TG PILIKNG avaIOPP®OT)G TOU KAVOVIOTIKOU Kal
EMOMTIKOU MAQIGIOU TOU XPNHATONOTWTIKOU TOpEa, 1) onoia anotehel npotepatotnta e EE and v évapén g xpnpato-
TUOTOTIKNG KPIoTG. ARQOTEPEG Ol TPOTACEIG DETOUV KavOve oL onolot epmodiouv Tig umepPolika peyahes kar mepimhokeg
TpaneCec va emdidoviar oe dpacTnplOTNTEG dlamPAyHATEVONG Yo 1010 AOYapLac(O, TAPEKOUV OTIG EMOMTIKEG APXEG TV
ebouoia va anartolv and g ev Aoye tpanele va diaxwpiCouv opiopéves duvitikag emikivuveg dpaotnplottes dampay-
patevong amd TG dpaotnpiotTeg anodoync Katadeoewy kat evioxUouv T dlagdvela oplopévev cuvalhayev mou Napfa-
VOUV XOpa 0TO TAGLOLO TOU OKLOOOUG TPamelikol Topéa. APQOTEPES O TPOTACEIG GUVOOEUOVTAL AMO EVIALQ EKTIHNOT QVTL-
KTUTOU Kat eykpidnkav wg déopn pEtpov.

2. Apgotepeg ot mpotaoelg mpoPAénouv v enegepyaoia dedopévev mpocwmikol xapaktipa, mepthapfavopévng e dnpooieu-
016 TOV TPOCKTIKGOV CTOLYEIMV ATORGY ML TV Onoiwv £\ouv entfAnDel KUPOOELS Yia TapaPicels TOV TPOTEVOHEVOV KavO-
vov. Q¢ gk Toutou, o EETIA exgpdalet T AUmn Tou yia To yeyovog o Sev {TidnKe 1) YVOpn TOU 08 XpOVO TIPOYEVESTEPO
NG £YKPIONG TOV & AOYy® TpoTacewy, Omwg aNwote anartel to apdpo 28 mapaypagog 2 Tou kavoviepoy (EK)
apw. 45/2001 (). O EEIA avayvopilet 0Tt ap@OTEPES OL MPOTACEL UTNPETOUY €vav JEpITO OTOX0 TOMTIKIG, ekgpalet de
TV 1KAVOTIOINOT] TOU yia TO Yeyovog o dahapfavouv mepl TG KATOXUPWOT|G OPLOPEVGY EYYUNGELY TpooTaciag dedopie-
vov. Qotdoo, apketés pudpiceis Ja €mpene va amodidouv peyahUteprn onpacia oTV KATOXUPWOT] TGV GTOHIKGY
dikawpatov.

4. Xuvpnepaopa

19. O EEIIA ex@palet v Kavomoinol] Tou yia To Yeyovog OTL ot Tpotacels ehafav oe kamoto fadpd umdyn g mTuyes mou
dntovtar g mpootaoiag Twv Sedopévay, cuviotd Se v mAnpEotepn KatoxUpwoT| Tov dikawpdatey oty Wtk Lo kat
OTIV TPOCTAGLA TOV OEDOPEVOV TPOCHMIKOU XAPAKTPA [HECW® TV akoAoudwy aAlaymv:

a) va cupnspl)\mpﬁa yevikr] Siartakn ) onola va mpofAémet ot 1 &svspyswt kave eidoug snsEspyaotac Ssﬁopsvu)v TPOOLIL-
kol yapaktipa facer Tov nporawopavu)v KAVOVIOPMY ~ UMIAYETAL  OTOUG  KAavOveg Toug omoloug  Déomioav
1 odnyia 95/46/EK kat o kavoviopdg 45/2001

) va opiodel oty mpotaon mept Sapavetag otig TXT ebhoyn péyiotn mepiodog diatipnons TV TPOCWTIKGY TANPOPO-
prav anod toug avtioupfaliopevoug oty ekaotote TXT

y) 6cov agopa Tig datdgels G mpotacts mept dagavelag otig TXT ot omoieg deomilouv mapékkhion and Ty unoxpéwor
THPNONS TG EPMICTEUTIKOTITAG KL TOU EMAyyENHATIKOU anopprjtou, i) va dteukpvicVel katd mocov ta dedopéva mpo-
CWMIKOU YAPAKTIPA ERMINTOUV 0TO Medlo epappoyns e ev ANoye mapékkhiong ka, v vai, va mepihngVel Siortakr
1 omoia va opilel oT 1 enekepyacia autov Twv dedopgvav eivar duvatr povo yia cupfatols okomols Kar Suvaper Twv
LoXUOVTOV Kavovev mepi mpootaoiag dedopevey, i) va dieukpviodel To enttpentd e dwaPifacns dedopévev mpocwmi-
KOU XapaKTpa O TPITEG YOPES Ka, EpOcOV auth emtpenetat, va npootedel Sidtakn n onoia va opiler o 1 ev Aoyo
SwaPifacn eivar duvaty povov epocov ouvader pe g edvikég Swatages epappoyng tov apdpov 25 kar 26 g
odnylag 95/46/EK:

(') COM(2014) 43 final.

() COM(2014) 40 final.

(®) B\. 10 ¢yypago mohrtikiic tou EEIIA: «The EDPS as an advisor to EU institutions on policy and legislation: building on ten years of
experience» (O EEIA wg o0pfoulog tov deopikav opyavey g EE eni mnohrtikav kat vopodetikav depdtev: 1) epneipia piag dekaetiag), to onoio
dnpooievdnke otig 4 Iouviou 2014 kat Satidetar otov diktuakod tono tou EEIIA, ot dievduvon: www.edps.europa.eu


http://www.edps.europa.eu
http://www.edps.europa.eu
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d) va SieukpwioVel ot 1 appodidtta ékdoong dnpodoac mposidomoinong yia cuykekpipEva mpocwna Sev TpENeL va aokel-
TaL AUTOHATA GANG HOVO KATA TEPIMTWON KL EPOCOV 1 AOKNG TG GUVADEL HE TIG apXES TG TPOGYOPOTIITAG KAt NG
avaloyikotnrag:

€) 0oov agopd g diatates mept dNOCIEUONG TV KUPHOEWY, i) va mepthn@lel 6e ap@OTEPOUG TOUG KAVOVIGHOUG 1) anai-
™Mot OTL, mpw and T Ajyn OmoLasdNMOTE AndOPAcTS ONLOCLOTOINONG THG TAUTOTTAG TPOGATIOU 0TO OMoio emtBaAlo-
VIaL KUpOOELS, ke unmoDeot mpémel va GeTAleTal Xwptotd, pe Paon TG 1d10iTePeg MEPICTATELS TG KAl TIG APXES TNG
avaykadTtag kat g avahoyikotnrag kat i) va kadopiotel péyiotn nepiodog diatipnorns twv dedopévav npocswnikou
XOPAKTpa MOU dnpocievovTaL 6ToUG SIKTUAKOUG TOTIOUG TV APHOdIOY apXAY MG HEPOG TGV MANPOPOPLOV Ol OMOIES
agopouy ano@acels emPoArs KUPOOEWY.

BpugéNeg, 11 louhiou 2014.

Giovanni BUTTARELLI

Avamnpoth¢ Evpwnaiog Endmne [Ipootaciag Asdopévav
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[TAHPO®OPIEX [TPOEPXOMENEZX AITO TA KPATH MEAH

IM\npogopiec mou drafifatouvv ta kpatn péAn doov agopd v anayopevon alisiog

(2014/C 328/04)

Supgova pe to apdpo 35 napdypagog 3 tou kavoviopou (EK) apid. 1224/2009 tou Tupfouliou, e 201¢ Noepfpiou 2009,
mept DEOMICEWG KOWOTIKOU GUOTNHATOG EAEYXOU THG TIPNONS TWV KAVOVGV TG Kowng aleutikns molttikns ('), anogasiotnke
1 anayopeuon G alieiag Oneg epgaivetal otov akoloudo mivaka:

Hpepopnvia kot opa anayopeuong

28.8.2014

Adpkea 28.8.2014 - 31.12.2014
Kpartog péhog IpAavdia
AndVepa 1) opada anodepdtov NEP/*07U16

Eidog

KapaBida (Nephrops norvegicus)

Zowvn

Agrtoupyikn) povada 16 g unonepoyng ICES VII

Tumog(-o1) aMeUTIKGY OKAPOV

Apduog avagopag

28/TQ43

() EEL 343 g 22.12.2009, o. 1.
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Katdhoyoc tov kpatov peddv kat tov appddiev apxdv tous dcov agopd to apdpo 15 mapaypagog 2,
to apdpo 17 napaypagog 8 kat to apdpo 21 napaypagog 3 tou kavoviopov (EK) apid. 1005/2008 tou
Tupfouliov

(2014/C 328/05)

H dnpoctevon tou mapdvtog katahoyou eivar GURQEV e To apdpo 22 mapaypagogs 2 tou kavoviopou (EK) apw. 1005/2008
Tou Zuppouliou (1). Ot appodies apyes &xouv eviuepwlel, oUpgova pe ta akdhovda apdpa Tou ev AOy® KavoviopoU:

a) Apdpo 15 mapaypagog 1: T v gayoyr ahevpdtov ta onoia akieldnkav and al\EeuTka oKagn mou @épouv Tn onpaia
KpaToug HENOUG Xpetaletal emKkUPWOTN TOU MOTONOUTKOU aNEUHATOV and Tig appodies apyés Tou KpAatoug pENOUS onpaiag,
onwg avagépetar oto apdpo 12 mapaypagog 4, av autd amaiteital 0TO MAGIOO TG ouvepyaociag Ttou apdpou 20
napaypagog 4.

Apdpo 15 mapaypagog 2: Ta kpatn pehn onpaiag kowonoobv oty Emitpon g apyéc mou eivar appodieg yia v enku-
PWOT] TOV TLOTOMOWTIKGOV QMEURATOV TG Tapaypagou 1.

B) Apdpo 17 mapaypagog 8: Ta kpatn péhn kowonowoly oty Emrtponi) Tig apyés toug mou eivar appodies yia tig enandel-
O£ Kal TOUG EAEYXOUG TGV THOTOMOUJTIKGY GAIEUATGY TOU avagépovial oTo apdpo 16 kat otig mapaypagpous 1 éwg 6 tou
ev \Noyo apdpou.

y) Apdpo 21 mapaypagog 3: Ta kpat péhn kowvomotouv ot Enttponn Tig apxéc mou eivar appodies yia v enkupwon kat
v enakndevon tou turjpatos «EnaveSayoyrp tov motonomtikey akievpdtov oupgeva pe ) dadikasia tou apdpou 15.

Kparog pélog Appodieg apyes
Bélyio a), p), y):
— Vlaamse Overheid- Dienst Zeevisserij (@hapavdikr kufépvion: Ymnpeoia ©Oaldooiag
ANiglag)
Boulyapia a), f), y):

— Vi3mbnHuTenHa areHumst mo pubaperBo u aksakyntypu (Edvikog Opyaviopog Alelag kat
Yoatokalhigpyetag)

Toeyikn Anpokpartia a):
— (VEU QVTIKEWIEVOU

B). v):

— Celni tfad pro Stfedocesky kraj (Tehwveiakn Tlepipépeta Kevrpikrg Bonpiag)
— Celni tifad pro hlavni mésto Prahu (Tehovewakn Tepipépeia Tpayac)

— Celni tifad Praha Ruzyné (Tehwveio Ipayag Ruzyné)

— Celni tfad pro JihoCesky kraj (Tehwveiakn Ilepipépera Notiag Bonpiag)

— Celni tfad pro Plzeiisky kraj (Tehoveiaxr| [epipépeia Plzen)

— Celni tfad pro Karlovarsky kraj (Tehoveiakn) Iepigépeia Karlovy Vary)

— Celnf Gfad pro Ustecky kraj (Tehoveiaxn [epigépeta Usti nad Labem)

— Celni tfad pro Liberecky kraj (Tehwveiaxn Iepipépeta Liberec)

— Celni tfad pro Krélovéhradecky kraj (Tehwveiaxr) [Tepipépeia Hradec Krélové)
— Celni tifad pro Pardubicky kraj (Tehwvewakn Tepipépeia Pardubice)

— Celni tfad pro Kraj Vysocina (Tehwveakn TTepipépeia Vysocina)

(') EEL 286 ¢ 29.10.2008, 0. 1.
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Kparog pghog

Appodieg apyég

— Celni tfad pro Jihomoravsky kraj (Tehwvewakn Iepipépeia Notiag Mopapiag)

— Celni tfad pro Olomoucky kraj (Tehwveiakr Iepipépeia Olomouc)

— Celni tifad pro Moravskoslezsky kraj (Tehwveaxr) [epipepeia Mopafiag-Siheotac)
— Celni tfad pro Zlinsky kraj (Tehoveiakr) [epipépeia Zlin)

Aavia

— NaturErhvervstyrelsen (Aavikog Opyaviopog Fewpyiag kar Aleiag)

— NaturErhvervstyrelsen — kun direkte landinger (Aavikog Opyaviopog Tewpylag kar
ANglag — HOVO GUECES EKPOPTMOELC)

— Fodevarestyrelsen — anden import (Aavikr] Ynnpeoia Kuviatpikov @epdtav kar Tpopi-
pov — a\\eg eloaywyLq)

— Fodevarestyrelsen (Aavikn Ynnpeoia Ktviatpikev @epatov kat Tpogipwy)

Teppavia

a), B), y):

— Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Erndhrung (Opocnovbuakn Ynnpeoia Tewpyiag kar
Tpogipwv)

EoYovia

— Pollumajandusministeerium- Kalamajandusosakond (Ynoupyeio Tewpylag: Okovopiko
Turpa Aleiag)

— Maksu- ja Tolliamet- Pdllumajandusministeerium- Keskkonnaministeerium (Eodoviko
dopoloyikd kat Tehwveiakd Supfoudior Ynoupyeio Tewpylag: Ynoupyeio ITepipailovtog)

— Maksu- ja Tolliamet (EoDovikod ®opohoyikd kat Tehwvelakd ZupfovAio)

Iphavdia

a), B), y):
— The Sea Fisheries Protection Authority (Apxn Tlpoctasiag g Oakacotag Aheiag)

EN\ada

a):
— Yrnoupyeio Aypotikig Avamntuéng kat Tpogipwy, Aietduvon Oaldootag Aleiag

B), y):

— Ynoupyeio Aypotikiic Avarmtuéng kar Tpogipwy, Awetduver) Adievtikov Eappoyev kat
Eiopowv ANtevtikng [Mapayoyic

Tomavia

a), B), y):

— Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente; Secretaria General de
PESCA- Direccién General de Ordenacion Pesquera- Subdireccién General de Control
e Inspeccion (Ymoupyeio Tewpyiag, Tpogipwv kar Tlepipddlovroc Tevikny Tpappateia
Alhigiag Tevikr] Awetduvon Awaxeipiong g AMelag: Tevikn] Ynodievduvor EAéyyou kot
Emdedprjong)
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Kparog pghog Appodieg apyég

TaN\ia a):

— Les directions départementales des territoires et de la mer — délégations a la mer et
au littoral- direction de la mer Guadeloupe: direction de la mer Martinique- direction
de la mer Guyane- direction de la mer Sud Océan Indien (mepipepeiakés dievdivoeig
Emkpateiag kar @aldoone — avunpoowneies yia ™ Odhacoa kat v Aktoypappr): Aev-
Yuvon Galdoong Tovadehoimng: Aevduven Galdcone Maptvikag: Awcvduvon Oalacong
Toutdvag: Atetduvon Oalaocong Notou vdikol Qkeavou)

— Le Centre national de surveillance des péches (Edviko Kévtpo Emrtrpnong e Aleiag)

p):

— Les bureaux de douane des directions régionales (tehwveia Twv mepiPepEIAKOV
Sievduvoeov)

— Le Centre national de surveillance des péches (Edviko Kévipo Emtipriong e Ahteiag)

Y):

— Les bureaux de douane des directions régionales (tehwveia Twv mepipepEIaKOV
devdivoewv)

Kpoatia a):
— Ministarstvo poljoprivrede: Uprava ribarstva (Ynoupyeio Tewpyiag: Aievduvon Aleiag)

B, y):

— Ministarstvo financija- Carinska uprava (Ynoupyeio Otkovopikev- Tehwvelakry Ynnpeoia)

Ttahia a), y):
— Autorita Marittime (Guardia Costiera) [Navtihtakr] Apyr| (axtogulakr)]

p):

— Agenzia delle Dogane (Tehwvewakn Ynnpeoia)
— Ministero della Salute (Ynoupyeio Yyeiag)

Kunpog a), B), y):

— Ynoupyeio Tewpyiag, Guokav [Topwv kat Tlepipalhoviog: Turpa Aleiog kar O@alacoiwv
Epeuvov

Aetovia a):
— Zemkopibas ministrijas: Zivsaimniecibas departamenta (Ynoupyeio Tewpyiag: Turpa
ANigiag)
B, v):
— Valsts vides dienests departamenta Zivsaimniecibas kontroles (Kpatikr) [eptfailovrikn
Yrnpeoia- Turfpa ENéyyou Alieiac)
Aouvavia a):
— Zuvininkystés tarnyba prie Zemés {ikio ministerijos (Tufpa Alielag Tou Yroupyeiou
Tewpyiag)
B). v):

— Muitinés departamentas prie Finansy ministerijos (Tpfpa Teovelwv tou Ynoupyeiou
O1KOVOIKGV)
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Kparog pghog Appodieg apyég

Aoukepfoupyo a):

— (VEU QVTIKEWEVOU

B), y):

— Administration des services vétérinaires (Aietduvon Ktnviatpicdv Ynnpeotdv)

Ouyyapia a):
— (VEU QVTIKEWIEVOU
B, v):
— Nemzeti Elelmiszerlinc-biztonsagi Hivatal (Edvikj Ymnpeoia Aceieiag ¢ Tpogikig
Alvoidag)
Mata a), B, y):

— Dipartiment tas-Sajd u l-Akwakultura; Ministeru ghall-Izvilupp Sostenibbli, I-Ambjent
u l-bidla fil-klima (Tpqua Aleiag kar YdatokaAhigpyetag: Ynoupyeio Aeipdpou Avamtu-
Eng, MepiParhovrog kar Khipartikrjg AANayrg)

Kéate Xopeg a), y):

— Nederlandse Voedsel en Waren Autoriteit (ONavdwr Apyr) yia v AcgdAewa tov Tpo-
oty kat tov Katavahotikov TIpoioviwy)

p):
— Douane (Tehoveiakr] Ynnpeoia)

— Nederlandse Voedsel en Waren Autoriteit (ONavdwkr Apyr yia v AogdAeia tov Tpo-
oty kat tov Katavehotikov TIpoioviey)

Avotpia a):
— (VEU QVTIKEWEVOU

B), y):

— Osterreichische Agentur fiir Gesundheit und Erndhrungssicherheit: Bundesamt fiir
Erndhrungssicherheit (Avotpiakog Opyaviopog yia v Yyeia kat v Acgdeta tev Tpo-
oty Opoomovdiakn Ynnpeoia Aogddeiag twv Tpo@ipwv)

[ToAwvia a):

— Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi- Departament Rybotéwstwa (Ynoupyeio Tewp-
yiag kat Aypotikiic Avamtuéne: Turpa Aleiag)

B, y):

— Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi; Departament Rybotéwstwa (Ynoupyeio Tewp-
yiag kat Aypotikng Avantuéng Tunpa Alieiac)

— Okregowy Inspektorat Ryboléwstwa Morza w Gdyni ([lepipepeiakr) Emdedpron
Oaldooiag Ahieiag Gdynia)

— Okregowy Inspektorat Rybolowstwa Morza w Szczecinie ([lepipepeiakry Emedpron)
Oaldooiag Aieiag Szczecin)

Toptoyahia a), y):

— Continente: Dire¢do-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos-
Autoridade Nacional de PESCA (nmepotkn yopa: Tevikn Awetduvon duokov Topav,
Aogdheiag kar Navtihiakev Yanpeowov- Edvikny Apyr) ANieiac)

— Acores: Secretaria Regional do Ambiente e do Mar- Gabinete do Subsecretirio
Regional das Pescas (Alopes: Tlepipepeiakn) Tpappateia yio to IepifaMov kar
Oda\aooa- TTepipepetakd Tpageio Younoupyol Alieiag)

— Acores: Inspegdo Regional das Pescas (Alopec: [Tepigepetakr| emdenpron aleiag)

— Madeira: Diregdo Regional de Pescas (Madépa: [epipeperaxr Aietduvon ANieiag)
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Kparog pghog Appodieg apyég

p):

— Continente: Dire¢do-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos-
Autoridade Nacional de PESCA- Direcdo de Servicos de Inspecdo (nmeipotkn xopa:
Tevikr) Awevduvon Guokov TIopav, Acgaleias kar Navtihiakav Yrnpeoiov: Edvikr) Apyn
ANielac: Aievduvor Ynnpeotwv EAéyyou)

— Agores: Inspecdo Regional das Pescas (Alopeg: TTepipepetakr) Emdenpnon Alieiag)
— Madeira: Direcio Regional de Pescas (Madépa: ITepigpepeiaxr Awevduvon Aleiag)
— Alfandega de Viana do Castelo (Tehwveio Viana do Castelo)

— Alfandega de Leixdes (Tehwveio Leixdes)

— Alfandega do Aeroporto do Porto (Tehwveio Aepohipéva T1opto)

— Alfandega de Aveiro (Tehwveio Aveiro)

— Alfandega de Peniche (Tehwveio Peniche)

— Alfandega Maritima de Lisboa (Tehwveio Apéva Asafovac)

— Alfandega do Aeroporto de Lisboa (Tehwveio Aepohtpéva Awoafovag)

— Alfandega de Settibal (Tehwveio Settibal)

— Delegagdo Aduaneira de Sines: Alfindega de Settibal (Tehwvewaki) Avunpoocwrneia Sines:
Telwveio Setibal)

— Delegagio Aduaneira do Aeroporto de Faro (Tehwveiakr] Avunmpoooneia Agpoluéva
Faro)

— Alfandega de Ponta Delgada (Tehwveio Ponta Delgada)
— Delegacdo Aduaneira da Horta (Tehwveiak) Avunpoooneia Horta)
— Alfandega do Funchal (Tehwveio Funchal)

— Delegagdo Aduaneira do Aeroporto da Madeira (Tehwveiakr) Avtinpoowneio AgpoAipéva
Madépag)

Poupavia a), B, y):

— Agentia Nationald pentru Pescuit si Acvaculturd (Edvikog Opyaviopoc Aleiag kar Yoa-
TokaA\iEpyeLag)

S\ofevia a):

— Carinski urad Koper- Izpostava Koper (Aievduvor Tehwveiwv Koper: Tehwveio Koper)

— Carinski urad Koper- Izpostava Luka Koper (Awtduvon Tehwveiov Koper: Tehwveio
Luka Koper)

— Carinski urad Koper; Izpostava Koper (Aievduven Tehwveiwv Koper, Tehwveio Koper)

— Carinski urad Ljubljana- Izpostava Terminal Ljubljana (Awetduvon Tehoveiov Atoupmid-
vag: Tehoveio Teppatikot Ttadpot Atoupmhidvag)

— Carinski urad Ljubljana- Izpostava Letalis¢e Brnik (Aietduvon Tehwveiov Atoupmhidvag:
Telwveio Letalisée Brnik)

— Carinski urad Maribor- Izpostava Maribor (Awvduvon Tehwveiov Maribor: Tehwveio
Maribor)

— Carinski urad Celje- Izpostava Celje (Aietduvon Tehwveiov Celjer Tehwveio Celje)

— Carinski urad SeZana- Izpostava Terminal SeZzana (Aevduvon Tehwveiwv SeZzana: Teho-
velo Teppatikol Ttadpou Sezana)

— Carinski urad Brezice: Izpostava Obrezje (Awvduvor Tehoveiov Brezicer Telwveio
Obrezje)




20.9.2014 Enionpr Egnuepida e Eupondikrg Evaorng C328/11

Kparog pghog Appodieg apyég

Y):
— Carinski urad Koper- Izpostava Koper (Aievduvon Tehwveiwv Koper: Tehwveio Koper)

— Carinski urad Ljubljana- [zpostava Terminal Ljubljana (Aiebduvon Tehoveiov Atoupmhid-
vag: Tehoveio Teppatikot Ttadpot Atoupmhidvag)

— Carinski urad Ljubljana- Izpostava Letalis¢e Brnik (Aiebduvon Telwveiov Atoupmhidvag:
Telwveio Letalisée Brnik)

— Carinski urad Maribor: Izpostava Maribor (Awetduvon Telwvelwv Maribor Telwveio
Maribor)

— Carinski urad Celje- Izpostava Celje (Aiebduvon Tehwveiov Celjer Tehwveio Celje)

— Carinski urad Sezana- Izpostava Terminal Sezana (Awevduvon Tehwveiwv Sezana: Teho-
velo Teppatikol Ttadpou Sezana)

— Carinski urad BreZice: Izpostava Obrezje (Awvduvor] Tehovelov BreZicer Telwveio
Obrezje)

S\oPakia a):
— QVEU QVTIKEHEVOU

B, v):

— Stétna veterindrna a potravinové sprava Slovenskej republiky (Kpatkry Ymnpeoia K-
viatpikev Ogpdtov kat Tpogipwv g Zhofakikrs Anpokpartiag)

dwhavdia a), B), y):

— Uudenmaan elinkeino-, likkenne-, ja ymparistokeskus (Kévtpo Owkovopukiic Avamtuéng,
Metagopav kat Tepifailovtog Uusimaa)

Soundia a), B, y):

— Havs- och vattenmyndigheten (Opyaviopog Awayeipiong @aldociou IlepipaAlovtog kat
Ydatov)

Hvopévo Baoileto a):

— Marine Management Organisation (Opyaviopog Awayeipiong @akdcotou TleptfaAlovtog)
— Marine Scotland (Aebduvon ©alacowv Tkotiag)

— Marine Management Organisation (Opyaviopog Awayeipiong @akdcotou TepifaAlovtog)
— UK Port Health Authorities (Apevikés Yyetovopukeg Apyés tou HB)

— Marine Management Organisation (Opyaviopog Awayeipiong @akdootou IleptfaAlovtog)
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v

(I'vwotomooeig)

ATAAIKAZIEE TIOY AOOPOYN THN EOAPMOI'H THX ITOAITIKHE
ANTATONIEMOY

EYPQITAIKH EITITPOITH

KPATIKH ENIZXYXH — ITOAQNIA

Kpotiki) eviexvon SA.35356 (2014/C) (mponv 2013/NN kar mponv 2012/N) — Avuetdden
mhaopatikeov S108iov npog v Autostrada Wielkopolska SA — avtokivrodpopog A2

IIpdoxkAnon yia vnoPoli) napatnpiioeov etpgova pe to apdpo 108 napaypagog 2 e TAEE
(Keipevo mou napoveraier evdiagipov yia tov EOX)

(2014/C 328/06)

Me emotoAr] g 251 louviou 2014, n onoia avadnpooievetal oty aUDEVTIKI] YAGOOA TOU KEWEVOU TG EMOTONG OTIG OEN-
deg mou akoloudouv v napovea mepiknyn, 1 Enttponr kowonoinee otv Molwvia Ty andgaoct g va kwvrjoet T dadikaoia
Tou apdpou 108 mapdypagoc 2 g SAEE oxetikd pie 0 mpoavagepdev Hétpo.

Ta evdiagepopieva PEp HTOPOUV Vo UTOPANOUV TIC TAPATIPTOEIC TOUG €Nl TOU PETPOU yia To omoio 1 Emttporn kwvel ) diadi-
Kaoia péoa oe évav prva and Ty nuepopnvia dnpoocicucns g mapovoag MEPIAYNG Kal TG EMOTOANG TOU akoNOUDEl, otV
akohouvdn dievduvon:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

Office: MADO 12/059

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

dak +32 22961242

Ot mapatprioeis autés Ja kowonoudouv oty [ToAwvia. To andppito TG TAUTOTTAG TOU EVOLAPEPOHEVOU HEPOUG TOU UTIO-
BaA\et Tic mapatnprioels propet va (el ypantag, fe pvela Twv OXETIKGY AOYoV.

IIEPITPA®H TOY METPOY

1. To pétpo ouvictatar oe Xpruatkn avuiotadpon npog v Autostrada Wielkopolska SA (oto €frg: «<AW SA»), tov napa-
X©PNOIOUX0 TOU MOA®VIKOU autokvitodpopou A2 petafy Nowy Tomysl kar Konin, yia v anaMayn tev fapéov goptr-
yov oxnuatev () and mv unoxpéwon katafoArs diodiwv yia ) xprion tou autokntodpopou katd v mepiodo and v
1n Zentepfpiov 2005 ¢wg Tig 30 louviou 2011.

2. To 2005 1 moAwvikr] vOpOUEsia OXETIKA HE TOUG QUTOKIVITTOdpopouG pe Siddia tpomomnotinke, mpokeipévou va eEaleiglel
1 Smhy m\npopn and Pfapéa goptya oxipata, pe &ykupn Pvieta (aUTokOANNTO OMHA) Yia T XPFjOT TGV TOAGVIKGY 0dGV,
yia xprjon tou 1dou 0dikou Turpatos (%) (oto &g « tponomoinon). H aklayr aut oget\otav ot petagopd g 0dnyiag
1999/62[EK (). H tpononoinon mpoéflene ot i anwAew ew0odnpatog, Aoy e alkayrc g vopodeoiag, da emotpéetat
0TOUG d1ayEIPIoTEG TwY auTOKIVITOdPOHLY and To Edviko Tapeio Odomotiag (oo &g «ETO»).

() Qc «papéa poptnya oxripatar voolvtat Ta oxipata fapous ave Tev 3,5 Tovev.

(¥ Nopog g 28ng Ioukiou 2005 yia TV TpomonoincT Tou VOpoU mept autokvTodpopwy e d10dw kat Tou Edvikov Tapeiou Odomotiag, kat
vopog ept 0dikdv petagopav (Emionun Eenuepida g Nopodeoiag, api). 155, déon 1297).

(*) Obdnyia 1999/62/EK tou Euponaikot KowoBouliou kat tou Zupfouliou, e 17n¢ lovviou 1999, nepi empolric tehdv ota Papea goptnya
ofpaTa Tou Xprotponololy opiopéva epya unodoprs (EE L 187 g 20.7.1999, 6. 42), dnwg éxel tpomonotndel.
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3. Ot \emtopgpeteg Tou prjxaviopoy avtiotadpiong kadopiloviav oto mapaptrpa ap. 6 TV CURPAcEGY Tapax®PNoNG, mou
uneypagnoav otig 14 Oktofpiou 2005. Q¢ anotéleopa yia ta fapéa goptyd oxfuata, dnhadr oxiupata fapous ave Twv
3,5 tovov, yopnynonke anaklayr and ta 1081 otov avtokvtodpopo A2. Ze aviaMaypa, 1 AW SA dpyoe va elompat-
el kade prva TV avriotadpon yia dtaguyovia £60da, unohoyilopeva facel TAAGHATIKGY d108iwV.

4. H pédodog avtiotaduong mpocdiopictnke e ) faotkr] mapadoyr OTL 1] OKOVOMIKY KATAOTAON TOU TAPAX®PNGIOUXoU dev
énpene va al\GEel. AuTO onpaivel OTL 1] OIKOVOIKT TOU Kataotaon dev Ja mpemel va eivat oUTe KaAUTEPT OUTE XELPOTEPT) OF
oUyKplon pe TNV Kataotaor mpw and v aAlayr e vopodesiag. Eywe anodekto ot o 0ToX0¢ autdg emTtuyyavetar eav
0 ouvteheotr|g ecwtepikns anodoone () [oto ebng: «IRR» (Internal Rate of Return)] yia wv enévduon e AW SA otov
autokvtodpopo A2 mapapével oto 1810 eninedo, onwg Ja ftav ywpic v aAlayn e vopodeotiag.

5. O umoAoytopdg ¢ avuotddiuong ftav to anotéheopa e epappoyng piag dadikasiag oe dvo otddia, pe Paon owovopikd
povtela (tpamelikd poviéha, oto e€ng: «TM») T onola ekmovidnkav and aveEaptnto epneipoyvopova. Sta TM anekovifo-
Tav 1) mpoPhenopevn tapetakn por (dnhadr ot danaves mou éxouv mpofhe@Uel va kaUmTovtal and Tov mapaywprolouxo Kat
T mpoPAenopeva ¢00da and §10dw) kar ywotav duvatdg o umoloyiopog tou IRR yia my enévduor, kadog kat Tou Katah-
Mhou emmédou yia ta mhaopatica Soda.

6. Qotoco, GURPWVA PE TIG TONWVIKEG apyes, 11 AW SA umeptipnoe tov ouvteeotr] anodoong oto tpamelikd povtélo, xprot-
ponowwvtag Tt peAét yia Ty kukhogopia kat ta é6oda and to 1999, avti yia ™y mo emkaponoumpévr pekét tou lou-
viou 2004. Autd odnynoe, ovpgeva pe v ToAwvia, oty katafol] avioTAJpIcEOY [ TOOR UTIEPAVG TWY €00dV Ta
onola Ya ftav duvatdv va éxet ewonpagel 1 AW SA oe mepintwon mou dev eixe Tedel oe 1oxU 1) Tpomonoinon. H ewalopevn
unéppetpr mAnpopr yia my mepiodo and myv 1n Zentepfpiov 2005 ¢wg Tig 30 Iouviou 2011 avi\de ot akadapioto mOcO
894956 889 PLN (nepimou 224 ekat. eupa ().

EKTIMHZH TOY METPOY
'Yrnapén evioxuorg

7. H Emrtponn Jewpel 0t 1 AW SA eivar eniyeipron, To HETPO YpHatodoTInKe and Toug kpatikoUg TOpous, Kataloyiletal
070 KpATog Kat eivar emhekTiko. EmimAéov, eumepiéyel T duvatoTta va VOUEUGEL TOV AVIAYOVIOHO KAl VO EMNPEACEL TIG
ouvalhayég petaby tov kpatov pehav. ‘Ocov agopd to otkovopkd mheovéktua, 1 Emtponr| emonpaiver Ot n katdpyron
v dodiov yia fapéa goptyd oxiuata ixe ©g enakoAovdo Ty aneAela e60dWV Yo TOUG TapaywPIoLOUXOUG.

8. H Emtpor), wotooo, datnpel apgifolies wg mpog to av 1 obpfaocn napaydprons édwoe oty AW SA Sikaiopa aviiotdd-
pong yia g {npies mou ogeihovtar otig aMayég g vopodesias. Tupgova pe T oupfaocn mapaymprjons, ot kivduvot
000V agopda v kukhogopia kat To eninedo Twv e00dwv and 108w Papuvouv Tov mapaxwprotovyo.

9. Emm\éov, akopn kot av yiver dektd 0Tl 0 mapaywprotovyog eixe dikaivpa va Adfer avuotadpon yia v andAeia ecodn-
patog egartiag Twv vopodetikav aAlayov, 1 Emtponr) Jewpel 0TL 0 TpOMOG pie Tov onoio epappoatike 1) pédodog avriotad-
NG &iye oG anotéNecpa va enopovel To KPATOG TOUG KIvOUVOUG mou cuvdéovtar pe ta emineda KukAogopiag kat To
KOOTOG yio ONOL TaL OTHATE TOU XPTIOLHOTIOIOUY TOV autokvitodpopo (Papéa kar ehagpa), kata v mepiodo yia Ty onoia
Pefarwdnkav ta maopatikd d10dw. Katd v anoyn e Emtponrs, autd odrynoe oe mieovékTpa yia Tov mapaywpr-
otoUyo oe oUykplon pe Tig datdels e apyikrs obppaong mapay@prons.

10. Mepartépw, 1 Emtponn) mapatnpel ot to faockd {mpa oty epappolopevn pedodoloyia eivar o yapaktnpiotikos IRR yia
0 £pyo akpifos mpv and v kadiepwor Tev mhacpatikev dodiwv. Av o IRR oto TM dev avukatontpile tov IRR tou
¢pyou (dnhadr), oty mpokewévn mepintwot, frav uynhotepog), 1 pEdodog avrioTadpong iye w¢ anotéhespa TV KaTa-
PoAr vynAotepwv avtiotadpioewy oty AW SA ano g opdés. H ewalopevn unepavtiotadpion da anotelovoe mAgove-
ktnpa ya v AW SA oe cuykpion pe Tig dratdéels g oUpPaocns mapaympnons. £to miaioto auto, 1 Emrtponr) apgifal-
Net av 1 yprion mapexnuévev mpofAéyenv kukhogopiac katd Tov unmoloyiopo tou IRR mapéyel otov mapaywprotolyo
m\eovékTpa To omoio meplopilotav otov fadpd mou Tftav avaykaiog yia va anokataotadel 1) OIKOVOHIKY 100ppoTia TG
oUpPaocnc mapaydpnone. Aapfavopévey unoyn v aveTépe, 1 Enttponr Jewpel, oto napoév otado, ot n katafoln avi-
otadpicenv oty AW SA ouvioTa ev O\w 1} v PEPEL KPATIKT) evioyuoT).

SuppiBaoctpo ¢ evioxvorg

11. H Emtponn Yewpel ek mpootpiou 6Tt ot mApepés avtotadpioewv oty AW SA ouviotolv &v OA® 1] €v pEpEL EVIOYUOELG
\ertoupylag, ot OMOIEG [ELOVOUV TIG TPEXOUGES damaves TOu SLAXEPLOT) TOU AUTOKIVITTOdPOHOU. SUHQ@VA HE Tr VOopoloyia
Tou Aaotnpiou (%), o1 evioyUoelg Aertoupyiag autol Tou TUNoU eivar Katapyiv acupfifactes e TV e0WTEPIKT ayopa.

(") O ouvteheotr|g eowtepikiic anddoong (IRR) 1) cuvteheotrc owovopukng anddoong (ERR — economic rate of return) eivat éva mocootod anddoong
TIOU XPTOLLOTOLEITAL OTNV KATAPTION TPOUTIONOYIOHOU KEQAALAKGY OOMAVOV Yo TN HETPIOT KAt T 6UYKPLOT) THG anodoTKOTTAG Twv eneviy-
oewv. ‘000 uynhotepog eivat o IRR Tou €pyou TOG0 Mo emDUpNT €ivat 1 eKTENeoT] TOU.

(*) Xpnowponotoupevn cuvaNkaypatiki wotipia: 1 eupd = 4 PLN.

() YnoOeon T-459/93, Siemens SA katd Emtponrig, Sulhoyr) 1995, oehida 11-01675.
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12. H Emrtponn) onpeiavel, @otoco, 0Tt 0 autokvitodpopog A2 Ppioketal o€ PEIOVEKTOUOEG TIEPIOYES, Ol OMOleG KaAUTTOVTaL
ano Ty napékkAion mou mpoPAénetar oto apdpo 107 mapaypagog 3 otoiyeio a) g ZAEE kai, ouvenag, i Emrtpornr) egé-
Taoe av 1) enipayn evioxuor Aertoupylag pmopel va Jewpndel oupfatr, oUp@ova He TG KATeUDUVTIPLEG YPALLEG OXETIKA LiE
TIG Kpatikég evioyvoelg mepipepetakoy yapaktipa 2007-2013 (!). Topgova pe to onpeio 76 Tov Kateuduvplov ypap-
[®V, Ol EVIOYUOEIG AElToupyiag eival duvatdv va Yopryouvtat, und tov 0po ot i) dikatohoyouvtar and T cupfolr Toug
OTIV TIEPLPEPELAKT) AVATTUEN KAl amd TOV XAPaKTIpa TOUG, Kat ii) To UYog Toug va evar avaloyo mpog ta mpoPAruata mou
KaAoUvTaL va avVTIIETOTIooUV.

13. H Emtponi} dewpel 0Tt ot evioyUoelg Aertoupyiag mou £xouv wg anokAEloTiko anotédeopa Ty avEnon tou IRR tou épyou
dev oupfahouv ouddlwg oty mepipepetakn) avamtuén. Qg ex Toutou, 1 Emtpornt| kpivel eni tou mapodvrog Ot ot avriotad-
pioei mou katafnnkav oty AW SA cuviotolv, ev ONw 1 &v pépet, acuppifacteg AertoupyIkéG evioyUoEIC.

(") EE C 54 g 4.3.2006, 0. 13.
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KEIMENO THE EIIZTOAHZ

«Komisja pragnie poinformowaé Polske, ze po dokladnym zapoznaniu si¢ z informacjami dotyczacymi wskazanego
powyzej $rodka, ktore zostaly przedlozone przez polskie wladze, podjela decyzje o wszczeciu postgpowania przewidzia-
nego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanego dalej , TFUE").

1. PROCEDURA

(1)  Zgtoszeniem elektronicznym z dnia 31 sierpnia 2012 r., zarejestrowanym w tym samym dniu, Polska zglosita
Komisji wspomniany wyzej Srodek. Srodek ten zarejestrowano jako sprawe dotyczaca pomocy panstwa
nr SA.35356.

(2) W pismach z dnia 26 pazdziernika 2012 r. Komisja wystapila o przekazanie dodatkowych informacji na temat
zgloszonego $rodka. Polska przekazala wymagane informacje w piSmie z dnia 28 listopada 2012 r.

(3) Pismem z dnia 29 stycznia 2013 r. Komisja poinformowala Polske, Ze przenosi sprawe do rejestru spraw niez-
gloszonych (sprawa NN), poniewaz notyfikowane Komisji finansowanie zostalo juz przyznane. Ponadto Komisja
zwrdcila si¢ o przekazanie dalszych informacji. Polska przedstawila wymagane informacje w pismach z dnia
18 lutego 2013 r. i 16 kwietnia 2013 r.

(4) W dniu 11 lipca 2013 r. odbylo si¢ posiedzenie, na ktérym Komisja i Polska oméwily przedmiotowy $rodek,
a nastgpnie pismem z dnia 22 sierpnia 2013 r. Komisja zwrécila si¢ o przekazanie dalszych informacji. Polska
przekazala wymagane informacje w pimie z dnia 20 wrzesnia 2013 r.

2. OPIS PROJEKTU I SRODKA

(5)  Srodek polega na rekompensacie finansowej na rzecz spétki Autostrada Wielkopolska S.A. (zwanej dalej ,AW
S.A.”), posiadajacej koncesje obejmujaca odcinek polskiej autostrady A2 miedzy Nowym Tomyslem i Koninem.
Rekompensata finansowa wynika ze zwolnienia pojazdéw cigzarowych (') z obowigzku uiszczania oplat za
przejazd autostrada w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r.

(6) Dzialalnos¢ AW S.A. ogranicza si¢ wylacznie do budowy i eksploatacji odcinka autostrady A2 miedzy Nowym
Tomyslem i Koninem. Gléwnym akcjonariuszem spéki jest AWSA Holland I B.V., posiadajaca akcje reprezentu-
jace 98,85 % kapitalu zakladowego AW S.A. Z kolei jedynym akcjonariuszem spétki AWSA Holland I B.V. jest
spotka AWSA Holland II B.V., ktérej akcjonariuszami sa podmioty przedstawione w ponizszej tabeli 1.

Tabela nr 1
Akcjonariusze spétki AWSA II B.V.

Nazwa Siedziba % kapitatu zakladowego
Kulczyk Holding S.A. w Warszawie 24,10%
Meridiam Infrastructure S.a.r.l w Luksemburgu 20,12 %
PGE S.A w Warszawie 20,00 %
Strabag AG w Spittal/Drau 10,12 %
KWM Investment w Wiedniu 9,32 %
Bank Zachodni WBK S.A. we Wroclawiu 5,44 %
TUiR ,Warta” S.A. w Warszawie 4,81%
Egis Projects GmbH w Warszawie 3,03 %
Mesa Polska Holding B.V. brak danych 2,46 %
IMEX BiS Sp. z o.o. w Poznaniu 0,43 %
Maxer S.A. w Poznaniu 0,108 %
Wielkopolska Izba Przemystowo-Handlowa w Poznaniu < 0,001 %
RAZEM ~100,00 %

() ,Pojazd cigzarowy” oznacza pojazd o masie powyzej 3,5 tony.
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(7)  Spdtka AW S.A. uzyskala koncesje na budowe i eksploatacje przedmiotowego odcinka autostrady A2 w dniu
10 marca 1997 r. w wyniku procedury przetargowej (%). Koncesji udzielono na okres 40 lat, tj. do dnia 10 marca
2037 . ().

(8)  Podpisujagc umowe koncesyjng, AW S.A. zobowigzala si¢ do pozyskania (we wlasnym zakresie, na swéj koszt
i ryzyko) zewnetrznego finansowania na budowe, eksploatacje i utrzymanie odcinka autostrady A2 miedzy
Nowym Tomyslem i Koninem, w zamian za uzyskanie koncesji na czasowe prawo do eksploatacji wybudowanego
odcinka autostrady, w tym prawo do poboru i zatrzymywania wszystkich oplat naleznych z tytulu przejazdu
odcinkiem autostrady A2 bedgcym przedmiotem umowy od wszystkich jego uzytkownikéw.

(9) Do obowiazkéw koncesjonariusza nalezy w szczegdlnosci:

a) zrealizowanie rob6t budowlanych okreslonych umowa koncesyjng na wlasny koszt i ryzyko;

=

zorganizowanie i pozyskanie na wlasny koszt i ryzyko finansowania koniecznego dla realizacji projektu;

ustalanie oplat za przejazd danym odcinkiem autostrady A2 z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych
z umowy koncesyjnej i rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie oplat za
przejazd autostradg (%);

(e)
~

&

wykorzystywanie uzyskiwanych przychodéw wylacznie na cele okreslone w umowie koncesyjnej (°);
e) zapewnienie nieprzerwanej eksploatacji odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy koncesyjnej;

f) utrzymanie odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy koncesyjnej w dobrym stanie technicznym
i przestrzeganie zasad bezpieczefistwa, w tym wykonywanie remontdw i prac zwigzanych z utrzymaniem;

g) zapewnienie standardow obshugi klienta okreslonych w umowie koncesyjnej, w tym wspélpraca z wyspecjali-
zowanymi stuzbami.

(10) Panstwo, reprezentowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (zwang dalej ,GDDKIA”), jest
uprawnione do monitorowania eksploatacji i utrzymania odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy
koncesyjnej. Koncesjonariusz zobowigzany jest przekazywa¢ GDDKIiA sprawozdania i okresowe informacje
dotyczace wykonywanych obowigzkow.

(11) W pierwszej fazie koncesjonariusz zmodernizowal istniejacy odcinek autostrady o dlugosci 47,7 km (sekcja I
miedzy Koninem i Wrzesnia), po czym wybudowal dwa odcinki: migdzy Poznaniem i Wrzesnig (sekcja II
o dlugosci 37,5 km) oraz miedzy Nowym Tomyslem i Komornikami (sekcja III o dtugosci 50,4 km).

(12) Zgodnie z umowg koncesyjna z chwilg otwarcia kazdej sekcji AW S.A. realizuje zadania zwigzane z utrzymaniem
i eksploatacja na swo6j wlasny koszt i pobiera od uzytkownikow autostrady oplaty, ktére stanowig przychéd
koncesjonariusza (°).

(%) Poczatkowo AW S.A. otrzymala trzy koncesje na budowe i eksploatacj¢ platnej autostrady A2:
(a) koncesja nr TR-0201-02/97 dla odcinka Swiecko — Poznari;
(b) koncesja nr TR-0201-03/97 dla odcinka Poznaf — Konin;
(c) koncesja nr TR-0201-04/97 dla odcinka Konin — Strykéw.
Dnia 5 maja 1999 r. uchylono koncesj¢ nr TR-0201-04/97 dla odcinka Konin — Strykéw. Dnia 11 stycznia 2000 r. decyzja
nr TR-0201-T-06/00 zmienita:
— decyzje nr TR-0201-02/97 (pkt 5a) w ten sposéb, ze koncesja obejmuje odcinek Swiecko — Nowy Tomysl;
— decyzj¢ nr TR-0201-03/97 w ten sposéb, ze koncesja obejmuje odcinek Nowy Tomysl — Konin.
Ostatecznie AW S.A. posiada jedng koncesje na budowe i eksploatacje autostrady A2 na odcinku migdzy Nowym Tomyslem i Koninem
(149 km), natomiast koncesje dla odcinka miedzy Swieckiem i Nowym Tomyslem posiada Autostrada Wielkopolska II S.A.

() W dniu 12 wrze$nia 1997 r. Minister i koncesjonariusz zawarli umowe koncesyjna (tzw. ,umowe pierwotna”), a nastgpnie dotyczacy
tej umowy aneks nr 1 z dnia 7 lipca 1998 r. W dniu 29 pazdziernika 1999 r. zostal zawarty aneks nr 2, ktéry stanowi rowniez wersje
ujednolicong umowy koncesyjne;j.

(% Dz.U.nr 102, poz. 1075.

(*) Zgodnie z zasadami uzgodnionymi w zalgczniku ] do umowy koncesyjnej, okreslajacymi wykorzystanie srodkéw finansowych przed
budowa i w jej trakcie oraz pierwszenstwo w dostepie do srodkéw finansowych z przeplywow pienigznych po zakonczeniu budowy.
Ogo6lna zasada jest taka, Ze pierwszenstwo w splacie maja zaciagniete kredyty.

() Sekcje I otwarto jako odcinek autostrady platnej w dniu 22 grudnia 2002 r., sekcje I — 27 listopada 2003 r., a sekcje IIl — 27 pazdzier-
nika 2004 r.
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(13) Od poczatku pobierania oplat stosowano 5 stawek oplat dla uzytkownikéw autostrady. Stawka zalezala od
kategorii pojazdu (5 kategorii) okre$lonej w polskim prawie ().

(14) Zgodnie z postanowieniami umowy koncesyjnej w dniu rozpoczecia poboru oplat wysokos¢ stawek oplat pobier-
anych od uzytkownikéw nie mogla by¢ wyzsza niz wysoko$¢ ustalona dla poszczegélnych kategorii pojazdéw
w ponizszej tabeli nr 2.

Tabela nr 2

Poczatkowe stawki oplat wg umowy koncesyjnej (netto)

Kategoria pojazdu 1 | Kategoria pojazdu 2 | Kategoria pojazdu 3 | Kategoria pojazdu 4 | Kategoria pojazdu 5

W kazdym
z 3 punktow [...] %) PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN
poboru oplat

(*) Informacje poufne

(15) Pozniej koncesjonariusz mogt podwyzszaé stawki, aby zmaksymalizowaé przychdd. Stawki oplat nie mogly
jednak, zgodnie z postanowieniami umowy koncesyjnej, przekroczy¢ maksymalnego pulapu okreslonego w tabeli
nr 3 ponizej.

Tabela nr 3

Maksymalne stawki poboru oplat wg zalacznika P do umowy koncesyjnej (netto)

Kategoria pojazdu 1 | Kategoria pojazdu 2 | Kategoria pojazdu 3 | Kategoria pojazdu 4 | Kategoria pojazdu 5

W kazdym
z 3 punktéw [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN
poboru oplat

(16) Do rozpoczecia pobierania oplat (nabycia prawa poboru oplat) stawki okreslone w tabeli nr 1 oraz od rozpocze-
cia pobierania opfat stawki okre§lone w tabeli nr 2 byly indeksowane wedlug nastepujacego wzoru:

T, =T, x 1, x Ca,

gdzie:

T, — jest skorygowang oplata w dniu ,n”,

T, — jest maksymalng oplata w dniu poprzedniej korekty ,0”,

I, — jest wspdtczynnikiem inflacji,

Ca, — jest wspotczynnikiem réznicy kurséw wymiany, réwnym lub wyzszym od 1.
Przyczyny wprowadzenia mechanizmu kompensacyjnego

(17) W 2005 r. do polskiej ustawy o autostradach platnych wprowadzono zmiane majaca na celu wyeliminowanie
podwdjnej oplaty uiszczanej przez pojazdy cigzarowe za korzystanie z tego samego odcinka drogi () (zwana dalej
,nowelizacjg”). Zmiana ta stanowila transpozycje dyrektywy 1999/62/WE (°) do prawa krajowego. Zgodnie
z art. 7 ust. 3 dyrektywy: ,W tym samym czasie nie mozna na ten sam odcinek drogi natozy¢ oplat za przejazd

Kategorie pojazdéw zostaly okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie oplat za przejazd
autostradg:
— kategoria 1: motocykle i pojazdy samochodowe o dwéch osiach;
— kategoria 2: pojazdy samochodowe o dwéch osiach, z ktérych co najmniej jedna wyposazona jest w kolo bliZniacze, i pojazdy
samochodowe o dwdch osiach z przyczepami;
— kategoria 3: pojazdy samochodowe o trzech osiach i pojazdy samochodowe o dwdch osiach, z ktérych co najmniej jedna
wyposazona jest w kolo bliZniacze z przyczepami;
— kategoria 4: pojazdy samochodowe o wigcej niz trzech osiach, pojazdy samochodowe o trzech osiach z przyczepami i pojazdy
samochodowe o wiecej niz trzech osiach z przyczepami;
— kategoria 5: pojazdy niemieszczace si¢ w kategoriach od 1 do 4 i pojazdy, ktérych wymiary, nacisk na o§ lub cigzar
przekraczaja normy okreslone w przepisach o ruchu drogowym.
(®) Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy
o transporcie drogowym (Dz.U. nr 155, poz. 1297).
(°) Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie
niektérych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe, Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42, ze zmianami.

!
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i oplat za korzystanie z infrastruktury”. W rezultacie od dnia 1 wrze$nia 2005 r. pojazdy cigzarowe wykupujace
winiete (karte oplaty drogowej) w celu korzystania z drdég krajowych w Polsce zostaly zwolnione z uiszczania
oplat na autostradach objetych umowami koncesyjnymi.

(18) Zgodnie z nowelizacja doch6d utracony na skutek zmiany prawa miat by¢ zwracany na rzecz podmiotéw zarzad-
zajacych autostradami z Krajowego Funduszu Drogowego (zwanego dalej ,KFD”). Podstawe rekompensaty miat
stanowi¢ mechanizm myta wirtualnego (*°).

(19) Zgodnie z nowelizacja sposéb oraz terminy zwrotu Srodkéw finansowych okresla¢ mialy umowy koncesyjne.
Nowelizacja przewidywala, ze koncesjonariuszom przystugiwat zwrot Srodkéw finansowych w wysokosci 70 %
kwoty stanowigcej iloczyn faktycznej liczby przejazdéw autostradg platng oraz wynegocjowanej ze spotka
eksploatujaca (koncesjonariuszem) stawki oplaty za przejazd autostradg pojazdéw cigzarowych, ktére wniosly juz
oplate winietowa. Ponadto wynegocjowana z koncesjonariuszami stawka oplaty za przejazd autostradg nie mogla
by¢ wyzsza niz stawka oplaty dla pojazdéw cigzarowych stosowana w dniu wejscia w Zycie nowelizacji.

(20) W konsekwencji zmieniono umowe koncesyjna dla odcinka autostrady A2 migdzy Nowym Tomyslem i Koninem
przez podpisanie w dniu 14 pazdziernika 2005 r. aneksu nr 6, na ktérego podstawie z oplat za przejazd auto-
strada A2 na odcinku Nowy Tomysl — Konin zwolniono pojazdy ci¢zarowe, tj. pojazdy nalezace do kategorii 1-5
o masie przekraczajacej 3,5 tony, ktére wniosly oplate winietowa. W zamian spétka AW S.A. zaczela otrzymywad
co miesigc rekompensate z tytutu utraty dochodu, obliczang na podstawie myta wirtualnego ().

Podstawowe zasady obliczania myta wirtualnego

(21) Stosownie do przepiséw nowelizacji rozrdznia si¢ nastgpujgce rodzaje stawek:

1. stawka stosowana (%) — tj. stawka liczona i indeksowana na podstawie umowy koncesyjnej, tzn. stawka majaca
zastosowanie bezpo$rednio przed 1 wrzesnia 2005 r. (w dniu wejscia w zycie nowelizacji) dla pojazdow
korzystajacych z autostrady;

2. stawka wynegocjowana ("’) (dalej zwana ,stawka AGRI{"), tj. za podstawe obliczenia rekompensaty dla koncesjo-
nariusza przyjmuje si¢ myto wirtualne.

(22) Stawka stosowana miata zgodnie z intencjami ustawodawcy petni¢ funkcje limitu dla ustalenia poziomu stawki
AGRI, poniewaz zgodnie z art. 3 nowelizacji stawka AGRi nie moze by¢ wyzsza niz stawka stosowana.

(23) Antycypujac skutki nowelizacji, w lipcu 2005 r. AW S.A. sporzadzila symulacje sytuacji finansowej spéiki,
w jakiej znajdzie si¢ ona po wprowadzeniu mechanizmu kompensacyjnego bazujacego na stawce AGRi w oparciu
o limit wynikajacy ze stawki stosowane;.

(24) Z symulacji wynikalo, ze ustalenie stawki AGRi nawet na poziomie stawki stosowanej obowigzujacej w dniu uch-
walenia nowelizacji (bezposrednio przed 1 wrzesnia 2005 r.) nie zagwarantuje utrzymania wskaZnikow finanso-
wych projektu na poziomie sprzed wejScia w zycie nowelizacji (wyplacana rekompensata pogorszylaby sytuacje
finansowg AW S.A., warunek neutralno$ci nowelizacji dla koncesjonariusza nie zostalby spetniony).

(25) Dlatego tez przed wejsciem w Zycie nowelizacji AW S.A. podwyzszyla stawke oplat pobieranych od kierowcow
pojazdéw kategorii 2, 3 i 4 do poziomu maksymalnej stawki, jaka dopuszczala wowczas umowa koncesyjna,
formalnie do poziomu [...], [...] i [...] PLN brutto (*). W praktyce jednak wysoko$¢ stawki stosowanej byla na
poziomie nizszym, poniewaz réwnolegle z dokonang podwyzka zostal wprowadzony systemem rabatéw,
stosowanych przez spétke wobec wszystkich kierowcéw pojazdéw cigzarowych (*9).

Krok pierwszy — stawka oplaty wynegocjowana

(26) Jak wspomniano wyzej, nowelizacja nie przewidywala automatycznej platnosci bez przeprowadzenia negocjacji
z koncesjonariuszami. W przypadku AW S.A. negocjacje zaowocowaly zawarciem aneksu nr 6 okreslajacego
wysoko$¢ stawki AGRY, tj. stawki oplaty za przejazd pojazdéw cigzarowych posiadajacych wazng winiete.

(") Myto wirtualne to wykonywana wedlug umowy platnos¢ za kazdy pojazd korzystajacy z drogi, uiszczana przez rzad na rzecz
prywatnego przedsigbiorstwa eksploatujacego droge wybudowang lub utrzymywang z wykorzystaniem finansowania z prywatnej
inicjatywy finansowej. Platnosci s przynajmniej czeSciowo uzaleznione od liczby pojazdéw korzystajacych z odcinka drogi. Myto
wirtualne lub oplaty naliczane od pojazdu wyplacane sg bezposrednio przedsigbiorstwu bez interwencji ze strony uzytkownikéw ani
dokonywania przez nich bezposredniej platnosci.

(") W praktyce zwrot $rodkéw finansowych za przejazd autostradg dotyczyl w przewazajacej mierze pojazdéw kategorii 2—4.

("} Zgodnie z art. 3 nowelizacji.

(") Zgodnie z art. 37a ust. 7 ustawy o autostradach w brzmieniu nadanym w art. 1 nowelizacji.

(") Stawki dla pojazdow kategorii 1 i 5 wynosily odpowiednio [...] PLN i [...] PLN.

(") Uwzgledniajac stosowany przez AW S.A. system rabatowy, stawki faktycznie pobierane na autostradzie ksztalttowaly si¢ na poziomie
11, 27, 41, 63 i 110 PLN brutto, odpowiednio dla kategorii pojazdéw 1-5.
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(27) Polska poinformowala, ze metod¢ kompensacji, opisang w aneksie nr 6 do umowy koncesyjnej, oparto na podsta-
wowym zalozeniu, ze sytuacja finansowa koncesjonariusza nie powinna ulec zmianie. Oznacza to, ze jego
sytuacja finansowa nie powinna ani poprawi¢ si¢, ani pogorszy¢ w poréwnaniu z sytuacja sprzed zmiany
przepiséw. Uzgodniono, ze cel ten zostanie osiagniety, jezeli wewnetrzna stopa zwrotu (') (zwana dalej ,IRR”)
z inwestycji AW S.A. w przedmiotowy odcinek autostrady A2 pozostanie na tym samym poziomie, na jakim
znajdowalaby si¢, gdyby nie zmieniono przepiséw (tj. gdyby zmiana przepiséw nie skutkowata utratg dochodu).

(28) Koncesjonariusz i GDDKIA uzgodnili, ze obliczenie rekompensaty dla koncesjonariusza odbedzie si¢ w drodze
dwuetapowej procedury opartej na modelach finansowych (modelach bankowych, zwanych dalej ,MB”) opracowa-
nych przez niezaleznego eksperta.

(29) MB wykazaly przewidywany przeplyw pieniezny (tj. przewidywane koszty, ktére ma pokry¢ koncesjonariusz, oraz
przewidywane przychody z oplat za przejazd) i umozliwily obliczenie IRR z inwestycji oraz odpowiedniego
poziomu myta wirtualnego, czyli stawki AGRi.

(30) Modele finansowe (tj. MB) przedstawione przez AW S.A. celem uzasadnienia proponowanej wysokosci stawki
AGRi zostaly zweryfikowane pod wzgledem poprawnosci rachunkowej przez doradcg finansowego GDDKIA,
firme Ernst & Young Corporate Finance Sp. z 0.0. (V). Podczas analizy poréwnano podstawowe parametry ekono-
miczne na podstawie modeli finansowych opracowanych przez AW S.A. w nastgpujacych wariantach (w nawiasie
zakladana przez koncesjonariusza IRR):

a) bazowy model finansowy z zamknigcia finansowego z 2000 r., zakladajacy istnienie rzeczywistego poboru
oplat do konca koncesji ([...] %);

b) bazowy model finansowy zaktualizowany na dzien 31 grudnia 2004 r., zakladajacy istnienie rzeczywistego
poboru opflat do konca koncesji ([...] %) (dalej: ,model bazowy”) — najaktualniejszy model finansowy, jakim
dysponowaly strony negocjacji, przedstawiajacy sytuacje finansowa AW S.A. przed nowelizacjg;

¢) model finansowy z 2005 r., zakladajacy istnienie winiet od 1 wrzesnia 2005 r. do kofica obowigzywania
umowy koncesyjnej ([...] %).

(31) Kazdy z modeli byt analizowany pod katem wskaznikéw pokrycia obstugi zadluzenia (DSCR, LLCR) oraz wew-
netrznej stopy zwrotu (IRR). W rezultacie tej analizy okre$lono bazowy poziom stawki AGRi na [...], [...], [...],
[...] i [...] PLN brutto. Poziom ten podlegal nastgpnie indeksacji na warunkach przewidzianych w aneksie
nr 6 ('8).

(32) Poczawszy od 1 wrze$nia 2005 r. koncesjonariusz zaczagl otrzymywal miesigczne rekompensaty obliczane na
podstawie stawki AGRi.

Etap drugi — przeglgd wysokosci stawki AGRi

(33) Zawierajgc aneks nr 6 do umowy koncesyjnej, strony wprowadzily obowigzek dokonania przegladu wysokosci
stawki AGRi do dnia 30 listopada 2007 r. Przeglad mdgl prowadzi¢ do zmniejszenia lub zwigkszenia stawki
AGR|, a co za tym idzie do zmniejszenia lub zwigkszenia lacznej kwoty zwrotu Srodkéw finansowych na rzecz
koncesjonariusza.

(34) Najpdzniej do dnia 1 lipca 2007 r. koncesjonariusz mial obowigzek przekazania GDDKiA raportu weryfikacyj-
nego, wykazujacego wplyw stawki AGRi na podstawowe wskazniki finansowe projektu. Gdyby wskazniki te
znajdowaly si¢ na innym poziomie niz ten ustalony przy podpisywaniu aneksu nr 6 (tj. na poziomie, ktéry miat
odzwierciedla¢ sytuacje finansowa AW S.A. w chwili wejscia w zycie nowelizacji), stawka AGRi miala zosta¢
zmieniona w taki sposdb, aby przywrdci¢ pierwotnie zalozony poziom wskaznikéw.

(35) Najpdzniej do 15 pazdziernika 2007 r. GDDKIA powinna byla powiadomi¢ koncesjonariusza o tym, czy akcep-
tuje rekomendowang skorygowang stawke AGRi. W przypadku braku akceptacji skorygowanej stawki AGRi
w tym terminie strony mogly podja¢ dzialania majace na celu pogodzenie odmiennych stanowisk co do wysoko-
$ci proponowanej skorygowanej stawki. W razie braku uzgodnienia stanowisk do dnia 30 listopada 2007 r., do
obliczania kwot naleznych koncesjonariuszowi z tytutu refundacji miata by¢ stosowana dotychczas obowigzujaca
stawka AGRi (poczawszy od 1 grudnia 2007 r.). Kazda ze stron miala prawo poddac sprawe ustalenia korekty
stawki AGRi rozstrzygnieciu w trybie przewidzianym w art. 24.3 umowy koncesyjnej (tj. arbitrazu).

(*®) Wewnetrzna stopa zwrotu (IRR) lub ekonomiczna stopa zwrotu (ERR) jest stopg zwrotu stosowang w procesie tworzenia budzetu
kapitalowego w celu pomiaru i poréwnywania rentownoéci inwestycji. Im wyzsza wewngtrzna stopa zwrotu projektu, tym bardziej
pozadane jest podjecie si¢ jego realizacji.

("”) Polska utrzymuje, Ze z uwagi na ograniczenia czasowe doradca finansowy nie byl jednak w stanie zweryfikowaé poprawnosci samych
danych stanowiacych podstawg analizy AW S.A.

("*) Wedlug aneksu nr 6 stawka stosowana nie miala podlega¢ indeksacji.
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(36) Punktem odniesienia dla obliczenia i uzgodnienia nowej (zweryfikowanej) wysokosci stawki AGRi byta:

a) wysoko$¢ realnej lacznej stopy zwrotu faktycznie osiggnietej na inwestycji podporzadkowanej (**) (IRR), zgod-
nie z modelem finansowym z czerwca 2007 r. (*), wskutek stosowania zwrotu §rodkéw finansowych na pod-
stawie nowelizacji z uwzglednieniem stawki AGRi w wysokosci okre$lonej aneksem nr 6, w powigzaniu z

b) laczng stopa zwrotu z inwestycji podporzadkowanej (IRR), przewidziang w modelu bazowym, tj. modelu
finansowym zaktualizowanym w dniu 31 grudnia 2004 r. [zob. pkt 28 lit. b) powyzej] — przed dokonaniem
konwersji uprawnien.

(37) Jedli z powyzszego poréwnania wynikaloby, ze faktyczna stopa zwrotu jest wyzsza od stopy zwrotu przewidzia-
nej w modelu bazowym (IRR = [...] %), wtedy stawka AGRi powinna zosta obnizona w celu zlikwidowania
nadmiernej stopy zwrotu, jaka osiggneliby akcjonariusze AW S.A.

(38) Tak wigc weryfikacja stawki AGRi miala opieraé si¢ na poréwnaniu wynikoéw wskazanych w modelu bazowym
z wynikami z modelu finansowego z czerwca 2007 r., uwzgledniajgcego faktycznie osiggnigte przychody i ponie-
sione koszty w okresie wrzesien 2005-grudzien 2006 r. oraz zawierajacego prognoz¢ przychodéw i kosztéw
zaktualizowang w oparciu o rzeczywiste wyniki z okresu 2005-2006.

(39) Wyniki raportu weryfikacyjnego przedstawionego przez AW S.A. wskazywaly na konieczno$¢ zwigkszenia stawki
AGRi (zwigkszenia kwoty rekompensat wyplacanych AW S.A.). Doradcy GDDKIA nie przedstawili zadnych
merytorycznych zastrzezen do raportu weryfikacyjnego.

(40) Z powodu przedluzajacych si¢ rozméw i procesu weryfikacji strony (tj. AW S.A. i GDDKiA) nie doszly do poro-
zumienia w kwestii poddanej przegladowi stawki AGRi do dnia 30 listopada 2007 r. Pismem z dnia 28 listopada
2007 r. GDDKIA poinformowata AW S.A., ze wobec watpliwosci co do poprawnosci zalozen przyjetych na potr-
zeby aneksu nr 6 — ktére nie mogly zostal skorygowane w ramach raportu weryfikacyjnego — GDDKIA nie zaak-
ceptowala skorygowanej stawki AGRi (proponowanej przez AW S.A. i wynikajacej z raportu weryfikacyjnego)
i poinformowata AW S.A., iz nie uznaje skorygowanej wysokosci stawki AGRIi.

(41) Watpliwosci GDDKIA zainicjowaly spér migdzy stronami co do poprawnosci okreslenia skorygowanej stawki
AGR], a co za tym idzie — co do faktycznej wysokosci kwot zwracanych na rzecz AW S.A.

42) Niezaleznie jednak od istnienia powyzszego sporu, od 1 listopada 2007 r. byla stosowana skorygowana stawka
) POWYZSZEZO Sp p b ryg
AGRi (%), okreslona przez AW S.A. w ramach mechanizmu weryfikacji (tj. stawka w wysokosci kwestionowanej
przez GDDKIiA), zgodna z postanowieniami aneksu nr 6 do umowy koncesyjne;j.

Spdr o model bazowy

(43) Polska zarzuca AW S.A., iz wykorzystujac studium ruchu i przychodéw WSA (Wilbur Smith Associates) z 1999
r., zamiast bardziej aktualnego studium WSA z czerwca 2004 r., ktére wykazywalo nizsze przychody, jakie
w konsekwencji generowalyby nizszag IRR w modelu bazowym, spétka zawyzyla prognozowang stope zwrotu
w modelu bazowym (ktéry zdeterminowal stawke AGRi w ramach mechanizmu weryfikacji w 2007 r.). Innymi
stowy, zdaniem Polski AW S.A. w sposéb nierzetelny przedstawila swoja sytuacje finansowa bezposrednio sprzed
wejScia w zycie nowelizacji, co doprowadzito do wyplat rekompensat w wysokosci przewyzszajacej przychody,
jakie AW S.A. bylaby w stanie realizowa¢, gdyby wykorzystano studium WSA z czerwca 2004 r.

(44) Wedlug raportu zaméwionego przez GDDKIA i Ministerstwo Infrastruktury, przygotowanego przez Pricewater-
houseCoopers (PwC), zastosowanie w modelu bankowym studium ruchu i przychodéw WSA z czerwca 2004 r.
zamiast studium z 1999 r. (w polaczeniu z drobnymi korektami metodycznymi i podatkowymi) zmniejszyloby
IRR projektu z [...] % do [...] % ().

(") Inwestycja podporzadkowana oznacza kwoty, z wylaczeniem przychodéw, ktére maja by¢ wniesione lub pozyczone koncesjonarius-
zowi (przez akcjonariuszy koncesjonariusza lub inne podmioty) i ktre maja by¢ przeznaczone na pokrycie wydatkéw. Obliczanie
stopy zwrotu z inwestycji podporzadkowanej oznacza zatem stopg¢ zwrotu (zysk), jaki osiagna inwestorzy AW S.A. ze $rodkow przez-
naczonych na realizacje inwestycji.

(*) Ostateczna wersja tego modelu finansowego zostala dostarczona GDDKIA w dniu 24 pazdziernika 2007 r. i opierala si¢ na sytuacji
z czerwca 2007 1.

(*) Skorygowana stawka AGRi wynosi: [...] PLN (kat. 2), [...] PLN (kat. 3) i [...] PLN (kat. 4), wszystkie kwoty brutto.

(*}) W rzeczywistosci wskazany spadek o [...] % podyktowany jest dwoma czynnikami: zastosowaniem bardziej aktualnego studium
ruchu i przychodéw z 2004 r. (-[...] %) oraz korektami metodycznymi i podatkowymi naniesionymi w modelu bazowym przez
PwC (-[...] %).
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(45) W dniu 13 listopada 2008 r. Minister zlozyt owiadczenie o uchyleniu si¢ od skutkéw prawnych o$wiadczenia
woli zawartego w aneksie nr 6, twierdzgc migdzy innymi, ze aneks nr 6 zostal zawarty przez dwczesnego Minis-
tra Infrastruktury w wyniku bledu, gdyz nie byt on $wiadomy, iz spétka nie uwzglednita prognoz dotyczacych
ruchu i przychodéw na odcinku autostrady A2 migdzy Nowym Tomyslem i Koninem przygotowanych w 2004 r.,
a wiec bardziej aktualnych od prognoz opracowanych w roku 1999, wykorzystanych podczas negocjacji aneksu
nr 6. W ocenie Ministra fakt niezastosowania przez AW S.A. najaktualniejszych w dniu podpisywania aneksu nr 6
danych dotyczacych poziomu ruchu oraz przychodéw spowodowal, iz blednie odzwierciedlono w nim sytuacje
finansowq spotki przed wprowadzeniem w ramach nowelizacji tzw. ,systemu winietowego” i zwigzanego z nim
obowiazku zwrotu $rodkéw finansowych na rzecz koncesjonariuszy.

opinii Ministra Infrastruktury, popartej raportem , zwrot Srodkéw finansowych na rzecz .A. byt nad-

46) ‘W opinii Ministra Infrastruktury, popartej rap PwC srodkéw finansowych AW S.A. byt nad
mierny, a kwota nadplaty za okres od 1 wrze$nia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. wyniosta 894 956 889 PLN
brutto (okoto 224 mln EUR (¥)) (zwana dalej ,nadplatg”) (%)

(47) Minister w piSmie z dnia 30 wrze$nia 2010 r. zaproponowal AW S.A. projekt porozumienia w sprawie zwrotu
panstwu nadplaconych kwot. Spétka AW S.A. odrzucita projekt porozumienia, zatem w dniu 14 pazdziernika
2010 r. Minister Infrastruktury (*°) przekazal do AW S.A. wezwanie do splaty nienaleznego $wiadczenia.

(48) Ze wzgledu na fakt, ze AW S.A. nie dokonala zaplaty kwoty okre$lonej w wezwaniu, Minister oraz GDDKIiA
pismem z dnia 8 listopada 2010 r. zwrdcili si¢ do Prokuratorii Generalnej Skarbu Pafistwa z wnioskiem o wszcze-
cie w imieniu Skarbu Panstwa postgpowania sadowego oraz wykonywanie zastgpstwa procesowego w sprawie
dotyczacej odzyskania kwot z tytulu rekompensat nienaleznie wyplaconych na rzecz spétki AW S.A.

(49) Rownoczesnie, korzystajac z prawa ustanowionego umowa koncesyjna, AW S.A. zakwestionowala uchylenie sie
od skutkéw prawnych aneksu nr 6 do umowy koncesyjnej i skierowala sprawe do sadu arbitrazowego.

(50) Sad arbitrazowy orzekl w sprawie na korzy$¢ koncesjonariusza, stwierdzajac, ze aneks nr 6 jest wazny i pafistwo
powinno przestrzega jego postanowien (*). W czerwcu 2013 r. wladze polskie postanowily zakwestionowaé
orzeczenie sadu arbitrazowego i skierowaly skarge o jego uniewaznienie do sadu krajowego. Sprawa jest w toku.

Zakoriczenie stosowania mechanizmu kompensacyjnego

(51) Potrzeba stosowania rekompensaty z tytulu myta wirtualnego wygasta w dniu 30 czerwca 2011 r. ze wzgledu na
wprowadzenie przez Polske w dniu 1 lipca 2011 r. elektronicznego systemu poboru opflat ,viaTOLL”, ktéry
zastgpil winiety. System ,viaTOLL” jest obowigzkowy dla wszystkich pojazdéw ciezarowych i umozliwia jego
uzytkownikom rozliczanie platnosci elektronicznych w zwiazku z korzystaniem z sieci platnych drég na podsta-
wie przejechanych kilometrow i kategorii drogi.

(52) Poniewaz systemem tym sg objete tylko wybrane drogi, a nie cala sie¢ drég w Polsce (jak w przypadku winiet),
wyeliminowana zostala mozliwos¢ naliczenia podwéjnej oplaty. W zwigzku z tym koncesjonariusze mogli znéw
naktadaé oplaty na wszystkie pojazdy cigzarowe wjezdzajace na platne autostrady zgodnie z zasadami okreslo-
nymi w umowach koncesyjnych.

3. OCENA

(53) W przedmiotowym przypadku przeprowadzona przez Komisje ocena ogranicza si¢ do zmiany umowy koncesyj-
nej ze spotka AW S.A. dotyczacej rekompensaty z tytutu zwolnienia pojazdéw cigzarowych z obowigzku uiszcza-
nia oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r.

3.1. Istnienie pomocy pafstwa

(54) Zgodnie z art. 107 ust. 1 TFUE ,wszelka pomoc przyznawana przez paristwo cztonkowskie lub przy uzyciu zasobéw
patistwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdca lub grozi zakldceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przedsie-
biorstwom lub produkcji niektdrych towardw, jest niezgodna z rynkiem wewngtrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiang
handlowg migdzy paristwami cztonkowskimi”.

(¥) Zastosowany kurs wymiany: 1 EUR = 4 PLN.

(*) Plus odsetki, ktére w czasie zgloszenia sprawy do Komisji, czyli w sierpniu 2012 r., wynosily co najmniej 324 min PLN (okoto
81 mln EUR).

(*) Ktorego kompetencje w przedmiotowym zakresie przejgt nastgpnie Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

(*) Orzeczenie sadu arbitrazowego w catosci opierato si¢ na przepisach krajowego prawa cywilnego, bez zadnych odniesiefi do przepiséw
W sprawie pomocy paristwa.
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(55) Kryteria ustanowione w art. 107 ust. 1 TFUE majg charakter laczny. Aby zatem stwierdzi¢, ze notyfikowane
$rodki stanowig pomoc pafistwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, spelnione musza zostaé wszystkie wskazane
ponizej warunki. Mianowicie wsparcie finansowe:

— zostalo przyznane przez pafistwo lub przy uzyciu zasoboéw pafistwowych,
— sprzyja niektérym przedsigbiorstwom lub produkcji niekt6rych towardéw,
— zakl6ca lub grozi zakléceniem konkurencji, oraz

— wplywa na wymiang¢ handlowg migdzy panstwami cztonkowskimi.

3.1.1. Dziatalnos¢ gospodarcza i pojecie przedsigbiorstwa

(56) Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Komisja musi w pierwszej kolejnosci ustalié, czy AW S.A. jest przedsie-
biorstwem w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE. Pojecie przedsigbiorstwa obejmuje kazdy podmiot prowadzacy
dzialalno$¢ gospodarczg, niezaleznie od jego statusu prawnego i sposobu jego finansowania (¥). Za dzialalno$¢
gospodarczg uznaje si¢ kazda dzialalno$¢ polegajaca na oferowaniu towaréw lub ustug na danym rynku (*¥).

(57) W tym kontekscie Komisja zauwaza, ze autostrada A2 miedzy Nowym Tomy$lem i Koninem jest eksploatowana
przez spotke AW S.A. na zasadach komercyjnych, poniewaz kazdy pojazd dopuszczony do jazdy po autostradach
moze korzysta¢ z autostrady A2 po uiszczeniu oplaty za przejazd. Z powyzszego wynika, ze podmiot eksploatuj-
gcy przedmiotows infrastrukture jest przedsigbiorstwem w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

3.1.2. Zasoby paristwowe i mozliwos¢ przypisania $rodka paristwu

(58) Pojecie pomocy pafistwa obejmuje kazda korzy$¢ przyznang z zasobéw panistwowych przez samo panstwo lub
przez organ podredniczacy na podstawie udzielonych mu uprawnien (¥).

(59) W przedmiotowej sprawie rekompensata z tytutu zwolnienia pojazdéw ciezarowych z obowiazku uiszczania
oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. byla wyplacana spélce
AW S.A. z Krajowego Funduszu Drogowego (zwanego dalej ,KFD”). KFD zostal utworzony w Banku Gospo-
darstwa Krajowego (zwanym dalej ,BGK”), polskim banku bedacym wlasnoscia panistwa. Podstawowym Zr6dlem
pochodzenia $rodkéw finansowych KFD sa dochody z oplat paliwowych nalozonych na wprowadzane do obrotu
w Polsce paliwa i gaz do pojazdéw silnikowych (uiszczanych przez producentéw i importeréw paliw silnikowych)
oraz z oplat za przejazd autostradg pobieranych przez GDDKIA. Podstawe do wykorzystania Srodkéw finanso-
wych KFD stanowi roczny plan finansowy, opracowywany przez BGK i zatwierdzany przez ministra wlasciwego
do spraw transportu oraz ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych, z uwzglednieniem zaleceni minis-
tra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego dotyczacych funduszy przydzielonych na realizacje inwestycji
w ramach programéw operacyjnych wspolfinansowanych przez Uni¢ Europejska. W zwigzku z tym Komisja
uwaza, ze rekompensata wyplacana spélce AW S.A. byla finansowana z zasobéw panstwowych i mozna ja
przypisaé panstwu.

3.1.3. Selektywna korzys¢ gospodarcza

(60) Komisja zauwaza, ze zwolnienie pojazdéw cigzarowych z oplat na skutek zmiany prawa dotyczacego platnych
autostrad (**) doprowadzito do utraty dochodéw przez koncesjonariuszy.

(61) Komisja ma jednak watpliwosci, czy umowa koncesyjna dotyczaca odcinka autostrady A2 miedzy Nowym
Tomyslem i Koninem dawala koncesjonariuszowi prawo do rekompensaty z tytulu strat poniesionych wskutek
zmiany przepisow. Umowa koncesyjna nie okreSla jednoznacznie, Ze pafistwo zobowigzane jest do wyplaty
rekompensaty na rzecz koncesjonariusza w przypadku zmian przepiséw powodujacych utrate dochodéw przez
koncesjonariusza. Ponadto Komisja zauwaza, ze zgodnie z umowa koncesyjna to koncesjonariusz ponosi ryzyko
zwigzane z natezeniem ruchu i poziomem dochodéw z oplat za przejazd.

(62) W zwigzku z powyzszym, na tym etapie Komisja uwaza, ze rekompensata z tytulu zmiany przepiséw stanowila
nowa korzy$¢ dla koncesjonariusza, ktéra nie byla przewidziana w umowie koncesyjnej, a tym samym nie byla
konieczna do przywrdcenia réwnowagi ekonomicznej przedmiotowej umowy.

(*) Sprawa C-35/96 Komisja przeciwko Wlochom, Rec. 1998, s. [-3851; sprawa C-41/90 Hofner i Elser, Rec. 1991, s. I-1979; sprawa
C-244/94 Fédération Francaise des Sociétés d’Assurances przeciwko Ministere de I'Agriculture et de la Péche, Rec. 1995, s. [-4013;
sprawa C-55/96 Job Centre, Rec 1997, s. -7119.

(**) Sprawa 118/85 Komisja przeciwko Wtochom, Rec. 1987, s. 2599; sprawa 35/96 Komisja przeciwko Wtochom, Rec. 1998, s.1-3851.

(*) Sprawa C-482/99 Francja przeciwko Komisji (dalej: ,Stardust Marine”), Rec. 2002, s. 1-4397.

(**) Zob. przypis 8.
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(63) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy umowa koncesyjna dawala spblce AW S.A. prawo do otrzymania rekompensaty na wypadek zmiany
przepisow.

(64) Zakladajac, ze koncesjonariusz mial prawo do otrzymania rekompensaty z tytulu zwolnienia pojazdéw
ciezarowych z obowigzku uiszczania oplaty, Komisja zauwaza, ze taka rekompensata z tytulu utraty dochodéw
nie stanowilaby korzysci gospodarczej w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, gdyby ograniczala si¢ do rozsadnie
przewidywanych strat koncesjonariusza (zgodnie z najlepszymi dostepnymi prognozami). Natomiast nadmierna
rekompensata stanowilaby korzy$¢ w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

(65) Strony uzgodnily, Ze rekompensata (wyplacana z zastosowaniem mechanizmu myta wirtualnego) powinna zostaé
ustanowiona na poziomie niepowodujacym pogorszenia ani poprawy sytuacji koncesjonariuszy w poréwnaniu
z sytuacjg, ktora miataby miejsce, gdyby nadal mogli oni pobiera¢ oplaty za przejazd od pojazdéw cigzarowych.
Ponadto strony uzgodnily, Ze cel ten zostanie osiggniety, jezeli rekompensata nie wplynie na wewnetrzng stope
zwrotu projektu (tj. rekompensata nie spowoduje zwigkszenia ani zmniejszenia wewnetrznej stopy zwrotu
projektu).

(66) Majac na uwadze, ze IRR jest powszechnie stosowanym wskaznikiem stuzagcym do pomiaru i poréwnywania
rentownosci inwestycji, na podstawie ktdrego inwestor podejmuje decyzje¢ o realizacji inwestycji, Komisja jest
zdania, iz wyb6r IRR do obliczenia poziomu rekompensaty stanowi odpowiednig metodyke

(67) Komisja uwaza rowniez, ze okreslenie poziomu myta wirtualnego w drodze dwuetapowej procedury z zastosowa-
niem modelu finansowego jest dopuszczalne. Komisja zauwaza, ze na etapie drugim mozliwe bylo zweryfikowa-
nie poziomu myta wirtualnego w zaleznosci od zmiany rzeczywistego nate¢zenia ruchu na skutek zmiany
przepiséw.

(68) W zwigzku z tym, zakladajgc ze koncesjonariusz mial prawo zgodnie z umowa koncesyjng do rekompensaty za
utrate dochodéw na skutek zmiany przepiséw, metodyka zastosowana przez wladze polskie, o ile zostala zastoso-
wana poprawnie, jest dopuszczalna i nie powinna skutkowaé zZadng nadmierng korzyscig dla koncesjonariusza.

(69) Komisja zwraca réwniez uwage na fakt, ze w grudniu 2013 r. przyjeta decyzje dotyczacg rekompensaty wyplaco-
nej spolce SAM S.A., koncesjonariuszowi autostrady A4 laczacej Katowice z Krakowem (*!). Podstawa mecha-
nizmu kompensacyjnego na rzecz koncesjonariusza autostrady A4 byla ta sama nowelizacja polskiego prawa
dotyczacego platnych autostrad (*)) oraz takie same zalozenia metodyczne, wedlug ktdérych rekompensata nie
powinna wplywa¢ na sytuacje finansowa koncesjonariusza (tj. nie powinna wplywa¢ na IRR projektu).

(70) Jesli chodzi o faktyczne zastosowanie metodyki w sprawie AW S.A., Komisja zauwaza, ze weryfikacji poziomu
myta wirtualnego (tj. na etapie drugim, kiedy weryfikowano poziom myta wirtualnego na podstawie danych
dotyczacych rzeczywistego natezenia ruchu) dokonano w inny sposéb niz w przypadku autostrady A4.

(71) Przy weryfikacji poziomu myta wirtualnego w przypadku autostrady A4 rzeczywistymi danymi w modelu
finansowym zastgpiono wylacznie prognozy dotyczace natgzenia ruchu pojazdéw cigzarowych, natomiast innych
danych (tj. danych dotyczacych pojazdéw lekkich) nie uaktualniono.

(72) W sprawie AW S.A. model bazowy zastgpiono od czerwca 2007 r. nowym modelem finansowym, ktéry
obejmowal dane dotyczace rzeczywistego natezenia ruchu oraz kosztéw z okresu prébnego w odniesieniu do
pojazdéw cigzarowych i lekkich oraz uaktualnione prognozy dotyczgce natezenia ruchu i kosztéw réwniez
w odniesieniu do pojazdéw ciezarowych i lekkich. Oznacza to, ze w okresie probnym — kiedy weryfikowano
poziom myta wirtualnego, wladze polskie przejely od koncesjonariusza cale ryzyko zwigzane z natezeniem ruchu
i kosztami w odniesieniu do wszystkich pojazdéw korzystajacych z autostrady (cigzarowych i lekkich). W konsek-
wengji panistwo zagwarantowalo catkowicie poziom IRR w okresie probnym (**), réwniez dla pojazdéw lekkich,
ktorych nie dotyczyta zmiana przepisow.

(73) Zdaniem Komisji przyniosto to koncesjonariuszowi nowa korzys¢ gospodarcza w poréwnaniu z postanowieniami
poczatkowej umowy koncesyjnej, zgodnie z ktdrg koncesjonariusz ponosit cale ryzyko zwigzane z natezeniem
ruchu i kosztami. Ponadto korzy$¢ ta nie wydawala si¢ uzasadniona potrzebg rekompensaty dla koncesjonariusza
za mozliwe negatywne skutki zmiany przepisow.

(*") N 541/2010 — Myto wirtualne jako rekompensata na rzecz spétki Stalexport Autostrada Malopolska S.A. (SAM S.A.) — autostrada A4
(Katowice — Krakdw).

(*) Zob. przypis 8.

(**) Uimujac inaczej, w przypadku np. spadku natg¢zenia ruchu pojazdéw lekkich lub wzrostu kosztéw operacyjnych podyktowanego
innymi czynnikami niz wzrost nat¢zenia ruchu pojazdéw cigzarowych, platnosci na rzecz koncesjonariusza moglyby rekompensowaé
rowniez takie uszczuplenie dochodéw lub wzrost kosztow.
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(74) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy stosowanie mechanizmu kompensacyjnego, przynajmniej w okresie od wrze$nia 2005 r. do 31 grudnia 2006
r., spowodowalo przejecie przez panstwo od koncesjonariusza ryzyka zwigzanego z natezeniem ruchu pojazdéw

lekkich i dochodami.

(75) Komisja zwraca si¢ réwniez do Polski i stron trzecich o przedstawienie informacji koniecznych do oceny domnie-
manej korzysci finansowej koncesjonariusza, wynikajacej z przejecia przez panstwo calego ryzyka zwigzanego
z natezeniem ruchu i dochodami w okresie od wrze$nia 2005 r. do 31 grudnia 2006 r.

(76) Kolejne watpliwosci Komisji dotycza wewnetrznej stopy zwrotu (IRR) przewidzianej w modelu bazowym, tj. mod-
elu finansowym stanowiacym podstawe dla ustalenia poczatkowego myta wirtualnego. Polska poinformowala, ze
na etapie weryfikowania myta wirtualnego (tj. jesieniag 2007 r.) zorientowala sig, Ze w celu obliczenia poczatkowej
IRR (tj. wewnetrznej stopy zwrotu przed zmiang ustawy) spétka AW S.A. skorzystala ze studium prognoz dotyc-
zacych ruchu i przychodéw z 1999 r. zamiast z bardziej aktualnego studium z 2004 r.

(77) Z tego powodu model bazowy wykazal wyzsza IRR ([...] %) niz w przypadku, gdyby wykorzystano aktualniejsze
prognozowane dane w oparciu o studium z 2004 r. (IRR = [...] %). W konsekwencji Polska stoi na stanowisku, ze
wyplacita spélce AW S.A. nadmierng rekompensate. Zdaniem wiladz polskich nadwyzka rekompensaty wynosi
894 min PLN (223,5 mln EUR) plus odsetki od tej kwoty, ktére w sierpniu 2012 r. wynosily 324 min PLN
(81 min EUR).

(78) Komisja zauwaza, ze podstawowym problemem w zastosowanej metodyce jest poczatkowa IRR, tj. wewnetrzna
stopa zwrotu charakteryzujaca projekt bezposrednio przed wprowadzeniem myta wirtualnego. Jezeli IRR
w modelu bazowym byla wyzsza niz IRR projektu przed wprowadzeniem mechanizmu myta wirtualnego
(jak twierdzi Polska), metoda kompensacji spowodowalaby, ze platnosci rekompensat na rzecz AW S.A. bylyby
wyzsze od prawidlowych. Komisja nie rozumie, dlaczego do okreslenia wysokosci IRR nie skorzystano z najnows-
zych dostepnych prognoz dotyczacych ruchu.

(79) W konsekwencji Komisja ma watpliwosci, czy wykorzystanie studium dotyczacego ruchu i przychodéw z 1999 r.
nie spowodowalo przyznania nowej korzysci gospodarczej na rzecz AW S.A., ktéra nie byla konieczna do zniwe-
lowania negatywnych skutkéw zmiany przepiséw dla koncesjonariusza i zapewniania réwnowagi ekonomiczne;j
przedmiotowej umowy.

(80) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy metodyka kompensacji iflub sposob stosowania tej metodyki przyniosly spélce AW S.A. nadmierng korzys$é
gospodarcza, ktéra nie byla konieczna do zachowania réwnowagi ekonomicznej umowy koncesyjnej, i jaka byla
skala tej korzysci.

(81) W zwigzku z powyzszym Komisja uwaza, na obecnym etapie, iz oceniane platnosci rekompensat przyniosty
spolce AW S.A. korzy$¢ gospodarczg.

3.1.4. Selektywnos¢

(82) Artykul 107 ust. 1 TFUE zawiera wymog, zgodnie z ktérym aby dany S$rodek zostal okre$lony jako pomoc
panstwa, musi on sprzyjac ,niektérym przedsi¢biorstwom lub produkcji niektérych towaréw”. W przedmiotowej
sprawie Komisja zauwaza, Ze ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. (**) okreslajaca zasady rekompensaty z tytulu utraco-
nych dochodéw wynikajacych ze zniesienia podwéjnych oplat za przejazd na autostradach platnych dotyczyta
wylacznie podmiotéw eksploatujacych platne autostrady. Srodek ten jest zatem selektywny w rozumieniu art. 107
ust. 1 TFUE. Ponadto, rekompensata dla kazdego koncesjonariusza zostala przyznana w nastgpstwie indywidual-
nych negocjacji pomiedzy koncesjonariuszem a pafistwem. Stanowila zatem szczegélny Srodek dostosowany do
potrzeb kazdego koncesjonariusza.

3.1.5. ZakkGcenie konkurencji oraz wplyw na wymiang handlowg

(83) Gdy pomoc przyznana przez pafistwo czlonkowskie wzmacnia pozycje przedsigbiorstwa w stosunku do innych
przedsi¢biorstw konkurujacych na rynku wewnetrznym, nalezy uznaé, ze ma ona wplyw na te przedsie-
biorstwa (**). Wystarczy, ze beneficjent pomocy konkuruje z innymi przedsigbiorstwami na rynkach otwartych na
konkurengje (**).

(**) Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o trans-

porcie drogowym.
(**) Sprawa T-214/95 Het Vlaamse Gewest przeciwko Komisji, Rec. 1998, s. 1I-717.
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(84) Domniemana korzy$¢ gospodarcza, jakg dany Srodek przyniést AW S.A., umacnia pozycje gospodarczg, poniewaz
zwigksza dochody spélki. Ponadto rynek budowy i eksploatacji autostrad w Polsce jest otwarty dla kazdego
podmiotu gospodarczego dzialajgcego w UE. Domniemana korzy$¢ spétki AW S.A. moze zatem zakldcaé
konkurencje i wplywad na wymiane handlowa miedzy pafistwami cztonkowskimi.

3.1.6. Wniosek

(85) W zwiazku z powyzszym Komisja wstepnie stwierdza, ze rekompensata z tytulu zwolnienia pojazdéw cigzaro-
wych z obowigzku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca
2011 r. stanowi w catosci lub czg$ciowo pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE. Z uwagi na fakt, ze
rekompensata zostala juz przekazana do dyspozycji AW S.A., Komisja rowniez wstepnie stwierdza, ze Polska nie
przestrzegata zakazu przewidzianego w art. 108 ust. 3 TFUE (*).

3.2.  Zgodnosé¢ pomocy

(86) Komisja analizowala, czy okreslong wyzej potencjalng pomoc w formie platnosci rekompensaty z tytutu zwolnie-
nia pojazdéw cigzarowych z obowiazku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia
2005 r. do 30 czerwca 2011 r. mozna uznac za zgodng z rynkiem wewnetrznym.

(87) Artykul 107 ust. 3 TFUE przewiduje pewne odstepstwa od ogélnej zasady okreSlonej w art. 107 ust. 1 TFUE,
wedlug ktorej pomoc panstwa jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym. Przedmiotowg pomoc mozna ocenié
wylacznie na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE, kt6ry stanowi, ze: ,pomoc przeznaczona na ulatwianie
rozwoju niektorych dzialaii gospodarczych lub niektérych regionéw gospodarczych, o ile nie zmienia warunkéw
wymiany handlowej w zakresie sprzecznym ze wspdlnym interesem”, moze zosta¢ uznana za zgodng z rynkiem
wewnetrznym. W tym wzgledzie Komisja zauwaza, ze Zadne wytyczne dotyczace pomocy pafistwa nie majg
bezposrednio zastosowania do infrastruktury autostrad i ich eksploataciji.

(88) Komisja zwraca uwage, ze chociaz Polska uwaza mozliwg nadmierng rekompensate na rzecz spétki AW S.A. za
pomoc panstwa, nie przedstawiono zadnych argumentéw, ktdére przemawialyby za zgodnoscig tej pomocy
z rynkiem wewnetrznym.

(89) Zgodnie z orzecznictwem Trybunatu zadaniem panstwa czlonkowskiego jest przedstawienie mozliwych powodéw
zgodnosci z rynkiem wewnetrznym i wykazanie, ze spelnione s3 przestanki do uznania takiej zgodnosci ().

(90) Na tym etapie Komisja wstepnie stwierdza, ze przedmiotowa rekompensata stanowi w calosci lub czesciowo
pomoc operacyjng, zmniejszajacg biezace wydatki podmiotu eksploatujacego autostradg. W Swietle orzecznictwa
Trybunatu Sprawiedliwosci (*) taka pomoc operacyjna jest co do zasady niezgodna z rynkiem wewnetrznym.

(91) Komisja zauwaza jednak, ze autostrada A2 miedzy Nowym Tomyslem i Koninem przebiega w regionie znajduja-
cym sie w niekorzystnej sytuacji, objetym odstepstwem okre$lonym w art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE, a zatem
Komisja zbadala, czy dana pomoc operacyjng mozna uzna¢ za zgodng na podstawie wytycznych w sprawie krajo-
wej pomocy regionalnej na lata 2007-2013 (*) (zwanych dalej ,wytycznymi”).

(92) Zgodnie z pkt 76 wytycznych pomoc operacyjna w regionach kwalifikujacych sic w ramach odstepstwa na
podstawie art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE moze zosta¢ przyznana pod warunkiem, ze (i) jest ona uzasadniona z uwagi
na jej wklad w rozwdj regionalny i jej charakter oraz (ii) jej poziom jest proporcjonalny do ograniczen, ktére ma
zlagodzil.

(93) Komisja uwaza, Ze pomoc operacyjna skutkujaca w tej sprawie wylacznie wzrostem wewnetrznej stopy zwrotu
projektu dla inwestoréw nie wnosi zadnego wkladu w rozwdj regionalny regionéw, przez ktére przebiega dana
platna autostrada. Na obecnym etapie Komisja uwaza zatem, Ze kryteria okreSlone w pkt 76 wytycznych nie sa
spelnione. Komisja nie dysponuje informacjami, ktére pozwolilyby jej uznaé pomoc za zgodng z pkt 76 wytycz-
nych ani Zadnym innym przepisem dotyczacym pomocy pafistwa.

3.2.1. Whniosek dotyczgcy zgodnosci pomocy z rynkiem wewnetrznym

(94) W zwigzku z powyzszym Komisja na chwile obecng stwierdza, ze rekompensata wyplacona spélce AW S.A.
z tytulu zwolnienia pojazdéw cigzarowych z obowigzku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie
od 1 wrze$nia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. stanowi w calosci lub czg$ciowo pomoc operacyjng niezgodng
z rynkiem wewnetrznym.

(95) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag w tej sprawie.

(*) Sprawa T 109/01 Fleuren Compost przeciwko Komisji, Rec. 2004, s. II-127.
(*) Sprawa C-364/90 Wtochy przeciwko Komisji.

(**) Sprawa T-459/93 Siemens SA przeciwko Komisji, Rec. 1995, 5. 1I-01675.
(*) Dz.U. C 54 z 4.3.2006, s. 13.
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4. ZAPROSZENIE DO PRZEDSTAWIENIA UWAG

W $wietle powyzszych ustaledn Komisja, stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 108 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zobowigzuje Polske do przedstawienia uwag oraz wszystkich informacji, ktére
mogg poméc w ocenie przedmiotowej pomocy/Srodka, w terminie jednego miesigca od dnia otrzymania niniejszego
pisma. W szczegblnosci Komisja zobowigzuje Polske do przedstawienia informacji, ktére moga poméc w ustaleniu, czy:

— AW S.A. miala tytul prawny do rekompensaty za utrate dochodéw wskutek zmiany prawa,

— metodyka kompensagji iflub sposéb stosowania tej metodyki przyniosly spélce AW S.A. korzy$¢ gospodarcza i jaka
byla skala tej korzysci,

— objeta postgpowaniem pomoc panstwa na rzecz AW S.A. mozna uznaé za zgodna z rynkiem wewnetrznym.

Komisja zwraca si¢ do wladz polskich o niezwloczne przekazanie kopii niniejszego pisma potencjalnemu beneficjentowi
pomocy.

Komisja pragnie przypomnie¢ Polsce, ze art. 108 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej ma skutek zawies-
zajacy, jak rowniez chcialaby zwrdci¢ uwage na art. 14 rozporzadzenia Rady (WE) nr 659/1999, ktéry stanowi, Ze cala
bezprawnie przyznana pomoc moze zosta¢ odzyskana od beneficjenta.

Komisja ostrzega Polske, ze poinformuje zainteresowane strony, publikujac niniejsze pismo i jego streszczenie
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Poinformuje réwniez zainteresowane strony z panstw nalezacych do EFTA
bedacych sygnatariuszami Porozumienia EOG, publikujac ogloszenie w Suplemencie EOG do Dziennika Urzgdowego Unii
Europejskiej, jak réwniez powiadomi Urzad Nadzoru EFTA, przesylajagc mu kopie niniejszego pisma. Wszystkie takie
zainteresowane strony zostang poproszone o przedstawienie uwag w terminie jednego miesigca od dnia ukazania sie
takiej publikacji.»
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IIponyolpevi) YvOOTONOINGT) GUYKEVTPOOTS
(Ynodeon M.7342 — Alcoa/Firth Rixson)
(Keipevo mou napoveialer evdiagépov yia tov EOX)

(2014/C 328/07)

1. Zug 11 Zemtepfpiouv 2014 n Euponaikn Emitponn é\afe yvootonoinon oxedialopevng GuyKEVIpwonG, GURQVA HE TO
apdpo 4 tou kavovicpoU (EK) apd. 139/2004 tou Zupfouliou (), pe mv onola 1 emyeipnon Alcoa Inc. (<Alcoa», HITA)
amoKTA, Kata Ty &vvola Tou apdpou 3 mapaypagog 1 otoxeio ) TOU KAVOVIGHOU GUYKEVTPOOEWY, ENEYXO TOU GUVONOU NG
enyeipnong Firth Rixson (Hvopévo Baoilelo), pe ayopd petoyav.

2. Ot emyelpnpatikés SpactnploTrIes Twv ev A0y EMEIPTIOEOV Eival:

— vy ™y Alcoa: texvikn) pehét) kar mapayeyr) e\agpov petdAov, oupnepilapfavopévoy mpoiovtey aloupviou, Titaviou,
vikeNou kat koPalTiou, ylo EQAPHOYEG GTOUG TOMHES TG AEPOSIACTIHIKAG, TG QUTOKIVITOBIOMIXAVIAS, TG Tapaywyns
NAEKTPIKTG EVEPYELDG K.CL

— vy m Firth Rixson: napayeyr) mpoidviev katony texvikng pehes, edikotepa petaMov yia adikéc epappoyés, sEnhaops-
VoV aveu pagrs kat cuykoMNnpevev daktuliov, diokev, ceupnilatey mpoiovtey ot avolkti kat kKAewotr] pftpa kot eEwdnué-
VOV 0QUPTAGTOV TIPOIOVTIOV YO EQAPHOYEG GTOUG TOHEIS TNG AEPOSLACTIHIKNG, TG MAPAYWYNG NAEKTPIKNG EVEPYELNS, TOU
TETPEAAiOU Kal YUOIKOU agpiou K.d.

3. Katomv mpokatapktikig egétaons, 1 Emtponn dwamotaver dn n yvootonoudeioa mpatn da pnmopovoe va epmintel oTo
medio QUPHOYTG TOU KAVOVIOHOU GUYKEVTpGOEWY. Evtoutolg, emeulacoetar va Aafet tehikr) andgaor) eni tou onpeiou autov.

4. H Emtponr kolel toug evdiagepopevous Tpitoug va g umofdouv Tuxov mapatnprioeic yia T oxedalopevn
OUYKEVTPWOT).

Ot napatprioels mpénel va @ddoouv oty Emtpon to apydtepo evidg 10 nuepdv and v npepopnvia e napolioag dnpo-
oieuong, pe v avagopd M.7342 — AlcoafFirth Rixson. Ot mapatnpriceis pmopolv va otaholv oty Emtponn pe ¢ak
(+32 22964301), nhextpovika oty COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu 1) tayudpopukd otnv akohoudn dievduvon:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(") EEL 24 g 29.1.2004, 6. 1 (<kavoviop0G GUYKEVTPOOEWV»).
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IIponyolpevi) YvOOTONOINGT) GUYKEVTPOOTS
(Ynodeon M.7380 — EQT Infrastructure | Inmomutua | Acvil JV)
YnoVeon vnoyngia yia anhonompuevn Sadikacia
(Keipevo mou napoveialer evdiagépov yia tov EOX)

(2014/C 328/08)

1. Tug 12 Xemtepfpiov 2014, n Evponaikr) Emtponr é\afe yvootonoinon oyedialopevng ouykévipwong, oUpguva pe to
apdpo 4 tou kavoviopot (EK) apid. 139/2004 tou Zupfouliou (), pe v omoia ot emyeprioeig EQT Infrastructure Limited
(«EQT Infrastructure», Ayyhovopuavdikés Nrjoor) kar Inmomutua Madrilefia, SLU (dnmomutua», Ionavia) anoktolv, katd
™mv éwota tou apdpou 3 mapdypagog 1 otoiyeio P) TOU KAVOVIOHOU OGUYKEVIPOOEWV, Kowd E\eyxo g emyeipnong Acvil
Aparcamientos, SLU (<Acvil», Ionavia), pe ayopd petoyav.

2. Ot emyelpnpatikés dpaotnploTTes Tov &v A0y EMYEPHOEDY elvat:
— vy mv EQT Infrastructure: etaipeia enevduoewy: pépog tov apotfaiov kepakaiov e EQT,

— v v Immomutua: diayeipion kar ekpetdANevor akvrtey: avijkel otov Opho mou ehéyxetar and T Mutua Madrilefia,
1 onola dpactnpionoleital GTOV TopEn TV AoPaNiceLY,

— vy v Acvil: ekpetaN\evon unnpecIOY OTATHEUOTS AUTOKIVI|TOV.

3. Katomv mpokatapkuikig eEétaong, n Emtponr) diamotover on 1 yvootonomdeioa mpakn da pnopoloe va eumintel oto
nedio eQAPHOYIS TOU KAVOVIOHOU GUYKevTpOoewy. Evioutorg, emguldooetar va Aafet tekik anogaon eni Tou onpeiou autou.
Sopgova pe Ty avakoiveor] g Emtponrs oxetikd pe pia amhomowmpévr dradikaocia avTipetonions opiopévay oUYKEVTPOGEWY
Paoer tou kavoviopol (EK) apw. 139/2004 tou Tupfouliou (?), onpeidvetar 0Tl 1) mapovoa unodeon elval UmowHQla yia va
avtpetemiotel faoel e dadikaciag mou mPoPALNETAL TV AVAKOLVAET).

4. H Emponr xolel toug evdiagepopevous Tpitoug va g umoPdlouv Tuxov mapatnprioeis yia T oxedalopevn
OUYKEVTPWOT).

Ot napatnprioels mpénel va @ddcouv oty Emtpon to apydtepo evidg 10 nuepdv and v npepopnvia e napotioag dnpo-
olevong, pe v avagopa M.7380 — EQT Infrastructure | Inmomutua | Acvil JV. Ot napatmpriceig pmopotv va otalovv
oty Emtponn pe @ag (+32 22964301), nhektpovika oty COMP-MERGER-REGISTRY®@ec.europa.eu 1) tayudpopikd oty
akohoudn dievduvon:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(") EEL 24 ¢ 29.1.2004, 0. 1 (<kavoviop0oG GUYKEVTPOOE®V»).
() EE C 366 ¢ 14.12.2013, 0. 5.
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