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(Pneiopata, ovotdoelg kar yvopodoToeic)

INOMOAOTHZEIZ

EYPQITAIOE EINOIITHE TMPOXTAXIAY AEAOMENQON

I'vopodotnon tov Evponaiov Enorrn Mpootaciag tov Asdoptvev oxetikd pe v npoTaot Kavoviopou

tou Evpondikod Kowofouliov kat tou Zupfouliov oxetikd pe v kadiipoot TEXVIKOV anaITHOEOV Yia

TIG HETAPOPES THOTOGIG KOl TIC APEGEC XPEMOEIC OF EVPGD KaL 1€ TNV Tpomonoiner) tou kavoviopov (EK)
apd. 924/2009

(2011/C 284/01)

O EYPQITAIOX EINOINTHX TPOXTAZIAE AEAOMENQN,

Exovtag umdyn ) ouvdnkn yie ™ Aertoupyia e Eupending
‘Evoong kat 1dieg to apdpo 16,

Exovtag unoyn tov Xaptn twv Oepehodov Aatopdtov g Eupe-
naikng Eveons kat 1diog ta apdpa 7 kat 8,

Exovtag umoyn v odnyia 95/46/EK tou Eupwnaikoy Kowofou-
Mou kat tou ZupPouliou, TG 24ng Oktefpiou 1995, ya v
TPOCTAGIA TGV QUOLKGY TPOCGNIWY EVavTL TG enetepyaoiag dedo-
PEVOV TPOCWTIKOU XapaKTpa Kat yio v e\evdepr] kukhogopia
tov dedopévav autov (1),

Exovtag undyn to aitjpa yveopoddtmoens, olpgeva pe to apipo
28 napaypagog 2 tou kavoviopou (EK) apid. 45/2001 tou Eupw-
naikou Kowofouhiou kat tou Zupfouliou, g 18n¢ Aekepfpiou
2000, oYeTIKA He TNV TPOOTAOCIA TOV YUOIKGY TIPOCOTIOV EVAVTL THG
enebepyaotag dedopévav mposwmikol yapaktipa and ta dpyava Ka
Toug opyaviopoug g Kowomtag kar oxetikd pe v eheldepn
kukhogopia Twv dedopévav avtav (3),

EZEEAQXE THN AKOAOY®H I'NOMOAOTHZEH:

1. EIZATOTH

1. Tuc 16 Aexepfpiou 2010, n Emitpomr] evékpive mpotaon
kavoviopot tou Euponaikot Kowofouliou kat tou Zupfou-
Nou oxetika pe v Kadiepwon TERVIKOV AMATOEGY Yia TIG
PETAQOPEG TIOTWOTG KAl TIG APECEG XPEMOEIG GE EUPD KAl [E
™MV tponomnoinen tou kavoviopot (EK) apw. 924/2009 (oto
€€nc 1 «ipoTaon).

(") EE L 281 mg 23.11.1995, o. 31, (oto €&ng n «odnyia 95/46/EK»).
() EE L 8 mc 12.1.2001, o. 1.

1.1. AwaPovAevon pe Tov EETIA

2. H Emtponn Odwfiface wv mpotacy otov EENA  otg
3 lavouapiou 2011. O EENA avuhapfavetar v kowomnoinor
autl] OG iTEA YVOHOJOTNONG TPOG Ta Opyava Kai TOuG
opyaviopoug ¢ Kowotnrag, omeg mpofhénetar oto apdpo
28 mapaypagog 2 tou kavoviopou (EK) apw. 45/2001, e
1816 Askepfpiou 2000, OxeTKA e TNV TMPOCTAGIA TOV QUOL-
KAV TIPOCONOV EVAVTL TNG eNEEEPYAOIG SEOOPEVOV TPOOLTIKOU
XCPOKTPA amd Ta Opyava Kal Toug opyaviopoug e Kowo-
TITAG Kl OXETIKA e TNV eAeldepn kukhogopia Tov dedopevey
avtov [oto &g o «avoviopog (EK) apd. 45/2001»]. TTpon-
youpévag (%), o€ XpOvVo TIPOYEVESTEPO TNG EYKPIONG TNG TPOTa-
ong, 1 Emtponr mapéoye otov EEINA ) duvatdomra va dua-
tunooet druna oyoha. O EETIA ekgpalet v ikavonoinor tou
YIO TOV GVOIKTO Yapaktpa e dadikaciag, o onoiog ouve-
Pake oty éykatpn Peltioon Tou Kegvou amod TV amoy) ™G
npootaciag tev dedopevev. Opiopéva and ta &v Aoyw oxOAia
MeOnkav unoyn oty mpotaor). O EEIIA ekgpdlet v emdu-
pla va yiver prT avagopd oty mapovoa yvepodotnen oto
TPOOIHLO TG TPOTAONG.

1.2. O eviaiog XOpog mAnpopov ot evpd (EXIIE) kar To
vopko mAaicto

3. 'Hdn anod g dpuoeng e Evponaikne Owovopkng Kowotn-
TG mpaypatonotouvtar otadiakd frjpata oty katebduvon g
ONOKAPWONG TG EUPWNAIKNG  XPNHATOTIOTOTIKAG  AyOpAs.
STov Topéa TV MANPORGY, 1| mAgov Tpogavrs e&ENEn umrpke
1 elayeyrn ToU eupd ¢ Kool vopiopatog to 1999 kat n
U¢on o€ KUKAOQOPIa YAPTOVOHIGHATAV Kal KEPHATOV EUPG TO
2002.

4. Qotdoo, ot ekTOC PETPTOY XapnArs aéiag mnpopés ot eup
(¢wg 50 000 EUR) eEakoloudolv va amoteholv akopn Kat
OTJHEPQ AVTIKEIIEVO XEIPIGHOU Kat diekmepainong pe moANOUG
dagopetikovg Tponoug oe ohdkAnpn v EE. Qg ek toltou, o
TIPOUMUELEG Yial TV TPAYHATOMOIN 0N dlacuvopiakey mANPORGY
evtoc g EE eivar katd péco 0po uyn\otepes amd ekeiveg Twv

() Tov Zemtépppio tou 2010.
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eyxopiov mAnpopev. O kavoviopog (EK) apw. 2560/2001
OYETIKG e TIC dracuvoplakés TANPOHES ot eup® mPoifleye,
petafl aMov, ot ot mpoprdeieg mAnpopov dev pmopolv
mAéov va eivar UYNAOTEPEG Yia TIG dlacUVOPIaKEG TMANPWHES
oe eupw &vtog ¢ EE amd 0,1 yio TG avTIOTOIES EYXWPIES
TANPOHES OE EUPL. AVIAMOKPIVOHEVOG OTOV KAVOVIOHO aUTO, O
EUPTAIKOG  TpameCikog kAadog dnuovpynoe to 2002 To
Euponaikd Supfoulio MMnpopsv (to «EPCy), to omoio amo-
TENEOE TO OPYAVO GUVTOVIOHOU Kal YNNG GmOQAGEDV OE
Yépata minpopey, kar dpopoldynoe to oxedio yia tov eviaio
X0po mnpopev ot eupe (o «EXTIE»). To 2009, o kavoviopog
(EK) ap. 924/2009 avukatéotnoe tov kavoviopo (EK) apw.
2560/2001 kar enéktewve TV apyr] TV 106V TPORNTJELOV OTIG
(ij1e0eG YPEOOELG, 0L Onoles katéotnoav diadéotjieg oe daouvo-
piakn Baon and tov Nogufpio tou 2009.

. EmmAéov, otoyog g odnyiag 2007/64[EK (n «odnyia yia Tig
UTINPEoiEG MANPOUGY») EVAL 1] EVAPHOVION TOV EJVIKGY VOHO-
Yeolov mou oxetiCoviar pe TG mAnpopts oty Eupomaikn
Evoor. Tkomdg eival va Jeomovouv TUMOTOMpEvOL Opot Kat
dikaimopata yia Tig unPesieg MANPORGY KAt Va KATAGTOUY Ot
dacuvopiakés mAnpopes eéicou ebkoles, anoteleopatikés Kat
acQONEG HE TIG «EDVIKEGr TAPONES OTO ECWTEPIKO €VOG KPa-
Toug pEdouc. H odnyia yia tig unnpeoieg minpopov emdidkel
emiong T Peltioon Tou aviaywviopoU HEC® TOU avOlypatog
TOV ayOpOY MAPOHOV GE VEOUG (QOPpEIC.

. Ztoyoc tou EXTIE eivar 1 eykadidpuorn evialag ayopds yia T
TANPOUEG MaVIKG 0e €Up® i€ UMEPPACT TOV TEXVIKOV Kal
VOIKOV €Unodiev Kal Tov eumodiov TG ayopdc mou anote-
Nolv katdhoma g meptddou mpo TG VEOTIONG TOU EViaioU
vopiopatog. ‘Otav olokAnpwdel o EXIIE, dev da umdpyouv
dapopés petatl edvikav kar SaouUVOPLAKOV TANPORGV OE
eupa: OAeg ot mAnpopes Ja eivar eyxopies. O EXTIE dev mept-
Nappaver povov mv Eupalovr, alka to obvolo e Eupenai-
kn¢ Evoong (EE) kadmg kat v Iohavdia, to Aiytevotaw, to
Movako, T NopPnyia xar v ENfetia. Auto onpaiver ot
KowotTeg ektog g Eupwlavng pmopolv va utodetiocouv
mpotuna kat mpaktikés tou EXIIE yia Tig mAnpopés toug oe
EUpPG.

. H mpotaon epappoletar oe petagopés miotwong kar Apeces
xpeooes. H petagopa miotwong elval mnpopr mou mpaypa-
TOMOlEITAl Ao TOV TANPWTH, O ONOl0G AMOGTENAEL OXETIKT
odnyla oty Ttpaneld tou. H tpamela petagéper avaloywg
o kepahaa oty tpanela tou dwkarouyou. H ouvalhayr
aut) propel va mpaypatonomdel pécw dapopwv pecaloviey.
STV MEPINTLON TOV GHECWY XPEOOE®V, 0 MANPLTIG Eouato-
dotel ek TwV MPOTEPWY TV diKaOUXO Va EIOTIPAEEL YPNHATIKG
mood ano tov Tpanefikd Aoyapiacud Tou. Emopévec, o mAn-
PTG «eviEANeTaw TV Tpaneld TOU va HETAPEPEL XPIHATIKG
mood otov Aoyapiacpd tou dikatolyou. Ot Apeces Xpedoels
xpnotponotobvtar cuyva yia enavohapfavopeves mANPOHES,
Onwe ivat ot Aoyaplacpol UTNPEcLoV Kowng o@élelag, alhd
pnopolv emiong va xpnotponomdoly yid epanaé mAnpopEs.
Sy mepintwon aut), o m\petic egouctodotel v Tpamela
va mpofel oe pepovepEvn mAnpop.

1.3. O EXIIE ka1 10 kadeotos mpootacias tov dedous-
vov ¢ EE

. H D¢omion kat n avantuén tou EXIIE mephapfaver apketeg
npacelg emeepyaoiag dedopévav: ovopata, apwpol tpanelikav
Noyapiacpdv, mepieyopevo cupfacewy mpemet va aviaANaoeo-

10.

11.

12.

viar Gpeca petafl mMANPOTOV Kal dikaoUywv Kot Epjieca
petabl TOV avtioTolwy MapoxwV UTNPECLOV TANPOUGY, TIPo-
Keévou va daogaliCetar n opalr Aertoupyia Tev petago-
p&v. T1a tov okomod autov, 1) mpodtach mepihapfaver eniong éva
apdpo yia ) «dalertoupykdTyTan, o onolo umootnpiler T
dnuoupyia TumomompEvey Kavovev yia edvikég kat diacuvo-
plakég mpakels, avagepet de pryd OTL Kavéva TeXVIKO epmodlo
dev mpénel va epmodilel ) diekmepainon peTaPOPHY MOTOONG
Kar apecwv ypenoewv. Ot eMUEPOUG OLKOVOHIKOL QOPELS TOU
EUMAEKOVTAL OTIG dPaOTNPLOTNTEG OTIC OMOLEG APOpa 1 TPO-
TAON UTIOKEWVTAL OTIG EMHEPOUC EDVIKEG VOLOVEGIES EQPUPHOYNG
G odnylag 95/46/EK.

. O EEIIA toviCer 0T 1 avtalayn kat 1) eneepyaoia dedopevav

TPOGMMIKOU  YAPAKTAPA TOU AQOPOUV G TAMPOTES  Kat
dikatolyoug e TG S1aopous MaPOXOUG UTPESLOY TATPW-
POV TpENEL Vo TNPOUV TIG apXEC THG avayKaloTnTag, e ava-
Noyikottag kar tou meplopiopol tou okomov. H diafifaon
Tov dedopévov petabld tov didgopwv pecaloviov mpénel emi-
NG Va el TG apyES TOU amopprTou Kat TG ACPANELAS TNG
enegepyaoiag, oupgeva pe ta apdpa 16 kar 17 g odnylag
95/46/EK.

H npodtaon Jeomilet emiong évav véo poNo yia TiG EDVIKEG apyEs
Tou elvar appodieg va mapakohoudolv T GURHOPYWOT] TPOG
TOV Kavoviopo kat va Aapfavouv Ola Ta avaykaia pETpa yia
va dacpakicovv v ev Aoyw ocuppopgwor). Tapdt o polog
autdg eivar depehadng mpokepevou va dracgaicdel n amo-
teheopatikr] uhomoiron Ttou EXITIE, prmopel va mepihapfavel
emionG eupeieg egoucies mepaItepw  emegepyaciag dedopEvav
TPOCLTIKOU YUPAKTIPA QYUOIKGOV TPOOGNLVY anod TG apyés. H
npoofaon Tev appodiuv edvikav apxov ota dedopEva Tpocw-
TKOU XAPAKTPa TPEMEL, KL OTOV €V AOY® TOLEQ, Va TNPEL TG
apxes TG avayKaIOTTag, TG avaloyikOTTag Kat ToU TEpLo-
pIopoU TouU oKomoU.

Mapot 1 mpotaocn dev mpénet va Jeomilet unepfolika Aemto-
pepeig diatagels oyetkd pe Tov Gefacpo TOV apyev TG mpo-
otaciag TV dedopévey, o omoiog dtacgaliletat anod Ty epap-
poyn eV €VIKOV VOHOUEoIOY  €QApHOYHS TG  0dnyiag
95/46[EK oe xave mpakn emefepyaoiag, o EEIA eonyeitar
oplopiéves PEATIOOELG OTO KElfLEVO L€ OTOXO TNV ATOCAVIoT|
TOU.

2. EIAIKA XXOAIA
2.1. Artohoyiki okéyn 26

O EEIIA yaipetier v avagopa otv odyia 95/46/EK oty
arnohoyikr okéyn 26 e mpodtacns. QeTOe0, MPOKELEVOU Va
KATAOTEL GAPEG OTL O EMUEPOUG EUVIKEG VOHOUEOIES EQApHO-
YIS TG &v Aoy odnyiag amotelovv v katdA\n\n mapa-
mopni kat va toviodel ot kade mpakn enefepyaoiag dedopévav
TIPEMEL V& EKTENEITAL CUHQWVA HE TOUG KAVOVEG EQAPHOYTSG, TO
KEIPEVO TG QUTIONOYIKNG OKEWNG Da Pmopolse va TPOmomnoL-
nYet w¢ akolovdug: «Kade enefepyacia dedopévav mposwnikou
XCPOKTPA TOU TPAYHATOTIOLEITAL GUPQPOVA HE TOV TapOvVTa
KaVOVIOpO €ivar GURQOVI] TPOG Tr OXETIKN] €dvikn vopodeoia
egappoync e odnylag 95/46/EK».
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13.

14.

15.

16.

2.2. Apdpa 6, 8, 9 xar 10: e€ovoiec TOV apuodiov edvi-
KOV apXov

To apdpo 6 TG mpodTacng mpofAémel TV amayOpeuon TG
Yéomione  mohupepov  datpanelikov  mpopndewv (1) ava
npakn apeonc xpewone 1 aAAng apoiPric pe 1wodlbvapo avti-
Keipevo 1) anotéheopa. EmmAov, yia ug mpakeg apeong xpe-
wong mou dev eivar duvatov va eKTENECTOUV GLOTA amd Tov
TAPOXO UTNPESIGY TANPOHGY AOY® amoppuyng, apvinong, emi-
OTPOYNG 1 AVTIOTPOQNG TG EVTOANG TANpoNG (ouvalhayeg
tnou R), emtpénetar 1 emPoAr moAupepoug dratpamelikng
npoprdelag, und Tov 6po OTL TANPOUVTAL OPLOLEVEG TPOUTO-
Véoelg.

To apdpo 8 ¢ mpoTaocns DeoniCel UNOXPEWOEIS Yid TOV TIAT]-
POTI TOU XPTOLHONIOLEL HETAQPOPE THGTOCEMY KAl TOV dIKALOUYO
mou yprotponotel djeceg ypedoels. Tnpatic dev pmopel va
apvipdel va mpofel o€ petagopés mioTwong oe Aoyaplacpoug
TANPOHGY L€ TAPOYOUG UMNPESIGY TANPOUGY Tou Ppiokoviat
oe aMo kpatog pehog kar eivar mpoofaocipot (3) olpguva pe
™MV anaitnon tou dpdpou 3. Aikaiolyog o omoiog Aapfavel
XPNHATIKE TOGA 0TOV \oyaplacpo Tou and GA\o Aoyaplacpo
TANPOHGY 1€ TAPOYOUG UTNPEGIGY TAPOUGY Tou Ppiokovtat
oto id10 kpatog pENog dev pmopel va apvndel va Nafet apeoes
XPEMOEIG aMO \Oyaplacpols TMANPOUGY HE MapdYoug UTNpe-
ooV mAnpepay mou Ppickovar oe aMo kpatog pENog.

To apdpo 9 ¢ mpotaons amartel anmd Ta kpdtn PN va
opicouv g appodieg apyéc mou eivar umelduveg yia T dia-
oQaNion TG GUPHOPPWONG e Tov Kavoviopo. Ot ev Aoye
apyxéc dladétouv ONeg TIG avayKoieg appOdIOTNTEG yia TV
(oKNoN TGV KADNKOVIGY TOUG, mapakoloudouv T GUHHOp-
Quon kat Aapfavouv Oha Ta anapaitta pétpa yia T Oa-
opalion g &v Aoye ouppdpgwons. Emmhéov, to apdpo 9
napaypagog 3 opiler o, Otav ot apuodies apyes yio Ta
Uépata mou KaAUTITEL O KAVOVIOHOG &ival TEPIGOOTEPES TG
ag otV EnkpdTela KPATOUG HENOUG, To kpdtog pENOG Tpémet
va diao@aliCel T GTevr) Guvepyaoia TV &V AOY® apXOv GOTE
va eivar g €01 Va AOKIOOUV aMOTENECHATIKG Ta KAUTKOVTA
toug. To apdpo 10 mpoPAéner v umOXpEwON TV KPAT®OV
peN@v va Deomicouv KavOVeG OXETIKA HE TIG KUPMOEIG TIOU
empalloviar oe mepintwon mapdfacnc TOU KAVOVIGHOU Kot
va daogakicouv v e@appoyr] toug. Ot KUPHEELS eival amo-
TENEOPATIKEG, AVANOYIKEG KAl (MOTPEMTIKES.

Eni m pacer tov avetépe apipov, ot €0VIKEG apyeg Exouv Ty
ebouoia va mapakoloudolv Tuyov mapafdoeic OAwV ToV umo-
XPEOOEWY MOV TEPINApPavovTal oty TpoTacn Kat va entPal-
Nouv kupwoeig, mepIAapfavopévay Tev KUPOGEWY TOU OXETI(Oo-
VIOl pE TG Unoxpencel Tov apdpwv 6 kar 8. H efouoia auty
éxer duvuikd eupy avTiKTUTIO OTIY 11LTIKY (0T TOV QUOIKGY
TPOCAOMAV and TNV anoyn g npootaciac twv dedopévav: ot
apyES UMOpEL va £XOUV YeviKeupévr) mpooPaon oe mAnpogopieg
OXETIKA Pe KODE HETaQopa (€iTe MPOKELTAL Yial LETAPOPA TOTw-

(") Molupepns datpanelikn mpopndeia eivar to mood mou katafdleta

and TOV MAPOXO UMNPECIGY MANPOHGV TOU SIKAIOUXOU OTOV TAPOYO
UTINPECIOY TAPOUOV TOU TANPOTH OTO MAGIGIO TG AMEOTS XPEWOTG.
Ttox06 TG anaitong autng eivar va diaogaliletal ot kade mapoyog
UTINPECIOY TANPORGY, O OMOI0G Elval MPOGPAGIIOC Yia TPAEN HETagopis
THOTOONG 1) GpEoNG Xpéwong ot €0viKO eminedo, Ja evar emiong mpo-
ofdotiog yia mPALEIS Ol OMOIEG TPAYHATONOIOUVTAL PHEGK TAPOXOU UTI-
peoivv MANpopOv mou Ppicketar oe onotodnnote aAho kpatog pENog

(@pdpo 3 g mpdTaotg).

17.

18.

19.

onG &lte yia ueon YpEwon) XPNHATIKGY Toowv petatl Quot-
KOV TPOCON®V, TIPOKEIHEVOU va ENEYXOUV KaTd TOooV miPaN-
Novtail mapavopa molupiepeis diatpanelikéc mpoprdeteg 1 katd
TOOOV (GKEITAL £VOTAOT KATA OMOLAGONTOTE APVIOTG, €V aVTL-
UEoeL TPOC TIG UTOYPEOTES Twv apdpwv 6 kat 8. H ev Noyw
egouoia mepthapPaver v enekepyacia dedopévwv mpocwmikoy
Xapaktipa (OVOHATA TwV EUMAEKOUEVOV QUOIKGOV TPOCGTIGY,
apWpol Tev TPAmeCkGY TOUG AOYQPLAGHGOV Kal YPTHaTiKG
mool mou mpokertar va Angdolv 1 va petagepdolv).

Tapon ke tétota enetepyacia Sedopévav mpoowmikol xapa-
KTpQ TIPEMEL va elval GUHQOVI] TPOG TOUG EIVIKOUG KAVOVEG
gpappoyne e odnyiag 95/46/EK, o EETIA emdupel va tovicel
ou 1 unoypéwon mapakohoudrong mpénet (0N va aflohoyeitar
OTIV MPOTACT UMO TO TPIGHA TGV apX®OV TG avaAOYIKOTITAS
KaL TG avayKaOTnTag, Ol OToIEG KATOXUPGOVOVTAL TV 0dnyia
95/46[EK [apdpo 6 mapaypagog 1 otoryeio y)]. Suvagag,
otav egetaloviar ewdikotepa ta apdpa 6 kar 8, katd TV
anoyn tou EETA, da frav avaloyikotepo va Jeomiodel éva
oUoTIHa PEcL TOu omoiou 1) enetepyaoia TV dedopévav mpo-
CWTIKOU XApaKTipa and TG appodieg apyes Ja evepyonoteitat
povov katd mepintwor. Autd onpaiver 0Tt 1) mapépfact) g
apxnie —Kai, ©¢ €k TouTou, 1 enetepyacia dedopévav mpocw-
TKOU XAPAKTPA EVOG GUYKEKPIHEVOU TANPWTY f/Kkat dikaiov-
xou— Ja evepyomoteital KUPLOG OTAV UMAPYEL GUYKEKPLUEVOG
\oyog, Onwg oe mepintwon KatayyeMag yi mapafact Tov
apdpov 61 8, 1 omola unofdMetar and mAnpot| 1
dikatovyo, 1 oto mhaicto oToyoveTnpevns épeuvag ia TpwTo-
Poulia, evdeyopévag ot Paor mAnpogoplov mou mapéyoviat
anod Tpito.

H anoteleopatikotta tou eAéyyou e ouppopgoons Ja da-
o@aNiletal pe ) dnpoupyia evog pnyaviopou, o omoiog Ja
enutpénel otov KatayyéAovta va unofdl\et katayyeNia 1) oe
évav Tpito va unoPdilet minpogopieg pe cuvémela TV Tayeia
avtidpaon G apxne, evdexoptvag UMO Tov TUMOV EVTOMS
mpog T0 GANO UEPOC VA GUPHOPPWIEL TPOG TIG UTIOXPENGELS
TV apdpov 6 kat 8. Ty mpaypatikotta, 1 npotacr) Jeomi-
Cet NOn oto apdpo 11 kavoves oxetika pe katdMAnheg kat
anoteheopatikés eEwdikaotikés dadikasies umofolne katayye-
MOV kat TpoeQuUYGY yia Ty €mAuon Tov diagopev mou mpo-
KUTTOUV HETAED TOV XPNOTAY UTNPESIOY TANPOUGY KAl TGV
OIKEIWV TAPOY®V UTNPECIOV TANPOHGY (0t omoiot KaAUmTouy
v mepintoon tou apdpou 6). Emdupdvtag va evdappuvel
GUUHOPQWOT| TPOG TIG UTIOXPEMOELG TOU (pdpou 8 ywpig T
Uéomion eupelag yevikeupeving mpoofaong oe dedopéva mpoow-
mKkoU yapaktipa and tg edviké apyés, o EEIIA elonyeitar ot
diatakerg Tou apdpou 11 va mepthapfavouvy emiong Tig diago-
péC petacl mApeTeV Kat dkatouymv.

O EEIIA emonpaiver eniong 0Tt ot dpactnplottes mapakolou-
none pnopel va mepthappavouy Siafifaceis dedopévav mpo-
COMIKOU XOPOaKTIpa HETAEL appoOdiwy €DVIKGV apyev emijié-
POUG KPATGV HENGY OTO TIAGHOIO THG «OTEVIG OUVEPYAOIAcy, 1)
onola avagepetar to apdpo 9 mapdypagos 3. Aappavovtag
unoyn g eupeieg efousieg mou amovépoviar OTIG EDVIKEG
apyES Yia TOV OKOTO TG mapakohoUdnong g GUHHOPYLONS
TPOG TOV KAVOVIOHO (akOpn Kat oe mepintwon mou da deomiCo-
VIav ol mpoavagepivie meplopiopol emi tev SlatdEenv tov
apdpov 6 kat 8), o EEIIA eonyeitar va avagépetat pntd oto
Kkelpevo ot kave diafifacn dedopevav mposwnikol yapaktipa
LETAEY TeV 06 AV apyGV TPEMEL va TPEl TIG apyEg mpooTa-
olag twv dedopévov. Edikotepa, ot oxetkés dafifaceis dev



C 284/4

Enionun E@npepida g Eupenaikng Eveorng 28.9.2011

20.

21.

22.

-

TpEMeL va Tpaypatonoouvtal palikd, al\a povov oe oxéor| pe
OUYKEKPLHEVEG TEPIMTAOEIG, OTIC omoieg umapyer ndn prima
facie unovoia evdexopevne mapafaong tou kavovicpou. Emo-
pévae, da pmopoloe va mpootedel i akoAoudn mpodTacH OTo
apdpo 9 mapaypagog 3: «Ot dafifaceis dedopévav mpooswnt-
koU yapaktipa petafl appodiwv apx@v oTo mMAAIGLo TG &v
Noye oTeviic  ouvepyaociag Tpaypatomoouviar HOVOV  Katd
mepinTwor, Otav undpyel eVNoyrn umovola mapafactg Tou
KQVOVIGHOU Kal HE GEPAOHO TOV apyGv TG avayKaoTTag,
NG avaAOYIKOTITAG KAl TOU TIEPLOPIOHOU TOU GKOTOU.

2.3. Hapapmpa

To mapapmpa e npdTacns VeomiCel TIG TERVIKEG ATALTHOELS
Ol OTIOLEG TIPETEL VAL TNPOUVTAL YO TIG HETAPOPEG THOTWONG KL
TG Gpeceg ypedoelg duvapel tou apdpou 5 g mPOTAOTG.
STOX0G TG VEOTIONG TOV AMAITOEWY QUTAV €ival 1) UTapEn
EVAPHOVICHEVOV HOPPOV AVAYVOPLONG KAl EMKOWGVIAG, OOTE
va SiwogaliCetar n drahertoupykdTTa TV TPALEWV LETAPO-
pac MOTWONG KAl AUEONC XPEWONG HETAEY KPATOV HEAGV.

Tto mhaioto auto, 1 enetepyacia Tev dedoptveav mpocwnikoy
XOUPOKTPA Ao TOUG HECACOVTEG (TOUG TAPOXOUG UTINPECLAV
TANPOUGY) emelpeital oe molkikeg meptmTdoeS (1):

a) apvpo 2 ototyelo f): yia HETAYOPES MOTOONG, T dedopeva
mou diafifalovtal and tov MANPT) OTOV OIKED TAPOXO
unnpeotov mnpouey kat dtafifalovrar péow g aluoidag
TANPOHGV OTOV dtkaioUyo &ivat: To dvopa Tou TANpWT)
nfkat o IBAN tou Noyapiaopol Ttou m\npet, T0 mOGO
¢ miotwone, to ovopa kat o IBAN Tou Noyapiacpou
TOU dIKaIOUYOU Kar evOeOpEVKG oL MApogopie anooto-

Mg

=
=~

apdpo 3 ototyeio B): yia dueon ypéwor, ta dedopéva mou
dwfifaloviar pe kade mpdkn amd Tov dikaovyo oTov
OIKEIO TIAPOXO UMNPECIOV TANPOUAGY Kal v ouveyela amd
TOV TEAEUTALO GTOV TAPOXO UTNPEGLOV TMATPORGY TOU TAT}-
pwT €lvat ot mAnpo@opieg mou apopolv Ty eviol ()

y) apdpo 3 croueio {): yia dpeon xpéwon, ta dedopéva mou
dafipacoviar and Ttov dikatolyo oTov owkelo mapoyo umn-
PECLOV TAT|POUGY KaL €V OUVEXEID pEow TG aluoidag mAn-
pOUGY oTov MANpeT lval: To Ovopa Tou dikatoUyou kat o
IBAN tou loyapuacpov tou dikaioUyou, To oOvopa Tou
m\npoty kat o IBAN tou Noyaplacpol mAnpwpov tou.

[apon kdde eneSepyacia dedopevev TPOCWMIKOU Yapaktipa
TIPEMEL VA OUHHOPPOVETAL TPOG TNV OWKelo eDVIKN] vopodeoia

23.

epappoyns g odnyiag 95/46/EK, to oxédio mpdtaong ava-
QépeL povov o ot dafifacelc oe oyéon pe v kataotact) mou
TEPLYPAPETAL UTO @) AVOTEPL TPAYHATOMOOUVIAL «GUHQGYA
PE TIC UTOXPEMOEIG TOU KavopiCovial oty edvikr vopoveoia
epappoync e odnyiag ap. 95/46/EK». Tlpog amoguy
napeppnveiv, o EETA ewonyeltar Tétoeg avagopés otny odn-
via va mepihapfavovtar kar otig dwtdEels tou apdpou 3
ototyeia ) kar §). EvaNhaktikd, €dv to Keipevo G artiohoyt-
KNG OKEYNG 26 Tpomomomdel GUPPOVA (L€ TNV ELOTYNON TOU
Situnednke avotépo, 1 datineon tou apdpou 2 otoyeio f)
pmopet va pmy mepthapPaver avagopd oty odnyia 95/46/EK.

3. TYMIIEPAXMATA

O EEIIA exgpatet v ikavormoinor] Tou yia Ty edikr) avagopd
oy odnyia 95/46/EK omyv mpotaon. Evroutors, ewonyeital
OPICIEVEG T)OOOVOG ONUACLAG TPOTIOMO|OEIG OTO KEIUEVO, [E
OKOTIO VOl AMOGAPNVIGUEL 1] EQAPHOYT TWV apXLY TPOCTAGIAS
Tov dedoptvev otig dadikacies enegepyasiag mou agopd 1
npotaon. Edwotepa:

— 1 amoloyikl] okEYn 26 TMPEMEL VA AVTIKATOMTPIlEL TO
YEYOVOG OTL 1) €DviK] vopoveoia eQapHOYNS TG odmyiag
95/46/EK amotelel v kataMnhn maparmopm) kot va
ToviCet o ke mpdkn enefepyaoiag dedopévav mpénel
va ekteleital cUpQova e Ty ev Noyw vopolesia egap-
poync

— 1 €Eouoia mapakooudnong Twv appodinv EDVIKOV apyev
0 OXEON] [IE TIC UTIOYPEMOELG TOU TEPLEXOVTAL oTa apdpa 6
Kar 8 mpEmel va mEPLoPIlETal 08 PEHOVOEVES TIEPITTOCEL,
otav undpyel eUAoyT umdvola mapaPact|s TOU KAVOVIGHOU,
VO, TPOKEIEVOU va EVIApPUVETAL 1] CURLOPPWOT] TIPOG TIG
unoxpenoeig Tou apdpou 8, o mpoflendpevog oto apdpo
11 pnyaviopdg mpooQUYGY Yl TIG dlaQopEs MPEMEL va
enektadel otig dagopés petaby mAnpwt) kat dikatouyour

— ot avagopig oty odnyia 95/46/EK oto mapaptmpa mpémel
Vo EVAPHOVIGUOUV TIPOG AMOQUYT| TAPEPHIVELLY.

BpuEéNheg, 23 Touviou 2011.

Giovanni BUTTARELLI

AvanAnpwtic Evpwnaioc Enomthg
Tpootaciag Asdopévewv

(") H dwfifaon tou ovopatog kar tou apwpol IBAN mpaypatonowitat

apeoa and tov Sikalolyo oTov MANPOTH G€ MEPIMTOOT HETAPOPAS THOTL-
016 Kt amod Tov MANPETH OTOV SIKAIOUXO GE MEPIMTWOTN AREOT|C XPEWOT]S.
Se apQOTEPES TIG MEPUTTOOELS, 1] VOUILOTIITA TG ENEEEPYAOiag MPOKUTTEL
and TO YEYOVOG OTL TO MPOCLNO OTO Omoio avagépovtar ta dedopéva
dafipacer owerodehag ta dedopéva mou o agopolv.

Ot mA\npogopieg auteg propel va mepthapfavouy To Ovopa Tou TANpeTH,
T Sievduvor| Tou, Tov appd TAepavou Tou kat kade aAAn mAnpogo-
pia 1 onoia oyetiletar pe T ovupfacy mou amotedel Tov AOyo TG
HETaQopac kepahaiwy.
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IV

(ITAnpogopieg)

[TAHPO®OPIEX TTPOEPXOMENEZ AITO TA OEEZMIKA OPTANA, TA AOIIIA
OPTANA KAI TOYXZ OPTANIEMOYZE THE EYPQITAIKHE ENQXHX

EYPQITAIKH EITITPOITH

Iootipieg tou €upod (1)
27 Tentepfpiov 2011
(2011/C 284/02)

1 eupod =
Noptopatikr) povada lootipia Nopopatikr povada lootpia
UsD dohapio HITA 1,3579 AUD  avotpahiavo dohapio 1,3690
JPY LOTOVIKO yiev 103,83 CAD Kavadikod 80)\dp10 1,3842
DKK Savikr kopova 7,4413 HKD  dohdpio Xovyk Kovyk 10,5816
GBP \Mipa otephiva 086980 | NZD  veolnhavdiko dohapto 1,7228
SEK Goundir] kopdva 91774 SGD dohapio Zykarmovpng 1,7408
CHF ENBETIkO @payko 12232 KRW  vomiokopeatikd youov 1 588,08
ZAR 0 1 4
ISK OAavdixr] Kopova VOTIOQQYPIKAVIKO POVT 0,6747
) . CNY KIVeCIKO y1ouav 8,6878
NOK vopPryikn kopova 7,7900
HRK KpoaTKO Kouva 7,4930
BGN Boulyapikd Aep 1,9558 ) i
IDR wdovnoiakr pouria 12 156,12
CZK ) ) 24,478 o
TOEXIK) Kopove MYR  polaoiavo piykit 4,2781
HUF OUYYPIKO (QLOpivt 286,36 PHP néoo Ohmmvav 58,869
LTL Aovavikd Aitag 3,4528 RUB pwoid polfhi 433299
LVL Aetroviko Aat 07093 | THB  taikavdiko pmat 41,891
PLN nmoAwvikd Q\oTt 4,3720 BRL ped\ BpaliMag 2,4513
RON POUHAVIKO AéL 4,3033 MXN  pefikavikd méoco 18,1259
TRY ToupKIkr Nipa 2,5066 INR wdikn pounia 66,6390

(") Mnyn: leonpies avagopag mou dnpocievoviar and v Euponaikn Kevepi Tpanela.
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(Tvwotonomoeig)

AIAAIKAZIEY TIOY AOOPOYN THN E®APMOIH THXE TIOAITIKHE
ANTATONIEMOY

EYPQITAIKH EITITPOITH

KPATIKH ENIZXYXH — I'EPMANIA

Kpaukn evioyuon SA.30743 (11/C) (nponv N 138/10) — Xpnuatodotnon pétpev vmodopic etov
agpohpéva Leipzig/Halle(2)

MpoekAnen yia v vnofolr napatnpioeov edppova pe to dapdpo 108 mapaypagog 2 e ZAEE

(Keipevo mou mapovoriler evdiagépov yia tov EOX)

(2011/C 284/03)

H Emtpony, pe emotohr] e 151¢ louviou 2011, nou avadnpootebetat oty audeviiki] YAOOOQ TOU KEWEVOU OTIG
oeMidec mou akohoudolv v mapovoa mepiAnyn, kowornoince ot [eppavia Ty and@act TG va Kioel T
dadikacia mou mpofAéne to apdpo 108 mapaypagog 2 e TAEE oxetika jie To mpoavageplEv HETPO EVIOXUOTG.

Ta evdiagepopeva pepn pmopolv va umoPAAouV TIG MapaTipoES TOUG OXETIKA HE TO LETPO Yid TO OMOIO 1)
Enrtporr] kel ) Swadikaocia evtog mpodeopiag evog pnvog and v nuepoprvia dnuocicuons e napovoag
mepINYNG Kot NG emoToM)G mou akohoudel, oty akoloudn dievduvon:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

Office: J-70 3/225

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Gak +32 22961242

Ot mapatnprioels avteg da kowornomdolv ot Feppavia. To andppnto TG TAUTOTITAS TOU EVOLAPEPOLEVOU UEPOUG
nou unofaM\et Tic mapatnprioels pnopel va (el ypamtac, pe pvela v oxETKGY AOyov.

AIAAIKAXIA

Me emotohn} e 12ng Anpihiou 2010, ot yeppaviké apyég kotvo-
moinoav oty Emtpor, yia Aoyous acaletag dikaiou, Tig oxedia-
Copeves eiogopes kepahaiov oty Mitteldeutsche Flughafen AG
(epebnc: MFAG) xau ot Flughafen Leipzig/Halle GmbH (eeéric:
FLH) ano toug petdyoug toug (1), ot onotot da KaAUYOUV To KOoTOG
Tov €pyev unodopnc mou Ja ekteleodolv otov agpoAtpéva Leipzig/
Halle. Me emotohés g 10ng louviou 2010, g 2616 Nogufpiou
2010 xat ™6 3ng Maptiou 2011, 1 Emtponr| {toe oupminpo-
paTIKEG  TAPOQOPiEG  yld  TO  Kowomomvév  pétpo.  ZTiG

(") H FLH eivat duyatpiki) ¢ MFAG n omoia katéyel to 94 % g FLH. Ot
unolomeg petoxés avijkowv otoug €€ne: Freistaat Sachsen, Landkreis
Nordsachsen kat Stadt Schkeuditz. Ot pétoyor g MFAG eivat ot &g
Freistaat Sachsen xata 76,64 %, Land Sachsen-Anhalt xata 18,54 %,
Stadt Dresden katd 2,52 %, Stadt Halle xata 0,2 %, Stadt Leipzig
katd 2,1 %. Aev umdpyouy 1010TEG PETOXOL.

29 ZemtepPpiov 2010, oug 4 Iavovapiou 2011 kar oTig
26 Anpthiou 2011 ot yeppavikés apyés uméfalav oupminpopatt-
KEG TANPOQOPIES.

TNEPITPA®H TON METPON

H kowonowmdeica unodopn kat ta épya OXETIKA [E AUTYV AQOPOLY
1dlog petpa pelwong e nyoppumavens, dnpoupyia Xopwv atomnd-
Y@OTG, KATAGKEUT] TPOXOOPOH®V KL YEQUPGY, EMEKTACT XOPWV
OTADEVONG KAl UTIOOTEYOV OEPOOKAPOV, KATAOKEUT] VEOU TEPUATL-
KkoU oTadpoU Kat UTIOOTEYOU HIKPGY agpookaav, ¢£oda oyediaopol
yia enéktaon ou fopetou ka voTou dadpopou mpooyeiwong/ano-
yelwong, xopo unodoxns (owv, Pektioon e AertoupykotnTag Tov
Kuplov ac@aeag kat tav onpelov e\éyxou. To ouvolikd KkOOTOG
G enévduone extipdtar o€ 255,6 ekatop. EUR. Ot epyacieg kata-
oKkeunG £xouv 1ndn apyioer.
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H unodopr] kat ta épya oyetika pe autv xprpatodotinkav katd
TPOTOV anod davela TeV HETOXWY (Tou yopnyndnkav and to 2006
péxpt Tolde), Ta onola Ja petatpanolyv oe kepAAao HOVO [ETd and
TV EYKPION TNG XPNHATOdOTIONG TOU €pyoU UMOdOWAS amd TV
Euponaikn Emttponr). To faciko emtokio g daveiodotnong eivat
1o Euribor [< 12]ufvou. To acgaliotpo kivdUvou umoloyiletar pe
Baon tov otpoyyulomompévo pEco 6po TV emTokivv (KATe TV
100 povadev Paong) mou mpoopépoviar and Tpelg Tpameles.

Ta kowomomvévta pétpa unmodopns kat 1 Xprpatodotnor toug
(avein oV petoxov kar e10Qopés kepalkaiou) dev epmintouv oTO
nedio epappoyne g andgaons g Emrponnic e 23ng louliou
2008 omy umodeon 2008/948/EK (1).

EKTIMHXEH TOY METPOY
Xapaxtipag evioxuons tov daveiny Twv HETOXwY

Ot yeppavikéc apxés eival e anoyng Ot Ta SAveld TwV HETOXGV
dev ouviotouv kpartikr] evioxuon S0t o1 oxedialopeves emevduoelg
anoteholy, OnwG auTég toyupiloval, pétpa acpdlewag. Emiong, umo-
otnpiCouv Ot Ta davela Yopnyndnkav und Opoug ayopdg.

Sto mapov otado, 1 Emtporny éxer apgifolies 6oov agopd Tov
xapaktipa dacwone Twv oxedialopevey Epyov Kat Katd mOcov
T dAvela petoywv Xopnynonkav umo opoug ayopag. Qg ek Toutou,
n Emtponr) dev pmopel va ouvayayer ot ta épya dev mepiExouv
otoiela kpatikng evioxuone. ITpatov, ot yeppavikés apyéc dev ume-
Parav aEohoynon e motohnmuikig wavotrag g FLH. Aeite-
pov, 0oov agopd v motodmuiky kavotyta g MFAG, ot yep-
pavikes apyes unéfalav povov Ta mPaKTIKE evOG TAEQPOVIHATOG [
pa tpaneta, obpewva pe to onoio 1 MFAG el v idia miotoAn-
KT KavOTITa fe opoomovdiakd kpatidio. Tpitov, To acpdAiotpo
Kkwduvou kate tev 100 povadev faone evar kato and o Oplo
KvOUvou oUpQvae pE TV avakoiveor] yid TO €MTOKIO avapopas.
Enione, n Emtporn] €xel apgifolieg yia To katd mocov 1) Xprjor Tou
emttokiou Euribor [< 12]ufvou dikatohoyeitan otnv mapovoa umod-
U€0N aQou, Ge KAVOVIKEG GUVINKEG AYOPAg, auTO TO EMITOKLO €ivat
Xapn\Otepo anod Ta emtokia yio daveln peyalitepns diapkelag.

Xapaktipag evioyuotc tov avEfoewy kepaaiou

Ot YepHAVIKEG apxés eival TG anoyng OTL i xpnupatodotion e
KATAOKEUNG UTOOOUNG OV amOTEAEL OKOVOUIKT OpaOTNpPLOTTA.
Sy andgaoct] Tou oty unddeon «agpohipévac Leipzig-Haller ()
10 l'evikd Awkaotipro emPefaivoe 0Tt ) Aertoupyia evog agpohipéva
anmoTeAEl OLKOVOLIKT dpaoTnploTta, 6To TAaiGlo TG omoiag 1|
KOTAOKEUT] GEPOALHEVIKTG UTOOOMNG amoTelel avamOomaoto PéPOS.
Eneidny o1 yeppavikés apyéc dnhwoav ot ot avnoels kegalaiou
mpaypatonotdnkay Xwpic va facioviar o€ éva EntyelpnHaTiKO oxe-
dlo kar oe pakponpddeopes mpoomtikes kepdogopiag, 1 Emrtpom
Jewpel MPOKATAPKTIKA OTL GUVEMAYOVTAL KPATIKT) EVIOKUOT).

SupPifaotuo e evioxuong

Se auto to otadio, 1 Emrtponn) elvar ¢ anoyng ot, oty mapovoa
unodeot], Ta KPLTpLO TG AVAYKALOTITAG KAl TNG avaAOYIKOTITaS

() EE L 346 g 23.12.2008, o. 1.

(®) ZuvexdikaoVeioeg unodeoeig T-455/08 Flughafen Leipzig-Halle GmbH
kat Mitteldeutsche Flughafen AG «xatd Emtponng ko T-443/08 Frei-
staat Sachsen kat Land Sachsen-Anhalt kata Emtponr|g, (ege€nc: umo-
Veon «Leipzig[Halle»), [2011], dev éxer akopn Snpootevdel oty Zulhoyn
Nopoloyiag tou AEK, BA. eniong unodeon T-128/89 Aéroports de Paris
katd Emtporig [2000] TuAN. 13929, nou emfefaiodnke and to AEK,
unodeon C-82/01P, Sulk. 2002 o. 1-9297, kar unodeon T-196/04
Ryanair kata Emtponng [2008], Sul\. 11-3643, oxéyn 88.

eyeipouv  coPapég avnouyieg. XTo TA@io0 TV Kateuduvtnpinv
ypappdv yia toug aepohipéves tou 2005 (3), o agpohpévag Leip-
zig[Halle, tov onoio ekpetal\evetar nf FLH, eivar agpohpévag katr)-
yopiag C, dnhadr «peyahog mepipepeiakog agpolipévagr. Amod to
2008, petd TV KATAOKEUT TOU VOTIOU Oladpopou mpooyelworns/
anoyeiwong, o aegpohpévag Leipzig/Halle ypnowever kupiog yia
petagopd  epmopevpdtov and v DHL Express, ) Lufthansa
Cargo xar dA\oug agpopetagopeis goptiou. To 2009 petagepdn-
Kkav mepinou 524 yhades tovev goptiou. H kowonomdeioa évtao
evioyuone avépyetar oe 100 %.

Méypt Thpa, ot yeppavikes apyes dev uméfalav kavéva ototyeio mou
v anmodelkvueL 0TI, OGOV aQOpE TO EMYEPNHATIKO OXEDL0 TOU agpO-
Mpéva, 1) évaon evioyuong 100 % eivar avaykaia kot avaloykr).
Q¢ ek toutou, 1 Emtporr) dev eivar, mpog o mapdv, oe Yéon va
extipoer dedviag T duohertoupyla TG ayopds oty mapovoa
unodeor).

Emm\tov, pepika and ta épya enévluong £xouv 1dn olokAnpwdel.
Auto eyeiper cofapés ap@ifoliec 6oV agopd TV avaykaoTTa
NG evioyuone, agol o dikatouxog fTav oe deon va xpnpatodotroeL
o &v NOY® €pya umodopnG YwpIG KpaTkoUg mOpouG.

Eniong, n Emtpons| mapatnpel 0t opiopéva anod ta ev Aoye petpa
Qaivetal va MANPOUV KavovioTikd mpotuna Kat aAAeG mpoUmovicels
TOU €ival UTIOXPEWTIKEG yia Th AErtoupyia evog agpolipéva 1 mou
ouvdtovtal pe v Kadnpepvr ekpetaAevon tou agpolipéva. Tuve-
nag, n Emtponn apgiféAet kata ndco mnpolvtat ta kpitipla e
avaykaotnTag Kai TG avaloyiKOTTag TG eVioyuorns.

Supnépaocpa

Baoel tov avotépw, n Enttponn Jewpel 0Tt oty mapovca undveot
dev m\npolvtar OAa Ta kprrpia @G mpog to cupfifacipo OnwG
opilovtar ouig katevduvtipies ypappés tou 2005 yia Toug agpo-
Mpévec. H Emitpon) Jewpel mpokatapktikd ot oty napovoa unod-
Yeon Sev mnpouvtal Ta kprTipla TG AVAYKAIOTTAG KAl TG ava-
Noywomrag. Q¢ ek toutou, 1 Emitporr) apgifdAlet katd moco 1
XpNHatodotnen Tev kowonoudéviey pétpev unodopns dtvatar va
Yewpnlel oupfifaon pe TV €0OTEPIKT ayopd GUUQWVA HE TO
apdpo 107 mapaypagog 3 ototyeio y) TG ZAEE.

Ta pétpa dev gaivetar va mApoly Ta KpLTipla yia KAmola and Tig
napekkAioeig mou mpofAénovtat ot Tuvdrki. SUVEN®G, OTO TApOV
otddio n Emitponn) Sev pmopel va amokAeioet 0Tt autd cuvendyovtal
napavopn kat acupPifaotn kpatikr evioyuon.

TEXT OF LETTER

«Die Kommission teilt der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland mit, dass sie nach Priifung der Angaben der deut-
schen Behorden zu der vorgenannten Beihilfemaffnahme ent-
schieden hat, das Verfahren nach Artikel 108 Absatz 2 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (im
Folgenden ,AEUV®) zu eréffnen.

() EE C 312 mc 9.12.2005, 0. 1.
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1. VERFAHREN

1. Mit Schreiben vom 12. April 2010 meldete die Bundes-

regierung aus Griinden der Rechtssicherheit vorgeschene
Kapitalzufithrungen fiir zwei offentliche Unternehmen bei
der Kommission an. Die Anmeldung erhielt die Nummer
N 138/2010.

. Mit Schreiben vom 10. Juni 2010, 26. November 2010
und 3. Mérz 2011 ersuchte die Kommission um ergin-
zende Auskiinfte zu der angemeldeten Mafinahme. Am
29. September 2010, 4. Januar 2011 und 26. April
2011 wurden von der Bundesregierung ergdnzende Aus-
kiinfte iibermittelt.

2. BESCHREIBUNG DER MASSNAHMEN

. Die Anmeldung betrifft vorgesehene Kapitalzufithrungen
der jeweiligen Anteilseigner fiir die Mitteldeutsche
Flughafen AG (im Folgenden ,MFAG") bzw. die Flughafen
Leipzig/Halle GmbH (im Folgenden ,FLH) zum Ausgleich

der Kosten fiir Infrastrukturprojekte, die am Flughafen
Leipzig/Halle durchgefithrt werden sollen.

. FLH ist eine Tochtergesellschaft der MFAG, die 94 % der

Anteile an FLH hilt. Die restlichen Anteile halten der Frei-
staat Sachsen, der Landkreis Nordsachsen und die Stadt
Schkeuditz. Die Gesellschafter der MFAG sind der Freistaat
Sachsen mit 76,64 %, das Land Sachsen-Anhalt mit
18,54 %, die Stadt Dresden mit 2,52 %, die Stadt Halle
mit 0,2 % und die Stadt Leipzig mit 2,1 %. Private Gesell-
schafter gibt es nicht.

. Seit 2008, d. h. nach dem Bau der Start- und Landebahn

Siid, dient der Flughafen Leipzig/Halle in erster Linie als
Frachtflughafen fur DHL Express ('), Lufthansa Cargo und
andere Frachtunternehmen. 2009 wurden etwa 524 000
Tonnen transportiert.

2.1. Die Infrastrukturprojekte im Uberblick

. Die angemeldeten Mafinahmen umfassen folgende Infra-

struktur- und infrastrukturbezogene Projekte:

Budgetierte Kosten/

Nummer Bezeichmumg erwartete Kosten (EUR)
M1 Grunderwerb/Absiedlung/Larmschutz/landschaftspflegerische [...]
Begleitplanung
M2 Triebwerkslaufstand [...]
M3 Rollweg und Rollbriicke ,E7* [...]
M4 Verlangerung Start- und Landebahn Nord: Planungskosten [...]
M5 Herstellung Baufreiheit fiir Rollbahn Victor nebst Neubau [...]

Feuerwachen | Mehrzweckhalle

M6 Parallele Rollbahn Victor [...]
M7 Erganzung von Enteisungsflichen [...]
M8 Heliport [...]
M9.1-M9.4 Infrastrukturelle Zusatzmafsnahmen: [...]

Neubau Kontrollpunkt 1
Funktionsgebdude Sicherheit
Beschaffung Ausriistungstechnik
Animal Farm

M10 Erginzender Lirmschutz [...]
M11 Landseitige Erschliefung Bereich Siidost Phase I [...]
M12 Planfeststellungsverfahren Erweiterung Siid [...]
M13 Vorfelderweiterung Nord [...]
M14 Vorfelderweiterung Ost [...]

(") Das europdische Luftfrachtdrehkreuz von DHL Express befand sich bis 2008 am Flughafen Briissel. Nachdem es zu
Problemen mit behordlichen Nachtfluggenehmigungen gekommen war, verhandelte DHL mit mehreren Flughifen iiber
einen neuen Standort fiir sein europaisches Drehkreuz. In der engeren Wahl waren Leipzig, Briissel und der franzo-
sische Flughafen Vatry. DHL beschloss schlieflich, sein europaisches Drehkreuz bis spatestens 2008 nach Leipzig zu
verlegen. Vgl. auch die Entscheidung der Kommission vom 23. Juli 2008 in der Beihilfesache C 48/06 DHL —

Flughafen Leipzig/Halle (ABL L 346, S. 1).
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7.

10.

11.

Budgetierte Kosten/

Nummer Bezeichnung erwartete Kosten (EUR)
M15 Anpassung Infrastruktur [...]
M16 Infrastrukturelle Zusatzmafinahmen: [...]

Erweiterung Hangar Nordbereich (M16.1)
GAT-Neubau und Kleinflugzeughalle (M16.2)

Summe

255,625 Mio.

M1 - Umfangreiche Larmschutzmafnahmen (einschlieflich
Grunderwerb/ Absiedlung/Larmschutz/landschaftspflegerische Be-
gleitplanung): Gemafl Planfeststellungsbeschluss zur Start-
und Landebahn Siid mit Vorfeld (') ist der Flughafen Leip-
zig[Halle verpflichtet, umfangreiche Schallschutzmafnah-
men im Nachtschutzgebiet des Flughafens durchzufiihren.
Das Nachtschutzgebiet sollte urspriinglich eine Flache von
etwa 211 km? und rund 6 000 Wohnhdusern umfassen.
Nach der ersten Neuberechnung des Nachtschutzgebietes
Ende Februar 2009 muss das urspriingliche Schutzgebiet
um rund 4 000 Wohnhduser ausgeweitet werden. Die
Umsetzung der Schallschutzmanahmen hat Mitte 2005
begonnen und diirfte gegen 2012 abgeschlossen sein.

. M2 — Triebwerkslaufstand: Am Flughafen Leipzig/Halle ist in

den Jahren 2007/2008 ein neuer Triebwerkslaufstand er-
richtet worden. Der 24-Stunden-Betrieb des Flughafens
Leipzig/Halle macht Einrichtungen fiir Triebwerksprobe-
laufe sowohl am Tag als auch in der Nacht erforderlich.
Um die durch die zustindige Behorde vorgegebenen
Grenzwerte in der Umgebung schalltechnisch einzuhalten,
musste der Triebwerksprobelaufstand als geschlossenes
Bauwerk errichtet werden.

. M3 — Rollweg und Rollbriicke ,E7“. Um die vorhandenen

Rollwege und Rollbriicken zu entlasten sowie Ersatz bei
Unfillen und Stoérungen zu schaffen, miissen im Osten
des Flughafens der Rollweg und die Rollbriicke ,E7“ er-
richtet werden. Dieses Infrastrukturprojekt gliedert sich
unter technischen Gesichtspunkten in die folgenden drei
Teilprojekte: Rollbriicke (%), Rollweg und technische Aus-
riistung (Befeuerung). Mit dem Infrastrukturprojekt wurde
2008 begonnen.

M4 — Verlingerung der Start- und Landebahn Nord (Pla-
nungskosten) von derzeit 3 600 m auf 3 800 m: Durch die
Verlangerung der Start- und Landebahn Nord soll das
Starten von Frachtflugzeugen mit hohem Startgewicht
ohne Nutzlastbeschrinkungen am Flughafen Leipzig/Halle
gewihrleistet werden. Mit der Planung dieses Infrastruktur-
projekts wurde im Jahr 2008 begonnen.

M5 — Herstellung der Baufreiheit fiir Rollbahn ,Victor* und
Neubau Feuerwachen/Mehrzweckhalle I: Die Feuerwache und

(") Vgl. Planfeststellungsbeschluss der zustindigen Planfeststellungs-
behorde fir die Start- und Landebahn Sid mit Vorfeld vom
4. November 2004 und erste Anderung des Beschlusses vom
9. Dezember 2005.

() Am Flughafen Leizpig/Halle existieren zwei Rollspangen, die offent-
liche Verkehrswege kreuzen (Autobahn A14, Hochgeschwindigkeits-
strecke der Bahn, 4-streifige Staatsstrafde), so dass fiir die Rollspan-
gen eine Briickenkonstruktion notwendig ist.

die Mehrzweckhalle miissen abgerissen und neu errichtet
werden. Der Abriss der Objekte und die Neuerrichtung der
Mehrzweckhalle und der Feuerwehrwache in verdnderter
Lage sind zwingend erforderlich, um die Hindernisfreiheit
im siidlichen Rollverkehr am Flughafen Leipzig/Halle zu
gewihrleisten. Die Rohbauarbeiten fiir die Neuerrichtung
der Mehrzweckhalle I und der Feuerwache haben im Mai
2009 begonnen; das Projekt soll 2011 abgeschlossen wer-
den. In der neuen Mehrzweckhalle soll das Winterdienst-
gerdt untergebracht werden. Im Rahmen der Bauarbeiten
soll auch eine Feuerwehriibungsanlage errichtet werden.

12. M6 — Parallele Rollbahn ,Victor”: Der Anmeldung zufolge
ist die Errichtung der Rollbahn ,Victor* zwischen zwei
bestehenden Rollwegen zur Abdeckung der weiter steigen-
den Kapazititen am Flughafen Leipzig/Halle und zur Ab-
deckung der Kapazititen in Spitzenzeiten und bei Ostwet-

terlagen im Siidwesten des Flughafens zwingend erforder-
lich.

13. M7 — Erganzung von Enteisungsflichen: Deutschland erldu-
tert, dass die zusitzlichen Enteisungsflichen bei steigender
Auslastung des Flughafens Leipzig/Halle zur reibungslosen
Durchfithrung der Flugzeugenteisung und zur Vermeidung
von Verspdtungen durch eine unzureichende Infrastruktur
erforderlich sind. Mit der Durchfithrung des Projekts
wurde noch nicht begonnen, es soll allerdings 2011 abge-
schlossen sein.

14. M8 — Heliport: Am Flughafen Leipzig/Halle ist in den
Jahren 2008/2009 durch Anpassung der Oberflichen-
struktur und Markierung ein Hubschrauberabstellplatz ge-
schaffen worden, der als Basis fur die Flugrettung und
damit fur Notfalleinstze dient. Die Nutzung des Flugfelds
durch Drehfligler fillt unter die Betriebsgenehmigung des
Flughafens. Die Entgeltordnung des Flughafens gilt in je-
dem Fall auch fir die Nutzung der Einrichtung durch
Hubschrauber. Der Heliport steht auch anderen Nutzern
offen.

15. M9.1-M9.4 — Infrastrukturelle Zusatzmafnahmen

— Neubau Kontrollpunkt I (M9.1): Der Kontrollpunkt I
muss zur Einhaltung der Verordnung (EG) Nr.
2320/2002 (%) neu errichtet werden. Im Kontrollpunkt
I sollen alle organisatorischen Aufgaben des Bereiches
Sicherheit des Flughafens (Ausweis- und Schliisselver-
waltung, Sicherheitsschulung, Fihrungsaufgaben) und

() Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 des Europiischen Parlaments und

des Rates vom 16. Dezember 2002 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt (ABl. L 355
vom 30.12.2002, S. 1).
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16.

17.

18.

19.

20.

Kontrollaufgaben (z. B. Personen- und Warenkon-
trolle) sowie Sicherheitsdienstleistungen (z. B. Be-
sucherservice, VIP) konzentriert werden.

— Funktionsgebiude Sicherheit (M9.2): Das neue Funk-
tionsgebdude Sicherheit wird von der Bundespolizei,
der Landespolizei, der Zollverwaltung und dem Deut-
schen Wetterdienst genutzt werden.

— Beschaffung Ausriistungstechnik (M9.3): In Anpassung
an die neue Infrastruktur muss am Flughafen Leipzig/
Halle sodann auch zusitzliche Ausriistungstechnik fiir
den Winterdienst und erginzende Feuerwehrgerite-
technik angeschafft werden. Daneben muss auch der
Flughafenauflenzaun mit Detektoren nebst digitaler
Videoanlage technisch nachgeriistet werden (inkl. Vi-
deoiiberwachungsanlage auf digitaler Basis mit intelli-
genter Bewegungserkennung). Mit den Investitionen
wurde 2008 begonnen.

— ,Animal Farm“ (M 9.4): Dieses Projekt betrifft die Er-
richtung eines separaten Tiertransportgebdudes mit ve-
terinirmedizinischen Anlagen am Flughafen Leizpig/
Halle fiir Tierimporte und -exporte.

M10 — Erginzender Larmschutz: Im Rahmen des weiteren
Ausbaus und unter Beriicksichtigung der prognostizierten
weiteren Entwicklung des Luftverkehrs insgesamt und ins-
besondere des Luftfrachtverkehrs am Flughaben Leipzig/
Halle steht zu erwarten, dass mittelfristig weitere Lirm-
schutzmaflnahmen (und hiermit im Zusammenhang ste-
hende Maffnahmen) nétig sein.

M11 — Landseitige Erschliefung Bereich Siidost Phase I: Am
Flughafen Leipzig/Halle sollen die ostlich an die vorhan-
denen landseitigen Einrichtungen (Hangar und Betriebs-
gebdude) angrenzenden Flichen mit Ver- und Entsor-
gungseinrichtungen (Strom, Wasser, Abwasser, Regenwas-
ser) bis 2010 vollstindig erschlossen werden; mit den
Arbeiten wurde 2008 begonnen. Nachdem der bestehende
Kreisverkehr am Luftfrachtumschlagsbahnhof an die of-
fentlichen Strafen angebunden worden ist, miissen wei-
tere Schallschutzmafinahmen vorgenommen werden.

M12 — Planfeststellungsverfahren Erweiterung Siid: Am Flug-
hafen Leipzig/Halle soll langfristig die Start- und Lande-
bahn Siid (3 600 m) mit Vorfeld ausgebaut werden. Hier-
fiir muss ein Planfeststellungsverfahren durchgefithrt wer-
den.

M13 — Vorfelderweiterung Nord: Nach einer Studie ist es
erforderlich, bis zum Jahr 2020 zwolf zusitzliche Stand-
plitze zu errichten. Der Studie zufolge wird sich ein zu-
sdtzlicher Bedarf insbesondere auf dem Vorfeld Nord er-
geben. Mit dem Ausbau von Abfertigungseinheiten im
Norden des Flughafens und der Inanspruchnahme von
Baurechten kann ein gleichmifSigeres Verhiltnis bei der
Verteilung der Flugbewegungen auf den beiden Start-
und Landebahnen erreicht werden.

M14 — Vorfelderweiterung Ost: Die Grenze des Vorfelds Ost
soll nach Siiden verschoben werden, um die erforderlichen

21.

22.

23.

24,

25.

Hindernisfreiflichen fiir die Start- und Landebahnen zu
gewihrleisten. Zudem bedarf es eines Anschlusses des
Vorfelds an das Rollwegesystem nebst Enteisungspositio-
nen.

M15 — Anpassung Infrastruktur: Die Abfertigungsanlagen
im Nordbereich miissen dem Neubau des Vorfelds im
Nordbereich und der Verlagerung von Frachtfunktionen
in diesem Bereich angepasst werden. Hierzu soll der Han-
gar inkl. erforderlicher Nebenfunktionen fiir ein Luftfahr-
zeug der Kategorie F ausgelegt werden.

M16.1-M16.2: Infrastrukturelle Zusatzmafnahmen

— Erweiterung Hangar Nordbereich (M16.1): Bau eines
neuen Vorfelds im Nordbereich und Verlagerung von
Frachtfunktionen in diesen Bereich sowie Vorhaltung
von Wartungsplitzen. Die Realisierung der Mafnahme
soll Anfang 2011 beginnen und bis Ende 2011 abge-
schlossen sein.

— GAT-Neubau und Kleinflugzeughalle (M16.2): Es miis-
sen ein neues Aviation Terminal (GAT) sowie eine
Kleinflugzeughalle gebaut werden. Das ehemalige
GAT wurde im Zuge der Errichtung der neuen Start-
und Landebahn Siid abgebrochen.

Die Bundesregierung ist der Auffassung, dass die Infra-
struktur- und infrastrukturbezogenen Projekte als Sicher-
heitsmaffnahmen angesehen werden kénnen und ihre Fi-
nanzierung lediglich einen Kostenausgleich fiir die Uber-
nahme hoheitlicher Aufgaben darstellt. Den Mafinahmen
liegt weder ein Geschiftsplan zugrunde noch erfolgt die
Finanzierung amortisationsbezogen. Daher fallen die an-
gemeldeten Mafinahmen nach Auffassung der Bundes-
regierung nicht in den Anwendungsbereich der Vorschrif-
ten fir staatliche Beihilfen. Die zu finanzierenden Infra-
strukturen stehen, soweit ihrer Art nach geeignet, allen
Nutzern unterschiedslos und diskriminierungsfrei zur Ver-
fugung.

2.2. Finanzierung der Infrastruktur- und infrastruk-
turbezogenen Projekte

Finanzierung durch Gesellschafterdarlehen

Die Infrastruktur- und infrastrukturbezogenen Projekte
wurden zunichst durch Gesellschafterdarlehen finanziert,
die allerdings erst nach Genehmigung der Finanzierung
des Infrastrukturprojekts durch die Europdische Kommis-
sion in Eigenkapital umgewandelt werden. Nach Auffas-
sung der Bundesregierung werden die Gesellschafterdarle-
hen zu marktiiblichen Konditionen gewihrt und stellen
daher keine staatliche Beihilfe dar.

Nachstehender Ubersicht sind die an die MFAG und die
FLH ausgereichten Gesellschafterdarlehen zu entnehmen.
Die vorgelegten Angaben beziehen sich lediglich auf den
Zeitraum bis Ende 2011.
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26.

Tabelle 1

Gesellschafterdarlehen an die MFAG

Zul\/lf';l[l;r;igz;lde Gesellschafter Laufzeit Ku?;;l;egrter

M1 und M2 Freistaat Sachsen | 2009-2011 [...]

Land [...]

Sachsen-Anhalt

Stadt Dresden [...]

Stadt Leipzig [...]

Stadt Halle [...]
M3 bis M7 Freistaat Sachsen | 2006-2011 [...]
und M11

Land [...]

Sachsen-Anhalt

Stadt Leipzig [...]

Stadt Halle [...]
M8, M12 Freistaat Sachsen | 2010-2011 [...]
und M15 —

Land [...]

Sachsen-Anhalt

Stadt Leipzig [...]

Stadt Halle [...]

Summe [...]
Tabelle 2
Gesellschafterdarlehen an die FLH
Zul\/lf;iir[lgir;izzgde Gesellschafter Laufzeit Kur;elill‘:‘_grter

M1 und M2 MFAG 2009-2011 [...]

Freistaat Sachsen [...]

Landkreis [...]

Nordsachsen

Stadt Schkeuditz [...]
M3 bis M7 Freistaat Sachsen | 2006-2011 [...]
und M11 —

MFAG [..]
M8, M12 Freistaat Sachsen | 2010-2011 [...]
und M15 —

MFAG [.]

Summe [...]

Hinsichtlich der zu zahlenden Zinssitze wird die jeweilige
Tranche ab Auszahlungszeitpunkt auf Basis des fiir den
Auszahlungstag giiltigen [<12 Monate]-EURIBOR zum 31.
Dezember des jeweiligen Jahres zuziiglich einer Marge von
[<100] bis [<100] Basispunkten verzinst. Die Banken-
marge ermittelt sich aus dem aufgerundeten Durchschnitt
von drei Bankangeboten ([...],[...Jund [...]). Die Zinsen
sind jeweils zum Darlehensende (31. Dezember eines Jah-
res) fillig. Es besteht die Moglichkeit, den filligen Darle-
hensbetrag sowie die zum 31. Dezember eines Jahres fal-
ligen Zinsen durch eine erneute Darlehensaufnahme
marktiiblich zu prolongieren.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Gesellschafterdarlehen 2006-2008: Als Grundlage fiir die
Konditionen der Gesellschafterdarlehen zwischen 2006
und 2008 diente ein Darlehensvertrag zwischen der [...]
und der MFAG: Basiszinssatz ist der [<12 Monate]-EURI-
BOR zuziiglich einer Marge von [<100] Basispunkten. Die
durchschnittliche Marge, die sich aus den drei Bankange-
boten ergab, betrug [<100] Basispunkte und wurde auf
[<100] Basispunkte erhoht.

Gesellschafterdarlehen 2009: Fiir das Jahr 2009 wurde als
Basiszinssatz der [<12 Monate]-EURIBOR zuziiglich einer
Marge von [<100] Basispunkten zugrunde gelegt. Die
durchschnittliche Marge, die sich aus den drei Bankange-
boten ergab, betrug [<100] Basispunkte und wurde auf
[<100] Basispunkte erhoht.

Gesellschafterdarlehen 2010: Fir das Jahr 2010 wurde als
Basiszinssatz der [<12 Monate]-EURIBOR zuziiglich einer
Marge von [<100] Basispunkten zugrunde gelegt. Die
durchschnittliche Marge, die sich aus den drei Bankange-
boten ergab, betrug [<100] Basispunkte und wurde auf
[<100] Basispunkte aufgerundet, was der Marge firr Un-
ternehmen mit AAA-Rating bei hoher Besicherung gemif3
der Mitteilung der Kommission iiber die Anderung der
Methode zur Festsetzung der Referenz- und Abzinsungs-
sitze (im Folgenden ,Mitteilung iiber die Referenz-
sitze®) (1) entspricht.

Finanzierung durch Kapitalzufiihrungen

Die Finanzmittel zum Ausgleich der Kosten fiir Infrastruk-
tur- und infrastrukturbezogene Projekte belaufen sich der
Anmeldung zufolge auf insgesamt 255,624 Mio. EUR. Da-
von sollen insgesamt 240,2875 Mio. EUR in die Kapital-
riicklage der MFAG eingestellt und zweckgebunden an die
FLG zur Erhohung ihrer eigenen Kapitalriicklage weiterge-
leitet werden. Der verbleibende Betrag soll von den Gesell-
schaftern der FLH direkt der Kapitalriicklage der FLH zu-
gefuhrt werden.

Nach Angaben der Bundesregierung handelt es sich bei
der angemeldeten Finanzierung von Infrastrukturprojekten
nicht um eine Eigenkapitalerhhung im Sinne einer
Grundkapitalerhohung nach § 182 AktG bei der MFAG
oder einer Stammkapitalerh6hung nach § 55 GmbHG bei
der FLG. Vielmehr handele es sich ausschlieflich um das
zur Verfiigungstellen der Finanzmittel, um die Kosten zu
finanzieren, die den Gesellschaften dadurch entstehen,
dass sie die Auftrage der Gesellschafter, also die Auftrige
der offentlichen Hand, durchfiihren.

Mit der Durchfilhrung der mit den geplanten Kapital-
zufithrungen zu finanzierenden Infrastrukturprojekte
wurde teilweise schon begonnen. Vor Beginn der jeweili-
gen Projekte hat die offentliche Hand jeweils zum Aus-
druck gebracht, diese Maffnahmen finanzieren zu wollen.
Was die Finanzierung der Kosten in Hohe von [...] Mio.
EUR fiir die infrastrukturellen Zusatzmafnahmen (d. h.
M9, M10 und M16) angeht, soll iiber eine Kapitalerho-
hung erst nach einem Beschluss der Europdischen Kom-
mission befunden werden.

() ABL C 14 vom 19.1.2008, S. 6.
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33. Die Kapitalzufithrungen selbst sind noch nicht erfolgt.

3. BEIHILFENRECHTLICHE WURDIGUNG

34. Nach Auffassung der Kommission konnte es sich bei
nachstehenden Mafinahmen um staatliche Beihilfen zu-
gunsten der MFAG oder/und der FLH handeln:

— Gesellschafterdarlehen an die MFAG
— Kapitalzufithrungen fiir die MFAG
— Gesellschafterdarlehen an die FLH
— Kapitalzufihrungen fir die FLH.

3.1. Vorliegen einer staatlichen Beihilfe

35. Nach Artikel 107 Absatz 1 AEUV ,sind staatliche oder aus
staatlichen Mitteln gewdhrte Beihilfen gleich welcher Art, die
durch die Begiinstigung bestimmter Unternehmen oder Produk-
tionszweige den Wettbewerb verfilschen oder zu verfalschen dro-
hen, mit dem Binnenmarkt unvereinbar, soweit sie den Handel
zwischen Mitgliedstaaten beintrdchtigen.”

36. Die Kriterien des Artikels 107 Absatz 1 AEUV miissen
kumulativ erfullt sein. Um festzustellen, ob die angemel-
deten Mafnahmen staatliche Beihilfen im Sinne von
Artikel 107 Absatz 1 AEUV darstellen, ist daher zu prii-
fen, ob alle nachfolgend aufgefithrten Bedingungen erfiillt
sind. Die finanzielle Unterstiitzung

— wird vom Staat oder aus staatlichen Mitteln gewihrt,

— begiinstigt bestimmte Unternehmen oder Produktions-
zweige,

— verfalscht den Wettbewerb oder droht ihn zu verfil-
schen und

— beeintrichtigt den Handel zwischen Mitgliedstaaten.

Konzept des Unternehmens und der wirtschaftlichen Titigkeit

37. Entscheidend fur das Vorliegen einer staatlichen Beihilfe
ist die Frage, ob der Begiinstigte eine wirtschaftliche Tatig-
keit ausiibt (1).

38. Wie das Gericht der Europdischen Union in seinem Urteil
in der Rechtssache Flughafen Leipzig/Halle bestitigte, ist
die Verwaltung von Flughafeninfrastruktur eine wirtschaft-
liche Tatigkeit, von der die Tatigkeit des Baus einer Flug-

(") Nach der Rechtsprechung des Gerichtshofs ist eine wirtschaftliche
Tatigkeit jede Titigkeit, die darin besteht, Giiter oder Dienstleistun-
gen auf einem bestimmten Markt anzubieten. Vgl. Rechtssache
C-35/96, Kommission/Italien, Slg. 1998, 1-3851, sowie Rechtssachen
C-180/98 bis C-184/98, Pavlov, Slg. 2000, I-6451.

hafeninfrastruktur nicht losgelost werden kann (2). Sobald
ein Flughafenbetreiber, unabhingig von seiner Rechtsform
und der Art seiner Finanzierung, eine wirtschaftliche Ti-
tigkeit ausiibt, stellt er ein Unternehmen im Sinne von
Artikel 107 Absatz 1 AEUV dar und unterliegt den Vor-
schriften des Vertrags iber staatliche Beihilfen (%).

39. Das Gericht stellte in seinem Urteil in der Rechtssache

,Flughafen Leipzig/Halle" ferner klar, dass es unerheblich
ist, ob der Bau oder Ausbau einer Flughafeninfrastruktur
regional-, wirtschafts- oder verkehrspolitische Ziele ver-
folgt. Nach stindiger Rechtsprechung ist nicht ausschlag-
gebend, welche Ziele mit spezifischen Maflnahmen ver-
folgt werden, sondern vielmehr, welche Wirkungen sie
haben (4).

40. Hierzu stellt die Kommission fest, dass die Infrastruktur,

die Gegenstand dieses Beschlusses ist, von den Flughafen-
betreibern FLH und/oder MFAG kommerziell betrieben
werden wird. Damit handelt es sich um eine kommerziell
nutzbare Infrastruktur. Die Flughafenbetreiber FLH und/
oder MFAG verlangen fiir die Nutzung dieser Infrastruktur
Gebiihren. Die Infrastruktur steht keinem Nutzer unent-
geltlich im allgemeinen Interesse zur Verfigung. FLH und
MFAG sind daher Unternehmen im Sinne des EU-Wett-
bewerbsrechts.

41. Allerdings sind nicht alle Aktivititen eines Flughafen-

betreibers notwendigerweise wirtschaftlicher Art. Vielmehr
muss festgestellt werden, inwieweit die einzelnen Aktivi-
titen wirtschaftliche Tatigkeiten darstellen oder nicht (%).

42. Wie der Gerichtshof festgestellt hat, gehéren Tatigkeiten,

fur die normalerweise der Staat aufgrund seiner hoheitli-
chen Befugnisse zustindig ist, nicht zu den Titigkeiten
wirtschaftlicher Art und unterliegen daher nicht den Vor-
schriften tiber staatliche Beihilfen. Zu nennen sind hier die
Bereiche Gefahrenabwehr, Flugsicherung, Polizei, Zoll
usw. (°) Die fur diese Tatigkeiten vorgesehenen Finanzmit-
tel miissen unbedingt streng auf den Ausgleich der durch
diese Titigkeiten verursachten Kosten beschrinkt bleiben
und diirfen nicht stattdessen fur Tatigkeiten wirtschaftli-
cher Art verwendet werden (7).

(%) Verbundene Rechtssachen T-455/08, Flughafen Leipzig-Halle GmbH

und Mitteldeutsche Flughafen AG/Kommission, und T-443/08, Frei-
staat Sachsen und Land Sachsen-Anhalt/Kommission, (im Folgenden
,Rechtssache Leipzig/Halle®), Slg. 2011, noch nicht in der Sammlung
veroffentlicht, vgl. auch Rechtssache T-128/89 Aéroports de Paris|
Kommission, Slg. 2000, 11-3929, bestitigt durch den Europdischen
Gerichtshof, Rechtssache C-82/01P, Slg. 2002, 1-9297, sowie
Rechtssache T-196/04, Ryanair/Kommission, Slg. 2008, 1-3643,
Randnr. 88.

) Rechtssachen C-159/91 und C-160/91, Poucet/AGV und Pistre|

Cancava, Slg. 1993, 1-637.

(*) Rechtssache Leipzig/Halle, Randnr. 102 f.
(°) Rechtssache C-364/92, SAT Fluggesellschaft mbH/Eurocontrol, Slg.

1994, 1-43.

Entscheidung der Kommission vom 19. Marz 2003, N 309/02,
Luftsicherheit — Ausgleich der Betriebsverluste nach den Terror-
anschldgen vom 11. September 2001.

Rechtssache C-343/95, Cali & Figli/Servizi Ecologici Porto di Ge-
nova, Slg. 1997, [-1547; Entscheidung der Kommission vom
19. Marz 2003, N 309/2002; Entscheidung der Kommission vom
16. Oktober 2002, N 438/02, Subventionen zugunsten der Hafen-
verwaltungen fiir die Durchfithrung hoheitlicher Aufgaben in Bel-
gien.
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43. Nach stindiger Beschlusspraxis der Kommission (1) stellt handele. Die Maflnahmen wiirden insbesondere die An-

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

die Finanzierung von Funktionen der offentlichen Sicher-
heit und Ordnung oder von damit verbundenen Infra-
strukturen folglich keine staatliche Beihilfe dar. Damit
kann eine Infrastruktur, die beispielsweise aus Sicherheits-
griinden benotigt wird oder die fiir die Kontrolle und
Uberwachung des Luftverkehrs und des Luftraums not-
wendig ist, aus Offentlichen Mitteln finanziert werden (?).

Die Kommission muss daher priifen, welcher Art die am
Flughafen Leipzig/Halle durchgefithrten Infrastrukturmaf-
nahmen sind.

Die Bundesregierung macht geltend, dass es sich bei den
in Rede stehenden Maflnahmen um Sicherheitsmafinah-
men handelt, die nicht den EU-Beihilfevorschriften unter-
liegen.

Nach der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 des Europii-
schen Parlaments und des Rates zur Festlegung gemein-
samer Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluft-
fahrt (%) bezeichnet der Ausdruck ,,Luftsicherheit’ die Kom-
bination von Mafnahmen sowie von personellen und materiellen
Ressourcen, die dazu dienen, die Zivilluftfahrt vor unrechtmafi-
gen Eingriffen zu schiitzen.

Die gemeinsamen grundlegenden Normen fiir Sicherheits-
mafinahmen im Luftverkehr stiitzen sich auf die Empfeh-
lungen des Dokuments 30 der Europiischen Zivilluftfahrt-
konferenz (ECAC) und sind im Anhang der Verordnung
(EG) Nr. 2320/2002 niedergelegt.

In Deutschland ist das Luftfahrt-Bundesamt fiir die Uber-
wachung von Sicherungsmaflnahmen im Luftverkehr zu-
standig (). Seit dem 15. Januar 2005 gilt in Deutschland
auch das Luftsicherheitsgesetz (LuftSiG). Das Gesetz soll
die Zivilluftfahrt vor Terroranschligen und Sabotage
schiitzen.

Die Kommission hilt fest, dass die in Rede stehenden
Maflnahmen fiir wirtschaftliche Tatigkeiten eines Flugha-
fenbetreibers unerldsslich sind und es einem Flughafen
somit erst ermdoglichen, seine wirtschaftliche Haupttatig-
keit auszuiiben.

Unter diesen Umstinden gelangt die Kommission zu dem
Schluss, dass lediglich einige der angemeldeten Mafinah-
men in den Bereich der Luftsicherheit fallen und daher
nicht als staatliche Beihilfen anzusehen sein konnten.

a) M1 (Umfangreiche Liarmschutzmaf-
nahmen), M2 (Triebwerkslaufstand)
und M10 (Ergdnzender Lirmschutz):

Nach Angaben der Bundesregierung dienen diese MafSnah-
men der hoheitlichen Aufgabenerfillung, da es sich um
sicherheitsrelevante Mafnahmen im EU-rechtlichen Sinne

(") Entscheidung der Kommission vom 19. Mirz 2003, N 309/02,
Luftsicherheit — Ausgleich der Betriebsverluste nach den Terror-
anschldgen vom 11. September 2001.

(%) Vgl. Entscheidung der Kommission vom 7. Marz 2007, N 620/06,
Einrichtung des Regionalflughafens Memmingen.

() ABL L 355 vom 30.12.2002, S. 1.

(* http://www.lba.de/DE/Betrieb/Luftsicherheit/Luftsicherheit_node.html

52.

53.

54.

55.
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57.

wohner und die Umwelt schiitzen und somit der Sicher-
heit dienen.

Nach Auffassung der Kommission decken die Mittel Kos-
ten, die alle Flughdfen — ob privat oder offentlich — zu
tragen hitten, da sie aus der Erfillung von Verwaltungs-
auflagen entstehen. Die Lirmschutzmafnahmen tragen
zur Verbesserung der Flughafeninfrastruktur bei. Ohne
die Mafinahmen wiirde Leizpig/Halle keine Genehmigung
fur Nachtfliige erhalten. Daher verfolgen die Mafnahmen
den Zweck, Fluggesellschaften anzuziehen, und zwar in
erster Linie Expressfrachtdienste, die auch in der Nacht
Flugleistungen erbringen; die Mafinahmen erhohen somit
insbesondere fiir den Frachtverkehr die Kapazitit und At-
traktivitit des Flughafens. Folglich wird durch die Maf-
nahmen die Wettbewerbsfahigkeit des Flughafens gegen-
iiber konkurrierenden Flughifen verbessert.

Die Kommission halt fest, dass die obengenannten Lirm-
schutzmafnahmen der Verringerung der Larmimmissio-
nen dienen. Ein Umweltschaden kann als Schaden be-
trachtet werden, den der Verursacher herbeifiihrt, indem
er die Umwelt direkt oder indirekt belastet oder die Vo-
raussetzungen fiir eine solche Belastung — in diesem Fall
des menschlichen Wohlbefindens — schafft. Lirmschutz-
mafinahmen betreffen jedoch nicht notwendigerweise die
Luftfahrt selbst und schiitzen keinesfalls die Zivilluftfahrt
vor unrechtmifSigen Eingriffen.

Die Kommission vertritt daher die Auffassung, dass die
Lirmschutzmaflnahmen nicht als Sicherheitsmafinahmen
einzustufen sind und folglich staatliche Beihilfen im Sinne
von Artikel 107 Absatz 1 AEUV darstellen.

b) M4 (Verlingerung der Start- und Lan-
debahn Nord (Planungskosten)), M13
(Vorfelderweiterung Nord), M15 (An-
passung Infrastruktur) und M16 (In-
frastrukturelle Zusatzmafnahmen):

Start- und Landebahnen sowie Vorfelder werden vom
Flughafenbetreiber auf gewerblicher Basis betrieben; damit
handelt es sich um kommerziell nutzbare Infrastruktur. In
der in Rede stehenden Sache soll die Bahnverlingerung
gewihrleisten, dass Frachtflugzeuge mit hohem Start-
gewicht ohne Nutzlastbeschrankungen starten konnen.
Die Erweiterung des Vorfelds diirfte fiir eine bessere Ver-
teilung der Flugbewegungen sorgen. Folglich kann durch
die Mafinahmen die Wettbewerbsfihigkeit des Flughafens
auf dem Luftfrachtmarkt verbessert werden.

Da die Mafinahmen M15 und M16 den Zweck verfolgen,
die Infrastruktur infolge der Mafnahmen M4 und M13
anzupassen, sollten sie nicht getrennt, sondern in diesem
Zusammenhang beurteilt werden.

Die Kommission ist daher der Auffassung, dass die in
Rede stehenden Mafinahmen wirtschaftlicher Art sind
und folglich den Vorschriften iiber staatliche Beihilfen un-
terliegen.
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¢) M3 (Rollweg und Rollbriicke ,E7“), M5
(Herstellung Baufreiheit fir Rollbahn
Victor nebst Neubau Feuerwachen]
Mehrzweckhalle) und M6 (Parallele
Rollbahn ,Victor“):

Nach Angaben der Bundesregierung ist die Mainahme M3
erforderlich, um Unfillen vorzubeugen und Engpisse im
Betrieb von FLH zu vermeiden. Die Mafnahme M6 dient
dem weiteren Ausbau der Kapazititen am Flughafen Leip-
zig[Halle und der Abdeckung der Kapazititen bei Ostwet-
terlagen im Stidwesten des Flughafens. Der im Rahmen
der Mafinahme M5 erfolgende Abriss der Objekte und
die Neuerrichtung der Mehrzweckhalle T und der Feuer-
wache in verdnderter Lage sind zwingend erforderlich, um
die Hindernisfreiheit im siidlichen Rollverkehr am Flugha-
fen Leipzig/Halle zu gewihrleisten, da eine alternative
Rollwegfiihrung ausscheidet.

Auf einem Flughafen verbinden Rollbahnen Start- und
Landebahnen mit Abfertigungsfeldern, Flugzeughallen,
Terminals und anderen Einrichtungen. Auf diese Weise
machen die Luftfahrzeuge die Start- bzw. Landebahn frei,
so dass andere Luftfahrzeuge starten oder landen konnen.
Nach Auffassung der Kommission sind Rollbahnen und
Rollbriicken daher von Start- und Landebahnen nicht zu
trennen, fiir die der Flughafenbetreiber Nutzungsentgelte
erhebt, was folglich eine wirtschaftliche Tatigkeit des Flug-
hafens darstellt. Die Angaben der Bundesregierung besti-
tigen, dass der Bau angesichts des Verkehrsaufkommens
und des Verkehrsflusses zwingend erforderlich ist. Sonst
konnten der Flughafen und die Fluggesellschaften nicht
vom erwarteten Anstieg des Verkehrsaufkommens pro-
fitieren bzw. miisste das derzeitige Verkehrsaufkommen
gedrosselt werden. Dies steht nicht im Widerspruch zu
der Tatsache, dass eine sichere Nutzung einer bestimmten
Anzahl von Rollbahnen und Rollbriicken nur fiir ein be-
grenztes Verkehrsaufkommen gewdahrleistet werden kann.

Zur Mafinahme M5 stellt die Kommission fest, dass selbst
wenn die Infrastrukturkosten sich nicht ausschlieflich un-
mittelbar auf den Bau der neuen Rollbahn beziehen, die
Herstellung der Baufreiheit und der Abbruch einschliefSlich
des Neubaus von Einrichtungen doch mit demselben Ziel
des Baus der neuen Rollbahn erfolgen. Die Infrastruk-
turkosten sind daher nicht getrennt vom Bau der Roll-
bahn, sondern im Zusammenhang damit zu priifen.

Ferner scheinen diese Manahmen die Zivilluftfahrt nicht
gegen unrechtmifige Eingriffe zu schiitzen. Die in Rede
stehenden Maflnahmen fallen nach Auffassung der Kom-
mission folglich nicht in den hoheitlichen Aufgaben-
bereich.

Die Kommission gelangt daher zu dem Schluss, dass die
in Rede stehenden Maflnahmen wirtschaftlicher Art sind
und den EU-Vorschriften iiber staatliche Beihilfen unter-
liegen.

d M7 -
chen:

Erginzung von Enteisungsfla-

Der Anmeldung zufolge ist die Ergidnzung der bestehen-
den Enteisungsflichen aufgrund des steigenden Verkehrs-

64.

65.

66.

67.

68.

69.

aufkommens auf dem Flughafen erforderlich, um Verspa-
tungen bei den Linienfliigen zu verhindern. Ferner ent-
stinden die mit dem Projekt verbundenen Kosten maf-
geblich durch umweltschutzrechtliche Auflagen. Auch in
diesem Fall macht die Bundesregierung sicherheitsrele-
vante Aspekte geltend. Zudem wiirden die Einnahmen
aus den vom Flughafen erbrachten Enteisungsdiensten
nicht die Kosten fiir die Errichtung der Infrastruktur ab-
decken.

Die Kommission stellt fest, dass die Enteisungsdienste fiir
Luftfahrtunternehmen gegen Entgelt erbracht werden. Sie
gehoren zu den grundlegenden Dienstleistungen eines je-
den Flughafens. Je mehr diese Dienstleistungen erbracht
werden, desto mehr Flige konnen von dem Flughafen
abgehen und desto hoher sind die Einnahmen des Flug-
hafens. Dariiber hinaus kommt es im Rahmen der Ein-
stufung einer Tatigkeit als wirtschaftliche Tatigkeit nicht
darauf an, dass sie nicht rentabel sein mag (). Folglich
scheinen Enteisungsdienste nicht von der wirtschaftlichen
Nutzung eines Flughafens getrennt werden zu konnen und
sind daher als wirtschaftliche Tatigkeiten anzusehen.

¢) M8 — Heliport:

Die Maflnahme umfasst die Schaffung eines Hubschrau-
berabstellplatzes, der als Basis fiir die Flugrettung dienen
wird.

Nach Auffassung der Kommission erleichtert der Bau eines
Heliports die Flugrettung und erhoht somit allgemein die
Sicherheit des Flughafenbetriebs (z. B. im Fall von Unfil-
len). Die Bereitstellung eines Heliports fiir Rettungsdienste
scheint damit in den hoheitlichen Aufgabenbereich gemafS
der Definition des Gerichtshofs zu fallen (vgl. Randnrn.
41-42).

Jedoch hilt die Kommission fest, dass auch andere Nutzer
Zugang zu dem Heliport haben werden. Er wird demnach
nicht ausschlieflich fur Flugrettungsleistungen genutzt
werden.

Im derzeitigen Stadium des Verfahrens kann die Kommis-
sion nicht ausschlieen, dass der Heliport von anderen
Flughafennutzern gegen Entgelt genutzt wird, und somit
nicht den Schluss ziehen, dass die Kosten auf Dienstleis-
tungen begrenzt sind, die in den hoheitlichen Aufgaben-
bereich fallen.

Fiir den Fall, dass der finanzielle Beitrag sich auf die Kos-
ten fiir einen Heliport beschrinken, der ausschlieflich fiir
die Flugrettung genutzt wird, vertritt die Kommission folg-
lich die vorldufige Auffassung, dass diese Malnahmen
keine staatliche Beihilfe im Sinne von Artikel 107 Absatz
1 AEUV darstellt. Die Kommission ersucht Deutschland
um weitere Erlduterung der Kosten und der Nutzung des
in Rede stehenden Heliports.

(") Rechtssache Leipzig/Halle, Randnr. 115.
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f) M9 — Infrastrukturelle Zusatzmafnah- i) M12 - Planfeststellungsverfahren Er-

70.

71.

72.

73.

74.

75.

men:

Die Maflnahmen M9.1 und M9.2 umfassen den Neubau
des Kontrollpunkts I zur Einhaltung der Verordnung (EG)
Nr. 2320/2002 und die Errichtung eines Funktionsgebau-
des Sicherheit fiir den Bedarf der Bundespolizei, der Lan-
despolizei, der Zollverwaltung und des Deutschen Wetter-
dienstes. Diese Tatigkeiten scheinen in den hoheitlichen
Aufgabenbereich entsprechend der Definition des Ge-
richtshofs zu fallen (vgl. Randnrn. 41-42). Da der finan-
zielle Beitrag laut Anmeldung auferdem auf die entstehen-
den Kosten beschrinkt ist, vertritt die Kommission die
vorldufige Auffassung, dass diese Maffnahmen keine staat-
liche Beihilfen im Sinne von Artikel 107 Absatz 1 AEUV
darstellen.

Die im Rahmen von M9.3 angemeldeten Mafsnahmen be-
ziehen sich ausdriicklich auf Ausriistungstechnik fiir den
Winterdienst, die die parallele Rdumung der Startbahnen
ermoglicht. Unter Bezugnahme auf die stindige Rechtspre-
chung () vertritt die Kommission die vorldufige Auffas-
sung, dass die Schaffung technischer Einrichtungen ein-
schlieflich optischer Hilfen, Prizisionsinstrumente, Navi-
gationswerkzeuge, Markierungen und meteorologischer
Anlagen staatliche Beihilfen im Sinne von Artikel 107
Absatz 1 AEUV darstellen.

g) M9.4 — Animal farm:

Hierbei handelt es sich um die Errichtung eines Gebaudes,
das gewihrleisten soll, dass Erreger von Tierseuchen oder
anderer Krankheiten nicht aus Drittstaaten nach Deutsch-
land und in die EU gelangen.

Nach Auffassung der Kommission dient die Mafinahme
mehr dem Gesundheitsschutz als der Verhinderung un-
rechtmifiger Eingriffe. Ferner wird die Anlage Animal
Farm es dem Betreiber des Flughafens Leipzig/Halle er-
moglichen, Leistungen fiir den Import bzw. Export von
Tieren aus bzw. in Drittstaaten zu erbringen.

Daher fillt diese Mafnahme nach Auffassung der Kom-
mission nicht in den hoheitlichen Aufgabenbereich und
unterliegt den EU-Vorschriften iiber staatliche Beihilfen.

h) M11 - Landseitige
reich Siidost Phase I:

Erschliefung Be-

Die Maflnahme umfasst die Ausriistung vorhandener Ge-
bdude mit Ver- und Entsorgungseinrichtungen (Strom,
Wasser, Abwasser, Regenwasser) sowie erganzende Lirm-
schutzmaflnahmen. Diese Investitionen betreffen keine Ta-
tigkeiten, die normalerweise in den hoheitlichen Auf-
gabenbereich des Staates fallen, sondern tragen vielmehr
zur Verbesserung von Infrastruktur bei, die kommerziell
genutzt wird; es handelt sich folglich um eine wirtschaft-
liche Tatigkeit.

(") Entscheidungen der Kommission in den Beihilfesachen NN 17/07
und N 112/08 vom 20. Februar 2009 zum Flughafen Kassel-Calden.
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weiterung Sid (Start- und Landebahn
mit Vorfeld) und M14 (Vorfelderweite-
rung Ost):

Wie oben angegeben, wird der Betrieb der Start- und
Landebahn und des Vorfelds nach stindiger Rechtspre-
chung als wirtschaftliche Tatigkeit angesehen.

3.1.1. Beihilfecharakter der Gesellschafterdarlehen an
die MFAG und der Kapitalzufiihrungen der
MFAG-Gesellschafter

Staatliche Mittel und Zurechenbarkeit

Wie vom Gerichtshof (?) festgestellt, konnen Mafinahmen
als staatliche Beihilfe im Sinne von Artikel 107 Absatz 1
AEUV qualifiziert werden, wenn sie a) indirekt oder direkt
aus staatlichen Mitteln finanziert werden und b) dem Staat
zurechenbar sind.

In der vorliegenden Sache iibte der Staat zu jedem Zeit-
punkt eine direkte oder indirekte Kontrolle tiber die frag-
lichen Mittel aus. Die Gesellschafterdarlehen an die MFAG
und die Kapitalzufuhrungen werden aus staatlichen Mit-
teln (z. B. Haushalt des Freistaates Sachsen, Haushalt des
Landes Sachsen-Anhalt und Haushalte der Stidte Dresden,
Halle und Leipzig) gedeckt. Die Entscheidung, diese staat-
lichen Mittel zu gewihren, ist der offentlichen Hand zu-
zurechnen, da der offentliche Gesellschafter beschloss, die
Gesellschafterdarlehen und die Kapitalzufihrungen fur die
MFAG gewihren.

Wirtschaftlicher Vorteil

Es liegt eine staatliche Beihilfe vor, wenn die Mafnahme
den Begiinstigten einen Vorteil verschafft.

In der vorliegenden Sache sollten die Gesellschafterdarle-
hen und die Kapitalerhohungen fiir die MFAG an die FLH
iibertragen werden. Die MFAG ist deshalb eher als Durch-
leitungsstelle fiir den Mitteltransfer an die FLH zu betrach-
ten und nicht selbst als Begiinstigte.

Schlussfolgerung

Aus den vorstehenden Erwidgungen heraus betrachtet die
Kommission die MFAG nicht als getrennte Begiinstigte
und kommt zu dem Schluss, dass auf der Ebene der
MFAG keine staatliche Beihilfe im Sinne von
Artikel 107 Absatz 1 AEUV vorliegt.

3.1.2. Beihilfecharakter der Gesellschafterdarlehen zu-
gunsten der FLH

Staatliche Mittel und Zurechenbarkeit

Der Begriff der staatlichen Beihilfe erfasst jeden direkt oder
indirekt gewihrten Vorteil, der aus staatlichen Mitteln

(3) EuGH, Urteil vom 16. Mai 2002, Rechtssache C-482/99, Frankreich/

Kommission (Stardust Marine), Slg. 2002, 1-4397.
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finanziert oder vom Staat selbst oder von einer zwischen-
geschalteten Stelle im Auftrag des Staates gewahrt wird.

In der vorliegenden Sache iibte der Staat zu jedem Zeit-
punkt eine direkte oder indirekte Kontrolle tiber die frag-
lichen Mittel aus. Die offentlichen Gesellschafter der FLH
und die MFAG, die ausschlieflich offentliche Gesellschaf-
ter hat, haben der FLH Gesellschafterdarlehen gewihrt, um
bis zur Genehmigung der Kapitalzufithrungen durch die
Kommission die Infrastruktur- und infrastrukturbezogenen
Projekte am Flughafen Leipzig/Halle zu finanzieren (so-
genannte ,Uberbriickungsfinanzierung®).

Die Entscheidung, diese staatlichen Mittel zu gewahren, ist
der offentlichen Hand zuzurechnen, da die offentlichen
Gesellschafter beschlossen haben, das Gesellschafterdarle-
hen zu gewihren.

Wirtschaftlicher Vorteil

Die Kommission priift nach dem ,Grundsatz des markt-
wirtschaftlich handelnden Kapitalgebers®, ob einem Unter-
nehmen ein Darlehen zu Vorzugsbedingungen und damit
ein wirtschaftlicher Vorteil gewahrt worden ist. Nach die-
sem Grundsatz ist Kapital, das einem Unternehmen direkt
oder indirekt vom Staat zu Bedingungen zur Verfiigung
gestellt wird, die den normalen Marktbedingungen ent-
sprechen, nicht als staatliche Beihilfe zu betrachten (?).

In der in Rede stehenden Sache muss die Kommission
priffen, ob dem begiinstigten Unternehmen durch die
von den FLH-Gesellschafter eingerdaumten Kreditbedingun-
gen ein wirtschaftlicher Vorteil entstanden ist, der ihm
unter normalen Marktbedingungen nicht erwachsen wire.

Die Bundesregierung macht geltend, dass dem Grundsatz
des marktwirtschaftlich handelnden Kapitalgebers uneinge-
schrankt Rechnung getragen worden sei, da die Gesell-
schafterdarlehen zu Marktbedingungen gewihrt worden
seien.

Um zu beurteilen, ob das in Rede stehende Darlehen zu
Vorzugsbedingungen gewihrt wurde, priift die Kommis-
sion ihrer Entscheidungspraxis gemaf, ob der Zinssatz fur
das fragliche Darlehen mit dem Referenzzinssatz der
Kommission im Einklang steht. Der Referenzsatz wird
anhand der Methode berechnet, die in der am
12. Dezember 2007 erlassenen Mitteilung iiber die Refe-
renzsitze festgelegt ist.

Als Ausgangspunkt fiir den Vergleich des fraglichen Zins-
satzes mit dem Referenzsatz der Kommission ist nach

(") Mitteilung der Kommission an die Mitgliedstaaten: Anwendung der
Artikel 92 und 93 EWG-Vertrag und des Artikels 5 der Richtlinie
80/723/EWG der Kommission iiber offentliche Unternehmen in der
verarbeitenden Industrie (ABl. C 307 vom 13.11.1993, Randnr. 11,
S. 3). Diese Mitteilung bezieht sich auf die verarbeitende Industrie,
gilt aber analog auch fiir andere Wirtschaftszweige. Siehe auch
EuGH, Urteil vom 30. April 1998, Cityflyer/Kommission, Rechts-
sache T-16/96, Slg. 1998, 1I-757, Randnr. 51.
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Auffassung der Kommission das Datum des verbindlichen
Rechtsakts fur die Kreditvergabe (d. h. der Tag, an dem der
Kreditvertrag zwischen den FLH-Gesellschaftern und dem
Begiinstigten unterzeichnet wurde) heranzuziehen.

In der Mitteilung tiber die Referenzsitze ist die Methode
zur Festsetzung der Referenz- und Abzinsungssitze fest-
gelegt, die anstelle der marktiiblichen Sdtze verwendet
werden. Die Referenzsitze werden auf der Grundlage
von Interbanken-Angebotssitzen fiir ein Jahr (1-Jahres-
IBOR) oder von Basissitzen, die um entsprechende Risi-
komargen erh6ht werden, berechnet. Die Spannen reichen
je nach Bonitit des Unternchmens und der gebotenen
Sicherheiten von 60 bis 1 000 Basispunkten. Unter nor-
malen Umstdnden wird der Basissatz um 100 Basispunkte
erhoht, in der Annahme, dass es sich um Darlehen an
Unternehmen mit zufriedenstellendem Rating und hoher
Besicherung oder um Unternehmen mit einem guten Ra-
ting und normaler Besicherung oder um ein Unternehmen
mit sehr gutem Rating ohne Besicherung handelt. Bei
Darlehensnehmern, die keine Bonitétsgeschichte und
kein auf einem Bilanzansatz basierendes Rating haben,
sollte der Basissatz der Mitteilung zufolge um mindestens
400 Basispunkte angehoben werden (je nach vorhandenen
Sicherheiten gegebenenfalls um bis zu 1 000 Basispunkte).

Basiszinssatz fiir die Gesellschafterdarlehen ist der [<12
Monate]-EURIBOR. Die Kommission stellt in Frage, dass
in der vorliegenden Sache der 12-Monate-EURIBOR als
Basiszinssatz fiir die Festlegung des Zinssatzes fiir das
Darlehen heranzuziehen war. Wie weiter oben erldutert,
ist laut Mitteilung der 1-Jahres-IBOR die Berechnungs-
grundlage fur den Basissatz. Der Mitteilung zufolge behilt
sich die Kommission das Recht vor, in Fillen, in denen
dies sinnvoll erscheint, kiirzere oder lingere Laufzeiten zu
verwenden, und wenn keine verldsslichen oder gleichwer-
tigen Daten zur Verfiigung stehen oder unter auferge-
wohnlichen Umstinden eine andere Berechnungsgrund-
lage festzulegen; die Bundesregierung hat allerdings keine
Argumente vorgebracht, die ein solches Vorgehen begriin-
den wiirden. Hinsichtlich der Methode ist anzumerken,
dass durchaus davon auszugehen ist, dass der [<12
Monate]-EURIBOR-Zinssatz unter normalen Umstidnden
niedriger ist als die Zinssitze fiir lingere Laufzeiten. Da
die Laufzeit der in Rede stehenden Gesellschafterdarlehen
langer als [...] ist, fragt sich die Kommission, ob die
Anwendung des [<12 Monate]-EURIBOR-Zinssatzes in
der vorliegenden Sache gerechtfertigt ist.

In der in Rede stehenden Sache wurde die Risikomarge
auf der Grundlage von Finanzierungsangeboten von und
laufenden Kreditvertrdgen bei drei Banken, und zwar
[..]3, [...1 () und [...] (%), ermittelt. Die nachstehende
Tabelle enthilt eine Gegeniiberstellung der von den drei
vorgenannten Banken angebotenen Risikomargen und der
bei den Gesellschafterdarlehen zugrunde gelegten Risiko-
margen.
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Risikomarge in [...]
Gesellschafter— Basispunkten (BP) fiir (Darlehensvertrag
darlehen Gesellschafter— Angebot der [...] Angebot der [...] vom 23. August (Darleh.ensyertrag
darlehen 2003) vom JunifJuli 2007)
Gesellschafter— [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP
darlehen
2006-2008
Gesellschafter— [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP
darlehen 2009
Gesellschafter— [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP [<100] BP
darlehen 2010
93. Da die Bonitdt der FLH bislang von keiner Rating-Agentur jekts getroffen hat. Deshalb kann nicht ausgeschlossen

94.

95.

96.

bewertet wurde, legte die Bundesregierung einen Telefon-
vermerk der MFAG vom 10. Oktober 2006 iiber ein Te-
lefonat der MFAG mit der [...] vom selben Tage vor, dem
zufolge die MFAG von Seiten der Geschiftsbank [...] ein
sehr gutes Rating zugebilligt wurde, das dem Rating der
deutschen Bundesldnder entspricht. Nach Auffassung der
Bundesregierung scheint dieses Rating auch fir die FLH zu
gelten. Die Bundesregierung macht geltend, dass beide
Gesellschaften vollstandig von staatlichen Einheiten gehal-
ten werden und Flughafen-Infrastrukturen betreiben, die
fir die Entwicklung der FLH-Gesellschafter unverzichtbar
seien. Eine Insolvenz der Gesellschaften sei daher unwahr-
scheinlich.

Des Weiteren macht die Bundesregierung geltend, dass die
geplanten Infrastrukturmafnahmen bleibende Investitio-
nen in die Immobilien der FLH seien und den Wert dieses
Grundstiickseigentums erhohen wiirden, so dass fiir Dar-
lehensgeber jederzeit und auf Dauer die Moglichkeit be-
stehe, aus Forderungen in die werthaltigen Flughafen-
grundstiicke die Riickzahlung der Darlehen sicherzustel-
len. In diesem Zusammenhang argumentiert die Bundes-
regierung weiter, dass sich das Passagier- und Frachtauf-
kommen des Flughafens Leipzig/Halle aufserordentlich po-
sitiv entwickele.

Die Kommission stellt in Frage, dass unverbindliche, per
E-Mail tibermittelte Angebote, die nicht auf einen Ab-
schluss rechtsverbindlicher Darlehensvertrige abzielen
und denen keine Bewertung der Ausfallwahrscheinlichkeit
und Besicherung zugrunde liegt, als verldssliche Bench-
mark fur marktiibliche Konditionen betrachtet werden
konnen.

Die Kommission stellt ferner fest, dass auch der Darle-
hensvertrag vom 19./22. August 2003 zwischen der
[...] und der MFAG sich aus folgenden Griinden nicht
als Benchmark eignet. Erstens, der Darlehensvertrag wurde
zu einem anderen Zeitpunkt und mit einem anderen Dar-
lehensnehmer (MFAG und nicht FLH) geschlossen. Zwei-
tens, Gegenstand des Darlehensvertrags ist die Refinanzie-
rung des Darlehens iiber die [...] (!). Die [...] konnte die
Zinsmarge von [<100] BP nur aufgrund des geringeren
Zinssatzes im Zuge der [...]-Finanzierung bieten. Zum
gegenwirtigen Zeitpunkt verfigt die Kommission tber
keine Informationen, denen zu entnehmen wire, ob die
[...] eine Entscheidung iiber eine Kofinanzierung des Pro-
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werden, dass der Darlehensvertrag vom 19./22. August
2003 beihilfefrei ist.

Des Weiteren stellt die Kommission fest, dass sich der
Darlehensvertrag vom 28. Juni 2007 zwischen der [...]
und der MFAG aus folgenden Griinden ebenfalls nicht als
Benchmark eignet. Erstens, auch dieser Darlehensvertrag
wurde zu einem anderen Zeitpunkt und mit einem ande-
ren Darlehensnehmer (MFAG und nicht FLH) geschlossen.
Zweitens, die Gewédhrung des Darlehens war an konkrete
Bedingungen gekniipft (z. B. Grundstiickserwerb und Ka-
pitalzufithrungen der Gesellschafter in Hohe von 380 Mio.
EUR).

Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen der Kommission
keine Informationen hervor, denen zu entnehmen wire,
ob die Gesellschafter der FLH eine Bewertung der Ausfall-
wahrscheinlichkeit vorgenommen haben, um die Risiko-
marge entsprechend festzusetzen.

Unter diesen Umstidnden kann sich die Kommission bei
ihrer Priifung, ob die Gesellschafterdarlehen zu giinstigen
Zinssitzen gewihrt wurden, auf die Mitteilung tiber die
Referenzsitze stiitzen. Die Kommission weist in diesem
Zusammenhang darauf hin, dass laut Mitteilung die Ra-
tings nicht speziell von Rating-Agenturen eingeholt wer-
den miissen; von Banken zur Feststellung von Ausfallquo-
ten verwendete Ratingsysteme konnen ebenfalls akzeptiert
werden. Nach Auffassung der Kommission reicht aller-
dings ein Telefonvermerk nicht als Beleg fir das Rating
eines Unternchmens aus. Deshalb ersucht die Kommission
die Bundesregierung, fiir die FLH ein Rating vorzulegen,
das aus der Zeit der Darlehensgewdhrung stammt. Ein
Rating von einer Bank, in dem insbesondere die 1-Jah-
res-Ausfallwahrscheinlichkeit des Darlehens ausgewiesen
ist, wiirde in diesem Falle auch ausreichen.

Da kein Rating vorliegt, weist die Kommission darauf hin,
dass bei Darlehensnehmern, die keine Bonitétsgeschichte
und kein auf einem Bilanzansatz basierendes Rating ha-
ben, der Basissatz bei hoher Besicherung um mindestens
400 Basispunkte, bei normaler Besicherung um 600 Basis-
punkte und im Falle fehlender Sicherheiten um 1 000
Basispunkte angehoben werden sollte.

In der vorliegenden Sache stellt die Kommission fest, dass
die Gesellschafterdarlehen anscheinend ohne Besicherung
gewihrt wurden. Deshalb vertritt die Kommission die vor-
ldufige Auffassung, dass der Basiszinssatz um [> 400]
Basispunkte hitte erhoht werden miissen.
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102. Aus den vorstehenden Erwdgungen heraus kann die Kom- vertritt die Kommission die Auffassung, dass die in Rede

103.
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106.

mission zum gegenwartigen Zeitpunkt der Untersuchung
nicht eindeutig feststellen, ob die Mafinahmen der FLH-
Gesellschafter mit dem Vorgehen eines marktwirtschaftlich
handelnden Kapitalgebers vergleichbar sind und folglich
keine staatliche Beihilfe zugunsten der FLH darstellen wiir-
den. Deshalb ersucht die Kommission die Bundesregierung
und Beteiligte, zur Frage Stellung nehmen, ob in der in
Rede stehenden Sache die vorgenannten Darlehen zu
marktiiblichen Konditionen gewihrt wurden.

Selektivitdt

Nach Artikel 107 Absatz 1 AEUV ist eine Mafinahme nur
dann eine staatliche Beihilfe, wenn eine Begiinstigung ,be-
stimmter Unternehmen oder Produktionszweige® vorliegt. In
der vorliegenden Sache stellt die Kommission fest, dass
die Gesellschafterdarlehen ausschlieflich der FLH gewihrt
werden. Folglich handelt es sich um eine selektive Maf-
nahme im Sinne von Artikel 107 Absatz 1 AEUV.

Verfilschung des Wettbewerbs und Be-
eintrdchtigung des Handels

Starkt eine von einem Mitgliedstaat gewihrte Forderung
die Stellung eines Unternehmens gegeniiber anderen Wett-
bewerbern im Handel innerhalb der Union, so muss dieser
als durch die Forderung beeintrachtigt angesehen werden.
Nach stindiger Rechtsprechung (') ist eine wettbewerbs-
verfalschende Mafnahme bereits dann gegeben, wenn
der Empfinger der Beihilfe auf wettbewerbsoffenen Mirk-
ten mit anderen Unternechmen konkurriert.

Zwischen Flughifen besteht Wettbewerb. Das Gericht hat
bestitigt, dass der Flughafen Leipzig/Halle insbesondere
bei Frachtfliigen im Wettbewerb mit Flughidfen in anderen
Mitgliedstaaten, vor allem mit dem Flughafen Briissel (Bel-
gien) und dem Flughafen Vatry (Frankreich), steht (2). Des
Weiteren handelt es sich bei dem von der FLH betriebenen
Flughafen Leipzig/Halle um einen Flughafen der Kategorie
C, d. h. um einen ,groffen Regionalflughafen“ im Sinne
der Gemeinschaftlichen Leitlinien fiir die Finanzierung von
Flughifen und die Gewahrung staatlicher Anlaufbeihilfen
fur Luftfahrtunternchmen auf Regionalflughifen () (im
Folgenden ,Flughafen-Leitlinien 2005 (4.

Aus den vorstehenden Griinden stirkt nach Auffassung
der Kommission ein etwaiger wirtschaftlicher Vorteil, der
der FLH aufgrund der ihr gewihrten Gesellschafterdarle-
hen zur Finanzierung der verschiedenen Entwicklungs-
und Ausbauprojekte am Flughafen Leipzig/Halle erwach-
sen konnte, ihre Position gegeniiber ihren Wettbewerbern
auf dem europdischen Markt fiir Flughafendienste. Deshalb

(") EuG, Urteil vom 30. April 1998, Het Vlaamse Gewest/Kommission,
Rechtssache T-214/95, Slg. 1998, 1I-717.

(%) Rechtssache Leipzig/Halle, Randnr. 93, und C 48/06, DHL und Flug-
hafen Leipzig/Halle, Randnr. 8.

() ABL C 312 vom 9.12.2005, S. 1.

() 2007 wurden auf dem Flughafen Leipzig/Halle insgesamt 2,7 Mio.
Passagiere abgefertigt. Nach dem ,Masterplan zur Entwicklung der

Flughafeninfrastruktur zur Stirkung des

Luftverkehrsstandortes

Deutschland im internationalen Wettbewerb“ vom Dezember 2006
wird bis 2020 mit 4,6 Mio. Passagierbewegungen am Flughafen
Leipzig/Halle gerechnet.
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stehende offentliche Finanzierung den Wettbewerb ver-
falscht bzw. zu verfilschen droht und den Handel zwi-
schen Mitgliedstaaten beeintrachtigt.

Schlussfolgerung

Aus den vorgenannten Griinden vertritt die Kommission
in der gegenwirtigen Phase der Untersuchung die vorliu-
fige Auffassung, dass die Gesellschafterdarlehen, die der
FLH von ihren offentlichen Gesellschaftern gewihrt wur-
den, staatliche Beihilfen im Sinne von Artikel 107 Absatz
1 AEUV beinhalten. Sollte nachgewiesen werden, dass die
Gesellschafterdarlehen staatliche Beihilfen beinhalten, hit-
ten die Darlehen vorbehaltlich der Genehmigung seitens
der Kommission gewdhrt werden miissen; in diesem Falle
hat die Bundesregierung das Verbot von Artikel 108 Ab-
satz 3 AEUV nicht beachtet.

3.1.3. Beihilfecharakter der Kapitalzufiihrungen in
Héhe von 255,625 Mio. EUR zugunsten der FLH

Staatliche Mittel und Zurechenbarkeit

In der vorliegenden Sache wird die FLH die Infrastruktur
am Flughafen Leipzig/Halle durch Eigenkapitalzufithrun-
gen (z. B. durch Umwandlung der Gesellschafterdarlehen
in Eigenkapital) ihrer offentlichen Gesellschafter und der
MFAG, an der nur ein 6ffentlicher Gesellschafter beteiligt
ist, finanzieren. In der vorliegenden Sache iibte der Staat
daher zu jedem Zeitpunkt eine direkte bzw. indirekte
Kontrolle tiber die fraglichen Mittel aus.

Die Entscheidung, diese staatlichen Mittel zu gewahren, ist
ebenfalls der offentlichen Hand zuzurechnen, da die 6f-
fentlichen Gesellschafter die Kapitelzufithrungen zugesagt
haben.

Wirtschaftlicher Vorteil

Durch die Kapitalzufithrungen reduzieren sich die Investi-
tionskosten, die der Flughafenbetreiber normalerweise zu
tragen hitte, so dass ihm hieraus ein Vorteil erwichst.

Liefe sich aufzeigen, dass in diesem Fall der Grundsatz des
marktwirtschaftlich handelnden Kapitalgebers eingehalten
wurde, konnte geltend gemacht werden, dass die der FLH
gewihrten Kapitalzufithrungen keine staatliche Beihilfe im
Sinne von Artikel 107 Absatz 1 EG-Vertrag darstellen.

Hierzu erkldrte der Europdische Gerichtshof in seinem
Urteil in der Sache Stardust Marine, ,dass Mittel, die der
Staat einem Unternehmen unter Umstdnden, die den normalen
Marktbedingungen entsprechen, unmittelbar oder mittelbar zur
Verfiigung  stellt, nicht als staatliche Beihilfen anzusehen
sind“ (°).

Folglich muss die Kommission priifen, ob die FLH-Gesell-
schafter bei der Finanzierung des Ausbaus des Flughafens

(°) EuGH, Urteil vom 16. Mai 2002 in der Rechtssache C-482/99,

Stardust Marine, Randnr. 69.
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wie privatwirtschaftliche Kapitalgeber gehandelt haben. Es
ist zu priifen, ob unter dhnlichen Umstinden ein privater
Kapitalgeber, der unter den iiblichen marktwirtschaftlichen
Bedingungen titig ist, fiir die Infrastruktur- und infrastruk-
turbezogenen Projekte die gleichen oder dhnliche geschift-
liche Vereinbarungen eingegangen wire wie die FLH-Ge-
sellschafter.

Im ,Stardust Marine“Urteil stellte der Gerichtshof fest,
,dass man sich fiir die Priifung der Frage, ob sich der Staat
wie ein umsichtiger marktwirtschaftlich handelnder Kapitalgeber
verhalten hat, in den Kontext der Zeit zuriickversetzen muss, in
der die finanziellen Unterstiitzungsmafnahmen getroffen wur-
den, um beurteilen zu konnen, ob das Verhalten des Staates
wirtschaftlich verniinftig ist, und dass man sich jeder Beurteilung
aufgrund einer spdteren Situation enthalten muss” ().

Das Verhalten eines marktwirtschaftlich handelnden Kapi-
talgebers wird von Renditeaussichten geleitet (2. Der
Grundsatz des marktwirtschaftlich handelnden Kapital-
gebers gilt in der Regel als eingehalten, wenn Struktur
und Zukunftsaussichten des Unternehmens eine normale
Rendite in Form von Dividendenzahlungen oder Wert-
zuwichsen des Kapitals, gemessen an einem vergleich-
baren Privatunternehmen, innerhalb eines angemessenen
Zeitraums erwarten lassen.

Dabei spielen etwaige positive Rickwirkungen auf die
Wirtschaft der Region, in der der Flughafen liegt, keine
Rolle, da die Kommission bei der Wiirdigung, ob es sich
bei der Malinahme um eine Beihilfe handelt, priift, ob ,ein
privater Investor in einer vergleichbaren Lage unter Zugrundele-
gung der Rentabilititsaussichten und unabhdngig von allen so-
zialen oder regionalpolitischen Uberlegungen oder Erwigungen
einer sektorbezogenen Politik eine solche Kapitalhilfe gewdhrt
hatte” (3).

Die Kommission muss sich daher bei der Priifung nach
dem Grundsatz des marktwirtschaftlich handelnden Kapi-
talgebers in die Lage der fraglichen offentlichen Stellen
zum Zeitpunkt der Investitionsentscheidung versetzen.

In der vorliegenden Sache, bei der es um Investitionen in
Infrastruktur- und infrastrukturbezogene Projekte geht,
stellt Deutschland offenbar die Anwendbarkeit des Grund-
satzes des marktwirtschaftlich handelnden Kapitalgebers in
Frage. Sie macht geltend, dass dieser Grundsatz nicht auf
Verkehrsinfrastrukturen anwendbar sei, da es hier keine
vergleichbaren privatwirtschaftlichen Kapitalgeber gebe.
Nach Angaben Deutschlands hitten privatwirtschaftliche
Kapitalgeber kein Interesse an Flughifen, und schon gar
nicht, wenn umfangreiche Investitionen notwendig seien.
Dies wiirde bedeuten, dass Investitionen, die private Be-
treiber nicht titigen wiirden, automatisch nicht in den
Anwendungsbereich der Vorschriften fur staatliche Beihil-
fen fallen wiirden. In der Rechtsprechung der europii-

() Urteil in der Rechtssache Stardust Marine, a.a.0., Randnr. 71.

(?) Urteil des Gerichts erster Instanz vom 12. Dezember 2000, Rechts-
sache T-296/97, Alitalia/Kommission, Slg. 2000, 1I-3871, Randnr.
84; Rechtssache C-305/89, Italien/Kommission, Slg. 1991, -1603,
Randnr. 20.

() Siehe Flughafen-Leitlinien 2005, Randnr. 46.
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schen Gerichte wurde jedoch klargestellt, dass Investitio-
nen in wirtschaftliche Tatigkeiten, die ein markwirtschaft-
lich handelnder Kapitalgeber nicht ausiiben wiirde, Ele-
mente staatlicher Beihilfe enthalten ().

Dieser Argumentation kann die Kommission nicht zustim-
men. Die Anwendung des Grundsatzes des marktwirt-
schaftlich handelnden Kapitalgebers kann nicht aus-
geschlossen werden, nur weil der Privatsektor sich an
der Finanzierung von Flughafeninfrastrukturen nicht betei-
ligt. Eine wirtschaftlich schwierige Situation entbindet den
offentlichen Kapitalgeber nicht davon, so umsichtig zu
handeln wie es ein privater Kapitalgeber in derselben Si-
tuation getan hitte.

Die Bundsregierung ist nicht der Auffassung, dass die FLH-
Gesellschafter als marktwirtschaftliche Privatinvestoren
handelten, indem sie das Eigenkapital des Flughafens er-
hohten und das Gesellschafterdarlehen in Eigenkapital um-
wandelten. Die Kommission hilt fest, dass der Bundes-
regierung zufolge den Kapitalerhbhungen weder ein Ge-
schiftsplan noch langfristige Rentabilitdtsaussichten zu-
grunde lagen.

Daher kann nicht der Schluss gezogen werden, dass die
Investition marktkonform ist. Die Kommission kommt
daher zu dem Schluss, dass der FLH durch die Kapital-
erhohungen ein Vorteil erwuchs.

Selektivitat

Es gilt dieselbe Argumentation wie fiir die Gesellschafter-
darlehen (siche Randnummer 81). Es handelt sich um
selektive Mafinahmen im Sinne von Artikel 107 Absatz
1 AEUV.

Verfdalschung des Wettbewerbs und Be-
eintrachtigung des Handels

Es gilt dieselbe Argumentation wie fiir die Gesellschafter-
darlehen (sieche Randnummer 81). Der wirtschaftliche Vor-
teil, der der FLH durch die Kapitalzufithrungen zur Finan-
zierung der verschiedenen Entwicklungs- und Ausbaupro-
jekte am Flughafen Leipzig/Halle erwichst, wird ihre Po-
sition gegeniiber ihren Wettbewerbern auf dem europii-
schen Markt fur Flughafendienste stirken. Die untersuchte
offentliche Finanzierung verfilscht folglich den Wett-
bewerb bzw. droht ihn zu verfilschen und beeintrachtigt
den Handel zwischen Mitgliedstaaten.

Schlussfolgerung

Aus den vorstehenden Griinden vertritt die Kommission
die Auffassung, dass es sich bei den Kapitalzufithrungen
der offentlichen Gesellschafter zugunsten der FLH um
staatliche Beihilfen im Sinne von Artikel 107 Absatz 1
AEUV handelt. Da die Kapitalzufithrungen vorbehaltlich
der Genehmigung durch die Kommission gewahrt wurden,
hat die Bundesregierung das Verbot von Artikel 108 Ab-
satz 3 AEUV beachtet.

Die Kommission halt fest, dass die moglicherweise in den
Gesellschafterdarlehen enthaltene Beihilfe der Differenz
zwischen dem marktiiblichen Zinssatz und den fir die

(* Urteil in der Rechtssache Leipzig/Halle, a.a.O., Randnr. 115.
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in Rede stehenden Gesellschafterdarlehen tatsichlich ge-
wahrten Zinssitze und das Beihilfeelement der Kapital-
zufithrungen dem Gesamtbetrag der geplanten Zufithrun-
gen entspricht.

3.2. Vereinbarkeit der Beihilfe mit dem Binnenmarkt

Die Kommission hat gepriift, ob die nach obigen Ausfiih-
rungen ermittelte Beihilfe als mit dem Binnenmarkt ver-
einbar angesechen werden kann. Artikel 107 Absatz 3
AEUV sieht bestimmte Ausnahmen vom allgemeinen Bei-
hilfeverbot des Artikels 107 Absatz 1 AEUV vor.

Die in Rede stehende Beihilfe kann nur auf der Grundlage
von Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AUEV beurteilt
werden, dem zufolge ,Beihilfen zur Forderung der Entwick-
lung gewisser Wirtschaftszweige oder Wirtschaftsgebiete, soweit
sie die Handelsbedingungen nicht in einer Weise verdndern, die
dem gemeinsamen Interesse zuwiderlduft, als mit dem Bin-
nenmarkt vereinbar angesehen werden konnen. In diesem
Zusammenhang ldsst sich anhand der Flughafen-Leitlinien
2005 priifen, ob Beihilfen fiir Flughafenbetreiber nach
Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV als mit dem
Binnenmarkt vereinbar erklirt werden kénnen. In diesen
Leitlinien werden verschiedene Kriterien aufgefiihrt, die die
Kommission zu beriicksichtigen hat.

So muss die Kommission nach Randnummer 61 der Flug-
hafen-Leitlinien 2005 insbesondere die Erfiillung folgender
Voraussetzungen priifen:

(i) Der Bau und Betrieb der Infrastruktur dient einem
klar definierten Ziel von allgemeinem Interesse (Re-
gionalentwicklung, Zuginglichkeit usw.);

(ii) die Infrastruktur ist fur die Erreichung des beabsich-
tigten Ziels notwendig und angemessen;

(i) die mittelfristigen Perspektiven fur die Nutzung der
Infrastruktur, insbesondere der bestehenden, sind zu-
friedenstellend;

(iv) alle potenziellen Nutzer erhalten einheitlichen und
diskriminierungsfreien Zugang zu der Infrastruktur,
und

(v) die Entwicklung des Handelsverkehrs wird nicht in
einem Ausmaf beeintrichtigt, das dem gemeinschaft-
lichen Interesse zuwiderlduft.

(i) Bau und Betrieb der Infrastruktur dienen einem klar definier-
ten Ziel von allgemeinem Interesse (Regionalentwicklung,
Zuganglichkeit usw.)

Das Infrastrukturprojekt umfasst Verbesserungsmafinah-
men an einem Luftfracht-Drehkreuz und einem multi-
modalen Giiterverkehrszentrum an dem Flughafen. Der

130.

131.

132.

133.

134.
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Luftfrachtsektor, insbesondere das Expressfrachtgeschift,
weist ein betrichtliches Wachstum auf. Die Luftfracht-
unternehmen erweitern derzeit ihre Betriebskapazitdten.
An den drei groffen Luftfracht-Drehkreuzen in Deutsch-
land — Frankfurt/Main, Miinchen und Kéln/Bonn — be-
stehen jedoch Nachtflugbeschrinkungen. Sollte der Flug-
hafen Frankfurt/Main seine Nachtflige -einstellen oder
drosseln miissen, so wire in Deutschland ein ernster Eng-
pass in Bezug auf die Luftfrachtkapazititen die Folge.

Das Projekt ist Teil der Strategie in dem (bis 2020 rei-
chenden) Ubersichtsplan des transeuropdischen Verkehrs-
netzes aus dem Jahr 2004, der den Ausbau dieses Flug-
hafens als ,Gemeinschaftsnetzpunkt* ausweist. Der Flugha-
fen liegt in Mitteldeutschland (in der Nihe von finf
Hauptstrecken des transeuropaischen Verkehrsnetzes und
gesamteuropdischen Korridoren) und befindet sich im
Schnittpunkt zweier Bundesautobahnen, die jeweils den
Norden und Siiden Europas (A 9) sowie West- und Ost-
europa (A 14) miteinander verbinden; er verfiigt zudem
tiber eine Verkehrsanbindung im Schienen- und StrafSen-
netz. Diese Anbindung erleichtert die intermodale Giiter-
beforderung. Das Projekt dient daher der ,Entwicklung eines
integrierten europdischen Luftverkehrsnetzes“ gemafl Nummer
12 des vorgenannten Aktionsplans, demzufolge ,es wiin-
schenswert [wire], die vorhandene latente Kapazitit von Regio-
nalflughdfen zu erschliefen, sofern die Mitgliedstaaten dabei
gemeinschaftliche Rechtsvorschriften fiir staatliche Beihilfen be-
achten®.

Die Verwirklichung des Projekts diirfte sich positiv auf die
gesamte Region auswirken und deren wirtschaftliche und
gesellschaftliche Entwicklung wesentlich voranbringen.
Insbesondere wird die Anbindung der Region verbessert
und ihre Attraktivitat fur Investoren und Besucher steigen.
Dies sollte positive Effekte fiir die Beschaftigung mit sich
bringen, zumal die Arbeitslosigkeit in der Region Halle/
Leipzig weit iiber dem bundesdeutschen Durchschnitt
liegt.

Durch die in Rede stehenden Investitionen wird die Nut-
zung der vorhandenen Infrastruktur besser, sicherer und
rationeller gestaltet, wodurch wiederum die Sicherheit und
Effizienz des Flughafens gesteigert werden.

Es ist somit festzustellen, dass Bau und Betrieb der Infra-
struktur einem klar definierten Ziel von allgemeinem In-
teresse dienen und die Entwicklung eines Flughafens mit
hohem Frachtanteil unter Beriicksichtigung regionaler Ge-
sichtspunkte der einschligigen EU-Politik entspricht, so
dass dieses Vereinbarkeitskriterium in der vorliegenden
Sache erfiillt ist.

Die Kommission kann daher feststellen, dass Bau und
Betrieb der Infrastruktur einem klar definierten Ziel von
allgemeinem Interesse dienen.

(ii) Die Infrastruktur ist fiir die Erreichung des beabsichtigten
Ziels notwendig und angemessen

Wie oben ausgefiihrt, wird fur den Flughafen ein allmdh-
licher, aber betrachtlicher Anstieg der Passagierzahlen und



28.9.2011

Enionun E@nuepida

e Eupwnaikng Eveong

C 28421

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

des Frachtvolumens prognostiziert. Im Jahr 2007 lag das
Passagieraufkommen bei 2,7 Mio. Fluggésten, und Schat-
zungen zufolge wird diese Zahl 2020 auf rund 4,6 Mio.
angestiegen sein. Auch fur den Frachtverkehr wird ein
Anstieg vorausgesagt, vor allem angesichts weiterer Nacht-
flugbeschrankungen an anderen deutschen Flughifen
(Frankfurt/Main u. a.).

Jedoch konnte die Bundesregierung nicht nachweisen, dass
alle von ihr geplanten und finanzierten Infrastrukturinves-
titionen fiir die Erreichung der von ihr gesetzten Ziele
notwendig sind und dass das Projekt nicht unverhiltnis-
mifig umfangreich oder aufwindig ist.

Aus diesen Griinden gelangt die Kommission zu der vor-
laufigen Auffassung, dass die fragliche Infrastruktur not-
wendig ist. Auf der Grundlage der sehr begrenzten Infor-
mationen hat die Kommission jedoch Zweifel, ob das in
Rede stehende Projekt dem gesetzten Ziel angemessen ist.
Sie fordert die Bundesregierung daher auf, zusitzliche In-
formationen zu tibermitteln, die es der Kommission erlau-
ben, die Angemessenheit des Projekts im Lichte der ge-
setzten Ziele zu beurteilen.

(iti) Die mittelfristigen Perspektiven fiir die Nutzung der Infra-
struktur, insbesondere der bestehenden, sind zufriedenstel-

lend

In der Mitte Europas gelegen, verfiigt der Flughafen mit
einem Markt mit rund 7 Mio. Einwohnern im Umkreis
von 100km und seiner Anbindung an ein Schienen-
und Straflennetz tber ein grofles Wachstumspotenzial.
Der Luftfrachtsektor verzeichnet, wie oben ausgefiihrt, er-
hebliche Zuwachsraten (im internationalen Passagierflug-
verkehr lag das durchschnittliche Wachstum zwischen
2007 und 2011 bei ca. 5,0%, im Frachtbereich bei
4,3 %) ("). Durch Nachtflugbeschrankungen sind der aktu-
ellen Flughafenkapazitit jedoch Grenzen gesetzt.

Die Bundesregierung rechnet mit einem Anstieg der Pas-
sagierzahlen und des Frachtvolumens am Flughafen Leip-
zig[Halle bis 2020 auf rund 4,6 Mio. Passagiere bzw.
1,14 Mio. Tonnen.

Somit bestehen mittelfristig gute Perspektiven fiir die Nut-
zung der neuen Infrastruktur, insbesondere in Verbindung
mit der vorhandenen Infrastruktur, die durch die geplan-
ten Arbeiten optimiert werden wird.

Vor diesem Hintergrund und angesichts der vorangegan-
genen Ausfuhrungen dirften die Nutzungsperspektiven
fir den Flughafen Leipzig/Halle mittelfristig gut sein.

(iv) Alle potenziellen Nutzer erhalten einheitlichen und diskri-
minierungsfreien Zugang zu der Infrastruktur

Um auszuschlieen, dass die Beihilfen fiir den Flughafen
an die Nutzer der Infrastruktur weitergeleitet werden, hat
die Bundesregierung bestitigt, dass alle potenziellen Nut-
zer (Fluggesellschaften und Luftfrachtunternehmen) ein-
heitlichen und diskriminierungsfreien Zugang zu der In-
frastruktur erhalten.

(") IATA-Prognose Passagier- und Frachtverkehr 2007-2011, Oktober
2007.
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Nicht bestitigt hat die Bundesregierung hingegen, dass
volumenabhingige Preisnachldsse gewahrt werden, und
ob diese dann so ausgestaltet sind, dass sie nicht de facto
nur eine Fluggesellschaft begiinstigen, sondern Grofenvor-
teile oder andere Kosteneinsparungen widerspiegeln bzw.
in irgend einer Weise einer dkonomischen Logik folgen,
so dass es fur den Flughafenbetreiber wirtschaftlich von
Vorteil ist, sie zu gewahren (2).

Die Kommission kann beim derzeitigen Sachstand nicht
feststellen, dass alle Nutzer des Flughafens einheitlichen
und diskriminierungsfreien Zugang zu der Infrastruktur
erhalten. Die Kommission ersucht die Bundesregierung
um weitere Informationen iiber volumenabhingige Preis-
nachlasse.

(v) Die Entwicklung des Handelsverkehrs wird nicht in einem
AusmafS beeintrichtigt, das dem gemeinschaftlichen Interesse
zuwiderlduft

Nach Randnummer 15 der Flughafen-Leitlinien 2005 fallt
der Flughafen in die Kategorie C. Zwar werden Wett-
bewerb und Handel auf EU-Ebene beeinflusst, doch
muss die Kommission feststellen, ob dies in einem Aus-
mafd geschieht, das dem gemeinsamen Interesse zuwider-
laufen konnte.

Die Kommission stellt zunichst fest, dass das angemeldete
Infrastruktur- und infrastrukturbezogene Projekt zur Op-
timierung der Flughafenkapazitit beitrdgt und die Be-
triebssicherheit und Effizienz verbessert.

Wie oben ausgefiihrt, bestehen an den wichtigsten deut-
schen Frachtflughifen, die mit Leipzig/Halle konkurrieren,
Kapazititsengpasse oder Nachtflugbeschrankungen, so
dass der kiinftige Wettbewerb begrenzt ist. Der Flughafen
Leipzig/Halle steht jedoch auch im Wettbewerb mit Flug-
hifen in anderen Mitgliedstaaten wie Vatry und Briissel.
Die von der Bundesregierung vorgelegten Informationen
reichen nicht aus, um die Kommission in die Lage zu
versetzen, die Auswirkungen des in Rede stehenden Vor-
habens auf diese Flughifen zu beurteilen (?).

Daher kann die Kommission beim derzeitigen Sachstand
nicht feststellen, dass die Entwicklung des Handelsverkehrs
nicht in einem Ausmafd beeintrichtigt wird, das dem ge-
meinschaftlichen Interesse zuwiderlduft. Die Kommission
ersucht die Bundesregierung und die Wettbewerber des
Flughafens Leipzig/Halle um Vorlage weiterer Informatio-
nen iiber die Auswirkungen der angemeldeten Mafinah-
men auf den Wettbewerb zwischen diesen Flughafen.

Notwendigkeit der Beihilfe und Anreiz-
effekt

Um als mit dem Binnenmarkt vereinbar genehmigt zu
werden, miissen staatliche Beihilfen fiir Flughifen die in
den Flughafen-Leitlinien 2005 genannten Vereinbarkeits-
kriterien erfiillen, sie sollten gleichzeitig jedoch — wie

(?) Beschluss der Kommission vom 18. Februar 2011, staatliche Beihilfe
NN 26/09, Griechenland — Entwicklung des Flughafens Ioannina.

(}) Rechtssache Leipzig/Halle, Randnr. 93, und C 48/06, DHL und Flug-
hafen Leipzig/Halle, Randnr. 8.
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gemessen sein, um das angestrebte rechtmifige Ziel zu
erreichen (1).

Die Kommission hat zu priifen, ob die staatliche Beihilfe
fir die FLH das begiinstigte Unternehmen dazu veranlasst
hat, eine Tatigkeit aufzunehmen, die zur Erreichung eines
im offentlichen Interesse liegenden Ziels beitragt und die
das Unternehmen ohne die Beihilfe i) gar nicht oder ii) in
begrenztem Umfang oder in anderer Weise ausfihren
wiirde. Die Beihilfe wird nur dann als angemessen be-
trachtet, wenn dasselbe Ergebnis nicht mit einer geringe-
ren Beihilfe und geringerer Wettbewerbsverzerrung er-
reicht werden konnte. Folglich miissen Hohe und Intensi-
tat der Beihilfe auf das fur die Durchfihrung der zu for-
dernden Tatigkeit absolut notwendige Minimum be-
schrinkt werden.

Die Bundesregierung hat im Zusammenhang mit einigen
der Mafinahmen geltend gemacht, dass Einnahmen aus
den Leistungen die Kosten fiir die Schaffung der Infra-
struktur nicht decken. Jedoch wurde die Hohe des zu
erwartenden akkumulierten Verlusts nicht ermittelt.
Auch hat Deutschland nicht in Betracht gezogen, dass
die Einnahmen des Flughafens beispielsweise durch hohere
Flughafennutzungsentgelte gesteigert werden konnten.

Die Bundesregierung fiihrt ferner an, dass die Maffnahmen
ohne offentliche Finanzierung nicht durchgefithrt wiirden
und die Investitionsrendite auch mit 6ffentlicher Finanzie-
rung bei Null ldge. Die zugrundeliegenden Berechnungen
wurden jedoch nicht tibermittelt.

Deutschland vertritt die Auffassung, dass die angemeldete
Finanzierung sowohl hinsichtlich des Beihilfebetrags als
auch beziiglich der Beihilfeintensitit auf das notwendige
und rechtlich vorgesehene Minimum beschrinkt ist. Ferner
betrifen die Mafnahmen langfristige Infrastrukturinvesti-
tionen, die im Hinblick auf die kiinftige Erhohung von
Fracht- und Passagieraufkommen an dem Flughafen erfor-
derlich seien. Die Bundesregierung argumentiert, die Maf3-
nahmen seien weder unverhaltnismifig umfangreich noch
unangemessen kostenintensiv, ohne jedoch entsprechende
Nachweise zu erbringen. Die Kosten seien durch genaue
Vorausplanung und Kostenvoranschlige auf ein Minimum
gesenkt worden. Eine weitere Einschrinkung der offent-
lichen Finanzierung ist nach Auffassung der Bundesregie-
rung nicht moglich, da eine Infrastruktur diesen Umfangs
nicht aus Eigenmitteln eines Flughafenbetreibers finanziert
werden konne.

Der Anmeldung zufolge liegt den Mafinahmen weder ein
Geschiftsplan zugrunde noch erfolgt die Finanzierung
amortisationsbezogen. Daher hat die Bundesregierung
der Kommission beispielsweise keine Berechnung des Net-
togegenwartswerts des Investitionsprojekts mit und ohne
Beihilfe vorgelegt; entsprechend ist auch die Kapitalrendite

(") Nach stiandiger Rechtsprechung kann die Kommission eine Beihilfe
nur dann fiir mit dem Binnenmarkt vereinbar erkliren, wenn sie zur
Erreichung eines rechtmifigen Ziels notwendig ist (vgl. Rechtssache
730/79, Philipp Morris, Randnr. 17, Rechtssache C-390/06, Nuova
Agricast, Randnr. 68, Rechtssache T-162/06, Kronoply, Randnr. 65).
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beim derzeitigen Sachstand nicht in der Lage, das Markt-
versagen im vorliegenden Fall korrekt zu beurteilen. Die
Kommission ersucht die Bundesregierung um Vorlage aller
Unterlagen und Informationen, die relevant sein konnten,
um die Anreizwirkung der in Rede stehenden Beihilfemaf-
nahmen auf den Begiinstigten nachzuweisen.

Die Flughafen-Leitlinien 2005 lassen die Frage der Beihil-
feintensitit offen. Von Mitgliedstaaten veranschlagte Bei-
hilfeintensititen werden jeweils im Einzelfall beurteilt, und
zwar auf Grundlage einer umfassenden Beurteilung der
Angemessenheit der Beihilfeintensitit angesichts von Flug-
hafengrofle, Art der Investition und vorherrschenden
Wettbewerbsbedingungen in der betreffenden Region.

Die betreffenden Investitionen sind mit den Investitionen
an folgenden Flughifen vergleichbar:

Flughafen Flughafenkategorie Beihilfeintensitit
Flughafen Murcia (') Kategorie C 11%
(1-5 Mio. Passagiere)
Flughafen Danzig () Kategorie C 37 %
(1-5 Mio. Passagiere)
Flughafen =~ Warschau Kategorie B 30 %
(Okecie) (%) (5-10 Mio. Passagicre)

(") Beschluss der Kommission vom 4. Juni 2010 in der Beihilfesache
N 63/10, Garantia para la obtencién de financiacion para la construc-
cién del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia — Staatliche
Garantie fir den Bau des Flughafens Murcia (ABL. C 217 vom 11.8
2010, S. 1).

Beschluss der Kommission vom 4. Juli 2008 in den Beihilfesachen
N 152/08 und N 153/08, Pomoc na rozbudowe portu lotniczego
Gdarisk-Rebiechowo — Staatliche Beihilfen fiir die Entwicklung des Flug-
hafens Danzig (Rebiechowo)(ABL C 46 vom 25.2.2009, S. 7).
Beschluss der Kommission vom 11. Februar 2009, Sache N 472/08,
Pomoc na inwestycje w zakresie portéw lotniczych w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — Investitionsbeihilfen
fir Flughdfen im Rahmen des operationellen Infrastruktur- und Um-
weltprogramms (ABL. C 79 vom 2.4.2009, S. 1).

=

)

Vor diesem Hintergrund und angesichts der sehr guten
Nutzungsperspektiven fiir den in Rede stehenden Flugha-
fen vertritt die Kommission die vorldufige Auffassung,
dass eine Beihilfeintensitit von 100 % zu hoch sein diirfte
und dass die FLH in der Folge unerwartete Gewinne ma-
chen koénnte, die den Wettbewerb unnétig verzerren.

Hinzu kommt, dass einige Investitionsprojekte bereits ab-
geschlossen wurden. Daraus ergeben sich ernste Zweifel
an der Notwendigkeit der Beihilfen, da der Begiinstigte in
der Lage gewesen ist, die fraglichen Investitionsprojekte
ohne oder mit niedrigeren staatlichen Beihilfen zu finan-
zieren.

Die Kommission ersucht die Bundesregierung um Vorlage
weiterer Informationen dariiber, ob und inwiefern die
staatliche Finanzierung von in Rede stehenden Mafinah-
men darauf abzielt, dass der Begiinstigte sein Verhalten
andert. Soweit die Mafnahmen den laufenden Flughafen-
betrieb betreffen und folglich die laufenden Ausgaben des
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Flughafenbetreibers senken, wiren solche Betriebsbeihilfen
nach stiandiger Rechtsprechung des Gerichts grundsitzlich
nicht mit dem Binnenmarkt vereinbar (!):

Schlussfolgerung

160. Aus den genannten Griinden sind in der in Rede stehen-
den Sache nach Auffassung der Kommission nicht alle in
den Flughafen-Leitlinien 2005 genannten Voraussetzun-
gen fiir die Vereinbarkeit mit dem Binnenmarkt erfullt.
Nicht erfiillt sind nach vorldufiger Auffassung der Kom-
mission die Kriterien der Notwendigkeit und der An-
gemessenheit der Beihilfe.

161. Daher zweifelt die Kommission daran, dass die Finanzie-
rung der angemeldeten Infrastrukturmafnahmen als nach
Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV mit dem Bin-
nenmarkt vereinbar angesehen werden kann.

162. Die Mafinahmen scheinen auch nicht in den Geltungs-
bereich einer anderen im AEUV vorgesehenen Ausnahme-
regelung zu fallen. Die Kommission kann daher beim der-
zeitigen Sachstand nicht ausschliefSen, dass sie unrecht-
mafige und nicht mit dem Binnenmarkt vereinbare staat-
liche Beihilfen beinhalten.

4. BESCHLUSS

Aus diesen Griinden ersucht die Kommission die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland im Rahmen des Verfahrens nach

(") Rechtssache T-459/93 Siemens SA/Kommission, Slg. 1995, 1I-1675,
Randnr. 48. Siehe in diesem Sinne auch das Urteil vom 8. Juli 2010,
Freistaat Sachsen und Land Sachsen-Anhalt/Kommission, Rechts-
sache T-396/08, Randnrn. 46-48 und die Rechtssache C-156/98,
Deutschland/Kommission, Slg. 2000, 1-6857, Randnr. 30.

Artikel 108 Absatz 2 AEUV, innerhalb eines Monats nach Ein-
gang dieses Schreibens Stellung zu nehmen und alle sachdien-
lichen Informationen fiir die beihilfenrechtliche Wiirdigung der
Beihilfemafinahme zu ibermitteln. Andernfalls wird die Kom-
mission auf der Grundlage der ihr vorliegenden Informationen
einen Beschluss bzw. gegebenenfalls eine Anordnung zur Aus-
kunftserteilung erlassen. Die Kommission bittet die Bundesregie-
rung, den potenziellen Empfingern der Beihilfe unverziiglich
eine Kopie dieses Schreibens zuzuleiten.

Die Kommission erinnert die Bundesregierung an die aufschie-
bende Wirkung von Artikel 108 Absatz 3 AEUV und verweist
auf Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 659/1999 des Rates,
wonach alle rechtswidrigen Beihilfen unter Umstinden vom
Empfinger zuriickzufordern sind.

Die Kommission weist Deutschland darauf hin, dass sie die
Beteiligten durch Veroffentlichung des vorliegenden Schreibens
und einer aussagekriftigen Zusammenfassung dieses Schreibens
im Amitsblatt der Europdischen Union von der Beihilfesache in
Kenntnis setzen wird. Auflerdem wird sie die Beteiligten in
den EFTA-Staaten, die das EWR-Abkommen unterzeichnet ha-
ben, durch Veroffentlichung einer Bekanntmachung in der
EWR-Beilage zum Amtsblatt der Europdischen Union und die
EFTA-Uberwachungsbehérde durch Ubermittlung einer Kopie
dieses Schreibens in Kenntnis setzen. Alle Beteiligten werden
aufgefordert, innerhalb eines Monats ab dem Datum dieser Ver-
offentlichung Stellung zu nehmen.»
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TIponyoUpEvT] YVOOTOMOLNOT] GUYKEVTPOOT|G
(Ynodeon COMP/M.6400 — ECE/Metro/MEC JV)
(Keipevo mou mapouoriler evdiagépov yia tov EOX)

(2011/C 284/04)

1. Tug 21 Zemtepfpiov 2011, n Emrponr) é\afe yvootonoiner oxedialopevns GUyKEVIPOOTNG GURQOVA LiE TO
apdpo 4 tou kavoviopol (EK) apw. 139/2004 tou Zupfouliou (*) pe wyv onoia o emyeiprioeig ECE Proje-
ktmanagement GmbH & Co. KG (<ECE», Teppavia), mou ehéyxetar tehevtaia and tov k. Alexander Otto, kat
Metro Group Asset Management Services (MAMS», Teppavia), mou aviker €& olokMpou otv Metro AG
(<Metrov, Teppavia), anoktobv kata v éwola Tou Gpdpou 3 mapdypapog 1 oToixeio ) TOU KOWOTIKOU KavOvi-
opol ouykevipaoewv koo eleyyo e emiyeipnone MEC Metro-ECE Centermanagement GmbH & Co. KG
(<MEC», Teppavia) pe ayopl petoXav oe veoouotadeioa etaipeia mou anotelel kowr emtyeipnon.

2. Ot enmeprpatikes SpactnploTNTEG TOV &V AOY® EMIYEIPOEOV €ivat:

— vyia v enmyeipnon ECE: mapoyr oupfoulev kat Swyeipion umodécewy oe oyéon pe TV anoktmor, avamtugn,
oxedlaopo kar Kataokeur] enayyedpatikov kupiov kat dAev akvitov, kadog kar ekpicdoon, dtaxelpion kat
TOAON TOV AKIVITOY GUTOV:

— yia v enyeipron MAMS: napoyn Pacikav unmnpectdv oTo TAGICIO TOV OXETIKGV HE Ta aKivita dpaotrpio-
v ¢ Metro Group, dcov agopd T Swyeipion, To oxediaopd, v ekpicdwor), TV KATaokeun Ka Ty
EKUETANAEUOT] TOV akv|Tov Tou Tepthapfdvovtal 0To XapToQuAakio enevOUTIKGY akvjtov g Metro Group:

— vyia v emyelpnon MEC: unnpeoteg diayeipiong mePIOUCIAKGY OTOLYELWY Yic KATAOTHATA MAVIKAG TOANGNG.

3. Katomv mpokatapktikrs e&étaong, n Emtponn damotover ot 1 yvootonoudeioa npagn da pmopouvce va
euminteL 010 medlo EQAPHOYIG TOU KOWOTIKOU KAVOVIOHOU OUYKEVIPOOEWV. Evtoutors, em@uldcoetar va Aafet
TENIKT] anOQaAcT] €ni TOU oNpielov auTou.

4. H Emtpor} kahel toug evdiagepopevous tpitoug va unofdlouv oty Emitponr) evdexopeves mapatnprioels
yia ) oyedalopev) GUYKEVTPOOT.

Ot mapatnproels mpenet va @acouvv oty Emitpomr] to apyOTepo evidg Oéka MUEPOY amd TV NHEPOHNVIA TNG
napovoag dnpooicuong, pe v évdelEn COMP/M.6400 — ECE/Metro/MEC JV. Ot mapatproeig pmopolv va
otahovv oty Emrtponr) pe @ag (+32 22964301), nhektpovika oty COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
1 Tayudpopikd oty akodloudn dievduvon:

Evponaik Enrtpom)
TA Avtayoviopou
Mrtpoo Suyywveloeonv
J-70

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(") EE L 24 g 29.1.2004, 0. 1 (<KowoTikdg KaVOVIOLOG GUYKEVIPOOEWV).
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AOITIEX TTPAEEIE

EYPQITAIKH EITITPOITH

Avadnpocicvon aitnone Suvaper tou apdpouv 7 mapaypagog 5 kar tou apdpouv 6 mapaypagoc 2 tou
kavoviopov (EK) apid. 510/2006 tou Zupfouliov yia TNV TPOGTAGIA TOV YEOYPAPIKOV EVOEIEEOV KAt TOV
0vVopAGIOY TIPOEAEVGTIC TOV YEOPYIKGOV TPOIOVIOV KAl TOV TPOPIHOV

(2011/C 284/05)

H napovoa dnpootevon emtpéner v unofoln £VoTacng KATA TG TMPOTEWVOREVIG KATAX®MPIONG GURPOVA HE TO
apdpo 7 tou kavoviopou apw. 510/2006 tou Tupfoudiou (V). H dnhwon évetaong unoPfailetar oty Emrtpon
evtog eEapnvou anod v nuepopnvia TG mapovoag drpoocieuonc.
ZYNOYH
KANONIZEMOZX (EK) apid. 510/2006 TOY SYMBOYAIOY
«KRASKI PRSUT»
Apw. EK: SI-PDO-005-0417-29.10.2004

IIOII ( ) II'E ( X))
Tty Fapoboa oUvoyn mapatideviar Ta KUl OTOIXEID TV TPOdLaYpaQAY TOU TPOIOVTOG YiOl EVIHEPWTIKOUG
oKonoUg.

1.  Appodia vmmpeoia tou kpdtoug pEloug:

'Ovopa:  Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano RS
Awetduvon: Dunajska cesta 58
SI-1000 Ljubljana

SLOVENIJA
TnA. +386 14789109
dak +386 14789055
E-mail:  varnahrana.mkgp@gov.si

2. Arrotoa opdda:

Ovopa:  GIZ Kraski priut
Aetduvon: Sepulje 31
SI-6210 SeZana

SLOVENIJA
T\, +386 57310300
dat +386 57310330

E-mail: —
Soweon:  TMapaywyoi/Metanomtés ( X ) ANot ()

3. Timog mpoiovrog:
K\aon 1.2. TIpoidvta kpéatog (Hayelpeutd, maotd, Kamviotd, K.Am.)
4. Tpoduaypagic:
[oUvoyn twv anartijoewv Tou apdpou 4 mapaypagog 2 tou kavoviopou (EK) apw. 510/2006]

4.1. Ovopaocia:

«Kraski prsut»

() EE L 93 mc 31.3.2006, 0. 12.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

eprypagn:
To Kraski priut eivar éva mpoidv kpéatog mou Enpaivetar otov agpa Aapfavopevo and aképaioug vomoug
unpoug xotpou.

Awakprtikd yapaktnpiotikd tou Kraski priut eivar to tumkd avayvepiopo oyxfpa tou. Ot vemoi pnpoi
napaockevaiovtal pe To d&ppa kat to AMnog al\a xwpig to modt. O vemdg pnpdg mpémet va CuyiCel Touldyi-
otov 9 kg. To kpéag Tou puog exteivetal oe andotac 5-7 ek and To onuelo mou fekva KAT® amd TV
KeQaN] tou prplaiou ootoy (Caput ossis femoris). £10 €00TEPIKO TOU HNPOU TO KPEAG TOU HUOG €ivat
akd\urto; to d¢ppa kat o Nimog eivar ehagpag Eakpilopiéva, mEPIGOOTEPO TPOG TO KOTOL.

Ot euvoikéc khipatikeg ouvdnkes oty meptoxny Kras (Karst) emtpénouv va Enpaivoviar ot pnpoi aképatot.
Xapaktpiotikd ototyeio tou Kraski prsut eivan i Enprp akduion pe xovdpo dakacowo ahdt. Ot yapaktnpi-
OTIKEG OPYAVOATTIKEG TOU 1DIOTNTEG AVANTUGOOVTAL KATA TN SIAPKEI HIAG GPKETA HaKpOXPOVIG TEPLOdOU
ENpavone kat opipacns Kat aviavakAOvTaL ot KPR TEPIEKTIKOTTA ot uypaocia AOyw e peyahUtepns
agudateongs. To mpoidv tumka diadéter peyalutepn meplektikdTTa o e\t (¢wg to 7,4 %) kai 1 aiodnon
mou dnuoupyeitar and pia géta mMPoiovtog eivar Ot &yel Mo okt olotaocn oto otopa. O Paduog
agudATEONG Kal e EMAPKOC pakpa mepiodog wpipacnc fondolv o dnpoupyla TOU XAPAKTIPIOTIKOU
POSOKOKKIVOU YPOHATOG TG QETag Tou Lapmodv, mou yivetar fadutepo ota akpa. To dpopa kat yevon
eivar évtova. H moAd mikavrikn yevor eivar yapaktpiotikn tou fadpol wpipaocns kai evar éva emiong
gtoyeio mou dtakpiver To mPoiov and ta aMa fapmov.

Tewypagixr) meploxn:

H nepioxn} tou Kras Ppioketar oto dutikd Tprpa g kevepikrs Primorska. H aldtion, Enpavon kat wpipaon
tou Kraski priut exteloUvtar eviog g oprodetnpévig meptoxic tou Kras omou mapayovtar mapadooiakd ta
Capmov.

H nepioxn) aut oprodeteitar and pia ypappr) mou Eekvael and to Kostanjevica na Krasu, ouveyiler oto
Opatje Selo £w¢ ta oUvopa pe v Itahia EKTEWOEVN KATA HIKOG TOV GUVOPLV £0G TV cuvoplakr diifaon
Lipica, katomv akohoudel Tv 000 mou 0dnyel oto Xwptd Lokev, to onoio avikel oty mepioyr, ouvexiel
Katad prKkog e odou mpog T Divaca, and ekel oto ywptd Brestovica pri Povirju xai ta ywpié Storje,
Kazlje, Dobravlje, Ponikve xai Kobdilj ptow Mali Dol mpog Skrbina, Lipa kat Temnica xar té\og emi-
otpéger oto Kostanjevica na Krasu.

Ambdeién mpog\euong:

'Olot o1 mapaywyot tou Kraski priut mpénel va o maplyouy eviog e oplodeTuévig yia Ty mapaywyr tou
Kraski priut yewypagiknc meproyrs. Ilpokeipévou va eaopaliotel 1 tyvnhaoyotnta kat 1) modt)ta, OAa ta
oTadia TG MaApaywyne EKTEAOUVTAL EVTOC TG YEWYPAPIKIG autng meploxne. Trpeital apyelo Tov mapaywyey
Kar entyelprioenv mou mapayouv to Kraski priut. Te autd kataypdgetar 1 mapayopevn moooTnta yia Koe
napayeyo. 'Ola ta otadia e mapaywyns eENéyyovtar and tov opyaviopd e\éyxou mou opiletal oto onpeio
4.7 xau €val MOTONOuHévoOS oUQeVA HeE To eupemaiko mpotuno EN 45011.

[pwv v aldtion 6Toug Venols [npoug Tomoveteital mupooppayida o eppavr) déon oto déppa. To onua
autd mephapfaver Tov appd maptidag kat v npépa, Tov piva kar o €tog. Ot evdeifelg autéc eivat
UTIOXPEWTIKEG KAl QMOTENOUYV aVATIOOTIAOTO OTOL(El0 TWY ENEYXWV Yid TO GUVONO TG diepyasiag mapaywyns
KaL yia v yvnlaotpotyta tou mpoiovroc. Ta kide mapaywyo tpeitar apyeio pe Tov aptdpd Tev (apmov
nou naprydnoav oe kawe naptida. O apwpog maptidag cuvodebetar and AEMTOLEPT] OTOLXEIL OXETIKA LIE TOUG
e\éyyoug mou dtevepyndnkav e kadopiotika otadia TG mapaywyng.

'Otav 1 &npavon kat 1 wpipact eivar TApelg, Ta apmov unofaAAoOVTaL Ge OPYAVOANTITIKEG KL EPYCOTIPLOKES
dokipé yia va mpoodiopiotel 1) mowdTTA TOUG Kat emonpaivovar pe v ovopaoia Kraski priut. Ta aképaia
Capmov, ta poa kat ta tEtapta ggpouy v ovopaoia Kraski priut kat tov appd mapaywyol oto déppa,
Tonovetnpéva pe mupoogpayida. H ofjpaver| pe mupoogpayida eyyudtal Ty moidTnTa TOU TPOIOVTOC Kal OTL
éxel mapaydel eviog TG OPIOVETHEVIIG YEQYPAPIKNG TEPLOXNG OUUQPWVA LE TG TPONIAYPAPES Kol HE TNV
kata\\nkn enomnteia.

Médoboc mapaywyng:

— Aev mpocdiopiletar dwaitepn @UAR yoipou yia v mapaywyr tou Kraski priut.

— Ot vonoi pnpot cuMéyovtar Touhdyiotov 24 opeg al\a oyt meptoootepo and 120 opeg petd ) oQayr:
ot pnpoi mou €youv unootel PAAPn kar autoi mou Cuyilouv hiyotepo and 9 kg amoppintovtal. Ot pnpoi
mpénet va diatnpolvar oe Yukn oe Jeppokpaoia — 1 °C €uc + 4 °C. Aev mpénet va £xouv katayuydel. To
TAYOG TOU NMOUG TG €EWTEPIKNG EMKANUYNG TOU EQKPIOHEVOU PNpPoU, KAT® anmd TV KEQEAr TOU
pnplaiou ootou (Caput ossis femoris), dev mpémel va eivar pikpotepo and 10 mm.
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— H évapén e aldmiong emonuaivetar e ™y Tonovemon mupooppayidag mou avaypagel ta €Efg otor-
Xela: nuépa, prva, £tog, apwpod naptidag.

— Awgpyaoia Enpric alationg: o aldt eloyopel pe Tpiyio TG empavelas kat to aijia otpayyiler xprot-
ponoteitat Yovdpokoppévo dalacovo aldtt oe moodTTa mou kKadopiletar avaloya pe o PApog Tov

Hnpoy.
— O1 ahatiopévor pnpol tomodetolviar o€ €10k pagia.

— H alduion ke i petakation ektehovvtar oe deppokpaocia + 1 °C éwg + 4 °C- ) dulipkeia e diepyaoiag
aldiong egaptatar and o fAPog TV UpaV.

— Agaipeon Tou alaTiol and TV EMPAVELN TOV LPGY.
— Yuxpr &npavon pe kukhogopolvta agpa ot deppokpacia + 1 °C gwg + 5 °C.

— Yuxpr Enpavon pe anakd kukhogopouvia agpa oe Veppokpacia + 1°C éwg + 7 °C- 1 dapkea g
oUVONIKT|G @aong yuypric Enpavong, cupnepihapPavopevns e akationg, dwapkel Toulayiotov 75 nuépeg
Kat o emrtuyxavopevog fadpog Enpavong eivar toulayiotov 16 %.

— Ot pnpoi mAévovtar o€ Jeppo vepod, oteyvavouv kar mpoetotpdlovtal yia Enpavorn/wpipaon.

— Exteheitar Eakplopa Tou kpéatog TOU HUOG YUP® amo TV KepaAr Tou pnpiaiou ootou (Caput ossis
femoris) ka1, ev eivar anapaitto, ot Véoeig OMOU €xel aQapedel TO 00TO TG TUENOU.

— ‘Otav o pnpog Cuyiler apyika 9 kikd, 1 ouvolikn mepiodog mapaywyng diapkel Touldyiotov 12 jvec:
otav Cuyiler meploooTepo, 1 mePiodog mapaywyng eival avuioToiXws HaKpUTEPT).

— To kpéag tou puds Mimaivetar oe moA\a otadia kata ) dapkeia e diepyasiag Enpavonc/wpipacns. H
noco Tt Ninoug endlewyng eEaptatal and Ty MEPLEKTIKOTNTA O Vepod, TV T aw kat tov Badpo
Enpavong mou éyel emtevyvel. Ta v emkdAuyn pe Mnog Yprjotponoteitat Xoipvo Mmog pe aldtt, mmépt,
alevpt kar (eav eivar avaykaio) mpootideviar avriofeldwTikd.

— Aappavoviar petprioeis Tou fadpov Efpavong mou éxet entteuydel, 0 omoiog mpémel va eivat TOUNAYLOTOV
33 % oe oyéon pe TO apyko PApog TV Hnpov.

— Ta oppacpéva CLapmov datnpolviar ot Enpd kar kakd aepilopevo yopo. Ta aképaa Lapmov kar ta
Capmov oe QETEG, GUOKEUAOPEVA Oe KevO 1) TUAypéva ot eNeyyOpev) atpoo@atpa, dlatipouvtar oe
péyiotn Jeppokpacia + 8 °C.

— H opyavoMmukry ok pe v omoia efetaletan edv €xel emtevydel TO 00OTO Apopa eKTeNeiTal
eloayovtag v akpr feNOviG and 0otd ahOyou OTO KpEag Tou HUOG.

— ExtehoUvtal epyaotnplakéc dokieg yia va KadoploTel 1) mepekTikoTTa o€ aAdTL (LEYIoT TEPLEKTIKOTITAL
oe a\dtt 7,4 %) kar 1 T ay, () TN ay, mpEmer va eivan pkpotepn and 0,93).

Ipokeipévou va Sraguhaydel n mowdtta kat ot dlaitepes diepyaoies, to Kraski prsut umofalhetar oe
agaipeon tou kokahou, TepayiCetar (o€ od kar of TETAPTA) Kat cuokeudletar yia TN Alavikr moAnon
POVO O€ EMmepr|oelg mou €xouv miotomowel yia v mapaywyr tou Kraski priut. Tpokepévou va ega-
opalotel emiong 1 pikpofroloyikn ac@dleia kat va diatnpndoly ot TUmKEG opyavoAnmrikes OOTITES Tou
Capmov, OneG To (PO, TO XPORA KAl 1 UQH, HOVOV QUTEC OL ETIXEIPTOELG EMITPEMETAL VA EKTENOUV TOV
TEPAYIORO TOU Capmov o€ QETEG Kal Tr OUOKEUAOIO TOUG UTO KEVO 1) OE TPOTOTOUHEV OTHOOMALPAL.

Agopog:

H yeoypagikn évdein PaciCetar kuping oty mapadoon g napaywyns tou Kraski priut ka ouy pakpo-
Xpovn) i Tov.

H nepioyn Kras (Kapot) eivar éva opomnedio ot votiodutikr) Thofevia pe mokiNopopgo tomio. Anpoupyet
i SlakpLT) QUOIKT EvOTNTA Kat eival oagag kadoplopévr oe oxéon pe aM\es, yertovikés mepioxés. H Kras
ftav 1 mpot meptox s Eupdmng, ald kar Tou kOGHOU, 1] Omoia £yIve YVOOT il TO KAPOTIKA NG
ototyeia. Ta edagn eivar aofeotoMdikd: 6T0 apOOIHO TUARA TOU €DAPOUG, TO «KOKKIVOXOLLW, Ol AMOdOCELS
eivar pétpieg. Ty meploy) Kras ouvavtiétar To ebkpato pecoyelakd KAipa pe tov yuxpd nrelpetikd aépa
TOU QUOGEL aMO T VOTIOAVATOAIKA TPOG Tov KOATo ¢ Tepyéotne, mou eivar euptng yvwotos wg «Borar. H
notkiAopop@ia Tou oponediou Tou Kras kat 1) apeon yerviaot tou pe T YaNacoa orpaivel OTL TVEEL MAVTOTE
(vepog 1 avpa kat OTL 1] OXETIKT Uypaocia eivat GUYKPLTIKG XapnAr: Ta oTolyela autd, o€ cuvOUAOHO (e T
olotaot Tou €dagoug ko T PAdotnon, mpooPepav amd mAA GTOUG KATOIKOUG TG TEPLOXNG EUVOIKO
pkpokAipa yia v Efpaver) tou kpéatog.
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H emtuyia mou onpetover onuepa n napaywyn tou Lapnov oty meploxr Kras, ano anoyn peyédoug, orung
Kkat avantuéng, ogeiketar oTig mapadootakis Kal ATOHIKEG TEVIKEG TOU Xprjoiponotoly ot aypotes. H Enpavon
eV Tepayiov kptatog avayetal miavag oty €noyr TG MPOTNG eykatdotaos avdponov oty meptoxr). H
avamtuén e TepyEotng w¢ HEYLOTOU aoTIkOU KEVIPOU Kat 1 avamtuEn odav omw¢ autig mou ouvedee Ty
Biéwn pe v Tepyéot, n omoia mepvovoe pécw g meptoxnic Kras, avénoe tw Cfmon yia Capmov ano
epmopoug kar gevodoyouc. Tautoxpoves auvEndnke n @nun tou Capmov. IMapaMnla pe v avénon g
{mong yia Lapmov kat g NG Tou augninke kat to evdlagEpov yia tov tpdno mapaywyic tou Kraski
priut.

To 1689 o Valvasor éypage yia Toug katoikoug tou Kras:

«Autol ot kaloi avdpwmot cuvTpouvTal OMKS HToPoLV kat Louv GTLYIKA: eival TONY EUTUYEIG €AV EXOUV Eva
KOppaTt Yotpvol Nimoug (mou eivar yr'autols eUmento Aoy e enipoxdng epyaciag Touc), éva Kpeppudt Kat
éVa KOPHATL UMOUNOTE. T€ OpLOEveS TEPLOXES umogépouy amd peyaln ENewyn Ebou kat, ewdka to kalo-
kaipt, kadapou vepou.» (Rupel, 1969)

To 1960, oto PifAio «Slovensko Primorje», o A. Melik éypage:

«H yotpotpogia eivar mohb avertuypévy oty meptoxr Kras. Kade kmpatiag enupel va pmopéoel va opatel
évav Xolpo yia va KoAUWeL TIG avayKeg TG oKoyeévelag tou. H xoipotpogia cuvdéetar pe v mapayoy
TPOYNG 08 Aayavoknmoug kai aypouc. Ot Deppokpaciec Tov yelpova eivar ot katdMAn\eg kat to kpéag
dapettar ywpic yrowpo, pe Efpavon oe popen Kraski prsut.

Enopéves, pe Ty mapodo Tou Xpovou kai TV anokTon meipag ot Texvikes delomtes ekehiyOnkav kat
petatpannkav oe mapadoor. ‘Otav mapayouv Enpapéva mpoidvia kpéatog, ot katowkol tou Kras mavtote
eQappotouy T pdodo e ahdTIoNG, XPIOOTOIOVTAG MEPLOPIOHEVEG TOGOTNTEG AAATIOU, MOTE Ta TPOIOVTa
TOUG TaPOUGIAlouy T 6wty 1eopponia petay aAwpol kat yAukou. Ot prpoi kat ot wpomAdteg aAatiCo-
viar aképaia. Te GA\eg mepioxec e TAofeviac ot pnpol kavovikd yepilovial oe KPOTEPA TERAYIA Kai
xpnotponoteitar aApr, cuvdualovtag Ty Enpr pe TV uypr alation.

H gpovtida yia v eéacpdhion e modTTag TV mPoioVTeY anaitel auoTipr] Kat ouveyl] mapakoholtvnon
kad'ONa Ta otadia TG mapaywync. Xapn ot cuvex!) epyacia TV Katolkev £xel anoktnlel onpavtkn meipa,
1 omnoia &yt petatpanel oe mapadoon. O é\eyxoc kade oTAdIOU THG MAPAYOYNG UMO QUOIKEG KNHATIKEG
ouvdnkeg £xet odnynoel, pécw e diepyaoiag wpipaons, oty avantul TOV TUTIKOV OpyavOANTITIKGOV Xapa-
KTNPLOTIKOV TOU {apmovy, mou €val To apepd, 1 yeuor), To xpoua kat 1 ugr. Ta YapakTpLotikd autd £(ouv
Kataotel o kavovag kat oupfaAhouvy oty enun tou Kraski priut. Amotehel napaderypa appoviag petatl tou
avdpdmou kat e guong. Me v mapodo Tou Xpodvou éxel avamtuydel Texvoyvawoia xapr oty omoia To
Kraski priut amoktd to avayveopiolpo oxfpa Kot Ta 0pyavoAnTikd XApaKTpLOTIKA TOU.

H opyavopévy ayopa Capmov exiviioe to 1953. Ot yewpykol cuvetaipiopol ayopalav Ty enoxr ekeivn
3 000-4 000 Capmov emoiwg. Ta {opmov maplyoviav amd KTINHOTIEG TNG €upUTepnG meploxfic tou Kras.
Zuyilav mepiocotepo and 8 kikd kar 1) mepiodog Enpavong kar wpipaons dwapkovoe 18 prves. Opiopéva
e&ayovtav oty rtahikr) ayopd. AMNa kat ta mavdoyeia kat Eevodoyeia e Thofeviag mpopndetovtav Lapmov,
TPOIOV TOU TPOGEVETE €Va KON TAEOVEKTIHA OF QUTA TOU €iye va TPOOPEPEL 0 KAAdOG eotiaons TG
neploxns. [a va avramokpwouv oty {mon TG ayopds, OCUVETAPLONOL Kal EMYEPTOES Eekivijoav Ty
napayoyn {apmov. And 10 1963 fug To 1977 01 XPNOLOMOIOUNEVEG TEXVIKEG CAATIONG, UMOKATVIOHOU
kat Enpavong Nrav akpifoc ot ideg pe autés mou yprowponoovviay ota aypoktipata. To 1963 rtav
emiong 1 xpovia Omou &exiviioe 1 Xprjowponoinon g ovopaciac Kraski priut omv emonpaven tev Lapmov.

Mia véa emoyr oty mapayoyn tou Kraski priut kar aMov edikov mpoidviev anofnpapévou kpeatog
avételke to 1977, dtav ot mapaywyoi Eekivijoav va Aertoupyolv povades mapaywyng Lapnov eEomhiopéveg
pe edikr) Texvoloyia (yvooth w¢ «priutarne»). H tumikn eugavion kot opyavolnmtikés 110tnteg tou {apmov
avtavak\olv T yaotpovopkiy kouktoupa tou Kras.

Opyaviopds e\éyyou:

‘Ovopa: ~ Bureau Veritas d.o.o.
Aetduvor): Linhartova 49a
SI-1000 Ljubljana

SLOVENJJA
Tn\. +386 14757670
dak +386 14747602

E-mail: info@bureauveritas.si
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4.8. Emotpavon:

H ovopaoia «Kraski priut» tonoVeteitar pe nupoogpayida oto déppa aképaiwv Capmov pe 1 xopig kOkako
Kar podv 1 Etaptev apmov.

Eva avayvepioipo xapaktmpotikd tou Kraski priut eivar o Aoyotunog oe pop@r) oxnpatonompevou (apmov
nou @gper v evdeién «Kraski prut». O Aoyotunog cuvodevetar and tov apwud mapaywyou. O Noydtunog
EHQAIVETAL OTNV ETIKETA TOU TENKOU TPOIOVTOC, Omwg elvat Ta aképata Capmov pe 1) xopic kokalo, ta [od
KOl Ta TETapTa Kaddg Kol ta (Opmov mou eivar KOppéva o€ QETEG Kl OUOKEUGOMEV UMO KeEVO 1) Of
TPOTIOTOHEVT ATHOCPIPAL.

To Kraski priut gépel enione otV eukéta v £VOEILN «POOTATEVOHEVT YEWYPAPLKT] EVOEILN» 1] TO AVTIOTOL(O
Kowotikd oupfolo, Tov apWpd motomoinong kai o cUpfolo mowdttag e Anpokpatiag e ZNofeviag.
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Avaxoivoon unoyn tov Hassan Muhammad Abu Bakr Qayed ka1 Abd Al-Rahman Ould Muhammad

Al-Husayn Ould Muhammad Salim nov £xouv npootedei otov katdloyo mou avagipetar ota apdpa 2,

3 kat 7 Ttou kavoviepol (EK) apid). 881/2002 tou ZupPouliov yia v emfol] ouykekpiivev

TIEPLOPIOTIKOV PETPOV KATA OPIOPEVOV TIPOGOTIOV KO OVIOTITOV Mou ouvdtovtar pe to diktuo e AN
Kduwra, duvaper tov kavoviepot (EE) apid. 960/2011 ¢ Emtponic

(2011/C 284/06)

1. Zupv xown Oéon 2002/402/KEIIIA ('), n Eveon kaheitar va SiatdEer ) déopevon tov kepaaiov kat Twv
OIKOVOLKGY TTOPOV TwV HEAGV TG opydvaons AN Kawvta kat Nomev mpooenev, opadev, emyepnoenv kat aAov
OVTOTTOV TOU oUVOEOVTAL pall TOUG, OMMG avapEéPOVTAL OTOV KATANOYO TOU KATAPTIOTNKE OUHQOVA HE TIG
anogaoelg SAHE 1267(1999) xar 1333(2000) kot mpémel va evijuepovetar Taktikd and Ty emtponr) tov HE
mou ocuotadnke duvapel g ASAHE 1267(1999).

O katdloyog g &v Aoyw emtpomrs tou OHE mepihapfaver:
— v A\ Kawra,
— QUOIKA T] VORIKA TIPOCOTA, OVTOTITES, Qopels kat opades mou cuvdeovtar pe v AN Kawvta ka

— VOWIKG TPOCWLTA, OVIOTTEG KAl POPEIC MOU aviikouv 1] eAEyyovtar and, 1) otpilouv pe omotovdnmote Tpomno,
onowadnmote and autd ta cuvdedepéva MPOGWLNA, TIG OVTOTITES, TOUG QOPES Kat Ti Opade.

Ot mpageig 1} ot dpaotprottes mou anodeikviouy Ot mpdCLNO, opada, emtyelpron 1 ovtoT|Ta elval «ouvdEdepEVN
pe» v AN Kanvta mepthapfavouy:

) TN GUUHETOXT] OTN XPNHATOdOTNON, OTOV TPOYPARHATIONO, OTH OlEUKOAUVOTN, OTIV TPOTAPACKEUT 1) GTNV
ektéNeon mpagewv 1 SpacTnplotitev anod, oe GUVOUACHO pE, €€ ovopatoc, yia Aoyaplacpo, 1 mpog oTpiEn
e AN Kdwrta, i kade muprva, gopéa, Unoopdda 1 mapaguada autev:

) v mpoprdeia, TV mAOAON 1 TN HETAPOPA OMA®V Kl OYETIKOU UMKOU 0€ OTOIOVONTIOTE €€ aUTOV:
y) v otpatohdynor unép omotoudnmote €€ autdv: 1
d) ) oupi€n pe omotovdnnote tpomo mpakewv 1) dpactnploTTEY OMOOUdNNOTE £ AUTHV.

2. H emtponr) tou OHE anogaotoe, otig 15 Tentepfpiov 2011, va mpoodéoer toug Hassan Muhammad Abu
Bakr Qayed kat Abd Al-Rahman Ould Muhammad Al- Husayn Ould Muhammad Salim otov oyetko
katahoyo ot omotot pmopolv va umofdlouv, ava maca ctuypr, otov dwapecolafnty tou OHE, pall pe kade
amOdEIKTIKO £yYpaQO, GITION YO TV ENAVESETAOT TG anOYaonG pe v omola cupmepAapfavovtal oTov mpoa-
vagepopevo katdhoyo tou OHE. H aiton da mpéner va anootadel otnv mapakate dietduvon):

United Nations — Office of the Ombudsperson
Room TB-08041D

New York, NY 10017

UNITED STATES OF AMERICA

Tn\. +1 2129632671
daf +1 2129631300 | 3778
E-mail: ombudsperson@un.org

Ta meplocotepeg mnpogopiec: http:/[www.un.org/sc/committees/1267 [delisting.shtml

3. Metwd v andgaon tov HE mou avagépetar oto onpeio 2, n Emtponn e€édwoe tov kavoviopd (EE) apw.
960/2011 (%), o onoiog tpononotel to mapaptrpa I tou kavoviopov (EK) ap). 881/2002 tou Tupfouliou yia
TNV emPBONT] GUYKEKPIHEVOV TIEPIOPLOTIKGOV HETPOV KATA OPLOHEVGY TPOCONGY KAl OVIOTITOV TOU GUVOEOVTAL HE TO
diktuo g AN Kawta (). H tpomomoinen nou éywe olpguva pe to apdpo 7 mapaypagog 1) otoieio a) kat To
apdpo 7a mapaypagog 1) tou kavoviopot (EK) apid. 881/2002, mpocdétel toug Hassan Muhammad Abu Bakr
Qayed kar Abd Al-Rahman Ould Muhammad Al- Husayn Ould Muhammad Salim otov katd\oyo tou
napaptipatos I tou ev Moyo kavoviopov (dlapapmua D).

EE L 139 mg 29.5.2002, o. 4.
() EE L 252 m¢ 28.9.2011, o. 8.
EE L 139 m¢ 29.5.2002, o. 9.


mailto:ombudsperson@un.org
http://www.un.org/sc/committees/1267/delisting.shtml

28.9.2011 Enionpn E@nuepida g Evponaikig Eveong C 284/31

Q¢ ek touTou, Ta akolouda pétpa tou kavoviopou (EK) api. 881/2002 egappoloviar ota mpocLma Kal TIG
ovtottes mou mepthapfdvoviar oto mapaptipa I:

1) 1 déopeuon oAV TV KeQalaiey Kal OIKOVOHIKGV TOPV TOU aviikouv 1 Ppickovtat oty 1dtoktnoia 1 katoxn
TOV & \OY® TPOCONOV KAl OVIOTHTGY, KAl anayopeuon yia kadéva and autd e diadeons kegalainy Kot
OIKOVOHIKGY TIOPOV 0Ta &V AOY® TPOCWTA KAl OVIOTITES 1 TPOG OPENOG aUTGY, apecwd 1 eppécns [apdpa 2
kat 2a (1)], xat

2) 1 anayOpeuot) TG XOPHyNoNS, TOM|ONG, TPOUNVEING 1] HETAPOPAS, AUECKS T EHPECKG, TEXVIKNG EUTEPOYVE-
olag, Pordelag 1 KATAPTIONG MOU OXETICETAL PE OTPATIWTIKEG dPAOTIPIOTITEG G€ OMOIOONTOTE And Ta &v AOY®
TpocLNA Kat ovtottes (apdpo 3).

4. To apdpo 7a tou kavoviopou (EK) apw. 881/2002 (%) mpofAénet dadikaocia avadempriong eav unofAndovy
MAPATNPACES ANd AUTOUG TOU €XOUV EYYPAQEL OTOV KATAAOYO OXETIKA L€ TOUG AOYyoug eyypagnc Toug. Ta
TpOCLNA KAl Ol OVTOTNTEG mou £xouv mpootedel oto mapdptpa [ tou kavovicpov (EE) apd. 960/2011 éyouv
0 dtkaiopa va {ntoouv and v Emtpont va toug kowonouoel Toug Aoyous eyypagrs Toug otov katahoyo. H
oYeTkn aitrjon mpénet va unofnel oty akodloudn dievduvon:

European Commission
‘Restrictive measures’

Rue de la Loi/Wetstraat 200
1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

5. Emiong, egiotdtat 1 Tpocoyr] TV v A0y MPOCONOV Kal OVIOTHTOV 0TV duvatdt)ta mpoc@uyng Katd tou
kavoviopou (EE) apiw. 960/2011 evomov tou Tevikol Awaotnpiov g Eupomaikic Eveong, cupgova pe toug
opouc mou kadopilovtal ato apdpo 263 g cuvdnkng yia T Aertoupyia e Eupenaikrig Eveonc.

6. T Aoyoug kahng dayelpiong, eQroTaTat 1) TPOCoYT TWV TPOSKONMV KAl OVTOTTOV MoU Tepthapfavoval oto
napaptua I oto yeyovog ot égouv T duvatdtta va unmofalouv aitnon ot appodies apyég Tou oikelou
Kpatoug pEAoug (f Tev oelov kpatev peNov), Omeg avagépoviar oto mapaptua I tou kavoviepou (EK)
apw. 881/2002, yia ) yopnynon Gdewag YproLHonoinong Twv dECHEUPEVOV KEQAAIWOV KAl OLKOVOIKOV TOPWY
yia Pacikég avaykeg 1) OUYKEKPLHEVEG TAT|POHEG CUHQLVA HE TO apUpo 2a TOU &V ANOY® KavOViGHOU.

(*) To apdpo 2a mapepfAndnke pe tov kavoviopd (EK) apd. 561/2003 tou TupPouliou (EE L 82 g 29.3.2003, 6. 1).
(®) To apVpo 7a mapepPAivnke pe tov kavoviopo (EE) apid. 1286/2009 tou Supfouliou (EE L 346 g 23.12.2009, o. 42).









Ty ouvdpourg 2011 (xwpig PMA, cupneplAauBavouévwy Twv 66wV Taxudpoueiov yia
KOVOVLKI] aTtOCTOAN)

Emnionun Ednuepida g EE, cepég L + C, povo €vrurmn ékdoon | 22 emionpeg yAwooeg g EE [ 1100 EUR emoiwg

Emntionun Ednuepida g EE, oepég L + C, évtummn €kdoon + etnoto | 22 emionueg YA\wooeg g EE | 1200 EUR etnoiwg
DVD

Emionun Ednuepida g EE, cepd L, pévo évturnn €kdoon 22 emionpeg yA\wooeg g EE 770 EUR etnoiwg

Emionun Ednuepida g EE, oepeq L + C, unviaio ouykevipwTiko | 22 emionueg yA\wooeg tg EE 400 EUR etnoiwg
DVD

2upnAnpwpa TG Emionung Ednuepidag, oeipd S — Anuodoleq TOAUYAWOCO: 23 eTtioNES 300 EUR emnoiwg

ouppacelg kat dtaywviopoi, DVD, pia €kdoon tnv epdouada yAwooeg g EE

Emtionun Ednuepida tng EE, oelpd C — Awaywviopol YAwooa(-eq) avaAoya pe TO 50 EUR etnoiwg
Slaywviopod

H ouvdpour) otnv Emionun E¢nuepida t¢ Evpwmaikrc Evwong, Tou ekdideTAl OTIG EMIONUEG YAWOOES TNG
Evpwnaikng Evwong, eivat duvatr) oe 22 yYAwoolkeg ekdooelg. Mephaupavel Tiq oepég L (Nopobeoia) kat C
(Avakowvwoelg kat MAnpodopieg).

MNa kadbe YAwoolkn €kdoon aratteital EEXwPLoT) GUVOPOWT).

20udwva e tov kavoviopo (EK) apB. 920/2005 tou ZupBouAiou, Tou dnuoctevtnke otnv Emnionun Ednuepida
L 156 ™q 18ng louviou 2005, Ta Beopikd épyava tng Evpwraikng 'Evwong dev umoxpeouvTal, Tipoowpvd, va
OUVTACOOUV Kal Va SNHOCLEVOUV 0Ta IPAAVOIKA OAeQ TIG TIPAgelg. M auto, n Emionun Ednuepida ota pAavdika
nwAeital Eexwplota.

H ouvdpoun ya 1o ZupmnAnpwua g Emionung Ednuepidag (oepd S — Anuooieg GuuBAacelq Kat Slaywviouoi)
nepthapBavel 23 emionueg YAWOOIKEG €KSOOEIG O €va eviaio TToOAUyAwooo DVD.

Me amAn} aitnon, ot cuvdpounteég NG Emionune Egnuepidag ¢ Evpwraikri¢ Evwong €xouv Sikaiwpa va
Aaupavouv diadopa mapaptiuata g Emionung Ednuepidag. EvnuepwvovTtal yia tnv €kdoon Twv mapaptn-
MATWV HE «ZNUeEiwpa TIPOG TOV avayvwoTn» Tou dnpoolevetal otnv Emionun Egnuepida e Evpwnaikrig
Evwong.

NMwAnoelg KatL GuvSPoOMES

2UVOPOUES o SLAPOPES TIOAOYNMEVEG TIEPLOSIKEG €kdOOELG, ONwg N Emionun Egnuepida ™¢ Eupwraikinic
‘Evwong, dlatibevtal 0Toug EUTIOPIKOUG HAG AVTITPOOWTIOUS. KatdAoyo TwV EPMOPIKWY HAG QVTTPOCWIIWYV
Ba Bpeite oto Awdiktuo, atn Sievbuvon:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_el.htm

To EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) mapéxelr Aueon kat dwpeav mpocfacn oto Sikao NG

Evpwrnaikng ‘Evwong. O 1oToXWpog autog EMITPEMEL TNV NpocBacn otnv Emionun E¢pnuepidéa e

Evpwmnaikni¢ 'Evwon¢ kabwg kKal ot ouvOnkeg, oTn Vopobecia, otn VoOMoAoyia kal oOTIQ
TIPOTIAPACKEVACTIKEG TIPAEELG.

MNa nepioodtepeq MTANPOPOpieq GXETIKA pe TNV Evpwndikn ‘Evwon: http://europa.eu

Ynneeoia Ekdocewv TG Evpwmaikig Evwaong
2985 AougepBolpyo
AOYZEMBOYPTO




