Emionun Eonueptoa ¢ ¢

¢ Eupwnaikng Eveong

Exdoon

oty eNMviki yaooa

ISSN 1725-2415

470 ¢£10G

22 lavouvapiou 2004

Avakowvooeig kat [TAnpo@opieg

Avakoiveon aptd.

2004/C 16/01

2004/C 16/02

2004/C 16/03

2004/C 16/04

2004/C 16/05

2004/C 16/06

2004/C 16/07

2004/C 16/08

2004/C 16/09

EL

[lepieyopeva Tehida
[ Avaxowwosic

Enttpor)
[GOTUHIEG TOU EUPD ..o e vttt e ettt e e e e e e e e 1

Kpatikr evioyuon — ItaMa — Evioyuon C 61/03 (ex NN 42/01) — Legge Aeronautica n.
808/85 — Mepovopsva oxedia E&A — TIpdokAnon yia umoPoln mapatnprjoeny GURQOVA L
10 apdpo 88 mapdypagog 2 g ouvdnkne EK (1) ... 2

Eykpion Tev Kpatkev evioxUoewv oto mhaiolo Tev dlatdtenv tov dpdpov 87 kat 88 g
ouvdnkng EK — Tepimtooeig omouv 1 Emitponr| dev mpofaMher avtippnon () .....oooveen .. 22

EYKpion Tev Kpatkev evioxUoewv oto mhaioio tev SatdEewv tov dpdpov 87 kai 88 g
ouvdnkng EK — Tepimtaoeig omou 1 Emtpornr| dev mpofadher avtippron () ... oeven. .. 25

[I\npogopies mou drafifalouv ta kpatn HEN) yia TG KPATIKEG EVIGYUOEIG TOU XOpTyouvTal
Paoer Tou kavoviopov (EK) apw. 68/2001 g Emtponnc e 12n¢ Iavovapiou 2001 oxetika
pe ™y egappoyr tov apdpev 87 kat 88 TG GUVINKIG OTIG EVIGKUGELS Yial EMOYYENMIATIKT
EKTIOLOEUOT (1) « ettt ettt e 26

MAnpogopies mou Swafifatouv ta kpat péAN yia TG KPOTIKEG EVIOXUOEIG TOU YOPTyoUVTaL
Pacet Tou kavoviopov g Emrtponrg (EK) apid. 70/2001 g 12n¢ lavouapiou 2001 oxetika
pe TV epappoyn) Twv apdpev 87 kat 88 TG GUVINKIG OTIG KPATIKEG EVIOYUOELG TPOG MIKPEG
KOl HEGQLEG EMIXEIPTIOEIC (1) ettt et et ettt et 28

Avakotvoon 060V aQoplt T HETPA AVTIVIAPTIVYK TOU EQAPHOLOVTAL OTIC E0AYWYEG OTNV
Kowotta wooavidwv katayeyrs, petaty dMwv, [olwviag: tpomomoinon g enwvupiag
ETOIPELAG [1E ATOMKO oUVTENEOTY) daopol anod v omola éywve anodekt) avaknyrn unoxpéwons 30

Anpocieuon eV amoQACEDV TOV KPOTOV PENGY yia T Yoprfynon 1 v avakhnon adeiov
expetaMevong ovpgova pe to apdpo 13 mapaypagog 4 tou kavoviopou (EOK) api.
240792 mept e ekbo0oEG AdEOV TOV AEPOHETAPOPEDY (1) L.ttt 31

ANHOGIEUOT] TV AmOQACEGY TOV KPATOV HeAGV yia T Yopnynon f v avakinon adeidv
expetaNevong oupgova pe to apdpo 13 mapaypagog 4 Ttou kavoviopou (EOK) api.
2407/92 mept G exdOoEG ade1Y TV agpopeTapopeav (1) ... 32

(") Keipevo mou mapoucialer evdiagépov yia tov EOX (Suvéxela ot enopevn oeida)



Avakoivoor_ap.

2004/C 16/10

2004/C 16/11

2004/C 16/12

2004/C 16/13

2004/C 16/14

EL

Tepieyopeva (ouveyela) Sekisa
ANHOGIEUOT] TGV ATOPACEGY TOV KPATOV HEAGV yia T Xoprynon f v avakAron adeidv
ekpetaMevons olpguwva pe to apdpo 13 mapaypagog 4 Ttou kavoviopou (EOK) apid.
2407/92 mept G exdO0EWG AdEIGY TOV AEPOUETAPOPEV (1) . .'eteiiii e 32
Mn datinwon avtipprioewy oe pia kowonomdeioa cuykevipoon (Ynodeon COMP/M.3296 —
ArevalAlstom T & D) (1) ..ot 34
Mn Swatineon avripproewy oe pia kowvonoudeioa cuykévipeon (Ynodeor COMP/M.3329 —
Tchibo/Beiersdorf) (1) ... ooie i 34
I Tlponapackevactikes mpageig

Il ITAnpogopicg

Euponaikd Kowofolio

Suvomtika mpaktika g ouvedpiaong e 6 kat 7 Noeufpiou 2002 nou dnpocievdnkav otnv
Emionun Epnuepida ¢ Evponaikic Evoone C 16 E ... 35
Enttpor)

Axvpwon piag IIpockhnong Ynofolg Ipotacewv — Iapatpntipio tov oxéoewv Eupwnai-

KNG EVOONG-AUTIVIKIIG APEPIKIIG . e vttt ettt et ettt et et 36

(") Keipevo mou mapoucialer evdiagépov yia tov EOX



22.1.2004

Enionun E@nuepida g Euponaikis Eveong

C 16/1

|

(Avakowaoeig)

EINITPOITH

Iootipieg Tou £Upod ()
21 lavovapiov 2004
(2004/C 16/01)

1 evpo =

Nopuopatikn povada lootipia Nopuopatkn povada Iootipia
usD dolapio HITA 1,2607 LVL Aetovikd Aot 0,6711
JPY LAMOVIKO YIeV 134,86 MTL pateCikn Mpa 0,4299
DKK davikn kopova 7,4472 | PLN ToAwVIKO CAOTL 4,7083
GBP Nipa otephiva 0,69 ROL POUHAVIKO A£L 41 048
SEK coundikn kopova 9,1639 | SIT olofevikd ToAap 237,4
CHF e\fetiko @payko 1,5691 | SKK ohofakikr) kopova 40,585
ISK 1ohavdikr) kopova 86,95 TRL ToUpKikf) Npa 1677 660
NOK vopPryiki) kopova 8,64 AUD avotpahiavo dolapto 1,6328
BGN Boukyapiko Aep 1,9558 | CAD kavadiko Solapio 1,6313
CYp Kkunptakn) Mpa 0,58672 | HKD dohapio Xovyk Kovyk 9,7931
CZK TOEXIKT] KOPOVa 32,77 NZD veolnAavdiko dohdpio 1,8741
EEK €0J0VIKI] KOpoOvaL 15,6466 | SGD dohdpto Srykamoupng 2,1428
HUF OUYYPIKO QLOpivL 263,85 KRW VOTIOKOPEATIKO YOUOY 1498,22
LTL MYouavikd Nitag 3,4529 ZAR VOTIOAQPIKAVIKO pavt 8,9635

(") Inyn: looupieg avagopag mou dnpooievovtar and v Eupenaikr Kevipikn Tpanela.
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KPATIKH ENIZXYXH — ITAAIA

Evioxuen C 61/03 (ex NN 42/01) — Legge Aeronautica n. 808/85 — Mepovoptva oxédia E&A

MpooxAnon ya vmofoli) mapatnpiioeev ovppova pe to apdpo 88 mapaypagos 2 e euvdikne EK

(2004/C 16/02)

(Keipevo mov mapoveiaier evdiagépov yua tov EOX)

Me emotoli} g 1ng OxtwPpiou 2003 mou avadnpooteletar oty aUDEVTIKT] YAOGOQ TOU KEWHEVOU TG EMOTOM)S
ot 0eNdeg mou akohoudouv Ty mapovea mepinyn, 1 Enttponiy kowonoince oty Itahia v andgact e va
Kkvrjoet ) dadikaota tou apdpou 88, mapdypagog 2, e ouvdnkng EK oxetika pe v npoavagepdeioa evioyuon.

Ta evdiagepopeva pepn pmopolv va UmOBAAOUY TIG MAPATIPTOELS TOUG €M TGV EVIOXUOEWV IOl TIG OTOIEG 1)
Enrtponn) kwvel ) Sradikaocia péoa oe €va prjva and v npepopnvia dnpocieucns e napousag mepIAYng Kat

NG emoToArg mou akohoudel, oty akdloudn dievduvon:

Commission européenne

Direction générale de la concurrence
Greffe des Aides d'Etat

J-70

B-1049 Bruxelles

daf (32-2) 296 12 42

Ot napatnproeg avtés Ja kowvonomdolv oty Itakia. To andppnTo TG TAUTOTITAG TOU EVOIAPEPOLEVOU [LEPOUG
mou unoPdAel Tig mapatprioels propel va {yudel Ypantdg, pe pvela Tov OXETIKGY AOYov.

[TEPIAHYH

1. TIIEPITPAG®H

v Ttalia ot evioyloeg mou yopnyolvtal o€ Hepovepeva oxedia
E&A omv agpovautiki] fropnyavia facilovial o€ UQLOTAREVO Kave-
otwg, dedoptvou ot ta oxédia emtpénovian Pacel Tou Legge apw.
808/85 («Interventi per lo sviluppo e l'accrescimento di compe-
titivita delle industrie operanti nel settore aeronautico»), mou
eykpionke otig 24 Aexepfpiou 1985. To ev Noyw kadeotag eykpi-
Onke and v Enttpont| oug 14 Maiou 1986, 1) onoia ot ouvéyela
mpotewve katdA\nha pétpa oOpEva pe o apdpo 88, maplypapog
1 g ouvdnkng EK.

Sty andgact) g 1 Emtponr umevdupiler v avaykn kowo-
TOINONG OAGV TGV HELOVOHEVGY EVIOXUGEDV TIOU UMEPPaivouv To
1oxvov opto twv 20 exat. ECU 6cov agopa g enevdutikeg damd-
VEG, Kal MAPATEUTEL ENLONG OTO ONpeio 5.5 TOU KOWOTIKOU mAaioiou
TV KPATIKGY EVIOXUOE®V oty €peuva kar avamtuén. Qotooo, 1)
Italia dev kowonoinoe pepovopéva oxedia E&A mou unepPaivouv
TO &v AOY® Oplo, TAPA TH OYETIKI] UTOXPEWOT] TIG.

Meta v unofoM) katayyehiag, n Itakikf Kufépvnon uméfale
otV Enrtponr| teyvikég mAnpo@opieg oxeTika e pn kotvomoundeioa
(NN) evioxuon mou xoprynoe 1 Itakikr KuPépvnon oe 13 pepovo-
peva oxedia E&A otov agpovautikd topga.

H Emtponny diamiotwoe om, petaly tov 13 pn kowomoudéviwy
oxediwv, duo dev umepPaivouv to Opto mou empPArdnke Paocer Tou
toxUovtog mhatsiou E&A yia TV kowomoinon Twv HEHOVOUEVGV
evioxUoewv. Aedopévou 0T yia to oxédio apd. 1 (') kat to oyedio
apw. 3 (3) dev ioyue 1 unoxpEwor Kowvomoinong, 1 akohoudn mept-
ypagr agopa povo 11 oyeda E&A.

Ta 11 oxtdia E&A agopouv v avamtugn teooapev eNKOTTEpLY
YI0 TIONUTIKT)/OTPATIWTIKT] XPHON KL €MTA GEPOCKAPGY OTOVEPOV
ntepuywv. Ta ev Noyo oxedia mpoimodetouv peyalne kNipakag
XPNHCTOOIKOVOHIKOUG Kal avlpOmivoug mOpous kai, avahoya pe
T0 0Yd10, anookonolv oty avamtun eite véwv pedddov napayw-
VNG Kat NEyyou €iTe QOMIKGV THMUATOV TOU TPOIOVTOC, OmWG
PATVOROTA OTPAKTOU 1 (KPA TTEPUYILY OTPOPELOU.

O Tehikdg oTOY0G elvan va evioyudel 1] avTaywvioTikr U€on Tou
kataokevaot (Alenia, Aermacchi 1} Agusta), o Teleutaiog ek
TOV OMOIOV anOTENEL KAl TOV SKAIOUXO THG EVIGYUOTS.

(") Zx¢So ap. 1: avamtuén teyvoloyiv yia und mieor (emavdpwpeva)
GUOTIHATA (EPOSIACTIIKIG HETAPOPAC.

() =yxedo apw. 3: A 119 Koala — avamtuén napaywyou tou ehikomtépou
A 109 pe éva agprootpodfido.
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SuyKekpLpéva:

— 710 _oy£do apw. 2: A 109 X (Agusta 1999-2001) cuvietatat

omv avamtuEn véev  texvoloyidv  yia Toug  peN\ovtikoug
tinoug Tou eikomtépou A 109. To A 109 eivar éva ehagpu
e\ikomtepo pe dvo agprootpoPilous. To oxedio A 109 X, to
omoio ekteeital e ouvepyaoia pe v etapeia Pratt & Whit-
ney, £xeL g otOyo TV €&ENEN TG owoyévelag A 109, emi-
Kkevrpovovtag 1ding ota &&ng:

— TV evioXuoT] TG AEITOUPYIKTG EUENELAG TOU aepOaKAPOUG,
Otav auto eivar TANPEC @opTIOU Kat Kauoipou, o€ pia
TuKvoKaTowknuevny {ovn,

— ) Suvatdotra va eaocpatiotel mpne atlomotia pe fapog
katd v anoyeioon péxpt 3 100 kg,

— v vhonoinon Sopev yia TV evioxuon Kavotopey UNKGOV
Kat SOHLOCTOLELWTAY TERVIKGV,

— v afionoinon ey KavoTTtev G Agusta ot €Eedikeu-
péva HIKpG TUNHATA TG ayopls HEw TG avamtuéng g
pnyaviknG akpifelac kar tov HETAANOUPYIKOV TERVOAOYIGV
YL TN KOTAGKEUT] GUGTHATOV petaPifacns kat peiwong g
kivong aitepa uynMg oxUog o meplopiopévo Papog.

10 _oyedio apwW. 4: A 109 DJEJF (Agusta 1996-1998) ouvi-
otatal oty avantu€n eldikov Tney Tou eikorrtépou A 109
Y0 OPLOPEVE GUCTIHATA TPOGUNGNG, TOU Va PNOPOUV Vo 1Ka-
VOO 00UV TiG SLapK®G UYNAOTEPES AMAITIOELS AnOdOaTG OGOV
agopd Ty acpadeia, T wuntikés emdooeic kar tov meptfal-
Novtiko avtiktuno. To A 109 eivar éva ehagpl eAikOnTepo pe
dvo agprootpofiloug. Ot tnot A 109 D, E xat F tou A 109
QVTATOKPIVOVTAL QVTIGTOLYA GTOUG HIXAVOKIVITOUG TUTOUG TwV
etapeiov Allison Gas Turbine, Pratt & Whitney kar Turbo-
meca. H avantén tov ev Moyo tnov npaypatonow|dnke ot
ouvepyaoia pE TNV evdlaQepOLEVT ETaLpeia.

10 oY£do apw. 5: MD 95 (Alenia 1996-1999) anookomnel
otV avamtugn KaL Ty eoayeyr VEov dladikaciav Kal evolov
QUTOHATOTOUHEVI|G TAPAYWYNG TwY peYGAV SopkGv unoou-
volwv tev agpomhdvev. To oxédio mepthapfdaver emiong v
EMKUPWON TwY SLAdIKACIOY Kal EWolwY Tou £XOUV avamtuydel
oto gpyootdoto Nola e etaipeiag Alenia, yia v katackeun
OV Qavopdtev atpaktou Tou MD 95. To MD 95 eivar agpo-
mAavo moltikdv petagopev 100 déoewv, To onolo apyika eiye
oxediaotel ano v etaipeia McDonnel Douglas kat ot ouve-
Xew ayopdotnke and v etaipeia Boeing. To MD 95, to
omoto Tédnke oe ummpeoia Tov Oktdfpio tou 1999, &er peto-
vopaotel o Boeing B 717. To ev MNoyw agpookagog mapayetat
Tavta Kot avtayoviletar oty ayopd Tev agpookagav 100
V¢oewv 0 A 318 g Airbus.

To oyedo g etapeiag Alenia amookonel mo ouykekpipéva
ota €€ng:

— eEadikevon g Tegvoyvwciag TG emtyeipnong oto mAaiolo
TV 11EJ000NOYIOY OXEDIAOHOU KAl TWY TEXVONOYIOV KOTO-
OKEUNG KL GUVAPHOAOYTONG TGV OOMIKOV CEPOVAUTIKGY
UTOGUGTIHATAY,

— €peuva TV emmEdLV AMOTENEOHATIKOTTAG TOV TAPAy®Yl-
kv dadikaoiov wote va pewwdouv ot damaveg ulomoinong
TIEPIMAOKWY UTIOGUOTIHATOV.

SUpgova pe TG TTaNKEG apyés, ot dpactnpiotteg E&A mou
oyetiCovtar pe ta oxédr A 109 X, A 109 DJE[F kxaw MD 95
nephapfavouv dvo dpaotnpiottes fropnyavikig £peuvag Kat
TpeIg SpacTnpLOTITEG avamTUENG O TPOAVTAYWVIOTIKO OTAdLO.

10 oy£do apw. 6: [...] (*).

0 oyedio apw. 7: mpdovio kar omiodio tunua tou MD 11
(Alenia 1996-1997) anookonel oty avamtuén kat Ty €l0a-
YOy VEOV S1adIKacthv Kal EVOLOV QUTOHATONOUHEVNC Tapa-
YOYNS Tev 10iTepa VAIGUNTOV TUNHATOV TOV AEPOCKAPHY: TO
eUmpoOoYIo TP Kat To TEfpa s oupdc. To oxedio mephap-
Paver eniong v emklpwon Twv dadikacidV KAl EWOLGY TOU
gxouv avantuxdel yia TV KATAOKEUT] TOV &V AOY® THNHATOV yia
éva agpomhavo dnpodoluv HETaQopmY HeYaAwY SlaCTAGEOV: TO
MD 11. To MD 11 eivar éva agpomAavo SHOCIOV HETAPOPLY
peyehov anootacewv, 300 £uc 400 Déoewv, TO omoio apyikd
oxedaotke and v etaipeia McDonnel Douglas, kar ot
ouvéyela ayopaotike amd v etapeia Boeing. To MD 11,
T0 omoio yia mpwty @opd métate Tov lavoudpio tou 1990,
kataokevalotav and v Boeing péxpt to defpouapio tou
2001. Supgova pe tg rtakikég apyés, ot 4 dpaotnpotnTeg
TG onoieg mpofAénet to oxedlo agopolv Ty avamtuén oe mpo-
AVTAYOVIOTIKO 0TAd10.

0 oytdo apw. 8: DO 328 Extended Capacity (EC) (Aer-
macchi 1995-1997) mpofAéner ™ ouppetox g etaipeiag
Aermacchi oty avamtuén tou oyediou ya Tov evioxupévo
TUMO TOU 0GEPOOKAPOUG TEPLPEPElaKMY petagopdy DO 328
e etpeiag Dornier. To DO 328 eivar agpookagog 32
Uéoewv pe duo ehikootpofilokivitipes, To omoio oyedidoTke
and v etapela Dornier mpwv ayopactel and TV etapeia
Fairchild Aircraft. 'Exouv mapaydel mepimou 100 agpookdagn
TOU €v AOY® TUTOU. TUHQOVA HE TIG TANpOQOpies mou dadetel
1 Emtpomn), o evioyupévog tomog tou DO 328 Ya enétpene
petagopa 40 £o¢ 50 empatov. Kata ta gawopeva, to oyedio
dev ulonoujdnke moté, dedopévou o 1 etaipeia Fairchild-
Dornier mpotipnoe va enikevipodel otov tomo tou DO 328
pe kwnmpa avidpaoews, To agpookagog DO 328 JET, mou
napadodnke to 1999.

(*) Emiyeipnuatiko anopprro.
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— 10 oy£do ap). 9: DO 328 gawvopata atpaktou (Aermacchi
1993-1999) npofAéner mv avamtuén, and kowou pe TV €Tal-
pela Dornier, KAvVOTOH®OV EWOLOV yia T dnjptoupyia omovdu-
Notov otoeiov diagdpev empkey diaotdoewy vote va ano-
TeNéoouy T Pfaon yio TNV KATAOKEUT] QaTVORATOV o8 dagopa
PN, HELOVOVTAG TAUTOXPOVE TO £5000 KATAOKEUNG TV &V
Noye gavepdtov. To oyedio mpaypatonoudnke Aapfavovrag
0C MEPARATIKT 0T TO AEPOOKAPOG TEPIPEPELAKAHY HETAPOPHY
DO 328 g etapeiag Dornier. To DO 328 eivar agpookdgog
32 Uéoewv pe dUo ehikootpofihokiviytipes mou oyediaoTnke
and v etapeia Dornier mpv ayopactel and v etaipeia
Fairchild Aircraft. 'Exouv mapaydet mepimou 100 agpookden
TOU &v AOY® TUnou.

Supgova pe TG 1TaNkeg apyés, ot dpactnpiotres E&A mou
oyetiCovrar pe ta oyedie DO 328 (pavepata atpdkTou) Kat
DO 328 EC ouvictavtan o¢ pia Spactnplotyta fropnyavikng
¢peuvag kat do éwg Ttpelg dpaotnprotytes avamtuéng oe mpo-
AVTAYOVIOTIKO 0TAd10.

— 10_oyedo _apw. 10: DO 328 (Aermacchi 1990-1991) mpo-
PAéner ) ouppetoxn g etapeiag Aermacchi oty avamtuén
TOU TPOYPAHHATOS OGOV APOPE TO CLEPOOKAPOG TEPIPEPELAKMV
petagopov DO 328 g etapeiag Dornier. To DO 328 v
agpookapog 32 Yéoewv pe dUo ehikootpoPilokiviTipes, TO
onoio oyedidotnke and v etapeia Dornier mpwv ayopaotel
and v etapeia Fairchild Aircraft. Exouv mapaydel mepinou
100 aepookagn tou &v Noyw tumou. H cuppetoyr g Aer-
macchi oto mpoypappa apopd KUpIRG TV ATPAKTO TOU aEPO-
okagoug. To oxtdio E&A mephapfaver noAav tnev dpacti-
PLOTNTES, anod TiG Yijeakes peNéteg oyediaopol péxpt Ty kata-
OKEUT TOV TIPOTOV JOKIHAOTIKGV ATPAKTGY KAl TV EMKUpLOT
TOUG.

— 710 oy£bo apw. 11: Akpa mrepuyiov tou MD11 (Aeritalia (3)
1987-1989) agopa v avamtuén pedodwv unoloyiopou kat
XCPOKTIPIOHOU TV VE®V UNKGV UPNMG akapyiag kaddg kat
v eneEepyaocia mponypévev Siadikaciav molupepiopol yia
AEPOVAUTIKEG EQAPHOYEG, KAL TNV EQPAPHOYT] TOU GUVONOU TGV
&v Noyo Ttexvoloyivv yia v enekepyacia piag dopnc peiworng
MG TUpPwone mou mpokaleital and Ta AKP TOU MTEPUYIKOU
ouykpotpatog tou MD 11. To MD 11 &ivar éva agpookagog
dpocwv petagopiv peyohwv amootacewv, 300 fog 400
Véoewv, mou apykd oxediaotnke and v etapeia McDonnel
Douglas, kar ot ouvéyela ayopactike amod TV eTaipeia
Boeing. To MD 11, to omoio Tpaypatomnoinoe Ty mpaT)
mjor tou Tov lavoudpio tou 1990, mapriyaye 1 Boeing
pexpt to defpouapio tou 2001. To oxedio E&A mepihapfavel
dpactnpiotreg dagopwv TUnwv, and TG Ynelakés peNéteg
oxedIoHOU [EPL TNV KATAGKEUT] TOV TPATOV OOKIHAOTIKGY
TTEPUYLHV Kat TV EMKUPWOT] TOUG.

— 10 _ox¢dwo ap. 12: ATR 72 (Aeritalia 1987-1992) agopa
TNV AVATTUE TERVOAOYIGV TIOU HTOPOUV VA EQAPHOOTOUV i
TO OEPOOKAPT TEPLPEPEIAKGY peTagopav. H klpia e@appoyr
TOU €lval 1] GUHPETOXN] TG dtkatolyou etaupeiag oto mpo-
ypappa ATR 72, pe m yalkr etapeia Aérospatiale. Ta
TO GUVONO TGV &V AOYyw dpaotnplotitev, To oxédio mpofAénel

() H omoia petovopaotnke oe Alenia Aerospazio.

epyaotec avamtugne Jewpntikig Kat Yieiakng @uong, kat oty
OUVEELQ TIELPALATIKEG EQAPHOYEG TTOU TEPINALPAVOUV EVIOTE TNV
Kataokeur] poviehwv enideiEng.

— 10 0y¢d10 apw. 13: to EH 101 (Agusta 1988-1997) sivar éva
Papy ehikontepo mou avamtuydnke and Kowou and TG ETIPELES
GKN Westland ka1 Agusta. To ev Aoy eAikOmTepo Undpyel w¢
MOMTIKO (OTNV TEPIMTOON aUT TPOKEITAL KUPIOG yia ENIKO-
TTEPO  HETAPOPMY) KAD®OG Kal wG oTpatiwtikd. To &v Aoyw
oxtdio agopd v avantuén, [...], Tov mpoTev poviehwy emi-
deigne tou ehikomrtépou. Ta ev Moyw mpwtotuna Ja mpénel va
KatadeiEouv TV 1IKaVOTITA TOU AEPOCKAPOUG Ve EKTENEL TPEIG
anootoAég: [...], n Seltepn oxetkd pe T HETAPOPQ EMPATOHV
Kat 1 TpiT] OXETUKA HE TN HETagopd ayadov Kai TV mapoyr
npotov fordedv. To oxedio E&A nephapfaver Spaotmprotrreg
d1aQopwv TUnwy, and TG YNQLaké HENETEG KATAGKEUT|G HOVTE-
Aov (modelling) Tou agpookagoug kar TO XAPAKTIPLOHO TV
XPT|OLHOTOIOUHEVOY UNIKGV, HEXPL TNV KATCAOKEUT] TOV TPHTGY
TPOTOTUNIOV TOU ENLKOTITEPOU KAl TIG TPMTEG SOKIMAOTIKEG TITH-
O€IG TOUG.

2. EKTIMHXZH

2.1. Extipnon Paoer tou apdpou 88, mapaypagoc 3 ¢
ouvdnkne EK

H Emtponr| Yewpel v evioxuon mou yopnyndnke ota 11 oyédia
E&A g mapavopr), dedopévou om 1 Itakia dev exmnpoce Tig
UTIOXPEMOELS TG GUpQuva e To Gpdpo 88, mapaypagos 3 g
ouvdnkng EK opnyovtag v evioxuon mpw v kowvomoinor .

2.2. 'Ynapn otoixeiou evioxueng katd TV évvoia Tou
apUpouv 88, mapaypagoc 1 e euvdikne EK

Ta pn kowonomdévia oxedia E&A faocer Tou kadeotdtog yia v
avamtugn Kat TV avTayeovIoTIKOTITA TG AEPOVAUTIKNG lopryaviag
(Legge apw). 808/85) mepthapfavouv Kpatikoug MOPOUG HE TN
LOPON EMOTPENTEWY davelwy mou Yopmyminkav and To KpaTog.
Ta pétpa eivar emAektikd, dedopEvou OTL EYOUV G GTOXO VO EVi-
OXUOOUY TIV AVTAYOVIOTIKOTITA TGV TPLOY OUAVTIKOTEPOV OpiAwy
nou dpactnplonototvtar oty ttakik] ayopd: Alenia (Gruppo
Finmeccanica), Aermacchi ka Agusta.

Ta toug mpoavagepdévieg Aoyoug, Ta rtahikd mpoypappata E&A
EVOEYETAL VO VOUEUOOUV TOUG OPOUG TOU GVTCYWVIGHOU OTIY KOV
ayopa.

Q¢ ek TouTou, oL mopot mou mepihapfavoviar ota oxedia E&A
GUVIOTOUV KPOTIKT] EVioXUOT Katd Ty évvola Tou apdpou 87, mapa-
ypagog 1 e ouvdnkng EK.

'Exovtag unoyn to oxetikd mhaioto E&A kar AapPavovtag unoyn
TOOO Ta EPEUVITIKA OTAdIL TOU agopolv Ta oxedia 660 Kal To
XCPOKTAPA KIVITPOU TGV EVIOYUGEWV, 1) ektipon odfynoe ota
akolouda cupmepacHaTa.
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Zxéda, yio ta omoia 1 amdpaocn (delibera) eAfedn mpw To
Defpoudpio tou 1996 (oxeda apid. 10, 11, 12, 13)

Baoel tov dwatdfewv tou mhatsiou E&A Ttou 1986, n Emitpom)
Uewpel 0T o1 evioyUoelg mou yopnyndnkav ota oxéda apw. 10,
11, 12 xar 13 ouppipaloviar pe to apdpo 87 mapaypagog 3
ototyelo y) g ouvdnkng EK.

INa to oyédio apid. 6 — [...] otpaniwtikd eAkomTEPO

Agdopévou OTL TO TPOIOV ENTIMTEL GTOV KATANOYO TOU avaQEpETaL
ota apdpa 296 mapaypagog 1 kar 296 mapaypagog 2 TG ouv-
ONkne EK, n Emitponn Sev da extipnoel o pétpo oto mhaioto g
napovoag dladikaciag yio KpaTikeg evioXUGELS.

Zxéda, yia ta omoia n amdgaon (delibera) eAfedn petd To
Defpoudpio tou 1996 (oxeda apid. 2, 4, 5, 7, 8, 9)

H Emtponr) dwatnpel apgifolies 6oov agopd to cupPipdoto twv
oxedlov api. 2, 4, 5, 7, 8 kat 9, 1} TUNHATOV TOUG, HE TO TPEXOY
mhaioto E&A.

Eidicotepa, yia kade ouykekpipévo oxedio E&A, n Emtponr| ekgpa-
Cet g apgifoliec g doov agopd T cupfatdtnTa TV akdlou-
Jov otoyeiov.

1. Epeuvntika otadia

H Enttponn] apgifdder eav to oUvolo tov Sdpactnplotitev otig
epyaoiec 1 kar 2 tou oxediou apd. 5 (MD 95) pnopotv va dew-
pndolv wg SpactnpioTiytes Plopnyavikng épeuvag Katd v éwola
TOU MAQiotoU.

H Emrtporr] apgiféMer edv 1o olvolo twv dpactnpotitev otig
epyaoies: 3, 4 x5 tov oyediwv apw. 2 (A 109X), 4
(A 109 DJEJF) ko 5 (MD 95)- 1, 3 kar 4 tou oyediouv apw. 7
(MD 11)- 2, 3 kat 4 (véa ovopaoia) tev oyediov apw. 8 (DO 328)
kar 9 (DO 328 EC) pmopolv va dewpndotv oG dpactnptottes
avamTugngG o€ TPOAVTAYOVIOTIKO 0TAdL0 KaTd TNV éwola Tou TAal-
olou.

2. Xapaktipag Kiviitpou

H Emtponr) apgifdAet eniong 6cov agopd To xapaktpa Kvitpou
e evioxuong ota oxeda ap. 2, 4, 5, 7, 8 kat 9.

Qg ek TouTou, 1 Emitponn amogdoioe

— on y ™y eviyuon mou Yopnyronke ota oxedia apw. 1 kar 3
dev anarteitar ek Twv mpotépwv kowonoinor, dedopévou o 1
&v \Oyw evioyuon eival XapnAotepn tov eQappolopevey oplov
Yl0 TV KOWVOTIOINOT HEHOVOIEVOV evioxUoewv E&A

— Vo [V QEPEL AVTIPPNIOELS OGOV aQOpa TNV EVIGYUOCT TIOU XOp1)-
yionke ota oxéda ap. 10, 11, 12 kar 13

— va pnv Aafer anogaon ovpgova pe ta apdpa 87 kel 88 ¢
ouvdnkng Ocov agopa to oxedio aptd. 6

— va kwvijoet ™ dwdikacia mou mpoPAénetar oto apdpo 88 mapd-
ypagog 2 g ouvdnkng EK ocov agopd v evioxuor mou
Xopmyronke ota oxédwa apd. 2, 4, 5, 7, 8 kar 9, 1} Tprpata
TOUG, TOG0 000V aQopa Ta mpofAenopeva epeuvinTikd oTadia
000 Kl TO XOPAKTAPA KIVITPOU TG EVIGYUOTG.

KEIMENO THX EIMIETOAHX

«La Commissione informa l'ltalia che dopo aver esaminato le
informazioni fornite dalle autorita italiane sulla misura in og-
getto, ha deciso di avviare il procedimento di cui all'articolo
88, paragrafo 2 del trattato CE.

1. PROCEDIMENTO

In Italia gli aiuti concessi a singoli progetti di R & S nell'indu-
stria aeronautica sono basati su un regime che ¢ stato appro-
vato dalla Commissione nel 1986 (¥). I progetti sono stati au-
torizzati ai sensi della Legge n. 808/85 («Interventi per lo sviluppo
e l'accrescimento di competitivita delle industrie operanti nel settore
aeronautico»), adottata il 24.12.1985.

Nella sua decisione la Commissione ha richiamato la necessita
di notificare tutti i singoli aiuti superiori alla soglia di 20
milioni di ECU per le spese d'investimento, avuto riguardo al
punto 5.5 della disciplina comunitaria per gli aiuti di Stato alla
R & S (°). Tuttavia, I'ltalia ha mancato di notificare i singoli
progetti di R & S superiori alla suddetta soglia, nonostante I'ob-
bligo di farlo.

Il regime ¢ stato in seguito oggetto di opportune misure ai
sensi dell'articolo 88, paragrafo 1 del trattato CE.

Con l'entrata in vigore della disciplina comunitaria per gli aiuti
di Stato alla R & S [di seguito «la disciplina R & S del 1996~ (%)],
le autorita italiane, mediante lettera del 27.3.1996 (A[32247)
hanno accettato le opportune misure riguardanti le nuove so-
glie per la notifica.

(%) Caso N 281/84, lettera SG(86) D[5685 del 14.5.1986.
() GU C 83 dell'11.4.1986, pag. 2.
(%) GU C 45 del 17.2.1996, pag. 5.
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In tempi piti recenti, la Commissione — mediante lettera del
30.11.2001 — ha raccomandato alle autoritd italiane di alli-
neare il regime ai criteri sostanziali della disciplina R & S del
1996. Dopo una proroga concessa dalla Commissione, con
lettera del 10.12.2002 il governo italiano ha comunicato l'ado-
zione di un atto esecutivo [delibera CIPE () del 2.8.2002], di
cui la Commissione ha accusato ricevuta il 12.12.2002. La
Commissione ha ritenuto che con l'adozione della delibera
del CIPE il regime fosse stato finalmente allineato alle disposi-
zioni della disciplina R & S del 1996 (3).

11 7.10.1999 e nuovamente il 12.1.2000 la Commissione ha
ricevuto una denuncia secondo la quale erano stati concessi
aiuti illegali a singoli progetti di R & S effettuati dall'industria
aeronautica italiana in virtt della Legge 808/85. I progetti ri-
guardavano sia aeromobili ad ala fissa che elicotteri — dal
punto di vista sia dei componenti del prodotto finito che dei
processi produttivi — ed avrebbero autorizzato l'esborso di
ajuti di funzionamento, risultando cosi incompatibili con le
norme comunitarie in materia di aiuti di Stato.

In seguito alle allegazioni, la Commissione ha richiesto infor-
mazioni 1'8.5.2000. Le autorita italiane hanno risposto
1'1.8.2000, dopo aver chiesto e ottenuto dalla Commissione
una proroga necessaria per raccogliere le informazioni.

1l richiedente ha inviato un'ulteriore denuncia il 27.4.2001 e il
30.5.2002.

L'1.2.2001 il governo italiano ha fornito alla Commissione
ulteriori informazioni tecniche sull'aiuto non notificato (NN)
che aveva concesso a 13 progetti di R & S nel settore aeronau-
tico.

Dopo una verifica iniziale, la Commissione ¢ giunta alla con-
clusione che 11 dei 13 progetti comunicati in data 1.2.2002
sarebbero dovuti essere notificati a norma dell'articolo 88, pa-
ragrafo 3 del trattato, dato che superavano le soglie di notifica
stabilite. Pertanto, risulta che a partire dall'approvazione del
regime, le autorita italiane hanno mancato di notificare singoli
progetti di R & S superiori alle soglie prescritte.

In data 14.8.2001 e 24.8.2001 la Commissione ha scritto alle
autorita italiane, le quali — dopo una proroga concessa dalla
Commissione il 24.9.2001 — hanno risposto il 31.10.2001
fornendo ulteriori informazioni relative a sei casi.

11 22.1.2002 la Commissione ha scritto alle autorita di Francia,
Germania e Regno Unito, gli unici Stati membri che — con
|'Italia — possono vantare una consistente industria aeronautica
nazionale. Lo scopo era verificare se in anni precedenti nel
settore vi erano stati altri casi di singoli progetti di R & S
non notificati superiori alle soglie comunitarie.

Le risposte alla lettera del 22.1.2002 sono state protocollate il
26.2.2002 (Regno Unito), il 2.4.2002 (Francia) e il 29.5.2002
(Germania). Esse hanno confermato che tutti e tre gli Stati
membri avevano notificato in media 2-3 (°) progetti di R & S

(’) Comitato interministeriale per la programmazione economica.

(%) L'8.5.2002, la disciplina R &S del 1996 ¢ stata estesa fino al
31.12.2005 [comunicazione della Commissione 2002/C 111/03
(GU C 111 dell'8.5.2002, pag. 3)].

(°) Isingoli progetti di R & S notificati alla Commissione sono stati due
per il Regno Unito, tre per la Francia e tre per la Germania, oltre ad
altri due casi notificati dall'ltalia.

singoli o ad hoc nell'industria aeronautica negli anni
1990-2001. La Francia e il Regno Unito hanno rinotificato il
regime nazionale di aiuti alla R & S nel settore dell'aviazione
civile dopo l'entrata in vigore della disciplina R & S del 1996.
Entrambi i regimi sono stati approvati dalla Commissione in
quanto compatibili con le norme in materia di aiuti di Stato. La
Germania, invece, non ha adottato alcun regime nazionale di
quel tipo.

La Commissione ha chiesto ulteriori informazioni, limitata-
mente al progetto n. 9, con lettera del 4.6.2002, alla quale le
autorita italiane hanno risposto 1'8.8.2002. Nel frattempo, il
governo italiano ha redatto un memorandum sulla situazione
dell'industria aeronautica nazionale, inviato alla Commissione il
18.6.2002.

Nella valutazione di sei progetti autorizzati dopo il 1996 (19), la
Commissione ha tenuto conto delle conclusioni di due rapporti
stilati da esperti indipendenti. I contratti riguardanti la perizia
scientifica sono stati firmati rispettivamente il 15.1.2003 (')
(per 6 progetti relativi ad aeromobili ad ala fissa) e il
27.2.2003 (*?) (per 2 progetti relativi ad elicotteri). I rapporti
finali sono stati consegnati alla Commissione il 7.4.2003 (ala
fissa) e il 23.4.2003 (elicotteri).

Su richiesta delle autorita italiane, la Commissione ha organiz-
zato due riunioni tecniche nei suoi locali il 27.5.2003 e il
30.6.2003, alle quali hanno partecipato esperti italiani del set-
tore.

2. DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELL'AIUTO

2.1. Beneficiari dell'aiuto

I beneficiari, Finmeccanica-Alenia-Aerospazio, Aermacchi e
Agusta, rappresentano circa il 90 % della produzione dell'indu-
stria aeronautica italiana.

FINMECCANICA-ALENIA-AEROSPAZIO

In qualita di principale parte interessata, lo Stato italiano con-
trolla il gruppo Finmeccanica-Alenia-Aerospazio. Le attivita del
gruppo vanno dagli elicotteri alla difesa, dai trasporti all'energia
e alle attivita aerospaziali (7 %, con Alenia Spazio). L'industria
aeronautica rappresenta il 19 % del totale (con Alenia Aeronau-
tica). La Finmeccanica occupa 40 000 persone e nel 2000 ha
avuto un giro d'affari di 6,2 miliardi di euro. Il giro d'affari ¢
cresciuto del 10 % in media negli ultimi cinque anni. Tra il
2000 e il 2001, la Finmeccanica ne ha investito il [...] (**) in
R&S.

ALENIA
I principali dati della societa Alenia sono:
— numero di dipendenti: 9 300;
— giro d'affari: 1,33 miliardi di euro (2001);

— quota della R & S sul giro d'affari: [...].

(9 Progetti nn. 2, 4, 5, 7, 8 e 9.

(1) Contratto n. COMP|2002/ETD/S12.337602.
('?) Contratto n. COMP/2002/ETD/Si2.349725.
(**) Segreto d'affari.
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L'attivita dell'Alenia comprende cinque poli: i) gli aerei da com-
battimento, ii) gli aerei da trasporto militare, iii) le missioni
speciali, iv) gli aerei commerciali, v) le modifiche e la manu-
tenzione di aerei. I programmi Eurofighter e ATR sono tra le
iniziative pitt note alle quali partecipa 1'Alenia.

L'attivita riguardante le aerostrutture che ¢ oggetto dell'aiuto
concesso rappresenta il [. . .] dell'attivita totale dell'azienda, cor-
rispondente a circa 2 900 dipendenti.

L'Alenia produce parti di aerei (fusoliere) per la Boeing, ma
anche per la Dassault.

AERMACCHI

I dati principali della societa Aermacchi — che fa parte del
gruppo Finmeccanica dal gennaio 2003 — sono:

— numero di dipendenti: 1 827 (dati 2000);
— giro d'affari: 236,6 milioni di euro (dati 2000);

— quota della R & S sul giro d'affari: [...]% — [...] % tra il
1994 e il 1997.

L'azienda inizialmente si era specializzata nella concezione e
nella realizzazione di aerei per addestramento militare avanzati.
Dagli anni '80 una diversificazione dell'attivita ha portato I'Aer-
macchi a cooperare con la Dornier. A partire da allora, I'Aer-
macchi ha creato un polo di aerostrutture comprendente le
navicelle dei motori dei modelli Airbus, Falcon e ATR e le
fusoliere di aerei (DO 28, parte posteriore della fusoliera
dell'A 310).

In base ai dati disponibili, non & possibile determinare la quota
del polo aerostrutture — che ¢ oggetto dell'aiuto concesso —
sul totale delle attivita dell'Aermacchi.

AGUSTA

Agusta ¢ uno dei leader mondiali fra le aziende che fabbricano
elicotteri. Societa consociata della Finmeccanica, nel luglio
2000 si ¢ fusa con la British Westland, societa consociata della
GKN plc. La nuova azienda nata dalla joint venture ¢ stata
chiamata Agusta Westland.

L'Agusta fornisce una serie di modelli di elicotteri per uso sia
civile (A 109 Power, A 119 Koala) che militare [...]. Nel suo
settore di attivita, compete con grandi aziende internazionali
quali la Boeing (che nel 1997 ha assorbito la McDonnell Dou-
glas), la Sikorsky, la Bell e il consorzio europeo Eurocopter.

2.2. Descrizione dei progetti di R & S

La Commissione ha calcolato l'equivalente in valore dell'aiuto
per i progetti nn. 1 e 3 sulla base del metodo illustrato all'Al-
legato I degli Orientamenti in materia di aiuti di Stato a finalita
regionale (%) ed utilizzando il tasso di riferimento all'epoca in
vigore. Esso ammonta, rispettivamente, a [...] (***) per il pro-
getton. 1 ed a [...] (***) per il progetto n. 3. Pertanto, fra i 13
progetti la cui esistenza le ¢ stata comunicata e sui quali erano

() GU C 74 del 10.3.1998.

(***) Informazione coperta dal segreto professionale; inferiore a 5 mi-
lioni di euro.

state fornite informazioni tecniche, essi non superano la soglia
ai sensi della disciplina applicabile alla R & S per la notifica dei
singoli aiuti. Dato che il progetto n. 1 (%) e il progetto n. 3 (*°)
non sono oggetto dell'obbligo di notifica, la descrizione se-
guente riguarda soltanto 11 progetti di R & S.

2.2.1. Progetto n. 2: A 109 X — Sviluppo di una versione estesa
dell'elicottero A 109 (1999-2001)

11 progetto ¢ stato effettuato dalla societa Agusta. Consiste nello
sviluppo di nuove tecnologie per le future versioni dell'A 109,
che ¢ un elicottero biturbina leggero esistente in numerose
versioni, civili o militari. Le sue versioni civili possono essere
utilizzate per esempio per operazioni di sorveglianza da parte
della polizia, di soccorso o di trasporto di affari. Questo pro-
getto riguarda unicamente la versione civile. Il progetto
A 109 X, effettuato in cooperazione con la societa Pratt & Whit-
ney, intende far evolvere la famiglia A 109 concentrandosi in
particolare sugli aspetti seguenti:

— il potenziamento della flessibilita operativa dell'aeromobile
a pieno carico e a pieno carburante in una zona densa-
mente popolata;

— la possibilita di garantire la piena affidabilita con un peso al
decollo che puo raggiungere i 3 100 kg;

— la realizzazione di strutture mediante I'uso di materiali in-
novativi e di tecniche modulari;

— la valorizzazione delle capacita di nicchia dell'Agusta me-
diante lo sviluppo della meccanica di precisione e delle
tecnologie metallurgiche per ottenere sistemi di trasmis-
sione e di riduzione del movimento di altissima potenza
a peso limitato.

I progetto ¢ suddiviso in cinque grandi compiti.

— 1l primo compito si prefigge lo sviluppo di nuove matto-
nelle tecnologiche. Comprende studi sulla creazione di mo-
delli matematici in materia di aerodinamica, caratteristiche
di volo e qualita di volo, studi di sopravvivenza agli scontri;
studi di ottimizzazione dei mozzi e delle pale del rotore
principale; studi di ottimizzazione dei gruppi di riduzione
nonché studi volti a inserire un rotore integrato nella deriva
a fini anticoppia.

— 1l secondo compito riguarda principalmente la ricerca di
procedimenti legati alla realizzazione delle palette del rotore
di coda integrato nella deriva al fine di ottenerle in un
pezzo unico.

— 1l terzo compito riguarda lo sviluppo di soluzioni tecnolo-
giche nuove nate dagli studi effettuati durante le tappe
precedenti, in particolare per quanto riguarda l'architettura
generale del sistema, del mozzo e delle pale del rotore
principale del sistema anticoppia, dei gruppi di riduzione
nonché dell'avionica.

— 1l quarto compito riguarda la realizzazione di sistemi di
dimostrazione e prototipi per test in galleria o al suolo.

(*4) Progetto n. 1: [...].
(%) Progetto n. 2: [...].
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— 1l quinto compito riguarda i test al suolo e in volo realizzati
per convalidare le nuove tecnologie sviluppate.

Le autorita italiane ritengono che i compiti 1 e 2 rientrino nella
ricerca industriale ai sensi dell'allegato I della disciplina R & S e
che i compiti 3, 4 e 5 rientrino nello sviluppo precompetitivo
ai sensi della stessa.

2.2.2. Progetto n. 4: A 109 D/E/F — Sviluppo di tre versioni
specializzate dell'elicottero A 109 (1996-1998)

11 progetto ¢ stato effettuato dalla societa Agusta. Consiste nello
sviluppo di versioni specifiche dell'elicottero A 109 per quanto
riguarda alcuni sistemi di propulsione, in grado di soddisfare i
requisiti sempre pill severi richiesti in materia di sicurezza,
prestazioni di volo e impatto ambientale. L'A 109 ¢ un elicot-
tero biturbina leggero esistente in numerose versioni, civili e
militari. Le sue versioni civili possono essere usate per esempio
per operazioni di sorveglianza da parte della polizia, di soc-
corso o di trasporto d'affari. Questo progetto riguarda unica-
mente la versione civile. Le versioni A 109 D, E e F corrispon-
dono rispettivamente alle versioni motorizzate delle societa
Allison Gas Turbine, Pratt & Whitney e Turbomeca. Gli sviluppi
di queste versioni sono condotti ciascuno in cooperazione
con il costruttore di motori interessato.

Il progetto & suddiviso in cinque grandi compiti.

— 1l primo compito, riguardante lo sviluppo di nuove matto-
nelle tecnologiche, comprende studi sulla creazione di mo-
delli matematici e fisici dei fenomeni di divergenza dina-
mica, scontro, rumore interno ed esterno; studi riguardanti
la messa a punto di un nuovo rotore, in particolare del suo
mozzo, delle forcelle di fissazione della pala e del concetto
di pala a doppia estremita parabolica.

— 1l secondo compito riguarda principalmente la ricerca di
procedimenti legati alla realizzazione del nuovo rotore e
in particolare del suo mozzo e della forcella di fissazione
della pala.

— 1l terzo compito si prefigge lo sviluppo di soluzioni tecno-
logiche nuove nate dagli studi effettuati durante le tappe
precedenti, in particolare per quanto riguarda la pala e il
mozzo del rotore principale, la fusoliera, i motori e la
trasmissione principale, il carrello d'atterraggio a ruote ¢ a
pattini, gli strumenti di volo, l'impianto del carburante, la
trave del rotore di coda e infine il trattamento di rumori e
vibrazioni.

— 1l quarto compito riguarda la realizzazione di sistemi di
dimostrazione e prototipi per test in galleria o al suolo.

— 1l quinto compito riguarda i test al suolo e in volo realizzati
per convalidare le nuove tecnologie sviluppate.

Le autorita italiane ritengono che i compiti 1 e 2 rientrino nella
ricerca industriale ai sensi dell'allegato I della disciplina R & S e
che i compiti 3, 4 e 5 rientrino nello sviluppo precompetitivo
ai sensi della stessa.

2.2.3. Progetto n. 5: MD 95 — Messa a punto di nuove tecniche
per la concezione e la produzione di aerei e applicazione di tali
tecniche alla partecipazione Finmeccanica-Alenia al pro-
gramma per l'aeromobile MD 95 (1996-1999)

11 progetto, effettuato dalla societa Alenia, riguarda lo sviluppo
e l'introduzione di nuovi procedimenti e concetti di produzione
automatizzata di grandi sottoinsiemi strutturali di aerei. Com-
prende anche la convalida dei procedimenti e dei concetti svi-
luppati nell'officina di Nola della Alenia, per la costruzione dei
pannelli di fusoliera dellMD 95. Quest'ultimo ¢ un aereo di
linea civile da 100 posti concepito inizialmente dalla McDonnel
Douglas, acquisita in seguito dalla Boeing. L'MD 95, messo in
servizio nell'ottobre 1999 e in seguito ribattezzato Boeing
B 717, & ancora in fabbricazione e fa concorrenza sul mercato
degli aerei da 100 posti all'A 318 dell'Airbus.

Il progetto avviato dalla societa Alenia si prefigge in particolare
di:

— specializzare e potenziare il know-how dell'azienda nel qua-
dro delle metodologie di concezione e delle tecnologie di
fabbricazione e di assemblaggio di sottosistemi strutturali
aeronautici;

— ricercare i livelli di efficacia dei processi produttivi che
consentano di ridurre i costi di realizzazione di sottosistemi
complessi.

Il progetto ¢ suddiviso in cinque grandi compiti.

— Il primo compito riguarda lo sviluppo di metodi di conce-
zione di sistemi aeronautici che lascino un grande spazio
alla progettazione assistita dal calcolatore. In particolare,
vengono studiati i criteri di applicazione dei modelli digitali
agli elementi finiti per l'analisi della fatica e della tolleranza
ai danni e i programmi pre-elaboratori (per esempio di
definizione dei carichi) e post-elaboratori (per esempio di
analisi dei margini di sicurezza). Alcuni settori sono oggetto
di un approfondimento specifico, come le configurazioni
con motore in coda, i sistemi con tubi in titanio e le
esplosioni di motori in volo. Questo compito rappresenta
il [...] % del progetto.

— 11 secondo compito riguarda la definizione e la messa a
punto di tecniche di assemblaggio senza utensileria (qi-
gless») e rappresenta I'...] % del progetto.

— 1l terzo compito riguarda la qualifica operativa di nuovi
procedimenti industriali automatizzati per la realizzazione
di grandi pannelli aeronautici. Vengono studiati in partico-
lare i procedimenti realizzati sulla cella di allungamento,
sulla cella dei trattamenti superficiali e sui punti di chioda-
tura automatica. Viene studiata anche la possibilita di far
guidare il processo da un sistema integrato. Questo com-
pito rappresenta il [...] % del progetto.

— 1l quarto compito intende studiare I'ottimizzazione dell'or-
ganizzazione del ciclo produttivo. Occorre studiare la rior-
ganizzazione di alcune fasi del ciclo produttivo al fine di
un'ottimizzazione trasversale. Gli studi riguardano in parti-
colare: la fase di controllo dimensionale e di verifica
dell'utensileria, la realizzazione degli elenchi di montaggio
relativi ai grandi assemblaggi e alla linea finale nonché il
procedimento di monitoraggio degli indici di qualita. Que-
sto compito rappresenta il [...] % del progetto.
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— 1II quinto compito si prefigge di automatizzare i sistemi di
gestione tecnica della produzione e riguarda in particolare i
sistemi di gestione delle modifiche, di accoppiamento degli
ordini di fabbricazione grazie alla simmetria dell'aeromobile
e di gestione completa dei Material Revue Board. Questa fase
del progetto comprende un'importante quota di dimostra-
zione sul caso particolare dellMD 95 e rappresenta il
[...] % del progetto.

Le autorita italiane ritengono che i compiti 1 e 2 rientrino nella
ricerca industriale ai sensi dell'allegato I della disciplina R & S e
che i compiti 3, 4 e 5 rientrino nello sviluppo precompetitivo
ai sensi della stessa.

I compiti 1 e 2 rientrano inoltre nella concezione mentre i
compiti 3, 4 e 5 riguardano i metodi di fabbricazione. Si
puo inoltre rilevare che fino al [...] % dei compiti di conce-
zione e al [...] % dei compiti relativi ai metodi di fabbricazione
consistono essenzialmente in attivita di lavoro del personale.

2.2.4. Progetto n. 6: [...] dell'elicottero militare [. . .]

[.]

2.2.5. Progetto n. 7: Sezioni anteriore e posteriore dellMD 11 —
Messa a punto di nuove tecniche per la concezione e la pro-
duzione di aerei e applicazione di tali tecniche alla partecipa-
zione Finmeccanica-Alenia al programma per l'aeromobile
MD 11 (1996-1997)

Il progetto, effettuato dalla Alenia, ¢ volto a sviluppare e in-
trodurre nuovi procedimenti e concetti per la produzione au-
tomatizzata di sezioni di aerei particolarmente delicate: la se-
zione anteriore e la sezione di coda. Il progetto comprende
anche la convalida dei procedimenti e dei concetti sviluppati
per la costruzione di tali sezioni per un aereo di linea di grandi
dimensioni: I'MD 11. Quest'ultimo & un aereo di linea civile di
lungo raggio da 300-400 posti concepito inizialmente dalla
McDonnel Douglas, acquisita in seguito dalla Boeing. L'MD 11,
il cui primo volo ¢ avvenuto nel gennaio 1990, ¢ stato pro-
dotto dalla Boeing fino al febbraio 2001.

Il progetto ¢ suddiviso in quattro grandi compiti.

— 1l primo compito ¢ volto ad automatizzare e integrare la
concezione e la produzione. E stato diviso in due parti, una
relativa all'integrazione della concezione con le logiche del
processo produttivo, l'altra volta alla creazione di un si-
stema di informazione trasversale e integrato delle fasi di
montaggio e assemblaggio. Questo compito rappresenta il
[...]% del progetto.

— 1l secondo compito riguarda la messa a punto di sistemi
innovativi per il controllo della verifica elettronica degli
strumenti. Si concentra sulla messa a punto di metodi di
misurazione al laser e di fotogrammetria ([...] % del pro-
getto).

— 1II terzo compito riguarda la qualifica operativa di nuovi
procedimenti industriali e di nuove tecniche di fabbrica-
zione applicabili alla realizzazione di grandi pannelli e di
parti lavorate complesse per l'acronautica. Si tratta princi-
palmente dello sviluppo di programmi informatici destinati
ad eseguire chiodature automatizzate su pannelli di dimen-
sioni e tipi diversi, a eseguire controlli sui parametri di

taglio e a qualificare i procedimenti conformemente alle
specifiche di vari clienti potenziali. Viene sviluppato anche
un sistema chiuso automatizzato e integrato di lavoro mec-
canico, dotato di un centro di lavoro a cinque assi e di un
sistema automatizzato di carico degli attrezzi, di immagaz-
zinamento e di ritiro degli scarti. Questo compito rappre-
senta il [...] % del progetto.

— 1l quarto compito riguarda l'automatizzazione dei sistemi di
gestione tecnica della produzione, in particolare i sistemi di
gestione del conto lavoro attivo, di accoppiamento degli
ordini di fabbricazione grazie alla simmetria dell'aeromobile
e di gestione del conto di fabbricazione passiva di tipo
misto. Rappresenta il [...] % del progetto.

Questi ultimi due compiti sono oggetto di dimostrazioni nella
fabbrica di Nola.

Le autorita italiane ritengono che tutti i compiti rientrino nello
sviluppo precompetitivo ai sensi della disciplina R & S.

Si puo inoltre rilevare che fino al [...] % del progetto consiste
essenzialmente in attivita di lavoro del personale.

2.2.6. Progetto n. 8: DO 328 a capacita estesa (EC) — Progetta-
zione di nuovi pannelli della fusoliera per la versione estesa
dell'aereo DO 328 della Dornier (1995-1997)

N

Il progetto ¢ stato effettuato dalla Aermacchi. Si tratta della
partecipazione della Aermacchi allo sviluppo del progetto di
versione estesa dell'acreo da trasporto regionale DO 328 della
societd Dornier. Il DO 328 & un aereo da 32 posti dotato di
due turbopropulsori, concepito dalla Dornier prima che fosse
acquistata dalla Fairchild Aircraft. I DO 328 ¢ stato prodotto
in circa 100 esemplari. Secondo le informazioni di cui dispone
la Commissione, la versione estesa del DO 328 doveva con-
sentire di trasportare da 40 a 50 passeggeri. Il progetto perd
sembra non essersi mai concretizzato in quanto la societa Fair-
child Dornier aveva preferito concentrarsi sulla versione reat-
tore del DO 328, il DO 328 JET, consegnato nel 1999. Attual-
mente la Fairchild Dornier ¢ in liquidazione.

1 progetto ¢ suddiviso in quattro grandi compiti.

— 1l primo compito ¢ volto a identificare le problematiche
legate all'allungamento della fusoliera dell'apparecchio, alla
scelta delle nuove metodologie di concezione e agli studi
teorici e sperimentali sull'uso di materiali avanzati.

— Il secondo compito riguarda la sperimentazione in officina
dei risultati degli studi di laboratorio effettuati nell'ambito
del primo compito.

— 1 terzo compito riguarda la realizzazione di prototipi di
sottoinsiemi e la concezione di attrezzi che consentano di
produrre i sottoinsiemi in base alle catene di produzione
esistenti per la versione iniziale del DO 328.

— 1l quarto compito riguarda la realizzazione di due strutture
di dimostrazione complete di fusoliere per il DO 328 EC.

Le autorita italiane ritengono che il compito 1 rientri nella
ricerca industriale ai sensi dell'allegato I della disciplina R & S
e che i compiti 2, 3 e 4 rientrino nello sviluppo precompetitivo
ai sensi della stessa.
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2.2.7. Progetto n. 9: DO 328: Pannelli della fusoliera — Sviluppo
di pannelli della fusoliera per I'aereo DO 328 della Dornier
(1993-1999)

Il progetto ¢ stato effettuato dalla Aermacchi. Si tratta di un
progetto congiunto con la societa Dornier, volto a sviluppare
concetti innovativi per ottenere elementi modulari di varie
dimensioni longitudinali che servono da base per realizzare
fusoliere di diverse lunghezze, riducendo nel contempo i costi
di fabbricazione delle fusoliere. Il progetto ¢ stato effettuato
prendendo come base di sperimentazione l'aereo da trasporto
regionale DO 328 della Dornier, che ¢ un aereo da 32 posti
dotato di due turbopropulsori concepito dalla societa prima
che fosse acquisita dalla Fairchild Aircraft. Il DO 328 ¢ stato
prodotto in circa 100 esemplari. Attualmente la Fairchild Dor-
nier ¢ in liquidazione.

Il progetto ¢ suddiviso in tre grandi compiti.

— 1l primo compito intende identificare le problematiche le-
gate alla concezione dei pannelli modulari, alla scelta delle
nuove metodologie di concezione e agli studi teorici e spe-
rimentali sull'uso di materiali avanzati.

— 1l secondo compito riguarda la prima applicazione speri-
mentale dei procedimenti messi a punto nel quadro del
primo compito nonché gli studi di concezione degli attrezzi
per la produzione dei pannelli modulari.

— 1 terzo compito riguarda la realizzazione di prototipi di
pannelli della fusoliera in applicazione dei risultati dei
due compiti precedenti nonché la realizzazione degli at-
trezzi corrispondenti.

Le autorita italiane ritengono che il compito 1 rientri nella
ricerca industriale ai sensi dell'allegato I della disciplina R & S
e che i compiti 2 e 3 rientrino nello sviluppo precompetitivo ai
sensi della stessa.

2.2.8. Progetto n. 10: DO 328 — Progettazione dei pannelli della
fusoliera per l'aereo DO 328 della Dornier (1990-1991)

Il progetto ¢ stato effettuato dalla Aermacchi. Si tratta della
partecipazione della societa allo sviluppo del programma di
aereo da trasporto regionale DO 328 della Dornier. II DO
328 ¢ un aereo da 32 posti dotato di due turbopropulsori
concepito dalla societd prima che fosse stata acquistata dalla
Fairchild Aircraft. I DO 328 ¢ stato prodotto in circa 100
esemplari.

La partecipazione dell'Aermacchi al programma riguarda prin-
cipalmente la fusoliera dell'aeromobile. Il progetto di R & S
comprende diverse attivita, che vanno dagli studi di definizione
numerici alla costruzione dei primi prototipi di fusoliera e alla
loro convalida.

2.2.9. Progetto n. 11: Alettone di estremita dellMD 11 — Proget-
tazione di un alettone migliorato aerodinamicamente per il
velivolo MD 11 (1987-1989)

11 progetto ¢ stato effettuato dalla Aeritalia, in seguito diventata
Alenia Aerospazio. Riguarda lo sviluppo di metodi di calcolo e
di caratterizzazione di nuovi materiali ad alta rigidita nonché la
messa a punto di procedimenti di polimerizzazione avanzati
per applicazione acronautica, e l'applicazione di tutte queste
tecnologie per la messa a punto di una struttura di riduzione

della turbolenza generata dalle ali dell'MD 11. Quest'ultimo ¢
un aereo di linea civile a lungo raggio da 300 a 400 posti
concepito inizialmente dalla McDonnel Douglas, in seguito ac-
quistata dalla Boeing. L'MD 11, il cui primo volo ¢ avvenuto nel
gennaio 1990, ¢ stato prodotto dalla Boeing fino al febbraio
2001.

1 progetto di R & S comprende diverse attivita, che vanno dagli
studi di definizione numerici alla costruzione dei primi proto-
tipi di alettoni e alla loro convalida.

2.2.10. Progetto n. 12: ATR 72 — Progettazione e sviluppo
dell'aereo da trasporto regionale ATR 72 in cooperazione
con la societd francese Aérospatiale (1987-1992)

Il progetto ¢ stato effettuato dalla Aeritalia, in seguito diventata
Alenia Aerospazio. Riguarda lo sviluppo di tecnologie applica-
bili agli aeromobili da trasporto regionale. La sua applicazione
principale ¢ la partecipazione della societa beneficiaria al pro-
gramma ATR 72, con la societa francese Aérospatiale.

Il progetto di R & S riguarda in particolare tre settori:

— le tecnologie di concezione e di produzione delle strutture
aeronautiche, in particolare la riduzione del loro costo;

— le tecnologie relative alla sicurezza e all'affidabilita degli
aerei;

— le tecnologie legate al comfort dei passeggeri (come per

esempio la riduzione del rumore e delle vibrazioni generati
dalle eliche).

Per tutti questi settori il progetto contiene sviluppi di natura
teorica e numerica e quindi applicazioni sperimentali che a
volte includono la costruzione di apparecchi dimostrativi.

2.2.11. Progetto n. 13: EH 101 — Sviluppo di alternative per il
trasporto di passeggeri civili e per la versione utility dell'eli-
cottero militare EH 101 (1988-1997)

Il progetto ¢ stato effettuato dalla Agusta. L'EH 101 ¢ un
elicottero pesante sviluppato congiuntamente dalle societa
GKN Westland e Agusta. Esiste in versione civile (nel qual
caso si tratta essenzialmente di un elicottero da trasporto) e
in versione militare. Il progetto riguarda lo sviluppo [...] dei
primi apparecchi dimostrativi dell'elicottero. Questi prototipi
devono dimostrare la capacita dell'acromobile di svolgere tre
missioni: [...], la seconda relativa al trasporto di passeggeri
civili e la terza relativa al trasporto di beni e al soccorso.

Il progetto comprende quindi alcune attivita legate allo svi-
luppo di un aeromobile militare ma anche attivita legate in
tutto o in parte alle sue versioni civili.

I progetto di R & S comprende diverse attivita, che vanno dagli
studi di elaborazione di modelli numerici dell'aeromobile e di
caratterizzazione dei materiali che li compongono alla costru-
zione dei primi prototipi dell'elicottero e ai primi test di volo.

2.3. Costi ammissibili, forma e intensita dell'aiuto

L'allegato II della disciplina R & S del 1986 definisce i costi
ammissibili ai fini del calcolo dell'intensita dell'aiuto. Le spese
ammissibili comprendono:



22.1.2004

Enionun E@nuepida

¢ Euponaikne Evoong

C 16/11

— spese di personale;
— altri costi d'esercizio calcolati nello stesso modo;

— strumenti e attrezzature, terreni ed edifici, nella misura in
cui essi siano utilizzati esclusivamente per attivita di R & S;

— servizi di consulenza ed equivalenti inclusi acquisizione di
risultati della ricerca, conoscenze tecniche, patenti, ecc.;

— spese generali supplementari direttamente imputabili al pro-
getto o programma di R & S sostenuto.

L'allegato II della disciplina R & S del 1996 definisce i costi
ammissibili ai fini del calcolo dell'intensita dell'aiuto. Le spese
ammissibili comprendono:

— spese di personale;

— costo di strumenti e attrezzature (16) utilizzati esclusiva-
mente e in forma permanente per l'attivita di ricerca;

— costo dei servizi di consulenza utilizzati esclusivamente per
l'attivita di ricerca;

— spese generali supplementari direttamente imputabili all'at-
tivita di ricerca;

— altri costi d'esercizio (ad es. costo dei materiali, delle forni-
ture e di prodotti analoghi) direttamente imputabili all'atti-
vita di ricerca.

In linea generale, ¢ concessa un'intensita del 50 % (in equiva-
lente sovvenzione lorda) dei costi ammissibili per la ricerca
industriale (punto 5.3), mentre per lo sviluppo precompetitivo
l'intensita concessa ¢ del 25 % (punto 5.5) (/). Sono permesse
maggiorazioni aggiuntive se il progetto viene effettuato in una
regione assistita di cui all'articolo 87, paragrafo 3, lettera a) o
all'articolo 87, paragrafo 3, lettera c).

L'aiuto ¢ stato fornito sotto forma di prestito (anticipazione),
L'elemento di aiuto risiede specificamente nella possibilita, pre-
vista nelle condizioni del prestito, che una parte degli interessi
sia abbonata dallo Stato nel caso in cui il progetto fallisca
tecnicamente o commercialmente (il capitale dovrebbe essere
restituito anche in caso di fallimento del progetto). Pertanto
l'elemento d'aiuto corrisponde all'ammontare nel caso in cui
gli interessi siano interamente abbonati.

L'elemento d'aiuto nell'abbuono d'interesse di tali prestiti equi-
vale alla differenza tra quanto l'impresa beneficiaria avrebbe
pagato se il prestito fosse stato erogato a tassi di mercato e
la situazione per cui se il progetto fallisce, nessun interesse
deve essere corrisposto [questa analisi era gia pratica abituale
della Commissione al momento dei prestiti. Inoltre, la Commis-
sione ha spiegato in dettaglio la modalita di calcolo nei primi
tre paragrafi della sezione 3 dell'Allegato I degli Orientamenti
in materia di aiuti di Stato a finalita regionale (}¥)]. Tale calcolo
consiste nel sommare per ciascun anno della durata del prestito

(*%) Comprendono anche terreni e edifici che non fanno parte dell'in-
vestimento negli 11 progetti in esame.

(*7) Per la ricerca fondamentale l'intensita concessa ¢ del 100 % dei
costi ammissibili (punto 5.2). In nessuno degli 11 progetti viene
effettuata ricerca fondamentale.

('®) GU C 74 del 10.3.1998, pag. 9.

la differenza tra i residui da pagare moltiplicati per la differenza
tra il tasso di riferimento della Commissione e il tasso del
prestito agevolato, attualizzata al suo valore presente. La Com-
missione pubblica nella Gazzetta Ufficiale il tasso di riferimento
da utilizzare per il calcolo per ogni Stato membro.

Le autorita italiane hanno utilizzato il succitato metodo per
calcolare I'elemento d'aiuto di ciascun progetto. Il tasso di ri-
ferimento utilizzato & quello in vigore all'epoca della pertinente
delibera. Esso ¢ stato maggiorato di un appropriato coefficiente
di rischio in linea con la comunicazione della Commissione
relativa al metodo di fissazione dei tassi di riferimento e di
attualizzazione (1°).

La situazione relativa agli 11 progetti di R & S ¢ stata riassunta
nelle seguenti tabelle commentate. Le tabelle sono fondate su
calcoli forniti dalle autorita italiane, basati su parametri stan-
dard. In ogni caso, le seguenti cifre costituiscono un'approssi-
mazione e sono essenzialmente provvisorie dal momento che
le spese ammissibili non sono note con esattezza a causa
dell'incertezza relativa alla loro classificazione come ricerca
industriale o sviluppo preconcorrenziale o anche, per talune
spese, come attivita non di ricerca. Per ogni progetto, vengono
forniti I'importo dell'aiuto, la sua intensita effettiva e una ripar-
tizione dei costi ammissibili per ogni fase della R & S.

PROGETTO N. 2 — A 109 X (1999-2001)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
A 109 X sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 33,6 milioni
di euro (29).

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

o e | Mo | somme o
1. Lavoro [..1] [...] [.]
2. Attrezzatura [..] [..] [--]
specifica
3. Materiali [..] [.] [..]
4. Altri costi [.] [ [.1]
Totale [.] [ 37

PROGETTO N. 4 — A 109 DJE[F (1996-1998)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
A 109 DJEJF sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 34 mi-
lioni di euro.

(%) GU C 273 del 9.9.1997, pag. 3; si veda inoltre il precedente del
1996 a cui la comunicazione citata fa riferimento.

(29 Tutte le cifre sono state arrotondate al milione di euro pit vicino.
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Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensitd del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti 1 costi sono espressi in milioni di euro.

1. Lavoro [.] [..1] [.]

2. Attrezzatura [..] [...] [.]
specifica

3. Materiali ... [.] [.1]

4. Altri costi [...] [..] [..]

Totale [...] [..] 39,5

PROGETTO N. 5 — MD 95 (1996-1999)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
MD 95 sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 80,4 milioni
di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro (21).

. . Ricerca Sviluppo .
Tipo di spesa industriale precompetitivo Totale parziale
1. Lavoro [--] [..] [
2. Attrezzatura [.] [...] [...]
specifica
3. Materiali [..] [...] [.1]
4. Altri costi ... [.] [.1]
Totale -] [..] 83,1

PROGETTO N. 6 — [... ]

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
[...] sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di [...].

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

(21) Tutte le cifre sono arrotondate.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

1. Lavoro [...] [.] [..]

2. Attrezzatura [..] [.] [.]
specifica

3. Materiali [..1] [...] [...]

4. Altri costi [..1] [..1] [...]

Totale [.1] [..1] L]

PROGETTO N. 7 — MD 11 (1996-1997)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
MD 11 sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 32,6 milioni
di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

1. Lavoro [...] [..] [.1]

2. Attrezzatura [-.] [-] [-]
specifica

3. Materiali [..1] [..1] [...]

4. Altri costi [..] [..] [...]

Totale [.1] [.1] 37,8

PROGETTO N. 8 — DO 328 EC (1995-1997)

11 sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto DO
328 EC sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 37 milioni di
euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.
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Tipo di spesa _Ricerca Sviluppo. Totale parziale Tipo di spesa  Ricerca Sviluppo. Totale parziale
industriale precompetitivo industriale precompetitivo

1. Lavoro [-.] [-] [-.] 1. Lavoro [-.]

2. Attrezzatura [--] [-] [..1] 2. Attrezzatura [--]
specifica specifica

3. Materiali [..] [..1] [..] 3. Materiali [..]

4. Altri costi [..1] [..1] [...] 4. Altri costi [..1]

Totale [..] [..1] 42 Totale [..] [.] 32,4

PROGETTO N. 9 — DO 328 (PANNELLI DELLA FUSOLIERA)
(1993-1999)

1l sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto DO
328 (pannelli della fusoliera) sotto forma di prestito rimborsa-
bile ¢ di circa 32 milioni di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

1. Lavoro [.] [-] [..1]

2. Attrezzatura [...] [..] [.1]
specifica

3. Materiali [..1] [..1] [..]

4. Altri costi [..] [..1] [..]

Totale [..1] | 37

PROGETTO N. 10 — DO 328 (1990-1991)

1l sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto DO
328 sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 27 milioni di
euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

PROGETTO N. 11 — ALETTONE DELL'MD 11 (1987-1989)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
Alettone dellMD 11 sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di
48 milioni di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensitd del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

- . Ricerca Sviluppo .
Tipo di spesa industriale precompetitivo Totale parziale
1. Lavoro [..]
2. Attrezzatura [.]
specifica
3. Materiali [..1]
4. Altri costi [..]
Totale [..1] [...] 50,5

PROGETTO N. 12 — ATR 72 (1987-1992)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
ATR 72 sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di 100,7 milioni
di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.
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Tipo di spesa Ricerca Sviluppo Totale parziale
p P industriale precompetitivo p

1. Lavoro [-.]

2. Attrezzatura [...]
specifica

3. Materiali [..1]

4. Altri costi [..]

Totale ... [.] 109

PROGETTO N. 13 — EH 101 CIVILE/UTILITY (1988-1997)

Il sostegno totale concesso dal governo italiano al progetto
EH 101 civile/utility sotto forma di prestito rimborsabile ¢ di
98 milioni di euro.

Cio corrisponde a un equivalente massimale d'aiuto di circa
[...], ovvero ad un'intensita del [...] % dei costi ammissibili.

La tabella seguente ricapitola le spese totali relative al progetto
e la loro ripartizione per categoria di ricerca proposta dalle
autorita italiane.

Tutti i costi sono espressi in milioni di euro.

Tipo di spesa inlzi::trrcizle preggirlrlljgeﬂi?civo Totale parziale
1. Lavoro [.]
2. Attrezzatura [.]
specifica
3. Materiali [.]
4. Altri costi [..]
Totale [..] [..] 108

3. VALUTAZIONE

3.1. Valutazione ai sensi dell'articolo 88, paragrafo 3 del
trattato CE

La Commissione ritiene che l'aiuto concesso agli 11 progetti di
R & S sia illegale, in quanto I'Ttalia non ha rispettato gli obbli-
ghi di cui all'articolo 88, paragrafo 3 del trattato CE, conce-
dendo l'aiuto prima della notifica, contrariamente alle disposi-
zioni della disciplina R & S applicabile e alla decisione della
Commissione del 14.5.1986.

3.2. Presenza dell'aiuto ai sensi dell'articolo 87, paragrafo
1 del trattato CE

[ progetti di R & S non notificati rientranti nel regime per lo
sviluppo e la competitivita dell'industria aeronautica (Legge n.
808/85) comportano risorse sotto forma di prestiti rimborsabili
concessi dallo Stato. Le misure sono selettive in quanto sono
volte a rafforzare la posizione competitiva dei tre maggiori
gruppi italiani operanti sul mercato europeo (e mondiale): Ale-
nia (Gruppo Finmeccanica), Aermacchi e Agusta. L'industria
aeronautica € un settore strategico, a causa:

— delle dimensioni dei concorrenti sul mercato mondiale;
— dei grandi costi di investimento e dei rischi connessi;

— del duplice uso delle varie generazioni di modelli (sia aerei
che elicotteri), adattabili per missioni di difesa e civili a
scopo di trasporto, soccorso, addestramento, ecc.;

— dei legami con altri settori quali energia, trasporti, aerospa-
ziale, ecc., e dell'effetto derivato dalla ricerca aeronautica su
tali settori.

Per le ragioni di cui sopra, ¢ probabile che I'impatto dei pro-
grammi italiani di R & S sul mercato comune alteri le condi-
zioni di concorrenza.

Le risorse utilizzate per i progetti di R & S costituiscono per-
tanto un aiuto di Stato ai sensi dell'articolo 87, paragrafo 1 del
trattato CE.

La presente decisione riguarda soltanto i progetti (11 su 13)
che, ai sensi della decisione della Commissione del 14.5.1986 e
della pertinente disciplina R & S comunitaria, avrebbero dovuto
essere notificati in quanto superavano le soglie applicabili.
Nella valutazione seguente, la data di scadenza (1996) si riferi-
sce all'entrata in vigore dell'attuale disciplina R & S (?2). Confor-
memente alla pratica standard e alla dottrina della Commis-
sione (%), si considera che siano stati avviati prima del
17.2.1996 i progetti che erano stati autorizzati da singoli atti
esecutivi (delibere) precedenti a tale data, indipendentemente
dalla data in cui l'azienda aveva chiesto il sostegno pubblico
e dalla data in cui era iniziato l'investimento (24).

La tabella seguente presenta le date per ciascuna delibera.

Progetto Delibera
2 21.7.1999
4 3.6.1997
5 10.4.1996 e 22.10.1998 (})
7 10.4.1996
8 10.4.1996
9 4.8.1994 e 10.4.1996
10 12.2.1991
11 31.11.1988
12 9.12.1987, 31.7.1990, 12.2.1991 e 3.12.1991
13 9.12.1987 e 2.8.1991

(") Esiste pitt di una delibera per quei progetti per i quali l'aiuto ¢ stato erogato in
quote

(*?) Disciplina comunitaria per gli aiuti di Stato alla ricerca e sviluppo
(GU C 45 del 17.2.1996, pag. 5).

(*}) Cfr. nota firmata dal sig. Schaub del 25.2.2002 (D/50807).

(**) In tutti i casi, la data in cui l'azienda aveva chiesto l'aiuto di Stato
precedeva l'inizio dell'investimento.
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3.2.1. Valutazione dei progetti la cui delibera precede il febbraio
1996 (progetti nn. 10, 11, 12 ¢ 13)

I progetti nn. 10, 11, 12 e 13 furono approvati dal governo
italiano prima del 17.2.1996 (¥). Pertanto, la loro valutazione
si basa sulla disciplina comunitaria per gli aiuti di Stato alla
R & S in vigore all'epoca (%) (in appresso «disciplina R & S del
1986»).

Nella valutazione dei quattro progetti, la Commissione ha te-
nuto conto in particolare di tre elementi:

a) il tempo trascorso dalla data dell'autorizzazione;

b) la difficolta di effettuare oggi una valutazione ragionevole
del loro «effetto d'incentivazione» applicando i criteri appro-
priati per gli aiuti compatibili (ai sensi della disciplina R & S
del 1986) nel contesto delle condizioni scientifiche, tecniche
ed economiche esistenti nell'industria aeronautica europea
12-15 anni fa;

¢) la formulazione vaga delle norme comunitarie applicabili
(disciplina R & S del 1986).

Per quanto riguarda il terzo elemento, la disciplina R & S del
1986 era meno rigorosa di quella attuale. In particolare, non
richiedeva esplicitamente di controllare l'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto. Non legava neppure l'intensita dell'aiuto in
modo preciso alle fasi della ricerca, ma stabiliva piuttosto il
principio guida generale secondo il quale l'intensita dell'aiuto
deve diminuire con la prossimita del mercato e consentiva alla
Commissione di valutare ciascun fascicolo «aso per caso» (punto
5.1), prendendo in considerazione molti elementi, fra i quali i
«rischi tecnici e finanziari» e «considerazioni di politica economica
legate alla competitivita dell'industria europea». Per la ricerca indu-
striale menzionava un livello generale e indicativo di intensita
dell'aiuto del 50 %.

In particolare, per quanto riguarda l'effetto d'incentivazione
dell'aiuto, il punto 8.2 della disciplina R & S del 1986 affer-
mava:

«Le proposte di aiuto alla ricerca e sviluppo devono contribuire a
realizzare gli obiettivi del trattato enunciati nell'articolo 92, paragrafo
3 e suscitare nuove iniziative nel settore, al di la delle normali
operazioni che le imprese effettuano in ogni caso nella loro attivita
quotidiana oppure corrispondere a una situazione eccezionale per la
quale le risorse proprie dell'impresa siano insufficienti. L'obiettivo
degli aiuti dovrebbe essere di fornire incentivi e compensazioni per
rischi e costi particolari» (¥).

Per quanto riguarda la definizione delle fasi di R &S ai fini
dell'articolo 92 — oggi articolo 87 — del trattato CE, l'allegato
[ della disciplina R & S del 1986 riteneva che le definizioni di
«ricerca industriale» e «ricerca applicata e sviluppo» avessero «un
carattere indicativo e non normativor. 1l punto 5 dell'allegato I
confermava questo orientamento alquanto indulgente:

(*%) 1 progetto n. 10 fu autorizzato il 12.2.1991; il progetto n. 11, il
30.11.1988; il progetto n. 12 fu autorizzato in quattro quote, il
9.12.1987, il 31.7.1990, il 12.2.1991 e il 3.12.1991; il progetto n.
13, fu autorizzato in due quote, il 9.12.1987 e il 2.8.1991.

(26) GU C 83 dell'11.4.1986, pag. 2.

(¥’) La disciplina R & S comunitaria vigente dedica cinque punti — dal
6.1 al 6.5 — alla definizione dell'effetto d'incentivazione dell'aiuto
alla R &S.

«Tuttavia, date le difficolta di definire le attivita di ricerca e sviluppo,
per poter individuare con esattezza, relativamente all'azione che gli
Stati membri intendono intraprendere, il punto di prossimita al mer-
cato essa si basera sulle definizioni e sugli obiettivi indicati dagli Stati
membri nelle loro proposte, e non esigera né cercherd un'aderenza
rigorosa a categorie o definizioni predeterminate delle attivita di ri-
cerca e sviluppo.»

Tenendo presente I'importanza del settore aeronautico per l'in-
dustria europea e i connessi rischi tecnologici particolarmente
alti, la Commissione ritiene che i progetti nn. 10, 11, 12 e 13
— che comportano intensita di aiuto dal [...] % al [...] % (*%)
— rispettino le disposizioni della disciplina R & S del 1986, in
quanto l'effetto d'incentivazione dell'aiuto concesso tra il 1987
e il 1991 deve essere valutato nel contesto adeguato.

3.2.2. Valutazione del progetto n. 6 — Elicottero militare |. . .]

[.]

L'articolo 296 (ex articolo 223), paragrafo 1, lettera b) del
trattato CE stipula che:

«Ogni Stato membro puo adottare le misure che ritenga necessarie
alla tutela degli interessi essenziali della propria sicurezza e che si
riferiscono alla_produzione o al commercio di armi, munizioni e
materiale_bellico; tali misure non devono alterare le condizioni di
concorrenza nel mercato comune per quanto riguarda i prodotti che
non siano destinati a fini specificamente militari.»

Dal momento che questo tipo di prodotto ricade nella lista di
cui agli articoli 296, paragrafo 1, lettera b) e 296, paragrafo 2
del Trattato CE, la Commissione non apprezza la misura
nell'ambito del presente procedimento ai sensi della normativa
sugli aiuti di Stato.

3.2.3. Valutazione di progetti awiati la cui delibera segue il febbraio
1996 [progetti nn. 2, 4, 5, 7, 8 ¢ 9 (¥)]

La valutazione della Commissione si basa sulla disciplina co-
munitaria R & S vigente (in appresso «disciplina R & S del
1996>).

L'analisi si & concentrata principalmente su due aspetti: a) le
fasi della ricerca e b) l'effetto d'incentivazione dell'aiuto.

E stata prestata particolare attenzione alla portata di ciascun
progetto, tenendo presente che i progetti di sviluppo nel settore
aeronautico spesso vanno oltre la definizione di R & S prevista
dall'attuale disciplina R & S (sono cio¢ pil vicini al mercato).

La valutazione ha portato la Commissione a dubitare della
compatibilita dei progetti nn. 2, 4, 5, 7, 8 ¢ 9 — o di loro
parti — con la disciplina R & S del 1996.

(*%) Media tra la ricerca industriale e lo sviluppo precompetitivo.

(*%) 11 progetto n. 9 (DO 328 — pannelli della fusoliera) fu autorizzato
in due date diverse, la prima fase o quota il 4.8.1994 e la seconda
il 10.4.1996; tuttavia, dato che dal punto di vista tecnico risulto
impossibile separare le due quote, ¢ stato valutato insieme agli altri
progetti successivi al 1996, in base alla disciplina R & S del 1996.
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Progetto n. 4 — A 109 D/E/F

1. Fasi di ricerca

L'allegato I della disciplina R & S definisce la ricerca industriale
come la ricerca pianificata o indagini critiche miranti ad acqui-
sire nuove conoscenze, cosi che queste conoscenze possano
essere utili per mettere a punto nuovi prodotti, processi pro-
duttivi o servizi o comportare un notevole miglioramento di
tali prodotti.

Le attivita del primo e del secondo compito del progetto consi-
stono precisamente nel testare in modo numerico e sperimen-
tale alcune serie di procedimenti nuovi al fine di poterli inte-
grare in importanti miglioramenti tecnologici di alcuni ele-
menti degli elicotteri. La Commissione ritiene pertanto che
tali compiti costituiscano attivita di ricerca industriale ai sensi
della disciplina R & S.

L'allegato della disciplina R & S definisce le attivita di sviluppo
precompetitive come la concretizzazione dei risultati della ri-
cerca industriale in un piano, un progetto o un disegno per
prodotti, processi produttivi o servizi nuovi, modificati o mi-
gliorati, compresa la creazione di un primo prototipo non
idoneo a fini commerciali.

Le attivita dei compiti 3, 4 e 5 del progetto riguardano, se-
condo le autorita italiane, l'applicazione dei risultati dei compiti
precedenti e quindi dei risultati della ricerca industriale. Com-
prendono in particolare la realizzazione di un certo numero di
apparecchi dimostrativi o prototipi di sottosistemi o di sistemi
interi e la convalida sperimentale delle soluzioni concettuali
innovatrici.

La Commissione rileva perd che alcune importanti tecnologie
che le autorita italiane hanno indicato che saranno oggetto di
una prima applicazione sperimentale in tali compiti, come il
carrello d'atterraggio retrattile a ruote, il mozzo del rotore
principale in titanio con forcella e pale in composito e con
cuscinetti elastomerici, e i motori dotati di un controllo FADEC
interamente automatico, sono presenti su un altro modello
dell'elicottero della societa Agusta, I'A 109 Power.

Allo stesso modo, l'elicottero A 119 Koala, anch'esso della so-
cieta Agusta, ¢ dotato di pale a estremita doppia paraboliche.

L'A 109 Power ¢ stato certificato nel maggio 1996 e conse-
gnato ai primi clienti nel dicembre 1996. L'A 119 Koala ¢ stato
invece certificato nel dicembre 1999.

Dato che il progetto di ricerca A 109 D/E[F secondo le autorita
italiane ¢ iniziato nel marzo 1996 ed ¢ durato due anni, ter-
minando quindi nel 1998, e dato che i compiti 3, 4 e 5 di per
sé vengono effettuati verso la fine del progetto, la Commissione
esprime dubbi sul fatto che le tecnologie in questione all'epoca
della realizzazione del progetto siano veramente state in una
condizione tale da non poter essere utilizzate commercialmente
o industrialmente, poiché alcune di esse erano gia utilizzate in
elicotteri commerciali, mentre altre stavano per essere utilizzate
rapidamente, l'anno successivo. La Commissione esprime
quindi dubbi sul fatto che tutte le attivita dei compiti 3, 4 e
5 possano essere considerate attivita di sviluppo precompetitive
ai sensi della disciplina.

2. Effetto d'incentivazione

I punti 6.1-6.5 della disciplina R & S enunciano l'effetto d'in-
centivazione di cui & necessario provare l'esistenza affinché un
aiuto concesso ad attivita di R & S possa essere considerato
compatibile:

«6.1.  Gli aiuti di Stato alla R & S devono incentivare le imprese a
intraprendere attivitda di R & S supplementari, che si aggiungano a
quelle da esse normalmente svolte nel quadro delle loro attivita cor-
renti. Esse possono inoltre incoraggiare le imprese che non svolgono
attivita di R & S a intraprenderne. Quando tale effetto di incentiva-
zione non risulta chiaramente, la Commissione potrd considerare
questi aiuti meno favorevolmente di quanto avvenga d'abitudine.

[..]

6.5. La Commissione attribuird particolare importanza alle con-
dizioni di cui ai punti 6.2 e 6.3:

— nel caso di singoli progetti elaborati da grandi imprese che effet-
tuano ricerche prossime al mercato.»

In considerazione di quanto precede, la Commissione esprime
inoltre dubbi riguardo all'effetto d'incentivazione degli aiuti.
Infatti, se le tecnologie sviluppate esistevano gia in tutto o in
parte sugli apparecchi commercializzati o sul punto di esserlo,
non risulta chiara la necessita dell'intervento statale per il loro
inserimento sui modelli A 109 D, E ed F.

Inoltre, secondo le informazioni di cui dispone la Commis-
sione, il programma A 109 D sarebbe iniziato nell'ottobre
1994 e sarebbe quindi stato sospeso per essere trasformato
nel programma A 109 E, un cui prototipo avrebbe volato
per la prima volta I'8 febbraio 1995. L'apparecchio sarebbe
stato esposto al Salone aeronautico di Le Bourget nel giugno
1995. Questo calendario non ¢ compatibile con quello de-
scritto dalle autorita italiane, secondo le quali il programma
si sarebbe svolto nel periodo 1996-1998.

In ogni caso, secondo le autorita italiane, la richiesta di aiuto
per il programma & stata effettuata dalla societa Agusta il 23
febbraio 1996, vale a dire oltre un anno dopo il primo volo
dell'apparecchio. In base alla prassi costante della Commissione,
¢ poco probabile che tale situazione sia compatibile con il fatto
che l'aiuto di Stato abbia avuto un effetto d'incentivazione sul
progetto.

Progetto n. 2 — A 109 X

1. Fasi della ricerca

Il progresso tecnologico pili importante realizzato grazie a
questo progetto consiste in un sistema posteriore anticoppia
«Fan in Fin» che garantisce un maggior livello di resistenza
agli scontri. L'insieme dei progressi sperimentati in questo pro-
gramma permetterebbe alla Agusta di partecipare alla gara per
I'immissione sul mercato di una nuova famiglia di elicotteri
leggeri bimotori da 3 tonnellate con migliori prestazioni di
volo (autonomia, velocita, carico utile), meno rumorosi e
meno inquinanti (grazie alla riduzione del consumo di carbu-
rante), piu affidabili e piu sicuri.
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Tuttavia, prevalgono considerazioni meno ottimistiche consta-
tando che il progetto A 109 X ¢ il seguito logico — con mag-
giori ambizioni tecnologiche — del programma di ricerca e
sviluppo A 109 DJEJF.

L'allegato I della disciplina R & S definisce la ricerca industriale
come la ricerca pianificata o indagini critiche miranti ad acqui-
sire nuove conoscenze, cosi che queste conoscenze possano
essere utili per mettere a punto nuovi prodotti, processi pro-
duttivi o servizi o comportare un notevole miglioramento di
tali prodotti.

Le attivita del primo e del secondo compito del progetto consi-
stono precisamente nel testare in modo numerico e sperimen-
tale alcune serie di procedimenti nuovi al fine di poterli inte-
grare in importanti miglioramenti tecnologici di alcuni ele-
menti degli elicotteri. La Commissione ritiene pertanto che
tali compiti costituiscano attivita di ricerca industriale ai sensi
della disciplina R & S.

L'allegato della disciplina R & S definisce le attivita di sviluppo
precompetitive come la concretizzazione dei risultati della ri-
cerca industriale in un piano, un progetto o un disegno per
prodotti, processi produttivi o servizi nuovi, modificati o mi-
gliorati, compresa la creazione di un primo prototipo non
idoneo a fini commerciali.

Le attivita dei compiti 3, 4 e 5 del progetto riguardano, se-
condo le autorita italiane, l'applicazione dei risultati dei compiti
precedenti e quindi dei risultati della ricerca industriale. Com-
prendono in particolare la realizzazione di un certo numero di
apparecchi dimostrativi o prototipi di sottosistemi o di sistemi
interi e la convalida sperimentale delle soluzioni concettuali
innovatrici.

La Commissione rileva che alcuni risultati delle attivita di ri-
cerca e sviluppo si basano su una cooperazione con istituti e
stabilimenti di ricerca come le Universita di Milano (Politec-
nico), Pisa, Roma, Cassino, Trento, Trieste e anche centri di
ricerca come il CIRA (Capua, Napoli), ii CERMET-Centro Re-
gionale Metalli (S. Lazzaro di Savena, Bologna), il CNR e I'Isti-
tuto dei Materiali Avanzati di Ispra (Varese), ai quali sono
affidati alcuni compiti in misura non precisata. Inoltre, gli studi
sui turbomotori sono effettuati dalla societd canadese
Pratt & Whitney, con la quale la Agusta ha firmato un accordo
di cooperazione.

Come per il programma A 109 DJEF, la Commissione rileva
inoltre che alcune tecnologie importanti, che secondo le auto-
rita italiane sono state oggetto di una prima applicazione spe-
rimentale in tali compiti, sono presenti sui modelli A 109 Po-
wer e A 119 Koala.

Il progetto di ricerca A 109 X inizid nel gennaio 1999, duro
tre anni e fini quindi nel dicembre 2001. I suoi risultati po-
trebbero ripercuotersi su altre versioni migliorate degli appa-
recchi A 109 Power e A 119 Koala o essere utilizzati per svi-
luppare nuovi apparecchi con prestazioni migliori. Cio costi-
tuisce un elemento positivo nella valutazione della Commis-
sione.

Tuttavia, l]a Commissione puod accettare che tutte le attivita dei
compiti 3, 4 e 5 siano considerate attivita di sviluppo precom-
petitivo ai sensi della disciplina soltanto a condizione che le
autorita italiane siano in grado di spiegare perché le particola-
rita del progetto A 109 X ne fanno un programma di ricerca e

sviluppo distinto rispetto ai progetti A 109 Power, A 119
Koala e A 109 DJEJF.

2. Effetto d'incentivazione

Visto quanto precede, la Commissione pud ritenere che la
necessita del sostegno statale al progetto A 109 X sia provata
soltanto a condizione che le autorita italiane siano in grado di
differenziarlo precisamente — a livello sia degli obiettivi che
delle attivita precompetitive — dal progetto A 109 DJE[F dal
punto di vista logico e cronologico.

Progetto n. 5 — MD 95
Osservazioni generali relative ai progetti MD 95 e MD 11

La Commissione constata una certa confusione tra i due pro-
getti, per esempio per quanto riguarda l'attivita di concezione
(10 % del progetto MD 95), le attivita tecniche non legate
all'attivita produttiva che costituisce l'obiettivo del progetto e
le attivita di sviluppo precompetitive dei progetti MD 95 e MD
11, nei quali i procedimenti (metodi di fabbricazione) e I'orga-
nizzazione del ciclo produttivo sembrano molto mescolati.
Constata inoltre l'esistenza di un numero relativamente alto
di aspetti comuni fra i due progetti.

Altri punti deboli si ritrovano nella presentazione fatta dalle
autorita italiane per quanto riguarda la ripartizione dell'aiuto
per tema, che resta poco chiara, e soprattutto a causa dell'as-
senza di storia dell'evoluzione tecnologica della societa che
consenta di misurare i progressi ottenuti dai progetti MD 95
e MD 11 rispetto alla situazione di partenza.

Infine, in mancanza di una quantificazione dello sforzo di ri-
cerca riguardo soltanto alle aerostrutture e non alle attivita
degli altri poli dell'Alenia, non ¢ possibile valutare positiva-
mente l'effetto d'incentivazione dell'aiuto.

1. Fasi della ricerca

L'allegato I della disciplina R & S definisce la ricerca industriale
come la ricerca pianificata o indagini critiche miranti ad acqui-
sire nuove conoscenze, cosi che queste conoscenze possano
essere utili per mettere a punto nuovi prodotti, processi pro-
duttivi o servizi o comportare un notevole miglioramento di
tali prodotti.

La Commissione esprime riserve riguardo alla classificazione
adottata dalle autorita italiane a causa della mancanza di pre-
cisione nella descrizione dei vari sottocompiti.

Infatti, il compito n. 1 (metodo di concezione innovatore)
sembra consistere piuttosto in un'attivitd di routine di forma-
zione rapida del personale mediante l'acquisto di software,
svolta senza alcun contatto con laboratori di ricerca e senza
essere in rapporto apparente con la grande quantita di risorse
umane impiegate (circa 50 ingegneri permanenti nei due anni
di durata del progetto). In compenso, il compito n. 2 (produ-
zione — assemblaggio «senza utensileria») sembra equilibrato
rispetto alla quantita di personale qualificato, ma potrebbe an-
che rientrare nell'attivita di routine dell'azienda in quanto il suo
aspetto applicativo (simulazione della sequenza dell'assemblag-
gio) sembra essere molto vicino alla semplice creazione di una
banca dati.
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La Commissione non puo escludere a priori che le attivita dei
compiti nn. 1 e 2 possano essere qualificate come ricerca indu-
striale ai sensi della disciplina R & S, ma ritiene che tale clas-
sificazione dovrebbe essere giustificata in base ad argomenta-
zioni tecniche piu salde. Visto quanto precede, la Commissione
esprime dubbi a questo proposito.

L'allegato della disciplina R & S definisce le attivita di sviluppo
precompetitive come la concretizzazione dei risultati della ri-
cerca industriale in un piano, un progetto o un disegno per
prodotti, processi produttivi o servizi nuovi, modificati o mi-
gliorati, compresa la creazione di un primo prototipo non
idoneo a fini commerciali.

Le attivita dei compiti 3, 4 e 5 del progetto riguardano secondo
le autorita italiane lo sviluppo di metodi di produzione e rien-
trano nella definizione comunitaria di sviluppo precompetitivo.

In particolare, i compiti n. 3 e 4 si prefiggono di aumentare la
flessibilita del processo produttivo e di ridurre i ritardi dei cicli
di produzione.

La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 3 (pro-
cedimenti automatizzati di produzione di grandi pannelli) rien-
trino soltanto in piccola parte nella definizione comunitaria di
sviluppo precompetitivo. Infatti, mentre la fase di analisi e di
identificazione dei compiti — abbastanza breve — corrisponde
a questa definizione e rientra quindi nella ricerca, la fase di
costituzione di una banca dati di fabbricazione e di identifica-
zione dei compiti e dei pezzi — abbastanza lunga — sembra
avere un carattere di routine.

La Commissione ritiene che una parte delle attivita del compito
n. 4 (organizzazione del ciclo di produzione) possano rientrare
parzialmente nella definizione comunitaria di sviluppo precom-
petitivo, in particolare le attivita riguardanti la riduzione dei
tempi di trasporto/movimentazione mediante ['ottimizzazione
delle liste di montaggio e il controllo di qualita effettuato dal
controllo dimensionale delle procedure. In compenso, il nuovo
procedimento di controllo degli indici di qualita non si giusti-
fica come sviluppo precompetitivo sulla base delle informa-
zioni disponibili. Rimangono dubbi rispetto all'elevato numero
di persone (43 ingegneri ogni anno) per tutte le attivita di cui
sopra e al volume dell'investimento tecnico e umano nell'atti-
vita di ottimizzazione delle liste di montaggio.

La Commissione rileva che soltanto una parte relativamente
ridotta delle attivita dei compiti n. 3 e 4 puo essere considerata
rientrante nello sviluppo precompetitivo ed esprime pertanto
riserve in proposito. Inoltre, esprime dubbi riguardo al grande
volume di investimento tecnico e umano nelle attivita del com-
pito n. 4, che ¢ difficile da accettare in base alle informazioni
disponibili.

La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 5 (ge-
stione della produzione mediante modifiche di software che
consentono di includere un indice supplementare nei pezzi
fabbricati) non rientra nella definizione comunitaria di sviluppo
precompetitivo in quanto sembra piuttosto costituire un'attivita
di routine che puo essere considerata, tutt'al pili, un'applica-
zione industriale e non una vera attivita di ricerca.

In considerazione di quanto precede, la Commissione esprime

dubbi:

— per il compito n. 1: sulla natura di ricerca industriale di
tutte le attivita;

— per il compito n. 2: sulla natura di ricerca industriale di
tutte le attivita;

— per il compito n. 3: sulla natura di sviluppo precompetitivo
della maggioranza delle attivita;

— per il compito n. 4: sulla natura di sviluppo precompetitivo
della maggioranza delle attivita e sul volume dell'investi-
mento tecnico e umano in tutte le attivita, che pare ecces-
sivo;

— per il compito n. 5: sulla natura di sviluppo precompetitivo
di tutte le attivitd, che non sembrano rientrare nella R & S.

In compenso la Commissione ritiene che:

— per i compiti n. 3 e 4, una parte delle attivita possa rien-
trare nella definizione di sviluppo precompetitivo.

2. Effetto d'incentivazione

La Commissione ritiene che l'effetto d'incentivazione non sia
stato provato, in quanto:

a) a parte alcune eccezioni, gran parte delle misure previste
dall'aiuto non sono quantificabili come sviluppo precompe-
titivo mentre alcune di esse sembrano rientrare nelle attivita
di routine dell'azienda e altre ancora rientrano piuttosto in
applicazioni industriali dei risultati;

b) l'aiuto contempla tutte le spese normali di R&S di
un'azienda aeronautica efficiente (spese di funzionamento
normale per l'intera societa Alenia e non soltanto per le
aerostrutture);

¢) il bilancio sembra abbastanza elevato rispetto al giro d'affari
dell'azienda (12 % in quattro anni) se misurato rispetto alle
spese di R & S sul giro d'affari di un'azienda media (10 %).
Cio supera il livello medio dello sforzo di R&S di
un'azienda classica.

Progetto n. 7 — MD 11

1. Fasi della ricerca

L'allegato della disciplina R & S definisce le attivita di sviluppo
precompetitive come la concretizzazione dei risultati della ri-
cerca industriale in un piano, un progetto o un disegno per
prodotti, processi produttivi o servizi nuovi, modificati o mi-
gliorati, compresa la creazione di un primo prototipo non
idoneo a fini commerciali.

La Commissione rileva che soltanto una parte relativamente
ridotta dei compiti nn. 1, 2 e 3 possono rientrare nello svi-
luppo precompetitivo.

Infatti, la maggior parte dei compiti citati — costituzione di
banche dati di fabbricazione e di identificazione dei compiti e
dei pezzi — sembra rientrare fra le attivita di routine
dell'azienda.
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La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 1 (auto-
mazione del processo di concezione-produzione) rientrino sol-
tanto in piccola parte nella definizione comunitaria di sviluppo
precompetitivo. Infatti, mentre la fase di analisi e di identifica-
zione dei compiti — abbastanza breve — corrisponde a questa
definizione e rientra quindi nella ricerca, la fase di costituzione
di una banca dati di fabbricazione e di identificazione dei
compiti e dei pezzi — abbastanza lunga — sembra avere un
carattere di routine.

La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 2 (metodi
di controllo e verifica dell'utensileria) possano rientrare nella
definizione comunitaria di sviluppo precompetitivo. Invece,
l'alto numero di addetti (15 ingegneri ogni anno) le sembra
sproporzionato rispetto alle attivita di cui sopra.

La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 3 (qua-
lificazione operativa di nuovi procedimenti industriali per la
realizzazione di strutture davorate») rientrino soltanto in pic-
cola parte nella definizione comunitaria di sviluppo precompe-
titivo. Infatti, mentre la fase di analisi e di identificazione dei
compiti — abbastanza breve — corrisponde a questa defini-
zione e rientra quindi nella ricerca, la fase di costituzione di
una banca dati di fabbricazione e di identificazione dei compiti
e dei pezzi — abbastanza lunga — sembra avere un carattere
di routine.

La Commissione ritiene che le attivita del compito n. 4 (auto-
mazione dei sistemi di gestione tecnica della produzione) non
rientri nella definizione comunitaria di sviluppo precompetitivo
in quanto, in base alle informazione disponibili, sembra costi-
tuire piuttosto un'attivita di routine che puo essere considerata
tutt'al pitt un'applicazione industriale e non una vera attivita di
ricerca. Il volume del lavoro per questo compito sembra invece
eccessivo rispetto al tipo di attivita.

In considerazione di quanto precede, la Commissione esprime

dubbi:

— per il compito n. 1: sulla natura di sviluppo precompetitivo
di tutte le attivita;

— per il compito n. 3: sulla natura di sviluppo precompetitivo
della maggior parte delle attivita;

— per il compito n. 4: sulla natura di sviluppo precompetitivo
di tutte le attivitd, che non sembrano rientrare nella R & S.

In compenso, ritiene che:

— per il compito n. 2: le attivita in questione possono rien-
trare nella definizione di sviluppo precompetitivo;

— per il compito n. 3: una piccola parte delle attivita possono
rientrare nella definizione di sviluppo precompetitivo.

2. Effetto d'incentivazione

Per quanto riguarda l'effetto d'incentivazione, al progetto
MD 11 si applicano le stesse considerazioni fatte a proposito
del progetto MD 95.

Progetto n. 8 — DO 328 e Progetto n. 9 — DO 328 EC

Osservazioni generali relative ai progetti DO 328 e
DO 328 EC

La Commissione osserva una forte somiglianza fra i due pro-
getti, in quanto l'obiettivo ¢ comune: messa a punto di nuovi
metodi di concezione e di nuovi materiali, realizzazione di
prototipi di strutture di fusoliera.

La somiglianza si ritrova a pi livelli: negli aspetti piti propria-
mente tecnici, nella struttura dei compiti di ricerca, nei mezzi
utilizzati e negli obiettivi scientifici.

A fini di maggiore chiarezza di presentazione, la Commissione
ha considerato i progetti DO 328 e DO 328 EC come un unico
progetto. Le considerazioni riguardanti le fasi della ricerca,
l'effetto d'incentivazione e il livello dell'aiuto si riferiscono
quindi ai due progetti e sono ugualmente e identicamente va-
lide in entrambi i casi.

In questo contesto, i compiti 1 del progetto DO 328 e 1 del
progetto DO 328 EC (fase di concezione) saranno considerati
un unico compito 1 «ricerca industriale», mentre — per la parte
«sviluppo precompetitivor (fase di sperimentazione) — i com-
piti 2 del progetto DO 328 e 2 del progetto DO 328 EC, i
compiti 3 del progetto DO 328 e 3 del progetto DO 328 EC e
il compito 4 del progetto DO 328 EC sono stati riuniti rispet-
tivamente in nuovi compiti denominati nn. 2, 3 e 4.

1l nuovo «compito 1» rappresenta il [...] % dei due progetti, il
«compito 2» il [...] %, il «compito 3»il [...] % e il «compito 4»
IL..] %.

Come nel caso dei progetti realizzati dalla Alenia (MD 95 e MD
11), le informazioni fornite dalle autorita italiane sono molto
ridotte e poco chiare per quanto riguarda: a) la cronistoria
dell'attivita dell'azienda nel settore interessato; b) i volumi dei
vari poli di attivita della societa Aermacchi.

1. Fasi della ricerca

L'allegato I della disciplina R & S definisce la ricerca industriale
come la ricerca pianificata o indagini critiche miranti ad acqui-
sire nuove conoscenze, cosi che queste conoscenze possano
essere utili per mettere a punto nuovi prodotti, processi pro-
duttivi o servizi o comportare un notevole miglioramento di
tali prodotti.

La Commissione esprime riserve riguardo alla classificazione
adottata dalle autorita italiane, soprattutto nel passaggio dalla
presentazione generale della Aermacchi alle fasi specifiche del
progetto.

Infatti, il compito n. 1 (ricerca sui materiali compositi e sui
metodi di concezione, scelta delle tecnologie) presenta una
buona definizione tecnica degli obiettivi che — con altri ele-
menti come la cooperazione con l'ambiente scientifico univer-
sitario — sembra confermare a priva vista che si tratti di
«ricerca industriale».
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In compenso, altri elementi — l'incertezza sull'investimento
reale (%), l'altissimo numero di risorse umane mobilitate per
questo progetto (*!), la caratterizzazione di alcune attivita
come «prossime alla fase di fabbricazione», la scomparsa di
uno strumento molto importante quale il banco di prova per
valutare l'impatto degli uccelli in volo — pesano piuttosto
negativamente sulla valutazione di tutta questa fase.

In mancanza di precisazioni su questi elementi nelle informa-
zioni disponibili per la valutazione, la Commissione — senza
poter escludere a priori che le attivita del compito n. 1 possano
essere classificate come «ricerca industriale» ai sensi della disci-
plina R & S — ritiene che questa classificazione dovrebbe es-
sere giustificata in base ad argomentazioni tecniche piu salde.
In considerazione di quanto precede, la Commissione esprime
dubbi in proposito.

[ compiti nn. 2, 3, e 4 del progetto riguardano attivita di
dimostrazione sperimentale degli studi effettuati nella fase
n. 1 e rientrano (secondo le autorita italiane) nella definizione
comunitaria di «sviluppo precompetitivo».

In particolare, il compito n. 2 intende introdurre i progressi
ottenuti nei laboratori durante la fase n. 1 nei cicli di produ-
zione dei componenti della fusoliera, il compito n. 3 riguarda
la realizzazione di prototipi di sottoinsiemi sviluppati nella fase
precedente e la necessaria utensileria, mentre il compito n. 4 —
che richiede minori risorse — consiste nel realizzare due strut-
ture di dimostrazione della fusoliera.

La Commissione rileva che la descrizione dei tre compiti clas-
sificati come «sviluppo precompetitivo» contenuta nell'informa-
zione fornita dalle autorita italiane & particolarmente ridotta e
non le ha permesso di confermare la classificazione proposta.
Inoltre, i compiti di cui sopra presentano forti legami con la
prima fase di ricerca industriale e mobilitano un numero di
ingegneri (150 per tre anni) che sembra eccessivo per attivita
sperimentali.

Per le ragioni di cui sopra e in base alle informazioni disponi-
bili, la Commissione non pud accettare che le attivita dei com-
piti nn. 2, 3 e 4 possano essere considerate sviluppo precom-
petitivo ed esprime dubbi in proposito.

2. Effetto d'incentivazione

La Commissione ritiene che l'effetto d'incentivazione non sia
stato provato in quanto:

a) il progetto non pud essere classificato con certezza come
«sviluppo precompetitivor;

b) l'aiuto riguarda tutte le spese normali di R & S di un'azienda
aeronautica efficiente (spese di funzionamento normale per
l'intera societa e non soltanto per le aerostrutture);

¢) il livello dell'aiuto presenta notevoli variazioni nel corso del
periodo dell'investimento per i due progetti considerati in-
sieme (¢ compreso fra il [...] e il [...] % per cinque anni,
1994-1998) e pare elevato rispetto al giro d'affari
dell'azienda (11 % in media) se misurato in rapporto alle

(%) Non ¢ chiaro se si tratta della preparazione dei test e dei metodi di
fabbricazione o dell'analisi delle proprieta dei materiali.

(*!) Si puo calcolare una media di 78 ingegneri per due anni.

spese di R&S sul giro daffari di una azienda classica
([...] %). Si puo affermare a grandi linee che la ripartizione
fra R & S dichiarata e sostegno pubblico ¢ abbastanza disu-
guale, anche se la prima si situa pilt o meno allo stesso
livello dell'aiuto ([...]). Questa cifra corrisponde in valore
assoluto alle attivita di ricerca dell'azienda e le supera anche
(.. .]). Inoltre, le attivita devono riferirsi a tutti i poli
dell'Aermacchi, contrariamente a quanto avviene per i pro-
getti della Alenia (MD 95 e MD 11). Questo livello pare
eccessivo anche rispetto a un solo progetto (DO 328 +
DO 328 EC), a condizione che I'impressione della Commis-
sione di un'unita reale dei due progetti Aermacchi sia con-
fermata dall'evidenza fornita ulteriormente dalle autorita ita-
liane.

4. CONCLUSIONE

La Commissione ritiene che l'aiuto concesso a 11 progetti di
R &S sia illegale, in quanto I'talia non ha rispettato gli obbli-
ghi di cui all'articolo 88, paragrafo 3 del trattato CE, conce-
dendo l'aiuto prima della notifica, contrariamente alle disposi-
zioni della disciplina R & S applicabile e alla decisione della
Commissione del 14.5.1986.

Vista la pertinente disciplina R & S — e tenendo conto sia delle
fasi della ricerca in questione che dell'effetto d'incentivazione
degli aiuti — la valutazione ha portato alle conclusioni se-
guenti.

Per i progetti avviati prima del febbraio 1996 (progetti
nn. 10, 11, 12 e 13)

In base alle disposizioni della disciplina R & S del 1986, la
Commissione ritiene che gli aiuti concessi ai progetti nn. 10,
11, 12 e 13 siano compatibili con l'articolo 87, paragrafo 3,
lettera c) del trattato CE.

Per il progetto n. 6 — Elicottero militare |[. . .]

Dal momento che questo tipo di prodotto ricade nella lista di
cui agli articoli 296, paragrafo 1, lettera b) e 296, paragrafo 2
del Trattato CE, la Commissione non apprezza la misura
nell'ambito del presente procedimento ai sensi della normativa
sugli aiuti di Stato.

Per i progetti avviati dopo il febbraio 1996 (progetti nn. 2,
4,5 7,8¢09)

La Commissione nutre dubbi sulla compatibilita dei progetti
nn. 2, 4,5, 7,8 ¢ 9 — o loro parti — con l'attuale disciplina
R&S.

Per quanto concerne i particolari di ciascun progetto specifico
di R &S, la Commissione esprime dubbi riguardo alla compa-
tibilita degli aspetti seguenti.

1. Fasi della ricerca

Progetto n. 2 — A 109 X

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 3, 4 e 5 possano essere considerate attivita di sviluppo
precompetitivo ai sensi della disciplina.
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Progetto n. 4 — A 109 D/E/F

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 3, 4 e 5 possano essere considerate attivita di sviluppo
precompetitivo ai sensi della disciplina.

Progetto n. 5 — MD 95

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 1 e 2 possano essere considerate attivita di ricerca
industriale ai sensi della disciplina.

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 3, 4 e 5 possano essere considerate attivita di sviluppo
precompetitivo ai sensi della disciplina.

Progetto n. 7 — MD 11

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 1, 3 e 4 possano essere considerate attivita di sviluppo
precompetitivo ai sensi della disciplina.

Progetto n. 8 — DO 328 e Progetto n. 9 — DO 328 EC

La Commissione esprime dubbi sul fatto che tutte le attivita dei
compiti 2, 3 e 4 possano essere considerate attivita di sviluppo
precompetitivo ai sensi della disciplina.

2. Effetto d'incentivazione

Progetto n. 2 — A 109 X

La Commissione esprime dubbi anche sull'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto.

Progetto n. 4 — A 109 D/E/F

La Commissione esprime dubbi anche sull'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto.

Progetto n. 5 — MD 95

La Commissione esprime dubbi anche sull'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto.

Progetto n. 7 — MD 11

La Commissione esprime dubbi anche sull'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto.

Progetto n. 8 — DO 328 e Progetto n. 9 — DO 328 EC

La Commissione esprime dubbi anche sull'effetto d'incentiva-
zione dell'aiuto.

Per quanto riguarda gli altri aspetti e compiti (*2) dei progetti
nn. 2, 4, 5, 7, 8 e 9, la Commissione non solleva obiezioni
sulla loro compatibilita.

La Commissione ha pertanto deciso:

— che l'aiuto concesso ai progetti nn. 1 e 3 non richiedeva
una notifica preventiva, in quanto ¢ inferiore alle soglie
applicabili alle notifiche dei singoli aiuti di R & S;

— di non sollevare obiezioni per quanto riguarda gli aiuti
concessi ai progetti nn. 10, 11, 12 e 13;

— di non adottare decisioni ai sensi degli articoli 87 e 88 del
trattato CE per quanto riguarda il progetto n. 6, in quanto
esso rientra nel campo d'applicazione dell'articolo 296 (ex
articolo 223) del trattato CE in materia di difesa militare;

— di avviare la procedura di cui all'articolo 88, paragrafo 2 del
trattato CE riguardo agli aiuti concessi ai progetti nn. 2, 4,
5,7, 8 e9 — o loro parti — per quanto concerne sia le
fasi della ricerca che l'effetto d'incentivazione dell'aiuto.

La Commissione, nell'ambito del procedimento di cui all'arti-
colo 88, paragrafo 2 del trattato CE, invita I'Italia ad inviare
osservazioni e a fornire qualsiasi informazione utile ai fini della
valutazione della misura e in particolare della definizione della
fase della ricerca in cui si colloca, entro un mese dalla data di
ricezione della presente. Invita inoltre le autorita italiane a
trasmettere senza indugio copia della presente lettera ai poten-
ziali beneficiari dell'aiuto.

La Commissione richiama l'attenzione delle autorita italiane sul
fatto che l'articolo 88, paragrafo 3 del trattato CE ha effetto
sospensivo e che larticolo 14 del regolamento (CE)
n. 659/1999 del Consiglio stabilisce che ogni aiuto illegale
puo essere oggetto di recupero presso il beneficiario.

La Commissione comunica all'Ttalia che informera gli interessati
attraverso la pubblicazione della presente lettera e di una sintesi
della stessa sulla Gazzetta ufficiale dell'Unione europea. Informera
inoltre gli interessati nei paesi EFTA firmatari dell'accordo SEE
attraverso la pubblicazione di un avviso nel supplemento SEE
della Gazzetta ufficiale dell'Unione europea e informera infine I'Au-
torita di Vigilanza EFTA inviandole copia della presente. Tutti
gli interessati anzidetti saranno invitati a presentare le loro
osservazioni entro un mese dalla data di detta pubblicazione.».

(*) Vedi la «Valutazione.
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'Eykpion tov kpatikdv eviextoeov oto mhaicio tov dutafeov tov apdpov 87 kar 88 e cuvidikng EK

Iepimtooeis onov 1 Emrtpor) dev mpofalder avtippnen

(2004/C 16/03)

(Keipevo mov mapoveiater evdiagépov yua tov EOX)

Hpepopnvia £kdoong e andgaenc: 29.10.2003
Kparog péhog: Teppavia
Ap1dnog evioxuone: N 116/03

Tithog: Epeuvqukd oxedio «Adoypagikés pédodot yia vavonhe-
KTPOVIKA OTOLYElCW

Troxoc: Tpowdnon g €peuvag kar avamtuéng otov Topéa TG
Mdoypagiag

Nopks] Bdon: Haushaltsgesetz Sektion 30 Kapitel 6 (Einzel-
plan), fir den Geschiftsbereich des Bundesministeriums fiir
Bildung und Forschung mit Fachtitel Elektronik (68317) finan-
ziert

Ipoiimoloyiopode: 104 exat. eupo yia mepiodo TeEoOAPOV ETOV

‘Evtaen 1] mo6d ¢ eviexuong: Ot evtace moiAouvv aviloya
pe ta uno-oxedia. H cuvolikn) évtaor) g evioxuong dev pmopel va
unepfel 0 36 % axopn kar av xopnyndouv mpoocauvéroelg oe
OUYKEKPIIEVEG TIEPIMTAOCELS.

H évtaon g evioxuong avavetar kata:

— 10 mooootiaieg povadeg, oe mepimtwon Yoprynong g evi-
oxuong oe MME:

— 10 mooooctiaieg povadeg, oe mepimtwon Yoprynong g evi-
OYUOT|G OF EMIXEIPTOELG OF EVIOXUOHEVEG TEPIOXEG TOU ApUpoU
87 mapaypagog 3 otoiyelo a)

— 10 mooootiaieg povadeg, oe mepimtwon Yoprynong g evi-
oyuoTg oe oxEdla MOU ekTENOUVTAL OTO TAGIGIO TPAYHATIKYG
draouvoplakng ouvepyaciag, oTa OTOIN GUMETEXOUV TOUNAYI-
otov dvo aveEaptrol etaipot and Swagopetikd Kpatr peAn
fi/kat 0To TAGLOLO TPAYHATIKIG CUVEPYAGIOG HETAEU ETOUPELHV
KaL dnuoclov epeuvtikey WOpUpATGY.

Suvohikd, oupTEPINApPAVOREVOY TwV TPOGAUENOEWY, Ol EVTAGELS
dev pmopotv va umepfolv o 75 % yia Propnyavikr €peuva kat
0 50 % yiu mpoavtayovieTiki) avamtuén

Awdpxera: Téooepa € and v eykpion g Emtpontic
‘AMeg mAnpogopiec: Tlponyv N 388/02

To «eipevo g andgaong oty (o) auvdevtikn(-€¢) yA@ooa(-£q),
XOPIG Ta EUMIOTEVTIKG oTolela, eivar dadéoipo ot dievduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaenc: 12.12.2003
Kpatog pthog: lonavia
Ap1dudg evioyuone: N 168/03

Tithog: Tporomoinon Tou KAJEGTMTOG KPATIKGV  EVIOXUOEWV
N 633/2000 — EvioyUoeig yio enayyeAHaTikl KatapTion

Troxoc: Evioyuon kataptiong

Nopkr] faon: Orden de 14 de enero de 2000 por la que se
aprueban las bases reguladoras que han de regir las subvencio-
nes relativas a las acciones de formacion ocupacional y a fines
de cardcter ocupacional que promueve la Direccion General de
Ocupacién del Departamento de Trabajo de la Generalitat de
Catalufia

Ipoimoloytopog: 18 684 641 eupw

'Evtaon 1] 060 ¢ evioxuong: Ze peyaleg emyeprioec: 50 % yia
yevikr) kataption kar 25 % ya e katapuorn. e MME: 35 %
yio edikn) katapuon kar 70 % yia YEVIKT] KATApTIoN|

Arapxera: Fog tig 31 Aekepfpiov 2006

To keipevo e andgaong oty (omg) avdevtkn(-¢c) yAbooa(-),
XOPIG T eumotevTIKA oTotxela, sivar dadéoipo ot Sievduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepounvia ¢xdoone ¢ anogaone: 6.10.2003
Kpatog pghoc: Hvopévo Baoileio (Ouahia)
Ap1dudg evioyuone: N 281/03

Tithog: Kadeotwg kpatikov evioxboeov ™g Oualiag yia Siowon
kar avadiapdpwon mpoPfAnpatikay enixelproewy

Troxoc: Awooon ka avadiapdpoon — 'Olot ot Topeic, mAnV
xcAupoupyiag, yewpyiag, vdatokalhigpyelag kar alieiag

Nomkiy Paon: Welsh Development Agency Act 1975 (as
amended)

Mpoimoloyiopds: 7 exat. GBP xat'  £tog

10,1 ekart. eupd)

(mepinou

'Evtaon 1} m060 ¢ eviexveng: Ewg 10 exat. eupo ava Sikatolyo

Awapker: Bog to ¢hog tou 2009
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‘AN\eg mnpogopieg: Etiowa éxDeon

To keipevo e andgaong oty (ong) auvdevtikn(-€g) yAhooa(-q),
Xopic Ta epmotevTika ototyela, eivar dwadéoipo ot Sievduvon:

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgacnc: 10.12.2003

Kpatog pédoc: Hvopévo Baotheo

Appdc evioyuone: N 282/03

Tithog: Cumbria Broadband-Zy¢6io ACCESS

Tt0x0c: xomdg Tou oyediou evar va eEacpalioer v mapox
eUPULOVIKGY UTNPECLOV UPNAG TaxUTITAG 08 aypOTIKY] KAL OTOMa-

Kpuopévn mepioyr oto Hvepévo Baoilelo

Nopkr) Baon: 5(1) of the ‘Regions Development Agency Act
1998

Ardpkera: 3 £m), pe Suvatotyta mapdtaons o oAU dUo €m

To keipevo e andgaong oty (omg) auvdevtikn(-¢g) yAhooa(-q),
XOPIC Ta epmioTeUTIKG. oTotyela, elval dadéoipo ot delduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgacnc: 12.11.2003
Kparog p#hog: Teppavia

Ap1duodg evioyuone: N 296/03

Tithog: Tapeio Pevototnrag Bepolivou 11

Troxoc: To kadeotds mpofhémer T yoprynon daveiov yia v
avadiapdpaon mpofAnuatikav MME

Nopkr] faon: Richtlinie fiir den Liquidititsfonds II Berlin
TIpoimoAoyiopde: Suvolikdg mPoUnoNoyIopOs 25 ekat. eupe
Evtaon 1] moed e eviexuong: Tevikd, 1 ekat. eupo avd
dikaiolyo ki, 0t QUTIONOYNUEVEG — EKTAKTEG  TEPUTTACELS,
2,5 ekat. eupd ava dikaouyo

Atapxera: Fog tg 30 Zemtepfplou 2013

To keipevo e andgaong oty (otg) auvdevtkn(-¢g) yAdooa(-q),
X0pic Ta eumotevTKa ototyela, sivar Swdéopo ot Sievduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpuepounvia ¢xdoone ¢ anogaone: 1.12.2003

Kpatog pghoc: Tal\ia (unepnovuia diapepiopata)

Apdpog evioxvene: N 422/03
Tithog: FIRM — Maptvika
Troxoc: Tlepigepeiakn) evioyuon

Nomwr] Paon:  Docup
d'offres + mandat de gestion

Martinique ~ 2000-2006 + appel

Mpoimoloyiopoc: 12 300 000 evpw, & TV ONOiwY
7,316 exat. evpe anod to Iepipepeiakd Zupfovdio

'Evtaon 1] mocd ¢ eviexvong: Ev pépet Aertoupyikr eviouon,
drapopetika emyelpnpaTikd KEQANAIO TO MALOVEKTI|HA TOU OTOIOU
pnopet va extpndel oe 5 % KIE

Awdpxera: Fog mig 31 Askepfpiov 2006

To kelpevo ¢ andgaong oty (o) audevuiki(-¢g) yAoooa(-g),
XOPIG Ta EUMIOTEVTIKA oTolyEla, eivar dadéoipo ot delduvon:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £kdoone e andgaone: 11.11.2003
Kparog phog: Talhia

Apdpoc evioxuene: N 442/03

Tithog: Matra/Romorantin, evioyuorn katdptiong
Ttoxoc: Evioyuon kataptiong ouv avtoxvitofiopnyavia
Nopkr] faon: Evioyuon ad hoc

Ipoiimoloyiopode: 5,003 exat. up®

'Evtaon 1] mocd ¢ evicxuong: 1,407 ekat. eupo
Awdpkeia: 2003

To xeipevo ¢ andgaons oty (omg) avdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
X0pic T epmotevTika otoiyela, eivar dadéoto ot Sevduvon):

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaenc: 10.12.2003

Kparog phog: Itahia

Apdpog evioxuene: N 717/02

Tithog: Exmtoon edikol @épou katavilwong yia frokavotpa
Troxoc: TMepifalloviikr) evioyuon

Nopukr) Paon: Legge finanziaria 2001
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'Evtaon 1) mocd ¢ evioxueng: 12 911 000 kat' étog xwpic
OITA

Atdpkewa: 3 £m
‘AMeg mAnpogopies: H Itahia avahapfaver ™y umoypéwon va
eNEyyeL Kat' €T0G TO KOOTOG TapaywYNS KAl Vo TPOTONolel avaloya

TO KAUEGTOG EQPOCOV MAPATNPEITAL UTIEPOAVTLOTAVLON

To «eipevo g andgaong oty (omg) avdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
X0PpIic T epmotevTika ototyela, eivar dadioto ot devduvon):

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgacnc: 10.12.2003

Kpatog pfdoc: TalMa [Mleppépeia emhébpn obpgova pe to
apdpo 87 mapaypagog 1 otoryeio a)

Apidpdc evioxuone: N 96a/03

Tithog: Nopodetkd TpOypappa yio TG UTEPTOVIIEG XOPES Kai
edagn — Tithog : Métpa unép ¢ anacyolnong

Ztoyoc:
Tlepipepeiakn evioxuon:

1. amaMayég v epyodoTOv anod TG EL0POPEG KOWWGVIKIG Q0Qd-
\ong,

2. unooTHPIEN TNG MPOCAYNG VEWV TTUXIOUYGV,

3. oupPaon mpoePacns oty anacyoAnon

Nopkr] faon: Loi de programmation pour 1'Outre Mer
Ipoimoloyiopde: Métpo 1: 37 200 000 eupo kat' €106 pHETPO
2: 1752000 eupo to 2003, 2628 000 eupo to 2004,
3504 000 eupw to 2005 pétpo 3: 35 388 687 eupw

'Evtaen 1] moco Tt evioxueng: Aertoupyikr evioxuon
Awdpxera: 15 £m — éykpion g o hog Tou 2006

To «eipevo ¢ andgaons oty (omig) auvdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
X0Ppic T epmotevTika ototyela, eivar dadéoto ot detduvon):

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £kdoong e andgaenc: 11.11.2003
Kparog phog: Talhia
Ap1dpog evioyuone: N 96(/03

Tithog: Tpoypappatikdc vopog yio ta umepnovta edagn —
Tithog II: popoloyikég evioxUoels Unép TwV emevduoemv

Troxoc: Mepigeperaxr) avamtugn. Txoha: Enevdutikég ka ertoup-
YIKEG EVIOXUOELG

Nopkn) Baon: Articles 199 undecies A et B, 217 bis modifié,
217 undecies du Code Général des Impots

Mpoimoloytopdc: 171 000 000 evpw. Zyoha: To mocod autd
QVTIOTOLYXEL OTO €MMALOV KOOTOG TOU TPOKUMTEL AMO TIG KOWO-

TIOVEIGEG TPOTOTIOOELG GE OXEOT] HE TO UQLOTAEVO KADEOTOG

'Evtaen 1 moco g evioxveng: Apdpo 199 B: 50-70 %, apdpo
217: 33,33 %

Atapkera: 15 £m — éykpion £og o hog Tou 2006

To keipevo e andgaong oy (omg) auvdevtikn(-€g) yAhooa(-q),
XOPIC Ta eumioTeuTikG ototyela, eivat dadéoo ot delduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia ¢kdoong ¢ andgacngc: 27.2.2002
Kpatog pihog: Kate Xopes
Ap1dpodg evioyuone: NN 35/02

Tithog: Kufepvnukod pétpo acedhiong katd tov kivdivey moAépou
OTOV TOPEN TOV (EPOUETAPOPOV

Ttoxoc: Kaditpwon ac@dhiong twv aepomopikev eTaipelov Kot
NGV EMIYEPTIOEWY TOV AEPOLETAPOPOV TOU EIVAL EYKATEOTNHEVES
otuc Katw Xopes, mapepgepous pe ekeiviv mpv v 11n Zemtep-
Bpiou 2001 yia v kaAuyn Tev KIVOUVEOV TOAEIOU Kt TPOHOKPA-
TIKGV EVEPYELOV

Nopkr) Paon:

— Verzekeringsovereenkomst luchtvaartuigen op basis van ar-
tikel 4 van de Zee- en luchtverzekeringswet van 1939

— Garantieovereenkomst tussen de staat en dienstenleveran-
ciers in de luchtvaartsector

[poimooytopdc: AcQalioeig TapeyOReEveS and To KPATog

Ardpxeia: And g 24 Temtepfpiov 2001 fwg Tig 24 Oxtwfpiou
2001 apywa

‘AN\eg mAnpogopieg: Tpononompevo kadeotds mou avavemdnke
yia v mepiodo and g 24 Oktwfpiov 2001 tw¢ tg 31 Aekep-
Ppiou, To omoio kowomowdnke oto TAaiclo TG Tapovcag
evioyuoTg

To keipevo ¢ andgaons oty (otig) audevtiki(-¢6) yAwooa(-£c),
XOPIC Ta eumioTeUTIKG oTotyela, eivar dadéoo ot delduvon:

http://europa.cu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids
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'Eykpion Tov kpatikdv eviexUoeov oto mhaicto tov datafeov tov apdpov 87 kar 88 e cuvidikng EK

Mepimtoces onov n Emtponn) Sev mpoPalder avrippnon

(2004/C 16/04)

(Keipevo mou mapoveidier evdiagipov yia tov EOX)

Hpepopnvia £kdoong e andgaenc: 16.12.2003

Kparog pédog: Hvopévo Baoiheo

Ap1duodg evioyuone: N 464/03

Tithog: Company Neutral Revenue Support Scheme (CNRS)

Troxoc: ITtpiEn e petakiviong, owdnpodpopikas, epmopeupato-
KifoTiov TOAUTPOTIKGOV HETAPOPOV

Nopuki} faon: Transport Act 2000, Section 211

IpoimoAoyiopodc: 32 ekat. eupd katd to 200405, 33 exar.
eupd kata to 2005/06, 34 exat. evpo katd to 2006/07

Avdpkera: 3 £m

To keipevo e andgaong oty (otg) avdevtikn(-¢g) yAbooa(-q),
XOPIC Ta EUMOTEVTIKA oTOEla, eival dadéoipo ot delduvon:

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpuepounvia ¢x8oong ¢ andgaone: 10.12.2003
Kpatog pédog: Talhia
Appdg evioyuone: N 84/03

Tithog: Evioyvoeig and v ADEME yia épeuva kar avamruén

Ttoxoc: Xpnuatodoton epeuvTkGY Kot avarmtuElakay oxedlov
OTOUG TONEIC TNG EVEPYELG, TWV EKMOpMAV pUTwY, TS dtayelptong
TV anofMTeY KoL TG KATAMOAERNONG TG 1X0pUnaveng
Nopks] Paon: Délibération du Conseil d'administration n®
02-7-9 du 12 décembre 2002 intitulée «systémes d'aides a la
recherche et au développement»

Ipoiimoloyiopode: Metaél 50 kar 60 exat. eupd Kat' €10g

'Evtaen 1) moco TG eviexuonc:

— 100 % yun ta oxédia E&A mou exteholvtar and dnpoota epeu-
VITTIKG 10pUpaTa i) KEPOOOKOMIKOU YapakTipa

— 50 % vy ta oygda fropnyavikng Epeuvag kar 25 % yio TG
dpactnprotTeg mpoavtaywvieTikig avantuéng

Tpooavénoeis yia g MME (10 mocootiaies povades), yia ta oxé-
dia oe evioyuopeves mepoyég [10 mocootiaies povades otig
TEPoYEG ), 5 mocootiaieg povadeg ot mepioxés )] kar yia Ta
ox£dia ota omoia mpoPAénetar Sraouvopiakr) cuvepyacia
Ardpkera: Eog tig 31 Aekepfpiov 2005

‘AMeg mnpogopieg: Etjowa éxdeon

To keipevo ¢ andgaons oty (omg) avdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
X0pic T epmotevTika ototyela, eivar dadéotpo ot Sevduvor):

http:/[europa.cu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids
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IM\npogopiec mov SraPifalouv ta kpatn péln yia TiC kpatikes evioxveels Tou Xopryouvral facel Tou
kavoviopov (EK) apid. 68/2001 ¢ Emtpomiic e 1216 lavovapiou 2001 6XeTikd pe TV £Qapuoyn tov
apdpov 87 kar 88 ¢ cuvdnkng otic eviexUoeic yia emayyeApatiki] eknaidevon

(2004/C 16/05)

(Keipevo mov mapovetaier evdiagépov yia tov EOX)

Aptdpdc evioxvene: XT 21/03

Kpatog péhog: Ttahia

Meprgepera: Veneto

Titho¢ Tou e@appolopevou kadeotOTog 1) EmOVUpia TOU
Sikatovxou TG yopnyolpevic pepovopiviic  eviexuong:
Nopog 236/93, apdpo 9. Exteleotikd Siataypa (Decreto Dirigen-
ziale) Tou umoupyeiou epyaciag kat KOWEVIKAG TONTIKNS TS 21ng
Aekepfpiou 2001 oyeTikd pe T XPHHATOSOTNON EMYXEPTHATIKGV,
TIEPLPEPELAKAV 1] TOHEAKOV EKMAISEUTIKGOV mpoypappatey. [Topot

Nopuxf| Béon: DGR n. 1726 del 28.6.2002 e DGR n. 354 del
14.2.2003. H efayyehia mou eykpidnke pe to Sdtaypa DGR
17262002 6pile o ta oxeda mpéner va vmofAndolv olpgaeva
pe Ta kprrpia «de minimis» Tou kavoviopot (EK) apd. 69/2001
g Emtpomic, g 12ng lavouapiou 2001, yia v epappoyn tov
apdpov 87 ka 88 e ouvdnkne EK ot evioyvoeis rfocovog
onpaotag (EE L 10 wg 13.1.2001, o. 30).

Movov ot topei mou dev kalUmtovtar and Toug kavoves «de mini-
mis» [apdpo 1, otowela a), f) kar y) Tou kavoviopol (EK) api.
69/2001, xadag Ka Ol TOHELS TGV UETAPOPAY, THG YEWPYIAC, TG
ahtelag kar e vdatokaAigpyetag] kalimrovian and g datders
Tou kavoviopoy (EK) api. 68/2001 g Emtpomrs, g 1216
Iavouapiou 2001, oyetika pe v epappoyr twv apdpev 87 kat
88 ¢ ouvdrKs oTig evioxUoels yia enayyehpatikn eknaidevorn (EE
L 10 mg¢ 13.1.2001, o. 30).

Ot artolvteg mpenel va drAdoouv 6agag katd Ty uTofoAr oxe-
diwv, ta onota da eixav uno dragopeTikéc ouVINKeS anoppigvel, oe
MOIEG aMO TIC TEPIMTMOOES TOU avagepovtal oto apdpo 4 Tou
kavoviopou (EK) ap. 68/2001 g 12ng¢ lavovapiou 2001 una-
yetal to oxedlo Kadmg Kal TA MOGOOTA HEPIKIS XPHATOdOTNONG
mou Ya toxUoouv. Zyedia mou Sev avtanokpivovtar oToug opLopolg
Tou apdpou 4 dev Ja Jewpndotv emhéipia yia Adyoug avenapkolg

HEPIKNG XprHaTOdOTONG.

Etfjoiec Sanaveg mou £xouv mpoypappatiotel oto mAaicio Tou
KaUEOTOTOG 1) GUVOMKO TIOGO TIG HEHOVOUEVIIC EVIOYUOT|C TIOU
Xopnymnonke otnv emyeipnon: 9 370 593,98 eupe aveu TG oup-
petoxne tou Wwtikol Topéa [mephapfaver emiong T oupfol
Paoer tov pudpicenv Tou kavoviopou (EK) apd. 69/2001]

Méyioty £vtaor evioyuong: Tupgova fe to apdpo 4 Tou Kavovi-
opov (EK) apw. 68/2001 g 12n¢ lavouapiou 2001.

O1 artovteg mpémel va dnAdoouy cageg katd Ty unofolr oye-
diwv, Ta onola umod dagopetikég cuvirkes Ja iyav anoppigvel, oe
MOLEG anO TIC TEPINTOOES TOU avaQEPOVTAL oTo (pdpo 4 Tou

kavoviepov (EK) apw. 68/2001 g 12ng lavouapiou 2001 una-
yetar to oxedio kade¢ Kal e MOGOOTA HEPIKNS YPNHATOdOTNONG
nou da 1oxvoouy. Zxedia mou dev avtanokpivovial 6Toug opLoROUG
Tou apdpou 4 dev Ja dewprdovv emhébipa yia Adyoug avenapkoug

LEPLKNG XPMHaTodOTI oM.

Ta avétata Opia xpnuatodoTone and pépoug Tou dnposiouv kavo-
piCovtar ano to dataypa DGR 17262002 og €kng:

AVOTATO TOGOOTO XPNHATOdOTONG Eidikn Tevikr)
and pEPoOUS Tou dnpociou eknoidevon | exmaideuor)
Meyaheg emiyel-| ) ekt MEPIOYAG  MPo- 25 % 50 %
prjoeig TEPALOTITAG
B) oe meploxn mpotepardTTAG 30 % 55%
Tou apdpou 87 mapa-
Ypagog 3 otouxeio y)
MME Y) €KTOG  meploxng  mpo- 35% 70 %
TEPAIOTTAG
d) o meproxn mpotepardTTAg 40 % 75 %
Tou Gpdpou 87 mapa-
Ypagog 3 otouyeio y)

Snpeiwon: Ta avetépe mocootd avEavoviar katd 10 mocootiaies povades yia v
exnaidevon pelovektouviwy epyalopévay (Omwg opiler o kavoviopos (EK)
apd. 68/2001)

Kade exmaudevtikd oxtdio mpemel va agopd povov pia and TG
KQTIYOPIEG TIOU AvaQEPOVTAL AVOTEP® OTIG MAPAYPAPOUG a) £wG J).

Baoer tou kavoviopoU (EK) apid. 68/2001, ot dwagpopor Timot
EKTALOEUTIKAY HETPOV UTodtatpouvTal »g €ENG:

1. Ewdwrn exmaidevon. Exnaidevon mou mepthapfaver aueon dida-
okaMa kar agopd kupleg oty Tpéyousa 1) peAhovkn Jéon
anacYOM|ONG TOU EPYACOHEVOU GTNV EVIGKUOHEVN EMLYelpnon 1)
oTola, KOTO00, TAPEXEL TUTKGL TIPOCOVTA ir) 1) HOVOV &V pEpPEL
petafifaoipa oe ANNeG EMIXEPTOEIG 1] TOHEIS AMAGKOAONG.

2. Tevikn exmaidevon. H yevik) exmaidevon mephapfaver exmai-
devon mou dev agopd amokAeotikd 1| katd kUpto Aoyo TV
Tpéyouca 1) T peANovtikn Déor Tou epyalopévou oty EVioXUo-
pevr emiyelpnorn, n omoia, OHKGC, MAPEKEL MPOCOVIA Ta OMOI
Katd peyaho pépog eivar petafifaoipa oe GA\eg emyetprioets
1| TOHElG amacyOAONG KAl ©G €K TOUTOU QUZAVOUV GNHAVTIKA
TG duvatdtnteg anacyonong tou epyalopévou. H eknaidevor)
Dewpeitar OTL (el YEVIKO Xapaktpa otav, m.y.:

— opyavavetal and kowou and Siigpopes aveEaptntes emiyel-
prioeis 1 Otav epyalopevol AANwV enyelprioeny pmopoLv va
enogekndoLv and avty,
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— avayvepiletal, mOTOMOLELTAL 1] EMKUPGVETAL ano dpooies
apxéc 1 Qopeig 1 and AA\oUg QOpEiS 1] OpyavioHoUg oToug
onoloug &va kpdtog pehog 1 1 Kooty €xer avadéoet g
OETIKEG APPOSLOTITES.

Ta oxéda mpémer va avikouv oe pia HOVOV amd TG KATNYOpies
EKTAidEUOT)C TOU avagépovtal aveTtépe ota onpeia 1 kat 2, eva
TO XAPAKTIPLOTIKA TG EMAEYEICOG EKTAIOEUTIKIG EVOTNTAG TPETEL,
€MionG, Vo TPOKUTTOUV L€ CaPIVELDL

Hpepopnvia gpappoyng: 14 defpouvapiov 2003

Atdpxela xopiynenes tov kadeeToTOC 1) TG HEROVOREVIG EVi-
oxvorg: 31 Maptiov 2004

Ttoxoc ¢ eviexuong: H evioyuon mpoopiletar yia ouveyilopeva
ekmaideuTika oxedia mou opyavavouv emiyelproel faocet ouppati-
KOV oupgevidv. Ta ekmadeutikd oyedia agopolv epyalopevoug
AMACXONOUHEVOUG OMO  ETIXEPT|OEIS UTIAYOHEVEG OTI] GUVELOQYOPQL
tou Nopou 160/1975, dnwg Ttpomomow|dnke and to dpdpo 25
TOU vopou-mhaioto 8451978 yia v enayyehpatikn ekmaidevon
Kat TG enakoOAOUEG TPOTOTOLOEIG

Oikeiot okovopikol Topeig: Topels ] kaAumtopevol and toug
kavoveg «de minimis» mou deoniCovtar pe o dpdpo 1 otoryeia a),
B) xat y) tou kavoviopoy (EK) ap. 69/2001, kadeg kat ot Topelg
TOV HETAQOPOV, TG yewpyiag, e ahielag kar g vdatokalhiép-
yeuag

Enovupia kot Sievduvon e embotoloac apxre:

Regione del Veneto
Giunta regionale
Dorsoduro 3901
[-30100 Venezia

Apidpdc evioyvenc: XT 32/03

Kparog pghog: IMoproyahia

Meprgepera: TMoproyalia (Nrepotikn Xopa)

Tithog ToU £@appolopevou kadeoTOTOG 1] EMOVURIA TOU
Sikatovxou TG xopnyoUpevic pepovoptvig evioxvong: Enay-

yelpatikr) eknaidevon (Emyeipnotakd mpodypappa yia ) yeopyia
kaw v avamtuén g unaidpov — 3o KIIZ)

Nopks] faon: Portaria n.° 547/2003, publicada no Didrio da
Reptiblica, I série, de 14.5.2003

Etijoiec Sandaveg mou £xouv mpoypappatiotel 6to mAaicio Tou
KaDEOTOTOG 1] GUVOMKO TIOGO TIG HEHOVOUEVIIG EVIOYUOT|C TIOU
Xopnyidnke oty emyeipnon: 1 000 000 evpo

Méyioty éviaen evioxuong:
Eidikn) exnaidevon;:

Meyahes emyeprioeic — 25 % + mpooavénon [Apdpo 4, kavovi-
opog (EK) apw. 68/2001]

MME — 35 % + mpooavénon [Apdpo 4, kavoviopds (EK) api.
68/2001]

Tevikr) exnaidevon):

Meyaheg emiyeiprioeic — 50 % + mpocavénon [Apdpo 4, kavovi-
opog (EK) apw. 68/2001]

MME — 70 % + mpooavénon [Apdpo 4, kavoviopog (EK) apid.
68/2001]

Hpepopnvia e@appoyne: Maog 2003 — Anpooieuon tou kade-
oTOTOG OV emionun epnpepida g ydpag (Diario da Republica)

Atapkela Xopiynene tou KadeoTOTOC 1] TG HEROVOUEVIG EVi-
oxvore: Tepiodog kahumtopevn and to 3o KIIZ

Ttoxo¢ T evioxueng: Behtivon twv defotitov kat mpoodvtev
000V EPYAlovTaL OTOV YEWPYIKO TOHE

Oikeiot otkovopkoi Topeic: Teopyia kat avamtuén e unaidpou.
M\aioto tou kavoviopov (EK) apd. 1257/99 tou Zupfouliou g
1716 Maiou 1999

Enovupia xar diedduvon e emdotoveag apxrg:

Gestor do PO Agricultura e Desenvolvimento Rural
Praga do Comércio
PT-1149-010 Lisboa

AMec mAnpogopies: EvioyUoeic yopryoUpeves Oe  EMiYEproeLC
kepdOOKOTIKOU YapakTpa umd Ty OOTTd TOUG ©¢ diKatoUxeg
emyeipnoes. Ot evioyvoelg umepPaivouv ta 100 000 eupo yia
TEPLodo TPIOV ETGV
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IM\npogopiec mov SraPifalouv ta kpatn péln yia TiC kpatikes evioxVeels Tou Xopryouvral facel Tou
kavoviopov ¢ Emrpomic (EK) apid. 70/2001 ¢ 1216 lavovapiou 2001 6XeTiKG pE THV £QAPUOYH TOV
appov 87 kot 88 TG GUVINKIG OTIC KPOTIKEG EVIOYUGEIS TIPOG MIKPEC KOl PHEGOIEG EMKELPTIOEIC

(2004/C 16/06)

(Keipevo mov mapovetaier evdiagépov yia tov EOX)

Ap1dpog evioxuone: XS 46/03
Kparog phog: Itahia
Iepipépera: Veneto

Tithog Ttou epappolopevou kadeoTOTOC 1] EMOVURIL TOU
Sikatovyou e xopnyolpevne pepovoptvig evioxvenc: Xpnpa-
T0doTIkr| 0TNPLEN TV danavov cupfollwy, Texvikig umooTpiEng
Kkt €W0iKEUOT|G TOU MPOCWMIKOU Yial TNV TPOGUPHOYT| EMIXEIPTHATL-
KOV OUCTIHATOV OF TOLOTIKA TPOTUTIAL KAl CIOLT|OELS

Nopkr] faon: Art. 4 della legge regionale del Veneto n. 3 del
28.1.1997, in Bollettino ufficiale della Regione Veneto n. 9 del
1997

Etijoiec danaveg mov £xouv mpoypappatietel oto maicio Tou
KOUEOTOTOC 1) GUVONIKO TIOGO TG HEHOVOUEVIG EVIGXUGTIC TIOU
Xopnynonke oty emiyeipnon: 4 423 500 evpo

Méyioty éviaon eviexuone: 50 % TOU KOGTOUG TOV MAPEXOHEVGY
UTNPESIOV ano e5mTePIKEG etaipeies oupfollav pe avatato Opto
15 000 eupo ava oxedio

Hpepopnvia epappoync: Hugpopnvia and my onola evar duvat
1 xoprynorn evioxUoewv: 5 Aekepfpiou 2002

Atdpkeia Xopiynoene tou kadeoTOTOC 1] TG HEROVOUEVIG EVi-
oxvorg: Ilpodeopia yopriynong evioxUoewv: 31.12.2002. Evder-
KTk nuepopnvia yia v katafol] e teheutaiag  doong:
31.12.2004

TTOXOC TG &vioXuong: Ynoom|pin TG €l0aywyne EmyeEpniat-
KOV moloTikev cuotpdtey oe MME e mepigpépeiag tou Veneto

Oikeiot otkovopikoi Topeig: ‘ONot ot Topels TG otkovopiag ekTodg
ano:

— Spaotnprottes ouvdeopeves pe v mapaywyr, enetepyacia kat
epmopia mPoiOVTGY Tou mapaptipatog 1 me Tuvdnkng,

— gEayoyikes dpactnprotreg,

— avdpakag kar YaAufag,

— ouvDeTIkéG tveg,

— autokwntofopnyavia,

— petagopéc (pe efalpeon TV talik  oTATIOTIKY  UTpPEOia
(STAT) kodwoi 602, 6021, 6022, 6023, 6024, 6025,
631, 6311, 6312, 632 ka 6321),

— vaunnyia,

— o\iia,

— EUMOPLO, TOUPLOPOG Kl UTPECIEG TOU KAAUTTOVTAL anmo TOV
vopo Legge regionale del Veneto, g 10ng Ampihiou 1998
(PEK tou Veneto 33/1998) «interventi regionali a favore
della qualita e dell'innovazione nei settori del commercio,
del turismo e dei servizi»

Enovupia kot Siedduven e emdotoloas apyre:

Regione Veneto
Giunta regionale
Palazzo Balbi

Dorsoduro 3901
[-30100 Venezia

‘AMeg mAnpogopies: Enevdioeic v tov 1,5 ekat. eupd Sev
eivar em\eEipec.

To kadeotag evioxuong dev toxvel yia eEaywyikés dpaotnprotres,
dnAadn dev mpokertar yia evioyvoelg mou agopolv dapeca eEayo-
EVEG MOCOTNTEC, TN cUTacT Kat Aertoupyia diaveprtikou diktuou
1 dN\eg Tpéyouces damdveg ouvdedpeves pe v eEayoyikn dpaotn-
pLoTNTa OUTE eEapTdvTal amd T XPrjon EYXOPLOY TPOIOVILVY évavil
EL00YOUEVOV.

Eni\é€ipec elvar povov ot damdveg mou mpaypaTonotouvtal HETd TV
nuepopnvia unoPolnic e aitnong evioxuorg.

H evioyuon Yopryeitar petd and TEXVIKO, OIKOVOUIKO KOl XPTHaTO-
TIOTOTIKO ENEYXO TOU aQopd:

— TOV KAVOTOHO Kal QUJEVTIKO YaPaKTPA TG QMOKTOMEVS
TERVOYVOOIAC,

— v aéia G &v AOy® TEXVOYVOGIAG Yia KAVOTORA TPoiovTa Kat
dadikaciec mou avkavouv TV avtayevioukoTTa Kar evdap-
puvouv TV avartugn,

— T GUVAQELD KAl GUVOXT] TGV AVAQPEPOLEVGV damaviv epappo-
Y16 Tou oyediou,

— T0 EQIKTO TV anOTEAECHATOV mou TPOPALMEL O aITOV.

Eni\égipec eivar povov or umnpeoies oupfolhov mou dev Exouv
OUVEXT] 1] TAKTIKO XapakTripa kat Oev oUVOEOVTAL PE TIG KAVOVIKEG
danaveg Nertoupylag g entyelprong.

Tepartépe mpoUnodeon yia T XOPTynor evioxuong eivat 1 Xprjpa-
T0d0TNON TG enevduong anod Tpanela mou £xel eENéyEel Ty mioTO-
NTTTIKT IKaVOTNTA KAt TIC avanTuELakéG TPOOTTIKEG THG Entyelpnong
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Apdpdc evioyuene: XS 97/01
Kparog pédog: Itahia
Meprgepera: Tikea

Tithog Tou e@appolopevou KaJeoTOTOC 1) EMOVUPIA TOU

Sikatovxou ¢ xopnyolpevig pepovoptvig evioxueng: Emev-
dutikég evioxUoeis yia MME otoug diaveprtikoug khadoug

Nopki) faon: Art. 60 della LR. 23.12.2000 n. 32 e art. 113
della LR. 3.5.2001 n. 6

Etfjoiec Sanaveg mou £xouv mpoypappatiotel 6To mAaicio Tou
KADEOTOTOG 1] GUVOMKO TIOGO THG HEROVOUEVIIG EVIGXUGTIG TIOU
xopnyidnke oty emyeipnon: 5 000 ekat. ITL (2001)

Méyiotn €vtaon eviexuong: 35 % kadapd tooduvapo emyopr-
ong + 15 % axadapioto 100dUvapo entxopriynong

Hpepopnvia e@appoyne: Oa kadopiotel petd ™ olvayn e
CURQOVIAG HE Kadéva amd Toug dikatouXoug Kat agou mponyndel
dnpooicvon mpdokAnens unofols artiioewy

Atdpxera xopiiynene tov kadeeToToOC 1) TG HEROVOREVIG EVI-
oxvong: Eog to 2006

Ttoxoc ¢ eviexuong: Awukoluvon ¢ mpooPaons MME oe
THOTMOEIS

Oikeiot o1kovouikol Topeic: Awavepmukol kKAGSoL
Enovupia kar Siedduvon e embotoloas apyne:

Assessorato regionale Cooperazione, commercio,
artigianato e pesca

Via degli Emiri n. 43

Palermo

‘AN\eg mAnpogopieg: H evioyuon hapfaver ) poper:
a) emdotoupevey daveiwv,
B) emxopnynoewv yia mAnpepés pOYORATOV,

Y) EMXOPNYNOEC yia TV EAGQPUVOT] TGV TOKOV yio dAvelw Tou
oUVAQINKaV pe MOTWTIKA OpUHaTa,

d) emyopnynoeis kepakaiwv yia TG emevduoels mou ka\Umtoval
napanave and Tta onpeia a), f) kat y)

Apdpdc evioxvene: XS 99/01
Kpatog pelog: Itahia
Meprpépera: Tikehia

Titho¢ Tou e@appolopevou KadeoTOTOC 1) EmGVUpiA TOU

Sikatovyou ¢ Yopnyolpevic pepovopivig evioxveng: Emev-
dutikés evioyUoEg MPOg pkpopeoaies PlOTENVIKEG EMIyELpr|oElg

Nopkr) faon: Art. 48 L.R. 23.12.2000 n. 32 con modifica-
zioni ed integrazioni apportate dall'art, 111, commi 1 e 2 della
LR. 3.5.2001 n. 6

Méyiotn évraen evioxuong: 35 % KIE + 15 % AIE yio MME

Hpepopnvia e@appoyic: Oa kadopiotel petd ™ olvayn TG
OURQUVIAG pe kadéva amd Toug dikalouyous kal agou mponyndel
dnposicuon mpookAnong unofolic artioewv

Atapkera Xopiynene tov KaJeoTOTOC 1] TG HEROVOREVIG EVi-
oxvone: Eug to 2006

Ttox0¢ TG evioxuong: YrnootpiEn frotexvikdv MME yia ) Snpu-
oupyla véwv epyactnpiev 1 v avadiapdpwor 1 enéktaor vloTa-
HEVOV €PYACTNPiLY

O1Kelo1 OIKOVOMIKOL TOPELG: Bioteyvikeg emiyeiprjoelg mou dev
acyohouvtat pe TNV enefepyaocia Kat EUMOPIN YEOPYIKOV TPOIOVTGY
1 v mapayeyn, enetepyaocta kar epmopia aMeuTik@v 1) udatokal-
Mepynuikav mpoiovtav kat dev dpactnpionololvial oToug TOpEIS
TOV HETaQOPAY, Tou YaAufar), TS vaunnyiag, Tev GUVIETIKGOV VeV
Kot NG autokwntoftopnyaviag

Enovupia kar iebduven e emdotodoas apxig:

Assessorato regionale Cooperazione, commercio,
artigianato e pesca

Via degli Emiri n. 43

Palermo

‘AN\e¢ mAnpogopiec: H evioyuon propel va Mafer ma and mig
KATOOL HOPYEG:

elte ¢ enyopnynoes kegalaiou, emdotolpeva ddvela 1) entyopn-
YNOEIG yia EAAPPUVOT] TRV TOKGV 1} yia HoVeTPlES TANPOHES,

€iTe WG OUVOUAONOG EMLyopnyNoewy KePaAaiou UV €MOOTOUHEVO
daveo 1) emyoprynoels keQalaiou UV EMIYOPTYTOEIS Yot TV eNa-
QPUVOT] TOKWGV 1] yia [oVeTpES MANPOHES
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Avakoivoor 06ov agopd ta pitpa avmvtapmvyk mou epapuodloviar ot eoayoyic oty Kowotnra
wooavidov katayoyns, petail al\ov, Ioloviac: Tponomoinon TG ENOVUMIAG ETALPEING HE ATOMIKO
ouvtedeoti] daopol and v onoia fywve amodexti avalnyn uvnoxpiwong

(2004/C 16/07)

O1 eloaywyés ooavidwy kataywyns, petatl ahlwv, IToAwviag undkewtal oe oploTikoUg daOHOUG AVTIVTAUMTIVYK,
mou emPAidnkav and tov kavoviopo (EK) apw. 194/1999 (1) tou SupPouliou, onwg Tpomomow|dnke and Tov
kavoviopo (EK) ap. 1899/2001 (3) tou Zupfouliou.

Me mv anogaon 1999/71[EK (3) g Emttponrig, onwg tpomomowdke and v andgacn 2001/707[EK (*) g
Enttpong, €yve anodextr avalnyn unoxpéwons and v Alpex-Karlino SA, pia mohwvikr| etaipeia g onolag ot
eEayoyég wooavidwv oty Kowdtta undkewtar oe atopikd cuvteheotr) dacpov 22,4 % mou emPAndnke pe Tov
TPOAVAPEPOLEVO KAVOVIOHO.

H etaipeia evnpépooe v Emtponn) oyetkd pe to o eiye petafhndel n enwvupia g oe Plyty-Karlino SA. H
etapeia Cnmoe and wy Emrtponn) va emPefaidoer ot n allayn enwvupiac dev emnpedlet to Skaiwpa ™
ETALPELNG VO ENWPENEITAL QMO TOV ATOUIKO OUVTENEOT] SaOHOU TOU EQAPHOLOTAV GTV ETALPELQ [LE TV TPOTYOU-
pevny enovupia g Alpex-Karlino SA, oUte to dikaiwpd g va enogeleitar and v avaAnyn unoxpéwons nou
TIPOTEWVE 1] €TaLpeia, 60V aQopd TOUS TUTOUS TOU TPOIOVTOG MOU KAAUTTETAL and TV avaAnyn Unoxpewong, e
TNV TIPONYOUNEVT] EM@VUHIQ TNG.

H Emtporny ebétace g minpogopieg mou umofAfdnkav kat mou anodeikviouv OTL OAEG oL dpaotnpioTytes g
ETAIPELAG OE GUVOUAOHO i€ TV KATAOKEUT, TIC TOATOELS KAl TIG €Eaymyes wooavidwv dev emnpealovtal and v
aMayn g enevupias. H Emtponr| emopéveag ouvayet to oupmépaopia ot 1 alayr] g enovupiag dev ennpeddel
pe kavévav Ttpomo ta cupmepdopata tou kavoviopou (EK) apw. 194/1999 tou Supfouliou kat g anogaons
1999/71/EK g Emrtpommc. Emedr) dev €xouv petafhndel ovowaotika ot ouvdnkes, 1 avagopa oty Alpex-
Karlino SA yivetar Plyty-Karlino SA ota apdpa 1 mapaypagog 2 kar 2 mapaypagog 3 tou kavoviopou (EK)
apw. 194/1999 ka oto apdpo 1 mapaypagoc 1 e andgaons 1999/71/EK g Emtponrg.

Ot mpoodetor kwdikoi Taric 8479 kar 8511 mou eixav anododel mponyouptves oty Alpex-Karlino SA avu-
kadiotavtar and tov mpooveto kwdiko Taric A 501 mou anodidetar oy Plyty-Karlino SA (mponv: Alpex-
Karlino SA).

) EE L 22 g 29.1.1999, o. 16.

()

() EE L 261 ¢ 29.9.2001, o. 1.
() EE L 22 mc¢ 29.1.1999, 6. 71.
(4 EE L 261 mc 29.9.2001, 0. 65.
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Anp100iEUcT) TOV ATOQPAGEGY TOV KPATOV HEAGV yia TN Xoprynon 1| Tv avakAnen adeiov ekpetallevong
ovpgova pe o apdpo 13 mapaypagoc 4 tov kavoviepov (EOK) apid. 2407/92 nepi mg exddoewg

ad&1bv tov agpopetagopiov () (A

(2004/C 16/08)

(Keipevo mov napoverater evdiagipov yia tov EOX)

AYZTPIA

Xopnyndeioeg adeieg expetallevong

Katnyopia A: Abdeiec ekpetalevotc yopnyndeioss otouc petagopeic mou dev mAnpolv Ta Kprtpia mou

npofAémovtar oto dpdpo 5 mapaypagog 7 otoiyeio a) tou kavoviopot (EOK) apid. 2407/92

Enwvupia tou agpopetagopéa

Aevduvor) Tou agpopeTagopia

Emtpénetar 1) petagopa

Anodgaon oxvouca and

AAA — Air Alps Aviation Eduard-Bodem-Gasse 1 Emfatav, taxudpopeiou, 14.11.2003
Alpenlidndisches Flugunternehmen Ges.mbH | A-6020 Innsbruck EUMOPEVHATGV
NL Luftfahrt GmbH Objekt 610 Empatav, tayudpopeiov, 28.11.2003

A-1300 Wien-Flughafen

EHMOPEUPATOV

Katnyopia B: ‘Adeieg expetallevor¢ xopnyneioeg oe petaopeic mou minpolv ta kprtipia mou mpofAénovrar
oto dpdpo 5 mapaypagoc 7 otoiyeio a) tou kavoviopot (EOK) apid. 2407/92

Enovupia tou agpopetagopea

Awetduvon tou agpopeTagopéa

Emtpénetar ) petagopd

Amogaon oxvovoa anod

HELI AMBULANCE TEAM GmbH & Co. KG | Fiirstenweg 180 Emfatdv, taxuSpopeiou, 5.11.2003
A-6020 Innsbruck EUMOPEVHATOV
Zenith Airways GmbH Promenadenweg 8 Empatav, tayudpopeiov, 4.12.2003

A-2522 Oberwaltersdorf

EMOPEVHATGV

Axvpodtioss adeieg expetalevong

Katnyopia B: ‘Adeiec expetadevong xophyndeioes o€ petagopeic mov mAnpolv ta kprtipia mov npofAsnovial
oto dpdpo 5 mapaypagoc 7 otoiyeio a) tou kavoviopot (EOK) apid. 2407/92

Enwvupia tou agpopetagopéa

Awetduvon tou agpopeTagopéa

Emitpénetar 1) petagopa

Anodgaon oxvouca and

Hubschrauber Transport GmbH

Kranebitter Allee 24
A-6020 Innsbruck

Emfatav, taxudpopeiou,
EUMOPEVHATOV

9.10.2003

() EE L 240 wg 24.8.1992, o. 1.

(%) Kowomompéveg oty Euponaikr Emrtponr) mpw and mg 31.12.2003.
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Anpooiguen TOV ano@aceny TOV Kpatov pekdV yia T xopiynon 1| v avakknen adeivv ekpetallevong
oUpgova pe to apdpo 13 mapaypagoc 4 tov kavoviepol (EOK) apid. 2407/92 nepi ¢ exdoocwg

adeidv Tov agpopetagopiov (1) ()

(2004/C 16/09)

(Keipevo mov mapovetaier evdiagépov yia tov EOX)

IETTANIA

XopnynUeioeg adeieg expetaAevong

Katnyopia A: ‘Adeieg expetdAAevong yophyndeioes otoug petagopeic mou dev mAnpolv Ta Kpitipia mou

npofAénoviar oto apdpo 5 mapaypagog 7 otoiyeio a) tou kavoviopov (EOK) apid. 2407/92

Enovupia Tou agpopetagopéa

Awetduvor Tou agpopetagopéa

Emtpénetar n petagopd

Anogaon toxUouca anod

MEDIT AIR, SA

Taquigrafo Mart, 15 — pta. 10
E-46005 Valencia

Emfatav, taxudpopeiou,
EUMOPEVHATAOV

15.10.2003

(1) EE L 240 g 24.8.1992, o. 1.
(%) Kowomowmpgveg otnv Euponaik Emtponr) mpwv and mig 31.12.2003.

Anpooiguen TOV ano@aceny TOV Kpatov peAGV yia T xopiynon 1) v avakAnen adeiov ekpetallevong
cbpgova pe to apdpo 13 mapaypagos 4 tou kavoviepol (EOK) apid. 2407/92 nepi g exdoceng

ade1dv Tov agpopetagopiov (1) ()

(2004/C 16/10)

(Keipevo mov napovetaier evdiagépov yia tov EOX)

[EPMANIA

XopnynUeioeg adeieg expetalAevong

Katnyopia A: ‘Adeieg expetdAhevong yophyndeioes otoug petagopeic mou dev mAnpolv Ta Kpitipia mou

npofAénovtar oto apdpo 5 mapaypagog 7 otoiyeio a) tou kavoviopov (EOK) apid. 2407/92

Enovupia Tou agpopetagopea

Awetduver) Tou agpopetagopia

Emtpénetar n petagopd

Anogaon toxvovoa anod

BONAIR Business Charter GmbH
(mporryoupevo ovopa: BONAIR Business
Charter & Bedarfsfliige GmbH)

General Aviation Terminal

Ostallee

D-85445 Oberding

(mporryoUpevo ovopa: Flughafen K6ln/Bonn
Halle 7

D-51147 Koln)

Empatav, taxudpopeiou,
EUMOPEVHATAOV

16.10.2002

() EE L 240 wg 24.8.1992, o. 1.
(%) Kowomowmpgveg otnv Eupenaik Emtponr| mpwv and mg 31.12.2003.
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Katnyopia B: ‘Adeiec expetalevonc xopryndeioes oe petagopeic mou mApolv ta kprtpia mov npofAEmovia
oto apdpo 5 mapdaypagoc 7 otoiyeio a) Tou kavoviopoy (EOK) apid. 2407/92

Enovupia tou agpopetagopéa Awetduvon tou agpopeTagopéa Emtpénetar ) petagopd Amogaon toxvovoa anod
Augusta Air Luftfahrtunternehmen, Flughafenstrafle 5 Emfatdv, taxuSpopeiou, 31.3.2003
Yachtcharter und Videogeriteverleih D-86169 Augsburg EUMOPEVHATHV

Hans Schneider e.K.
(mponyoUpevo ovopa: Augusta Air Luftfahrt-
unternehmen Hans Schneider)

Heli Transair GmbH Postfach 11 02 Empatav, tayudpopeiou, 9.4.1999
D-63323 Egelsbach EMMOPEVHATAOV
Rieker AIR SERVICE Flugzeughandel Flughafen Stuttgart Emfatav, taxudpopeiou, 22.3.2002
und Charter GmbH LVT-Gebdude 104-108 EMOPEVHATGV
(mporyoupevo ovopa: Rieker Airservice D-70629 Leinfelden-Echterdingen
GmbH) (mponyovpevo dvopa: Postfach 23 03 28
D-70623 Stuttgart)
Usedomer Fluggesellschaft mbH Flugplatz Emfatav, taxudpopeiou, 10.10.2003
D-17449 Peenemiinde EUMOPEVHATGV
(mporyoupevo ovopa: Flughafen Herings-
orf

D-17419 Garz)

AM\ayr ovopatog Tou katoxov adeiag

Katnyopia A: ‘Abdeieg exuetaAdevonc xopnyndeioes otouc petagopeic mou dev mApoLv Ta KpITHpla TOU
npofAémoviar oto dpdpo 5 mapaypagog 7 otoiyeio a) tou kavoviopot (EOK) apid. 2407/92

Néo ovopa Awelduvon tou agpopeTagopéa Emitpénetar 1 petagopd Anogaon oxvouca anod
Hapag-Lloyd Express GmbH Benkendorffstrafle 22 B Empatav, tayudpopeiou, 2.5.2003
(mponyovpevo ovopa: Hapag-Lloyd Executive | D-30855 Langenhagen EMMOPEVHATOV
GmbH) (mponyolpevo ovopa:
Karl-Wiechert-Allee 4
D-30625 Hannover)

AnEn adsrac

Katnyopia B: ‘Adeiec expetadevong xophyndeioes o€ petagopeic mov mAnpolv ta kprtipia mov npofAsnovial
oto dpdpo 5 mapaypagog 7 otoixeio a) tou kavoviopot (EOK) aptd. 2407/92

Enwvupia tou agpopetagopéa Aevduvor) Tou agpopetagopia Emtpénetar n petagopa Amodgaon oxvouca and

Jetline Aviation System GmbH GAT Airport Stuttgart Emfatav, taxudpopeiou, 8.10.2003
D-70629 Stuttgart EMOPEVHATGV
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Mn Swatineon aviippiioeov oe ma kowornomdeioa cuykévipoon
(YnoUeon COMP/M.3296 — Areva/Alstom T & D)
(2004/C 16/11)

(Keipevo mov mapoveiater evdiagépov yua tov EOX)

ug 19 Aexepfpiov 2003, n Emtponr] ano@doice va pny diatumeoel avmipprioes yia TV aveTEPe KOWo-
Towdeloa GUYKEVTPWOT] Kal va TNV avayvepioel o¢ cUp@ovn pe v kowr ayopa. H andgaon aut PaciCetar
oto apdpo 6 mapaypagog 1 otowxeio f) tou kavoviopou (EOK) ap. 4064/89 tou Zupfouliou. To mAfpes
Kelpevo g andgaong Swtidetar povo oty ayyAikn) yAoooa kar Ja dnuootomomdel agol diaypagolv Tta
enayyeluatikd anoppnta mou icwg mepiéyel. Oa Swrtidetar:

— UMO £VTUTT pOPYN HEC® ToV Ypagelov moAfoens e Ymnpeolag Emorpev Exdooewv twv Eupemaikev
Kowotrtov (fAéne onodogulho),

— und nhextpovik popen ot Paon dedoptvov CELEX (éxdoon «CEN»), omou ¢éper apidud eyypagou
303M3296. To CELEX &lval TO QUTOHATONOUHEVO GUOTHHA TEKHNPIWOTG TOU KOWOTIKOU dikaiou.

T mepLocdTepes mAMpopopies OYeTIKA e ouvdpopes, aneuduvdeite ot dielduvon:

EUR-OP

Information, Marketing and Public Relations

2, rue Mercier

L-2985 Luxembourg

T\ (+352) 2929 42718, gak: (+352) 2929 42709.

Mn Swatineen aviipprioeov oe ma kowonomdeioa cuykévipoon
(Yno9eon COMP/M.3329 — Tchibo/Beiersdorf)
(2004/C 16/12)

(Keipevo mou mapoveiater evdiagépov yua tov EOX)

Tug 16 Aekepfpiou 2003, 1 Emrtponi) ano@doice va pnv datuneoel aviipprioels ylad TV aVOTEPG KOWO-
Tomveloa GUYKEVTPWON KAl va TV avayvopioel ©¢ oUReevN pe v kowr ayopd. H andgaor auty Paciletot
oto apdpo 6 mapaypagog 1 otoryeio f) tou kavoviopov (EOK) apd. 4064/89 tou ZupPouliou. To mApeg
Kelpevo e andgaong diatidetar povo oty yeppavikd yAdooa kar da dnpootomoudel agou daypagolv Tta
enayyeApaTika andppnta mou icwg mepiexel. Oa datidetar:

— uno évtumn poper pEcw TV ypagelwv moAfoeng e Ymnpeosiag Emonpev Exdocewv twv Eupomdikev
Kowotrtov (fAéne omodogulho),

— umo nAextpoviki) poper ot Paon Sedopévov CELEX (éxdoom «CDE»), omou ¢éper appod eyypdgou
303M3329. To CELEX e&ival To auTOpQTONOMiEVO GUOTNHA TEKUNPLOONG TOU KowoTikoU dikaiou.

T'a meplocdtepes mAnpogopieg oxetikd pe ouvdpopés, aneuduvdeite ot dielduvon:

EUR-OP

Information, Marketing and Public Relations

2, rue Mercier

L-2985 Luxembourg

Tl‘[)\.: (+352) 2929 42718, (p(lE: (+352) 2929 42709.
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[II

(IMAnpogopieg)

EYPQITAIKO KOINOBOYAIO

Tuvorrtikd mpakTikd TG cuvedpiacnc e 6 ka1 7 NogpPpiov 2002 nov Snpocieddnkav otnv Emionpn
Epnuepida t¢ Evponaiknc 'Evoorne C 16 E

(2004/C 16/13)

Ta keipeva autd eivar Swadéotua oe:
EUR-Lex:  http://europa.eu.int/eur-lex
CELEX: http://europa.cu.int/celex
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EITITPOITH

AKYPQXH MIAX [TPOXKAHXHE YIIOBOAHX ITPOTAXEQN
Hapatpnripio tev extoewv Evpondikic Evoonc-Aatvikic Apepikig
(2004/C 16/14)
1. Ttoixeia Snpocicvong: EuropeAid/117217/D/G/Multi
2. Hpepopunvia dnpocievone: 11 emtepfpiov 2003
3. Mpoypappa: ALA
4. Avadttouca apyn/apnodia avadétovea vmpeoia: Euponaikr Emtpornr
5. AN\e¢ mAnpogopiec: Ocwpridnke o 1 mpookhnon anefr axkapm, dwwm kpidnke om kapia mpotaon Sev

QVTOMOKPIVOTAY 0TI dIOIKNTIKEG amantroels oUtefr) frav emhéEyn. Mia véa mpookAner da mpoknpuxdel to
2004.
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