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EINITPOITH

Iootipieg Tou £Upod ()
23 Askepfpiov 2003
(2003/C 315/01)

1 evpo =

Nopuopatikn povada lootipia Nopuopatkn povada Iootipia
usD dolapio HITA 1,2392 LVL Aetovikd Aot 0,6664
JPY 1AMOVIKO YIEV 133,19 MTL pateCikn Mpa 0,4308
DKK davikn kopova 7,4422 | PLN ToAwVIKO CAOTL 4,6469
GBP Nipa otephiva 0,7025 | ROL POUHAVIKO A£L 40 397
SEK coundikn kopova 9,1036 | SIT olofevikd ToAap 236,83
CHF e\fetiko @payko 1,5611 | SKK ohofakikr) kopova 41,16
ISK 1ohavdikr) kopova 89,64 TRL ToUpKikf) Npa 1771509
NOK vopPryiki) kopova 8,3715 | AUD avotpahiavo dolapto 1,6878
BGN Boukyapiko Aep 1,9553 | CAD kavadiko Solapio 1,6445
CYp Kkunptakn) Mpa 0,58586 | HKD dohapio Xovyk Kovyk 9,6204
CZK TOEYIKT] KOPOVOL 32,522 NZD veolnhavdikd dolapto 1,9289
EEK €0J0VIKI] KOpoOvaL 15,6466 | SGD dohapio Siykamolprg 2,1171
HUF OUYYPIKO QLOpivL 262,63 KRW VOTIOKOPEATIKO YOUOY 1481,84
LTL Mdouvavikd \tag 3,4524 ZAR VOTIOAQPIKAVIKO pavt 8,5084

(") Inyn: looupieg avagopag mou dnpooievovtar and v Eupenaikr Kevipikn Tpanela.
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Awdikacia mAnpogopnong — Texvikéc mpodiaypagic
(2003/C 315/02)
(Keipevo mov mapoveiater evdiagépov yua tov EOX)
Odnyia 98/34/EK tou Eupwmnaikou Kowofouhiou kat tou Supfouliou, g 22ag louviou 1998, yia v kade-
poor pag dadikaciag MANPOQOPNONG OTOV TOHEN TOV TEXVIKGV TPOTUTGY KAl KAVOVIOLMY KAl TOV KAVOVOV
OXETIKAL PE TIG UTNPEsieg TG Kowwviag Tov mAnpogopiov (EE L 204 g 21.7.1998, o. 37 EE L 217 g
5.8.1998. 0. 18).
Kowomotoeig edvikov oyxedinv texvikav kavovev mou ekgdnoav and v Emcpornr
Tpodeopia
Stotyeia () Tithog «Status quo»
3 pnvéy ()
2003/425]UK Tepopiopodg g ouvexous Socoldynong unepoteldiou Tou UdPOYOVOU TIOU TEPIEXEL EVAIGEIC APYUPOU ©G ©]
anOAUHAVTIKO yia TOGIHO VePo
2003/451/NL Exteleotikdg kavoviopog mepi ekmtwong neptfallovikav enevdloewv pe Evepyelakd katdhoyo 2004 *
2003/452/B Tpomonoinon oTov TPOYPALHATIKO VOHO OXETIKA HiE TpOmonoinor tou vopou e 30m¢ Aekepfpiou 2002 *
mepl OpIoPEVOV Popoloyikev Slatdfewy oe VERATA OKONOYIKGY POPOV KAl OIKONOYIKGOV HELOGEWY
2003/453/NL Kavoviopog tou Ygunoupyou Ouwiopov, Xepotaéiag kar [lepipaAovtog mou mepiéyel kavoveg oe oxéon pe *
€mOOTN0EIG OTOV TOpEN TNG TPOCAVATOALOHEVTG TPoG To TeptPaNhov Texvoloyiag (Kavoviopog mepi embo-
TNOEWV TG TPOSAVATOMOHEVIG TP To meptfaAhov texvoloyiag 2004)
2003/454/NL Kavoviopog tou Ygunoupyou OtkiopoU, Xopotatiag kar [epipaAhovtog mou mepiéxel Kavove OXETIKA He *
TV avayvoplor enevduoemy mou eival Tpog to oupgépov tou meptfarhovtog g OMavdiag (Kavoviopog
avayveptong avtonpoaipets andofeon mepifalhoviikav enevdloewv 2004)
2003/455/NL Txedio Awataypatog g. .. mou mepiExel Tpomomoinon tou Kavoviopou mept Oxnuatwv o€ oxéon pe opt- 9.3.2004
OIEVEG TEXVIKEG TPOTIOTIOLTOELG
2003/456/NL Kavoviopog tou YgunoupyoU Orkiopou, XepotaGiag kat [eptfaAlovtog mou mepiéyel kavoveg oyeTika pe *
TNV avayveplor eneviuseny mou eival mpog to oupgepov Tou meptparlovtog e OMavdiac (Kavoviopog
avayveptorg ékmtoong mepiPallovikay enevdloewv 2004)
2003/457]1 Awnoupyikr) andQact oXETIKA {e TNV TpomoOToinon Twv Tapaptpatev tou ap. 748 me 19n¢ Oktwfpiou 11.3.2004
1984 oyetika pe ta: «Néa mPOTUTIAL YiaL TOV KAVOVIGHO TOV MTACHATOV
2003/458F Avdrtaypa miept egappoyrg o apdpou L 214-1 tou kodika kataviwons kat tou vopou g 2ag louiou 11.3.2004
1935 oe 0,11 aQopa T TUPIA KAl TIG TUPOKOMIKEG OTIECLONITE
2003/459[F Amogaon T[£pl TPOMOMOINoNG ™me Tpononompavqg anoq)aoqc ™me 7qc Auyouotou 1997 oxenkng pe ToUg 11.3.2004
epLopiopols diadeong OTO EUMOPLO KAl XPTIONG OPLOHEVLY TPOIOVIOV TOU TEPIEXOUV EMKIVOUVEG OUGLEG
2003/460/NL TXE0L0 KAVOVIOHOU TEpL avayveplong Tautdtntag Kat katayopnong mnoedav (PVV) 2004 12.3.2004
2003/461/NL Tapdtaon tou Sup@ovou mept mPocONKNG Priapvay oe mpoiovia Amoug yia endheyr 12.3.2004
2003/462/p Anogaon mou eykpiver Tov Kavoviopo nept Navoimhoiag oe Apvoddhacoeg 1) onoia mpoPAénetal ato apdpo 12.3.2004

52 tou Kavoviopov mepi Nautihiag avayuync, mou eykpidnke pe to Nopodemko Awrtaypa ur' api.
329/95, g 9Ing Aekepfpiou

1

2

(
(
(3
(

4

Etog — appog kataxwpiong — kpatog pihog mou deomiler ta oxédia.

Tepiodog kata v onoia To oyedio Sev pmopel va exdovel.

To «status quo» dev toxver Noyw amodoxne, ek pepouc g Emtpomrg, tou emeiyovog yapaktipa.
To «status quo» Sev 10XUeL NOY® TERVIKGY TPodlaypagav 1 aANOV anmartoeny 1) Kavovey OYETIKA 1€ TIG UTTPeoieg GUVOEOHEVGVY [E POPONOYIKA 1) SMHOGIOVOMIKA PETPA, KAT THV

éwota Tou apdpou 1 onpeio 11 devtepo edagio Tpity mepimtwon e odnyiag 98/34/EK.

() Afén dwadikaoiag mnpogopnong.




24.12.2003

Enionun E@nuepida g Euponaikis Eveong

C 315/3

H Emtpory umevupiler v anodgaon «CIA Security» mou e§edovn otig 30 Ampihiou 1996, oxetkd pe v
unodeon C 194-94 (Zuhoyn 1996, o. 1-2201), oUpgova pe v onoia to Awkaotpio tev Eupenaikev Kowo-
Tty Kpiver on ta apdpa 8 kat 9 ¢ odnyiag 98/34/EK (mpanv odnyia 83/189/EOK) mpénel va eppnvetovtat
umo v éwota 0Tl o1 WwTeg pmopolv va {ntieouv and ta edvika dtkactipia va apvdolv TV papuoyr] Tev
EDVIKOV TeXVIKGY mpodiaypagav mou dev £xouv koworoidel onwg emPalier n odryia.

H avotépo anogaon emkupavel v avakoiveor g Emtpomme, e 1ng Oktwfpiov 1986 (EE C 245 g
1.10.1986, o. 4).

'Etot, epdoov de pndel 1 unoypéwon Kowomoinong, ot EIVIKEG TeVIKEG MPodlaypages KavioTavtal aveQApLOOTES
pe anotéheopa va pny pnopolv va entPfAndouv otoug 1d1MTE.

T meplocdtepes mAnpoopieg oxetikd pe T dadikacia kowomnoinong, aneuduvieite otnv:
Eupomnaikn Enttponr)

TA Emieprjoets, Turpa F1

B-1049 BpuEéA\eg

E-mail: Dir83-189-Central@cec.eu.int

Acite emiong v totocehida: http:/[europa.cu.int/comm/enterprise/tris/

[0 nepartépw MANPOPOPIEG GYETIKA e TIG KOIVOTIOU|ELG AUTEC, UMOPELTE Vo AneVIUVEDTE 0TI EDVIKEG UTINPEDIES Ot
omoleg avaPEPoVTaL GTovV KATwdt KATANOYO:
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KATAAOTOX TON EONIKON YITHPEZION IIOY EINAI EMI®OPTIEMENEE ME TH AIAXEIPIZH THX OAHIIAY
98/34/EK

BEATIO

BELNotif

Qualité et Sécurité

SPF Economie, PME, Classes moyennes et Energie

(Mowdtra ket aopahea

Opoomnovdiakr dnuocta unnpeoia yia v okovopia, T MME, Tig pecaieg
taeic kar v evépyela)

NG Il — 4¢ étage

Boulevard du Roi Albert 1I/Koning Albert II-laan

B-1000 Bruxelles

lotoywpog: http:/[www.mineco.fgov.be

M™e P. Descamps

Tk (32) (0) 22 06 46 89

dag: (32) (0) 22 06 57 46
E-mail: belnotif@mineco.fgov.be

AANIA

Erhvervs- og Boligstyrelsen

(Aavikn) umnpeoia Propnyaviag Kat oTEYaAOT|C)
Dahlerups Pakhus

Langelinie Allé 17

DK-2100 Copenhagen @

( DK-2100 Copenhagen OE)

E-mail: http://www.ebst.dk

Ms Laila @stergren

Tn\. (45) 3546 66 89 (amevdeiag)

Dag: (45) 35 46 62 03

E-mail: Laila @stergren — loe@ebst.dk
Mrs Birgitte Spithler Hansen — bsh@ebst.dk
Kown tayuSpopkn dupida yia ta pmvdpata kowomoirneng —
noti@ebst.dk

TEPMANIA

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit
(Opoomovdiakd Ynoupyeio Owovopiag kat Epyasiag)
Referat XA2

Scharnhorststraffe 34—37

D-10115 Berlin

lotoxmpog: http://www.bmwa.bund.de

Frau Christina Jackel

Tn\.: (49-30) 20 14 63 53

®at.: (49-30) 20 14 53 79
E-mail: infonorm@bmwa.bund.de

EAAAAA

Ynoupyeio Avamtuéng

T'evikn) Tpappateia Bropnyaviag
Miyahakomoudou 80

GR-115 28 Adnva

Tn\.: (30-210) 778 17 31

®af: (30-210) 779 88 90

EAOT

Axapvav 313

GR-11145 Adnva

k. E. Mehaypakng

Tn\.: (30-210) 212 03 00
®af: (30-210) 228 62 19
E-mail: 83189in@elot.gr

IXITANIA

Ministerio de Asuntos Exteriores

Secretaria de Estado de Asuntos Europeos

Direccion General de Coordinacion del Mercado Interior y otras

Politicas Comunitarias

Subdireccion General de Asuntos Industriales, Energéticos, de Transportes y
Comunicaciones y de Medio Ambiente

(Ynoupyeio EZwtepikav

Younoupyeio Evpondaikdv Ynodéoewv

Tevikn] Aielduvor uUVTOVIOHOU TG E0WTEPIKNG ayopds Kat AoV KOWoTL-

KOV TOMTIKGY

Tevik] Yrnodielduvor fropnyaviag, evepyelag, HETaQopY, EMKOWVGVIOV Kal
nepifahhovtoc)

Padilla, 46, Planta 2%, Despacho: 6276

E-28006 Madrid

Sra Esther Pérez Peldez

Tn\: (34-91) 379 84 64
®ag: (34-91) 379 84 01
E-mail: d83-189@ue.mae.es

TAAAIA

Direction générale de I'Industrie, des Technologies de l'information et des
Postes (DiGITIP)

Service des politiques d'innovation et de compétitivité (SPIC)

Sous-direction de la normalisation, de la qualité et de la propriété industrielle
(SQUALPI)

DiGITIP 5

12, rue Villiot

F-75572 Paris Cedex 12

M™¢ Suzanne Piau

Tnh: (33-1) 53 44 97 04

®aE: (33-1) 53 44 98 88

E-mail: suzanne.piau@industrie.gouv.fr

M™Me Frangoise Ouvrard

Tn\: (33-1) 53 44 97 05

Oag: (33-1) 53 44 98 88

E-mail: francoise.ouvrard@industrie.gouv.fr

IPAANAIA

NSAI

(Edvikog Opyaviopog Tunonoinong g Iphavdiac)
Glasnevin

Dublin 9

Ireland

Mr Tony Losty

Tn\: (353-1) 807 38 80
dak: (353-1) 807 38 38
E-mail: lostyt@nsai.ie

ITAAIA

Ministero delle attivita produttive

Direzione Generale per lo sviluppo produttivo e la competitivita

Ispettorato tecnico dell'industria — Ufficio F1

(Ynoupyeio tov Apactplotjtev [apaywyrs

Tevikr) Aiebduvor] avamtuéng g mapayeyns Kat TG avVIayGVIeTIKOTTAG
Teyvikr emdevprion g Propnyaviag — Tpageio F1)

Via Molise 2

1-00187 Roma

Iotoywpog: http:/[www.minindustria.it
Sig. V. Correggia
Tn\.: (39-06) 47 05 22 05

®ag: (39-06) 47 88 78 05
E-mail: vincenzo.correggia@minindustria.it

Sig. E. Castiglioni

Tn\.: (39-06) 47 05 26 69

®ak: (39-06) 47 88 77 48

E-mail: enrico.castiglioni@minindustria.it

AOYEEMBOYPI'O

SEE — Service de I'Energie de 1'Ftat
(Kpatik) umnpeoia evépyelag)

34, avenue de la Porte-Neuve

BP 10

L-2010 Luxembourg

M. J. P. Hoffmann

Tk (352) 469 74 61

daf: (352) 2225 24

E-mail: see.direction@eg.ctat.lu
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Ministerie van Financién

Belastingdienst/Douane Noord

Team bijzondere klantbehandeling

Centrale Dienst voor In- en uitvoer

(Ynoupyeio Owovopikdv

®dopoloyikr umnpeoia/Bopelo tewveio

Opada «edikne avupetomong meatavs

Kevtpiki) umnpeoia ewoaywyov kat eEayoyey)

Engelse Kamp 2

Postbus 30003

9700 RD Groningen

Nederland

Dhr. Ebel Van der Heide

Tn\: (31-50) 523 21 34

Mw. Hennie Boekema

Tn\: (31-50) 523 21 35

Mw. Tineke Elzer

Tn\: (31-50) 523 21 33

dag: (31-50) 523 21 59

Tevikd E-mail: Enquiry.Point@tiscali-business.nl
Enquiry.Point2@tiscali-business.nl

AYZTPIA

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit
(Opoomovdiakd Ynoupyeio Owovopiag kar Epyaoiac)
Abteilung C2/1

Stubenring 1

A-1010 Wien

[otoxmpog: http:/[www.bmwa.gv.at

Frau Brigitte Wikgolm

Tn\.: (43-1) 711 00 58 96

dak: (43-1) 715 96 51 of (43-1) 712 06 80
E-mail: post@tbt.bmwa.gv.at

TMTOPTOTAAIA

Instituto Portugés da Qualidade
(Moproyahikd Ivotitouto TMowdtntac)
Rua Antonio Gido, 2

P-2829-513 Caparica

Iotoywpog: http:/[www.ipg.pt

Sra Miranda Ondina

Tk (351-21) 294 82 36 of 81 00
dat: (351-21) 294 82 23

E-mail: MOndina@mail.ipq.pt
Tevikd E-mail: dir83189@mail.ipq.pt

GINAANAIA

Kauppa- ja teollisuusministerio
(Ynoupyeio Epmopiou kar Biopnyaviac)
Ynodoyr emokentav: Aleksanterinkatu 4
FIN-00171 Helsinki

Kat

Katakatu 3

FIN-00120 Helsinki

Tayudpopukr) devduvon:

PO Box 32

FIN-00023 Government

Iotoywpog: http:/[www.ktm.fi

Ms Heli Malinen

TnA.: (358-9) 16 06 36 27

®ag: (358-9) 16 06 46 22

E-mail: heli.malinen@ktm.fi

Mr Katri Amper
Teviko E-mail: maaraykset.tekniset@ktm. fi

YOYHAIA

Kommerskollegium

(Edvikdg @opeag Epmopiou)

Box 6803

Drottninggatan 89

S-113 86 Stockholm

lotoxmpog: http:/[www.kommers.se

Ms Kerstin Carlsson

T\ (46-8) 690 48 82 of (46-8) 690 48 00
Dak: (46-8) 690 48 40 of (46-8) 30 67 59
E-mail: kerstin.carlsson@kommers.se

Tevikod E-mail: 9834@kommers.se

HNQMENO BAZXIAEIO
Department of Trade and Industry
Standards and Technical Regulations Directorate 2

(Ynoupyeio Epnopiou kat Bropnyaviag Atetduvon 2 — npdtuna kat Texvikot

KavoVIo101)

Bay 327

151 Buckingham Palace Road
London SW1 W 9SS

United Kingdom

lotoxmpog: http:/[www.dti.gov.uk/strd
Mr Philip Plumb

Tn\.: (44-207) 215 15 64 of 14 88
®at: (44-207) 215 15 29

E-mail: philip.plumb@dti.gsi.gov.uk
Tevikod E-mail: 98-34@dti.gov.uk

EFTA — ESA

EFTA Surveillance Authority

(Enomuikn) Apxn e EZEZ)

Rue de Tréves|Trierstraat 74

B-1040 Bruxelles

Iotoxdpoc: http:/fwww.eftasurv.int

Mr Gunnar Thor Petursson

Tn\: (32-2) 286 18 71

®ak: (32-2) 286 18 00

E-mail: DRAFTTECHREGESA@eftasurv.int

EFTA

Goods Unit

EFTA Secretariat

(EZES

Tpnpa ayadov

Tpappateia EZEZ)

Rue de Tréves|Trierstraat 74

B-1040 Bruxelles

Iotoxmpog: http:/[www.efta.int

Mrs. Kathleen Byrne

TnA.: (32-2) 286 17 34

®ak: (32-2) 286 17 42

E-mail: DRAFTTECHREGEFTA@efta.int
kathleen.byrne@efta.int

TOYPKIA
Undersecretariat of Foreign Trade
General Directorate of Standardisation for Foreign Trade
(Younoupyeio eEotepikot eumopiou
Tevikny Aetduvon tumomoinong yia to eEwTepkO eUmopLo)
Inonii Bulvari — Emek — Ankara
Iotoxdpoc: http:/fwww.dtm.gov.tr
Mr Saadettin Dogan
Tn\.: (90-312) 212 88 00 of 20 44
(90-312) 212 88 00 of 25 65
dak: (90-312) 212 87 68
E-mail: dtsabbil@dtm.gov.tr
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Katdhoyog tov mpoioviev kat tev napayeyov tov Kavapiov Nijov mou enogelovvral Tou Aoyotunou
Tov lnitepa anopakpuopivev ano to kevipo neprgepeiov (IAKII)

[Anpooietetar duvdper tou dpdpou 7, Tou kavoviopov (EK) apid. 1418/96]
(2003/C 315/03)

«SOCIEDAD COOPERATIVA UNEXTOMATES», pe €dpa ) Santa Cruz g Tevepignc.

Atdrtaypa aptd). 869 g 30.9.1999, napatadnke pe to Sdrtaypa e 28.7.2003 pe 1ox0 £ug Tig 15.8.2004, yia
T0 €E1G YEWPYIKO TPOIOV: TOHATEG.

«SOCIEDAD COOPERATIVA AGRICOLA DE RESPONSABILIDAD LIMITADA DE TASARTE», ue é6pa ™ Tasarte, San
Nicolds de Tolentino, Las Palmas de Gran Canaria.

Awrtdypata g 12.8.2003, yia ta &t 2003-2005, oxetikd pe ta €€N¢ yE@PYIKA TPOIOVTA: TORATES, Kapmovlia,
Tpaoa, TEMOVIA, HAYKO, paviapivia, kouvouridia, afokavto, okopda, kohokudakia, kpeppdia, Adyava, gacola,
papovhia, Aepovia, yAukég mmepiéc, peAtlaves, QpaykooUKa, TAMAyLa, ayyoUpLd, TOTATEG KAl TOPTOKANLA.
«SOCIEDAD COOPERATIVA AGRICOLA COSECHEROS DE TEJINA», pie £€dpa v Tejina, La Laguna.
Awrtaypata g 2.9.2003, yia ta £ 2003-2005, yio ta KATeDL yEOPYIKA TPOiovTa: moptokaAia, ayyoupia,
nanayies, mpaoa, kapmovlia, TOpATes, petlaves, YAUkeg mmepiec, Aepovia, papovlia, @acolia, Aayava, Kolo-
kudakia, afokdvto, kouvounidia, payko, TEMOViA, QPAOUNES, KapOTa, POdAKIVA Kal OTAVAKL

«SOCIEDAD AGRARIA DE TRANSFORMACION N° 6979, BOTIJA», pe £5pa ) Las Palmas, Gran Canaria.
Awrtaypa g 8.8.2003, yia ta £t 2003-2004 kot 2004-2005, yio to €£g yewpyko mpoiov: ayyoupia.

«COOPERATIVA LIMITADA DEL CAMPO EL MOLINO BLANCO DEL DOCTORAL (MOBLADOC)», He é6pa m
Vecindario, Las Palmas de Gran Canaria.

Awrtaypa g 8.8.2003, yia ta £t 2003-2004 kot 2004-2005, yia o €£G YeOPYIKO TPOIOV: TOHATES.
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KPATIKH ENIZXYXH — I'EPMANIA, KATQ XQPEX KAI BEATTO

Evioxven C67/03 (ex N 355/03), C 68/03 (ex N 400/03) xar C 69/03 (ex N 473/03) — oxetka pe
£VioYUOT] Y10 TV KATAGKEUT] ayoyol petagopdc mponuleviou and to Potepvtap, ptoo ApPépoas, oty
yeppaviki] nepioxi tov Ruhr

IIpooxAnon yua vnofoli) napatnprioeov ovpgova pe to apdpo 88 mapaypagos 2 tne euvdikne EK
(2003/C 315/04)

(Keipevo mou mapouetaler evdiagépov yia tov EOX)

Me v emotoM] g 11ng Nogpfpiou 2003 mou avamapdyetar oty audeviikiy yAwooa otg oehideg mou
akohovdolv v mapoloa mepiknyn, 1 Emitponr) kowomnoince ot eppavia, tig Katw Xopes kat to Békyio
™MV anogaon g va kwroet ) dwdikacia mou mpoPAénetar oto dpvpo 88 mapdypagog 2 g cuvdnkng EK
OYETIKA PE TO TIPOAVAPEPOHEVO HETPO.

Ta evdiagepopeva pgpn duvavtar va unoPfalouv TG TAPATNPTIES TOUG GYETIKA HE TO PETPO EVAVTL TOU OMOIOU 1|
Emtpon) kel ) dadikaoia, péoa oe éva prva and v nuepopnvia dnpocieuong g mapoloas mepIYg Kat
NG €moTOAg mou akohoudel, oty akoAoudn dievduvon:

European Commission
Directorate-General for Competition
State Aid Greffe

B-1049 Brussels

®at (32-2) 296 12 42

Extog eav avagépetar pntds dagopetika, 1 Emrtponn) tekpaiper OTL ot mapatnprjoeic agopolv Ola ta pETpa
KPOTIKTG EVIOXUOT|G Y10 TO €pY0 KATAoKeUTS Tou aywyou. Ot mapatrprjoels autés da kowonoudolv ot Teppavia,
T Katew Xopes kar to Bélyo. To andppnto g TautdT)Tag Tou evdiagepopévou pépous mou umofalet Tig

TApATNPHOEIS UMopel va Tel ypanTadg, He [veld Tev OYETIKGY AOywV.

MNEPIAHYH

H Teppavia, o1 Katw Xopes kat to Bélyio kowornoinoav v npod-
Jeor] Toug va mapacyouv enixopnynoeig Upoug 18,8 exat. eupw, 4
EKAT. EUPK Kal 3,6 €kat. EUP® avTIOTOLYWG otV emtyeipnon Euro-
pean Pipeline Company BV yia v katackeur] kar T feltioon
aywyol petagopls mpomuleviou and to Potepviap, pecw Apfép-
oag, ot yeppavik meptoyn tou Ruhr. To mponuAévio eivar pia
onpavtkn mpety UAN mou xprjowponoieital o ToANEG aANeg flopn-
xaviec. H éNewyn kataMnAev unodopav petagopds dewpeitar ot
OUVIOTA TO ONHAVTIKOTEPO EUTOOLO YIL TNV AVIAYGVIOTIKOTITA TNG
XNk Propnyaviag otig evdiagepopeves meproyés. H petagopd
TOU TpOMUAevioU pie aywyd Dewpeitar mAEov TpoOGYOpr and otko-
Moy} amoyn kat Atyotepo emikivuviy o€ oxéon He T HETaQopa pe
goptyida kar c1dnpodpoyto.

Atkatolyog TG evioyuong eivar pia kowonpagia mou amoteleital
and O\eg TG peyaAeg Yrpikég emiyelprioels e meploxns. Oa mpo-
oQEpeL avoikTh Kat xwpic dtakpioelg mpooPact e ke evOeYOHEVO
xprot kat Yo Aertoupyel pe faon Ty «apyr Tou HKpoU képdousy.
Ta th\n petagopas Ja kadopiloviar oe enimedo oUYKplOHO HE
eKeivo oV ANV TpOmev petagopds, dlog pe goptyida kat
avtokwntapaa.

Y10 mapov otado, 1 Emtporn éxer apgifolies yia to av 1 evi-
oxuon ocupPipaletar pe v kowr ayopd. H péow aywyou petagopd
avtayoviletal apesa GANOUG TPOTOUG peTagopls, ot O kateudu-
VTIPIES YPappEs yia i mepipalloviikés evioyloeig dev mpoPAémouv
T ouyKekptévn autr mepintwor). Oute aM\ot kavoves, Omwg ot
KaTeUJUVTIPLEG YPAUPES VIOl TIG KPATIKEG EVIOYUGELG MEPLPEPELAKOU
xapaktipa, epappoloviar oty mepintwon avt). Ev maon mepimto-
oel, 1 evioxuon Tpénel va elval avaykaio Kol avaloyn Kai va pnv

mpokaAel adikatoAoynT) vOUeuor TOU avTaywviopoU. T OUYKe-
KPWévn) mepintwor), 1 avaykedtta (Tou ouvOAoU) TG evioxuong
dev evan cagric otav egetdletan to ouvoliko €pyo. EEaNAou, alhot
ayoyol eivar duvatov va yprpatodomdolv mARpeG e 1dwTika
kepdAaia, mpaypa mou dnuoupyel ap@ifolies oe 0,1t agopa TV
avaloyikotnta e evioxuong. Eni mhéov, i Emitponn dwartnpel apgr-
Poieg oxetka pe o av da pmopoloe va onpelwdel adikatoAoynt
otpéPAwon tou aviayoviepoy, ding 6oov agopd GANoUG avtaywvi-
OTéC TG XMHKkAS fropnyaviag oe GANeg mepLOYEC TG KOWHG ayopag
KOl QVTay@VIOTEG, ToU, yia S1d@opoug AOyous, dev GUPHETEXOUV
oto £pyo.

KEIMENO THX EINIXTOAHX

«Die Kommission teilt Deutschland, den Niederlanden und Bel-
gien mit, dass sie nach Priifung der zu den vorerwihnten Maf3-
nahmen iibermittelten Angaben beschlossen hat, das Verfahren
nach Artikel 88 Absatz 2 EG-Vertrag einzuleiten.

1. VERFAHREN

(1) Seit Herbst 2002 gab es informelle Kontakte mit den
deutschen und den niederldndischen Behérden wegen
der geplanten Forderung des deutschen und des nieder-
landischen Teilstiicks der Pipeline. Die Kommission iiber-
mittelte Deutschland am 13. Februar 2002 ein Schreiben,
das am 27. Mérz 2003 beantwortet wurde. Danach nahm
die Kommission auch informelle Kontakte zu den belgi-
schen Behorden auf. Die Vereinigung der Petrochemieher-
steller in Europa (APPE) iibersandte mit Schreiben vom
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(8)

15. Mai 2003 ein Positionspapier zur Unterstiitzung des
Projekts. Mit Schreiben vom 24. Juli 2003, 4. September
2003 und 16. Oktober 2003 meldete die deutsche, die
niederldndische und die belgische Regierung die geplante
Beihilfe fir den jeweiligen Projektabschnitt an. Die Beihil-
fesachen wurden unter den Nummern N 355/03,
N 400/03 und N 473/03 registriert.

Mit Schreiben vom 27. August 2003 forderte die Kom-
mission von Deutschland weitere Auskiinfte an, die mit
Schreiben vom 6., 15. und 28. Oktober 2002 erteilt wur-
den.

2. BESCHREIBUNG DER MASSNAHME

Propylen und Propylentransport

Propylen ist ein Erdolderivat und wird zur Produktion von
Polymeren genutzt, die dann in der Kunststoftherstellung
Verwendung finden. In Westeuropa fallen ca. 70 % des
verfiigbaren Propylens als Nebenprodukt der Ethylen-Her-
stellung an, ca. 27 % entstehen bei der Erdolraffinerierung
und ca. 3 % bei der Umwandlung von Propan in Propylen.
Da es sich weitgehend um ein Nebenprodukt handelt, ist
die Propylengewinnung meist an die Ethylenherstellung
gekoppelt.

Fiir Westeuropa wird das Marktvolumen 2001 mit rund
14,7 Mio. t veranschlagt; die Halfte davon wird in der
Region verwendet, fiir die das Pipeline-Projekt von Belang
wdre. Schitzungen zufolge dirfte der Propylenmarkt in
den kommenden Jahren zwischen 3,7 und 4,0 % wachsen.
Fiir Ethylen wird ein erheblich niedrigeres Wachstum von
rd. 2 % angenommen.

®)

Derzeit werden jahrlich ca. 550 Schubleichter (') (jeweils
1500 t) und 4 800 Schienentankwagen (jeweils 50 t) fiir
den Propylentransport im Dreieck Rotterdam-Antwer-
pen-Koln eingesetzt. Fir dieses Gebiet wird bis 2010
ein Propylendefizit von ca. 1,7 Mio. t erwartet. Ange-
sichts des Strukturwandels in der Chemieindustrie ist da-
von auszugehen, dass die Pipeline bis dahin effektiv
2,5 Mio. t transportieren diirfte.

Was den Transport von Rotterdam nach Siid-Limburg und
ins Ruhrgebiet anbelangt, so sehen die Zahlen etwas an-
ders aus. Im Jahr 1997 belief sich der Propylentransport
auf 93,4 Mio. t-km, von denen ca. 4 Mio. iiber Schie-
nen- und ca. 89,4 Mio. iiber Wasserwege befordert wur-
den. Im Jahr 2010 sollen insgesamt etwa 1,5 Mio. t jihr-
lich ins Ruhrgebiet befordert werden. Dies wiirde 750
Schubleichtern pro Jahr entsprechen. Der Gesamttransport
von Rotterdam nach Siid-Limburg diirfte etwa 180 000 t
jahrlich erreichen, was 900 Schienentankwagen und 70
Schubleichtern pro Jahr entsprechen wiirde.

Das Pipeline-Projekt

Die Anmeldungen betreffen eine Propylen-Pipeline, die
von Rotterdam iiber Antwerpen, Tessenderloo, Geleen
und Koln nach Oberhausen im Ruhrgebiet fiihrt. Das
Rohrleitungsnetz wird eine Linge von etwa 520 km auf-
weisen. Der Streckenverlauf folgt soweit wie moglich der
vorhandenen Ethylen-Pipeline, um zu vermeiden, dass
neue Sicherheitsprobleme entstehen. Die Pipeline wiirde
sorgfiltig in die Landschaft integriert und folgende Ab-
schnitte umfassen:

(") Propylen wird mit Schubleichtern transportiert, die alle Arten von

Gas wie Propan und Butan beférdern konnen.

Abschnitt

Bestehend/neu

Bemerkungen

1 Antwerpener Hafen

querung

2 Antwerpen—Tessenderlo

Tessenderlo-Geleen
4 Geleen—Lovenich

5  Worringen-Oberhausen

hat
Marl-Duisburg
Duisburg—Moers

Rotterdam-Antwerpen

O 0 N O

Lovenich-Wesseling
Pipeline

10  Rotterdamer Hafen

Bestehende

Neue Leitung

Neue Leitung

Neue Leitung

Rohrleitung, ein-
schlieflich neue Schelde-Uber-

Neue Rohrleitung parallel zu be-
stehender, Umbau

Neue Leitung, da sich die beste-
hende als ungeeignet erwiesen

Neue Rheiniiberquerung
Kapazititserhohung

Bestehende und neu zu bauende

4,3 km von der niederlindischen
Grenze in Nihe der BASF zum
Solvay-Standort in Lillo

Teil des ARG-Systems

,Pilot 1¢

Bestehende Pipeline gehort Shell

Die deutsche Anmeldung betrifft nur den Abschnitt von
Oberhausen iiber Koln bis zur niederlindischen Grenze
(,Pilot 2%). Dort ist eine Anbindung an den anderen Stre-
ckenabschnitt im noérdlichen Ruhrgebiet (,Pilot 1% ge-
plant.

©)

Neben den Investitionen in die Pipeline werden neue La-
gerkapazititen von [...] (*) und [...] in den niederldn-
dischen und belgischen Hifen und von [...] in Duisburg
errichtet.

(*) Geschiftsgeheimnis.



Enionun E@nuepida g Euponaikis Eveong

C 315/9

24.12.2003
Begiinstigtes Unternehmen
(10) Begunstigtes Unternehmen wird die European Pipeline

Company BV (EPC) sein, ein Konsortium von Chemieun-
ternechmen. Als Vorlduferunternehmen fungiert die Euro-
pean Pipeline Development Company (EPDC). Gesellschaf-
ter sind BASF AG, Celanese Chemical Europe GmbH,
Shell Nederland Chemie BV, DSM NV, Riitgers Chemicals
AG, Sasol Germany GmbH, Veba Oil & Refining & Petro-
chemicals GmbH, Westgas GmbH und SABIC Europe. Im
Besitz dieses Konsortiums befinden sich die niederldn-
dische Trdgergesellschaft, die belgische Trigergesellschaft
EPDC Flanders NV und 49,9 % der deutschen Trager-
gesellschaft Propylenpipeline Ruhr GmbH (PRG) (3). Die

(?) Tatsdchlich gehoren die Vermogenswerte den Kommanditgesell-

schaften EPDC NL CV, EPDC BE CV und PRG GmbH & Co KG,
deren Anteilseigener EPDC NL BV, EPDC BE BV und PRG GmbH
sind.

(12)

(13)

(14)

(*) Auf

restlichen 50,1 % hilt die Landesentwicklungsgesellschaft
Nordrhein-Westfalen (LEG) (}), doch hat sie neben ihrer
Beteiligung am Gesellschaftskapital keine weiteren finan-
ziellen Verpflichtungen. EPC, die belgische und die deut-
sche Trigergesellschaft haben zusammen ein Gemein-
schaftsunternehmen gegriindet, die ,European Pipeline
Administration Company“ (EPAC), das das gesamte Pipe-
line-Netz verwalten wird.

Neben den Projektpartnern werden auch andere Chemie-
produzenten von der Pipeline profitieren. Wie die nach-
stehende Ubersicht zeigt, sind dies in der deutschen
Grundstoffindustrie u a.:

() An der LEG ist das Land Nordrhein-Westfalen zu 68,15 % und die
WestLB zu 22,25 % beteiligt; der Rest befindet sich in Privatbesitz.

DSM Polyolefine Gelsenkirchen Polyethylen, Polypropylen 510
Phenolchemie Gladbeck Phenol, Aceton 629
Degussa-Huels Stockhausen Acrylicsiuren und Derivate 92
Ruetgers VFT Castrop-Rauxel u. a. Phenol 732
Bayer-Buna Marl Synthetischer Gummi 267
Oxeno Olefinchemie Marl Polymere 640
Polymer Latex GmbH Marl Polymere 609
Degussa Huels Werk Herne Lack-Grundstoffe 604

Als weitere wichtige Nutzer fithrt Belgien auch [.. ], [...],
L.L[L.LL-1L[..][.]und[...] an. Dariiber hinaus
sind etwa 50 Kunststoffproduzenten mit insgesamt ca.
2 000 Beschiftigten zu erwahnen, hauptsichlich in den
Teilsektoren Verpackung, Folien, Rohre, Baustoffe und
technische Kunststoffe.

Investitionskosten und Betrieb der Pipeline

Wie aus der nachstehenden Ubersicht (4) hervorgeht, be-
laufen sich die Investitionskosten auf insgesamt
148,5 Mio. EUR.

Projektabschnitt Investitionskosten
Deutschland ,Pilot 2¢ 67 134 000
Niederlande 26,0 Mio.
Belgien 55,4 Mio.

Insgesamt 148,5 Mio.

Die Investitionskosten schliefen die Aufwendungen fiir
die kiirzest mogliche Anbindung an die vorgesehenen

JPilot  1¢  entfallen Investitionskosten in Hoéhe von

50,5 Mio. EUR, die mit ca. 25 Mio. EUR gefordert werden sollen.
Mit dem Bau wird erst angefangen, [...].

as

~

~

Anschlussstellen ein. Dies erscheint weniger kostspielig als
wenn direkt an der Hauptpipeline Anschlussstellen errich-
tet werden und wiirde zusitzliche Umwelteffekte bringen.
Die Kosten fiir alle weiteren Leitungen wiirden von den
angeschlossenen Unternehmen getragen.

Die Investitionen in Deutschland sind relativ umfangreich
im Vergleich zu Belgien und den Niederlanden, da sie
einen groferen Pipeline-Abschnitt mit neuer Streckenfiih-
rung durch ein dicht besiedeltes Gebiet betreffen.

Die Nutzung der Pipeline erfolgt nach dem Prinzip des
,Open Access/Common Carrier und dem ,Low-Pro-
fit“-Prinzip. Alle interessierten Produzenten und Verbrau-
cher konnen die Pipeline zu unterschiedslosen, nicht dis-
kriminierenden Bedingungen in Anspruch nehmen. Die
Kapazitit der Pipeline ist so ausgelegt, dass sie das fur
die nichsten zwanzig Jahre erwartete Wachstum bewilti-
gen kann. Die Durchleitungstarife gelten in gleicher Weise
fur die Gesellschafter der Trigergesellschaften wie fiir alle
anderen Nutzer und werden streckenabhingig festgelegt:

Durchleitungsentgelt in EUR/t

Durchleitung iiber (2003)

1 Streckenabschnitt [..1]
2 Streckenabschnitte [..1]
3 Streckenabschnitte [..]
[.]

4—6 Streckenabschnitte




C 315/10 Enionun Egnuepida ¢ Euponaikrgs Eveong 24.12.2003
(17) Das Durchleitungsentgelt fiir einen Streckenabschnitt 24329 000 EUR ergibt. Fiir diese Art von Investitionen

(18)

(20)

(21)

diirfte ab [...] um [...] jahrlich steigen. Wegen ,der Kon-
kurrenz durch den Binnenschiffsverkehr* wird das Entgelt
fir zwei bis sechs Streckenabschnitte im Jahr 2006 vorii-
bergehend auf [...] %, im Jahr 2007 auf [...] % und im
Jahr 2008 auf [...] % abgesenkt. Ab 2010 werden die
Durchleitungsentgelt fiir diese Strecken ebenfalls um
[-..] % pro Jahr angehoben. Im Gegensatz zu den Gepflo-
genheiten im Binnenschiffsverkehr erhalten Grofkunden
keine Rabatte. Die Durchleitungstarife werden transparent
und auf einem vergleichbaren Niveau wie die Befor-
derungsentgelte im Schienen- und Binnenschiffsverkehr
festgelegt. Die Transportkosten fiir funf bis sechs Stre-
ckenabschnitte auf dem Wasserwege wiirden sich auf
21,30 EUR belaufen, einschlieflich 3,30 EUR fiir das
Be- und Entladen. Um die Tarife auf dem aktuellen Stand
zu halten, werden diese Transportmodalititen alle zwei
Jahre tiberpriift.

Die Behorden des Landes Nordrhein-Westfalen haben die
beabsichtigte Beihilfe an zwei weitere Auflagen gekniipft:

— EPDC-Anteilseigner diirfen Leistungen fir EPAC oder
PRG nur nach einem Ausschreibungsverfahren oder
Vorlage dreier konkurrierender Angebote erbringen;

— EPAC darf Mitarbeiter der Trigergesellschaften nur zu
marktkonformen Bedingungen beschiftigen.

Die Beihilfe

Deutschland beabsichtigt, einen Zuschuss in Hohe von
80 % der forderbaren unrentierlichen Investitionskosten
des deutschen Teilstiicks (,Pilot 2) bis zu maximal 50 %
der Gesamtkosten zu gewdhren. Gefordert werden die
Investitionskosten; dazu gehéren Planungskosten, Baukos-
ten, Erstbefiillung, abziiglich der sich aus der Wirtschaft-
lichkeitsrechnung  ergebenden  Einnahmeniiberschiisse
iiber 25 Jahren, ermittelt nach der Discounted Cash Flow-
Analyse. Die Beihilfe wiirde sich auf 18 682 000 EUR
belaufen. Bezogen auf 25 Jahre wiirde sich nach den
von den deutschen Behérden vorgelegten Berechnungen
eine interne Rendite von 5,6 % ergeben.

Die Niederlande beabsichtigen, einen Zuschuss in Hohe
von 4 Mio. EUR zu gewihren. Dieser Betrag wire notig,
um die Rentabilitit des niederlindischen Teilstiicks auf ein
fur die Wirtschaftspartner akzeptables Niveau zu bringen.
Sowohl die deutschen als auch die niederlindischen Bei-
hilfen sind ,Ad-hoc“-Maflnahmen und stiitzen sich nicht
auf eine Beihilferegelung.

Belgien Dbeabsichtigt, einen Zuschuss in Hohe von
2919 480 EUR und eine Freistellung von der Ver-
mogenssteuer fir finf Jahre zu gewdhren, deren Betrag
mit 766 000 EUR veranschlagt wird. Die gesamten Inves-
titionskosten in Belgien belaufen sich auf 55,4 Mio. EUR,
von denen die belgischen Behorden 40 885 000 EUR als
forderfahig einstufen. Von diesen forderfahigen Kosten
wurden 16 556 000 EUR als operativer Gewinn abge-
zogen (°), so dass sich ein forderfihiger Betrag von

(°) Dieser operative Gewinn wurde als Nettoerlos abziiglich Abschrei-
bung und Zinsertrag auf Investitionen errechnet. Nach Rdnr. 37 des
Gemeinschaftsrahmens fiir Umweltschutzbeihilfen sollten Abschrei-
bung und Investitionszinsen nicht in die Ermittlung von Betriebs-
gewinnen einbezogen werden.

(23)

(24)

ist eine Beihilfe in Hohe von 12 % vorgesehen, so dass
sich der oben erwihnte Betrag von 2 919 480 EUR er-
gibt. Nicht forderfahig sind nach dem Gemeinschaftsrah-
men u.a. Aufwendungen fiir allgemeine Forschung,
Grundstiickserwerb und Provisionen.

Die belgischen Behorden sind der Auffassung, dass die
Beihilfe unter eine von der Kommission genehmigte Re-
gelung fillt (°). Die Anmeldung erfolgt aus Griinden der
Rechtssicherheit und um der Kommission einen Uberblick
iiber das gesamte Investitionsvorhaben und die Gesamt-
forderung fir das Projekt zu vermitteln.

Zur Diskussion steht ein EIB-Darlehen in Hohe von 30 %
des  Gesamtprojekts. Die  Gesellschafter ~ wiirden
8 Mio. EUR Eigenkapital in EPC einbringen. Die deutsche
Tragergesellschaft, PRG  Propylenpipeline =~ Ruhr
GmbH & Co. KG, wird 7 Mio EUR von seinen Privaten
Gesellschaftern bekommen. Der Restbetrag wiirde iiber
Banken finanziert. Gleichzeitig miissen die Gesellschafter
in den ersten Jahren die Verluste tragen, rund
38 Mio. EUR bis 2008, das sind nach Zinsen und Steu-
ern ca. 18 Mio. EUR.

Nach dem Beihilfeantrag der EPDC aus dem Jahre 2001
wiirde die Gesamtbeihilfe eine interne Rendite von 4,9 %
(vor Steuern und Zinsen) fiir das Gesamtprojekt ermdogli-
chen. Die verschiedenen nationalen Beihilfeintensititen er-
kliren sich daraus, dass Kosten und Erlose fiir die einzel-
nen Teilstiicke der Pipeline unterschiedlich sind.

Europiischer Pipeline-Verbund fiir den Transport von

(25)

(26)

Olefinen

Die Vereinigung der Petrochemiehersteller in Europa (in
der Folge ,APPEY) informierte die Kommission iiber den
Pipeline-Verbund fiir Olefine, dem das anstehende Projekt
zuzuordnen ist (). Den Angaben zufolge wurden im Jahr
2001 in Westeuropa einschlieflich der Raffinerien 19,6
bzw. 13,4 Mio. t Olefine (hauptsichlich Ethylen und Pro-
pylen) produziert. In den letzten zehn Jahren stieg die
Produktion von Olefinen in Europa um ca. 3 %, vergli-
chen mit einer Zuwachsrate von 4 % in den USA. Zwei
Drittel davon werden in integrierten Produktionsstitten
vor Ort verwendet, ein Drittel wird hauptsichlich iiber
Pipelines (50 %) und Schiffe (35 %) sowie mit Schubleich-
tern oder im Schienenverkehr weitertransportiert.

Derzeit gibt es in Europa fiinf verschiedene Ethylen-Lei-
tungssysteme, die nicht zu einem zusammenhingenden
Netz verbunden sind und nur etwa 50 % der Gesamtkapa-
zitdt erfassen. Fiir Propylen bestehen in den Beneluxlin-
dern separate Leitungssysteme. Der Pipeline-Verbund fiir

(°) Dekret iiber die wirtschaftliche Expansion der Region Flandern,

N 40/99 und N 223/93.

() Positionspapier: The Development of a European Olefins Pipelines
Network and Its Benefits, Mai 2003. Abrufbar auf folgender Web-
seite:
http:/[www.petrochemistry.net/templates|
shwPressroom.asp? TID=4&SNID=16
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den Olefintransport soll die einzelnen Systeme miteinan-
der verbinden und erweitern. In dem Positionspapier wer-
den anhand verschiedener Karten die laufenden oder ge-
planten Pipeline-Projekte erldutert, die zu einem Verbund
zusammengefithrt werden sollen.

Begriindung der deutschen, der niederlindischen und der

belgischen Behorden fiir die Beihilfe

(27) Die Begriindungen fiir das Projekt stiitzen sich auf Uber-

legungen zum Umweltschutz, der Transportsicherheit und
der Industriepolitik

(28)

Umweltvorteile

Da eine betrichtliche Zunahme des Propylen-Transports
zu erwarten ist, diirfte sich der Druck auf die Befor-
derungskapazititen im Schiffs- und Lkw-Verkehr erhohen.
Mit der Pipeline soll dieser Druck abgeschwicht und die
Entstehung von Engpissen vermieden werden. Die Pipe-
line wiirde erheblich zur Entlastung des Strafenverkehrs
beitragen.

Die Emissionsdifferenz zwischen den traditionellen Befor-
derungsmodalititen und der Pipeline lassen sich wie folgt
darstellen:

Einheiten Schiene Schiff Insgesamt Pipeline Delta

Verbringung Tekm 7100 000 158 200 000 165 300 000 165 300 000
CO, kg/tekm 312 6960 7237 4496 2741
NO, kg/tekm 1,99 124 126 5,12 121
(€0 kg/tekm 0,14 6,33 6,47 0,5 597
VOC kg/tekm 0,07 6,33 6,4 017 6,23
SO, kg/tekm 0,14 9,49 9,63 2,15 7,48

(30) Weiter verringern diirfte sich der Emissionsausstof auch ein zusammenhingendes Rohrleitungsnetz. Die Pipeline
deshalb, weil neue Investitionen an Standorten getitigt wiirde den Transport flexibler machen, da sie als ,Spei-
wiirden, die in geringerem Mafe auf den Transport von cher” fungieren und allen Nutzern einen direkten, nahe-
Olefinen angewiesen sind. gelegenen Zugang bieten konnte. Auch die mit der Steam-

Cracker-Produktion verbundenen Unsicherheiten bei der
Verkehrssicherheit und -entlastung Propylenversorgung wiirden verringert.

(31) Mit der Pipeline konnte die Transportsicherheit deutlich (35) Im Jahr 1999 stellte die chemische Grundstoffindustrie in
verbessert werden. Propylen wird der hochsten Gefahren- der Emscher-Lippe-Region 5233 Arbeitsplitze. Etwa
klasse zugeordnet. Ohne die Pipeline wiirde der Markt- 1906 Arbeitsplitze hangen weitgehend von Produkten
zuwachs zu einer erheblichen Ausweitung des Propylen- auf Propylenbasis ab, namlich 1 506 in der Grundstoft-
Transports fiihren und die damit verbundenen Sicherheits- industrie und 400 in der kunststoffverarbeitenden Indus-
und Uberlastungsprobleme verschirfen. trie. Ohne die Propylenpipeline wiirde dieses Potenzial zu

) o hochstens 50 % genutzt. In einer Expertenstudie wurden

(32) In del} Niederlanden gilt dxe.Sorge vor allem dem Trans- Schatzungen iiber Arbeitsplitze im Emscher-Lippe-Raum
port iiber Wasser- und Schwnenwege. Der zunehmende mit und ohne die Pipeline erstellt. In der Grundstoffindus-
Schlenent.ransport wiirde dlg bestehenden Slchefheltspr(.)- trie wiirden bis 2010 658 Arbeitsplitze, ohne Beriicksich-
b!em? bei Eier Propylepyerbrmgung noch Verscharfe.n. Die tigung der Multiplikatoreffekte entstehen. Bei den inte-
Pipeline wiirde flas Risiko vor allem dadgrch verrngern, grierten Chemieclusters wiirde diese Zahl bei 2 697 lie-
dass auf B.ahnhofen. und bei der Versch1.ffung von Pro- gen. In absoluten Zahlen wire die Beschiftigung zwar
pylen weniger rangiert werden muss. Bei der Schienen- weiter riickldufig, auch wenn der Pipelinebau diesen Trend
verbindung zwischen Rotterdam und Geleen stellt der abschwichen konnte.

Bahnhof in Venlo das grofSte Sicherheitsrisiko dar. Dieses

P?oblem konnte du'rch eine Verlagerg.ng gel(?st werden, (36) Im April 2002 beschiftigte die chemische Industrie in
die aber.ca. 134 Mio. EUR kosten wiirde. Mlt.dem Bau Siidlimburg insgesamt 9 740 Mitarbeiter. Zwischen 500
der Pipeline wiirde eine solche Verlagerung weniger zwin- und 550 Personen sind in der Propylenherstellung und
gend. -verarbeitung sowie der nachgelagerten Industrie in Sid-

(33) Die Niederlande veranschlagen den unmittelbaren volks- limburg (2003) beschaftigt.
wirtschaftlichen Ertrag (Verkehrssicherheit, Emissions- und
Larmverringerung) der Beihilfe mit 12 %. 3. WURDIGUNG

(37) Gemils Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 659/1999 des

Industrie- und beschiftigungspolitische Uberlegungen

(34) Die Pipeline wire von strategischer Bedeutung fiir den

Fortbestand der chemischen Industrie in der Region. In
einer Studie aus dem Jahre 1998 wird das Fehlen einer
geeigneten Infrastruktur als grofter Wettbewerbsnachteil
herausgestellt. Im Gegensatz dazu verfiigen die USA iiber

Rates iiber besondere Vorschriften fir die Anwendung
von Artikel 93 des EG-Vertrags (%) enthilt die Entschei-
dung der Kommission iiber die Einleitung des formlichen

(®) Verordnung (EG) Nr. 659/1999 des Rates vom 22. Mirz 1999 (ABL
L 83 vom 27.3.1999, S. 1).
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Priifverfahrens eine vorldufige Wiirdigung des Beihilfecha-
rakters der geplanten Mafinahme und fiihrt die Bedenken
der Kommission hinsichtlich der Vereinbarkeit mit dem
Gemeinsamen Markt aus.

Staatliche Beihilfe im Sinne von Artikel 87 Absatz 1

(38)

(39)

EG-Vertrag

Nach Auffassung der deutschen Behorden stellt die Mafs-
nahme keine staatliche Beihilfe im Sinne von Artikel 87
Absatz 1 dar, da sie keinen selektiven Vorteil iibertragt.

a) Propylen sei wegen seiner vielfltigen Einsatzmdglich-
keiten ein ,allgemeines Gut“. Das Prinzip des ,Open
Access/Common Carrier” stelle sicher, dass alle poten-
ziellen Endverbraucher die Pipeline zu unterschieds-
losen Bedingungen in Anspruch nehmen konnen.

b) Jede selektive Begiinstigung der European Pipeline Ma-
nagement Company, der Trigergesellschaften oder der
gemeinsamen Betreibergesellschaft EPAC sei aus-
geschlossen. Allen Unternehmen stehe der Beitritt zu
diesen Gesellschaften zu den gleichen Bedingungen wie
den bereits beteiligten offen. Die Betreibergesellschaft
erhalte lediglich einen Ausgleich fiir die entstandenen
Kosten und habe sich auf das Low-Profit-Prinzip ver-
pflichtet. Getrennte Buchfithrung diirfte eine Quersub-
ventionierung verhindern und eine Verduferung der
Pipelinestrecke ist wihrend einer Bindungsfrist von
15 Jahren ausgeschlossen.

¢) Der Verlauf der Pipeline ist diskriminierungsfrei ge-
wihlt, orientiert sich an bestehenden Leitungsverlaufen
und okologischen Vorgaben und ermoglicht die An-
bindung aller potenziellen Nutzer in der Region.

d) LEG als Anteilseigner darf nicht fur den Verlustaus-
gleich aufkommen. Damit soll sichergestellt werden,
dass die gemeinsame Betreibergesellschaft EPAC keine
niedrigeren Nutzungsentgelte erhebt, die zu Verlusten
fihren und letztendlich von dem offentlichen Anteils-
eigner finanziert wiirden.

Die Kommission bezweifelt allerdings, ob diese Argu-
mente ausreichen, um das Vorliegen einer staatlichen Bei-
hilfe auszuschlieBen. Staatliche Mittel fir den Bau oder
den Betrieb von Verkehrsinfrastrukturen werden nicht im-
mer als staatliche Beihilfe im Sinne von Artikel 87 Absatz
1 EG-Vertrag angesehen. Ubt der Infrastrukturbetreiber
jedoch eine wirtschaftliche Tatigkeit aus, ist jede staatliche
Zuwendung unter dem Gesichtspunkt staatlicher Beihilfe
zu priifen, da diese Zuwendung dem Begiinstigten einen
potenziellen Wettbewerbsvorteil verschaffen kann. So-
wohl EPC als auch dessen Anteilseigener iiben wirtschaft-
liche Tatigkeiten aus. In dieser Hinsicht besteht grofe
Ahnlichkeit zu einem Vorhaben, bei dem es um den
Bau einer Kerosin-Pipeline zum Athener Flughafen
ging (°). Der staatliche Zuschuss ermdglicht es dem Kon-

(°) Sache N 527/02 betreffend eine Investitionsbeihilfe in Hohe von
35 % fur den Bau einer Kerosin-Pipeline vom Meer zum interna-
tionalen Flughafen Athen. Die Pipeline befindet sich in staatlichem
Besitz, wird aber von einem Konsortium betrieben, an dem der
Flughafen, Olympic Airways und drei Olgesellschaften beteiligt sind.
Die Kommission stellte fest, dass die Beihilfe nach den Leitlinien fiir
Regionalbeihilfen zuldssig ist.

Vgl. http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/
industrie/n527-02.pdf

(40)

(41)

sortium, eine Pipeline zu bauen und 15 Jahre lang zu
betreiben, ohne die gesamten Kosten zu tragen. Hierzu
ist Folgendes festzustellen:

a) Die beteiligten Linder haben fir den Bau und den
Betrieb der Pipeline keine offentliche Ausschreibung
durchgefiihrt, sondern lediglich auf eine Privatinitiative
reagiert.

=

Die Pipeline verbleibt im Eigentum der Trigergesell-
schaften. Die Pipeline wird tiber einen Zeitraum von
25 Jahren abgeschrieben, aber die Nutzungsbeschrin-
kungen, die als Voraussetzung fur die Beihilfegewah-
rung angefiihrt werden, gelten nur fiir 15 Jahre.

¢) Die Beteiligung an der Pipeline-Gesellschaft steht im
Prinzip nur Propylenherstellern offen.

d) Die Gesellschaft muss sich auf das Low-Profit-Prinzip
verpflichten. Die Beihilfe erméoglicht eine interne Ren-
dite von 5,6 % fir den deutschen Streckenabschnitt.
Allerdings soll die Tarifstruktur der Kostenentwicklung
konkurrierender Verkehrstriger angeglichen werden.
Daher kann eine hohere Rendite nicht ausgeschlossen
werden.

Aus diesen Griinden wird EPC gegeniiber anderen Unter-
nehmen, die das Projekt hitten realisieren konnen, wenn
sie davon in Kenntnis gesetzt worden wiren, und gegen-
iber Wettbewerbern, die alternative Transportleistungen
erbringen, selektiv begiinstigt. Folglich handelt es sich
um eine staatlich subventionierte Privatinitiative. Es be-
steht kein Zweifel, dass die Beihilfe den Handel zwischen
Mitgliedstaaten beeintrichtigen wird. Bei den Begiinstigten
handelt es sich um grofle Chemieunternehmen, die alle
auf dem Weltmarkt titig sind. Aufferdem geht es bei dem
Projekt um den internationalen Transport zwischen den
drei am stirksten betroffenen Mitgliedstaaten. Deshalb
miissen die Manahmen als staatlichen Beihilfen gewiir-
digt werden.

Die belgischen Behorden bestreiten nicht, dass es sich um
staatlichen Beihilfen handelt. Sie sind jedoch der Meinung,
dass diese Beihilfen unter ein von der Kommission aner-
kanntes Programm fallen (1%). Aufgrund von Artikel 6(3)
des Gesetzes konnen die flimischen Behorden Beihilfen
fur 6kologische Investitionen ,gemiff den EG Richtlinien
fur staatliche Beihilfen dem Umwelt betreffend” gewahren.
Belgien hat die zweckdienlichen Mafinahmen die die
Kommission hat vorgeschlagen als sie die neue Gemein-
schaftsrahmen fiir staatlichen Umweltschutzbeihilfen (in
der Folge ,Gemeinschaftsrahmen fiir Umweltschutzbeihil-
fen“) ('), hat angenommen, ohne Bedingungen zuge-
stimmt. Wie hierunter erklart, fillt die Beihilfe nicht unter
diesen Gemeinschaftsrahmen. Deshalb mufl die Beihilfe
als eine neue Beihilfe betrachtet werden. Auferdem be-
trifft die belgische Beihilfe nicht ein separates Projekt,
sondern eine Investition die ein integraler Bestandteil ei-
nes Gesamtprojekts von drei verschiedene Mitgliedstaaten
ist. Wenn man das deutsche, niederlindische und belgi-

(%) Siehe Fulinote 6.

(") ABL C 37 vom 3.2.2001, S. 3.
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sche Teile zusammenfasst, liegen die gesamten Investiti-
onskosten bei iiber 25 Mio. EUR und diberschreitet das
Bruttosubventionsdquivalent der Gesamtbeihilfe
5 Mio. EUR. Folglich ist das Vorhaben nach Randziffer
76 des Gemeinschaftsrahmens fiir Umweltschutzbeihilfen
anmeldepflichtig.

Vereinbarkeit

—

Der Propylentransport iiber eine Pipeline kann nicht als
Anpassung des Verfahrens zur Propylenherstellung gesehen
werden, sondern ist als gesonderte Dienstleistung zu be-
trachten. Dies wird dadurch verdeutlicht, dass die Pipeline
von neuen Rechtssubjekten errichtet wird, die einzig und
allein zu dem Zweck gegriindet wurden, Transportleistun-
gen fiir Propylen zu erbringen. Wenngleich sich die An-
teilseigner von EPC in der Propylenherstellung und -ver-
arbeitung betdtigen, geht es bei der neuen Aktivitit in
erster Linie um den Wettbewerb auf dem Transportmarkt.

=

Die niederldndischen, belgischen und deutschen Behorden
argumentieren, dass sich gewichtige Vorteile fir Umwelt
und Industrie ergeben: Verminderung der Emissionen,
Entlastung der Strafe, verbesserte Transportsicherheit
und strategische Bedeutung fiir den Fortbestand der che-
mischen Industrie in der Region. Von dem Projekt wiirden
auch Propylenhersteller in anderen Teilen der EU profitie-
ren, in denen es einen Propyleniiberhang gibt, wie im
Vereinigten Konigreich und in Spanien. Jede Wett-
bewerbsverzerrung auf dem Propylenmarkt werde da-
durch eingeschrinkt, dass alle Wettbewerber freien Zu-
gang zur Pipeline haben. Dennoch scheinen keine der
Vorschriften tiber die Vereinbarkeit staatlicher Beihilfen
zur Anwendung zu gelangen.

=

In Artikel 73 EG-Vertrag heiflt es, dass Beihilfen, die den
Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs entspre-
chen, mit dem Vertrag vereinbar sind. Der Begriff Koor-
dinierung in Artikel 73 beinhaltet mehr als die Férderung
einer Industriebranche, sie beinhaltet eine Art staatlicher
Planung ('2). Auf jeden Fall schrankt Artikel 80 des Ver-
trags die Bestimmungen im Titel Verkehr insofern ein, als
es heifst ,Dieser Titel gilt fir Beforderungen im Eisen-
bahn-, Stralen- und Binnenschiffsverkehr.” In diesem
Fall ist die Beihilfe nicht zur Koordinierung dieser Moda-
litait des Verkehrs bestimmt, sondern viel mehr fiir eine
andere Beforderungsmodalitdt, nimlich den Pipelinetrans-
port, der nicht unter den Verkehrstitel des Vertrags fillt.
Folglich findet Artikel 73 keine Anwendung.

s

In Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe c) heiflt es, dass Bei-
hilfen zur Forderung der Entwicklung gewisser Wirt-
schaftszweige oder Wirtschaftsgebiete als mit dem Ge-
meinsamen Markt vereinbar angesehen werden koénnen,
soweit sie die Handelsbedingungen nicht in einer Weise
verindern, die dem Gemeinsamen Interesse zuwiderlduft.
Die Investition in eine Pipeline, d. h. Verlagerung weg von
Schienen-, Straflen- und Binnenschiffsverkehr, ist gleich-

(46)

~

~

bedeutend mit der Entwicklung eines gewissen Wirt-
schaftszweigs. Daher hat die Kommission zu beurteilen,
ob die Beihilfe nach den Vorschriften dieses Artikels als
mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen wer-
den kann.

In der vorerwihnten griechischen Beihilfesache (%) wurde
eine Beihilfe fiir den Bau einer Pipeline anhand der Leit-
linien fiir staatliche Beihilfen mit regionaler Zweckbestim-
mung (*4) als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar an-
geschen. Allerdings entfillt nur ein geringer Teil der In-
vestition auf Fordergebiete; auch haben die zustindigen
Behorden keine Genehmigung nach Mafigabe dieser Vor-
schriften beantragt.

In Randziffer 36 des Gemeinschaftsrahmens fiir Umwelt-
schutzbeihilfen die Investitionsbeihilfen betrifft, heifdt es:
,Bei den . .. Investitionen handelt es sich um Investitionen
in Grundstiicke, wenn diese fur die Erfillung der Umwelt-
schutzziele unbedingt notwendig sind, in Gebdude, Anla-
gen und Ausriistungsgiiter, wenn diese auf die Verringe-
rung bzw. Beseitigung von Verschmutzung und Schad-
stoffen oder zum Schutz der Umwelt auf die Anpas-
sung (1) von Produktionsverfahren abzielen.“ Mit diesem
Projekt nimmt EPC eine neue Wirtschaftstitigkeit auf, die
wie in Rdnr. 29 aufgefithrt eine gewisse Umweltbelastung
verursacht. Der Pipeline-Transport tritt anstelle anderer
Beforderungsmodalititen, die von Wettbewerbern betrie-
ben werden und die Umwelt stirker belasten. Folglich
wird die Umweltbelastung eindeutig verringert. Jedoch
gilt Randziffer 36 des Gemeinschaftsrahmens nicht fiir
die Beihilfen fiir Investitionen, die zu eine Verringerung
der Umweltbelastung fithren, in dem sie die Nachfrage
nach anderen Produkten und Leistungen reduzieren die
nicht durch den Beihilfeempfinger selbst angeboten wer-
den, sondern durch andere Unternehmen. Vielmehr gilt
diese Randziffer nur fir Fille, in denen der Begiinstigte
seine eigene Verschmutzung verringert. Bei einer geson-
derten Betrachtung von EPC und der beabsichtigten Pipe-
line ist iiberhaupt keine Verringerung der Verschmutzung
festzustellen. Uberdies heifSt es in Randziffer 6 des Ge-
meinschaftsrahmens, dass Maflnahmen zur Steigerung
der Sicherheit nicht Gegenstand dieses Gemeinschaftsrah-
mens sind. Daher ist die Kommission der Auffassung, dass
die Beihilfe fiir den Bau der Pipeline nach Maflgabe des
Gemeinschaftsrahmens fiir staatliche Umweltschutzbeihil-
fen nicht zu rechtfertigen ist, selbst wenn dies zu einem
umweltfreundlicheren Transport von Propylen fiihren
wiirde.

Ungeachtet dessen, welche Vorteile das Projekt fur die
Umwelt, Sicherheit und Wirtschaft bringt, scheint keine
der Bestimmungen iiber die Vereinbarkeit staatlicher Bei-
hilfen nach Artikel 87 Absatz 3 Buchstabe ¢) zur Anwen-
dung zu gelangen. Die Kommission hat ebenfalls gepriift,
ob die Beihilfe unmittelbar nach Artikel 87 Absatz 3
Buchstabe ¢) als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar
angesehen werden kann.

(**) Vgl. Funote 9.
(**y ABL C 74 vom 10.3.1998, S. 9.

(") Nur ein geringer Teil des Projekts betrifft die Anpassung bestehen-
der Pipelines.

('?) Vgl. N 208/2000 NL, Beihilferegelung fiir staatliche Umschlagsein-
richtungen im Binnenland (SOIT), http://europa.eu.int/comm/
secretariat_general/sgb/state_aids/transport/n208-00.pdf
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(49)

(50)

(*9)

)

(*)

Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur hat die Kommission
bereits die Moglichkeit eingerdumt, dass eine Beihilfe als
zuldssig angesehen werden kann, wenn der Markt nicht
die notwendige offentliche Verkehrsinfrastruktur bereit-
stellt, um eine nachhaltige Mobilitdt zu erreichen. So hat
die Kommission im Falle der britischen Beihilfe fiir Fracht-
umschlagsanlagen (1) entschieden, dass die Beihilfeinten-
sitdt nicht mehr als 50 % der Gesamtkosten fiir Anlagen
betragen darf, die allen bestehenden und potenziellen Be-
treibern zu nicht diskriminierenden Bedingungen offen
stehen. Wird der Zugang zur Infrastruktur auf einen
oder mehrere spezifische Betreiber eingeschrinkt, muss
dies im Wege einer transparenten, fairen und nicht dis-
kriminierenden o6ffentlichen Ausschreibung geschehen.
Die Frage des Zugangs wird ebenfalls im vorliegenden
Fall beriicksichtigt werden. In Ausnahmefillen sind héhere
Beihilfeintensititen zuldssig, wenn das Projekt nachweis-
lich ohne solche hoheren Beihilfebetrdge nicht realisiert
wiirde (V7). Allerdings ist festzustellen, dass die fritheren
Entscheidungen Projekte z.B. zugunsten der Schienen-
und Kistschifffahrtinfrastruktur, aber nicht des Pipeline-
Transports betrafen. Moglicherweise unterscheidet sich
das vorliegende Projekt in Hinblick auf Umwelt- und Si-
cherheitsvorteile positiv von (einigen der) oben genannten
Projekten. Das vorliegende Projekt unterscheidet sich je-
doch auch insofern von fritheren Vorhaben als die Pipe-
line die Transportinfrastruktur des gesamten Streckennet-
zes und nicht nur an bestimmten Standorten oder einem
bestimmten Streckenabschnitt betrifft. Des Weiteren ist
festzustellen, dass die Infrastruktur nur fur Propylen in
Anspruch genommen werden kann und fir die Befor-
derung anderer Produkte von keinerlei Nutzen ist. Die
Betreiber werden gleichzeitig die Hauptnutzer der Pipeline
oder jedenfalls die Hauptbegiinstigten sein (!¥) Ferner ha-
ben die Behorden keine transparente, faire und nicht dis-
kriminierende Ausschreibung durchgefithrt, um den Be-
giinstigten zu ermitteln.

Zu den allgemeinen Kriterien fiir die Vereinbarkeit von
Beihilfen stellt die Kommission fest, dass sie nicht in der
Lage ist, sich abschlieend zur Notwendigkeit und Propor-
tionalitdt des vollen Beihilfebetrags zu duflern. Verschie-
dene bestehende Pipelines sind ausschlielich aus privaten
Mitteln finanziert worden. Auch sind die Beihilfeintensiti-
ten recht unterschiedlich und relativ hoch, vor allem fiir
den deutschen Streckenabschnitt und insbesondere fiir ,Pi-
lot 1 Zwar wurde die interne Rendite fiir das deutsche
Projekt ,Pilot 2“ mitgeteilt, doch liegen fiir ,Pilot 1 d. h.
den belgischen und den niederlindischen Strecken-
abschnitt, keine entsprechenden Berechnungen vor. Daher
ist nicht auszuschlieen, dass die Beihilfe insgesamt eine
iberproportionale Profitabilitit des Gesamtprojekts er-
moglicht. Der Profitabilititsberechnung fiir den deutschen
Pipelineabschnitt  wird ein  Transportvolumen von

N 649/01 UK, Beihilfe fir Frachtumschlagsanlagen. http://euro-

pa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/transport/
n649-01.pdf

C62/02 — UK, CLYDEBoyd (ABL L 111 vom 6.5.2003, S. 50)
und N 464/99 — NL: Beihilfe fiir den Bau und Betrieb des ,Pilot
Transferium Sittard“ http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/
sgb/state_aids/transport/n464-99.pdf

Auch wenn sich der Nutzen nicht in erster Linie aus den nied-
rigeren Transportkosten, sondern vielmehr aus der flexibleren Ver-
sorgung ergibt.

780 000 t jahrlich zugrunde gelegt, was im Vergleich zu
dem erwarteten Gesamtvolumen zu niedrig sein diirfte.

—

Schlielich gibt die Kommission zu bedenken, dass unlau-
tere Wettbewerbsverzerrungen entstehen koénnten, ins-
besondere zwischen den unmittelbar beteiligten Gesell-
schaften und anderen Unternehmen der chemischen In-
dustrie und verwandten Wirtschaftszweigen sowie zwi-
schen der chemischen Industrie in der betroffenen Region
und der Chemiebranche in anderen Regionen des Gemein-
samen Marktes.

(51

4. SCHLUSSFOLGERUNGEN

Aus diesen Griinden fordert die Kommission Deutschland,
die Niederlande und Belgien im Rahmen des Verfahrens
nach Artikel 88 Absatz 2 EG-Vertrag auf, innerhalb eines
Monats nach Eingang dieses Schreibens Stellung zu neh-
men und alle fir die Wiirdigung der Mafinahmen sach-
dienlichen Informationen zu tibermitteln. Auflerdem bittet
sie Thre Behorden, EPDC unmittelbar eine Kopie dieses
Schreibens zuzuleiten.

(52

—

(53) Die Kommission erinnert Deutschland, die Niederlande
und Belgien an die Sperrwirkung des Artikels 88 Absatz
3 EG-Vertrag und verweist auf Artikel 14 der Verordnung
(EG) Nr. 659/1999 des Rates, wonach alle rechtswidrigen
Beihilfen von den Empfingern zuriickgefordert werden
konnen.

(54) Die Kommission teilt Deutschland, den Niederlanden und
Belgien mit, dass sie die Beteiligten durch die Veréffent-
lichung des vorliegenden Schreibens und einer aussage-
kriftigen Zusammenfassung im Amtsblatt der Europdischen
Union von der Beihilfe in Kenntnis setzen wird. AufSerdem
wird sie die Beteiligten in den EFTA-Staaten, die das EWR-
Abkommen unterzeichnet haben, durch die Veroffent-
lichung einer Bekanntmachung in der EWR-Beilage zum
Amtsblatt und die EFTA-Uberwachungsbehérde durch
Ubermittlung einer Kopie dieses Schreibens von dem Vor-
gang in Kenntnis setzen. Alle vorerwihnten Beteiligten
werden aufgefordert, innerhalb eines Monats nach dem
Datum dieser Veroffentlichung ihre Stellungnahme abzu-
geben. Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes angegeben
wird, geht die Kommission davon aus, dass die Stellung-
nahmen simtliche Beihilfemafnahmen fiir das Pipeline-
Projekt betreffen.»

«Hierbij deelt de Commissie Duitsland, Nederland en Belgié
mee dat zij, na de inlichtingen te hebben onderzocht die
door uw autoriteiten zijn verstrekt over de in de referentie
bedoelde maatregelen, besloten heeft de procedure van artikel
88, lid 2 van het EG-Verdrag in te leiden.

1. PROCEDURE

(1) Vanaf het najaar van 2002 heeft de Commissie informele
besprekingen gevoerd met de Duitse en Nederlandse au-
toriteiten met betrekking tot staatssteun voor het Duitse
en Nederlandse deel van een propyleen-pijpleidingproject.
De Commissie zond Duitsland op 13 februari 2002 een
brief, waarop zij op 27 maart 2003 antwoord ontving.
Later had de Commissie eveneens informele contacten
met de Belgische autoriteiten. De ,Association of Petro-
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chemicals Producers in Europe” (APPE) zond bij brief van
15 mei 2003 een ,position paper” toe ter ondersteuning
van het project. Bij brieven van 24 juli 2003, 4 september
2003 en 16 oktober 2003 meldden de Duitse, Neder-
landse en Belgische autoriteiten steunmaatregelen aan
voor de respectievelijke onderdelen van het project, welke
maatregelen werden geregistreerd onder de nummers
N 355/03, N 400/03 en N 473/03.

Bij brief van 27 augustus 2003 verzocht de Commissie
Duitsland om nadere inlichtingen. Deze inlichtingen wer-
den bij brieven van 6, 15 en 28 oktober 2003 door
Duitsland verstrekt.

2. BESCHRIJVING VAN DE MAATREGEL

Propyleen en vervoer van propyleen

Propyleen wordt afgeleid van petroleum en wordt ge-
bruikt voor de productie van polymeren, die vervolgens
worden gebruikt voor de productie van kunststoffen. In
West-Europa wordt circa 70 % van alle propyleen gepro-
duceerd als bijproduct bij de productie van ethyleen, circa
27 % ontstaat als bijproduct bij de raffinage van benzine
en stookolie, en circa 3 % bij de omzetting van propaan
in propyleen. Aangezien propyleen voornamelijk als bij-
product wordt geproduceerd, wordt de productielocatie
van propyleen doorgaans bepaalt door de afzetmogelijk-
heden van ethyleen.

De totale omvang van de West-Europese propyleenmarkt
wordt geschat op circa 14,7 miljoen ton in 2001; de helft
van dit volume wordt gebruikt in het gebied waarvoor de
pijpleiding van belang is. Volgens ramingen zal de propy-
leenmarkt in de eerstkomende jaren met 3,7 & 4 % toe-
nemen. De groei van de ethyleenmarkt is substantieel
lager, circa 2 %.

()

Momenteel verplaatsen zich per jaar 550 binnensche-
pen () (elk van 1500 ton) en 4 800 spoortankwagons
(van 50 ton elk) met propyleen in de driehoek Rotter-
dam—Antwerpen—Keulen. Verwacht wordt dat er in dit
gebied in 2010 sprake zal zijn van een tekort van circa
1,7 miljoen ton propyleen. Door veranderingen in de
structuur van de chemische sector wordt verwacht dat
de pijpleiding tegen die tijd 2,5 miljoen ton zal vervoeren.

Wordt alleen het vervoer van Rotterdam naar Zuid-Lim-
burg en het Ruhrgebied beschouwd, dan liggen de cijfers
enigszins anders. In 1997 beliep het propyleenvervoer
hier 93,5 miljoen ton per kilometer, waarvan 4 miljoen
ton per spoor en circa 89,4 miljoen ton via de binnen-
vaart. In 2010 zou in totaal circa 1,5 miljoen ton per jaar
naar het Ruhrgebied worden getransporteerd, hetgeen
neerkomt op 750 binnenschepen per jaar. Het totale
transport van Rotterdam naar Zuid-Limburg zou circa
180 000 ton per jaar bedragen, ofwel 900 spoorwagons
en 70 binnenschepen per jaar.

Het pijpleidingproject

De aanmeldingen betreffen een pijpleiding voor het ver-
voer van propyleen van Rotterdam via Antwerpen, Tes-
senderlo, Geleen en Keulen naar Oberhausen in het
Ruhrgebied. Het netwerk zal circa 520 km lang zijn.
Het tracé volgt zoveel mogelijk de bestaande ethyleenpijp-
leidingen om te voorkomen dat nieuwe veiligheidsknel-
punten ontstaan. De pijpleiding zal zorgvuldig in het
landschap worden geintegreerd. Zij bestaat uit de vol-
gende secties:

(") Propyleen wordt met binnenschepen vervoerd die allerlei gassen

kunnen vervoeren, zoals propaan en butaan.

Sectie

Bestaand/Nieuw

Opmerkingen

1 Haven Antwerpen

2 Antwerpen-Tessenderlo

3 Tessenderlo-Geleen
4 Geleen Lovenich
Worringen—Oberhausen

Marl-Duisburg
Duisburg-Moers
Rotterdam-Antwerpen

9  Lovenich-Wesseling

10  Haven Rotterdam

Bestaande pijpleiding, inclusief
een nieuwe oversteek over de

Schelde

Nieuwe pijpleiding langs een be-
staande leiding, verbouwing
Nieuwe pijpleiding

Nieuwe pijpleiding

Nieuwe pijpleiding aangezien de
bestaande leiding ongeschikt is
gebleken

Nieuwe pijpleiding
Nieuwe pijpleiding over de Rijn
Capaciteitsverhoging

Zowel bestaande als nieuwe pijp-
leiding

4,3 km van de Nederlandse grens
nabij BASF naar de fabriek van
Solvay in Lillo

Deel van het ARG-systeem

LPilot 17

Bestaande pijpleiding is eigendom
van Shell

(8) De Duitse aanmelding heeft uitsluitend betrekking op de
secties tussen Oberhausen, via Keulen naar de Nederlandse
grens (,Pilot 2”). Daar sluit de leiding aan op een andere

sectie in het noordelijke Ruhrgebied (,Pilot 17).

burg, Duitsland.

(*) Zakengeheim.

J*) en [..

(9) Naast de investering in de pijpleiding zou nieuwe opslag-
capaciteit worden gebouwd door [..
Nederlandse en Belgische havens en door [..

] in de

.] in Duis-
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De begunstigde

(10) De begunstigde is de European Pipeline Company BV

(EPC), een consortium van ondernemingen in de
chemische sector. Voorganger van dit consortium is
European Pipeline Development Company (EPDC). De
aandeelhouders zijn BASF AG, Celanese Chemical Europe
GmbH, Shell Nederland Chemie BV, DSM NV, Riitgers
Chemicals AG, Sasol Germany GmbH, Veba Oil & Refi-
ning & Petrochemicals GmbH, Westgas GmbH and SABIC
Europe. Dit consortium heeft de Nederlandse activa,
100 % van de Belgische ,asset company” EPDC Flanders
NV en 49,9 % van de Duitse ,asset company”, Propylen-
pipeline Ruhr GmbH (PRG), in eigendom (}). De

() In feite zijn de activa eigendom van de vennootschappen met be-
perkte aansprakelijkheid EPDC NL CV, EPDC BE CV en PRG
GmbH & Co. KG, waarvan EPDC NL BV, EPDC BE BV en PRG
GmbH de respectievelijke aandeelhouders zijn.

(12) Belgi¢ noemt als andere grote gebruikers [. .

Landesentwicklungsgesellschaft Nordrhein-Westfalen
(LEG) (’) bezit de overige 50,1 %, maar heeft naast haar
deelneming in het kapitaal van de onderneming geen ver-
dere financiéle verplichtingen. EPC en de Belgische en
Duitse ,asset companies” hebben gezamenlijk een joint
venture opgericht, ,European Pipeline Administration
Company” (EPAC), die het beheer van de gehele pijplei-
ding op zich zal nemen.

Afgezien van de projectpartners zullen diverse andere pro-
ducenten uit de chemische industrie van de pijpleiding
profiteren. Onderstaand overzicht bevat informatie over
enkele van deze ondernemingen in de Duitse grondstof-
fenindustrie.

(}) De deelstaat Noordrijn-Westfalen heeft een aandeel van 68,15 % in
LEG, WestLB heeft een aandeel van 22,25 %, en de rest van de
aandelen is in particuliere handen.

Onderneming Vestigingsplaats

DSM Polyolefine

Phenolchemie

Gelsenkirchen
Gladbeck

Degussa-Huels Stockhausen

Ruetgers VFT Castrop Rauxel

Bayer-Buna Marl
Oxeno Olefinchemie Marl
Polymer Latex GmbH Marl
Degussa Huels Werk Herne

Producten Aantal werknemers
Polyethyleen, polypropyleen 510
Phenol, Aceton 629
Acrylzuur en afgeleide
producten 92
a.0. Phenol 732
Synthetisch rubber 267
Polymeren 640
Polymeren 609
Lak grondstoffen 604

LL-1 LD
[...L -1 -1 [.]en[..]. Daarbij komen nog circa
50 kunststofproducenten met in totaal circa 2 000 werk-
nemers, voornamelijk in de deelsectoren verpakkingen,
folie, buizen, bouwmaterialen en technische kunststoffen.

Investeringskosten en exploitatie van de pijpleiding

(13)

De totale investeringskosten bedragen 148,5 miljoen EUR;
zie onderstaande tabel (*).

Sectie Investeringskosten

Duitsland, ,Pilot 2”
Nederland
Belgié

67 134 000
26,0 miljoen

55,4 miljoen

Totaal 148,5 miljoen

De investeringskosten omvatten de uitgaven voor de
kortst mogelijke pijpleidingverbindingen met plaatsen
waar een verbindingsstation gelegen is. Dit zou minder
kostbaar zijn dan de aanleg van verbindingsstations recht-
streeks op de hoofdpijpleiding, en zou meer milieuvoor-

(* ,Pilot 1” vertegenwoordigt een investeringsbedrag van 50,5 miljoen
EUR; het project zou voor een bedrag van circa 25 miljoen EUR
worden gesteund. De bouw zal niet aanvangen voordat [. . .].

(15

(16

~

=

delen met zich brengen. Alle kosten voor pijpleidingen en
andere interne leidingen tot aan het verbindingsstation
zullen door de aangesloten onderneming zelf worden ge-
dragen.

De investeringen in Duitsland zijn relatief omvangrijk ten
opzichte van die in Belgié en Nederland, omdat in Duits-
land een groter deel van de pijpleiding nieuw moet wor-
den aangelegd, een nieuw tracé volgt en door een dicht-
bevolkt gebied loopt.

De pijpleiding wordt overeenkomstig het ,open access|
common carrier”-beginselen en het ,low-profit” principe
beheerd. Iedere producent of gebruiker die dit wenst kan
zonder discriminerende voorwaarden van de pijpleiding
gebruik maken. De capaciteit van de leiding zou vol-
doende zijn om de verwachte groei in de komende 20
jaar op te kunnen vangen. Voor alle gebruikers gelden
dezelfde tarieven, of zij nu aandeelhouder zijn of niet.
De tarieven zullen worden vastgesteld op basis van het
aantal gebruikte secties.

Vervoer via Tarief in EUR/ton (2003)

1 sectie [-.]
2 secties [.]
3 secties [.]
[..]

4-6 secties
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(17) De vergoeding voor één sectie zal waarschijnlijk vanaf 24329000 EUR overblijft. De regeling voorziet in een

(19

-

(20

N

(21)

[...] met [...] per jaar stijgen. De tarieven voor 2 tot 6
secties zullen in 2006 tijdelijk tot [...] %, in 2007 tot
[...]1%, en in 2008 tot [...] % worden verlaagd in ver-
band met de ,concurrentie met de binnenvaart”. Vanaf
2010 zouden deze tarieven eveneens met [...] % per
jaar stijgen. In tegenstelling tot wat bij het vervoer over
de binnenwateren gebruikelijk is, zullen er geen kortingen
voor grote hoeveelheden worden gehanteerd. De tarieven
moeten op transparante wijze worden vastgesteld en moe-
ten vergelijkbaar zijn met de tarieven van spoor en bin-
nenvaart. De transportkosten voor 4 tot 6 secties per
schip zouden 21,30 EUR bedragen, inclusief 3,30 EUR
voor laden en lossen. Om de tarieven actueel te houden
zou om de twee jaar een studie worden verricht naar deze
vervoersmodaliteiten.

De autoriteiten van Noord-Rijnland-Westfalen hebben
twee aanvullende voorwaarden aan de voorgenomen
steun gesteld:

— de aandeelhouders van EPDC mogen pas diensten aan
EPAC of PRG aanbieden na openbare aanbestedings-
procedures of nadat zij drie concurrerende aanbiedin-
gen hebben ontvangen;

— EPAC mag uitsluitend tegen marktconforme voorwaar-
den werknemers van de ,asset companies” in dienst
nemer.

De steun

Duitsland is voornemens een rechtstreekse subsidie te ver-
lenen van 80 % van het berekende tekort ten opzichte van
normale rentabiliteit (,unrentierlichen investiven Kosten”)
voor het Duitse gedeelte van de pijpleiding (,Pilot 2”), met
een maximum van 50 % van de totale investeringskosten.
De subsidiabele kosten zijn de investeringskosten met in-
begrip van de planning, de aanleg en de eerste ingebruik-
name, minus de meeropbrengsten gedurende de eerste 15
jaar welke op basis van een ,discounted cash flow"-ana-
lyse worden berekend. De steun zou 18 682 000 EUR
bedragen. Volgens een door de Duitse autoriteiten inge-
diende berekening kan met deze steun een interne renta-
biliteit van 5,6 % worden bereikt over 25 jaar.

Nederland is voornemens een subsidie van 4 miljoen EUR
te verlenen. Dit bedrag zou nodig zijn om de rentabiliteit
van het Nederlandse gedeelte van het project op een ni-
veau te brengen dat voor de deelnemende ondernemingen
aanvaardbaar is. Zowel de Duitse als de Nederlandse steun
zijn ,ad hoc’-maatregelen en zijn niet op een regeling
gebaseerd.

Belgi¢ is voornemens een rechtstreekse subsidie van
2919 480 EUR toe te kennen alsmede een vrijstelling
van onroerende voorheffing gedurende 5 jaar, waarvan
het voordeel wordt geraamd op 766 000 EUR. De totale
investeringskosten in Belgi¢ zouden 55,4 miljoen EUR be-
dragen, waarvan de Belgische autoriteiten
40 885 000 EUR als subsidiabele kosten hebben aanvaard.
Van deze subsidiabele kosten is een bedrag van
16 556 000 EUR aan exploitaticopbrengsten afgetrok-
ken (°), waardoor een  subsidiabel bedrag  van

(°) Opgemerkt zij dat deze exploitaticopbrengsten berekend zijn als
netto-opbrengsten minus afschrijvingen en rente op investeringen.
Afschrijvingen en rente op investeringen dienen evenwel niet in
aanmerking te worden genomen bij de vaststelling van de exploi-
tatieopbrengsten overeenkomstig punt 37 van de kaderregeling ten
behoeve van het milieu.

(22

~

(24

=

steunpercentage van 12 % voor dit type investering, het-
geen het bovengenoemde steunbedrag van 2 919 480 EUR
oplevert. Kosten die ingevolge de regeling niet voor steun
in aanmerking komen zijn de kosten voor algemeen onder-
zoek, aankoop van grond en commissies.

De Belgische autoriteiten stellen dat de steun onder een door
deDe Belgische autoriteiten stellen dat de steun onder een
door de Commissie goedgekeurde regeling valt (¢). De steun
is aangemeld om terzake rechtszekerheid te verkrijgen en de
Commissie een overzicht te verschaffen van het volledige
investeringsproject en de totale hiervoor te verlenen steun.

Een lening van de EIB tot 30 % van de totale projectkos-
ten is momenteel in behandeling. De aandeelhouders zou-
den circa 8 miljoen EUR eigen kapitaal verstrekken aan
EPC. De Duitse ,asset company” PRG Propyleenpipeline
Ruhr GmbH & Co. KG zal 7 miljoen EUR ontvangen van
haar private aandeelhouders. De rest zou door banken
worden gefinancierd. Tegelijkertijd moeten de aandeelhou-
ders de verliezen van de eerste jaren dragen, circa 38 mil-
joen EUR tot 2008 — een bedrag dat, na afschrijvingen
en belastingen, effectief circa 18 miljoen EUR beloopt.

Volgens de steunaanvraag van EPDC van 2001 zou, in
geval van toekenning van het volledige steunbedrag, de
interne rentabiliteit van het totale project 4,9 % bedragen
(voor belastingen en intresten). De kosten en opbrengsten
lopen wat de verschillende secties van de pijpleiding betreft
uiteen, zodat ook de steunintensiteiten per land verschillen.

Het ,European Olefins Pipelines Network” in ruimere zin

(25)

(26)

De Association of Petrochemicals Producers in Europe
(APPE) heeft de Commissie ingelicht over het ruimere
pijpleidingennetwerk voor olefinen waarvan het onder-
havige pijpleidingproject deel uitmaakt (7). Volgens de ge-
gevens van deze organisatie bedroeg de olefinenproductie
in West-Europa (hoofdzakelijk ethyleen en propyleen),
met inbegrip van raffinaderijproducten, in 2001 respectie-
velijk 19,6 en 13,4 miljoen ton. In de afgelopen 10 jaar
groeide de olefinenproductie in Europa met circa 3 %,
tegen een stijging in de VS met 4 %. Tweederde van de
productie wordt gebruikt in geintegreerde, plaatselijke in-
stallaties, eenderde wordt voornamelijk via een pijpleiding
(50 %) en per schip (34 %) vervoerd, en de rest via de
binnenvaart of per spoor.

Momenteel zouden er 5 verschillende -ethyleen-pijplei-
dingsystemen in Europa bestaan die niet onderling tot
een volledig netwerk verbonden zijn; slechts circa 50 %
van de totale capaciteit staat met elkaar in verbinding.
Voor propyleen zijn er slechts op het grondgebied van
de Benelux een aantal individuele systemen. Het integrale
olefinennetwerk zou de individuele systemen met elkaar

(%) Decreet tot bevordering van de economische expansie in het
Vlaamse Gewest, N 40/99 en N 223/93.

() Position Paper: The Development of a European Olefins Pipelines
Network and Its Benefits, mei 2003. Dit document kan op de
volgende website worden geraadpleegd:
http:/[www.petrochemistry.net/templates|
shwPressroom.asp?TID=4&SNID=16
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verbinden en uitbreiden. Het ,position paper” bevat enkele
kaarten waarin verschillende lopende of geplande pijplei-
dingprojecten zijn aangegeven die uiteindelijk het vol-
ledige netwerk moeten vormen.

Rechtvaardiging van de steun door de Duitse, de Neder-

landse en de Belgische autoriteiten

Milieuvoordelen

(28) Verwacht wordt dat het vervoer van propyleen aanzienlijk

zal toenemen, en dat deze toename de vervoerscapaciteit
per schip en per vrachtwagen onder druk zal zetten. De
pijpleiding is bedoeld om deze druk te verminderen en te
voorkomen dat er knelpunten ontstaan. De congestiepro-
blemen in het wegverkeer zouden sterk worden vermin-

derd.

(27) De steun zou gerechtvaardigd zijn op grond van over- (29) Het verschil in emissies tussen traditionele wijzen van
wegingen met betrekking tot het milieu, de vervoersvei- vervoer en vervoer via pijpleidingen wordt als volgt weer-
ligheid en het industriebeleid. gegeven:

Eenheden Spoor Binnenvaart Totaal Pijpleiding Delta

\;eorﬁlonii‘ie eqh(‘)‘r‘ﬁ:‘e 7100 000 158 200 000 165 300 000 165 300 000
CO, Kg/tekm 312 6,960 7237 4496 2741
NO, Kg/tekm 1,99 124 126 5,12 121
CO Kg/tekm 0,14 6,33 6,47 0,5 5,97
vOC Kg/tekm 0,07 6,33 6,4 0,17 6,23
SO, Kg/tekm 0,14 9,49 9,63 2,15 7,48

(30) Een verdere reductie van de emissies zou voortvloeien uit werk. De pijpleiding zou het vervoer veel flexibeler ma-
het feit dat de pijpleiding tot nieuwe investeringen zou ken, aangezien het tevens als opslagplaats dient, met een
leiden op locaties die minder op het vervoer van olefinen rechtstreekse toegang dichtbij alle gebruikers. Ook onze-
zijn aangewezen. kerheden van de propyleenvoorziening die verband hou-

den met de productie van propyleen in stoomkrakers,
Vervoersveiligheid en congestie zouden afnemen.

(31) De pijpleiding zou in belangrijke mate bijdragen tot de (35) In 1999 beschikte de chemische grondstoffenindustrie in
vervoersveiligheid. Propyleen behoort tot de gevaarlijkste de Duitse Emscher-Lippe-regio over 5233 arbeidsplaat-
stoffen. Zonder de pijpleiding zou de groei van de markt sen. Circa 1 906 arbeidsplaatsen zouden nauw samenhan-
tot een aanzienlijke toename van het vervoer van propy- gen met de vervaardiging van producten op basis van
leen leiden en daarmee tot een toename van de veilig- propyleen: 1506 in de grondstoffenindustrie en 400 in
heids- en congestieproblemen. de kunststoffenverwerkende industrie. Zonder de propy-

(32) In Nederland betreffen de problemen met name het ver- leenpijpleiding zou dit potentieel slechts voor hoogstens
voer per binnenschip en per Spoor. De groei van het 50 % Worden benut. In een deskundigenstudie Zijn ramin-
spoorvervoer zou leiden tot een intensivering van de be- gen gemaakt van de werkgelegenheid in de Emscher-
staande veiligheidsknelpunten langs het spoor en bij de Lippe-regio met en zonder de pijpleiding. In de grond-
overslag van propyleen. De pijpleiding zou het risico ver- stoffenindustrie zouden tot 2 010 658 banen worden ge-
minderen, met name door de reductie van het aantal schapen, waarbij multiplier-effecten buiten beschouwing
rangeerbewegingen per spoor en de vermindering van worden gelaten. Wat de geintegreerde chemieclusters be-
de overslag van propyleen. Het oplossen van een van de treft zou dit cijfer 2 697 bedragen. Opgemerkt zij dat de
ernstigste veiligheidsknelpunten op de spoorverbinding werkgelegenheid in absolute zin zou blijven dalen; de
tussen Rotterdam en Geleen, namelijk de verplaatsing pijpleiding zou deze ontwikkeling evenwel vertragen.
van het spoorwegemplacement te Venlo, zou circa o o
134 miljoen EUR kosten. De aanleg van een pijpleiding (36) @n ZUId-leburg zijn in totaal. 9740 personen \y'erkzaan?
zou de noodzaak voor een dergelijke verplaatsing minder in de chemische industrie .(apnl 2002). Hiervan zijn 500 a
groot maken. 550 personen werkzaam in de propyleenproductie en de

) . productie en verwerking van producten op basis van po-

(33) Nederland raamt het directe maatschappelijke rendement lypropyleen in Zuid-Limburg (2003).

(verkeersveiligheid, emissies en geluidsoverlast) van de
subsidie op 12 %.
3. BEOORDELING
Overwegingen inzake industriebeleid en werkgelegenheid (37) Overeenkomstig artikel 6 van Verordening nr. 659/1999

(34)

De pijpleiding zou van strategisch belang zijn voor de
levensvatbaarheid van de chemische sector in het betrok-
ken gebied. Een in 1998 uitgevoerde studie concludeerde
dat het concurrentievermogen vooral negatief werd bein-
vloed door het ontbreken van een passende infrastructuur.
Daarentegen beschikt de VS wel over een uitgebreid net-

tot vaststelling van nadere bepalingen inzake de toepas-
sing van artikel 88 van het Verdrag (%) geeft de Commissie
in haar beschikking tot inleiding van de formele onder-

(®) Verordening (EG) nr. 659/1999 van de Raad van 22.3.1999 (PB L
83 van 27.3.1999, blz. 1).
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zoeksprocedure tevens een eerste beoordeling omtrent de
steunverlenende aard van de voorgestelde maatregel, en
vermeldt zij de redenen waarom zij twijfelt aan de ver-
enigbaarheid ervan met de gemeenschappelijke markt.

Staatssteun in de zin van artikel 87, lid 1 van het Verdrag

(38)

(39)

Duitsland betoogt dat de maatregel geen staatssteun vormt
in de zin van artikel 87, lid 1 omdat er geen sprake zou
zijn van een selectief voordeel:

a) Propyleen kent veel verschillende toepassingen, en zou
derhalve moeten worden beschouwd als een product
van ,algemeen belang”. De ,open access™ en ,common
carrier”-beginselen zorgen ervoor dat alle potentiéle
eindgebruikers van propyleen onder dezelfde voor-
waarden van de pijpleiding kunnen profiteren.

b) Er zou geen selectief voordeel zijn voor de ,European
Pipeline Management Company”, voor een van de ,as-
set companies” of de gemeenschappelijke beheersmaat-
schappij EPAC. Het staat alle partijen vrij om, onder
dezelfde voorwaarden als de reeds deelnemende onder-
nemingen, in deze ondernemingen te participeren. De
exploitaticonderneming zou slechts een vergoeding
ontvangen voor de door haar gedragen kosten en is
verplicht het ,low-profit™beginsel toe te passen. Door
het voeren van een gescheiden boekhouding moeten
kruissubsidies worden voorkomen, en de verkoop van
de activa is gedurende een periode van 15 jaar ver-

boden.

¢) Het tracé van de pijpleiding is zonder discriminatie
vastgesteld; het is gekozen op basis van bestaande pijp-
leidingen en milieuoverwegingen, en iedere potentiéle
gebruiker in de regio kan op de leiding worden aange-
sloten.

d) LEG mag als aandeelhouder geen eventuele verliezen
dragen. Dit om te waarborgen dat EPAC (de gemeen-
schappelijke beheersmaatschappij) geen lagere tarieven
kan vaststellen die tot verliezen kunnen leiden welke
uiteindelijk door deze openbare aandeelhouder worden
gefinancierd.

De Commissie betwijfelt echter of deze argumenten vol-
staan om de aanwezigheid van staatssteun uit te sluiten.
Staatsmiddelen die worden toegekend voor de bouw of
het beheer van vervoersinfrastructuur worden niet altijd
als steun beschouwd in de zin van artikel 87, lid 1 van
het Verdrag. Indien het orgaan dat de infrastructuur be-
heert evenwel een economische activiteit verricht, dan
moeten alle overheidssubsidies aan dat orgaan in het licht
van de staatssteunregels worden onderzocht, aangezien
deze de begunstigde van de steun een concurrentievoor-
deel kunnen verlenen. Zowel EPC als zijn aandeelhouders
verrichten economische activiteiten. In dit opzicht ver-
toont de onderhavige zaak grote overeenkomsten met
een zaak betreffende een kerosinepijpleiding in Athene (°).
Dankzij de overheidssubsidie kan het consortium gedu-

(°) Zaak N 527/2002. Deze zaak betreft 35 % investeringssteun voor
een kerosinepijpleiding van zee naar Athens International Airport.
De pijpleiding is eigendom van de overheid, maar wordt geéxploi-
teerd door een consortium waarin de luchthaven, Olympic Airways
en drie aardoliemaatschappijen deelnemen. De Commissie kwam tot
de slotsom dat de steun verenigbaar was op grond van de richt-
snoeren inzake regionale steun, zie
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids|
industrie/n527-02.pdf

(40)

(41

~

rende 15 jaar een installatiec bouwen en exploiteren zon-
der de volledige kosten te betalen. Hierbij zij het volgende
opgemerkt:

a) De landen hebben geen openbare aanbestedingsproce-
dures georganiseerd voor de bouw en de exploitatie
van de pijpleiding; zij reageren slechts op een particu-
lier initiatief.

b) De pijpleiding blijft eigendom van de ,asset com-
panies”. De pijpleiding wordt over 25 jaar afgeschre-
ven, maar de beperkingen ten aanzien van het gebruik
van de pijpleiding, die als voorwaarden voor de toe-
kenning van de steun zijn vastgesteld, gelden slechts
voor 15 jaar.

¢) Deelneming in de pijpleiding-onderneming (EPC) is in
beginsel slechts mogelijk voor propyleenproducenten.

d) De onderneming moet het ,Jow profit”-beginsel toe-
passen. Dankzij de steun kan voor het Duitse deel een
interne rentabiliteit worden bereikt van 5,6 %. De ta-
rievenstructuur moet zich evenwel aanpassen aan de
ontwikkeling van de tarieven van concurrerende ver-
voersmodaliteiten. Daardoor kan een hogere op-
brengst niet worden uitgesloten.

Om deze redenen is er sprake van een selectief voordeel
voor EPC ten opzichte van andere ondernemingen die het
project hadden kunnen uitvoeren indien het openbaar was
aangekondigd, en ten opzichte van concurrenten die al-
ternatieve vervoerdiensten verrichten. Deze zaak betreft
derhalve een particulier initiatief, dat door de overheid
wordt gesubsidieerd. Het lijdt geen twijfel dat de steun
het handelsverkeer tussen de lidstaten negatief zal bein-
vloeden. De begunstigden van de steun zijn grote che-
mische bedrijven die alle reeds actief zijn op de wereld-
markt. Bovendien staat bij het project juist het internati-
onale vervoer tussen de rechtstreeks betrokken drie lid-
staten centraal. Daarom moeten de maatregelen be-
schouwd worden als Staatssteun.

De Belgische autoriteiten betwisten niet het steunkarakter
van de maatregel, maar zijn van mening dat de steun valt
onder een door de Commissie goedgekeurde regeling (19).
Op grond van artikel 6(3) van het Decreet kunnen de
Vlaamse autoriteiten subsidie toekennen aan investeringen
met een ecologisch doel ,in overeenstemming met de
EG-kaderregeling voor steunmaatregelen van de lid-Staten
op milieugebied”. Belgi¢ heeft de dienstige maatregelen die
de Commissie heeft voorgesteld toen zij de nieuwe Com-
munautaire kaderregeling inzake staatssteun ten behoeve
van het milieu ('!) (hierna kaderregeling milieusteun) zon-
der voorwaarden geaccepteerd. Zoals hieronder toegelicht
valt de steun niet binnen deze kaderregeling. Bovendien
betreft de Belgische steun niet een afzonderlijk project,
maar een investering die integraal onderdeel uitmaakt
van een globaal project dat zich uitstrekt over drie Lid-
Staten. Wanneer men het gehele project, dat wil zeggen
het Duitse, Nederlandse en Belgische deel gezamenlijk,
beschouwt bedragen de totale investeringskosten meer
dan 25 miljoen EUR en de totale bruto steun meer dan

(1% Zie vootnoot 6.
(' PB C 37 van 3.2.2001, blz. 3.
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5 miljoen. Daarom had de steun sowieso gemeld moeten
worden op grond van punt 76 van het milieusteunkader.

Verenigbaarheid

(42) Het vervoer van propyleen via een pijpleiding kan niet

worden beschouwd als een aanpassing van het productie-
proces van propyleen, maar moet als een afzonderlijke
dienst worden beschouwd. Dit blijkt uit het feit dat de
pijpleiding zal worden gebouwd door nieuwe rechtsper-
sonen die zijn opgericht met het uitsluitende doel ver-
voerdiensten voor propyleen te verrichten. Hoewel de
aanhouders van EPC actief zijn op de markt voor de
productie en verwerking van propyleen, gaat het bij
deze nieuwe activiteit vooral om de concurrentie op de
vervoersmarkt.

(43) In de onderhavige zaak beweren de Nederlandse, de Bel-

gische en de Duitse autoriteiten dat er sprake is van be-
langrijke ecologische en industriéle voordelen: lagere
emissies, minder congestie, grotere vervoersveiligheid en
een strategisch belang voor de levensvatbaarheid van de
chemische sector in het betrokken gebied. Het project zou
tevens gunstig zijn voor de propyleenproducenten in an-
dere delen van de EU met een aanbodoverschot, zoals het
VK en Spanje. De eventuele concurrentievervalsing in de
propyleenmarkt zou beperkt blijven dank zij de vrije toe-
gang tot de pijpleiding voor alle concurrenten. Niettemin
lijkt geen van de regels inzake de verenigbaarheid van
Staatssteun van toepassing te zijn.

(44) Artikel 73 van het Verdrag bepaalt dat steunmaatregelen

die beantwoorden aan de behoefte van de coérdinatie van
het vervoer, met het Verdrag verenigbaar zijn. Het begrip
,coordinatie” in artikel 73 behelst meer dan het bevorde-
ren van de ontwikkeling van een bedrijfstak; het impli-
ceert een zekere mate van planning door de Staat ('?). In
elk geval beperkt artikel 80 van het Verdrag de bepalingen
van de titel ,vervoer” door te stellen: ,De bepalingen van
deze titel zijn van toepassing op het vervoer per spoor,
over de weg en over de binnenwateren. . .”. In dit geval is
de steun niet bedoeld voor de coordinatie van deze ver-
voersmodaliteiten, maar veeleer voor een specifieke, an-
dere wijze van vervoer, namelijk vervoer via een pijplei-
ding, hetgeen niet binnen het Transporthoofdstuk van het
Verdrag valt. Artikel 73 is derhalve niet op de onder-
havige investering van toepassing.

(45) Artikel 87, lid 3, onder c), bepaalt dat steunmaatregelen

om de ontwikkeling van bepaalde vormen van economi-
sche bedrijvigheid of van bepaalde regionale economieén
te vergemakkelijken, als verenigbaar met de gemeenschap-
pelijke markt kunnen worden beschouwd, mits de voor-
waarden waaronder het handelsverkeer plaatsvindt daar-
door niet zodanig worden veranderd dat het gemeen-
schappelijk belang wordt geschaad. De investering in
een pijpleiding, waardoor activiteit wordt onttrokken
aan het vervoer per spoor, over de weg of over de bin-
nenwateren, komt neer op de ontwikkeling van een be-
paalde vorm van economische bedrijvigheid. De Commis-

('?) Bijvoorbeeld N 208/2000 NL, Subsidieregeling voor openbare in-

landterminals (SOIT),
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids|
transport/n208-00.pdf

")
("9
*)

sie heeft daarom onderzocht of de steun in het licht van
de bepalingen van dit artikel verenigbaar kan worden
geacht met de gemeenschappelijke markt.

=

In de bovengenoemde Griekse zaak ('*) werd steun voor
een pijpleiding verenigbaar geacht met de gemeenschap-
pelijke markt op basis van de richtsnoeren inzake regio-
nale steunmaatregelen ('#). Slechts een klein deel van de
investering wordt evenwel in steunregio's verricht, en de
verschillende autoriteiten hebben niet op basis van deze
bepalingen om goedkeuring verzocht.

~

In punt 36 van de kaderregeling milieusteun, waar het
gaat over investeringssteun, wordt bepaald: ,de betrokken
investeringen zijn investeringen in gronden (wanneer deze
absoluut noodzakelijk zijn om aan de milieudoelstellingen
te voldoen), gebouwen, installaties en uitrustingen, welke
erop gericht zijn vervuiling of hinder te beperken of te
beéindigen of de productiemethoden aan te passen ('°)
met het oog op de bescherming van het milieu”. Met
dit project begint EPC een nieuwe activiteit die enige ver-
vuiling veroorzaakt, zoals in punt 29 hierboven wordt
aangegeven. Het vervoer door middel van een pijpleiding
vervangt andere vervoerswijzen die door concurrenten
worden geéxploiteerd en die meer vervuiling veroorzaken.
Er zou derhalve sprake zijn van een nettovermindering
van de vervuiling. Punt 36 van de kaderregeling is even-
wel niet van toepassing op investeringssteun die leidt tot
de beperking van de vervuiling door de vraag te verklei-
nen naar diensten en producten geleverd door andere
partijen dan de begunstigden van de steun. Integendeel,
dit punt is van toepassing op situaties waarbij de begun-
stigde zijn eigen vervuiling vermindert. Worden EPC en de
voorgenomen pijpleiding afzonderlijk beschouwd, dan is
er helemaal geen sprake van een beperking van vervuiling.
Voorts wordt in punt 6 van de kaderregeling milieusteun
uiteengezet dat maatregelen die gericht zijn op een gro-
tere veiligheid niet onder de kaderregeling vallen. De
Commissie betwijfelt dan ook of steun voor de aanleg
van de pijpleiding kan worden gerechtvaardigd op grond
van de communautaire kaderregeling inzake staatssteun
ten behoeve van het milieu, ook al zou deze pijpleiding
een milieuvriendelijker manier zijn om propyleen te ver-
voeren.

=

Welke de milieu-, veiligheids- en industriéle voordelen van
het project ook mogen zijn, geen van de regels van de
Commissie inzake de verenigbaarheid van staatssteun op
basis van artikel 87, lid 3, onder ¢), lijkt van toepassing te
zijn. De Commissie heeft eveneens onderzocht of de steun
rechtstreeks op grond van artikel 87, lid 3, onder c), als
verenigbaar met de gemeenschappelijke markt kan wor-
den beschouwd.

-

Op het gebied van de vervoersinfrastructuur heeft de
Commissie reeds eerder erkend dat steun kan worden
goedgekeurd indien de markt de maatschappij niet voor-
ziet van de noodzakelijke infrastructuur op het gebied van
het openbaar vervoer om duurzame mobiliteit tot stand te
brengen. In het geval van de Britse ,Freight Facilities

Zie voetnoot 9.
PB C 74 van 10.3.1998, blz. 9.

Slechts een klein gedeelte van het project betreft de aanpassing van
bestaande pijpleidingen.
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Grant scheme” (19) bijvoorbeeld, besloot de Commissie dat
de steunintensiteit niet hoger mocht zijn dan 50 % van de
totale projectkosten voor installaties die onder niet-discri-
minerende voorwaarden toegankelijk zouden zijn voor
alle bestaande en mogelijke exploitanten. Wanneer toe-
gang tot de infrastructuur beperkt blijft tot één of meer
specifieke exploitanten, dan moeten deze volgens een
transparante, eerlijke en niet-discriminerende openbare
aanbestedingsprocedure worden gekozen. De Commissie
zal de toegang tot de infrastructuur ook in deze zaak in
ogenschouw nemen. In uitzonderlijke gevallen zijn hogere
steunintensiteiten toegestaan wanneer wordt aangetoond
dat het project zonder deze hogere steunbedragen niet
zou worden uitgevoerd (V7). Opgemerkt moet evenwel
worden dat deze eerdere beschikkingen betrekking hadden
op bijvoorbeeld infrastructuur voor spoorvervoer en kust-
vaart en niet op pijpleidingvervoer. Mogelijk onderscheidt
het onderhavige project zich in positieve zin van deze
andere projecten voor wat betreft de milieu- en veilig-
heidsvoordelen. Wat dit project ook van deze andere pro-
jecten onderscheidt is evenwel dat de pijpleiding de ver-
voersinfrastructuur over het gehele tracé betreft en niet
uitsluitend installaties op een bepaald punt of op een
beperkt gedeelte van het tracé. Daarnaast moet er op
worden gewezen dat de infrastructuur alleen kan worden
gebruikt voor propyleen en voor geen enkel ander pro-
duct. De exploitanten zullen tegelijkertijd ook de voor-
naamste gebruikers van de pijpleiding zijn, of in ieder
geval degenen die er het meest van profiteren ('8). Ten-
slotte hebben de autoriteiten bij het selecteren van de
begunstigde, geen transparante, eerlijke en niet-discrimi-
nerende openbare aanbestedingsprocedure toegepast.

Wat de algemene criteria betreft op grond waarvan steun
als verenigbaar kan worden beschouwd merkt de Com-
missie op dat zij niet in staat is geweest een oordeel te
vellen over de noodzaak en de evenredigheid van het
volledige steunbedrag. Diverse bestaande pijpleidingen
zijn volledig uit particuliere bronnen gefinancierd. Verder
zijn de steunintensiteiten zeer verschillend en tamelijk
hoog, met name voor het Duitse deel, en meer in het
bijzonder voor ,Pilot 1”. Daarnaast is de berekening van
de interne rentabiliteit voor het Duitse ,Pilot 2”-project
overgelegd, maar ontbreekt een dergelijke berekening
voor ,Pilot 1" en het Belgische en het Nederlandse deel.
Er kan derhalve niet worden uitgesloten dat de totale
steun een onevenredige rentabiliteit van het volledige pro-
ject mogelijk maakt. Voorts gaat de rentabiliteitsbere-
kening met betrekking tot het Duitse deel van de pijp-
leiding uit van een vervoerstroom van 780 000 ton per
jaar, wat wellicht een al te conservatieve hypothese is
gezien de verwachte totale propyleenproductie.

N 649/01 UK, Freight Facilities Grant scheme.

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/
transport/n649-01.pdf

C 62/02 — VK, CLYDEBoyd (PB L 111 van 6.5.2003, blz. 50) en
N 464/99 — NL: Subsidie voor de bouw en de exploitatie van het
,Pilot Transferium Sittard”
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/
transport/n464-99.pdf

Hoewel het voordeel wellicht niet in de eerste plaats het gevolg is
van lagere vervoerskosten maar eerder van een grotere aanbod-
flexibiliteit.

(51) Voorts vermoedt de Commissie dat zich concurrentiever-
valsing zou kunnen voordoen, met name tussen de recht-
streeks deelnemende ondernemingen en andere onder-
nemingen in de chemische industrie en aanverwante sec-
toren en tussen de chemische industrie in de betrokken
regio en de chemiesector in andere regio's van de gemeen-
schappelijke markt.

4. CONCLUSIE

(52) In het licht van de bovenstaande overwegingen verzoekt
de Commissie, uit hoofde van de procedure van artikel
88, lid 2, van het EG-Verdrag, Duitsland, Nederland en
Belgi¢ hun opmerkingen kenbaar te maken en binnen een
maand na de datum van ontvangst van deze brief alle
informatie te verstrekken op grond waarvan de maatregel
zou kunnen worden onderzocht. Zij verzoekt uw autori-
teiten onverwijld een afschrift van deze brief aan EPDC te
zenden.

(53) De Commissie herinnert Duitsland, Nederland en Belgi¢
eraan dat artikel 88, lid 3, van het EG-Verdrag opschor-
tende werking heeft, en vestigt uw aandacht op artikel 14
van Verordening (EG) nr. 659/1999 van de Raad, waarin
wordt bepaald dat alle onrechtmatig verleende steun van
de begunstigde kan worden teruggevorderd.

(54) De Commissie deelt Duitsland, Nederland en Belgié mee
dat zij de belanghebbenden door bekendmaking van deze
brief en van een samenvatting ervan in het Publicatieblad
van de Europese Unie van haar besluit in kennis zal stellen.
Tevens zal zij de belanghebbenden in de lidstaten van de
EVA die partij zijn bij de EER-Overeenkomst door de
bekendmaking van een mededeling in het EER-supple-
ment van het Publicatieblad van de Europese Unie in kennis
stellen, alsmede de toezichthoudende autoriteit van de
EVA door haar een afschrift van dit schrijven te zenden.
Alle bovengenoemde belanghebbenden zullen worden
verzocht hun opmerkingen te maken binnen één maand
vanaf de datum van deze bekendmaking. Tenzij expliciet
anders wordt aangegeven gaat de Commissie ervan uit dat
de opmerkingen betrekking hebben op alle staatssteun-
maatregelen voor het pijpleidingproject.».

«La Commission a l'honneur d'informer I'Allemagne, les
Pays-Bas et la Belgique qu'apres avoir examiné les renseigne-
ments fournis par vos autorités sur les mesures citées en objet,
elle a décidé d'ouvrir la procédure prévue a larticle 88, para-
graphe 2, du traité CE.

1. PROCEDURE

(1) Depuis l'automne 2002, la Commission a eu des contacts
informels avec les autorités allemandes et néerlandaises au
sujet d'aides d'Etat en faveur des sections allemande et
néerlandaise d'un projet de construction d'un pipeline de
propyléne. La Commission a écrit a I'Allemagne le 13
février 2002 et celle-ci lui a répondu le 27 mars 2003.
La Commission a ensuite également eu des contacts infor-
mels avec les autorités belges. L'association des produc-
teurs pétrochimiques européens (APPE) a communiqué un
rapport pour soutenir ce projet par lettre du 15 mai
2003. Par lettres des 24 juillet 2003, 4 septembre 2003
et 16 octobre 2003, les autorités allemandes, néerlan-
daises et belges ont notifié des aides pour leur partie du
projet. Ces dossiers ont été enregistrés sous les numéros
N 355/03, N 400/03 et N 473/03 respectivement.
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(2) La Commission a demandé des renseignements complé- transportant du propyléne arrivent dans le triangle

mentaires a l'Allemagne par lettre du 27 aott 2003;
I'Allemagne s'est exécutée par lettres du 6, 15 et 28
octobre 2003.

2. DESCRIPTION DE LA MESURE
Le propyléne et le transport du propyléne

Rotterdam—Anvers—Cologne chaque année. On s'attend a
ce qu'il y ait une pénurie d'environ 1,7 million de tonnes
de propylene dans cette région en 2010. Sous l'effet de
I'évolution structurelle du secteur chimique, le pipeline
devrait alors transporter en fait 2,5 millions de tonnes.

(3) Le propyléne, produit dérivé du pétrole, est utilisé pour (6) En ce qui concerne uniquement le transport de Rotterdam
produire des polyméres, qui servent a leur tour a fabri- Vers le sud d‘} \lebourg‘ et la région de la Ruhr, l.e§
quer des matiéres plastiques. En Europe occidentale, chiffres sont legeremer}t (}1fferents. En 1997, laquantité
quelque 70% du total du propyléne sont des sous- de propyléne transportée était de 93,4 millions de tonnes|
produits de la fabrication de I'éthylene, quelque 27 % kllometre, dont environ 4 millions par chemin de fer et
sont des sous-produits de la production d'essence et de environ 89,4 millions par chaland. En 2010, un volume
mazout dans les raffineries et quelque 3 % sont produits total,d‘enwron’l',s million de tonnes par an serait trans-
dans des installations de déshydrogénisation du propane. porté vers la région de la Ruhr, ce qui représenterait 750
Puisqu'il s'agit dans une large mesure d'un sous-produit, la chalands par an. La quantité totale transportée de
localisation des unités de fabrication est souvent déter- Rotterdam vers le sud du Limbourg serait d'environ
minée par les débouchés de I'éthyléne. 180 000 tonnes par an, soit 900 wagons-citernes et 70

chalands par an.

(4) La taille globale du marché de I'Europe occidentale est
estimée a environ 14,7 millions de tonnes en 2001,
dont la moitié est utilisée dans la région qui serait
desservie par le pipeline. Les estimations de la croissance Le proiet de pipeline
future du marché du propyléne vont de 3,7 a 4,0 % pour Pro) PP
les années qui viennent. L'éthylene se caractérise par une (7) Les notifications portent sur un pipeline devant assurer le
croissance nettement plus faible, d'environ 2 %. transport du propyléne de Rotterdam a Oberhausen, dans

(5) Actuellement, environ 550 chalands () (de 1 500 tonnes la Ruhr, en passant par Anvers, Tessell'derlpo, Geleen et
chacun) et 4 800 wagons-citernes (de 50 tonnes chacun) Cologne. Le reseau aura une longgeur denv1r0r} > 20,km.

Son parcours suit autant que possible les conduites d'éthy-
Iéne existantes, afin d'éviter de créer de nouvelles zones
ou se posent des problemes de sécurité. Le pipeline sera
(") Le propyléne est transporté par des chalands qui peuvent assurer le soigneusement intégré dans le paysage; elle se composera
transport de différents types de gaz, comme le propane et le butane. des sections suivantes:
Section Existante/Nouvelle Remarques

1  Port d'Anvers

2 Anvers-Tessenderlo

Tessenderlo-Geleen
4 Geleen Lovenich

5  Worringen-Oberhausen

6  Marl-Duisburg
Duisburg—Moers

8  Rotterdam—Anvers

9  Lovenich-Wesseling

10  Port de Rotterdam

Ligne existante, comprenant une
nouvelle traversée de 1'Escaut

Nouvelle ligne le long d'une ligne
existante, conversion

Nouvelle construction
Nouvelle construction

Nouvelle construction, car la
conduite existante s'est révélée
inadéquate

Nouvelle construction
Nouvelle traversée du Rhin

Augmentation de capacité

Combinaison de conduites exis-
tantes et de  constructions
nouvelles

4,3 km de la frontiére néerlan-
daise pres de BASF au site de
Solvay a Lillo

Partie du systtme ARG

«Pilot 1»

La conduite existante appartient a
Shell

(8) La notification allemande ne concerne que la section entre

(9) Outre l'investissement dans le pipeline, de nouvelles capa-

Oberhausen, via Cologne, et la frontiére néerlandaise
(«Pilot 2»), ou elle rejoint une autre section dans la
région du nord de la Ruhr (Pilot 1»).

cités de stockage seront construites par [...] (*) et [...]
dans les ports néerlandais et belge et par [...] & Duisburg,
en Allemagne.

(*) Secret d'affaires.



24.12.2003

Enionun E@nuepida g Euponaikis Eveong

C 31523

Le bénéficiaire

(10) Le bénéficiaire sera European Pipeline Company BV (EPC),

un consortium d'entreprises chimiques. Son prédécesseur
est European Pipeline Development Company (EPDC). Les
actionnaires en sont BASF AG, Celanese Chemical Europe
GmbH, Shell Nederland Chemie BV, DSM NV, Riitgers
Chemicals AG, Sasol Germany GmbH, Veba Oil & Refi-
ning & Petrochemicals GmbH, Westgas GmbH et SABIC
Europe. Ce consortium détient les actifs néerlandais,
100 % de la société de gestion d'actifs belge, EPDC Flan-
ders NV et 49,9 % de la société de gestion d'actifs alle-
mande, Propylenpipeline Ruhr GmbH (PRG) (3. La

Landesentwicklungsgesellschaft Nordrhein-Westfalen
(LEG) (}) posséde les 50,1 % restants, mais n'est tenue a
aucune obligation financiére au-dela de sa participation au
capital de la société. EPC et les sociétés de gestion d'actifs
belge et allemande ont fondé ensemble une entreprise
commune, «European Pipeline Administration Company»
(EPAC), qui sera chargée de la gestion de l'ensemble du
pipeline.

Outre les partenaires du projet, plusieurs autres produc-
teurs de I'industrie chimique tireront profit du pipeline. Le
tableau ci-apres présente des renseignements succincts sur
certains d'entre eux appartenant au secteur des matiéres
premiéres en Allemagne:

() Le Land de Rhénanie-du-Nord-Westphalie détient 68,15 % des parts
de LEG, WestLB en posséde 22,25 %, le reste des parts appartenant
a des actionnaires privés.

(3) En fait, les actifs appartiennent aux sociétés a responsabilité limitée
EPDC NL CV, EPDC BE CV et PRG GmbH & Co. KG, dont EPDC NL
BV, EPDC BE BV et PRG GmbH sont les actionnaires respectifs.

Sociétés Sites Produits dljzg}rlfieés
DSM Polyolefine Gelsenkirchen Polyéthylene, polypropyléne 510
Phenolchemie Gladbeck Phénol, acétone 629
Degussa-Huels Stockhausen Acides acryliques et produits 92
dérivés
Ruetgers VFT Castrop Rauxel Entre autres: phénol 732
Bayer-Buna Marl Caoutchouc synthétique 267
Oxeno Olefinchemie Marl Polymeres 640
Polymer Latex GmbH Marl Polyméres 609
Degussa Huels Werk Herne Matieres premicéres de laque 604

(12) La Belgique cite parmi les autres utilisateurs importants

bbb bbb -Jetl.] A cela
s'ajoutent une cinquantaine de producteurs de plastiques
employant au total environ 2 000 personnes, principale-
ment dans les sous-secteurs de l'emballage, des feuilles,

directement au pipeline principale et comporterait
d'autres avantages écologiques. Toutes les pipelines et
autres lignes intérieures au-dela de la station de connexion
seront financées par la société connectée elle-méme.

des tuyaux, des matériaux de construction et des matiéres (15) Les investissements a réaliser en Allemagne sont relative-
plastiques techniques. ment importants par rapport a ceux de la Belgique et des
Pays-Bas parce qu'ils doivent servir davantage a la cons-
Coiits d'investissement et exploitation du pipeline truction d'une nouvelle COT}dUite le long d'un nouveau
tracé passant par une zone a forte densité de population.

(13) Le cotit d'investissement total se monte a 148,5 millions
d'euros, voir tableau ci-apres (). (16) Le pipeline est gérée conformément aux principes de

Section Cofits d'investissement

67 134 000
26,0 millions

55,4 millions

Allemagne, «Pilot 2»
Pays-Bas
Belgique

Total 148,5 millions

(14) Le cott d'investissement comprend le coat des conduites

de connexion les plus courtes possibles vers les sites ou il
existe une station de connexion. Cette formule cotiterait
moins cher que de construire des stations de connexion

I'cacces des tiers au réseaur (copen access/common
carrier») et du «faible profit». Tout producteur ou utilisa-
teur intéressé peut faire usage du pipeline sans discrimi-
nation. La capacité de cette derniére devrait étre suffisante
pour faire face a la croissance attendue pour les 20
prochaines années. Les redevances de transport seront
égales pour tout utilisateur, qu'il soit ou non actionnaire.
Elles seront fixées en fonction du nombre de sections
traversées:

Redevance de transport

Transport par en euros/tonne (2003)

1 section
2 sections

3 sections

(*) «Pilot 1» représentera un colit d'investissement de 50,5 millions
d'euros, pour lequel le projet bénéficiera d'une aide d'environ 25
millions d'euros. Sa construction ne sera pas entreprise avant [. ..].

[.]
[.]
[.]
[.]

4-6 sections
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(17) La redevance pour une seule section devrait augmenter de pour ce type d'investissement, ce qui correspond a l'aide

(19)

(20

=

[...] % par an a partir de [...]. Les redevances pour deux
a six sections seront temporairement ramenées a [...] %
en 2006, a [...]% en 2007 et a [...]% en 2008 en
raison de «a concurrence avec le transport par voie navi-
gable». A partir de 2010, ces redevances augmenteraient
elles aussi de [...] % par an. Contrairement a ce qui est
d'usage dans le transport par voie navigable, il n'y aura
pas de rabais de quantité. Les redevances doivent étre
fixées dans la transparence, a un niveau comparable aux
redevances pratiquées dans le transport ferroviaire et par
voie navigable. Le coat de transport pour quatre a six
sections par bateau reviendrait a 21,30 euros, dont 3,30
euros pour le chargement et le déchargement. Afin de
maintenir les redevances a jour, une étude sur ces
modes de transport sera réalisée tous les deux ans.

Les autorités de Rhénanie-du-Nord-Westphalie ont lié
deux conditions supplémentaires a l'aide envisagée:

— les actionnaires d'EPDC ne peuvent fournir de services
a EPAC ou a PRG qu'apres avoir lancé un appel
d'offres ouvert ou avoir invité trois entreprises a
soumissionner;

— EPAC ne peut employer de salariés des sociétés de
gestion d'actifs qu'aux conditions du marché.

L'aide

L'Allemagne a l'intention d'accorder une subvention
directe de 80 % du déficit calculé par rapport a une renta-
bilité normale (cunrentierlichen investiven Kosten») pour
la partie allemande du pipeline (<Pilot 2»), avec un plafond
de 50 % du cout d'investissement total. Le coat admissible
est le cott d'investissement comprenant la planification, la
construction et le premier remplissage, déduction faite des
plus-values pendant les quinze premieres années sur la
base d'une analyse des flux de trésorerie actualisés.
L'aide s'éleverait a 18 682 000 euros. Selon un calcul
communiqué par les autorités allemandes, cette aide
permet de parvenir & un taux de rendement interne de
5,6 % sur 25 ans.

Les Pays-Bas ont l'intention d'accorder une subvention de
4000 000 euros. Ce montant serait nécessaire pour
amener la rentabilité de la partie néerlandaise du projet
a un niveau acceptable pour les partenaires industriels. Les
aides allemandes et néerlandaises sont des mesures «ad
hoc», qui ne reléevent pas d'un régime précis.

La Belgique a l'intention d'accorder une subvention directe
de 2 919 480 euros et une exonération de l'impot foncier
pour cinq ans, avantage estimé a 766 000 euros. Le cofit
d'investissement total en Belgique serait de 55,4 millions
d'euros, dont les autorités belges ont reconnu 40 885 000
euros comme colts admissibles. Un montant de
16 556 000 euros de bénéfices d'exploitation en a été
déduit (°), ce qui laisse un montant admissible de
24329 000 euros. Le régime prévoit une aide de 12 %

(°) 1l convient d'observer que ce bénéfice d'exploitation est le produit
net moins l'amortissement et les intéréts sur investissements. Or,
l'amortissement et les intéréts sur investissements ne doivent pas
étre pris en considération pour établir le bénéfice d'exploitation
conformément au point 37 de I'encadrement communautaire des
aides d'Etat pour la protection de l'environnement.

(22

)

=

=

susmentionnée de 2919 480 euros. Les colits qui ne
peuvent bénéficier d'une aide au titre de ce régime sont
les coiits de recherche générale, d'achat de terrains et les
commissions.

Les autorités belges considérent que l'aide releve du
régime approuvé par la Commission (). Elle a été notifiée
pour obtenir une sécurité juridique a cet égard et fournir
a la Commission un tableau d'ensemble du projet d'inves-
tissement, avec le montant total de l'aide accordée.

Un prét de la BEI jusqu'a concurrence de 30 % du coiit
total du projet est a l'examen. Les actionnaires apporte-
raient 8 millions d'euros de capitaux propres a EPC. La
société de gestion d'actifs allemande, Propylenpipeline
Ruhr GmbH & Co. KG, recevra un prét de 7 million
d'euros de ses actionnaires privés. Le reste du financement
est assuré par des banques. En méme temps, les action-
naires doivent supporter les pertes des premiéres années,
soit environ 38 millions d'euros jusqu'a 2008, ce qui
reviendrait en fait a environ 18 millions d'euros apres
intéréts et impots.

D'apres la demande d'aide déposée par EPDC en 2001, le
total de l'aide permettrait d'obtenir un taux de rendement
interne pour l'ensemble du projet de 4,9 % (avant impots
et intéréts). Les cofits et les bénéfices varient selon les
sections du pipeline, ce qui explique les intensités d'aide
différentes selon les pays.

Le réseau plus vaste d'oléoducs pour oléfines européen

(25

(26

)

=

L'Association des producteurs pétrochimiques en Europe
(ci-aprés APPE) a informé la Commission sur le réseau
plus vaste d'oléoducs pour oléfines, dont le projet de
pipeline en cause fait partie (7). D'apres les renseignements
qu'elle fournit, le tonnage d'oléfines produit en Europe
occidentale (principalement de I'éthyléne et du propyléne),
y compris par les raffineries, en 2001 s'est élevé a 19,6 et
a 13,4 millions de tonnes respectivement. Ces 10
dernieres années, la croissance de la production d'oléfines
en Europe a été d'environ 3 %, taux qui n'était que lége-
rement inférieur 4 celui des Etats-Unis (4 %). Les deux
tiers de la production sont utilisés dans des unités inté-
grées et locales, un tiers est transporté principalement par
oléoduc (50 %) et par bateau (35 %), le reste étant trans-
porté par chaland ou par chemin de fer.

Actuellement, on peut compter cinq systemes distincts en
Europe pour l'éthyléne, qui ne sont pas interconnectés
pour former un réseau complet et qui ne relient
qu'environ 50 % de la capacité totale. Pour le propylene,
il existe plusieurs systémes individuels autour du Benelux.
Le réseau global d'oléfines devrait connecter ces différents
systemes et les développer. Le rapport présente plusieurs
cartes ou figurent divers projets de construction de pipe-
lines, en cours ou en projet, qui devraient permettre de
réaliser le réseau dans son ensemble.

(®) Décret sur l'expansion économique dans la région flamande,

N 40/99 et N 223/93.

(') Rapport: The Development of a European Olefins Pipelines
Network and Its Benefits, mai 2003. Ce document se trouve sur
le site suivant:
http:/[www.petrochemistry.net/templates|
shwPressroom.asp? TID=4&SNID=16
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Les justifications de l'aide avancées par les autorités

allemandes, néerlandaises et belges

capacité de transport par bateau et par camion. Le pipe-
line vise a alléger la pression et a prévenir les goulets
d'étranglement. Elle réduirait nettement les embouteil-

(27) L'e projet se ]ustlfzeralt par fie,s considérations tquchant a lages sur les routes.
l'environnement, a la sécurité du transport et a la poli-
tique industrielle.
Les avantages pour l'environnement , .
8¢S P (29) La différence entre les émissions des modes de transport
(28) Le transport du propyléne devrait se développer forte- traditionnels et le transport par pipeline serait la
ment et ce phénomeéne accentuerait la pression sur la suivante:
Unités Rail Chaland Total Pipeline Delta
Chargements Tekm 7100 000 158 200 000 165 300 000 165 300 000
CO, kg/tekm 312 6960 7237 4496 2741
NO, kg/tekm 1,99 124 126 5,12 121
CcO kg/tekm 0,14 6,33 6,47 0,5 597
voC kg/tekm 0,07 6,33 6,4 0,17 6,23
SO, kg/tekm 0,14 9,49 9,63 2,15 7,48
(30) D'autres réductions des émissions résulteraient du fait que puisqu'elle sert de lieu de stockage, avec un acces direct
le pipeline permettrait de réaliser de nouveaux investisse- et proche pour tous les utilisateurs. Elle réduirait égale-
ments sur des sites requérant moins d'opérations de trans- ment lincertitude de l'approvisionnement en propyléne
port d'oléfines. pour les clients, probleme lié a des perturbations de la
production dans les vapocraqueurs.
La sécurité du transport et les embouteillages (35) En 1999, lindustrie des matieres premieres chimiques
(31) Le pipeline permettra d'améliorer nettement la sécurité du réprésentait 5233 empl.ois dans la region ,d'Ede.ler‘
transport. Le propyléne appartient a la classe de risque la Lippe, en Allemagne. Environ 1 906 emplois de\pendralem
plus élevée. Sans le pipeline, la croissance du marché tres lar.gemenF des PrOd‘}}tS a base.\de propyléne: 1506
entrainerait une importante augmentation du transport dans lmdustrle des maticres premicres et 400 d_ans_ la
du propyléne ainsi que des problémes de sécurité et transformation des matiéres plastiques. Sans le pipeline
d'embouteillage qui y sont liés. de transport du propyléne, le potentiel de cette région
ne serait utilisé qu'a 50 % au maximum. Une expertise a
(32) Aux Pays-Bas, l'inquiétude porte surtout sur le transport permis d'estimer le nombre d'emplois dans la région
par chaland et par chemin de fer. Le développement du d'Emscher-Lippe avec et sans pipeline. Pour l'industrie
transport ferroviaire accentuerait les problémes de sécurité des matiéres premiéres, le projet créerait 658 emplois
le long de la voie et de transbordement du propylene. Or, d'ici 2010, sans les effets de multiplication. Pour l'indus-
le pipeline permettrait de diminuer ce risque, notamment trie chimique intégrée, il s'agirait de 2 697 emplois. Il
grice a la réduction des manceuvres nécessaires dans les convient d'observer qu'en chiffres absolus, l'emploi dimi-
gares et du transbordement du propyléne. L'une des zones nuerait de toute fagon, mais & un rythme plus lent grace
ou les risques sont les plus aigus le long de la liaison par au pipeline.
chemin de fer entre Rotterdam et Geleen serait la gare de ) _
Venlo. Pour résoudre ce probléme, il faudrait envisager un (36) Un tOt{il c.le 9 740 personnes sont employées .dans lindus-
déménagement, ce qui représenterait un cofit approxi- trie ch1m1que dans le sud d‘} Limbourg (avril 2092)- De
matif de 134 millions d'euros. Or, le pipeline rend ce 500 a 550 personnes travaillent dans la production du
déménagement moins nécessaire. propyléne, ainsi que la production et la transformation
des produits dérivés du polypropyléne, dans le sud du
(33) Les Pays-Bas ont estimé le rendement social immédiat Limbourg (2003).

(sécurité du trafic, réduction des émissions et du bruit)
de la subvention a 12 %.

La politique industrielle et les considérations touchant a

(34)

I'emploi

Le pipeline revétirait une importance stratégique pour la
viabilité de l'industrie chimique dans la région considérée.
Une étude de 1998 relevait le manque d'infrastructures
appropriées comme le principal facteur entravant la
compétitivité. La situation est toute différente aux Etats-
Unis, ol il existe un réseau tres développé. Le pipeline
assouplirait trés largement les opérations de transport

3. APPRECIATION

Aux termes de larticle 6 du réglement n® 659/1999
portant modalités d'application de l'article 88 du traité (),
la décision d'ouvrir la procédure formelle d'examen inclut
une évaluation préliminaire, par la Commission, de la
mesure proposée visant a déterminer si elle présente le
caractére d'une aide et expose les raisons qui incitent a
douter de sa compatibilité avec le marché commun.

(%) Reglement (CE) n°® 659/1999 du Conseil du 22.3.1999 (JO L 83 du

27.3.1999, p. 1).
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Existence d'une aide d'Etat au sens de l'article 87, para-

(38)

graphe 1, du traité

L'Allemagne affirme que la mesure en cause ne constitue-
rait pas une aide d'Etat au sens de l'article 87, paragraphe
1, parce qu'il n'y aurait pas d'avantage sélectif:

a) le propylene a un grand nombre d'applications diffé-
rentes et devrait donc étre considéré du point de vue
de d'intérét général». Le principe d'«acces des tiers au
réseaw, ou du «transporteur commur, permet a tout
utilisateur final potentiel du propyléne de tirer profit
du pipeline dans les mémes conditions;

b) il n'y aurait pas d'avantage sélectif en faveur de la
société European Pipeline Management Company, de
I'une quelconque des sociétés de gestion d'actifs ou
de la société de gestion commune EPAC. Toute partie
est libre de prendre une participation dans ces sociétés
dans les mémes conditions que celles qui en sont déja
actionnaires. La société d'exploitation ne recevrait de
compensation que pour les cofits qu'elle a supportés et
est tenue d'assurer la gestion sur la base du «principe
du faible profit». La tenue de comptes séparés devrait
empécher les subventions croisées, et la vente des actifs
est interdite pour 15 ans;

¢) le choix du tracé du pipeline n'est pas discriminatoire,
mais opéré en fonction des pipelines existantes,
compte tenu de considérations écologiques et de la
présence des utilisateurs potentiels de la région qui
pourraient étre connectés;

d) LEG en tant qu'actionnaire n'a pas le droit de supporter
des pertes éventuelles; cette mesure a été prise afin
qu'EPAC (la société de gestion commune) ne puisse
compter de redevances de transport moins élevées,
aboutissant a des pertes qui seraient finalement finan-
cées par cet actionnaire public.

Or, la Commission se demande si ces arguments suffisent
a exclure l'existence d'aides d'Etat. Le financement public
de la construction ou de la gestion d'infrastructures de
transport ne doit pas toujours étre considéré comme
une aide au sens de l'article 87, paragraphe 1, du traité.
Cependant, si l'organisme gestionnaire de l'infrastructure
exerce une activité économique, toute aide publique qui
lui serait accordée doit étre examinée quant a ses effets
d'aide d'Etat, car la subvention pourrait apporter un avan-
tage concurrentiel au bénéficiaire. Or, aussi bien EPC que
ses actionnaires exercent des activités économiques. A cet
égard, cette affaire est trés proche de celle de l'oléoduc
pour carburant avion a Athénes (°). La subvention
publique permet au consortium de construire et
d'exploiter une installation pendant 15 ans, sans supporter
la totalité des cotts. 1l convient d'observer ce qui suit:

(°) Affaire N527/02. 1l s'agit dans cette affaire d'une aide a l'investis-
sement de 35 % pour un oléoduc transport du kéroséne de la mer
vers l'aéroport international d'Athénes. Cet oléoduc appartient au
secteur public, mais est exploité par un consortium dans lequel
l'aéroport, Olympic Airways et trois sociétés pétrolieres sont asso-
ciés. La Commission a jugé cette aide compatible au regard de
l'encadrement des aides régionales, voir
http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids|
industrie/n527-02.pdf

(41)

a) les Etats en question n'ont pas recouru a des procé-
dures d'appels d'offres ouverts pour la construction et
l'exploitation du pipeline. Les gouvernements se sont
bornés a répondre a une initiative privée;

b) le pipeline reste la propriété des sociétés de gestion
des actifs. Le pipeline est amorti sur 25 ans, mais les
restrictions de son usage, fixées comme condition de
l'octroi de l'aide, ne sont applicables que pour 15 ans;

¢) la participation a la société du pipeline n'est en prin-
cipe ouverte qu'aux producteurs de propylene;

d) la société doit fonctionner selon le «principe du faible
profit». L'aide permet en fait un taux de rendement
interne de 5,6 % pour la partie allemande. Or, la struc-
ture tarifaire doit suivre l'évolution des redevances
appliquées par les modes de transport concurrents.
Par conséquent, un taux de rendement plus élevé ne
peut étre exclu.

Pour les raisons qui précédent, il existe un avantage
sélectif pour EPC par rapport aux autres entreprises qui
auraient pu se lancer dans ce projet s'il avait été rendu
public, et par rapport aux concurrents offrant des formes
de transport de substitution. Par conséquent, il s'agit en
l'espece d'une initiative privée, subventionnée par I'Etat. 1l
est indubitable que l'aide affectera les échanges entre Etats
membres. Les bénéficiaires en sont de grosses sociétés
chimiques qui sont toutes actives sur le marché mondial.
De surcroit, le projet concerne une activité de transport
international entre les trois Etats membres les plus direc-
tement intéressés. Donc, les mesures en question doivent
étre considérées comme des aides d'Etat.

Les autorités belges ne contestent pas le caractére d'aide
d'Etat de la mesure, mais maintiennent que l'aide entre
dans le champ de l'application d'un régime déja approuvé
par la Commission ('%). Conformément aux dispositions
de Tlarticle 6(3) du Décret, les autorités flamandes
peuvent accorder des aides a l'investissement en faveur
de Tenvironnement «en accord avec l'encadrement CE
des aides d'Etat pour la protection de l'environnement».
La Belgique a accepté, de fagon inconditionnelle, les
mesures utiles proposées par la Commission suite a
l'adoption du nouvel encadrement communautaire des
aides d'Etat pour la protection de I'environnement
(ci-apres dénommé «encadrement des aides a l'environne-
ment») (). Comme expliqué ci-dessous, les aides ne sont
pas régies par cet encadrement. En conséquence, l'aide
doit étre considérée comme une aide nouvelle. De plus,
la mesure belge ne concerne pas un projet séparé, mais
un investissement qui fait partie intégrante d'un grand
projet qui concerne trois Etats membres différents. Consi-
dérant le projet dans son ensemble, la Commission
observe que le cott d'investissement total est supérieur
a 25 millions d'euros et que le total de l'aide dépasse
|'équivalent de subvention brut de 5 millions d'euros.
Dans ces conditions l'aide devra dans tous les cas étre
notifiée conformément aux dispositions du point 76 de
l'encadrement des aides a l'environnement.

(1% Voir note en bas de page 6.

(1) JO C 37 du 3.2.2001, p. 3.
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Compatibilité de l'aide en cause (46) Dans laffaire grecque susmentionnée (), une aide en
. . . faveur d'un pipeline a été considérée comme compatible

(42) Le transport du propyléne par un pipeline ne peut étre

(44)

(")

considéré comme une adaptation du processus de produc-
tion de ce produit, mais constitue un service distinct. On
constate en effet que le pipeline sera construit par de
nouvelles entités juridiques, constituées dans le seul but
de fournir des services de transport de propyléne. Bien
que les actionnaires d'EPC produisent et transforment du
propylene, la nouvelle activité livre d'abord concurrence
sur le marché du transport.

En lespece, les autorités néerlandaises, belges et alle-
mandes font valoir que les avantages sur le plan écolo-
gique et industriel sont importants: réduction des émis-
sions, réduction des embouteillages, amélioration de la
sécurité du transport et importance stratégique de la viabi-
lité de l'industrie chimique dans la région considérée. Le
projet serait également profitable aux producteurs de
propyléne dans d'autres régions de I'Union européenne,
ou l'offre de propyléne est excédentaire, notamment au
Royaume-Uni et en Espagne. Toute distorsion de la
concurrence sur le marché du propyléne serait limitée
grice au libre acces de tous les concurrents au pipeline.
Or, aucune des régles régissant la compatibilité des aides
d'Etat ne parait applicable.

Aux termes de l'article 73 du traité, sont compatibles avec
le traité les aides qui répondent aux besoins de la coor-
dination des transports. La notion de coordination de
l'article 73 englobe davantage que les mesures destinées
a faciliter le développement d'un secteur; elle comporte
une forme de planification par I'Etat (12). Dans tous les
cas, l'article 80 du traité limite les dispositions du chapitre
consacré au transport en précisant que «[l]es dispositions
du présent titre s'appliquent aux transports par chemin de
fer, par route et par voie navigable .. .». En l'espéce, l'aide
n'est pas destinée a la coordination de ces modes de trans-
ports, mais a un mode de transport bien différent, le
transport par pipeline, qui n'est pas couvert par le
chapitre «transport» du Traité. Par conséquent, l'article
73 n'est pas applicable a l'investissement en cause.

Aux termes de l'article 87, paragraphe 3, point c), peuvent
étre considérés comme compatibles avec le marché
commun les aides destinées a faciliter le développement
de certaines activités ou de certaines régions économiques,
quand elles n'alterent pas les conditions des échanges dans
une mesure contraire a l'intérét commun. L'investissement
dans un pipeline, qui détourne une partie du trafic du
transport par chemin de fer, par route ou par voie navi-
gable, constitue une activité économique déterminée. Par
conséquent, la Commission a examiné si l'aide pouvait
étre considérée comme compatible avec le marché
commun au regard des régles régissant les aides d'Etat
sur la base de cet article.

Par exemple: N 208/2000 NL, Subsidy scheme for public inland

terminals (SOIT),
http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids|
transport/n208-00.pdf

*)

avec le marché commun sur la base des lignes directrices
concernant les aides d'Etat 2 finalité régionale (4). Or,
seule une part réduite de l'investissement se situe dans
des régions assistées, et les autorités respectives n'ont
pas sollicité d'autorisation conformément a ces regles.

Aux termes du point 36 de l'encadrement des aides a
l'environnement, concernant les aide a linvestissement,
des investissements concernés sont les investissements
en terrains lorsqu'ils sont strictement nécessaires pour
satisfaire a des objectifs environnementaux, en batiments,
installations et équipements destinés a réduire ou a
éliminer les pollutions ou les nuisances ou a adapter (')
les méthodes de production en vue de protéger l'environ-
nement». En se lancant dans ce projet, EPC entreprend
une activité qui provoque une certaine pollution,
comme il est indiqué au point 29. Le transport par pipe-
line constitue un substitut a d'autres modes de transport,
exploités par des concurrents, qui provoquent une pollu-
tion plus importante. Par conséquent, il y aura une réduc-
tion nette de la pollution. Le point 36 de l'encadrement
n'est toutefois pas applicable aux aides a l'investissement
qui entrainent une réduction de la pollution tout en
entrainant une diminution de la demande d'activités
actuellement faites aupreés des autres opérateurs que
ceux bénéficiaires de l'aide. Cette disposition s'applique
en fait uniquement a la situation dans laquelle le bénéfi-
ciaire réduit sa propre pollution. Si I'on considere EPC et
le projet de pipeline en isolation, il n'y a aucune réduction
de la pollution. En outre, le point 6 de I'encadrement des
aides a l'environnement précise qu'il ne s'applique pas aux
actions visant a accroitre la sécurité. En conséquence, la
Commission considére que l'aide en faveur de la cons-
truction du pipeline ne peut se justifier au regard de
l'encadrement communautaire des aides d'Etat pour la
protection de l'environnement, méme s'il s'agirait d'une
méthode plus écologique de transporter le propylene.

Quels que soient les avantages du projet sur le plan de
l'environnement, de la sécurité et de l'industrie, aucune
des régles de la Commission régissant la compatibilité
des aides d'Etat de l'article 87, paragraphe 3, point c) ne
semble s'appliquer. La Commission a également examiné
si l'aide pouvait étre considérée comme compatible avec le
marché commun comme relevant directement de l'article
87, paragraphe 3, point c).

Dans le domaine des infrastructures de transport, la
Commission a déja admis que des aides pouvaient étre
accordées si le marché n'apportait pas a la société l'infra-
structure de transport public nécessaire pour réaliser une
mobilité durable. Ainsi, dans le cas du régime d'aides en

Voir note en bas de page 9.

(") JO C 74 du 10.3.1998, p. 9.

*)

Seule une petite partie du projet concerne l'adaptation d'oléoducs
existants.
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faveur des installations de fret au Royaume-Uni ('%), la
Commission a décidé que l'intensité de l'aide ne devrait
pas dépasser 50 % du cott total du projet pour des instal-
lations accessibles a des conditions non discriminatoires a
tous les exploitants existants et potentiels. Lorsque l'accés
a l'infrastructure est limité a un ou plusieurs exploitants,
ces derniers doivent étre sélectionnés par une procédure
d'appel d'offres transparente, équitable et non discrimina-
toire. La question d'accessibilité sera prise en compte dans
le cas d'espece. A titre exceptionnel, des intensités d'aide
supérieures ont été autorisées dans les cas ou il était
prouvé que le projet ne serait pas réalisé en l'absence de
ces aides d'un montant supérieur (7). 1l convient
d'observer toutefois que ces décisions antérieures ne
visaient que des projets relatifs par exemple aux infra-
structures de transport par chemin de fer et celles de la
navigation maritime de courte distance, et non des projets
relatifs a l'infrastructure pour le transport par pipeline.
D'un point de vue environnemental et de la sécurité, les
avantages du projet de pipeline pourraient éventuellement
étre comparés favorablement par rapport a (quelques uns
de) les autres projets mentionnés ci-dessus. Cependant, ce
qui distingue ce projet des projets antérieurs aussi est le
fait que le pipeline constitue une infrastructure de trans-
port sur l'ensemble du trajet et qu'il ne s'agit pas simple-
ment d'installations en un endroit donné ou sur une partie
limitée du parcours. En l'espéce, il convient également
d'observer que l'infrastructure ne peut étre utilisée que
pour le propyléne; elle ne peut servir a transporter
d'autres produits. Les exploitants seront en méme temps
les principaux utilisateurs du pipeline ou en seront en
tout cas les bénéficiaires principaux (*¥). Enfin, les auto-
rités n'ont pas recouru a une procédure d'appel d'offres
transparente, équitable et non discriminatoire pour sélec-
tionner le bénéficiaire.

(50) En ce qui concerne les criteres généraux déterminant la

compatibilité d'une aide, la Commission note qu'elle n'a
pu parvenir a une conclusion sur la nécessité et la propor-
tionnalit¢ du montant total de l'aide. Elle observe que
différents pipelines existants ont été financés totalement
par des ressources privées. De surcroit, les intensités d'aide
varient largement et sont assez élevées, en particulier pour
la partie allemande, et notamment pour le «Pilot 1». En
outre, le taux de rendement interne du «Pilot 2» allemand
a été communiqué, mais aucun calcul analogue n'a été
fourni pour le «Pilot 1», la partie belge et néerlandaise.

(*%) N 649/01 UK, Freight Facilities Grant scheme.
http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/
transport/n649-01.pdf

(") C62/02 — UK, CLYDEBoyd (JO L 111 du 6.5.2003, p. 50) et

N 464/99 — NL: Octroi d'une aide pour la construction et I'exploi-
tation du «Pilot Transferium Sittard» http://europa.eu.int/comm/
secretariat_general/sgb/state_aids|transport/n464-99.pdf

('$) Encore que l'avantage ne tienne pas d'abord a des cotts de trans-

port moins élevés, mais a une plus grande souplesse de l'approvi-
sionnement.

(51

N

(52

-

(53)

Par conséquent, il n'est pas exclu que le montant total de
l'aide donne une rentabilité excessive pour l'ensemble du
projet. De plus, le calcul de rentabilité pour la section
allemande du pipeline suppose un débit de 780 000
tonnes par an, hypothese peut-étre trop pessimiste par
rapport au débit total prévu pour le propyléne.

De surcroit, la Commission se demande si l'aide pourrait
provoquer des distorsions illicites de la concurrence,
notamment entre des entreprises participant directement
au projet et d'autres du secteur chimique et des secteurs
liés, ainsi qu'entre l'industrie chimique de la région visée
et celle d'autres régions du marché commun.

4. CONCLUSION

Eu égard aux considérations qui précedent et conformé-
ment a la procédure prévue a l'article 82, paragraphe 2,
du traité CE, la Commission met I'Allemagne, les Pays-Bas
et la Belgique en demeure de présenter leurs observations
et de lui fournir tous les renseignements qui peuvent
l'aider a apprécier la mesure, dans un délai d'un mois a
partir de la date de réception de la présente lettre. Elle
invite vos autorités & communiquer sans délai une copie
de la présente lettre a EPDC.

La Commission tient a rappeler a I'Allemagne, aux
Pays-Bas et a la Belgique l'effet suspensif de l'article 88,
paragraphe 3, du traité CE et attire votre attention sur
l'article 14 du réglement (CEE) n® 659/1999 du Conseil,
qui prévoit que toute aide illégale pourra faire l'objet
d'une récupération aupres de son bénéficiaire.

La Commission avise ['Allemagne, les Pays-Bas et la
Belgique qu'elle en informera les intéressés par la publi-
cation de la présente lettre et d'un résumé de celle-ci au
Journal officiel de 1'Union européenne. Elle en informera
également les intéressés des pays de I'AELE signataires
de l'accord EEE par la publication d'une communication
dans le supplément EEE du Journal officiel, ainsi que
l'autorité de surveillance de I'AELE en leur envoyant une
copie de la présente. Tous les intéressés susmentionnés
seront invités a présenter leurs observations dans un
délai d'un mois a partir de la date de cette publication.
Sauf indication contraire, la Commission présumera que
toutes ces observations portent sur les aides d'Etat en
faveur du projet de pipeline.»
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Mepimtoces onov n Emtponn) Sev mpoPalder avrippnon

(2003/C 315/05)

Hpepopnvia £kdoong e andgaenc: 19.11.2003

Kpatog p#hog: Teppavia

Apdpdc evioyuone: N 101/03

Tithog: TTpoypappa-mhaioto ¢ and kowou epyaciag «Bektinon

TOV aypoTikov SlapUphoeny Kal TG TPOOTACIAs TOV AKTOV» i
v nepiodo 2003-2006, tpononoujoelg 2003

T10x06: O PNYavVIopROC agopd TPOTOMOU|OELS OTO EYKEKPIHEVO TIPO-
ypappa «EQappoyn pétpev yia T Peltioon g anddoons Twv
aypotikav Sapdphoewy ot Teppaviar oto TGO TOU TIPOYPaLL-
patog-mhatsiou 2003-2006 «Beltinon twv aypotikdv dapdpe-
OEOV Kal TG Tpootaociag Twv aktdvs. Ot al\ayég agopolv To
TPOYPAp{IC EVIOYUGEGY OTIC OyPOTIKEG EMEVOUCEG Kal SUOOKOHIKA

pétpa

Nopikr] faon: Gesetz iiber die Gemeinschaftsaufgabe ,Verbes-
serung der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes®, Rahmen-
plan ,Verbesserung der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes*

Mpoimoloytopdg: 1,55 &ic EUR «kat étog (ouyypnpatodomon
Kat xpnuatodoton and edvikd kovoUALa)

'Evtaon 1 mocd T evioxveng: Metafint)
Ardpkera: 2003-2006

To keipevo e andgaong oupv (omg) auvdevtkn(-¢g) yAdooa(-q),
X0pic Ta eumotevTKa oTotyela, eivar Swdéopo ot Sievduvon:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaenc: 26.11.2003
Kpatog pihog: Teppavia (Kate Zafovia)
Ap1duodg evioyuone: N 200/03

Tithog: Evioyuon yia pétpa mpondnong tev noloewy kat Stagn)-
puong

210x06: TOVOON TOV TOAOEGY YEGPYIKGY TPOIOVIOV [1E0w evep-
YELOV EMKOWVGVIOG

Nopki} faocn: Richtlinie iiber die Gewihrung von Zuwendun-
gen zur Forderung des Absatzes landwirtschaftlicher Erzeug-
nisse und Qualititsprodukte

Mpoimoloytopodg: 360 000 EUR emoiwg

'Evtaen 1] moed ¢ evioxuonc: Apcoeg evioyuoels £og 50 % kat
70 000 EUR kat' avotato 6pio avd dikatolyo eviog dietiag

Awdpxera: Fog g 31 Aexepfpiou 2008

To kelpevo ¢ anogaong oty (o) audevuiki(-¢c) yAoooa(-£g),
XOPIG Ta EUMIOTEVTIKA oTolyEla, eivar dadéoipo ot delduvon:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £kdoone e andgaone: 26.11.2003
Kparog phog: lonavia
Apdpdc evioxvene: N 233/03

Tithog: Evioyvoeic mpog v emyelpron «Garcia Carrién La
Mancha SA»

T10x06: Yloroinon piag enévduong otov TopEa TG YUpomoinong
QpOUT®V Kal TNG oworotiag

Nopikr] Paon: Ley 50/85 de 27 de diciembre de incentivos
regionales para la correccién de desequilibrios econémicos in-
terterritoriales

Ipoiimoloyiopode: 4 061 522 EUR

'Evtaon 1} Moo TG eviexuong: [locootd 10 % tou k6GTOUS TG
enévduong

Avdpxera: AnaE

To keipevo ¢ and@aons oty (omg) avdevtikn(-€G) yAGooa(-£q),
XOPIG Ta EUMOTEVTIKA oTOlyela, eivar dadéoipo ot dielduvon:

http://europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€xdoonc e andgaocne: 26.11.2003
Kpartog pédog: lonavia

Aptdpdc evioxvenc: N 251/03

Tithog: Evioyuoeic otoug ayyouponapayeyoug

Troxoc: Avuiotadpion tev {npwev mou mpofévioe oToug ayyoupo-
Tapaywyous 0 «0g Twv véwv QAefov» Tou ayyouptol

Nopikr] faon: Proyecto de orden por la que se establecen
ayudas a los cultivadores de pepinos en determinados dmbitos
territoriales de la Comunidad auténoma de Andalucia

[poimoloyiopog: 2 100 000 EUR
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'Evtaon 1} Moo TG eviexuone: Mikpoteprn and g {npies mou
UTIEOTIOAV Ol TIapaywyol

Awdpxera: Tlevee €m (2003-2008)

To «eipevo g andgaong oty (otig) auvdevtikn(-€g) yAdooa(-£q),
X0PpIiG Ta epmotevTika oTotyela, eivar dadéoio ot detduvon):

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaecnc: 26.11.2003
Kpatog pihog: Aavia
Aptdpdc evioxuene: N 272/03

Tithog: Enéktaon tou pnyaviopol Gote va dodolv evioyuoelg yia
TNV KATAmOAEHnor kat mpoAnyn (wovocwy

Ttoxoc: Z1oyo¢ Tou pxaviopol evar va Sodel amolnpioon évavr
TV damavay Kal aneAEOV TGV aypotOv Ot OYEOT LE TV KATamo-
ANepnon kar v mpoAnyn Lwovocwv. O pNYavioROG autog anotelel
Tpomomoiror TG evioyuong N 209/98, gdaver de va emtpenel kata
100 % kéAuyn e andlelag €00dNUATOS AOY® AVAYKAOTIKNG
opayne uylev Cowv ot Coves yupw and v ekdnholpevn eotia
{wovooou

Nopixn Baon:

— Lov nr. 351 af 2. juni 1999 om sygdomme og infektioner
hos dyr, som @ndret ved lov nr. 966 af 4. december 2002

— Bekendtgorelse om udgifter og erstatning ved bekaempelse
og forebyggelse af sygdomme og infektioner hos dyr

Ipoiimoloyiopog:
Kat' £10¢

6,9 exatoppvpie  DKK (928 500 EUR)

'Evtaen 1] moeo e eviexvong: Ewg mocootd 100 %
Ardpxera: Movipo pétpo

To «eipevo ¢ andgaons oty (omg) auvdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
XOPIG T EUMIOTEVTIKG ool ela, eivar dadéoipo ot dievduvon:

http:/[europa.cu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £kdoong e andgaenc: 26.11.2003
Kpatog pthog: Tepuavia (Saarland)
Ap1dpog evioxuone: N 366/03

Tithog: Evioxuon yia ) Swatjpnon tou Glanrind oto Saarland,
mou kwouvevet va eEagaviotel

Troxoc: pootaocia Tou yevetikol uhikou tou Glanrind, mou anet-
Neitar pe eEagavion kar cuvenoc, SlaTpnon TG YEVETIKNG TOLKI-

Nopopegiag oty KTrvotpogia

Nopkr] faon: Verwaltungsvorschrift zur Forderung der Erhal-
tung des vom Aussterben bedrohten Glanrindes im Saarland
zur Erhaltung der genetischen Vielfalt in der Tierzucht

Mpoimoloytopog: 2 500 EUR ava ¢tog

'Evtaon 1 moco e eviexvong: 50 EUR kat' avatato opio yia
Kkade Inhukod oo

Ardpkera: Anepiopio

To keipevo ¢ andgaons oty (otig) audevtiki(-¢6) yAwooa(-£c),
XOPIC Ta eumoTeUTIKG oTotyela, eival dadéoo ot delduvon:

http://europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepounvia ¢x8oong ¢ anogaone: 26.11.2003
Kpatog pédog: Teppavia (Sachsen)
Appdg evioyuons: N 371/03

Tithog: Evioyuon yia mv xduyn tou kootoug Sokiiacidv ZEB
0TO TAGICIO TOU €101KOU TIPOYPALLLATOS Yia TG ouvéneles TG TEB
gto opodomovdo kpatidio g Zafwviag

Ttoxoc: Owovour] evioyuon yia tayeles Soxipaoieg ZEB oe
fooetdn.

H evioxuon agopa tic katactatikag empalhopeves Tayeies dokipa-
oieg ZEB oe fooetdr) mpog ogayr, nhikiag dve tov 24 prvov, ot
onoieg dieEaydnkav oto daotnpa petafu Ing louviou 2003 kat 31
Aekepfpiov 2003. H evioyuon katafaetar povo yia v kdAuyn
T0U KOOTOUG TG dokipaciag, Uyoug 27 EUR. H evioyuon avépye-
tar oe 20 EUR ava dokipacia Pooedov mpog ogayr, nAikiag
24-30 pnvav kar oe 10 EUR ava Sokipacia Pooedav mpog
ogayr, nhkiag ave tev 30 pnvev. H evioxuon yia Soxipacies oe
Coa nhikiag ave tov 30 pnvev emTpénetar va cuvduactel e
KOWOTIK] ouvelogopd e faon v anogaon 2002/934[EK, 1
onota. avépyetar oe 10,50 EUR yia to didotnpa mou kaAUmer n
napovoa koworoiror. H evioyuor dev kaAUmter v apoiPn yia
Muyn kar petagopd detypatov. H evioyuon katafalhetar pev ota
ogayeia, aANd amofaivel TPOG OPENOG TGV KTINVOTPOPWY OTOUG
onoloug avijkav ta ogayévia {ha

Nopik] faon: Richtlinie des Sichsischen Staatsministeriums fiir
Soziales tiber die Gewdhrung von Zuwendungen im Rahmen

des Sonderprogramms fiir BSE-Auswirkungen vom 18.7.2003

poimoAoytopodc: 140 000 EUR (xpnuatoSotolpeva and edvikd
kovOUA1a)

'Evtaon 1] moco ¢ eviexuong: Kupaivetar
Avdpxera: 1 lTouviou 2003-31 Aexepfpiov 2003

To keipevo e andgaong oty (otg) avdevtkn(-¢g) yAdooa(-q),
XOPIG Ta eumoTevTIKA oTotXEla, eivar dadéotpo ot Sievduvon:

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids
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Hpepopnvia £€kdoong e andgaene: 26.11.2003
Kpatog pilog: Ionavia (Murcia)
Ap1duog evioyuone: N 379/03

Tithog: EvioyUoeig yia v eykatdotaor apSeutikdv ouoTnpitov
OTIG YEWPYIKEG eKpETONAEVOELG

Ttoxoc: Extéleon epyactv  €KOUYXPOVIOHOU TGV  OPOEUTIKGV
OUOTNHATOV

Nopkr] faen: Proyecto de Orden de la Consejerfa de Agricul-
tura, Agua y Medio Ambiente por la que se convocan ayudas a
la implantacion de riego localizado en explotaciones agrarias
en el dmbito de alguna Comunidad de Regantes

Mpoimoloytopdg: 580 000 EUR kat' £tog
'Evtaon 1] mocd ¢ evioxuone: Mikpotepo and mocootd 40 %
Ardpxera: TTevie £

To keipevo e andgaons oty (omg) auvdevtikn(-¢g) yAhooa(-q),
X0pic Ta epmotevTika ototyela, eivar dwdéoipo ot Sievduvon:

http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong ¢ andgaecne: 26.11.2003
Kparog péloc: Hvopévo Baoiheo (Isle of Man)
Apdpdc evioyvong: N 475/02

TitAoG: TUOTNHA EKTAKTNG OKOVOMIKNS evioxuons Tou KAGdou Twv
YOAAKTOKOPIKGY TPoioviey yia o 2002

Ttoxoc: Na avupetomotel 1 apvidia peloon tov kepdov tov
yahaktonapayoyov oto viol Isle of Man ouveneia g peiwong
TOV TGV OTIV ayopd TUPOKOIKGOV TUTIOKPOMIKGY TIPOLOVTGY NG
Bpetaviag NOoyo TG KMPAK®ONG e mapayeyns YAAaktog kat
wpov oto Hvopgévo Baosileo

Nopkr] faon: Dairy Industry Emergency Financial Assistance
Scheme 2002

Mpoimoloyiopdg: 556 000 GBP/794 285 EUR emoing
'Evtaen 1 mocd T evioxveng: Metafint)
Avdpxera: 1 £€tog

To keipevo G andgaons oy (otig) audevuiki(-£6) Y wooa(-£c),
XOPIC Ta epMOTEVTIKG. oTOotyEla, eivar dadéoipo ot delduvon:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaenc: 26.11.2003

Kpatog péhog: Ttahia (Umbria)

Ap1dnog evioxuone: N 593/02

Tithog: Bektioon tou kmvotpogikoy mhottou. Tpokrpuén Snpo-
mpaotag, eykekpipévn pe v anogaor) apw. 1045 e 29n¢ lou-
Nou 2002 g mepipepetakn doiknorg

Ttoxoc: Beltinon Tou kTvoTpoikol TAOUTOU [EcL TG ayopls

kat dtpnone Conv avanapaywyrs UPNMG TOWOTIKAG oTAvuNG,
OMOG KAl TV KATA TPATO ayopalopevev {ony

Nopkn Paon:

— Interventi di miglioramento del patrimonio zootecnico.
Bando di concorso approvato con deliberazione della
Giunta regionale n. 1045 del 29 luglio 2002.

— Legge regionale 23 aprile 2002, n. 6, di bilancio di previ-
sione per l'esercizio finanziario 2002

Ipoiimoloyiopode: 250 000 eupo yia To TPOTO £T0G

'Evtaon 1) 066 ¢ evioxuong:

— [looooto 40 % y ta kata mpeTo ayopalodpeva oo kat yia
MV ayopd (Oev avanapaywyns UPNMG TOLOTIKNG oTadung
(apoevikav kat INAUKGY) mOU eyypagovial 6e PNTpea ayeNng
1} wodlvapa mpog auta.

— Tlocootd 30 % yia ) datriprion apoevikov {OeY avanapayw-
Y16 uYnAiic moloTkAG oTAVpNG mou avijkouv ota mpoPatoedr
Kat eyypagovIal oe UTpda ayekng

Awapkera: Tevie ém

To xeipevo ¢ andgaons oty (omg) auvdevtikn(-€g) yAhooa(-£q),
XOPIG Ta EUMOTEVTIKA oTolyEla, eivar dadéoipo ot delduvon:

http:/[europa.eu.int/comm)/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £€kdoong e andgaenc: 26.11.2003
Kpatog pthog: Katw Xopeg

Aptdpdc evioxvenc: N 749/02

TitAoG: AMAOXONNOIHOTTA OTO YEOPYIKO TOpER

TTOX0G: IKOTOG TOU £pYOU Elval va KAaTavoroouv TOoo ot epyo-
d01eg 000 kar o1 epyalopevol T onpacia TG anacYOANGILOTITOS

Nopkr] Baon: Subsidieverordening van de Provincie Limburg
van 9 juli 1999, Verordening subsidies economisch beleid en
arbeidsmarktbeleid provincie Noord-Brabant 2001 en Uitvoe-
ringsregeling Economisch en Toeristisch Ontwikkelingsfonds
van de provincie Zeeland van 2 juni 1996



C 315/32

Enionun E@nuepida g Eupwnaikrg Eveong

24.12.2003

Ipoiimoloyiopdg: 104 545 EUR
'Evraen 1 moeo e eviexvene: 20 %
Awdpxera: 1 Anpihiou 2002-31 Aexepfpiov 2003

To «eipevo ¢ andgaong oty (omig) avdevtikn(-€¢) yA@ooa(-£q),
XOPIG TO EUMIOTEVTIKG oTOlEla, eivar dadéoipo ot diebduvon:

http:/[europa.cu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Hpepopnvia £kdoong e andgaone: 26.11.2003

Kpatog pihog: Békyio (Balwvia)

Apidpdg evioxuone: NN 48/03 (ex N 157/03)

Tithog: Awayelpion g anokoptdig Kat TG KATAoTPOPG TTORATOY

Coov ot povades yewpyikns ekpetaMevong e Tepipépeiag g
BaM\wviag

Troxoc: Opyaveon kat Siayeipion TG anokopdng tov Tropdtev
Coov and Kmvotpogikés povades oy Iepipépeia g Balwviag
PE TNV avavEon] €K HEPOUG TV TEPLPEPEIOKGV apXwV Onpoctag
oupfaone umnpeotov

Mpoimoloytopde: 6 017 080,5 EUR

'Evtaon 1) mo66 ¢ eviexuong: 100 % Tou KOGTOUG TV UMNpE-
OV TOU OXETICOVTaL [E TNV QMOKOION, HETAQOPd, emetepyacia 1)
PETAMOIN 0T KAl KATAOTPOPN] TOV MTIOUATOV {Oov and TG Hovades
yeopywns expetahlevong oty [epigpépeia e BaAhwviac. Ao v
11 Iavouapiou 2004, ¢wg kat 100 % Tou KOGTOUG THG AMOKOHLONG
v {Oov mou anavtolv vekpd kot da mpémel va eEaleipdolv, Kot
¢0G 75 % TOU KOOTOUG KATAGTPOPNS Twv &v AOyw ogayiwy

Awapker: 5 ypovia, and 31ng lavouapiou 2002

To keipevo e andgaons oty (otg) auvdevtikn(-6c) yAdooa(-q),
XOPIC Ta eumioTeUTIKA oTOLXElD, eivar dadéotpo ot Sevduvon:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids

Mn Swtineon avtpprioeov oe pa kowvomoudeicn GUYKEVTPOOT

(Yné9eon COMP/M.3342 — TPG[JPMP/KRATON)

(2003/C 315/06)

(Keipevo mou mapoveiater evdiagépov yua tov EOX)

Tug 18 Aexepfpiou 2003, n Emrtponr] amo@doice va pnv diatunmeoet avupprioes yia TV aveTépe KOWo-
TOMVEIGA CUYKEVTPWOT] KAl va TV avayvepioel o¢ OURQvN pe v kowr ayopd. H andgaon avty Pacileton
oto apdpo 6 mapaypagog 1 otoweio ) tou kavoviopou (EOK) ap. 4064/89 tou ZupPouliou. To mApeg
Kelpevo G anodgaong Swtidetar povo oty ayyAikn yAdcoa kai da dnpooctonomdel agol daypagouv Ta

enayyeAHaTika andppnta mou icwg mepiExel. Oa datidetar:

— unod évtumn poper pEcw Tev ypageiwv moAfoeng e Ymnpeosiag Emonpeov Exddcewv tov Eupomdikev

Kowotqtov (fAéne onodogulho),

— uno nAextpovikn] poper ot Paon Sedopévov CELEX (éxdoor «CEN»), omou ¢éper apidpod eyypdgou
303M3342. To CELEX &lval TO QUTOHATONOUHEVO GUOTIHA TEKHNPIWOTG TOU KOWOTIKOU dikaiou.

Ta meplocotepes mAnpogopieg oxetikd pe ouvdpopés, ancuduvdeite ot dielduvon:

EUR-OP

Information, Marketing and Public Relations
2, rue Mercier

L-2985 Luxembourg

Tn\.: (+352) 2929 42718, gak: (+352) 2929 42709.
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[II
(IMAnpogopieg)
EITITPOITH
IpooxAnon vnofoliic mpotdoewv yia dpdaoeic Tov mpoypaupnatoc «Evguric evépyeia — Eupom»
MpoexAnon vnoforrc mpotdeeov TREN/DIR D/SUB/04-2003

(2003/C 315/07)
1. IZTOPIKO d) 1o mpoypappa «COOPENER» mou agopd v unootpién mpe-
' ' ' ' ‘ TOBOUNGY pPE GVTIKEIHEVO TV TPOGINGN TOV QVAVEOGIHGY
To moluetés mpodypappa «Evguic  evépyera —  Eupomy TYGV EVEPYELAG KAL TIG EVEPYELAKNG AmOSO0NG OTIC avamTUo-

(2003-2006) (1) (epeenc mpoypappa EEE/EIE) anofAéner oty umo-
otpifn Ttwv moltikev g Eupwnaikig Eveong oto medio g
evépyelag, onwg opiletar oty Ipaown Bifho yia mv acpdleia
TOU evepyelakol egodiacpou, ot Aeukr Bifho yia Tig petagopéc
kat oe GA\a ouvagr Kowotikd vopodetikd keipeva (2). Tkonog tou
eivat 1 unootipifn TG aelPopou avamtuéng oTo EVEPYELOKO TAi-
010, oupfaNhovag Katd 16OPPONO TPOTO OTNV EMITEVEN TWV YeVI-
KOV OTOXOV TG AOQPANEAG TOU EVEPYELOKOU €QPOdIAGHOU, OTNV
AVTAY@VIOTIKOTTA KaL otV mpootacia tou mepipallovtog (apdpo
1 ™ ano@acng yia T YEOTION TOU TMPOYPARHATOR).

To mpoypappa EEE[EIE dwapdpovetar ot teooepa media:

a) to mpoypappa «SAVE», mou agopd ) feltivon g evepyetakrg
anddoong kat v opdohoyiki xpron TG evépyelag, 1dlng oTov
K\@do TV Katackeuwv kal ot Bropnyavia, egapéoel twv Spa-
oewv mou  avahapPfdvovial 6TO TAIGIO TOU TPOYPAHHATOC
«STEER»  oupmephapfavopéviig g  U£0mIoNG  VOHOUETIKGV
BETPWV KAl TG EQAPHOYIG TOUG:

B) to mpoypappa «<ALTENER» mou agopd v mpo@onor véev Kat
AVAVEOCIHOV TYOV EVEPYEIAG VI GUYKEVIPOUEVI] KAl OMOKE-
VIpOEEVT] mapayoyr NAeKTpiopol kat deppodtnrag, Kadog Kat
™V évtakr Toug oto Tomkod meptfaANov kai oTa evepyelakd
ouotuata, efapéoel tov dpacewv mou avalapfavoviar oo
mh\aicio tou mpoypappatog «STEER», oupnepthapPavopévng
NG VEOTIONG VOHOUETIKGV HETPGY KAl TNG EQAPLOYNG TOUG:

y) o mpoypappa «STEER», mou agopd v unootipiEn npetofou-
MOV e avTikeipevo OAEG TIG EVEPYELOKEG TITUXEG TOV HETAPOPGY,
TN d1aQopomoiNnon TOV KAUGIHGY, OMKG HECK VEWV UMO avd-
TTUEN KAl GVAVEGOLHOV TINYGV EVEPYELAG, Kal TV Tpominon
KQUOLHOV and QvavEOOIPES TNYEG KAl TG EVEPYELAKNG QMOTENE-
OHATIKOTTAG OTIG HETAPOPES, cupmepapfavopévng e déomi-
OT]G VOHOVETIKGV PETPOV Kal TG EQPUPHOYTS TOUG:

~—

Amodgaor apw. 1230/2003 tou Eupondikol Kowofouliou kat tou
Suppouliou, ¢ 26n¢ louviou 2003 yia déomion moAuetols Tpoypayp-
patog Spaong oto medio e evépyelag: «Eugurg evépyela — Eupomny
(2003-2006) (EE L 176 g 15.7.2003, o. 29).
() Tlpog pia EUPOMAIKY GTPATIYIK YO TV AGQPANEL TOU EVEPYELNKOU
epodiacpov, COM(2000) 769 tekikod* 1) EUPONAIKT TOAITIKI] HETAPOPGY
pe opilovta o ¢to¢ 2010: n epa tev emhoywv, COM(2001) 370.

oOpeveg YOpES, kat 1diwg ota TMAaicl TNG GUVEPYAGIAG TG
Kowottag pe avamtuocopeves Yopes e AQpikig, e Aoiag,
e Aatvikng Apepikiic kat tou Etpnvikou.

O1 dpaotpromtes ota media autd oTo TAGICLO TOU TPOYPAHHATOS
EEE/[EIE Da mpémet va ditnetar and dU0 KUPIEG apyEs:

— &voroinon péowv, epYaNElY Kal OUVTENETTGV,

— EVOTIOINOT TNG EVEPYEIOKNG OMOBOONG KAl TOV CVAVEOCLHOV
TNYOV EVEPYELAG.

Ot mpotepadtiyes yia o mpoypappa EEE[EIE 2003-2006 diatu-
novovtar oe 17 kevipikég Spaoeig, 12 and g omoieg £xouv kadeto
xapaktipa (yia dpdoeig mou eondlouv kuping oe éva and Ta Téo-
ogpa media), evd 5 eivar oplovtiou yapaktipa (yia dpacelg cuva-
QEG e MEPLOGOTEPA amO Eva media).

Se oyéon pe ta Téooepa aUTH €10k mEdl KOl PE TIG KEVIPIKES
dpaoeig, 1 kowotikn prpatodotnor pnopel va katavepnlel otig
akohoudeg dpaoels 1) Epya:

a) TV mpoGINon TG aLPOpoU avamtuEng, TG ac@dlelag Tou
EVEPYELOKOU €QOOLACHOU 0TO TAQIGLO THG E0WTEPIKNG AYOPAS,
NG AVTAY®VIOTIKOTTAG KAl TG mpootaciag tou meptfaAlov-
TOG, OUHTEPINAHPAVOEVIS TG EKTIOVI|ONG MPOTUTIWV KaL OUCTI-
RATOV EMONLAVOTG KAL TOTONOLNOTNG, HaKponpOUEoHaV edehov-
TIKGYV deopeloEwY KATOMY oupgoviag pe T fropyavia kat
dMoug mapayovteg, kaddg kar pehetav mpofheyns, otpatnyi-
KOV HENETOV Paoel KovaY avaAUoEDV Kal TAKTIKNG TapakoloU-
Inone g eEEifng v ayopdv kat TOV EVEPYEIOKOV TACE®V,
petafy aMov yia Ty mpoetotacia HENAOVTIKGY VOUODETIKGY
PETPGY 1) TV avadedprjon TG loxlousag vopodeoiac:

B) ™ dnmoupyia, ™ dievpuvon kar ™y avadiapdpwon v doudy
KOl TV PECKV Yial TNV avamTuél aelpopev EVEPYEIKGOV GUOTH-
paTeV, oUHTEPINALPAVOUEVOY TOU TOMIKOU KAl TEPIPEPELRKOU
evepyelakol oxediaopoy kan diaxeiptong, kaddg kor TV avd-
mtuEn KatdA\eV XPrHATOOKOVORIKGY TPOTOVIOV Kl HECLY

™G ayopac:
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y) TV mpoGINoN GUOTNHATGY Kot EE0MAMGHAOV AEIPOPOU EVEPYELAG
€ OKOMO TNV EMLTAYUVOT] TG ELOAYWYNG TOUG GTNV ayopd Kat
™My evdappuver Tov enevdloewy mou S1EUKOAUVOUV TN HETA-
Baon and wyv enideitn omv epnopia twv mAfov amodotikdv
teyvohoyiv, oupmepiapfavopévov g dadoons Péktotng
TPAKTIKIG KL VEOV SIOTOHEAKGY TEXVONOYLOY, TGV EKOTPATELGY
guaigUnTonoinong kar g dnuoupyiag deopikav Sopev mou
anmooKOnoUV GtV UAOTIOINGT] TOU HNXAVIOHOU KadaprG avamtu-
Ene xar e xowrg epapuoyns Pacer Tou mpwTokOANoU Tou
Koo

8) mv avamtuén tev dopav mAnpoodpnors, exmaidevons kat
Kataptiong: Ty aflomoinon Tev anoteheopdtey, Ty npowdnor
kar dadoon e Teyvoyveciag kar PENTIOTNG MPaKTIKAG e TN
OUPHETOXT OAWV ToV Katavalwtev, T dddoor twv anotele-
OHATOV TOV OPACEMY KAl TGV TPOYPARUATOV, KaJOG Kat T
ouvepyaoia pe ta kpdtn pENN pécw emiyeiprotakdy SiktUwv
0¢ KOWOTIKO kar dedvég eminedo

€) TNV mapakoAoLTNoN TNG €QAPUOYNG KAl TOU QVTIKTUTIOU TGV
KOWOTIKGY TPWTOPoUAGY, KadOS KAt Tov dpacewy UTOOTpL-
&ne

01) TV agloAOYNoN TOU avTIKTUTIOU TV OpAsEnV Kal oxedivv mou
XPNHATOd0TOUVTAL OTO TMAAIGIO TOU TAPOVTOG TPOYPAHHATOC.

Ot mapandve avagepopeves dpaoels 1 épya da eival, yevikd, dpa-
oTNPLOTITES TPOMUNONG UMD TV eupeia Evvold. Te avtideon mpog
0 60 Ilpoypappa [Maicio €peuvag kat TEXVONOYIKNG avamtugng
(6I1IT), to mpoypappa EEE[EIE dev Ja umootnpifer enevduoels oe
Texvoloyies, MOMNEG woTd60 anod TG dpactnploTes Tou da ouv-
déovtar pe pia 1 meplocdTEPES TEXVONOYIEG evepyelaknc anddoong
1/KaL avVaveOOIHOV HOPOMY EVEPYELDC.

Oa avatedoLv dpaceis 1} Epya mou umooTpitovtal 6To TAAIGIO Tou
npoypappatog EEE[EIE yia v Gpon Tov @paypav e ayopag
00OV aQopl aUENHEVT XPTON TG EVEPYELOKNG amddoong Kat ava-
VEQOIHOV TYGV evépyetac. Oa £XOuv €miong ONEAVTIKO aVTIKTUTO
oe euponaiko eninedo, uynhn mpoPoln kar v euputepn duvat
ONHAcia Y0 TOUG EUPONAIOUG TIONITES Kat Tig MONTIKEG. XTo mAai-
010 aUTO Ja MPOTPNYOUY TPOTACELS EEEYOUCAG TOLOTITAS HIE OIKO-
vopka amodotikég pudpicels kat onpavtikr didotaot.

Ot mpotepatdTyTeg yia Ty mpookAnon unofolrg mpotdocewy 2003
eneNéynoav  amd  autd TO  GUVONKO  TIPOYPAPHA  EPYACLHV
2003-2006 xoi mepihapfavoval OTo ETOLO TPOYPALA EPYACLOV
ya 0 2003, to omoio eykpidnke and v Emtponn v 1n Aekep-
Bpiou 2003 (PE/2003/2220).

2. ENIAIOKOMENOX XTOXOX KAI APAXTHPIOTHTEX IIOY
KAAYIITONTAI

Ta to 2003 éyouv emleyel KaTd MPOTEPALOTTA OL KEVIPIKES dpa-
O€IC TIOU EITE:

— avtanokpivovtar KaAUTEPA OTIG TPOTEPAIOTITTEG TG TPEXOUGAG
KOLVOTIKNG EVEPYELOKIG TMOMITIKIG KL OTIC OVTIOTOLXEG CVAYKES
yla avanyn dpactprotitev, 1

— 00gg mporyouvtal, Katd Aoyiki] akoloudia, avipeca OTIG Kev-
Tpikég dpaoelg evog mediou,

— xadog kar 00eg Ja avoigouv o ke mPOGKANON).

2.1. Tpotepardtyreg yia v npdokAnon vmofoliis mpotd-
ocov 2003

SAVE:
VKA1 Enavadnyn enrtuyiov ota Ktipios, pe media otoyouc:

— Epyadeia yia emtuyr eappoyr e odnyiag yia ta Ktipia (ev
BEPEL 1€ TPOOKATOELG UTIOPOANG TPOTAGEWY)

— Tlpoypappata yia TV UNOTIOINGT] EVEPYEIOKGY UTTPECIGY OE
ktipla (m.y. oupPdoels evepyelakns anodoong), ding avakaivior
ekomhiopov

— Anpodota ktipla ¢ unodelypata

— Tlpoaywyr mepmtdoenv PEATIOMG mpaktikng KTipiev pe uynhég
evepyelakés emdooelG.

VKA3 Kawotopes avtMjyeig ot Proprnyaviay, pe media otoyous:

— 'Epyadela evepyelakic diayeipiong, mepi\apfavopévaey evepyel-
aKOU €NEYXOU, EVEPYELOKNG AOYIOTIKNG, OUYKPITIKNG aloAOYN-
017G, EKOUCLOV GUHQOVIGV

— Evepyeiakég unnpeoies oe MME

— Tlohuoupmapayovr.

ALTENER:

VKAS5 «Avaveooljleg myeg evépyelag-NAEKTpLoposy, e media oto-
Xoug:

— Edvikol evdektikoi otoyoL

— Tpoypappata unootpiéng

— Ofpata ouvagr pe Ta diktua
— Ipaowvog» nhexTpiopoc

— Katavepnpévy nlextonapayowyr).

VKA6 «Avavewolpes myes evépyelag-Ueppottar, pe media oto-
xoug:

— Nopodeoia, mPOTUNA KAl KAVOVEG KAUGILLGV Y10l GUGTHRATA DEP-
HOVOTG amd aVAVEOCIIEG TYEG EVEpYeLag

— Egobdiaotiki) aluoida kar dopés ayopag yia mpoiovta Jeppav-
O1)G A0 QVAVEWOLIEG TYEG EVEPYELOG

— Tlpowdnon kot katapTion.
STEER:

VKA10 «Evioyuon TG TERVOYVOOIaG TOMIKGY OPYAVIGHOV OLaxelpt-
O1G OTIC HETAPOPESy, e Tedia 0TOYOUG:

— Katapuon kar ekmaidevon TomkGv opyaviopev oe evaANaKTIKG
KaUOIHA Kat XProT) EVEPYELNG OTIG HETAPOPES
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— Ynootpi&n TOMK®OV GUVTENEOTAV Y1 GUVEPYaAsia 0 MPOypPap-
JOTA KoL OUHETOXT] OF &pya.

COOPENER:

VKA1l «Evepyeiakég moArtikés, vopolesia kat ouvinkes ayopas,
VIO KQTAMONEHNON TG QTOXEWNG OF CVAMTUOGOMEVES», He media
oTOXOUG:

— H ahuoida e evepyelaknc moArtikig, and v avantuén oty
mpoGINoN Kal TV EPAPHOYT

— Evepyelakol Kavoviopol UTIEP TV TTWXOTEPLY OTPOHATGY, TEPL-
Aappavovtag dépata agipoplag, OTOXOUG Kal OMOKEVIPOHEVI)

napayoyn

— Evepyetakog oxedlacpog yio aoTikeS, TEPLAGTIKEG KAl Jir] QLOTIKEG
TEPLOYEG

— Auvatotnes Xpnpatodotnorg, enevdloewy kat unootipiEng yia
TPOYPALHATA KAl £Pya TOU EVEPYEIAKOU TOpEA, (e 1dlaitepn
épgaon oe MME.

VKA12 «EvOUvapoon e TOMIKNG EVEPYELKNG EUMEIPOYVOUOGUVIG
0 AVOTTUOGOHEVEG XMPES», pe media oToYoUG:

— Katapuon kar diktvwon ya unevduvoug Xapakng evepyelaknc
TONTIKTG, PUDIOTIKOUG QOpEIG Kat UmeUduvoug oyediacpou

— Katapuor, Sctbwor), kvrukoTta kot ekmaideutikd takidia yia
adkols oty evépyela

— Evluvapwon uQioTapeveoy evepyelakay KEVIPOV, OpYavIoH®Y Kat
KAaSIKOV EVOOEDV.

T'a tig kevepikes dpaoeig COOPENER VKA1l kar VKA12 1 mpo-
okAnon unofoArg mpotacenv yia to 2003 Ya eonaotel oty Ymo-
caydpia Agpikr). ©a dpopoloyndel pe mpoimoloyiopd 6 exatop-
popta eupo.

OPIZONTIEX KENTPIKEY APAZEIX:
HKA2 dlaykoopia okéyn, tomkn dpdony, pe media atoyoug:

— ManagEnergy: péco d1eukOMUVON|G Yl TOTIKEG EVEPYEIOKEG dpa-
OTIPLOTITES

— YnoompiEn yia T Onuioupyia TOMKGV KAl TEPLPEPELAKGOV
OpYaviop®V OLaXEIPIONG TG EVEPYELAG Kal yia T AEtoupyia
EIVIKAV EVOOEQV TRV opyaviopev (dpdoelg timou 2)

— Taykooua okéyn: H kowotikn mpootidépevn aéia (opada mpo-
PAnpatiopo).

HKA3 «Mrxaviopoi xprjpatodotrong kat Kivijtpas, pe media oto-
Xoug:

— Awakpatikiy avaluon Sidgopay pnyaviopev xpnpatodotnong
— Avamtuén kot mpoadnon KavoTopev pécwV Xpnpatodotnong

Kl HNXOVIOHOV KIVTPOV Yo emevOUCEIS O  QVAVEMOLHES
TNYEG EVEPYELAG Kat o€ opUONOYIKT Xprion evépyetag

— To dikaiopa Tou JeuTol aviaywviopou

— TM\ateoppa/opoup avtaAayng eumepiiy OYETIKA PE pxav-
opolg yppatodotong kar kiviytpa.

HKA4 lapakoloudnon kat aglohoynony, pe media otoXoUG:

— Tlapakohovdnon kar aoloynon dagopewv mONTIKGY  Kat
PETPOV OTIC AVOVEWGCLHES TINYEG EVEPYELAG KL GTNV OPUOAOYIKT
Xprion e evépyeiag

— MéDodot, deikteg kar povtehomoinon peANOVTIKGOV TAoEOV Kat
AVTIKTUTIOU TIOALTIKGY

— TM\atgoppa avial\ayrg eUnepLOV OXETIKA HE Mapakoloudnon
kat afloloynon.

2.2. Tunog Sphoznv

H napovoa mpookAnon yia unofohr mpotacemv agopd TpeLS
TUnoug dpacewv.

a) Tunog 1: Tevikég dpaoceis (GA)

B) Tumog 2: Ynootpién yia ™ Snuoupyia véwv Tomikay Kot mept-
PEPELAKOV OPYavIOHGY diayelprong g evépyelag

y) Tumog 3: Edikn unootrpién yia ekdnhaoeig (SSE).

H mhelovotta tov enyoprnyrfoeov da agopd tov tno 1 «Tevikeg
dpaoeicy.

'O\gg ot mpoavapepoeves Keviptkés dpaoeis kat media otoyot mpo-
opepovtal yia umofol) mpotdoewy Tou Tumou 1 Tevikég dpdoeigy
kat tou tonou 3 «Eidikn unootpifn yia exdnAdoeigy. Movn ekai-
peon: HKA2, TleSio otoyog 2 «Ymootrpién yia ) Snpoupyia véwv
TOTIKGY KO TEPLPEPELAKOV OPYAVIOUMY dICYEIPNONG TG EVEPYELAGy,
TOU TIPOGPEPETAL LOVO yia UNoBoN] mpotdoemv Tou TUMou 2.

[ mepLocOTEPEG TAPOPOPIES OXETIKA HE TIG DIAPOPES KEVTIPIKES
dpaoeic, ta avtiotoya media otdyOUC kAL TOUG TUTMOUG dpaong
PAéne kepalato 13 «oupminpopatikés mAnpogopies.

3. ITHTH XPHMATOAOTHXHX

Ot dpactnprotteg mou Ja emheyolv ota media SAVE, ALTENER
kar STEER 9a ypnpatodotmdovv amd 1 ypapp B4-1060
(06 04 01) tou mpotmoloyiopov. Ot dpactnpiotnTeg mou Ja emt-
Aeyouv oto medio COOPENER da ypnpatodotdouv amd )
ypappr B7-841 (06 04 02) tou mpoimoAoyiopov.

4. EKTIMOMENO XYNOAIKO AIA®EZIMO IOXO TOY IMPOYIIO-
AOI'TEMOY TOY 2003 I'TA THN ITAPOYXA ITPOXKAHEIH

To exupdpevo ouvolikd mood yia to 2003 avépyetar o 41,57
EKOTOPpUPLOL EUPG, MO TO OO0 EKTIHOUEVO Moco Uyoug 0,5
exatoppUpla eupd. Ja datedel yia e1dikr) unootpiEn ekdnAdoewv
(dpaoeic tomou 3). Amo Tov emiyEpNOIaKd TPOUTONOYIOHO yia TO
2003 avapévetar va ouvagdoly ¢wg 80 cUpPACEIS Kal CUPQVIES.
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5. IIOX0XTO KOINOTIKHE XYTXPHMATOAOTHEHX

O entyopnynoeis mpofAénoviar wg Kivitpo yia Ty ulomoinorn fag
evépyelag 1 omoia dev Ja pmopouce va eKTENEOTEL XWPIG KOWVOTIKT|
Xpnpatodotikr oTpifn, KAl avtamokpivovtal oty apyr TG ouy-
xpnratodomone. H Emtponr) okomelel 6uvenag va Yopryroet xpi-
patodoTon 1 omola €ival GUUTANPOUATIKY KOl EMKOUPIKT TGV
GUVELGQPOPGY TOU AMOSEKTI], TGV EDVIKQOV, TEPLPEPELOKGY 1) TOTIKGY
apxov, Kat AOmGV Opyaviopev.

Kata ouveneia, to Uyog g enyopryrons da avéldel o moco0TO
50 % TOU GUVONIKOU KOOTOUG TG eVépyelag yia dpacel tumou 1
kat onou 2. T dpaoeig thmou 3 to mOGd TG emyopryrong Ja
avéler oe 40.000 eupo to mOAU kat dev duvatar va umepfaivel
n000otd 50 % Tou, GUVOAIKOU KOOTOUG TG EVEPYELAG.

Suvetogopés oe eldog dev Dewpouvtar emhéEipes damaveg.

6. TIEPIOAOX EIMIAEEIMOTHTAX TON AAITANON

Em\éipec damaves pmopolv va mpaypatonomdoly povov émerta
and v unoypagr TG oupfacng emoprynong and oOla ta
pEpn, TANY €EQIPETIKAV TMEPITTOOEWY, KAl OE Kapio TepImToN
mpwv amod TV Katddeons e altorng.

7. KPITHPIA EIMIAEEIMOTHTAX

7.1. Nopikd KadeoTOG TOV artoiviov

'O\ot 01 QITOUVTEG TPEMEL Vo €ival VORIKA TPOCKNA 1DITIKOU T
dnpoociou dikaiou, eykaTEOTNEEVA OTNV EMIKPATELL TOV KPATGV
pelav. TTapopoiwg, o MPOYPAHHA €ivar avolyto e VOHIKA Tpo-
cona and tg xopes EZEZ/EOX kai and g UTOYHQLES yia mPo-
oXOPNON XOPES PAcEl CUPMANPORATIKOV TOPOY Kal CUHQOVA HE
dadikaoieg mou Ja oupgavndoly pe Tig mapanve Yopes. Te artio-
Noynpévec mePIMTOOEIG PTOPOUV VO GUHPETACXOUV KOl VOUIKA TIpO-
OOTIA EKTOG TV €V AOY® XOPAY, XOPIG OPOG duvaTOTTa KOWVOTIKT
XprHatodotmor. AnokAgiovtal Ta QUOIKA MPOCWTA.

Te nepintwon dpaoewv COOPENER mpénet otig mpotdoels va mept-
AapPavovtar kar opyaviopol amd TG AVTIOTOLYEG AVATTUGGOHEVES
X0peg wg unepyohafot.

7.2. EMayiotog apidpdc anaitolpevoy artotvtov

a) T dpaoeig tomou 1, ebatpoupévav tov dpacewv COOPENER,
ov artrjoetg mpénel v umoPdhhoviar and opdda TouAdyioTOV
Tprov aveEapuytev (1) emyelpioeny, EyKATECTNIEVOY OV Ent-
KPATELL TPLOV SLAPOPETIKAY GURHETEYOUGHY Ywpov (PAéne uno-
kepahato 7.1). T dpaceig COOPENER, mpéner ot artijoeig va
unofaNovtar and opdda Toukdyiotov duo avebapttwv emyel-
PrOELY, EYKATECTNHEVOV OTIV emikpatela dUo  diapopetikv
ouppetexoucay xwpav (PAéne unokepdhato 7.1).

B) T dpaceig tumou 2, ot artrioels mpémel va umofaNhovar and
opdda ToudyioToV SUO TOMIKAGV 1) MEPLPEPEIKGY APXOV EYKO-
TEOTNHEVOV OTNV EMKPATELR dUO OUPHETEXOUGOV Xwpov (PAme
unokepdato 7.1).

—

Opiopos e aveEaptnng emyeiprong: Ty mepimtwon dvo emyepr)-
oewv, A kat B, 1 A Olvatar va e\éyxel mooooTO Kat' avdTato Oplo
50 % ¢ B kat avtiotpoguc A kar 1 B dUvatar va eNéyyovtar oe
m0000To Kot avatato oplo 50 % and o Tpity emyeipnon, I.

y) T dpaceic tomou 3, o1 artijoeis mpénel va unofalhovtar and
pia aveEapuytn eniyelpron, OTNV EMKPATELL TOV CULHETEXOUGHY
xopav (BAéne unokegalato 7.1).

Ty nepintoon dpaceov COOPENER amarteital ot GUHETEXOVTES
OPYAVIOHOL ONO AVATTUOGOHEVEG YMPEC VA EYOUV 0aP] KAl OUGLa-
OTIKO PONO OTIY MPOTEWVOHEVT dpaor.

7.3. Tebio egappoyiic e dpaongs

H npotewopevr Spaon mou unopaNhetar oto mAaicio TG mapovoag
TPOGKATONG Yl UTOPONI] POTAGEWY TPEMEL VO EQMIMTEL 0TO MEDIO
EQAPHOYNG KAL OTOUG OTOXOUG HIOG 1] TEPIGOOTEPWY KEVIPIKGOV
dpaoewv mou avagépoviar oto umokepalato 2.1. IIpoTepardTITeS
yia v mpockAnon unofols mpotdcewy 2003».

7.4. Adpkeia

H péyom) Sapketa pag dpaong da eivar 36 prvec.

7.5. Kprrjpra anoxkAeiopot

Agv mpoOKertar va Angdouy UmOYn GLTIOEIS Yial EMLXOPTYTOT EPOOV
Ol QITOUVTEG UTAYOVTAL G€ [l amd TG KATOTEP® TIEPITTHOELS:

a) TeENOUV 1} anoTelouv avrikeipievo mroyeuTikng dadikaoiag, dia-
dikaciag exxkadapiong, avaykaotikig diayeiptong 1 mTwyeUTIKOU
oupfifacpo, maveng dpacmplottey, i Ppickoviar o oadr-
ToTe avaAoyn KATAOTAON TOU amoppeel and mapopota dladika-
oia mpofAenopevn anod TG eDviké VOHOUETIKEG KAl KAVOVIOTIKEG

Satakerc

B) &xouv katadikaotel yia adiknpa mOU aPopd TNV ENAyYEAHATIK
Toug Siaywyn Paoel andgaors 1 onoia &xet wyy Sedikaopévour

y) €xouv diampater fapy enayyeMIaTikd MAPATTOUA TOU UNOPEL Va
damotedel pe owdfnote péco and g avadétouces apyéc:

) dev &youv exm\npooel TIC UTOXPEOOELS TOUG OGOV aAPoPa TNV
KatafoAr] E16QOPOV KOWGVIKNG AGQANONG 1] TIC UTOXPEDOELG
KatafoArs TV QOpLV TOUG GURPOVA HE TIC VOUIKEG dtatdEels
MG XGPag oV omoia elvar eykateotpévol 1 Tig Statdels g
XOPAG TNG avadetoucag apxic 1 akOHa EKEIVIG TG XGPAG otV
onoia MpOKEITaL va eKTENEOTEL 1] oUpPaon:

€) &YoUV AMOTENECEL QVTIKELLEVO amOQaONG, TOU €xel 1oXU dedika-
opévou, yia amat), dwpodokia, cuppetoxn) oe eyKAMpaTK
opyaveor 1) ya onoladnmote dANn mapdvopn dpaotnpiotnta

mou Jiyel Ta OKOVOHIKA cupgépovta Twv Kowotitev:

oT) o1 omoiot, 0T ouvéxela g dadikaciag cUvayng aNAng olp-
Baong 1 e Swdikaciag xoprynone emdommong nou €xel Xpr-
patodotnlel and Tov KOWOTIKO TPoUnoAoyiopo, Vewpronkav
on &ouv Swmpder coPfapd mapamtopa ektéheons efartiag
™G PN TNPNONG TOV CURPATIKOV TOUG UTOXPEDOEWV-

() Ppiokovtar o€ KATAOTAOT OUYKPOUOGT|G CUHQPEPOVTRV:
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n) éxouv knpuxdel évoyor wevdav Snhecewv katd TV mapoxi
TAPOPOPLOV TOU TOUG {Tinkav 1 dev €youv mapdoyet Tig
TAPOQOpIEG QUTE.

Ot artouvteg mpémet va motonoweouy Ot dev undyovtar o€ pia
and TG mePITKoelg Tou onpelou 7.5. H ev MNoyw dnAwon anotelel
HEPOG TOV EVIUTIWY TOV OLTI|OEWV.

7.6. ALOIKITIKEG KL OIKOVOMIKEG KUPOGELS

1. Me v emeulaén g emPorrs oupfatikav kupmoewy, ot
UTOYNPLOL 1] 01 MPOCPEPOVTES Kat ot avTicupfarlopevol mou kpi-
Inkav évoyor weudov dnhdoewv 1 cofapol mapamtopatos katd
NV ektéleon) A0y [ TPoTG TOV UIPATIKGY TOUG UTIOXPEDOEMV
oto TAaiolo mpoyevéotepng oUpPaocts, anokheiovtal and v ava-
Jeon oupfacenv kat T yopriynon emdotioenv Xpruatodotovpe-
VOV amd TOV KOWOTIKO TPOUTONOYIOHO Yiol XPOVIKO dldoTipa To
Mo\ dU0 etwv and v nuepopnvia Pefaivong tou mapantepatog,
1 omoia enépyeTal PETd TV akpoaon tou avuicupfarlopévou. To
draompa autd pmopel va avkndel oe Tpia £t o mepimtwon umo-
TPOTIG KATA Ta MEVTE £T1) TOU £MOVTAL TOU TPAOTOU TAPATTOHUATOS.
Ot umoyn@iot 1 Ol TMPOCPEPOVTEG TOU Kpidijkav €voyor Yeudmv
dAGoERY UPIoTAVTAL KAl OLKOVOHIKEG KUPMOEIG, OL OTIOLEG AVTIPO-
oonebouy 0 10 % e ouvohikng afiag g und avadeon oupfa-
ons. Ot avtioupfal\opevor mou kpidnkav ot £xouv dianpdtet Papu
TOPATTOHA KATA TV EKTENEOT] TV CUHPATIKOV TOUG UTOXPEOTEWY
UQLOTAVTAL EMIONG  OIKOVOMIKEG KUPMOEIG Ol OMOIEG VTIMPOCH-
mevowv o 10 % ¢ ekaotote oUppaons. To m0c0OTO AUTO pmopel
va avEndel oe 20 %, 0 MEPIMTOOT UTOTPOTIIG KATA TA MEVIE €TN)
TOU €MOVTAL TOU TPATOU TAPATTOHATOC.

2. ZUG MEPUTTOOEIS MOU AVaPEPOVTAL 0TO onpeio 7.5 a), y), )
Kat oT), Ol UTOYNPIOL 1] Ol TPOGPEPOVTEG AMOKAElOVTAL aMO TIG
oupfaceig kat emyopnynoels yia xpovikd didotnua to Moy o
€TOV anod v npepopnvia fefaiwons Tou mapantdpatos, 1 omnoia
EMEPYETAL LUETA TNV akpodaot] Tou avtioupfalhopévou. TG mepimte-
oeig mou mpoPAénovtat oto onpeio 7.5 f) kat €), ot umoyn@Lot 1 ot
TPOGPEPOVTEG AMOKAEIOVTAL and TIC OUHPACEIS KAl TG EMLYOPNYT-
OEIG Yl XPOVIKO S100TNHA TO MyOTeEpo €vOG €T0UG Kai TO TOAU
TECOAPWV ETOV Ao TV MHEPOUNVIC KOWOTOINONG TG OKACTIKNG
anoeaong.

Ta Swotipata avtd eivar duvatdv va avEndolv oe mévie €t oe
TEPIMTWON UTOTPOTNG KATA Ta MEVTE TN TMOU EMOVTAL TOU TPATOU
TOPATTOHATOS 1] TG TPATIG SIKACTIKNG anoQaotg.

3. Ot nepimtoeig mou mpoPAémovtar oto onpeio 7.5 €) kalv-
TTouV:

) TG MEPITTOOES anmatng mou mpofAémoviar oto apdpo 1 g
oupfaocnc mepi MPOOTAGIAG TWV OIKOVOUIKGOV GUHPEPOVIGY TOV
Kowottwv, i onoia deomiotnke pe v mpdén tou Tupfouliou
e 26ng louhiou 1995 (Y,

) T mepumtdoels mov mpofAénovian oto apdpo 3 e oupfaons
mepl katamolépnong g daglopas oty omoia eumhékovat
unéA\nhot tov Eupendikav Kowottov 1 unaMndot tov kpa-
tov pehov e Eupenaikng Evworg, 1 onoia Jeoniotnke pe v
npan tou ZupPouliov g 26n¢ Maiou 1997 (3,

() EE C 316 g 27.11.1995, o. 48.
(3 EE C 195 mg 25.6.1997, o. 1.

Y) TG TEPUTTOGELG CUHHETOXNG O EYKAUATIK] OPYAvVOOT], KATA TOV
optopd tou apdpou 2 mapdypagog 1 g Kowng dpaong
98/733/JAl tou Zupfouliou (3),

) ¢ mepimtdoEI vopuponoinong £00dwv and mapavopes dpaotr)-
pLOTNTEG, Katd TOV Oplopd tou apdpou 1 g odnyiag
91/308/EOK tou Zupfouliou (4).

8. KPITHPIA EINIAOTHX

Ot artovvteg mpémer va davétouv oTadEpEG Kat EMApKEIG TNYES
Xpnuatodotmong £tot wote va elvar oe Jéon va ackouv Tig dpa-
oTNPIOTTEG TOUG KavOAN T Sidipkela ulomoinong e entyopnyou-
HEVIG EVEPYELAG 1] TOU OLKOVOMIKOU £TOUG TIG EMXOPIYNONG Kat vat
pmopouv va cupPalouv ot xpnpatodoton e Ogeilouv va
dodétouy TG KaVOTTEG KAl TO EMAYYEMIATIKA TPOOOVIQ TOU
€lval avayKaio Yio Vo QEPOUV €16 MEPAG TNV TPOTEIVOHEVT] EVEPYELCL

8.1. XpipaTtooikovopuiki] IKavoTTa ToU artoUvtog

O artdv mpenet va anodeifel ) VOIKN TOU MPOGOMIKOTTA KAdMg
KOl T XPHCTOOKOVOUIK] KOl EMIKEIPTOLOKT] TOU IKAVOTTA Va
diekmepaidoel ™V mpog emiyopryron evépyela kar o@eilet va umo-
Paker tov 10ohoyiopo tou Tedeutaiou okovopikol ¢toug. H teleu-
Taia auty) drtakn dev egappodletar oToug opyaviopous Tou dnpo-
olou ka1 oTouG diedveig opyaviopoUg.

8.2. Texviki] 1KavOTITA TOU AITOUVTOG

O artv oQeilel va €L TNV TEXVIKT] KL ENLYELPTOLOKI] LKAVOTITA YiaL
v opdn diekmepaiwor TG MPOG EMIXOPNYNON EVEPYEIAS Kal va
umofaler Ta {nrovpeva éyypaga (mX. Poypagikd onpelopa Tov
ATOHOV TOU Eival EMQOPTIOREVE e TV ekTéNeot] TG dpdorg, mept-
YPaQr] TV EpYeV Kat SpactiploTTeV mou avaAfeunKkav Katd T
dipkeia g Televtaiag Tpietiag KAL)

9. KPITHPIA ANAGEXHX

Kata mv emhoyn tov dpdcewv 1 Emrtpony da emihéEer tic Spaoeig
Kkat T0 Uog TG KOWOTIKNG GUYXprHatodotong Pacilopevy ot
ypamts| mapouciact.

9.1. Kpimijpia avadeong yia «yevikéc mpookAfjoeig vnofolc
TPOTACEGLY» TOU TUMOU 1

Ta dpaoeig tou tmou 1 toxtouv ta akdlouda mévie kprurpia:
1. Towuyta g dpaong, pe ta akdhovda empépoug kprerpia:

— Poduog katd tov omoio 1 mpotewvopevn Spdor ammyel to
eminedo Tegvoloylag kai otpiletar oe mponyoupeves dpa-
oeig (°) oto mAaiolo TV oTdXwV Tou mpoypappatos EEE[EIE,

() EE L 351 g 29.12.1998, o. 1. Kown &pdon mg 21ng Aekepfpiou
1998 oyetka pe TO AEONOWO TG GUPHETOXNS OF EYKANUATIKY Opyd-
voor ota kpaty pekn e Evpenaikic Eveorng.

() EE L 166 ¢ 28.6.1991, 0. 77. Odnyia g 10ng louviou 1991
odnyia onwg tponomowdnke and Ty oodnyia 2001/97EK tou Eupo-
naikou Kowofouhiou kat tou Supfouliou, g 4ng Aekepfpiov 2001
(EE L 344 mc 28.12.2001, o. 76).

() H EK Ja Swdéoer evnuépwon oxetkd pe mporyoupeva épya/dpacel.
IM\npogopieg oxetkd pe mponyovpeva épya SAVE kar ALTENER
(amo 0 1996 ka Votepa) Ja datideviar oto diktuako tomo EEE[EIE,
péow Snuoota dadéowung Paorg Sedoptvav tou Epyou.



C 315/38

Enionun E@nuepida g Eupwnaikrg Eveong

24.12.2003

— onpacia ToU €pyou o€ OXE0T| HE TIG TIONTIKEG, TOUG GTOXOUG
kot T vopoveoia g EE,

— OGUPTMPOHATIKOTNTA pe ouvagels dpdacels andfoe Kpartn
MéAn KaL OUHHETEXOUOEG XOPES,

— oupfatoTTa WV OTOXWV TOU £PYOU HE TIG AVAYKES TGV
KUPLOV GUVTENEGTOV TG ayopd,

— TOLOTNTA KAl ONACIC TOV AVAPEVOHEVOY AMOTEAECHATOV.
2. Towdmta g pedddou, pe ta akdhouvda empepoug kprerpia:

— CaQMVELD TOU OPIOHOU TOV SEOPGV EPYACIOV KAl TGV Tapa-
dotéwy,

— mnotomta g pedodooyiac,

— kataMnAotta e npotadeicag pedodou yia v emitevén
TOV OTOXWY,

— oytdio diddoone kar epyakeia mou Ya yprotponoudolyv.

3. Kowoui) mpootiépevn afia, pe ta akoAouda empuépous Kprtr-
pla:

o ta SAVE, ALTENER, STEER (0xt yio to COOPENER):
— o@éNn and ™ dietaywyn Tou épyou oe eninedo EE
— xowotiki] dtdotaon Tov depdtev (nephapfavopivev Tev

QPAYHOV OTV ayopd) TOU TPEMEL VO OVTIHETOMIOTOLV,
kadog kar Twv dpaoewv mou mpénel va dieEaydouy,

— evdedetypévy yewypagiki kGAuyn TG opadag tou Epyou,
— petaPifaotpotta Tev AMoewv o dM\a pépr e EE,
Movo yia o COOPENER:

— ZUVAQELQ [IE GUPQPOVIHEVT AVATTUELAKT OTPATNYIKY Yia TV
AVaTTUGOOHEVT XGpa/Tepigpépela, oupmepAapfavopévig e
OUVELGQOPAG yia APAUYOT TG QTHXELNG KAl OXETIKGV ava-
MTUELKOV OTOYWV.

— Zuvageia g dpaong pe aMeg dpaceig g EE (mephapfa-
vopévev kat kpatav pekov s EE) oty ouykekpipévn ava-
TTUGOOHEVI] XOPA 1) MEPLPEPELR, mepNapfavopévey Kat uv-
d¢oewv pe v evepyelakn npatofouhia e EE.

— Meéyedog kar medio epappoyns v unepyolafiov kar fad-
HOG GTPATEUCIG OPYOAVIGHOV HE €0pa GE QVATMTUGOOHEVES

XOPES (AMOUTOUNEVH) OUGLAGTIKI) GUMHETOXT)).

— Metafifacipotyta tov anoteleopdtov oe GANEG avamTucoo-
HEVEG XOPES.

— Ogé\n and ) Siefayoyr Ttwv epyacidv ot eninedo EE,
Kookt ddotaon g opadag tou £pyou.

4. Kootog kat 0@ehog, pe Ta akohouda empEpoug Kprerpia

— Mnyxaviopog  ouyypnpatodotons, mep\apfavopévey  Tev
TPOTEVOHEVQY emmEdwV ouyxprpatodotnorng

— Evdedetypévo kdoTog yia Ta dagopa empépous kadnkovta
0TO TIPOYPUMHL EPYAOLAV

— Evdedetypevo kOoTOg avd katnyopia kootoug, 1dieg yia
unepyohafies

— Owovopikn] anddoon — oUYKPLON TGV AUECHV AVAREVOLE-
VOV OMOTEAEOHATOV aMO TO €PYO L€ TO OXETIKO KOOTOG Koit
™mv npoomadeta mou katafAonkav.

5. Opyavoon g opddag, pe ta akolouda EMpPEPOUG KpLTrpla:

— Katavopn kat e§ioopponnen mpoonadelov petail twv etai-
pov

— Tvooeig, eumelpoyveRooUV Kal GUVaQIG EUTELpia TG Opd-
dag

— Zuppetoy] oty kowormpaia OYETIKGY GUVTENEOTGV NG
ayopag

— Awayeipion, oupnepthapfavopévne g Swayeprotikrs Sudp-
YpwonG Tou €pyou, TOU TPOYPAUHATOG EPYAOLAS, TOU GU-
VIOVIGHOU KOl TGV EMKOVGVIGY TG ORAdAG Tou €pyou.

Ta dpaceg tou wnou 1 ta mévie kprrpla avadeons £xouv ior
otddpion ot ouvohikn aftohdynen. Oa anartndel Padpoloyia
nave and 50 % ya kadéva and ta mpATA TECOEPA KAl TMAVG amo
70 % yiwa to mépnto (opydveor g opddag). To cuvolo g fad-
pohoyiag OAwv TV kprinpinv avadeons da mpénel va unepPaivet
m0600t0 70 % TNG HEYIOTNG GUVOAIKNG (OTE Hia MPOTAoH va Kpel
aa ypnpatodotmone. Ot mpotacelg mov unepPaivouv To Oplo autd
Ya eketaotovy yia. Ot emyopryroels da dodovv evidg twv opiwv
Tov S1déoipey TOPUY Tou MPOUTOAOYIoHOU.

9.2. Kpm]pla avadeong «Ynomqpléq yia ™ Snuiovpyia vso)v
TOTKOV KOl TEPLPEPELAKOY opyava(ov Sayeipnone e evép-
yetag» tou Timov 2

Ta dpaoeis tou Tomou 2 1oxouv Ta akdAouda MEVIE KprIrplat:
1. TMowuyta g dpdong, pe ta akdhouda empepoug kprtipra:

1. Tapousiaon «kat aflomotia (otdYOL, QACELS, Xpovodla-
ypappa)

2. Tlotdtta Kat ONHacla TGV AVAHEVOHEVGY ATOTENECHATOV, (G
TPOG TV evepyelakt {NTNon Kat @G MPOG TOV AVTIKTUTIO OTHV
agwpopo avamtuén/to mepiparhov

3. Emixeproiakdc pONOG TOU HOVIHOU TPOCLTILKOU, aEloNdynon
Kkar E\eyyog emdooEwV

4. Avalqyn déopevons yia to pENOV Tou opyaviepou petd
TPLETIOL.
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2. Towdtta ¢ pedodou, pe ta akohouda EmpEPOUS KprTrpLa:

1. Zagrveia tou kadopiopol kadnkOvViev kat kataAAn\oTta
TOV OTOXWY Kat SEIKTGV emtuxiag

2. Etaipikr] ouvepyaoia e YEITOVIKOUG OPYaVIGHOUG Kat EDVIKO
0pyavIopo

3. KataA\nhomta e mpotadeicag pedddou yia v enitevén
TOV OTOXWV

4. Zyebo dadoong kar epyadeia mou da xpnotponotdouv.

3. Kowotikn) mpootiépevn akla, pe ta akoAouda empepous Kprer-
pua:

1. Etaipikiy ouvepyaoia pe EUMELPOUG OPyaviopoug, diktua Kat
npwToPoulNiec o€ eupwmaik KAipaka

2. TIpoUmoloyiopog kat dpacels eupwmaikng cuvepyaoiag
3. Metafifacpotmta tov Moewv oe aMa pépn e EE
4. Kootog kar 0@eNog, pe o akohouda emipepoug kprerpta:

1. Mnyaviopds  ouyyxpnpatodotong, mepthapfavoptvov  Tev
TIPOTEWVOHEVWY EMMEOWV OUYXPTHATOdOTNONG

2. 'HOn eaogahiopévn cuyxpnuatodotnon

3. Evdebetypévo kootog ave katnyopia damavav, diog ya
unepyohafies, mooooTO GVGOV Kal AHECHV dATAVGV TOU
OpYaVIOOU

4. Owovopkr anddoon — oGUYKPLOT] TOV GUECHV OVAPEVOLLE-
VOV OMOTENECHATOV OMO TO €PYO HE TO OXETIKO KOOTOG KOt
™mv npoomadeta mou katafAionkav

5. Opyavoon g opddag, e ta akolouda empepPous Kprtrpra:
1. Emitpomég Mjpens ano@acemv Kat TposavatoMopol
2. Badpog autovopiag Tou 0pyaviopoU
3. Tuppetoxr eKAEYHEVQV EKTPOCOTOV

4. Awyeipion, oupmepthapfavopévng e Slayeptotikig diap-
UpwonG Tou €pyou, TOU TIPOYPAULATOS €PYAsIAS, TOU OU-
VTOVIOHOU KL TGV EMKOWOVIGY TNG ORAdAG TOU ¢pyou

T dpaoeig Tou Tomou 2 Ta mévie Kpiripla avadeons xouv iom
oo oty ouvolikr agohoynor. Oa anarmdel fadpoloyia
nave and 50 % yia kadéva anod Ta MPATA TECoEPA KAl MAVG anod
70 % yiwa To mépnto (opyavwor] g opddag). To cuvolo ¢ fad-
pohoyiag OAwv Twv kpripivy avadeons da mpénel va umepPoivet
mocootd 70 % TG PEYIOTNG GUVONIKIG GOTE ia mPOTaoT) va Kptdel
a€ia xprpatodotnorng. Ot mpotaceig mou unepPaivouv To Gpio autod
Ya egetaotovv yia. Ot entyopnynoeis da dodolv evidg Twv oplwv
v S1dEoIpeY TOPLY ToU MPOUTOAOYLoHOU.

9.3. Kprrjpia avadeong «Eidiki vnootnpién yia exdnloceicr
ToU TUTIOU 3

Ta dpaoeic Tou twmou 3 oxUouv ta akolouda TEGoEpa KpLTpLa:

1. ZupPorr g Spaong otV TPOGINON TV EVEPYEIOKMY TOAITI-
KoV kot otoxwv e EE

2. Towmta g dpaong
3. Kowoukn mpootépevn akia anod ) dpdor
4. Owovopkr anodoon

Ta téooepa kprrjpia da £xouv ion otadpion ot ouvolik) aflolo-
ynon.

10. TENIKOI OPOI XOPHTHEHX

Ot yevikol OpoL yia T XOpNyNor| entyopnynoewy, diag o oplopog
ToV emAELIpOV danavay kat ot Kavoves mAnpopuns, mepthapfavovat
oto oxedlo oUPPaoNG EmXOPIYNONG, OTO dIKTUAKO TOTO TOU TPO-
ypappatog EEE[EIE (BN. keg. 13, «oupmAnpopatikés mAnpogopiesy).
O mpoUnoAoyiopog TG dpiong mou EmMOUVANTETAL OTIV aitnom,
TIPEMEL VA €ival 1600KENMONEVOG and MAEUPAg damaveov kat £606wV
Kal va avagépel oagag TG emAégipes danaves mou fapuvouy tov
KOWOTIKO TPOUTOAOYLOUO.

Avihoya pe to péyedog e dpaong kar GANoug mapayovteg emt-
kwduvotrag, 1 Emtpony dUvatal va anaitioel and tov dikatovyo
XPTHOTOOIKOVORIKI] €YYUNGT OTNV TEPIMTOOT OITHOEWY TPOYPTfLa-
T0d0TNONG.

11. YIIOBOAH TON AITHZEON ENIXOPHIHEZHX

O1 artrjoeig mpémet va unofaAhoviar anoKAELOTIKG XPrOLHOTOLOVTAG
edwko évtuno aitong. o kide attmon, o artov npénet va unofdlel
€V0 UTIOYEYPAPPEVO TPWTOTUTIO Kai TEVIE avtiypaga. Ta évtuma
arToewy  propolv va Aepoptedolv and Tov diktuakd TOmo
tou mpoypappatog EEE[EIE (fAéne kepalaio 13 «oupmAnpopatikés
nAnpogopiecy) 1 anootéA\ovtar Tayudpopika 1 pE NAEKTPOVIKO
Tayudpopeio Emerta and oyeTiky aitnor.

12. KATAAHKTIKH HMEPOMHNIA TTA YIIOBOAH AITHXZEQN
I'NA ENIXOPHIHXH

O evbiagepopevotl anod v mapovca mpockAner unofols mpota-
GEOV TIPOG EMIYOPTYTON Kahouvtal va umofAalouy TIC aITHGELS TOUG
oy Eupomnaikn) Emtpory. Ot artjoeig Shvavtar va unofAndolv:

) eite pe ouotnuévn emotoln] mou Ja yer taxuSpopndel to apyo-
TEPO TNV KATAANKTIKN npepopnvia yia unofol) (PAéne kepadato
14 «povodiaypappiar), pe anddeiln m oppayida tou Tayudpo-
peiou, ot devduvon:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
DM 28 0/91 Mail service/archives

B-1049 Brussels
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B) 1 pe katddeon oto kevipikd Tayxudpopeio g Eupwnaikrg Emi- (umevdupilovtag €QOCOV UTAPYOUV, Ta CTOLKEld aVAQOPAG TOU

TpomiG (1610xelpLG 1 PEow eviohodoxou Tou umoyngiou, oup-
nepAapfavopivay oV 101TIKGY  TayuSPORIKGY  UTNPELGY)
otV akodhoudn Sievduvon:

European Commission
Central Mail Service
Rue de Genéve 1
B-1140 Brussels

0 apyotepo otig 16.00 (wpa BpuEelav) g kataAnktikng npe-
popnviag unoPorrs (PAéme kepahato 14 «xpovodiaypappan). Etiv
nepintoon autr), Ja doUel xpovoloynuévn kat UNoyeypappévl ano-
dein and und\\nho ¢ avetépe umnpeoiag otov omolo mapadod-
Unkav Ta €yypaga o¢ mOTONoinen TS KATtdUestS TG mPOTAOT|C.

H anootol} twv mpotdceny mpénet va yiver oe dmho @akelo. Ot
dvo @akelot Ya ivar oQPayIoHEVOL Kal GTOV E0WTEPIKG avaypago-
vtal Ta €&e:

Call for proposals TREN/DIR D/SUB/04-2003
EIE Programme
Not to be opened by the postal service
DM 28 0/91 Mail service/archives

Eav yprowponomdouy autokONAnTor @akeNot, mpénel va o@payt-
otoLv emmA\éov pe KOANTIKEG TavVieG €Mmi TV OMolwv UTOYPAQEL
€YKApOola O amOGTONEN.

Aev emrtpénetar amootoN] tev armoewv ot Tevikr) Awebduvon
Evépyela kar Metagopég (ite autompoohnag &ite péow e5ouctodo-
Hévou ekmpooemou Tou umofaNhoviog, cupmephapfavopévay
TOV UTINPECLOV 1O10TIKOU TaUOPOHELOU).

Artioet mou da mapahdfer ) Emtpor) petd m Aién me katakn-
KTiknG nuepopnviag dev Ja Angdouv unoyn.

13. SYMIIAHPOMATIKEX ITAHPO®OPIEX

Or evbiagepopevol da mpénel va GURFOUNEUTOUY TOV dIKTUAKO TOTO
tou mpoypappatos EEE[EIE, http://www.europa.eu.int/comm/
energy/intelligent/index_en.html, omou mepthapfavoviar oleg ot
TAPOPOPIES AVAPOPIKA HE TV TapoUoa TPOGKANGT), OTKG TO TPO-
ypappa epyaciov EEE[EIE 2003-2006, To etrjolo mpodypaja epya-
oy yia 10 2003, AemTOpepnc MEPLYpaQr] TOV KEVIPIKOV Spacewy,
0 0dnyoc unoPoArg mpotacewy kal Ta évtuma yia Ty UnoBol)
armoewy. TlepthapPavetar emiong mANPOEOPNON OXETIKA [E TIG EVN)-
pepotikés nuepides mou da dopyavadouy katd Ty didpkela toxUog
TG TpOokANoNG yia unofoAr TPOTAcELY.

Epotroeis mou agopouv v napovoa mpookinon unofolrs mpo-
Taoewv Ja mpEmel va anooTENovTal fe NAEKTPOVIKO Tayudpopieio

nediov, onw¢ avagépoviar oto kepdhao 2.1 «IIpotepardtnreg yia
v mpookhnon umoPohng mpotdcewv 2003» oty devduvon:
TREN-Intelligentenergy@cec.eu.int

EvaA\aktikd, pmopel va anootadel opototuno ot dielduvon

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Directorate D, Unit D3

EIE Programme

Ref: Call for proposals 2003

DM 24 4/08

B-1040 Brussels

Fax (32-2) 296 60 16

14. XPONOAIATPAMMA

Ta dpaoces tomov 1 xar Tomou 2

Katahnkki) npepopnvia yia umo-

foAn tov artoewv: 30 Ampihiou 2004

Hpepopnvia anoogpaytong g 1ng

TapTdag TwV MPOTACEWV: 3 Maiou 2004

Hpepopnvia anocgpayiong me 2ng

Taptidag TwV MPOTACELYV: 17 Maiou 2004

Extipopev nuepopnvia oAokMpo-

ong g afohoynonc: péoa Iouhiou 2004

Evuépaon Tov mpoTewoviwy: ano T\ louhiou 2004

ExTipopev nuepopnvia unoypagns

TV oupfaceny: and apyéc Noepfpiou 2004

Ta 8pdoeg tomou 3 (Ewdikr) vnootipiEn yia exdnlooeig)

KataAnktik  npepopnvia  yia 31 Iavouapiou

unoPoAn} TV arTroELV: 2004 1 Touviou 2004

Hpepopnvia anoogpayions v | 12 ®efpouvapiov

TIPOTACEWV: 2004 14 Touviou 2004

Extipopevny nuepoprvia  olo- péoa Maptiou

KM)pwong e attoAoynong: 2004 péoa louliou 2004

Evuépaon Tov mpoTewoviey:

and ek Maptiou
2004

anod tékn lTouhiou
2004

Extipbpevn  nuepopnvia umo-
YPaQNG Twv oUpPAcEwV:

and T\ Matou
2004

and Temtépfplo
2004
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MEDIA Plus (2001-2005)

Egappoyn tou mpoypappatog yia v evdappuvon e avamtuéng, e Savopic kat v mpoadnon tov
EUPOTAIKOV OMTIKOUKOUGTIKGOV $PYQV

MpooxAnon vnofolic mpotdoewv 95/2003
YrnootipiEn yia v mAeontiki] petadoon £UPONAIKOV OMTIKOAKOUGTIKOY EPYOV

(2003/C 315/08)

1. EIXATOrH

H mapovoa mpockhnen unofols mpotacewv faciletar oty andgacr) 2000/821/EK tou Supfouliou g 207g
Aekepfpiou 2000, yia TV €QapHOYN TPOYPALHATOS Yia TV evddppuvon g avantuéng, g diavopnc kot g
TPOGUNONG TOV EUPOMAIKGY omTikoakouotikev épywv (MEDIA Plus — Avamtuén, Swavopn kar mpowdnern)
(2001-2005), ko éxer dnpootevdel oy Emionun Epnuepida twv Evpomnaikev Kowotjtwv L 13 wg 17ng
lavouapiou 2001, o. 35.

MetaEl tov evepyeiov mou kaAUmter 1 ev AOye anogaor) mep\apfavetar 1 umootpiEn yia v TAeomTiki
HETADOOTN EUPWMAIKGY OMTIKOAKOUGTIKGV £PYWV.

2. ANTIKEIMENO

H napovoa mpookhnon aneudivetar ot aveEApTITeS eUPONAIKES ETAIPELE TNAEOMTIKIG MAPAYWYTG, TGV OMOIWY
ot dpactnpioteg oupfdMouv oty emiteuén TV mpoavagepvéviny otoywy. Emiong, unodeikviel Tov Tpomo e
TOV Onoio pmopel kaveig va mpoprdeutel Ta anartovpeva éyypaga yia v umofoln mpOTaoG MPOKEWIEVOU Va
TUYEL KOWOTIKNG XPNHATOdOTIONG.

H umnpeoia ¢ Emtponrs mou éxel avahafer m diayeipion e napovoag npodckAnong unofolis mpotacewy eival
1 downukr| povada «[lapoyr uTOOTPIENG GE OMTIKOAKOUOTIKA MEPLEXOpevar TG yevikng dievduvong EAC-Exnai-
devor kar TTohitiopdg.

Ot eupwmaikés etaipeieg moU EMVUROLV VA ANAVTHOOUYV GTIV Tapouea TPOGKAT o UTOPOANAS TPOGPOpLY Kat va
Nafouv o éyypago Kateuduvtrpies ypappes yia v unoPfolr mpoTAcEWY L GKOTO T YOPTYTON XPTHaTod0-
TIKNG €VIOYUOTG OTOV TOpé TG davopns — UmoeTHPIEN Yo TV TNAEOTTIKY LETAOO0T EUPLNAIKOV OTTIKOAKOU-

OTIKGV EPYOV», TPEMEL Va anooTeihouy Ty aitror Toug Taxudpopkas 1 e @at oty akoloudn delduvon):

Commission européenne, M. Jacques Delmoly, chef d'unité, DG EAC/C3, B100 4/20, B-1049 Bruxelles, pat
(32-2) 299 92 14.

H Emtporr] avahapfaver v unoypéwon va anooteilel 0Tov evOla@epOEVO TO TPOAVAPEPDEV Eyypago eviog duo
nuepov and Ty mapakafr) g aitrorg Tou.

Ot mpoveopieg yia TV katddeor Twv mpotaoewy oty mpoavapepdpevn diebduvon eivar ot eEng:
— 17 ®ePpouapiov 2004
— 16 louviou 2004

— 3 Nogpfpiov 2004.
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Avakoivoen npockAneng vmofolic npotaceny
Mpoypappa etarpikns oxdone yia T dnuovpyia deopdv TACIS
EuropeAid[117824/C/G/Multi

(2003/C 315/09)
H Euvponaik Emtponn {ntd va unopAndolv mpotdoeig oe 0Tt agopd Toug akoloudoug Topeic ouvepyasiag:
TOTIKT] OWKOVOHIK avamrtuén, Kowwvikr avamtuén kat dtotknuikn petappldpon oty Peocwr] Opoomovdia, Ty
Ouxkpavia, ™ MoAdafia, To Kalakotav, ) Kipyioia, to Tatlikiotav kat t0 OUuLUmEKIOTA, HE XPTHATOOIKOVOHIKT|
fordeia and to TIEZA® tou TACIS ([Ipdypappa etaipikis oxéong yia t dnpoupyia deopmv) tev Eupenaikov
Kowotrjtwv.

H avideon tov oupPaceov yivetar pe v em@ulaén e unoypagnc tou Xpnuatodotikol Mvnpoviou yia
npoypappata dpaong tou 2003.

O mhripng odnyog yia Toug unoyngious datidetar mpog evuepwot otov akodhovdo 1oToTONO:
http:/[europa.eu.int/comm/europeaid/cgi/frame12.pl

H mpodeopia unofoliic mpotacewv AMjyer v Tetapt) 14 Ampihiou 2004, oug 4 pp, opa Kevepikng Evpomng.
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