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ΕΚΘΕΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ  

ΠΡΩΤΗ ΕΚΘΕΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ 2000/9/ΕΚ σχετικά µε τις 
εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα για τη µεταφορά προσώπων 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η οδηγία 2000/9/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 20ής Μαρτίου 
2000, σχετικά µε τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα για τη µεταφορά προσώπων1 (στο 
εξής «η οδηγία») αποσκοπεί να θεσπίσει την ελεύθερη κυκλοφορία εντός της εσωτερικής 
αγοράς των κατασκευαστικών στοιχείων ασφαλείας και των υποσυστηµάτων των 
εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα, διασφαλίζοντας, παράλληλα, ένα ενιαίο και υψηλό 
επίπεδο ασφάλειας.  

Η οδηγία άρχισε να ισχύει στις 3 Μαΐου 2000 και εφαρµόζεται πλήρως από τις 3 Μάιου 2004 
στα κράτη µέλη του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου (ΕΟΧ), δηλαδή στο σύνολο των 
κρατών µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς και στην Ισλανδία, το Λιχτενστάιν και τη 
Νορβηγία.  

Η παρούσα έκθεση περιγράφει τα σηµαντικά γεγονότα όσον αφορά την εφαρµογή της 
οδηγίας. Η έκθεση αυτή υποβλήθηκε από την Επιτροπή στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το 
Συµβούλιο σύµφωνα µε το άρθρο 21 της οδηγίας.  

Η παρούσα έκθεση λαµβάνει υπόψη τα αποτελέσµατα της διαβούλευσης που 
πραγµατοποίησαν οι υπηρεσίες της Επιτροπής µε τις αρµόδιες εθνικές αρχές και όλους τους 
παράγοντες που συµµετέχουν στην εφαρµογή της οδηγίας. Η διαβούλευση 
πραγµατοποιήθηκε κατά τη διάρκεια του 2010 µέσω ερωτηµατολογίου που αφορούσε τις 
διάφορες πτυχές της εφαρµογής της οδηγίας.  

2. Ο∆ΗΓΙΑ 2000/9/ΕΚ: ΟΥΣΙΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΙ ΕΙ∆ΙΚΕΣ ΠΤΥΧΕΣ 

Η οδηγία βασίζεται στα άρθρα 47, 55 και 95 της ΣΕΚ (πλέον άρθρα 53, 62 και 114 της 
ΣΛΕΕ). 

Η οδηγία βασίζεται στις αρχές της νέας προσέγγισης, σύµφωνα µε τις οποίες η εναρµόνιση 
περιορίζεται στις βασικές απαιτήσεις για την ασφάλεια, την υγεία των προσώπων, την 
προστασία του περιβάλλοντος και την προστασία των καταναλωτών. Μόνο τα προϊόντα που 
ανταποκρίνονται στις βασικές απαιτήσεις που προβλέπει η οδηγία µπορούν να διατεθούν 
στην αγορά.  

Η τήρηση των εναρµονισµένων προτύπων, των οποίων οι αναφορές έχουν δηµοσιευθεί στην 
Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης και έχουν µεταφερθεί στα εθνικά πρότυπα, 

                                                 
1 ΕΕ L 106 της 3.5.2000, σ. 21 
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αποτελεί τεκµήριο συµµόρφωσης µε τις βασικές απαιτήσεις που προβλέπει η οδηγία. 
Ωστόσο, η εφαρµογή των εναρµονισµένων προτύπων δεν είναι υποχρεωτική και οι 
κατασκευαστές µπορούν επίσης να επιλέγουν άλλες τεχνικές λύσεις, υπό την προϋπόθεση ότι 
διασφαλίζεται η συµµόρφωση µε τις βασικές απαιτήσεις που προβλέπονται στην οδηγία.  

Η οδηγία, µολονότι βασίζεται στις γενικές αυτές αρχές, παρουσιάζει επίσης ειδικές πτυχές 
που σχετίζονται µε τα χαρακτηριστικά των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα. Πράγµατι, οι 
εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα, εκτός από τις πολύ µικρές, είναι µοναδικά προϊόντα, 
προσαρµοσµένα στις τοπικές συνθήκες και αποτελούνται από σταθερές δοµές και κινητές 
µηχανές, οι οποίες είναι αναπόσπαστες οι µεν από τις δε.  

Κατά συνέπεια, η οδηγία βασίζεται στη διάκριση µεταξύ των κατασκευαστικών στοιχείων 
ασφάλειας, των υποσυστηµάτων και των εγκαταστάσεων και προβλέπει διαφορετικά 
καθεστώτα για τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας και τα υποσυστήµατα, αφενός, και για 
τις εγκαταστάσεις, αφετέρου. Τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας και τα υποσυστήµατα 
διέπονται από τους κανόνες ελεύθερης κυκλοφορίας των αγαθών και υπόκεινται στην 
αξιολόγηση και τη δήλωση πιστότητας, ενώ οι εγκαταστάσεις, ως σταθερές, εµπίπτουν στην 
αρµοδιότητα των κρατών µελών και υπόκεινται σε άδεια κατασκευής και, στη συνέχεια, σε 
άδεια λειτουργίας που χορηγούνται από τις αρµόδιες δηµόσιες αρχές.  

Η διάκριση αυτή µεταξύ κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας, υποσυστηµάτων και 
εγκαταστάσεων αντανακλά, συνεπώς, την ιδιαιτερότητα των εγκαταστάσεων µε 
συρµατόσχοινα σε σχέση µε άλλα προϊόντα του κλάδου της µηχανικής. Αποτελεί επίσης την 
αιτία για την οποία ο νοµοθέτης επέλεξε για τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα µια 
νοµοθετική πράξη ειδικά σχεδιασµένη για τον εν λόγω κλάδο, διαφορετική από το κεκτηµένο 
περί ευρωπαϊκής εναρµόνισης των προϊόντων του κλάδου της µηχανικής, και ιδιαίτερα, από 
την οδηγία 2006/42/ΕΚ σχετικά µε τα µηχανήµατα2. 

3. Η ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΜΕ ΣΥΡΜΑΤΟΣΧΟΙΝΑ 

Οι εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα αποτελούν ένα, κατά κύριο λόγο, δηµόσιο µέσο 
µεταφοράς και η ασφάλειά τους έχει, συνεπώς, µέγιστη σηµασία, τόσο για τους χρήστες όσο 
και για τους εργαζόµενους που ασχολούνται µε τη λειτουργία και τη συντήρησή τους.  

Πρέπει επίσης να υπογραµµιστεί ότι, ιδιαίτερα στις ορεινές περιοχές, οι εγκαταστάσεις µε 
συρµατόσχοινα χρησιµοποιούνται κυρίως για τουριστικούς σκοπούς και η εκµετάλλευσή 
τους έχει πρωταρχική οικονοµική σηµασία.  

Η αγορά των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα χαρακτηρίζεται από τη µεγάλη ειδίκευση 
του βιοµηχανικού κλάδου. Βασίζεται σε επαγγελµατίες αγοραστές οι οποίοι επιλέγουν τον 
κατασκευαστή µιας εγκατάστασης αναβατήρων ύστερα από διαγωνισµό µέσω προσκλήσεων 
υποβολής προσφορών, δηµόσιων ή ιδιωτικών.  

                                                 
2 Οδηγία 2006/42/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 17ης Μαΐου 2006, 

σχετικά µε τα µηχανήµατα και την τροποποίηση της οδηγίας 95/16/EK (αναδιατύπωση) (ΕΕ L 157 της 
9.6.2006, σ 24) – Η οδηγία 2006/42/ΕΚ κατήργησε την προηγούµενη οδηγία 98/37/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 22 Ιουνίου 1998, για την προσέγγιση της 
νοµοθεσίας των κρατών µελών σχετικά µε τις µηχανές (ΕΕ L 207 της 23.7.1998, σ. 1) 
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Ο ευρωπαϊκός κλάδος παραγωγής κατέχει παραδοσιακά πρωταρχική θέση στην αγορά 
εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα, όχι µόνον εντός αλλά και εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
Ειδικότερα, από τις συγκεντρώσεις των τελευταίων ετών προέκυψαν δύο µεγάλοι ευρωπαϊκοί 
βιοµηχανικοί όµιλοι µε πολύ ισχυρή παρουσία στην ευρωπαϊκή και την παγκόσµια αγορά. 
Ωστόσο, δεν είναι ιδιαίτερα πολυάριθµές οι µικροµεσαίες επιχειρήσεις που 
δραστηριοποιούνται στον τοµέα αυτό.  

Με την ενοποίηση των διαδικασιών για την αξιολόγηση της πιστότητας των 
κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας και των υποσυστηµάτων και µε την προώθηση της 
καθιέρωσης εναρµονισµένων προτύπων σε ευρωπαϊκό επίπεδο, η οδηγία επέτρεψε να 
πραγµατοποιηθούν οικονοµίες κλίµακας µέσω της τυποποίησης των προϊόντων.  

Το βασικότερο, όµως, ήταν ότι η έκδοση της οδηγίας, η οποία αποδείχθηκε εποικοδοµητική 
ακόµα και εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, βελτιώθηκαν η θέση και η προβολή του οικείου 
κλάδου παραγωγής.  

4. Η ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ 2000/9/ΕΚ 

Σε γενικές γραµµές, δεν προέκυψαν ιδιαίτερα προβλήµατα κατά τη µεταφορά της οδηγίας σε 
εθνικό επίπεδο και δεν χρειάστηκε να κινηθεί διαδικασία για παράβαση κατά κανενός 
κράτους µέλους.  

Η Επιτροπή εκπόνησε, µε τη βοήθεια εµπειρογνώµονα και σε συνεννόηση µε τα 
ενδιαφερόµενα µέρη του κλάδου, έναν οδηγό για την εφαρµογή της οδηγίας. Ο οδηγός, ο 
οποίος δηµοσιεύθηκε το 2006, εκπονήθηκε για να αποτελέσει ένα ερµηνευτικό βοήθηµα για 
όλους όσοι συµµετέχουν στην εφαρµογή της οδηγίας3.  

4.1. Ορισµοί και πεδίο εφαρµογής (άρθρο 1) 

Οι εγκαταστάσεις που καλύπτονται από την οδηγία είναι οι σχοινοσιδηρόδροµοι, οι 
καλωδιοκίνητοι εναέριοι θάλαµοι, οι τηλεκαµπίνες, τα τηλεκαθίσµατα και τα τελεσκί. Η 
οδηγία εφαρµόζεται στις εγκαταστάσεις που κατασκευάζονται και τίθενται σε λειτουργία 
µετά τις 3 Μάιου 2004 και στα υποσυστήµατα και τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας 
που διατίθενται στην αγορά ύστερα από την ηµεροµηνία αυτή.  

Όσον αφορά τις τροποποιήσεις των υφιστάµενων εγκαταστάσεων, δηλαδή των 
εγκαταστάσεων που κατασκευάστηκαν και τέθηκαν σε λειτουργία πριν από τις 3 Μαΐου 
2004, η οδηγία προβλέπει ότι µόνο οι τροποποιήσεις για τις οποίες απαιτείται νέα έγκριση 
λειτουργίας πρέπει να πληρούν τις βασικές απαιτήσεις, ενώ οι άλλες τροποποιήσεις δεν 
εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής της οδηγίας. Ως προς αυτό, πρέπει να παρατηρήσουµε ότι η 
εφαρµογή της οδηγίας όσον αφορά τις τροποποιήσεις των υφιστάµενων εγκαταστάσεων δεν 
ήταν πάντοτε εύκολη, διότι, ανάλογα µε τους διαφορετικούς κανονισµούς των κρατών µελών, 
είναι ενίοτε δύσκολο να εντοπιστούν οι τροποποιήσεις για τις οποίες απαιτείται νέα έγκριση 
λειτουργίας.  

                                                 
3 Ο οδηγός δηµοσιεύθηκε στα αγγλικά, στα γαλλικά και στα γερµανικά και είναι επίσης διαθέσιµος σε 

ηλεκτρονική µορφή, στα αγγλικά, στα γαλλικά, στα γερµανικά και στα ιταλικά στον δικτυακό τόπο της 
Γ∆ Επιχειρήσεων και Βιοµηχανίας: 
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/guidance/cableways/index_en.htm 
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Το άρθρο 1 παράγραφος 6 εξαιρεί από το πεδίο εφαρµογής της οδηγίας, µεταξύ άλλων, τους 
ανελκυστήρες κατά την έννοια της οδηγίας 95/16/ΕΚ4, τους σχοινοτροχιοδρόµους 
παραδοσιακής κατασκευής, τους οδοντωτούς τροχιοδρόµους και τις εγκαταστάσεις σε πάρκα 
αναψυχής. Τα πρώτα έτη εφαρµογής της οδηγίας έδειξαν ότι έπρεπε να οριστεί καλύτερα το 
πεδίο εφαρµογής της οδηγίας σε σχέση µε την οδηγία 95/16//ΕΚ σχετικά µε τους 
ανελκυστήρες, ιδίως όσον αφορά τους κεκλιµένους ανελκυστήρες. / Παράλληλα, η διάκριση 
µεταξύ εγκαταστάσεων των πάρκων αναψυχής, που προορίζονται για την αναψυχή, και 
εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα που χρησιµοποιούνται ως µέσο για τη µεταφορά 
προσώπων και, ως τέτοιες, εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής της οδηγίας, δεν είναι πάντοτε 
προφανής.  

4.2. Βασικές απαιτήσεις και εναρµονισµένα πρότυπα (άρθρα 2-3 και παράρτηµα ΙΙ) 

Η εφαρµογή και η τήρηση των βασικών απαιτήσεων που προβλέπονται στην οδηγία 
εξασφάλισε ένα πολύ υψηλό επίπεδο ασφάλειας των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα σε 
όλα τα κράτη µέλη. Ως προς αυτό, διαπιστώνεται ότι η έκδοση της οδηγίας συνέβαλε κυρίως 
στην αύξηση του επιπέδου ασφάλειας των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα στα κράτη 
µέλη που δεν είχαν ιστορική παράδοση στον τοµέα αυτό.  

Εξάλλου, η έκδοση της οδηγίας προώθησε την ολοκλήρωση της διαδικασίας τυποποίησης σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο. Πράγµατι, το 2000 η Επιτροπή ανέθεσε στην CEN5 και στην CENELEC6 
την εντολή τυποποίησης M300 στον τοµέα των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα που 
χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά προσώπων. Το πρόγραµµα τυποποίησης ολοκληρώθηκε 
από την τεχνική επιτροπή της CEN που είναι αρµόδια για τις εγκαταστάσεις µε 
συρµατόσχοινα κατά την περίοδο 2000-2005. Υπάρχουν σήµερα είκοσι τρία εναρµονισµένα 
πρότυπα στον τοµέα των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα. Οι αναφορές τους 
δηµοσιεύονται τακτικά στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης7 και ο κατάλογος 
διατίθεται στον δικτυακό τόπο της Γ∆ Επιχειρήσεων και Βιοµηχανίας8.  
Κατά τα πρώτα έτη εφαρµογής της οδηγίας υπήρξε µόνον µία επίσηµη προσφυγή κατά 
εναρµονισµένου προτύπου από ένα κράτος µέλος, σύµφωνα µε τη διαδικασία που 
προβλέπεται στο άρθρο 2 παράγραφος 7 της οδηγίας. Βάσει των απόψεων που διατύπωσαν η 
µόνιµη συµβουλευτική επιτροπή της οδηγίας και η µόνιµη επιτροπή της οδηγίας 98/34/ΕΚ9 η 
επίσηµη προσφυγή δεν έγινε δεκτή, διότι δεν υπήρξε κανένα στοιχείο που να αποδεικνύει ότι 
το εναρµονισµένο πρότυπο, που αποτέλεσε αντικείµενο της προσφυγής, δεν πληρούσε τις 
βασικές απαιτήσεις που προβλέπονται από την οδηγία και, συνεπώς, η αναφορά στο 
εναρµονισµένο πρότυπο παρέµεινε στον κατάλογο των προτύπων που δηµοσιεύθηκε στην 
Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης10.  

                                                 
4 Οδηγία 95/16/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 29ης Ιουνίου 1995, για την 

προσέγγιση των νοµοθεσιών των κρατών µελών σχετικά µε τους ανελκυστήρες (ΕΕ L 213 της 
7.9.1995, σ. 1). 

5 Ευρωπαϊκή Επιτροπή Τυποποίησης 
6 Ευρωπαϊκή Επιτροπή Ηλεκτροτεχνικής Τυποποίησης 
7 Η πλέον πρόσφατη δηµοσίευση των αναφορών των εναρµονισµένων προτύπων στον τοµέα των 

εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα έγινε στην Επίσηµη Εφηµερίδα C 51 της 4.3.2009, σ. 9. 
8 http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/standardization/cableways/index_en.htm 
9 Οδηγία 98/34/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 22ας Ιουνίου 1998, για την 

καθιέρωση µιας διαδικασίας πληροφόρησης στον τοµέα των τεχνικών προτύπων και προδιαγραφών και 
των κανόνων σχετικά µε τις υπηρεσίες της κοινωνίας των πληροφοριών (ΕΕ L 204 της 21.7.1998, σ. 
37). Οδηγία όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 98/48/ΕΚ (ΕΕ L 217 της 5.8.1998, σ. 18). 

10 Απόφαση της Επιτροπής, της 26 Νοεµβρίου 2008, για τη µη διαγραφή των στοιχείων του προτύπου EN 
12929-2:2004 «Απαιτήσεις ασφάλειας εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα για µεταφορά προσώπων - 
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Στο πλαίσιο της εντολής τυποποίησης που έδωσε η Επιτροπή, η τεχνική επιτροπή της CEN 
που είναι αρµόδια για τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα δροµολόγησε πρόσφατα µια 
πρώτη διαδικασία αναθεώρησης των υφιστάµενων εναρµονισµένων προτύπων, ώστε να 
γίνουν οι τροποποιήσεις και επικαιροποιήσεις που ενδεχοµένως απαιτούνται.  

4.3. Ανάλυση της ασφάλειας και έκθεση ασφάλειας (άρθρο 4 και παράρτηµα ΙΙΙ) 

Η οδηγία προβλέπει ότι κάθε σχέδιο εγκατάστασης πρέπει να αποτελεί αντικείµενο ανάλυσης 
της ασφάλειας, η οποία λαµβάνει υπόψη όλες τις πτυχές που αφορούν την ασφάλεια του 
συστήµατος και του περιβάλλοντός του στο πλαίσιο του σχεδιασµού, της υλοποίησης και της 
θέσης σε λειτουργία και επιτρέπει να εντοπίζονται οι κίνδυνοι που ενδέχεται να προκύψουν 
κατά τη λειτουργία.  

Η ανάλυση ασφάλειας οδηγεί στη σύνταξη έκθεσης ασφάλειας στην οποία πρέπει να 
περιγράφονται τα µέτρα που προβλέπονται για την αντιµετώπιση των κινδύνων και πρέπει να 
περιλαµβάνει τον κατάλογο των κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας και των 
υποσυστηµάτων.  

Η ανάλυση ασφάλειας αποτελεί µια καινοτοµική έννοια που καθιερώνει η οδηγία και η οποία 
έχει αποδεχθεί θεµελιώδες στοιχείο της εφαρµογής της. Πρέπει, ωστόσο, να υπογραµµιστεί 
ότι η οδηγία προβλέπει µόνον ότι η ανάλυση ασφάλειας πραγµατοποιείται κατόπιν αιτήµατος 
του κυρίου του έργου ή του εντολοδόχου του. Συνεπώς, δεν διευκρινίζεται ποιος πρέπει να 
διενεργήσει αυτή την ανάλυση, αλλά µόνον για λογαριασµό ποίου διενεργείται. Οµοίως, όσον 
αφορά τη µέθοδο που πρέπει να ακολουθείται για την προετοιµασία της ανάλυσης ασφάλειας, 
η οδηγία διευκρινίζει µόνον ότι πρέπει να διενεργείται µε αναγνωρισµένη µέθοδο, η οποία 
µπορεί να λαµβάνει υπόψη τις τελευταίες εξελίξεις στον κλάδο, την πολυπλοκότητα της 
εγκατάστασης και τους προβλεπόµενους τρόπους εκµετάλλευσης. Ως προς αυτό, 
επισηµαίνεται ότι αυτή η αρκετά γενική διατύπωση οδήγησε ορισµένες φορές σε 
ερµηνευτικές δυσκολίες κατά την εφαρµογή της οδηγίας.  

4.4. Κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας, υποσυστήµατα και εγκαταστάσεις (άρθρο 
1 και παράρτηµα Ι)  

Όπως επισηµαίνεται ανωτέρω, η οδηγία βασίζεται στη διάκριση µεταξύ κατασκευαστικών 
στοιχείων ασφάλειας, υποσυστηµάτων και εγκαταστάσεων.  

Όσον αφορά τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας, η οδηγία τα ορίζει ως κάθε στοιχειώδες 
συστατικό στοιχείο, οµάδα συστατικών στοιχείων, υποσύνολο ή πλήρες σύνολο υλικού και 
κάθε σύστηµα, το οποίο ενσωµατώνεται στην εγκατάσταση µε σκοπό να εξασφαλίσει την 
επιτέλεση λειτουργίας σχετικής µε την ασφάλεια και επισηµαίνεται από την ανάλυση 
ασφάλειας. 

Οι εγκαταστάσεις αντιπροσωπεύουν το πλήρες σύστηµα, το εγκατεστηµένο στον τόπο 
λειτουργίας, αποτελούµενο από τις δοµικές κατασκευές και τα υποσυστήµατα Οι δοµικές 
κατασκευές σχεδιάζονται ειδικά για κάθε εγκατάσταση και λαµβάνουν υπόψη, µεταξύ άλλων, 

                                                                                                                                                         
Γενικές απαιτήσεις - Μέρος 2: Πρόσθετες απαιτήσεις για συρµατοδρόµους δύο καλωδίων µε 
αναστροφή χωρίς πέδηση οχήµατος στο συρµατόσχοινο έλξεως», που δηµοσιεύθηκε στην Επίσηµη 
Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, σύµφωνα µε την οδηγία 2000/9/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (C(2008)7289 τελικό). 
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τη χάραξη γραµµών, τα τεχνικά έργα της διαδροµής, τους σταθµούς και τα θεµέλια. Όσον 
αφορά τα υποσυστήµατα, η οδηγία δεν προβλέπει κανονικό ορισµό, αλλά απαρίθµηση: 
µεταξύ των στοιχείων που παρατίθενται, µπορούµε να αναφέρουµε, µεταξύ άλλων, τα 
συρµατόσχοινα και τις συνδέσεις συρµατοσχοίνων, τη µετάδοση κίνησης και την πέδηση, τα 
οχήµατα, τα µηχανικά συστήµατα, τις ηλεκτροτεχνικές εγκαταστάσεις και τις ορεινές 
εγκαταστάσεις.  

Η οδηγία προβλέπει ότι τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας και τα υποσυστήµατα 
επωφελούνται από την ελεύθερη κυκλοφορία εντός της εσωτερικής αγοράς, και για το σκοπό 
αυτό, υπόκεινται σε διαδικασία αξιολόγησης και δήλωσης της συµµόρφωσης. Ενώ οι 
εγκαταστάσεις εξακολουθούν να εµπίπτουν στην αρµοδιότητα των κρατών µελών και, για το 
σκοπό αυτό, κάθε κράτος µέλος καθορίζει τις διαδικασίες έγκρισης για την κατασκευή και τη 
θέση σε λειτουργία των εγκαταστάσεων που είναι εγκατεστηµένες στο έδαφός του.  

Η σαφήνεια και η συνοχή κατά τον προσδιορισµό των κατασκευαστικών στοιχείων 
ασφάλειας, των υποσυστηµάτων και των εγκαταστάσεων έχουν καθοριστική σηµασία για τη 
σωστή εφαρµογή της οδηγίας. Ωστόσο, κατά την εφαρµογή της οδηγίας, η διαχωριστική 
γραµµή, ιδιαίτερα µεταξύ των κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας και των 
υποσυστηµάτων καθώς και µεταξύ των υποσυστηµάτων και των δοµικών κατασκευών δεν 
ήταν πάντα προφανής.  

4.5. Αξιολόγηση και δήλωση πιστότητας των κατασκευαστικών στοιχείων 
ασφάλειας (άρθρο 7 και παραρτήµατα IV-V) 

Προτού διατεθούν στην αγορά, τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας πρέπει να 
υποβάλλονται από τον κατασκευαστή ή από τον εντολοδόχο του, που είναι εγκατεστηµένοι 
στην Ευρωπαϊκή Ένωση, σε διαδικασία αξιολόγησης της πιστότητας.  

Η διαδικασία αξιολόγησης της πιστότητας που προβλέπει η οδηγία για τα κατασκευαστικά 
στοιχεία ασφάλειας αναφέρεται σε διαφορετικές ενότητες, που αποτελούν αντικείµενο της 
οδηγίας 93/465/ΕΟΚ11. Πρόκειται για την ενότητα Β (εξέταση «τύπου ΕΚ»), σε συνδυασµό µε 
την ενότητα ∆ (∆ιασφάλιση ποιότητας παραγωγής) ή µε την ενότητα ΣΤ (εξακρίβωση επί 
προϊόντων)· για την ενότητα Η (Πλήρης διασφάλιση ποιότητας) και τέλος για την ενότητα Ζ 
(εξακρίβωση ανά µονάδα). Οι διαφορετικές ενότητες µπορούν να επιλέγονται από τον 
κατασκευαστή ή τον εντολοδόχο του και χρησιµοποιούνται πάντοτε τρίτοι οργανισµοί, οι 
κοινοποιηµένοι οργανισµοί. Αφού ολοκληρωθεί η διαδικασία αξιολόγησης της πιστότητας, ο 
κατασκευαστής ή ο εντολοδόχος του επιθέτει το σήµα συµµόρφωσης CE και καταρτίζει τη 
δήλωση πιστότητας CE. 

Η εφαρµογή της οδηγίας έδειξε ότι η επιλογή των ενοτήτων που εφαρµόζονται για την 
αξιολόγηση της πιστότητας των κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας είναι απολύτως 
σκόπιµη. Το γεγονός ότι η οδηγία προβλέπει ότι η αξιολόγηση της πιστότητας πρέπει 

                                                 
11 Απόφαση 93/465/ΕΟΚ του Συµβουλίου, της 22ας Ιουλίου 1993, για τις ενότητες που αφορούν τις 

διάφορες φάσεις των διαδικασιών αξιολόγησης της πιστότητας και τους κανόνες επίθεσης και χρήσης 
της σήµανσης πιστότητας «CE» που προορίζονται να χρησιµοποιηθούν στις οδηγίες τεχνικής 
εναρµόνισης (ΕΕ L 220 της 30.8.1993, σ. 23) - Η απόφαση 93/465/ΕΟΚ καταργήθηκε από την 
απόφαση 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 9ης Ιουλίου 2008 (βλ. 
σηµείωση αριθ. 17). 
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υποχρεωτικά να διενεργείται από έναν κοινοποιηµένο οργανισµό αποδείχθηκε ενδεδειγµένη 
και δεν προέκυψε κανένα συγκεκριµένο πρόβληµα όσον αφορά την εφαρµογή των 
διαφορετικών ενοτήτων.  

4.6. Αξιολόγηση και δήλωση πιστότητας των υποσυστηµάτων (άρθρο 10 και 
παραρτήµατα VI-VII) 

Προτού διατεθούν στην αγορά, τα υποσυστήµατα πρέπει επίσης να υποβάλλονται από τον 
κατασκευαστή ή από τον εντολοδόχο του, που είναι εγκατεστηµένοι στην Ευρωπαϊκή Ένωση, 
σε διαδικασία αξιολόγησης της πιστότητας.  

Ωστόσο, η διαδικασία αξιολόγησης της πιστότητας που προβλέπεται στην οδηγία για τα 
υποσυστήµατα δεν αναφέρεται, αντίθετα µε αυτή που προβλέπεται για τα κατασκευαστικά 
στοιχεία ασφάλειας, σε ειδικές ενότητες.  

Πράγµατι, η οδηγία προβλέπει για τα υποσυστήµατα µια διαδικασία εξέτασης CE, η οποία 
διενεργείται κατόπιν αιτήµατος του κατασκευαστή ή του εντολοδόχου του, από τον 
κοινοποιηµένο οργανισµό που έχει επιλέξει για τον σκοπό αυτό ο κατασκευαστής ή ο 
εντολοδόχος του. Μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας αυτής ο κατασκευαστής ή ο 
εντολοδόχος του καταρτίζει δήλωση πιστότητας CE. ∆εν είναι απαραίτητο να τοποθετηθεί το 
σήµα CE. 

Ως προς το σηµείο αυτό, πρέπει να τονιστεί ότι η απουσία ενοτήτων όσον αφορά τη 
διαδικασία εξέτασης CE για τα υποσυστήµατα οδήγησε ενίοτε σε διαφορετικές ερµηνείες και 
πρακτικές.  

4.7. Μέτρα διάσωσης (άρθρα 14 -15). 

Η οδηγία καθορίζει τη διαδικασία διάσωσης που πρέπει να ακολουθείται σε περίπτωση που 
ένα κράτος µέλος διαπιστώσει ότι ένα κατασκευαστικό στοιχείο ασφάλειας, ένα υποσύστηµα 
ή ακόµα και µια εγκατάσταση µπορούν να θέσουν σε κίνδυνο την υγεία και την ασφάλεια 
των προσώπων και, ενδεχοµένως, την ασφάλεια των αγαθών. Η διαδικασία αυτή, της οποίας 
η χρησιµότητα δεν αµφισβητείται, δεν εφαρµόστηκε ποτέ κατά τη διάρκεια αυτών των 
πρώτων χρόνων εφαρµογής της οδηγίας.  

4.8. Κοινοποιηµένοι οργανισµοί (άρθρο 16 και παράρτηµα VIII) 

Αρκετά κράτη µέλη έχουν κοινοποιήσει στην Επιτροπή και σε άλλα κράτη µέλη τους 
οργανισµούς που είναι αρµόδιοι για τη διενέργεια, κατά την έννοια της οδηγίας, των 
διαδικασιών αξιολόγησης της πιστότητας των κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας και 
των υποσυστηµάτων12

.  

                                                 
12 Ο επικαιροποιηµένος κατάλογος των κοινοποιηµένων οργανισµών διατίθεται στον δικτυακό τόπο της 

Γ∆ Επιχειρήσεων και Βιοµηχανίας: 
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/legislation/cableways/notified-
bodies/index_en.htm 
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Προφανώς, είναι καθοριστικής σηµασίας να εφαρµόζονται από τις εθνικές αρχές των 
διαφόρων κρατών µελών µε αυστηρό και συνεκτικό τρόπο τα κριτήρια που προβλέπονται 
στην οδηγία για την αξιολόγηση των κοινοποιούµενων οργανισµών.  

Όσον αφορά τον συντονισµό των κοινοποιηµένων οργανισµών κατά την έννοια της οδηγίας, 
συγκροτήθηκε και άρχισε να λειτουργεί το 2004 η τοµεακή οµάδα των κοινοποιηµένων 
οργανισµών για τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα. ∆ιττός σκοπός της συγκρότησης της εν 
λόγω οµάδας ήταν η καθιέρωση της συνεργασίας µεταξύ των κοινοποιηµένων οργανισµών 
του κλάδου και η προαγωγή, µε τον τρόπο αυτό, της εναρµόνισης των διαδικασιών 
αξιολόγησης της πιστότητας που πραγµατοποιούνται σύµφωνα µε την οδηγία.  

Η τοµεακή οµάδα των οργανισµών που έχουν κοινοποιηθεί για τις εγκαταστάσεις µε 
συρµατόσχοινα έχει εκδώσει έως σήµερα πέντε συστάσεις χρήσης (Recommendations for use 
– RfUs)13. 

Η συνεργασία που ξεκίνησε το 2004 µεταξύ των κοινοποιηµένου οργανισµών του κλάδου 
ήταν θετική: ωστόσο, θα µπορούσε να είναι ακόµα πιο αποτελεσµατική. Πράγµατι, η 
εναρµόνιση των διαδικασιών αξιολόγησης της πιστότητας δεν έχουν ακόµα ολοκληρωθεί και, 
όσον αφορά τις συστάσεις χρήσεις που έχουν εκδοθεί, δεν είναι ιδιαίτερα πολυάριθµές και 
αφορούν κυρίως τυπικά και διοικητικά, αλλά όχι κατ' ανάγκη τεχνικά, θέµατα. 

4.9. Επιτροπή (άρθρο 17) 

Η οδηγία προβλέπει ότι η Επιτροπή επικουρείται από µόνιµη συµβουλευτική επιτροπή η 
οποία απαρτίζεται από εκπροσώπους των αρχών κρατών µελών και προεδρεύεται από 
εκπρόσωπο της Επιτροπής.  

Κατά τα πρώτα έτη της εφαρµογής της οδηγίας, η επιτροπή συνεδρίαζε κατ’ αρχήν µία φορά 
ετησίως και δεν κλήθηκε να εγκρίνει πραγµατικά µέτρα εφαρµογής της οδηγίας µε επίσηµη 
ψηφοφορία. Αντιθέτως η επιτροπή ασχολήθηκε µε τα ερµηνευτικά ζητήµατα που συνδέονται 
µε την εφαρµογή της οδηγίας και τη µεταφορά της σε εθνικό επίπεδο και, µε τον τρόπο αυτό, 
προώθησε τη συνεργασία και το διάλογο µε τις αρµόδιες εθνικές αρχές. 

Στο πλαίσιο αυτό, πολύ χρήσιµη αποδείχθηκε η παρουσία στις συνεδριάσεις, ως 
παρατηρητών, των ενδιαφερόµενων µερών του κλάδου (OITAF14, IARM15, FIANET16) και 
των άλλων συντελεστών που συµµετέχουν στην εφαρµογή της οδηγίας (η τεχνική επιτροπή 
της CEN που είναι αρµόδια για τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα και η τοµεακή οµάδα 
των οργανισµών που έχουν κοινοποιηθεί για τις εγκαταστάσεις µε συρµατόσχοινα). 

                                                 
13 Το κείµενο των συστάσεων δηµοσιεύθηκε στον δικτυακό τόπο της Γ∆ Επιχειρήσεων και Βιοµηχανίας: 

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/legislation/cableways/notified-
bodies/index_en.htm. 

14 Organizzazione Internazionale Trasporti a Fune (∆ιεθνής Οργάνωση Μεταφορών µε συρµατόσχοινα), η 
οποία συγκεντρώνει όλους τους δραστηριοποιούµενους στον κλάδο των εγκαταστάσεων µε 
συρµατόσχοινα (κατασκευαστές, φορείς εκµετάλλευσης και εθνικές αρχές). 

15 International Association of Ropeway Manufacturers (∆ιεθνής Ένωση Κατασκευαστών 
Εγκαταστάσεων µε Συρµατόσχοινα). 

16 ∆ιεθνής Οµοσπονδία των Εθνικών Ενώσεων Φορέων Εκµετάλλευσης Εναέριων Θαλάµων, 
Καλωδιοκίνητων Σχοινοσιδηροδρόµων και άλλων εγκαταστάσεων µεταφοράς επιβατών µε 
συρµατόσχοινα. 
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4.10. Εποπτεία της αγοράς και οµάδα ADCO 

Η εποπτεία της αγοράς αποτελεί βασική αρχή της νέας προσέγγισης και εµπίπτει στην 
αρµοδιότητα των κρατών µελών. Πράγµατι, ύστερα από την έκδοση της οδηγίας, οι εθνικές 
αρχές καλούνται να διενεργούν την εποπτεία της αγοράς στον τοµέα των εγκαταστάσεων µε 
συρµατόσχοινα, ώστε να διασφαλιστεί ότι τα προϊόντα που διατίθενται στην αγορά 
συµµορφώνονται µε τις βασικές απαιτήσεις που προβλέπει η οδηγία.  

Για την ενίσχυση της εποπτείας της αγοράς, αποδεικνύεται, επίσης, αναγκαίο να καθιερωθεί 
η διοικητική συνεργασία µεταξύ των εθνικών αρχών που είναι επιφορτισµένες µε την 
επιτήρηση της αγοράς. Στο πλαίσιο αυτό, το 2008 συγκροτήθηκε η οµάδα ADCO (∆ιοικητική 
Συνεργασία) για την οδηγία. 

Η οµάδα ADCO, µετά τη σύστασή της, συνεδρίαζε ταυτόχρονα µε τις συνεδριάσεις της 
επιτροπής. Αποτελεί ένα φόρουµ συζήτησης στο οποίο οι εθνικές αρχές που είναι αρµόδιες 
για την εποπτεία της αγοράς στον τοµέα των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα έχουν τη 
δυνατότητα να ανταλλάσουν πληροφορίες και ορθές πρακτικές. Επί του παρόντος, η 
δραστηριότητα της οµάδας αποδείχθηκε πολλά υποσχόµενη όσον αφορά την καθιέρωση µιας 
αποτελεσµατικής και διαφανούς συνεργασίας µεταξύ των αρµόδιων εθνικών αρχών.  

4.11. Η καινοτοµία 

Το άρθρο 11 παράγραφος 3 της οδηγίας προβλέπει ότι, στην περίπτωση καινοτοµικών 
κατασκευαστικών στοιχείων ασφάλειας ή υποσυστηµάτων, ένα κράτος µέλος µπορεί να 
υποβάλει την κατασκευή και τη θέση σε λειτουργία των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα 
στους εξής όρους: το κράτος µέλος ενηµερώνει την Επιτροπή, η οποία προσφεύγει αµέσως 
στην επιτροπή.  

Κατά τα πρώτα έτη της εφαρµογής της οδηγίας, η διαδικασία αυτή δεν εφαρµόστηκε ποτέ. 
Πρέπει, συνεπώς, να εξακριβωθεί εάν η διάταξη αυτή µπορεί πράγµατι να προσδώσει 
προστιθέµενη αξία σε σχέση µε τις διαδικασίες αξιολόγησης και πιστοποίησης που προβλέπει 
διαφορετικά η οδηγία.  

5. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 

Με την έκδοση και την έναρξη εφαρµογής της οδηγίας επιτεύχθηκε ο στόχος της δηµιουργίας 
µιας εσωτερικής αγοράς για τα κατασκευαστικά στοιχεία ασφάλειας και τα υποσυστήµατα 
των εγκαταστάσεων µε συρµατόσχοινα, διασφαλίζοντας ενιαίο και υψηλό επίπεδο ασφάλειας 
στα κράτη µέλη.  

Παράλληλα, η εφαρµογή της οδηγίας κατέδειξε ορισµένα ειδικά προβλήµατα. Η Επιτροπή θα 
εξετάσει τις πτυχές αυτές και τις πιθανές λύσεις ενόψει της αναθεώρησης της οδηγίας, η 
οποία θα αποτελέσει επίσης την ευκαιρία για να ευθυγραµµιστεί η οδηγία µε το περιεχόµενο 
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της απόφασης 768/2008/ΕΚ17, η οποία εγκρίθηκε στο πλαίσιο του νέου νοµικού πλαισίου για 
τη νοµοθεσία της νέας προσέγγισης.  

 

                                                 
17 Απόφαση αριθ. 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 9ης Ιουλίου 

2008, σχετικά µε ένα κοινό πλαίσιο για την εµπορία των προϊόντων και σχετικά µε την κατάργηση της 
απόφασης 93/465/ΕΟΚ του Συµβουλίου (ΕΕ L 218 της 13.8.2008, σ. 82). 
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