
 

EL    EL 

 

ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ 

Βρυξέλλες, 28.6.2006 
COM(2006) 336 τελικό 

  

ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ, TΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ 
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ, ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΩΝ 

Η εφοδιαστική εµπορευµάτων στην Ευρώπη - κλειδί για τη βιώσιµη κινητικότητα 
 
 

{SEC(2006) 818} 
 

{SEC(2006) 820} 



 

EL 2   EL 

ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ, TΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ 
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ,ΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΩΝ 

Η εφοδιαστική εµπορευµάτων στην Ευρώπη - κλειδί για τη βιώσιµη κινητικότητα 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Όπως υπογραµµιζόταν στην ενδιάµεση επανεξέταση της Λευκής Βίβλου1 του 2001, η 
εφοδιαστική διαδραµατίζει καίριο ρόλο στη διασφάλιση της βιώσιµης κινητικότητας και 
συµβάλλει επίσης στην επίτευξη άλλων στόχων, όπως το καθαρότερο περιβάλλον, η 
ασφάλεια του ενεργειακού εφοδιασµού, κ.λπ. 

Η πολιτική µεταφορών της Ευρώπης χαρακτηρίστηκε από την απελευθέρωση και την 
εναρµόνιση επί σειρά ετών. Έτσι διαµορφώθηκε σιγά σιγά το σύστηµα µεταφορών όπως είναι 
σήµερα. Η παγκοσµιοποίηση και η έννοια της διευρυµένης Ευρώπης δηµιουργούν περαιτέρω 
προκλήσεις. Η ταχεία ανάπτυξη των εµπορευµατικών µεταφορών, η οποία σε µεγάλο βαθµό 
οφειλόταν σε αποφάσεις που ελήφθησαν για την οικονοµία, συµβάλλει στη οικονοµική 
µεγέθυνση και στην απασχόληση, αλλά δηµιουργεί επίσης συµφόρηση, ατυχήµατα, θόρυβο, 
ρύπανση, αυξανόµενη εξάρτηση από τα εισαγόµενα ορυκτά καύσιµα και σπατάλη ενέργειας. 
Οι πόροι των υποδοµών είναι περιορισµένοι και οιαδήποτε διάσπαση της αλυσίδας 
εφοδιασµού (σε ενέργεια) έχει αναγκαστικά αρνητική επίπτωση στην οικονοµία της ΕΕ. 
Χωρίς τα κατάλληλα µέτρα, η κατάσταση θα εξακολουθήσει να επιδεινώνεται και να 
υπονοµεύει ολοένα και περισσότερο την ανταγωνιστικότητα της Ευρώπης και το περιβάλλον 
εντός του οποίου όλοι διαβιούµε. 

Προκειµένου να υπερνικηθούν αυτά τα προβλήµατα, το σύστηµα µεταφορών της Ευρώπης 
χρειάζεται να βελτιστοποιηθεί µέσω προηγµένων λύσεων εφοδιαστικής. Η εφοδιαστική 
µπορεί να αυξήσει την αποδοτικότητα των επιµέρους τρόπων µεταφοράς και των 
συνδυασµών τους. Αυτό θα έχει ως αποτέλεσµα λιγότερες µεταφορικές µονάδες, όπως 
οχήµατα, βαγόνια και σκάφη, να µπορούν να µεταφέρουν περισσότερα εµπορεύµατα. Οι 
επιπτώσεις στο περιβάλλον θα µειωθούν αναλόγως. Οι σιδηροδροµικές και οι εσωτερικές 
πλωτές µεταφορές πρέπει να εκσυγχρονιστούν. Οι αεροπορικές εµπορευµατικές µεταφορές 
πρέπει να ενσωµατωθούν περισσότερο στο σύστηµα. Η θετική ανάπτυξη των θαλάσσιων 
µεταφορών µικρών αποστάσεων πρέπει να επιταχυνθεί. Οι θαλάσσιες µεταφορές ανοικτής 
θαλάσσης και οι συνδέσεις τους µε την ενδοχώρα πρέπει να ενισχυθούν. 

Όπου κρίνεται σκόπιµο, πρέπει να επιτευχθεί η µεταστροφή σε φιλικότερους προς το 
περιβάλλον τρόπους µεταφοράς, ειδικά στις µεγάλες αποστάσεις, στις αστικές περιοχές και 
στους άξονες που παρουσιάζουν συµφόρηση. Συγχρόνως, κάθε τρόπος µεταφοράς πρέπει να 
βελτιστοποιηθεί. Όλοι οι τρόποι µεταφοράς πρέπει να καταστούν φιλικότεροι προς το 
περιβάλλον, ασφαλέστεροι και αποδοτικότεροι από ενεργειακή άποψη. Τέλος, η συν-
τροπικότητα, ήτοι η αποτελεσµατική χρήση των διαφόρων τρόπων µεταφοράς, µεµονωµένα 
και σε συνδυασµό, θα οδηγήσει σε βέλτιστη και βιώσιµη χρήση των πόρων. 

                                                 
1 Η Ευρώπη σε συνεχή κίνηση: βιώσιµη κινητικότητα για την ήπειρό µας, COM(2006) 314 τελικό. 
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Η λήψη µέτρων στον τοµέα της εφοδιαστικής είναι απαραίτητη για τη διατήρηση και την 
αύξηση της ευρωπαϊκής ανταγωνιστικότητας και ευηµερίας σύµφωνα µε την ανανεωµένη 
Ατζέντα της Λισσαβόνας για την ανάπτυξη και την απασχόληση2. Η Ευρώπη χρειάζεται να 
ανταπεξέλθει στις προκλήσεις που αντιµετωπίζει στον τοµέα των µεταφορών, 
ενσωµατώνοντας την πτυχή της εφοδιαστικής στην οικεία πολιτική µεταφορών. Η 
προσέγγιση πρέπει να προσανατολίζεται στην αγορά, να περιλαµβάνει τις κοινωνικές και 
περιβαλλοντικές διαστάσεις, και να δηµιουργήσει µια κατάσταση επωφελή για όλους τους 
εµπλεκόµενους φορείς. Για την επίτευξη των εν λόγω στόχων, η παρούσα ανακοίνωση 
εξετάζει κατά πόσο και σε ποια σηµεία η ΕΕ θα µπορούσε να προσδώσει προστιθέµενη αξία 
για την ενίσχυση της ανάπτυξης της εφοδιαστικής των εµπορευµατικών µεταφορών στην 
Ευρώπη και στον κόσµο. 

Οι εργασίες αυτές θα µπορούσαν να οδηγήσουν στη θέσπιση ενός πλαισίου στρατηγικής για 
την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών. Κατόπιν διαβουλεύσεων επί της παρούσας 
ανακοίνωσης, η Επιτροπή σχεδιάζει να υποβάλει ένα σχέδιο δράσης για την εφοδιαστική των 
εµπορευµατικών µεταφορών το 2007. 

2. ΟΡΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΕ∆ΙΟΥ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Οι µεταφορές αποτελούν αναπόσπαστο µέρος της προµηθευτικής αλυσίδας της εφοδιαστικής. 
Η προσέγγιση της Επιτροπής εστιάζεται στην εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών 
και καλύπτει όλους τους τρόπους µεταφορών. Η προσέγγιση περιλαµβάνει ευρεία ποικιλία 
τοµέων, όπως η καθαρά τροπική εφοδιαστική και η πολυτροπική εφοδιαστική, και δίνει 
έµφαση στην ανάγκη βέλτιστης συµπληρωµατικότητας των τρόπων µεταφοράς σε ένα 
αποδοτικό και αδιάλειπτο ευρωπαϊκό σύστηµα µεταφορών, ικανό να παρέχει τις βέλτιστες 
δυνατές υπηρεσίες στους χρήστες των µεταφορών. 

Η ανάπτυξη της εφοδιαστικής των εµπορευµατικών µεταφορών αποτελεί πρωτίστως 
επιχειρηµατική δραστηριότητα και ανάγκη στην οποία θα πρέπει να ανταπεξέλθει ο ίδιος 
ο κλάδος. Μολαταύτα, οι αρχές έχουν να διαδραµατίσουν σαφή ρόλο στη δηµιουργία 
των κατάλληλων συνθηκών πλαισίου και στη διατήρηση της εφοδιαστικής στην πολιτική 
ατζέντα. Η εν λόγω προσέγγιση πλαίσιο επικεντρώνεται στη βελτίωση των 
προϋποθέσεων τις οποίες µπορεί να παράσχει η Ευρώπη για την καινοτοµία στον τοµέα 
της εφοδιαστικής και αφήνει την εσωτερική διεκπεραίωση της εταιρικής εφοδιαστικής 
στις ίδιες τις εταιρείες. 

Για τους σκοπούς της παρούσας ανακοίνωσης: 

• η ‘εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών’ καλύπτει το σχεδιασµό, την 
οργάνωση, τη διαχείριση, τον έλεγχο και την εκτέλεση των δραστηριοτήτων 
µεταφοράς εµπορευµάτων στο πλαίσιο της αλυσίδας εφοδιασµού· 

• ως ‘συν-τροπικότητα’ νοείται η αποδοτική χρήση των τρόπων µεταφοράς που 
λειτουργούν µεµονωµένα ή σε πολυτροπική ενσωµάτωση στο ευρωπαϊκό 

                                                 
2 Πρβλ. ∆ηµιουργία µιας καινοτόµου Ευρώπης, έκθεση της οµάδας ανεξάρτητων εµπειρογνωµόνων για 

την Ε&Α και την καινοτοµία, η οποία συστήθηκε στη συνέχεια της συνόδου κορυφής του Hampton 
Court, Ιανουάριος 2006. 
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σύστηµα µεταφορών, κατά τρόπο ώστε να επιτυγχάνεται η βέλτιστη και αειφόρος 
χρήση των πόρων· 

• ως ‘πολυτροπικότητα’ νοείται η µεταφορά εµπορευµάτων από δύο ή περισσότερα 
µέσα µεταφοράς, ανεξαρτήτως του είδους των εµπορευµάτων, εντός µίας και της 
αυτής αλυσίδας µεταφορών. 

• ‘εφοδιαστική εξωτερικής ανάθεσης’ σηµαίνει ότι ένας οργανισµός χρησιµοποιεί 
εξωτερικούς παρόχους εφοδιαστικής που εξασφαλίζουν όλες ή σηµαντικό µέρος 
των δραστηριοτήτων του στον τοµέα της εφοδιαστικής. 

3. Η ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΑΓΟΡΑ ΕΦΟ∆ΙΑΣΤΙΚΗΣ 

Ο παγκόσµιος κλάδος της εφοδιαστικής υπολογίζεται σε περίπου 5,4 τρισεκατοµµύρια ευρώ 
ή 13,8 % του παγκόσµιου ΑΕΠ. Αυτό έχει ως αποτέλεσµα οι ετήσιες δαπάνες εφοδιαστικής 
στην Ευρώπη και στη Βόρειο Αµερική να ανέρχονται σε περίπου 1 τρισεκατοµµύριο ευρώ 
αντιστοίχως3. Ο ανταγωνισµός στον ευρωπαϊκό κλάδο της εφοδιαστικής είναι έντονος. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί το χαµηλό ποσοστό συγκέντρωσης της εφοδιαστικής 
εξωτερικής ανάθεσης στην Ευρώπη, όπου οι 20 µεγαλύτερες εταιρείες έχουν µερίδιο αγοράς 
µόνο της τάξεως του 33%4. 

Κατά µέσο όρο, το κόστος της εφοδιαστικής αντιπροσωπεύει το 10-15% του τελικού κόστους 
του τελικού προϊόντος. Στο κόστος αυτό περιλαµβάνονται δαπάνες, όπως το κόστος 
µεταφοράς και αποθήκευσης. 

Η παγκοσµιοποίηση της παραγωγής και των αντίστοιχων αλυσίδων εφοδιασµού αυξάνει τις 
µεταφορικές ανάγκες. Η εφοδιαστική καθίσταται ολοένα και περισσότερο σηµαντική, όχι 
µόνο εντός της Ευρώπης, αλλά και για τις διεθνείς επιχειρηµατικές σχέσεις της Ευρώπης. 
Ειδικότερα, ο ανταγωνισµός µεταξύ της Ευρώπης, των ΗΠΑ και της Άπω Ανατολής 
καθίσταται σηµαντικός παράγοντας και ενδέχεται να έχει επιπτώσεις στους µεταφορικούς 
κόµβους (ιδίως στους θαλάσσιους λιµένες και στους αερολιµένες) και στη µεταφορική 
ικανότητα των υποδοµών. Θα πρέπει να διασφαλιστεί η ολοκλήρωση της αγοράς και των 
επιχειρηµατικών δραστηριοτήτων µέσω της ευρωπαϊκής συνεργασίας µε άλλα µεγάλα κέντρα 
εφοδιαστικής στον κόσµο (π.χ. µε τις ΗΠΑ, τη Ρωσία, την Ιαπωνία, την Κίνα, την Ινδία, τη 
Βραζιλία). Η πρόσβαση την αγορά των µεταφορών αποτελεί ήδη αντικείµενο διµερών και 
πολυµερών διαπραγµατεύσεων. 

Είναι δύσκολο να έχει κανείς αξιόπιστη εικόνα της αγοράς εφοδιαστικής της Ευρώπης, διότι 
οι σχετικές στατιστικές πληροφορίες δεν επαρκούν επί του παρόντος. 

∆ιαγράφονται ορισµένες τάσεις, µερικές από τις οποίες είναι αντιφατικές. Αφενός, αυτή τη 
στιγµή σηµειώνεται συγκέντρωση της οργάνωσης της εφοδιαστικής στα ευρωπαϊκά και 

                                                 
3 Estimation of Global and National Logistics Expenditures: 2002 Data Update by A. Rodrigues, D. 

Bowersox and R. Calantone (Journal of Business Logistics, Vol. 26, No 2, 2005). Τα αποτελέσµατα 
βασίζονται σε ένα οικονοµετρικό υπολογιστικό µοντέλο που λαµβάνει υπόψη 29 µεταβλητές µε 
πληροφορίες για τη γεωγραφική περιοχή, το επίπεδο του εισοδήµατος, το µέγεθος της χώρας, το 
επίπεδο της οικονοµίας και των µεταφορών (οδικές µεταφορές, σιδηροδροµικές µεταφορές, 
αεροπορικές εµπορευµατικές µεταφορές και διακίνηση εµπορευµατοκιβωτίων σε λιµένες).  

4 Logistics Value Chain by L. Ojala, D. Andersson and T. Naula (αναµένεται να δηµοσιευθεί στο 
Memedovic Olga Global Production Networks, UNIDO). 
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περιφερειακά κέντρα διανοµής και, αφετέρου, ως αποτέλεσµα του κορεσµού των 
ευρωπαϊκών οδών αναδύεται η αποκέντρωση, παρέχοντας τη δυνατότητα στις τοπικές 
αποθήκες ή στις εγκαταστάσεις τελικής αποθήκευσης να ανταποκρίνονται ταχέως στις 
απαιτήσεις των πελατών. Αξιοσηµείωτη τάση αποτελεί επίσης η εξωτερική ανάθεση των 
δραστηριοτήτων εφοδιαστικής, όπου οι µεταφορικές επιχειρήσεις αγοράζουν 
πολυλειτουργικές υπηρεσίες εφοδιαστικής από εξωτερικούς παρόχους υπηρεσιών (όπως 
πάροχοι εφοδιαστικής εξωτερικής ανάθεσης). Κατά τα πρόσφατα έτη, η εν λόγω συνεργασία 
µεταξύ µεταφορικών επιχειρήσεων και παρόχων υπηρεσιών κατέστη περισσότερο 
µακροπρόθεσµη ως προς τη φύση της και συνδυάζεται µε υψηλό επίπεδο ολοκλήρωσης των 
οργανωτικών δοµών και της πληροφορικής. Επιπροσθέτως, κατά τη βελτιστοποίηση των 
αλυσίδων εφοδιασµού τους, οι επιχειρήσεις της ΕΕ αναγνωρίζουν ολοένα και περισσότερο 
ότι υπάρχουν ανταγωνιστικές εναλλακτικές για τις οδικές εµπορευµατικές µεταφορές. 
Παραδείγµατος χάριν, οι µεγάλοι µεταφορείς παρέχουν συνολικές υπηρεσίες εφοδιαστικής, 
ενσωµατώνοντας περισσότερους τρόπους µεταφοράς, διότι αυτό τους παρέχει ανταγωνιστικό 
πλεονέκτηµα ως προς το κόστος. 

Οι επιλογές εφοδιαστικής επηρεάζονται επίσης και από άλλους παράγοντες. Επί 
παραδείγµατι, οι περιβαλλοντικές παράµετροι (όπως η κατανάλωση ενέργειας και οι 
εκποµπές αερίων του θερµοκηπίου), η ασφάλεια του ενεργειακού εφοδιασµού, καθώς και ο 
τόπος εγκατάστασης των εταιρειών. Όλοι αυτοί οι παράγοντες έχουν σηµαντικές επιπτώσεις, 
οι οποίες εκτείνονται πέραν των ίδιων των µεταφορών, παραδείγµατος χάριν στις επενδύσεις, 
την απασχόληση και τη χρήση γης. 

4. ΠΡΟΣ ΕΝΑ ΠΛΑΙΣΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΟ∆ΙΑΣΤΙΚΗ ΤΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

4.1. Στενότερη σύνδεση της εφοδιαστικής και της πολιτικής µεταφορών 

Η ανακοίνωση “Η Ευρώπη σε συνεχή κίνηση” περιγράφει ορισµένες πρωτοβουλίες που 
έχουν επίπτωση στην εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών, τις οποίες έχει ήδη 
αναλάβει η Επιτροπή, µεταξύ άλλων, στους τοµείς της απελευθέρωσης, της εναρµόνισης, των 
υποδοµών, της τυποποίησης, της προώθησης και της έρευνας. 

Μια από τις πιο πρόσφατες πρωτοβουλίες είναι η πρόταση της Επιτροπής για ενίσχυση της 
ασφάλειας της αλυσίδας εφοδιασµού5. Η συγκεκριµένη πρόταση περιγράφει την ισορροπία η 
οποία πρέπει να επιτευχθεί µεταξύ των διαδικασιών ασφαλείας που πληρούν τις υψηλότερες 
απαιτήσεις και της ελεύθερης ροής των συναλλαγών. 

Οι περαιτέρω εργασίες µε αντικείµενο την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών 
πρέπει να οδηγήσουν στην εισαγωγή της διάστασης της εφοδιαστικής στην πολιτική 
µεταφορών. Η εφοδιαστική θα πρέπει να αποτελεί βασική παράµετρο στη διαδικασία λήψης 
αποφάσεων. Παραδείγµατος χάριν, στο πλαίσιο του σηµερινού προβληµατισµού για τις 
οδικές ενδοµεταφορές6 θα ληφθεί επίσης υπόψη ο τρόπος µε τον οποίο θα µειωθούν 
περαιτέρω οι διαδροµές χωρίς φορτίο. 

Η πραγµατική συµπληρωµατικότητα των τρόπων µεταφοράς και οι προηγµένες λύσεις 
εφοδιαστικής επιτρέπουν τον αποτελεσµατικό σχεδιασµό, διαχείριση, έλεγχο και αξιοποίηση 

                                                 
5 COM (2006) 79 τελικό. 
6 Πρβλ. Κανονισµός (ΕΟΚ) αριθ. 881/92 και  

www.ec.europa.eu/transport/road/consultations/road_market_en.htm. 
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των µονοτροπικών και των πολυτροπικών αλυσίδων µεταφορών. Η αριστεία στον τοµέα της 
εφοδιαστικής θα µπορούσε επίσης να διαδραµατίσει καταλυτικό ρόλο για τη διατήρηση της 
τεχνογνωσίας, των δεξιοτήτων και των θέσεων εργασίας στην Ευρώπη. 

Οι επιλογές εφοδιαστικής µπορούν να συµβάλουν στην αποδέσµευση της ανάπτυξης των 
µεταφορών στην Ευρώπη από τις επιβλαβείς εξωτερικές επιπτώσεις που αυτές παράγουν 
(εκποµπές ρύπων, ατυχήµατα και κυκλοφοριακή συµφόρηση). Πρέπει να συµβαδίζουν µε τις 
αυξανόµενες προσπάθειες βελτιστοποίησης της αποδοτικότητας κάθε τρόπου µεταφοράς. Στο 
πλαίσιο των αυξανόµενων ανησυχιών σχετικά µε το περιβάλλον και την ασφάλεια πρέπει να 
ληφθεί υπόψη η συνολική αλυσίδα µεταφορών. 

4.2. Τοµείς δράσης 

Τον Φεβρουάριο του 2006, η Επιτροπή δηµοσίευσε ένα έγγραφο διαβούλευσης για τη 
διατροπική εφοδιαστική7 και έλαβε πάνω από 100 εισηγήσεις από τα κράτη µέλη και τους 
άµεσα ενδιαφερόµενους. Τον Απρίλιο του 2006 η Επιτροπή διοργάνωσε µια ηµερίδα 
εργασίας για διαβούλευση µε 70 περίπου συµµετέχοντες. 

Τα αποτελέσµατα των λόγω διαβουλεύσεων κατέδειξαν σηµαντική στήριξη για την 
καθιέρωση ενός ευρωπαϊκού πλαισίου για την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών. 

4.2.1. Εντοπισµός των σηµείων συµφόρησης και εξεύρεση λύσεων 

Ο ρόλος του κλάδου στην ανάπτυξη της εφοδιαστικής των εµπορευµατικών µεταφορών και ο 
ρόλος των αρχών στη δηµιουργία του κατάλληλου πλαισίου για τη βελτιστοποίηση της 
εφοδιαστικής απαιτούν συνεχή συνεργασία και διάλογο µεταξύ των µερών. 

Επί του παρόντος δεν διαθέτουµε συνολική εικόνα των συγκεκριµένων εµποδίων (σηµείων 
συµφόρησης) που παρακωλύουν την ταχύτερη ανάπτυξη της εφοδιαστικής των 
εµπορευµατικών µεταφορών στην Ευρώπη. 

Σύµφωνα µε το επιτυχές παράδειγµα της “δραστηριότητας εντοπισµού σηµείων 
συµφόρησης” που έλαβε χώρα για τις θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστάσεων, πρέπει να 
συσταθεί µια οµάδα Κέντρων Επαφής η οποία να ασχολείται συνεχώς µε τον εντοπισµό και 
την αντιµετώπιση συγκεκριµένων σηµείων συµφόρησης στην εφοδιαστική των 
εµπορευµατικών µεταφορών. Τα εν λόγω Κέντρα Επαφής θα αντιπροσωπεύουν τα κράτη 
µέλη και τον κλάδο (πάροχοι υπηρεσιών εφοδιαστικής και πελάτες). Πέρα από την 
αντιµετώπιση των σηµείων συµφόρησης, τα κέντρα αυτά θα µπορούσαν να ανταλλάσσουν 
τεχνογνωσία, να προτείνουν βέλτιστες πρακτικές και να παρέχουν στοιχεία χρήσιµα για τη 
χάραξη πολιτικής. 

Η συµµετοχή επαγγελµατικών οργανώσεων και συνδικάτων θα συµβάλλει στην επιτυχία του 
προσανατολισµού και της εισαγωγής αλλαγών στον τοµέα της εφοδιαστικής. 

4.2.2. Τεχνολογία των πληροφοριών και των επικοινωνιών (ΤΠΕ) 

Η ανίχνευση και η παρακολούθηση των φορτίων σε όλους τους τρόπους µεταφοράς αποτελεί 
προαπαιτούµενο για µια αποτελεσµατική εφοδιαστική. Η εισαγωγή του δορυφορικού 
συστήµατος πλοήγησης GALILEO θα έχει ουσιαστικά θετική επίπτωση στην εν λόγω 

                                                 
7 www.ec.europa.eu/comm/transport/logistics/consultations/index_en.htm. 
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ανάπτυξη, όπως και το Σύστηµα Αναγνώρισης και Εξ Αποστάσεως Παρακολούθησης 
Πλοίων (Long-range Identification and Tracking - LRIT), το Σύστηµα Πληροφοριών για 
Ποταµούς (River Information System - RIS) και το Σύστηµα Αυτόµατης Αναγνώρισης 
(Automatic Identification System - AIS). Το SafeSeaNet (∆ίκτυο για την Ασφάλεια στη 
Θάλασσα) αναµένεται επίσης να συµβάλει στη βελτίωση της εφοδιαστικής στον τοµέα των 
θαλάσσιων µεταφορών. Στις σιδηροδροµικές µεταφορές, οι Εφαρµογές Τηλεµατικής στα 
Εµπορεύµατα (Telematic Application for Freight - TAF) και το Ευρωπαϊκό Σύστηµα 
∆ιαχείρισης της Σιδηροδροµικής Κυκλοφορίας (European Railway Traffic Management 
System - ERTMS) θα παρέχουν εφαρµογές ολοκληρωµένης εφοδιαστικής στον 
σιδηροδροµικό τοµέα. 

Πρέπει να εισαχθούν έξυπνες τεχνολογίες, ούτως ώστε να αποφευχθούν καθυστερήσεις στην 
αλυσίδα εφοδιασµού για λόγους ασφαλείας και για άλλους λόγους8. Μια τέτοια τεχνολογία 
είναι η αναγνώριση ραδιοσυχνοτήτων (Radio Frequency Identification - RFID), η οποία 
συνιστά αναπτυσσόµενη αγορά, αλλά απαιτεί περαιτέρω έρευνα και εργασίες στη διαχείριση 
του ραδιοφάσµατος, τη διαλειτουργικότητα και την τυποποίηση9. Περαιτέρω στοιχεία της 
εξίσωσης είναι τα κοινά πρότυπα ανταλλαγής µηνυµάτων (δηλαδή EDI/EDIFACT) και οι 
νέες πλατφόρµες επικοινωνιών (δηλαδή XML). 

Οι εθνικές αρχές µεταφορών αναζητούν, ολοένα και περισσότερο, εναλλακτικές λύσεις για 
την καλύτερη διαχείριση των οικείων συστηµάτων µεταφορών. Ένα τέτοιο σύστηµα το οποίο 
βαίνει προς εφαρµογή είναι το σύστηµα διαχείρισης οδικού δικτύου που χρησιµοποιεί τα 
έξυπνα συστήµατα µεταφορών (Intelligent Transport Systems - ITS). Προκειµένου να 
διασφαλιστεί η ακεραιότητα της ενιαίας αγοράς, είναι σηµαντικό οι εθνικές λύσεις να µην 
αποτελούν φραγµό στο εµπόριο, αλλά να αναπτύσσονται µε συµπληρωµατικό τρόπο σε 
ολόκληρη την ΕE, βασιζόµενες σε διαλειτουργικά πρότυπα. 

Οι εταιρείες θα πρέπει να έχουν εύκολη πρόσβαση σε λύσεις ΤΠΕ. Τα κλειστά συστήµατα 
συνεπάγονται σηµαντικό κόστος εκκίνησης, τόσο από πλευράς τεχνολογίας όσο και από 
πλευράς λογισµικού, κάτι το οποίο καθιστά δυσκολότερη την πλήρη συµµετοχή των ΜΜΕ 
στην αγορά. 

Η ύπαρξη κοινών προτύπων, ευρέως αποδεκτών από κατασκευαστές και φορείς 
εκµετάλλευσης, καθώς και οι συνέργειες µεταξύ διαφορετικών συστηµάτων, αποτελούν το 
κλειδί για µια αποτελεσµατικότερη εφοδιαστική. Κάθε εξέλιξη θα πρέπει να έχει ως στόχο τη 
διαλειτουργικότητα και την κοινή ανταλλαγή µηνυµάτων στο πλαίσιο µιας ανοικτής 
αρχιτεκτονικής µεταξύ εµπλεκοµένων παραγόντων. Στον αρχικό σχεδιασµό εξοπλισµού ή 
υποδοµής θα πρέπει να ενσωµατωθεί η δυνατότητα χρήσης ενός ITS (Intelligent Transport 
System – Έξυπνο Σύστηµα Μεταφορών), ούτως ώστε να αποφευχθούν οι δαπανηρές 
προσθήκες σε µεταγενέστερη φάση. Θα πρέπει επίσης να δοθεί έµφαση στην ανταλλαγή 
δεδοµένων µεταξύ τρόπων µεταφοράς. Θα µπορούσε να εξευρεθεί ένας ειδικός ρόλος για τη 
διαλειτουργικότητα στην ανταλλαγή πληροφοριών µεταξύ επιχειρήσεων και διοικήσεων, ενώ 
η διασυνδεσιµότητα της εφοδιαστικής µεταξύ επιχειρήσεων, καθώς και µεταξύ επιχειρήσεων 
και καταναλωτών, είναι επίσης ζωτικής σηµασίας. 

                                                 
8 Πρβλ. ερευνητικές δραστηριότητες σχετικά µε τις Τεχνολογίες της Κοινωνίας της Πληροφορίας 

(ΤΚΠ). 
9 Βλέπε τη δηµόσια διαβούλευση στον ιστότοπο www.rfidconsultation.eu/. 
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Η εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών θα πρέπει να εξακολουθήσει να αποτελεί 
ερευνητική προτεραιότητα στο πλαίσιο του 7ου προγράµµατος πλαισίου, διότι οι σύγχρονες 
τεχνολογικές καινοτοµίες µπορεί να ανοίξουν νέες προοπτικές για τον τοµέα. 

4.2.3. Επιµόρφωση στον τοµέα της εφοδιαστικής 

Οι µεταφορικές επιχειρήσεις, οι χρήστες των µεταφορών και οι φορείς εκµετάλλευσης 
αποδίδουν ιδιαίτερη σηµασία στις δεξιότητες, στις γνώσεις και στις ικανότητες του 
προσωπικού που εµπλέκεται στις µεταφορές και στις σχετικές αποφάσεις που αφορούν την 
εφοδιαστική. Εντούτοις, η εκπαίδευση και η επιµόρφωση στον τοµέα των µεταφορών και της 
εφοδιαστικής που παρέχονται από τα πανεπιστήµια και άλλα ιδρύµατα στην Ευρώπη 
διαφέρουν σε µεγάλο βαθµό. 

Η επιµόρφωση του σήµερα µας προετοιµάζει για την αυριανή κινητικότητα. Η Επιτροπή 
εξετάζει την προώθηση της ανάπτυξης µιας αµοιβαία αναγνωρισµένης πιστοποίησης, στο 
πλαίσιο ενός οικειοθελούς καθεστώτος, για τους ειδικούς εφοδιαστικής εµπορευµατικών 
µεταφορών. Μια τέτοια εναρµονισµένη πιστοποίηση και η ανάληψη περαιτέρω δράσης για τη 
δικτύωση των ιδρυµάτων επιµόρφωσης θα συµβάλλει στη συµβατότητα και στην ποιότητα 
της επιµόρφωσης στην Ευρώπη. Οι κάτοχοι των πιστοποιητικών θα βρίσκονται σε 
πλεονεκτική θέση κατά την προώθησή τους στην αγορά εργασίας. Επιπροσθέτως, οι εταιρείες 
που απασχολούν άτοµα µε πιστοποιηµένους τίτλους σπουδών θα έχουν τη σιγουριά της 
ύπαρξης τεχνογνωσίας. 

Στο πλαίσιο του προγράµµατος Leonardo da Vinci έχουν ήδη αναληφθεί εργασίες για την 
πιστοποίηση και τα επαγγελµατικά προσόντα στον τοµέα της εφοδιαστικής. Επιπροσθέτως, 
το επικείµενο Ευρωπαϊκό Πλαίσιο Επαγγελµατικών Προσόντων (European Qualifications 
Framework) για τη δια βίου µάθηση θα µπορούσε να χρησιµοποιηθεί ως σηµείο αναφοράς. 

Η επιµόρφωση δεν θα πρέπει κατά κανένα τρόπο να περιορίζεται στο επίπεδο των 
διοικητικών στελεχών. Αντιθέτως, η δια βίου µάθηση και επιµόρφωση πρέπει να αφορούν 
όλα τα επίπεδα προσωπικού στον τοµέα της εφοδιαστικής, προκειµένου να αυξηθούν οι 
συνολικές επιδόσεις. 

4.2.4. Στατιστικά δεδοµένα 

Οι επιδόσεις της ευρωπαϊκής αγοράς µεταφορών στον τοµέα της εφοδιαστικής χρειάζονται 
παρακολούθηση και συγκριτική αξιολόγηση εσωτερικά και εν συγκρίσει µε άλλες ηπείρους. 
Πρέπει να αναπτυχθούν στατιστικοί και άλλοι σχετικοί δείκτες, ούτως ώστε να έχουµε µια 
αξιόπιστη εικόνα της κατάστασης, καθώς και της εξέλιξής της συν τω χρόνω. Η Επιτροπή 
προτίθεται να αναλάβει εργασίες για την εκπόνηση κατάλληλων µεθοδολογιών και δεικτών 
για το σκοπό αυτό. 

4.2.5. Χρήση των υποδοµών 

Η ποιότητα των υποδοµών αποτελεί καθοριστικό παράγοντα για την εφοδιαστική των 
εµπορευµατικών µεταφορών. Ο σχεδιασµός των υποδοµών στο πλαίσιο του διευρωπαϊκού 
δικτύου µεταφορών (∆Ε∆-Μ) και των διαρθρωτικών ταµείων βελτιώνει το συνολικό δίκτυο 
υποδοµών που χρειάζεται η Ευρώπη προκειµένου να λειτουργήσει σε ένα χώρο χωρίς 
εσωτερικά σύνορα και να αντιµετωπίσει τις προκλήσεις της παγκοσµιοποίησης. 

Η κατασκευή νέων υποδοµών δεν αποτελεί αυτοσκοπό. Η χρήση των υφιστάµενων υποδοµών 
µπορεί να βελτιστοποιηθεί αναπτύσσοντας αποδοτικές και βιώσιµες λύσεις εφοδιαστικής. 
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Εδώ συµπεριλαµβάνονται η διαχείριση του στόλου, η διαχείριση της σιδηροδροµικής 
υποδοµής και της υποδοµής των εσωτερικών πλωτών οδών, η στενότερη συνεργασία µεταξύ 
των επιχειρηµατικών εταίρων και των διαχειριστών υποδοµής, η πλήρης αξιοποίηση των 
ικανοτήτων φόρτωσης, η αποφυγή των περιττών διαδροµών χωρίς φορτίο ή η συγκέντρωση 
των πόρων µεταξύ των τρόπων µεταφοράς, τηρώντας παράλληλα την ευρωπαϊκή νοµοθεσία 
περί ανταγωνισµού. Ωστόσο, όταν η έλλειψη κατάλληλης υποδοµής δηµιουργεί σαφώς 
σηµεία συµφόρησης, τούτο πρέπει να επανορθωθεί. Η ΕΕ προσδιόρισε 30 έργα 
προτεραιότητας που πρόκειται να ολοκληρωθούν έως το 202010, τα οποία αναµένεται επίσης 
να αποβούν επωφελή για την περαιτέρω ανάπτυξη του τοµέα της εφοδιαστικής. 

Η αποδοτικότητα των εγκαταστάσεων µεταφόρτωσης, στις οποίες συµπεριλαµβάνονται οι 
θαλάσσιοι λιµένες και οι αερολιµένες, είναι κρίσιµης σηµασίας για τις επιδόσεις της 
εφοδιαστικής. Οι εν λόγω εγκαταστάσεις πρέπει να χρησιµοποιούν σύγχρονες τεχνολογικές 
λύσεις, όπως προηγµένη πληροφορική, και να διαθέτουν ποιοτικές συνδέσεις υποδοµής για 
συν-τροπικές λύσεις. Η προσέλκυση και διασφάλιση πρόσθετων ιδιωτικών επενδύσεων έχει 
εν προκειµένω ουσιαστική σηµασία και οι ευρωπαϊκοί κανόνες πρέπει να παράσχουν το 
κατάλληλο νοµικό πλαίσιο. Η ποιότητα των επιδόσεων πρέπει να βελτιώνεται συνεχώς µε τα 
κατάλληλα µέσα, συµπεριλαµβανοµένης της συνεργασίας, του κοινωνικού διαλόγου και της 
νοµοθεσίας.  

4.2.6. Επιδόσεις ως προς τις υπηρεσίες 

4.2.6.1. Αναγνώριση της ποιότητας 

Ο κλάδος χρησιµοποιεί ορισµένους δείκτες επιδόσεων ή δείκτες αναφοράς για να αξιολογεί 
και να ελέγχει την ποιότητα των υπηρεσιών του. Μπορούν να χρησιµοποιηθούν δείκτες 
υψηλής στοχοθέτησης για τον έλεγχο ενός ευρέος φάσµατος υπηρεσιών και φάσεων 
παραγωγής. Η Επιτροπή έχει ήδη εξετάσει µια µελέτη συγκριτικής αξιολόγησης µεταξύ 
τρόπων µεταφοράς11. Οι εργασίες πρέπει να συνεχιστούν µε σκοπό την εισαγωγή δεικτών 
αναφοράς για την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών και τις συναφείς υπηρεσίες 
σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Η καθιέρωση µιας σειράς ευρωπαϊκών δεικτών αναφοράς θα 
δηµιουργήσει οµοιοµορφία στην αξιολόγηση των επιδόσεων της εφοδιαστικής. Στις 
αεροπορικές µεταφορές, τέτοιου είδους δείκτες αναφοράς χρησιµοποιούνται ήδη σήµερα 
ευρέως από τις µεταφορικές επιχειρήσεις. Οι εταιρείες µπορούν επίσης να αναπτύξουν 
περαιτέρω τους εν λόγω δείκτες για εσωτερικούς σκοπούς. 

Η συγκριτική αξιολόγηση και η επισήµανση της αριστείας θα µπορούσαν να 
χρησιµοποιηθούν στις θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστάσεων και στις θαλάσσιες 
αρτηρίες. Με βάση την πείρα που θα αποκτηθεί στο πλαίσιο αυτής της δραστηριότητας, η 
απονοµή ενός τέτοιου σήµατος ποιότητας θα µπορούσε να επεκταθεί στις εφοδιαστικές 
αλυσίδες που χρησιµοποιούν άλλους τρόπους µεταφοράς. 

Εκτός από το σήµα που θα προορίζεται ειδικά για τις εφοδιαστικές αλυσίδες ή τις επιµέρους 
υπηρεσίες, οι σχετικές εργασίες θα µπορούσαν επίσης να οδηγήσουν στην καθιέρωση ενός 
ευρύτερου εταιρικού σήµατος ποιότητας που θα αφορά τις συνολικές επιδόσεις µεταφορών 
µιας εταιρείας. Ένα τέτοιο σήµα πρέπει να απαιτεί ελάχιστες διοικητικές διαδικασίες και να 
είναι συµβατό µε άλλα υφιστάµενα πιστοποιητικά. Θα µπορούσε να αποτελέσει ένα ισχυρό 

                                                 
10 Απόφαση αριθ. 884/2004/ΕΚ. 
11 ISL, Bremen, Ιανουάριος 2006. 



 

EL 10   EL 

εργαλείο εµπορικής προώθησης σε ένα εξαιρετικά ανταγωνιστικό περιβάλλον. Ένα τέτοιο 
σήµα θα µπορούσε να λαµβάνει υπόψη τις επιπτώσεις στο περιβάλλον και τις βέλτιστες 
πρακτικές. 

4.2.6.2. Ένα δίκτυο για τις σιδηροδροµικές εµπορευµατικές υπηρεσίες 

Οι σιδηροδροµικές εµπορευµατικές µεταφορές πάσχουν από έλλειψη αξιοπιστίας και 
αποδοτικότητας που προκαλούνται, µεταξύ άλλων, από την ανεπαρκή τεχνική και διοικητική 
διαλειτουργικότητα, καθώς και από την προτεραιότητα που δίνεται στις επιβατικές 
αµαξοστοιχίες στις γραµµές µικτής κυκλοφορίας. Χρειάζεται να αναληφθεί δράση 
προκειµένου να ενισχυθεί η διαλειτουργικότητα και να µειωθούν οι καθυστερήσεις που 
προκαλούνται εξαιτίας της µικτής κυκλοφορίας. 

Η Επιτροπή προτίθεται να προτείνει ένα σχέδιο δράσης για την ενθάρρυνση της δηµιουργίας 
ενός σιδηροδροµικού δικτύου µε εµπορευµατικό προσανατολισµό, το οποίο θα επιτρέπει την 
ύπαρξη αξόνων που θα προορίζονται για τη µεταφορά εµπορευµάτων. Τέτοιοι άξονες 
αναµένεται να συµβάλουν στην επίτευξη σηµαντικά υψηλότερων επιπέδων αξιοπιστίας, 
επιδόσεων και ανταγωνιστικότητας των διεθνών εµπορευµατικών σιδηροδροµικών 
υπηρεσιών. 

4.2.7. Προώθηση και απλοποίηση των πολυτροπικών αλυσίδων 

4.2.7.1. Ενιαία διοικητικά κέντρα εξυπηρέτησης και “Κοινός Ευρωπαϊκός Θαλάσσιος 
Χώρος” 

Οι ροές εφοδιαστικής, ειδικότερα οι πολυτροπικές ροές, µπορούν να διευκολυνθούν από τα 
ενιαία διοικητικά κέντρα εξυπηρέτησης ή τις ενιαίες θυρίδες, όπου όλες οι τελωνειακές (και 
οι άλλες σχετικές) διατυπώσεις διεξάγονται µε συντονισµένο τρόπο, ενώ ο πελάτης έχει ένα 
µόνο ενιαίο σηµείο επαφής µε τις διοικήσεις και υποβάλλει τα αναγκαία έγγραφα µία µόνο 
φορά. Επίσης, οι φυσικοί έλεγχοι θα µπορούσαν να συντονίζονται και να διενεργούνται 
συγχρόνως στο ίδιο σηµείο. Η πρόταση της Επιτροπής για ένα περιβάλλον χωρίς χαρτί για τα 
τελωνεία και το εµπόριο12 παρέχει το πλαίσιο εντός του οποίου µπορούν να επιτευχθούν τα εν 
λόγω αποτελέσµατα και να απλοποιηθούν οι διατυπώσεις. Η πρόταση αυτή χρειάζεται πλέον 
να εγκριθεί και να εφαρµοστεί το συντοµότερο δυνατόν. 

Αυτό έχει ιδιαίτερη σηµασία για τις θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστάσεων όπου ένα 
πλοίο που κινείται µεταξύ δύο κρατών µελών εγκαταλείπει το τελωνειακό έδαφος της ΕΕ 
κάθε φορά που αποπλέει από έναν λιµένα και εισέρχεται εκ νέου στο εν λόγω έδαφος όταν 
εισπλέει στον λιµένα προορισµού. Στην πρόσφατη Πράσινη Βίβλο για τη µελλοντική 
ναυτιλιακή πολιτική της Ένωσης13, η Επιτροπή δροµολόγησε έναν ευρύτερο διάλογο για τον 
“Κοινό Ευρωπαϊκό Θαλάσσιο Χώρο” όπου τόσο η πορεία του πλοίου όσο και των 
εµπορευµάτων θα µπορούν να εντοπίζονται µε αξιόπιστο και ασφαλή τρόπο καθόλη τη 
διάρκεια του πλου, µειώνοντας έτσι την ανάγκη επιµέρους ελέγχων στο καθαρά 
ενδοκοινοτικό εµπόριο. 

                                                 
12 COM (2005) 609 τελικό. 
13 COM(2006) 275 τελικό. 
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4.2.7.2. Προώθηση της πολυτροπικότητας 

Η χρήση διαφορετικών τρόπων µεταφοράς σε µια ενιαία αλυσίδα µεταφορών αποτελεί 
σύγχρονη έννοια, η οποία απαιτεί πρωτίστως αλλαγή νοοτροπίας. 

Μια πρόσφατη µελέτη14 για τους τρόπους προώθησης της διατροπικότητας χρησιµοποίησε 
κυρίως ως µοντέλο για τις εργασίες της τα Κέντρα Προώθησης Θαλάσσιων Μεταφορών 
Μικρών Αποστάσεων15 και τις δραστηριότητές τους. Η Επιτροπή εξέτασε την εν λόγω 
προσέγγιση και άρχισε να διερευνά τρόπους για την ανάπτυξη του υφιστάµενου δικτύου των 
21 Κέντρων Προώθησης Θαλάσσιων Μεταφορών Μικρών Αποστάσεων προκειµένου να 
συµπεριλάβει επίσης την προώθηση των πολυτροπικών λύσεων εφοδιαστικής στις χερσαίες 
µεταφορικές αλυσίδες. 

4.2.7.3. Η ευθύνη στις πολυτροπικές µεταφορές 

Η υπευθυνότητα και η ευθύνη στον τοµέα των διεθνών µεταφορών απορρέουν από τις 
διεθνείς συµβάσεις. Συχνά οι εν λόγω συµβάσεις προβλέπουν διαφορετικούς κανόνες για 
τους διαφορετικούς τρόπους µεταφοράς. Αυτό δηµιουργεί ένα πολύπλοκο πλήθος 
καθεστώτων και προκαλεί κόστος τριβής στις πολυτροπικές αλυσίδες. 

Οι µεταφορικές επιχειρήσεις δεν θεωρούν ότι η ευθύνη αποτελεί µείζον πρόβληµα, ιδίως όταν 
χρησιµοποιούν παρόχους εφοδιαστικής µε εξωτερική ανάθεση οι οποίοι διαχειρίζονται την 
ευθύνη. Κανονικά είναι δυνατόν να αποκτηθεί ασφαλιστική κάλυψη η οποία να καλύπτει τη 
µεταφορική δραστηριότητα όταν χρησιµοποιούνται περισσότεροι του ενός τρόποι µεταφοράς. 

Η ΕΕ θα πρέπει να συµµετάσχει στη δηµιουργία µιας πολυτροπικής ρυθµιστικής δοµής σε 
παγκόσµιο επίπεδο. Ωστόσο, παράλληλα µε τις εν λόγω εργασίες, πρέπει να µελετηθεί η 
προστιθέµενη αξία µιας πανευρωπαϊκής λύσης όσον αφορά την ευθύνη, η οποία θα 
ανταποκρίνεται καλύτερα στις ευρωπαϊκές ανάγκες. 

Επιπροσθέτως, ο κατακερµατισµός των καθεστώτων ευθύνης θα µπορούσε να µετριαστεί µε 
τη χρήση ενός συγκεντρωτικού εγγράφου µεταφορών, το οποίο θα κάλυπτε και θα 
απλοποιούσε το σύνολο των µεταφορών από πόρτα σε πόρτα (παραδείγµατος χάριν, 
πολυτροπικά δελτία αποστολής ή πολυτροπικές φορτωτικές). Εκτός από µια σφαιρική λύση 
για το θέµα της ευθύνης στην Ευρώπη, η Επιτροπή θα µπορούσε επίσης να διερευνήσει την 
προστιθέµενη αξία της τυποποίησης ενός εγγράφου µεταφορών για τις πολυτροπικές 
µεταφορικές δραστηριότητες. 

4.2.8. Πρότυπα φόρτωσης 

Η Επιτροπή ανέλαβε την πρωτοβουλία να προτείνει κοινά ευρωπαϊκά πρότυπα για τις 
διατροπικές µονάδες φόρτωσης στις ενδοκοινοτικές µεταφορές16. 

Ο λόγος εκπόνησης µιας τέτοιας πρότασης είναι η σηµερινή πληθώρα διαφορετικών 
διατάξεων των εν λόγω µονάδων, η οποία δηµιουργεί κόστος τριβής και καθυστερήσεις όσον 
αφορά τον χειρισµό των δραστηριοτήτων µεταξύ τρόπων µεταφοράς. Επιπροσθέτως, τα 
κινητά αµαξώµατα γενικά δεν είναι στοιβάσιµα, και τα τυποποιηµένα εµπορευµατοκιβώτια 

                                                 
14 Integrated Services in the Intermodal Chain (ISIC), ECORYS, Νοέµβριος 2005. 
15 Βλέπε: www.shortsea.info. 
16 COM(2003) 155 τελικό, όπως τροποποιήθηκε από το COM(2004) 361 τελικό. 
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συχνά δεν αξιοποιούν πλήρως τις επιτρεπόµενες διαστάσεις στις ευρωπαϊκές οδικές 
µεταφορές. Ο ευρωπαϊκός κλάδος χρειάζεται ένα καλύτερο σύστηµα µονάδων φόρτωσης για 
τις ενδοευρωπαϊκές µεταφορές, προκειµένου να µειωθεί το κόστος και να βελτιωθεί η 
ανταγωνιστικότητα. 

Η Επιτροπή θα εξετάσει κατάλληλους τρόπους προκειµένου να προωθήσει τα ευρωπαϊκά 
πρότυπα στον εν λόγω τοµέα. Θα ήταν ίσως σκόπιµο να εξεταστεί η συµβατότητα των 
µονάδων που χρησιµοποιούνται στις αεροµεταφορές και στους άλλους τρόπους µεταφοράς. 

Οι κανόνες για τις διαστάσεις των οχηµάτων και των µονάδων φόρτωσης πρέπει να 
ανταποκρίνονται στις ανάγκες της προηγµένης εφοδιαστικής και της βιώσιµης κινητικότητας. 

5. ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 

Χρειάζονται προηγµένες ποιοτικές λύσεις ούτως ώστε η Ευρώπη να διατηρήσει και να 
βελτιώσει τη θέση που κατέχει στον τοµέα της εφοδιαστικής στην παγκόσµια αγορά. Εάν 
καταστεί κέντρο αριστείας στον τοµέα της εφοδιαστικής µε τη θέσπιση κατάλληλων µέτρων 
και κινήτρων, αυτό θα βοηθήσει στην οικονοµική, κοινωνική και περιβαλλοντική αειφορία 
της Ευρώπης και θα µετριάσει τις αρνητικές τάσεις, όπως η µετεγκατάσταση επιχειρήσεων 
και η δηµιουργία θέσεων εργασίας εκτός Ευρώπης. Η συν-τροπικότητα και η υψηλή 
αποδοτικότητα του συστήµατος µεταφορών είναι επίσης απαραίτητα ώστε η Ευρώπη να 
διαχειριστεί τις αυξανόµενες ροές εµπορευµάτων που µεταφέρονται καθηµερινά επί των 
υποδοµών και των πλωτών οδών της. 

Η παρούσα ανακοίνωση εκθέτει µια σειρά ιδεών που µπορούν να αποτελέσουν αντικείµενο 
περαιτέρω επεξεργασίας για τη διαµόρφωση ενός στρατηγικού πλαισίου, λαµβάνοντας υπόψη 
τις απόψεις των ευρωπαϊκών οργάνων, των άµεσα ενδιαφερόµενων και οιωνδήποτε άλλων 
ενδιαφερόµενων µερών όσον αφορά το εφικτό και την προστιθέµενη αξία της εκπόνησης µιας 
σφαιρικής στρατηγικής της ΕΕ για την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών και για 
την ένταξη των ανωτέρω ή άλλων τοµέων δράσης στη στρατηγική αυτή. 

Η παρούσα ανακοίνωση και οι µεταγενέστερες διαβουλεύσεις θα οδηγήσουν σε ένα σχέδιο 
δράσης για την εφοδιαστική των εµπορευµατικών µεταφορών το 2007. Το σχέδιο θα 
αποτελέσει ορόσηµο για την ανάπτυξη µιας προηγµένης εφοδιαστικής των εµπορευµατικών 
µεταφορών στην Ευρώπη και ενδεχοµένως, εφόσον κριθεί σκόπιµο, θα συνοδευτεί από 
προτάσεις. 


