
Ο∆ΗΓΙΑ 2005/66/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 26ης Οκτωβρίου 2005

σχετικά µε τη χρήση συστηµάτων µετωπικής προστασίας στα οχήµατα µε κινητήρα και µε την τροπο-
ποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ
ΕΝΩΣΗΣ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως
το άρθρο 95,

την πρόταση της Επιτροπής,

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτρο-
πής (1),

Αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία που προβλέπεται στο
άρθρο 251 της συνθήκης (2),

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Τα συστήµατα που προβλέπουν πρόσθετη µετωπική
προστασία των οχηµάτων µε κινητήρα χρησιµοποιούνται
ολοένα περισσότερο τα τελευταία έτη. Ορισµένα από τα
συστήµατα αυτά παρουσιάζουν κινδύνους για την ασφάλεια
των πεζών και άλλων χρηστών των οδών στην περίπτωση
σύγκρουσης. Συνεπώς, απαιτούνται µέτρα για να διαφυ-
λαχθεί το κοινό από τους εν λόγω κινδύνους.

(2) Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας είτε παρέχονται ως
αρχικός εξοπλισµός που έχει τοποθετηθεί σε όχηµα είτε
διατίθενται στην αγορά ως χωριστές τεχνικές µονάδες. Οι
τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου οχηµάτων µε
κινητήρα όσον αφορά τυχόν συστήµατα µετωπικής
προστασίας που τοποθετούνται στα οχήµατα, θα πρέπει να
εναρµονισθούν προκειµένου να προληφθεί η θέσπιση απαι-
τήσεων που ποικίλλουν από το ένα κράτος µέλος στο άλλο
και να εξασφαλισθεί η ορθή λειτουργία της εσωτερικής
αγοράς. Για τους ίδιους λόγους, είναι απαραίτητο να εναρ-
µονισθούν οι τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου των
συστηµάτων µετωπικής προστασίας ως χωριστών τεχνικών
µονάδων κατά την έννοια της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του
Συµβουλίου, της 6ης Φεβρουαρίου 1970, περί προσεγγί-
σεως των νοµοθεσιών των κρατών µελών που αφορούν στην
έγκριση των οχηµάτων µε κινητήρα και των ρυµουλ-
κουµένων τους (3).

(3) Είναι αναγκαίος ο έλεγχος της χρήσης των συστηµάτων
µετωπικής προστασίας και η θέσπιση απαιτήσεων σχετικά µε
τις δοκιµές, την κατασκευή και την εγκατάσταση τις οποίες
πρέπει να τηρεί κάθε σύστηµα µετωπικής προστασίας, το
οποίο είτε τοποθετείται στο όχηµα ως αρχικός εξοπλισµός
είτε διατίθεται στην αγορά ως χωριστή τεχνική µονάδα. Οι
δοκιµές θα πρέπει να απαιτούν τη σχεδίαση των συστηµάτων
µετωπικής προστασίας κατά τρόπο που να βελτιώνει την
ασφάλεια των πεζών και να περιορίζει τον αριθµό των τραυ-
µατισµών.

(4) Αυτές οι απαιτήσεις θα πρέπει επίσης να εξετασθούν στο
πλαίσιο της προστασίας των πεζών και άλλων ευάλωτων
χρηστών των οδών και σε σχέση µε την οδηγία
2003/102/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 17ης Νοεµβρίου 2003, σχετικά µε την
προστασία πεζών και άλλων ανεπαρκώς προστατευόµενων
χρηστών των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε µηχα-
νοκίνητο όχηµα (4). Η παρούσα οδηγία θα πρέπει να
αναθεωρηθεί υπό το πρίσµα περαιτέρω έρευνας και εµπειρίας
που αποκτήθηκαν κατά τη διάρκεια των πρώτων τεσσάρων
ετών εφαρµογής της.

(5) Η παρούσα οδηγία είναι µια από τις επιµέρους οδηγίες που
εµπίπτει στο πλαίσιο της διαδικασίας έγκρισης τύπου ΕΚ,
που θεσπίσθηκε µε την οδηγία 70/156/ΕΟΚ.

(6) Η Επιτροπή θα πρέπει να παρακολουθεί τον αντίκτυπο της
παρούσας οδηγίας και να υποβάλλει σχετικές εκθέσεις στο
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο. Αν κρίνει
αναγκαία την επίτευξη περαιτέρω βελτιώσεων της
προστασίας των πεζών, η Επιτροπή θα πρέπει να υποβάλει
προτάσεις για την τροποποίηση της παρούσας οδηγίας
σύµφωνα µε την τεχνική πρόοδο.

(7) Αναγνωρίζεται, ωστόσο, ότι ορισµένα οχήµατα που εντάσ-
σονται στο πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας, και στα
οποία µπορούν να προσαρµόζονται συστήµατα µετωπικής
προστασίας, δεν θα υπόκεινται στην οδηγία 2003/102/ΕΚ.
Θεωρείται ότι, στα οχήµατα αυτά, η εφαρµογή των απαι-
τήσεων της παρούσας οδηγίας όσον αφορά τη δοκιµή
οµοιώµατος άνω µέρους του ποδιού, ενδέχεται να είναι
τεχνικά ανέφικτη. Για να διευκολυνθεί η βελτίωση της
ασφάλειας των πεζών, όσον αφορά τις κρανιακές κακώσεις,
µπορεί να είναι αναγκαίο να επιτραπεί η επιβολή εναλλα-
κτικών υποχρεώσεων αντί της δοκιµής οµοιώµατος άνω
µέρους του ποδιού, µε ισχύ αποκλειστικά για τα οχήµατα
αυτά, εξασφαλίζοντας, ταυτόχρονα, ότι η τοποθέτηση
συστηµάτων µετωπικής προστασίας δεν αυξάνει τον κίνδυνο
τραυµατισµού στο πόδι για τους πεζούς ή άλλους ευάλω-
τους χρήστες των οδών.

(8) Τα απαιτούµενα µέτρα για την εφαρµογή της παρούσας
οδηγίας και για την προσαρµογή της στην επιστηµονική και
τεχνική πρόοδο θα πρέπει να θεσπισθούν σύµφωνα µε την
απόφαση 1999/468/EΚ του Συµβουλίου, της 28ης Ιουνίου
1999, για τον καθορισµό των όρων άσκησης των εκτελε-
στικών αρµοδιοτήτων που ανατίθενται στην Επιτροπή (5).
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(1) ΕΕ C 112 της 30.4.2004, σ. 18.
(2) Γνώµη του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της 26ης Μαΐου 2005 (δεν έχει

ακόµα δηµοσιευθεί στην Επίσηµη Εφηµερίδα) και απόφαση του
Συµβουλίου της 11ης Οκτωβρίου 2005.

(3) ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ. 1· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία
από την οδηγία 2005/49/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 194 της 26.7.2005,
σ. 12).

(4) ΕΕ L 321 της 6.12.2003, σ. 15.
(5) ΕΕ L 184 της 17.7.1999, σ. 23.



(9) ∆εδοµένου ότι ο στόχος της παρούσας οδηγίας, δηλαδή η
προώθηση της ασφάλειας των πεζών και άλλων ευάλωτων
χρηστών των οδών, µέσω της θέσπισης τεχνικών απαιτήσεων
για την έγκριση τύπου οχηµάτων µε κινητήρα όσον αφορά
τα συστήµατα µετωπικής προστασίας, δεν µπορεί να
επιτευχθεί επαρκώς από τα κράτη µέλη και δύναται συνεπώς,
να επιτευχθεί καλύτερα σε κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα
µπορεί να λάβει µέτρα σύµφωνα µε την αρχή της επικουρι-
κότητας του άρθρου 5 της συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή
της αναλογικότητας, του άρθρου αυτού, η παρούσα οδηγία
δεν υπερβαίνει τα αναγκαία όρια για την επίτευξη του
στόχου αυτού.

(10) Η παρούσα οδηγία αποτελεί µέρος του ευρωπαϊκού
προγράµµατος για την οδική ασφάλεια και µπορεί να
συµπληρωθεί από εθνικά µέτρα για την απαγόρευση ή τον
περιορισµό της χρήσης συστηµάτων µετωπικής προστασίας
που διατέθηκαν ήδη στην αγορά πριν από την έναρξη ισχύος
της.

(11) Κατά συνέπεια, η οδηγία 70/156/ΕΟΚ θα πρέπει να τροπο-
ποιηθεί αναλόγως,

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Θέµα

Η παρούσα οδηγία αποσκοπεί στη βελτίωση της προστασίας των
πεζών και των οχηµάτων µε τη λήψη µέτρων παθητικής ασφάλειας.
Καθορίζει τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου οχηµάτων µε
κινητήρα όσον αφορά τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που
παρέχονται είτε ως αρχικός εξοπλισµός που τοποθετείται στα
οχήµατα είτε ως χωριστές τεχνικές µονάδες.

Άρθρο 2

Ορισµοί

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, ισχύουν οι ακόλουθοι
ορισµοί και οι ορισµοί του παραρτήµατος Ι σηµείο 1:

1. ως «όχηµα», νοείται κάθε όχηµα µε κινητήρα, της κατηγορίας
Μ1, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 και στο παράρτηµα ΙΙ της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν
υπερβαίνει τους 3,5 τόνους, καθώς και κάθε όχηµα µε κινητήρα,
της κατηγορίας Ν1, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 και στο
παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

2. ως «χωριστή τεχνική µονάδα», νοείται κάθε χωριστή τεχνική
µονάδα κατά την έννοια του άρθρου 2 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ, η οποία προορίζεται για εγκατάσταση και χρήση
σε έναν ή περισσότερους τύπους οχηµάτων.

Άρθρο 3

∆ιατάξεις έγκρισης τύπου

1. Από τις 25 Αυγούστου 2006, σε σχέση µε νέο τύπο
οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστηµα µετωπικής

προστασίας που τηρεί τις απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρ-
τήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη δεν δύνανται, για λόγους που
αφορούν τα συστήµατα µετωπικής προστασίας:

α) να αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής
έγκρισης τύπου·

β) να απαγορεύουν την καταχώριση σε µητρώο, πώληση ή θέση σε
λειτουργία.

2. Από τις 25 Αυγούστου 2006, σε σχέση µε νέο τύπο
συστήµατος µετωπικής προστασίας, το οποίο διατίθεται ως χωριστή
τεχνική µονάδα, και το οποίο τηρεί τις απαιτήσεις που ορίζονται
στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη δεν δύνανται:

α) να αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ, ή εθνικής
έγκρισης τύπου·

β) να απαγορεύουν την πώληση ή θέση σε λειτουργία.

3. Από τις 25 Νοεµβρίου 2006, σε σχέση µε νέο τύπο
οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστηµα µετωπικής
προστασίας ή νέο τύπο συστήµατος µετωπικής προστασίας που
προσφέρεται ως χωριστή τεχνική µονάδα, που δεν πληρούν τις απαι-
τήσεις που ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη
αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής έγκρισης
τύπου.

4. Από τις 25 Μαΐου 2007, σε σχέση µε οχήµατα που δεν
πληρούν τις απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα
κράτη µέλη, για λόγους που αφορούν τα συστήµατα µετωπικής
προστασίας:

α) θεωρούν τα πιστοποιητικά συµµόρφωσης που συνοδεύουν νέα
οχήµατα σύµφωνα µε την οδηγία 70/156/ΕΟΚ ως µη ισχύοντα
πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 1 της εν
λόγω οδηγίας·

β) απαγορεύουν την καταχώριση σε µητρώο, πώληση ή θέση σε
λειτουργία νέων οχηµάτων που δεν συνοδεύονται από πιστο-
ποιητικό συµµόρφωσης σύµφωνα µε την οδηγία 70/156/ΕΟΚ.

5. Από τις 25 Μαΐου 2007, οι απαιτήσεις που ορίζονται στα
παραρτήµατα Ι και ΙΙ, σε σχέση µε συστήµατα µετωπικής
προστασίας που διατίθενται ως χωριστές τεχνικές µονάδες, ισχύουν
για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 2 της οδηγίας 70/
156/ΕΟΚ.

Άρθρο 4

Μέτρα εφαρµογής και τροποποιήσεις

1. Η Επιτροπή, θεσπίζει, σύµφωνα µε τη διαδικασία που αναφέ-
ρεται στο άρθρο 13 παράγραφος 3 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,
λεπτοµερείς τεχνικές απαιτήσεις για τις διατάξεις περί δοκιµών που
περιλαµβάνονται στο σηµείο 3 του παραρτήµατος Ι.

2. Οι αναγκαίες τροποποιήσεις για την προσαρµογή της
παρούσας οδηγίας θεσπίζονται από την Επιτροπή σύµφωνα µε τη
διαδικασία του άρθρου 13 παράγραφος 3 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ.
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Άρθρο 5

Επανεξέταση

Το αργότερο στις 25 Αυγούστου 2010, υπό το πρίσµα της
τεχνικής προόδου και της εµπειρίας, η Επιτροπή επανεξετάζει τις
τεχνικές διατάξεις της παρούσας οδηγίας, και ιδίως τους όρους για
την απαίτηση της δοκιµής οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς
σύστηµα µετωπικής προστασίας, τη συµπερίληψη δοκιµής οµοιώ-
µατος κεφαλής ενηλίκου προς σύστηµα µετωπικής προστασίας και
την προδιαγραφή δοκιµής οµοιώµατος κεφαλής παιδιού προς
σύστηµα µετωπικής προστασίας. Τα αποτελέσµατα αυτής της επανε-
ξέτασης αποτελούν αντικείµενο έκθεσης της Επιτροπής προς το
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο.

Εάν, ως αποτέλεσµα αυτής της επανεξέτασης, θεωρείται σκόπιµη η
προσαρµογή των τεχνικών διατάξεων της παρούσας οδηγίας, η εν
λόγω προσαρµογή πραγµατοποιείται σύµφωνα µε τη διαδικασία
που ορίζεται στο άρθρο 13 παράγραφος 3 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ.

Άρθρο 6

Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ

Τα παραρτήµατα I, III, IV και XI της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τροπο-
ποιούνται σύµφωνα µε το παράρτηµα ΙΙΙ της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 7

Μεταφορά στο εθνικό δίκαιο

1. Τα κράτη µέλη θεσπίζουν και δηµοσιεύουν έως τις
25 Αυγούστου 2006, το αργότερο, τις αναγκαίες νοµοθετικές,
κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις προκειµένου να συµµορ-
φωθούν µε την παρούσα οδηγία. Πληροφορούν αµέσως την
Επιτροπή σχετικά.

Εφαρµόζουν τις διατάξεις αυτές από τις 25 Αυγούστου 2006.

Οι διατάξεις αυτές, όταν θεσπίζονται από τα κράτη µέλη, αναφέ-
ρονται στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται από την αναφορά

αυτή κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους. Ο τρόπος της αναφοράς
καθορίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των
ουσιωδών διατάξεων εσωτερικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στον
τοµέα που διέπεται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 8

Χωριστές τεχνικές µονάδες

Η παρούσα οδηγία δεν θίγει την αρµοδιότητα των κρατών µελών
να απαγορεύουν ή να περιορίζουν τη χρήση των συστηµάτων µετω-
πικής προστασίας που διατέθηκαν στην αγορά ως χωριστές τεχνικές
µονάδες πριν από την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 9

Έναρξη ισχύος

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη
δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Άρθρο 10

Αποδέκτες

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Στρασβούργο, 26 Οκτωβρίου 2005.

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο

Ο Πρόεδρος

J. BORRELL FONTELLES

Για το Συµβούλιο

Ο Πρόεδρος

D. ALEXANDER

25.11.2005 L 309/39Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής ΈνωσηςEL



KΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I: Τεχνικές διατάξεις

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ: ∆ιοικητικές διατάξεις για την έγκριση τύπου

Προσάρτηµα 1: ∆ελτίο πληροφοριών (όχηµα)

Προσάρτηµα 2: ∆ελτίο πληροφοριών (χωριστή τεχνική µονάδα)

Προσάρτηµα 3: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ (όχηµα)

Προσάρτηµα 4: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ (χωριστή τεχνική µονάδα)

Προσάρτηµα 5: Υπόδειγµα του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III: Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ

1. ΟΡΙΣΜΟΙ

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, ισχύουν οι ακόλουθοι ορισµοί:

1.1. «Τύπος οχήµατος», είναι η κατηγορία οχηµάτων που, έµπροσθεν των κολώνων Α, δεν διαφέρουν ως προς σηµαντικές
παραµέτρους, όπως:

α) τη δοµή·

β) τις κύριες διαστάσεις·

γ) τα υλικά των εξωτερικών επιφανειών του οχήµατος·

δ) τα κατασκευαστικά στοιχεία (εξωτερικά ή εσωτερικά)·

ε) τη µέθοδο τοποθέτησης συστήµατος µετωπικής προστασίας,

στο βαθµό που µπορεί να θεωρηθεί ότι έχουν επίπτωση στην εγκυρότητα των αποτελεσµάτων των δοκιµών πρόσ-
κρουσης που περιγράφονται στην παρούσα οδηγία.

Προκειµένου να λάβουν τα συστήµατα µετωπικής προστασίας έγκριση τύπου ως χωριστές τεχνικές µονάδες, κάθε
αναφορά σε όχηµα ερµηνεύεται ότι αναφέρεται στο πλαίσιο στο οποίο προσαρµόζεται το σύστηµα για δοκιµή και το
οποίο αντιπροσωπεύει τις πρόσθιες και εξωτερικές διαστάσεις του συγκεκριµένου οχήµατος για το οποίο λαµβάνει
έγκριση τύπου το σύστηµα.

1.2. «Κανονική θέση πορείας», είναι η θέση του οχήµατος σε κατάσταση λειτουργίας, ευρισκοµένου επί του εδάφους, µε
τα λάστιχα φουσκωµένα στις συνιστώµενες πιέσεις, τους εµπρόσθιους τροχούς σε θέση πορείας προς τα εµπρός, µε
όλα τα υγρά που είναι απαραίτητα για τη λειτουργία του οχήµατος σε κατάσταση πληρότητας, µε όλο τον κανονικό
εξοπλισµό, όπως προβλέπεται από τον κατασκευαστή του οχήµατος, µε µάζα 75 kg τοποθετηµένη στη θέση του
οδηγού και µε µάζα 75 kg τοποθετηµένη στο πρόσθιο κάθισµα επιβάτη και µε την ανάρτηση ρυθµισµένη για
ταχύτητα οδήγησης 40 ή 35 km/h, υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας, που καθορίζονται από τον κατασκευαστή
(ειδικά για οχήµατα µε ενεργό ανάρτηση ή διάταξη αυτόµατης οριζοντίωσης).

1.3. «Εξωτερική επιφάνεια», είναι το εξωτερικό του οχήµατος, έµπροσθεν των κολόνων Α, συµπεριλαµβανοµένων του
καλύµµατος του κινητήρα, των φτερών, των διατάξεων φωτισµού και φωτεινής σηµατοδότησης και των ορατών
ενισχυτικών κατασκευαστικών στοιχείων.

1.4. «Ακτίνα καµπυλότητος», είναι η ακτίνα του τόξου ενός κύκλου που προσεγγίζει το περισσότερο δυνατόν τη στρογγυ-
λεµένη µορφή του υπό εξέταση κατασκευαστικού στοιχείου.

1.5. «Απώτατη εξωτερική ακµή» του οχήµατος, σε σχέση µε τις πλευρές του οχήµατος, είναι το επίπεδο που είναι
παράλληλο προς το διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του οχήµατος και συµπίπτει µε την πλευρική απώτατη ακµή και,
σε σχέση µε το πρόσθιο και οπίσθιο άκρο, το κάθετο εγκάρσιο επίπεδο του οχήµατος που συµπίπτει µε τις εξωτε-
ρικές πρόσθιες και οπίσθιες ακµές, µη λαµβανοµένων υπόψη των προεξοχών:

α) των ελαστικών επισώτρων κοντά στο σηµείο επαφής τους µε το έδαφος και των βαλβίδων πλήρωσης των
επισώτρων µε αέρα·

β) των τυχών αντιολισθητικών διατάξεων που έχουν τοποθετηθεί στους τροχούς·

γ) των κατόπτρων οδήγησης·

δ) των πλευρικών δεικτών κατεύθυνσης των φανών όγκου, των πρόσθιων και οπίσθιων φανών θέσης και των φανών
στάθµευσης·

ε) σε σχέση µε τα πρόσθια και οπίσθια άκρα, των µερών που έχουν τοποθετηθεί πάνω στους προφυλακτήρες, των
διατάξεων έλξης και των εξατµίσεων.

1.6. «Προφυλακτήρας», είναι η πρόσθια, κατώτερη, εξωτερική δοµή του οχήµατος, όπως αυτό έλαβε την έγκριση τύπου.
Περιλαµβάνει όλες τις δοµές που προορίζονται να εξασφαλίσουν προστασία στο όχηµα όταν έρχεται σε µετωπική
σύγκρουση, έχοντας χαµηλή ταχύτητα, µε άλλο όχηµα, και επίσης τυχόν προσαρτήµατα στη δοµή αυτή, όπως
πινακίδες καταχώρισης. ∆εν περιλαµβάνει εξοπλισµό που προστίθεται στο όχηµα µετά την έγκριση τύπου και απο-
σκοπεί στην εξασφάλιση πρόσθετης µετωπικής προστασίας στο όχηµα.

1.7. «Σύστηµα µετωπικής προστασίας», είναι µια χωριστή δοµή ή χωριστές δοµές, όπως ένας προφυλακτήρας, ή συµπλη-
ρωµατικός προφυλακτήρας, που αποσκοπεί στην προστασία της εξωτερικής επιφάνειας του οχήµατος, επάνω ή/και
κάτω από τον προφυλακτήρα του αρχικού εξοπλισµού, από ζηµία σε περίπτωση σύγκρουσης µε ένα αντικείµενο. Οι
δοµές, µε µέγιστη µάζα κάτω από 0,5 kg, που σκοπό έχουν να προστατεύουν µόνο τους φανούς, εξαιρούνται του
παρόντος ορισµού.
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1.8. «Γραµµή αναφοράς πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα», είναι το γεωµετρικό ίχνος των σηµείων επαφής
µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 1 000 mm και της πρόσθιας επιφανείας του καλύµµατος κινητήρα, όταν η
επίπεδη επιφάνεια, σε θέση παράλληλη προς το κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του αυτοκινήτου και µε κλίση προς
τα πίσω 50° και µε το κατώτερο άκρο της σε ύψος 600 mm υπεράνω του εδάφους, µετατοπίζεται πλαγίως και σε
επαφή µε το πρόσθιο άκρο του καλύµµατος κινητήρα. Για οχήµατα των οποίων η ανώτερη επιφάνεια του καλύµ-
µατος κινητήρα έχει κλίση περίπου 50°, ούτως ώστε η επίπεδη επιφάνεια να έρχεται σε συνεχή επαφή ή να έχει πολλά
σηµεία επαφής αντί για ένα, η γραµµή αναφοράς καθορίζεται µε την επίπεδη επιφάνεια κεκλιµένη προς τα πίσω υπό
γωνία 40°. Για οχήµατα τέτοιου σχήµατος ώστε το κάτω µέρος της επίπεδης επιφάνειας να έρχεται πρώτο σε επαφή,
η επαφή αυτή θεωρείται ότι είναι η γραµµή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα στην εν λόγω
πλάγια θέση. Για οχήµατα τέτοιου σχήµατος ώστε το ανώτερο µέρος του ευθύγραµµου άκρου να έρχεται πρώτο σε
επαφή, τότε το γεωµετρικό ίχνος της απόστασης περιτύλιξης 1 000 mm, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.13, χρησιµο-
ποιείται ως γραµµή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα στην εν λόγω πλάγια θέση. Εάν το
άνω άκρο του προφυλακτήρα έρχεται σε επαφή µε την επίπεδη επιφάνεια στη διάρκεια της διαδικασίας αυτής,
θεωρείται επίσης ως γραµµή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα κατά την παρούσα οδηγία.

1.9. «Η γραµµή αναφοράς του ανώτερου τµήµατος συστήµατος µετωπικής προστασίας» καθορίζει το ανώτατο όριο των
σηµαντικών σηµείων επαφής πεζού µε το σύστηµα µετωπικής προστασίας ή το όχηµα. Ορίζεται ως το γεωµετρικό
ίχνος των πλέον υψηλών σηµείων επαφής µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 700 mm και του συστήµατος µετω-
πικής προστασίας ή του πρόσθιου τµήµατος του οχήµατος (όπου γίνεται η επαφή), όταν η επίπεδη επιφάνεια,
κρατούµενη παράλληλη προς το κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του οχήµατος και µε κλίση προς τα πίσω 20°,
διέρχεται διά του προσθίου άκρου του οχήµατος, διατηρώντας επαφή µε το έδαφος και µε την επιφάνεια του
συστήµατος µετωπικής προστασίας ή του οχήµατος.

1.10. «Η γραµµή αναφοράς κατώτερου τµήµατος συστήµατος µετωπικής προστασίας» καθορίζει το κατώτερο όριο σηµα-
ντικών σηµείων επαφής πεζού µε το σύστηµα µετωπικής προστασίας ή το όχηµα. Ορίζεται ως το γεωµετρικό ίχνος
των κατώτατων σηµείων επαφής µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 700 mm και του συστήµατος µετωπικής
προστασίας, όταν η επίπεδη επιφάνεια, κρατούµενη παράλληλη προς το κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του οχήµατος
και µε κλίση προς τα εµπρός 25°, διέρχεται διά του προσθίου άκρου του οχήµατος, διατηρώντας ταυτόχρονα επαφή
µε το έδαφος και µε την επιφάνεια του συστήµατος µετωπικής προστασίας ή του οχήµατος.

1.11. «Ανώτερο ύψος συστήµατος µετωπικής προστασίας», είναι η κατακόρυφη απόσταση µεταξύ του εδάφους και της
γραµµής αναφοράς ανώτερου τµήµατος συστήµατος µετωπικής προστασίας, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.9, µε το
όχηµα τοποθετηµένο στην κανονική θέση πορείας.

1.12. «Κατώτερο ύψος συστήµατος µετωπικής προστασίας», είναι η κατακόρυφη απόσταση µεταξύ του εδάφους και της
γραµµής αναφοράς κατώτερου τµήµατος συστήµατος µετωπικής προστασίας, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.10, µε το
όχηµα τοποθετηµένο στην κανονική θέση πορείας.

1.13. «Απόσταση περιτύλιξης 1 000 mm», είναι το γεωµετρικό ίχνος που περιγράφεται στην πρόσθια ανώτερη επιφάνεια
από το ένα άκρο εύκαµπτης ταινίας µήκους 1 000 mm, όταν βρίσκεται σε κατακόρυφο επίπεδο στο πρόσθιο και
στο οπίσθιο µέρος του αυτοκινήτου και µετατοπίζεται πλαγίως κατά µήκος του πρόσθιου µέρους του καλύµµατος
κινητήρα και του προφυλακτήρα. Η ταινία κρατείται τεντωµένη καθ' όλη τη διάρκεια της διαδικασίας, µε το ένα
άκρο σε επαφή µε το έδαφος, κατακόρυφα κάτω από την πρόσθια επιφάνεια του προφυλακτήρα, και µε το άλλο
άκρο σε επαφή µε την πρόσθια ανώτερη επιφάνεια. Το όχηµα βρίσκεται στην κανονική θέση πορείας.

1.14. «Γραµµή αναφοράς πρόσθιου άκρου συστήµατος µετωπικής προστασίας», είναι το γεωµετρικό ίχνος των σηµείων
επαφής µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 1 000 mm και της πρόσθιας επιφανείας του συστήµατος µετωπικής
προστασίας, όταν η επίπεδη επιφάνεια, σε θέση παράλληλη προς το κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του αυτοκινήτου
και µε κλίση προς τα πίσω 50°, µετατοπίζεται πλαγίως και σε επαφή µε το πρόσθιο άκρο του συστήµατος µετωπικής
προστασίας. Για οχήµατα των οποίων η ανώτερη επιφάνεια του συστήµατος µετωπικής προστασίας έχει κλίση περίπου
50°, ούτως ώστε η επίπεδη επιφάνεια να έρχεται σε συνεχή επαφή ή να έχει πολλά σηµεία επαφής αντί για ένα, η
γραµµή αναφοράς καθορίζεται µε την επίπεδη επιφάνεια κεκλιµένη προς τα πίσω υπό γωνία 40°.

1.15. Το «κριτήριο επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ)», υπολογίζεται µε την εξίσωση:

όπου «α» είναι η προκύπτουσα επιτάχυνση στο κέντρο βάρους της κεφαλής (m/s ως πολλαπλάσιο του «g», η οποία
αποτελεί συνάρτηση του χρόνου και καθίσταται αντιληπτή στη συχνότητα των 1 000Hz. t1 και t2 είναι δύο χρόνοι
που καθορίζουν την έναρξη και το τέλος της σχετικής περιόδου καταγραφής για την οποία η τιµή του ΚΕΚ είναι η
µεγίστη µεταξύ της πρώτης και της τελευταίας στιγµής επαφής. Οι τιµές του ΚΕΚ για τις οποίες το χρονικό
διάστηµα (t1 - t2) είναι µεγαλύτερο των 15 ms αγνοούνται για τους σκοπούς του υπολογισµού της µεγίστης τιµής.
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2. ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

2.1. Συστήµατα µετωπικής προστασίας

Οι ακόλουθες απαιτήσεις ισχύουν οµοίως για τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που έχουν τοποθετηθεί σε νέα
οχήµατα και τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που προσφέρονται ως χωριστές τεχνικές µονάδες για τοποθέτηση
σε συγκεκριµένα οχήµατα.

Ωστόσο, µε τη συµφωνία της αρµόδιας αρχής έγκρισης, µπορεί να θεωρείται ότι οι απαιτήσεις οι οποίες περιέχονται
στο σηµείο 3 πληρούνται εν όλω ή εν µέρει, εφόσον έχουν πραγµατοποιηθεί ανάλογες δοκιµές σε συστήµατα µετω-
πικής προστασίας βάσει άλλης οδηγίας για έγκριση τύπου.

2.1.1. Τα κατασκευαστικά στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας πρέπει να είναι σχεδιασµένα κατά τρόπον ώστε
όλες οι άκαµπτες επιφάνειες που µπορούν να έρθουν σε επαφή µε µια σφαίρα διαµέτρου 100 mm να έχουν ακτίνα
καµπυλότητας τουλάχιστον 5 mm.

2.1.2. Η συνολική µάζα του συστήµατος µετωπικής προστασίας, συµπεριλαµβανοµένων των υποστηριγµάτων και στερεώ-
σεων, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1,2 % της µάζας του οχήµατος για το οποίο έχει σχεδιασθεί, µε ανώτατο όριο τα
18 kg.

2.1.3. Το ύψος του συστήµατος µετωπικής προστασίας, όταν τοποθετείται σε όχηµα, δεν πρέπει, σε κανένα σηµείο, να
υπερβαίνει τα 50 mm πάνω από τη γραµµή αναφοράς πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα, όπως ορίζεται
στο σηµείο 1.8, όταν η µέτρηση γίνεται στο κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του οχήµατος που διέρχεται από το
σηµείο αυτό.

2.1.4. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να αυξάνει το πλάτος του οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί. Εάν
το συνολικό πλάτος του συστήµατος µετωπικής προστασίας υπερβαίνει κατά 75 % το πλάτος του οχήµατος, τα
άκρα του συστήµατος πρέπει να είναι κυρτωµένα προς την εξωτερική επιφάνεια ώστε να µειώνεται ο κίνδυνος αγκί-
στρωσης. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται είτε εφόσον το σύστηµα µετωπικής προστασίας βρίσκεται µέσα
σε φάτνωµα ή ενσωµατωµένο στο αµάξωµα είτε εφόσον το άκρο του συστήµατος είναι στραµµένο έτσι ώστε να µην
µπορεί να έλθει σε επαφή µε σφαίρα διαµέτρου 100 mm και το διάστηµα µεταξύ του άκρου του συστήµατος και
του περιβάλλοντος αµαξώµατος να µην υπερβαίνει τα 20 mm.

2.1.5. Με την επιφύλαξη του σηµείου 2.1.4, το διάστηµα µεταξύ των κατασκευαστικών στοιχείων του συστήµατος µετω-
πικής προστασίας και της εξωτερικής επιφάνειας του οχήµατος κάτω από το σύστηµα αυτό δεν πρέπει να υπερβαίνει
τα 80 mm. Τα κατά τόπους κενά στο γενικό περίγυρο του αµαξώµατος που ευρίσκεται από κάτω (όπως ανοίγµατα
σε εσχάρες, σηµεία εισαγωγής αέρα κ.λπ.)δεν λαµβάνονται υπόψη.

2.1.6. Σε οποιοδήποτε πλευρικό σηµείο του οχήµατος, και για να διαφυλαχθούν τα οφέλη του προφυλακτήρα του
οχήµατος, η κατά µήκος απόσταση µεταξύ του πλέον πρόσθιου µέρους του προφυλακτήρα και του πλέον πρόσθιου
τµήµατος του συστήµατος µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 50 mm.

2.1.7. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να µειώνει σηµαντικά την αποτελεσµατικότητα του προφυλακτήρα. Η
απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται εφόσον υπάρχουν το πολύ δύο κατακόρυφα κατασκευαστικά στοιχεία και
κανένα οριζόντιο κατασκευαστικό στοιχείο του συστήµατος µετωπικής προστασίας εµπρός από τον προφυλακτήρα.

2.1.8. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν µπορεί να έχει κλίση προς τα εµπρός από την κατακόρυφο. Τα άνω τµήµατα
του συστήµατος µετωπικής προστασίας δεν µπορεί να επεκτείνονται προς τα πάνω ή προς τα πίσω (προς το αλεξή-
νεµο) περισσότερο από 50 mm από τη γραµµή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύµµατος κινητήρα του
οχήµατος, όπως ορίζεται στο σηµείο 1.8, όταν αφαιρεθεί το σύστηµα µετωπικής προστασίας. Κάθε σηµείο µέτρησης
τοποθετείται στο κατακόρυφο διάµηκες επίπεδο του οχήµατος που διέρχεται από το σηµείο αυτό.

2.1.9. Η τήρηση των απαιτήσεων άλλων οδηγιών που αφορούν έγκριση τύπου οχήµατος, δεν πρέπει να επηρεάζεται από
την τοποθέτηση συστηµάτων µετωπικής προστασίας.

2.2. Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας ως χωριστές τεχνικές µονάδες µπορούν να διανέµονται, να διατίθενται στην
αγορά ή να πωλούνται µόνον όταν συνοδεύονται από κατάλογο τύπων οχηµάτων για τα οποία το σύστηµα µετω-
πικής προστασίας έχει λάβει έγκριση τύπου και από σαφείς οδηγίες συναρµολόγησης. Οι οδηγίες συναρµολόγησης
περιέχουν συγκεκριµένες οδηγίες εγκατάστασης, συµπεριλαµβανοµένων τρόπων στερέωσης για τα οχήµατα για τα
οποία η µονάδα έχει εγκριθεί και για την τοποθέτηση των εγκεκριµένων κατασκευαστικών στοιχείων στο εν λόγω
όχηµα κατά τρόπο που να συµφωνεί µε τις σχετικές διατάξεις του σηµείου 2.1.

3. ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ∆ΟΚΙΜΕΣ

3.1. Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας πρέπει να υποβάλλονται στις ακόλουθες δοκιµές προκειµένου να εγκριθούν:
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3.1.1. ∆οκιµή οµοιώµατος κάτω µέρους ποδιού προς σύστηµα µετωπικής προστασίας. Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε
ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Η µέγιστη δυναµική γωνία κάµψεως του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τις
21,0o, η µέγιστη δυναµική µετατόπιση διάτµησης του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 6,0 mm, και η επιτά-
χυνση που µετράται στο άνω άκρο της κνήµης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 200 g.

3.1.1.1. Ωστόσο, όσον αφορά συστήµατα µετωπικής προστασίας τα οποία έχουν εγκριθεί ως χωριστές τεχνικές µονάδες για
χρήση µόνο σε συγκεκριµένα οχήµατα συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 2,5 τόνους και
έχουν λάβει έγκριση τύπου πριν από την 1η Οκτωβρίου 2005, ή σε οχήµατα συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που
υπερβαίνει τους 2,5 τόνους, οι διατάξεις του σηµείου 3.1.1 µπορούν να αντικαθίστανται από τις διατάξεις είτε του
σηµείου 3.1.1.1.1, είτε του σηµείου 3.1.1.1.2.

3.1.1.1.1. Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Η µέγιστη δυναµική γωνία κάµψεως του γόνατος δεν
πρέπει να υπερβαίνει τις 26,0o, η µέγιστη δυναµική µετατόπιση διάτµησης του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα
7,5 mm, και η επιτάχυνση που µετράται στο άνω άκρο της κνήµης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 250 g.

3.1.1.1.2. Οι δοκιµές αυτές πραγµατοποιούνται σε όχηµα µε εγκατεστηµένο σύστηµα µετωπικής προστασίας και σε όχηµα
χωρίς σύστηµα µετωπικής προστασίας, µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Οι δύο δοκιµές πραγµατοποιούνται σε
οµοιόµορφες τοποθεσίες, ύστερα από συµφωνία µε την αρµόδια αρχή δοκιµής. Καταγράφονται οι τιµές για τη
µέγιστη δυναµική γωνία κάµψεως του γόνατος, τη µέγιστη δυναµική µετατόπιση διάτµησης του γόνατος και την
επιτάχυνση που µετράται στο άνω άκρο της κνήµης. Σε κάθε περίπτωση, η καταγεγραµµένη τιµή για το όχηµα µε
εγκατεστηµένο σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει το 90 % της αντίστοιχης καταγεγραµµένης
τιµής για το όχηµα χωρίς σύστηµα µετωπικής προστασίας.

3.1.1.2. Εάν το ύψος του κάτω µέρους συστήµατος µετωπικής προστασίας είναι µεγαλύτερο από 500 mm, αυτή η δοκιµή
πρέπει να αντικαθίσταται από τη δοκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα µετωπικής προστασίας, όπως
καθορίζεται στο σηµείο 3.1.2.

3.1.2. ∆οκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα µετωπικής προστασίας. Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε ταχύτητα
πρόσκρουσης 40 km/h. Το στιγµιαίο άθροισµα των δυνάµεων πρόσκρουσης ως προς το χρόνο δεν πρέπει να υπερ-
βαίνει τα 7,5 kN και η ροπή κάµψεως επί του κρουστικού εκκρεµούς της δοκιµής δεν πρέπει να υπερβαίνει τα
510 Nm.

Η δοκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα µετωπικής προστασίας πραγµατοποιείται, εφόσον το
κατώτερο ύψος του συστήµατος µετωπικής προστασίας στη θέση δοκιµής υπερβαίνει τα 500 mm.

3.1.2.1. Ωστόσο, όσον αφορά συστήµατα µετωπικής προστασίας τα οποία έχουν εγκριθεί ως χωριστές τεχνικές µονάδες για
χρήση µόνο σε συγκεκριµένα οχήµατα συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 2,5 τόνους και έχουν
λάβει έγκριση τύπου πριν από την 1η Οκτωβρίου 2005, ή σε οχήµατα συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που υπερ-
βαίνει τους 2,5 τόνους, οι διατάξεις του σηµείου 3.1.2 µπορούν να αντικαθίστανται από τις διατάξεις είτε του
σηµείου 3.1.2.1.1, είτε του σηµείου 3.1.2.1.2.

3.1.2.1.1. Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Το στιγµιαίο άθροισµα των δυνάµεων πρόσκρουσης
ως προς τον χρόνο δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 9,4 kN και η ροπή κάµψεως επί του κρουστικού εκκρεµούς της
δοκιµής δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 640 Nm.

3.1.2.1.2. Οι δοκιµές αυτές πραγµατοποιούνται σε όχηµα µε εγκατεστηµένο σύστηµα µετωπικής προστασίας και σε όχηµα
χωρίς σύστηµα µετωπικής προστασίας, µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Οι δύο δοκιµές πραγµατοποιούνται σε
οµοιόµορφες τοποθεσίες, µετά από συµφωνία µε την αρµόδια αρχή δοκιµής. Καταγράφονται οι τιµές για τη µέγιστη
δυναµική γωνία κάµψεως του γόνατος, τη µέγιστη δυναµική µετατόπιση διάτµησης του γόνατος και την επιτάχυνση
που µετράται στο άνω άκρο της κνήµης. Σε κάθε περίπτωση, η καταγεγραµµένη τιµή για το όχηµα µε εγκατεστηµένο
σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει το 90 % της αντίστοιχης καταγεγραµµένης τιµής για το
όχηµα χωρίς σύστηµα µετωπικής προστασίας.

3.1.2.2. Εάν το ύψος του κάτω µέρους συστήµατος µετωπικής προστασίας είναι λιγότερο από 500 mm, αυτή η δοκιµή δεν
είναι επιβεβληµένη.

3.1.3. ∆οκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς πρόσθιο άκρο συστήµατος µετωπικής προστασίας. Η δοκιµή αυτή εκτε-
λείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40 km/h. Το στιγµιαίο άθροισµα των δυνάµεων πρόσκρουσης ως προς τον χρόνο,
προς το άνω και το κάτω µέρος του κρουστικού εκκρεµούς, δεν θα πρέπει να υπερβαίνει πιθανή τιµή στόχου 5,0 kN
και η ροπή κάµψεως επί του κρουστικού εκκρεµούς δεν θα πρέπει να υπερβαίνει πιθανή τιµή στόχου 300 Nm. Τα
δύο αποτελέσµατα καταγράφονται αποκλειστικά για λόγους παρακολούθησης.

3.1.4. ∆οκιµή οµοιώµατος κεφαλής παιδιού/µικρόσωµου ενηλίκου προς σύστηµα µετωπικής προστασίας. Η δοκιµή πραγµα-
τοποιείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης 35 km/h µε τη χρήση οµοιώµατος κεφαλής κρουστικού 3,5 kg για το παιδί/
µικρόσωµο ενήλικο. Το κριτήριο επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ), που υπολογίζεται από τη συνισταµένη των µετρήσεων
χρόνου του επιταχυνσιοµέτρου, σύµφωνα µε το σηµείο 1.15, δεν πρέπει να υπερβαίνει την τιµή 1 000 σε κάθε
περίπτωση.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ

1. ΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

1.1. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστηµα µετωπικής προστασίας

1.1.1. Υπόδειγµα του δελτίου πληροφοριών το οποίο απαιτείται σύµφωνα µε το άρθρο 3 παράγραφος 1 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ, περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 1.

1.1.2. Αντιπροσωπευτικό όχηµα του προς έγκριση τύπου, εξοπλισµένο µε σύστηµα µετωπικής προστασίας, υποβάλλεται στην
τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιµών έγκρισης τύπου. Κατόπιν αιτήµατος της τεχνικής
υπηρεσίας, υποβάλλονται οµοίως συγκεκριµένα κατασκευαστικά στοιχεία ή δείγµατα των υλικών που χρησιµοποιήθηκαν.

1.2. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ συστηµάτων µετωπικής προστασίας που θεωρούνται χωριστές τεχνικές µονάδες

1.2.1. Υπόδειγµα του δελτίου πληροφοριών που απαιτείται, σύµφωνα µε το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,
περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 2.

1.2.2. ∆είγµα του προς έγκριση τύπου του συστήµατος µετωπικής προστασίας υποβάλλεται στην τεχνική υπηρεσία που είναι
υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιµών έγκρισης τύπου. Εάν η υπηρεσία το κρίνει αναγκαίο, µπορεί να ζητά περαιτέρω
δείγµατα. Τα δείγµατα είναι σαφώς και ανεξίτηλα σηµειωµένα µε την εµπορική ονοµασία ή το εµπορικό σήµα του
αιτούντος και µε τον χαρακτηρισµό του τύπου. Πρέπει να προβλέπεται η επακόλουθη υποχρεωτική απεικόνιση του
σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ.

2. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

2.1. Υποδείγµατα των πιστοποιητικών έγκρισης τύπου ΕΚ, σύµφωνα µε το άρθρο 4 παράγραφος 3 και, κατά περίπτωση, του
άρθρου 4 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, περιλαµβάνονται:

α) στο προσάρτηµα 3 για τις αιτήσεις που αναφέρονται στο σηµείο 1.1·

β) στο προσάρτηµα 4 για τις αιτήσεις που αναφέρονται στο σηµείο 1.2.

3. ΣΗΜΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

3.1. Κάθε σύστηµα µετωπικής προστασίας που συµφωνεί µε τον τύπο που έχει εγκριθεί σύµφωνα µε την παρούσα οδηγία
φέρει σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ.

3.2. Το σήµα αυτό αποτελείται από:

3.2.1. Ορθογώνιο που περιβάλλει το γράµµα «e» ακολουθούµενο από τον διακριτικό αριθµό ή τα γράµµατα του κράτους
µέλους που χορήγησε την έγκριση τύπου:

1 για Γερµανία

2 για Γαλλία

3 για Ιταλία

4 για Κάτω Χώρες

5 για Σουηδία

6 για Βέλγιο

9 για Ισπανία

11 για Ηνωµένο Βασίλειο

12 για Αυστρία

13 για Λουξεµβούργο

17 για Φινλανδία

18 για ∆ανία

21 για Πορτογαλία

23 για Ελλάδα

IRL για Ιρλανδία

49 για Κύπρο

8 για Τσεχική ∆ηµοκρατία

29 για Εσθονία

7 για Ουγγαρία

32 για Λεττονία

36 για Λιθουανία
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50 για Μάλτα

20 για Πολωνία

27 για Σλοβακική ∆ηµοκρατία

26 για Σλοβενία.

3.2.2. Πλησίον του ορθογωνίου, το «βασικό αριθµό έγκρισης» που περιλαµβάνει στον τοµέα 4 του αριθµού έγκρισης τύπου
σύµφωνα µε το παράρτηµα VII της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, του οποίου προτάσσονται τα δύο ψηφία που αντιστοιχούν
στον αύξοντα αριθµό της πλέον πρόσφατης µείζονος τεχνικής τροποποίησης της παρούσας οδηγίας κατά την ηµεροµηνία
χορήγησης της έγκρισης τύπου ΕΚ. Στην παρούσα οδηγία, ο αύξων αριθµός είναι 01.

Ένας αστερίσκος τοποθετηµένος µετά τον αύξοντα αριθµό σηµαίνει ότι το σύστηµα µετωπικής προστασίας εγκρίθηκε
σύµφωνα µε τη διαδικασία που επιτρέπει, όσον αφορά τη δοκιµή ποδιού, το σηµείο 3.1.1.1 ή 3.1.2.1 του παραρτήµατος
Ι. Εάν η αρχή έγκρισης δεν επιτρέπει τη διαδικασία αυτή, ο αστερίσκος αντικαθίσταται από κενό διάστηµα.

3.3. Το σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ τοποθετείται στο σύστηµα µετωπικής προστασίας κατά τέτοιο τρόπο ώστε να είναι ανεξίτηλο
και σαφώς αναγνώσιµο, ακόµα και στην περίπτωση όπου το σύστηµα είναι εγκατεστηµένο στο όχηµα.

3.4. Παράδειγµα του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 5.
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Προσάρτηµα 1

∆ΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. ...

σύµφωνα µε το παρΐρτηµα Ι της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου όσον αφορά την έγκριση τύπου ΕΚ οχηµάτων
σε σχέση µε την τοποθέτηση συστηµάτων µετωπικής προστασίας

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον είναι απαραίτητες, διαβιβάζονται εις τριπλούν συνοδευόµενες από κατάλογο περιεχοµένων.
Τυχόν σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίµακα και µε επαρκείς λεπτοµέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο διασ-
τάσεων Α4. Οι τυχόν υποβαλλόµενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτοµερείς.

Εφόσον τα συστήµατα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές µονάδες χρησιµοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να
δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους.

0. ΓΕΝΙΚΑ

0.1. Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2. Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο όχηµα:

0.3.1. Σηµείο επισήµανσης:

0.4. Κατηγορία του οχήµατος:

0.5. Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.8. ∆ιεύθυνση συνεργείου (συνεργείων) συναρµολόγησης:

1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

1.1. Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήµατος:

2. ΜΑΖΕΣ ΚΑΙ ∆ΙΑΣΤΑΣΕΙΣ (σε kg και mm)
(Όπου είναι δυνατόν, να γίνεται παραποµπή σε σχέδιο)

2.8. Μέγιστο αποδεκτό τεχνικά βάρος µε φορτίο δηλούµενο από τον κατασκευαστή (ανώτατο και κατώτατο):

2.8.1. Κατανοµή της ανωτέρω µάζας µεταξύ των αξόνων (ανώτατο και κατώτατο):

9. ΑΜΑΞΩΜΑ

9.1. Τύπος αµαξώµατος:

9.[11]. Σύστηµα µετωπικής προστασίας

9.[11].1. Γενική διευθέτηση (σχέδια ή φωτογραφίες) που δείχνει τη θέση και την προσάρτηση των συστηµάτων µετωπικής
προστασίας:

9.[11].2. Σχέδια ή/και φωτογραφίες, κατά περίπτωση, εσχάρων λήψης αέρα, εσχάρων ψυγείου, διακοσµητικών λωρίδων,
συµβόλων, εµβληµάτων και κοιλωµάτων, καθώς επίσης και οποιωνδήποτε άλλων εξωτερικών προεξοχών και τµηµάτων
της εξωτερικής επιφάνειας που µπορεί να θεωρηθούν κρίσιµης σηµασίας (π.χ. εξοπλισµός φωτισµού). Εάν τα απαριθ-
µούµενα στην προηγούµενη πρόταση µέρη δεν θεωρούνται βασικής σηµασίας, είναι δυνατόν να αντικαθίστανται, για
λόγους τεκµηρίωσης, από φωτογραφίες, συνοδευόµενες, εάν χρειάζεται, από διαστασιολογηµένες λεπτοµέρειες ή/και
κείµενο:

9.[11].3. Πλήρεις λεπτοµέρειες των απαιτούµενων συνδέσεων και πλήρεις οδηγίες, συµπεριλαµβανοµένων των απαιτήσεων
ροπής στρέψης, για την τοποθέτηση.

9.[11].4. Σχέδιο προφυλακτήρων:

9.[11].5. Σχέδιο του ίχνους προβολής επί οριζοντίου επιπέδου στο µπροστινό άκρο του οχήµατος:

Ηµεροµηνία:
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Προσάρτηµα 2

∆ΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. …

όσον αφορά την έγκριση τύπου ΕΚ συστηµάτων µετωπικής προστασίας ως χωριστών τεχνικών µονάδων (2005/66/EK)

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον απαιτείται, διαβιβάζονται εις τριπλούν συνοδευόµενες από κατάλογο περιεχοµένων. Τυχόν
σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίµακα και µε επαρκείς λεπτοµέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο διαστάσεων
Α4. Οι τυχόν υποβαλλόµενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτοµερείς.

Εφόσον τα συστήµατα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές µονάδες χρησιµοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να
δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους.

0. ΓΕΝΙΚΑ

0.1. Μάρκα (εµπορική επωνυµία του κατασκευαστή):

0.2. Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.5. Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7. Θέση και µέθοδος τοποθέτησης του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ:

1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ∆ΙΑΤΑΞΗΣ

1.1. Λεπτοµερής τεχνική περιγραφή (συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή σχεδίων):

1.2. Οδηγίες συναρµολόγησης και τοποθέτησης, συµπεριλαµβανοµένων των απαιτούµενων ροπών στρέψης:

1.3. Κατάλογος τύπων οχηµάτων στους οποίους µπορεί να τοποθετηθεί.

1.4. Τυχόν περιορισµοί χρήσεως και προϋποθέσεις εγκατάστασης:
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Προσάρτηµα 3

(ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ)

[Μέγιστο µέγεθος σελίδας: A4 (210 × 297 mm)]

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

ΣΦΡΑΓΙ∆Α ΤΗΣ
∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ

Ανακοίνωση που αφορά:

— την έγκριση τύπου

— την επέκταση της έγκρισης τύπου

— την άρνηση έγκρισης τύπου

— την ανάκληση έγκρισης τύπου

τύπου οχήµατος µε σύστηµα µετωπικής προστασίας που έχει τοποθετηθεί σύµφωνα µε την οδηγία 2005/66/EΚ.

Αριθµός έγκρισης τύπου:

Λόγος επέκτασης:

ΕΝΟΤΗΤΑ I

0.1. Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2. Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο όχηµα:

0.3.1. Σηµείο επισήµανσης:

0.4. Κατηγορία του οχήµατος:

0.5. Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7. Στην περίπτωση συστήµατος µετωπικής προστασίας, θέση και µέθοδος τοποθέτησης του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ:

0.8. ∆ιεύθυνσης συνεργείου (συνεργείων) συναρµολόγησης:

ΕΝΟΤΗΤΑ II

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες (όπου ενδείκνυται): Βλέπε την προσθήκη

2. Τεχνική υπηρεσία αρµόδια για τη διενέργεια των δοκιµών:

3. Ηµεροµηνία της έκθεσης δοκιµών:

4. Αριθµός της έκθεσης δοκιµών:

5. (Τυχόν) σχόλια: βλέπε προσθήκη

6. Τόπος:

7. Ηµεροµηνία:

8. Υπογραφή:

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πακέτου πληροφοριών που έχει κατατεθεί στην αρχή εγκρίσεων, το οποίο µπορεί να λαµβάνεται
κατόπιν αιτήσεως.
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Προσθήκη

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ […]

σχετικά µε την έγκριση τύπου οχήµατος όσον αφορά την τοποθέτηση συστήµατος µετωπικής προστασίας

1. Τυχόν συµπληρωµατικές πληροφορίες:

2. Παρατηρήσεις:

3. Αποτελέσµατα δοκιµών που προβλέπονται στο παράρτηµα Ι σηµείο 3

∆οκιµή Καταγραφείσα τιµή
Επιτυχής/αποτυχής

έκβαση

Οµοίωµα κάτω µέρους ποδιού προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή)

Γωνία κάµψεως ……
…… µοίρες
……

∆υναµική µετατόπιση ……
…… mm
……

Επιτάχυνση στην κνήµη ……
…… g
……

Οµοίωµα άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή)

Άθροισµα δυνάµεων κρούσης ……
…… kN
……

Ροπή κάµψης ……
…… Nm
……

Οµοίωµα άνω µέρος ποδιού προς πρόσθιο
άκρο συστήµατος µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(µόνο παρακολούθηση)

Άθροισµα δυνάµεων κρούσης ……
…… kN
……

Ροπή κάµψης ……
…… Nm
……

Οµοίωµα κεφαλής παιδιού/µικρόσωµου
ενηλίκου ((3,5 kg) προς σύστηµα µετωπικής
προστασίας

Τιµές ΚΕΚ
(τουλάχιστον 3 τιµές)

……
……
……
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Προσάρτηµα 4

(ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ)

[Μέγιστο µέγεθος σελίδας: A4 (210 × 297 mm)]

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

ΣΦΡΑΓΙ∆Α ΤΗΣ
∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ

Ανακοίνωση που αφορά:

— την έγκριση τύπου

— την επέκταση της έγκρισης τύπου

— την άρνηση έγκρισης τύπου

— την ανάκληση έγκρισης τύπου

τύπου συστήµατος µετωπικής προστασίας ως χωριστής τεχνικής µονάδας βάσει της οδηγίας 2005/66/ΕΚ.

Αριθµός έγκρισης τύπου:

Λόγος επέκτασης:

ΕΝΟΤΗΤΑ I

0.1. Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2. Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική επισήµανση στο σύστηµα µετωπικής προστασίας:

0.3.1. Σηµείο επισήµανσης:

0.5. Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7. Θέση και µέθοδος τοποθέτησης του σήµατος έγκρισης ΕΚ:

0.8. ∆ιεύθυνση/διευθύνσεις εργοστασίου συναρµολόγησης:

ΕΝΟΤΗΤΑ II

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες: Βλέπε προσθήκη

2. Τεχνική υπηρεσία αρµόδια για τη διενέργεια των δοκιµών:

3. Ηµεροµηνία της έκθεσης δοκιµών:

4. Αριθµός της έκθεσης δοκιµών:

5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη

6. Τόπος:

7. Ηµεροµηνία:

8. Υπογραφή:

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πακέτου πληροφοριών που έχει κατατεθεί στην αρχή έγκρισης, το οποίο µπορεί να λαµβάνεται
κατόπιν αιτήσεως.
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Προσθήκη

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ. […]

που αφορά την έγκριση τύπου συστήµατος µετωπικής προστασίας βάσει της οδηγίας 2005/66/EΚ

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες:

1.1. Μέθοδος τοποθέτησης:

1.2. Οδηγίες συναρµολόγησης και τοποθέτησης:

1.3. Κατάλογος οχηµάτων στα οποία επιτρέπεται η εγκατάσταση συστήµατος µετωπικής προστασίας, τυχόν περιορισµοί στη
χρήση και απαραίτητες προϋποθέσεις εγκατάστασης:

2. Παρατηρήσεις:

3. Αποτελέσµατα δοκιµών που προβλέπονται στο παράρτηµα Ι σηµείο 3

∆οκιµή Καταγραφείσα τιµή
Επιτυχής/αποτυχής

έκβαση

Οµοίωµα κάτω µέρους ποδιού προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή)

Γωνία κάµψεως ……
…… µοίρες
……

∆υναµική µετατόπιση ……
…… mm
……

Επιτάχυνση στην κνήµη ……
…… g
……

Οµοίωµα άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή)

Άθροισµα δυνάµεων κρούσης ……
…… kN
……

Ροπή κάµψης ……
…… Nm
……

Οµοίωµα άνω µέρος ποδιού προς πρόσθιο
άκρο συστήµατος µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(µόνο παρακολούθηση)

Άθροισµα δυνάµεων κρούσης ……
…… kN
……

Ροπή κάµψης ……
…… Nm
……

Οµοίωµα κεφαλής παιδιού/µικρόσωµου
ενηλίκου ((3,5 kg) προς σύστηµα µετωπικής
προστασίας

Τιµές ΚΕΚ
(τουλάχιστον 3 τιµές)

……
……
……
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Προσάρτηµα 5

Υπόδειγµα του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ

(a ≥ 12 mm)

Η διάταξη που φέρει το ανωτέρω απεικονιζόµενο σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ είναι σύστηµα µετωπικής προστασίας τύπου που
εγκρίθηκε στη Γερµανία (e1) σύµφωνα µε την παρούσα οδηγία (01) µε το βασικό αριθµό έγκρισης 1471.

Ο αστερίσκος σηµαίνει ότι το σύστηµα µετωπικής προστασίας εγκρίθηκε σύµφωνα µε την εξέταση, όσον αφορά τη δοκιµή
ποδιού, που επιτρέπει το σηµείο 3.1.1.1 ή 3.1.2.1 του παραρτήµατος Ι. Εάν η αρχή έγκρισης δεν επιτρέπει την εξέταση αυτή, ο
αστερίσκος αντικαθίσταται από κενό διάστηµα.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ 70/156/ΕΟΚ

Τα παραρτήµατα της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τροποποιούνται ως εξής:

1. Στο παράρτηµα Ι παρεµβάλλονται τα ακόλουθα σηµεία:

9.[24]. «Συστήµατα µετωπικής προστασίας

9.[24].1. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, του
οχήµατος όσον αφορά τη δοµή, τις διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραµµές αναφοράς και τα κατασκευαστικά
στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας και του πρόσθιου τµήµατος του οχήµατος.

9.[24].2. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, της
µεθόδου τοποθέτησης του συστήµατος µετωπικής προστασίας στο όχηµα. Η εν λόγω περιγραφή περιλαµβάνει
τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούµενη ροπή στρέψης.».

2. Στο παράρτηµα ΙΙΙ µέρος Ι τµήµα Α παρεµβάλλονται τα ακόλουθα σηµεία:

«9.[24].

9.[24].1. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, του
οχήµατος όσον αφορά τη δοµή, τις διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραµµές αναφοράς και τα κατασκευαστικά
στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας και του πρόσθιου τµήµατος του οχήµατος.

9.[24].2. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, της
µεθόδου τοποθέτησης του συστήµατος µετωπικής προστασίας στο όχηµα. Η εν λόγω περιγραφή περι-
λαµβάνει τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούµενη ροπή στρέψης.».

3. Στο παράρτηµα IV µέρος I προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Αντικείµενο
Αριθµός
οδηγίας

Παραποµπή
στην ΕΕ

∆υνατότητα εφαρµογής

M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

«[60].
Σύστηµα µετω-
πικής
προστασίας

2005/66/EΚ L 309 της
25.11.2005,

σ. 37

X (*) — — Χ — —

(*) Συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.»

4. Το παράρτηµα XI τροποποιείται ως εξής:

α) Στο προσάρτηµα 1 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός οδηγίας
M1 ≤

2 500 (1)
kg

M1 >
2 500 (1)

kg
M2 M3

«[60] Σύστηµα µετωπικής
προστασίας

2005/66/EΚ X X (*) — —

(*) Συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.»

β) Στο προσάρτηµα 2 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός οδηγίας M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

«[60] Σύστηµα µετωπικής
προστασίας

2005/66/EΚ — — — — — — — — — —»

γ) Στο προσάρτηµα 3 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός οδηγίας M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

«[60] Σύστηµα µετωπικής
προστασίας

2005/66/EΚ — — — — — — — — —»
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