
Ο∆ΗΓΙΑ 2004/3/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 11ης Φεβρουαρίου 2004
για την τροποποίηση των οδηγιών 70/156/ΕΟΚ και 80/1268/EΟΚ του Συµβουλίου όσον αφορά την
µέτρηση των εκποµπών διοξειδίου του άνθρακα και της κατανάλωσης καυσίµων των οχηµάτων της

κατηγορίας Ν1

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ
ΕΝΩΣΗΣ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως
το άρθρο 95,

την πρόταση της Επιτροπής (1),

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτρο-
πής (2),

Αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρθρου 251 της
συνθήκης (3),

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Η οδηγία 80/1268/EΟΚ του Συµβουλίου, της 16ης
∆εκεµβρίου 1980, σχετικά µε τις εκποµπές διοξειδίου του
άνθρακα και την κατανάλωση καυσίµων των οχηµάτων µε
κινητήρα (4) αποτελεί µια από τις επιµέρους οδηγίες στο
πλαίσιο της διαδικασίας έγκρισης τύπου που θεσπίζεται στην
οδηγία 70/156/EΟΚ του Συµβουλίου, της 6ης Φεβρουα-
ρίου 1970, περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών
µελών που αφορούν στην έγκριση των οχηµάτων µε
κινητήρα και των ρυµουλκουµένων τους (5).

(2) Η ανακοίνωση της Επιτροπής προς το Συµβούλιο και το
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο σχετικά µε τις πολιτικές και τα
µέτρα της ΕΕ για τη µείωση των εκποµπών αερίων θερµοκη-
πίου: προς ένα ευρωπαϊκό πρόγραµµα για την αλλαγή του
κλίµατος (ECCP-ΕΠΑΚ), προτείνει µια στρατηγική εφαρ-
µογής για τη µείωση των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου,
συµπεριλαµβανοµένων µέτρων που αφορούν τον τοµέα των
µεταφορών. Στην Πράσινη Βίβλο «Προς µια ευρωπαϊκή
στρατηγική για την ασφάλεια του ενεργειακού εφοδιασµού»
γίνεται επίσης έκκληση να καταβληθούν προσπάθειες για τη
βελτίωση της οικονοµίας καυσίµου των οχηµάτων µε
κινητήρα.

(3) Στην κοινοτική στρατηγική για τη µείωση των εκποµπών διο-
ξειδίου του άνθρακα (CO2) από επιβατικά αυτοκίνητα, όπως
εκτίθεται στην ανακοίνωση της Επιτροπής προς το Συµβού-
λιο και το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, «Κοινοτική στρατηγική
για τη µείωση των εκποµπών CO2 των επιβατικών οχηµάτων
και τη βελτίωση της εξοικονόµησης καυσίµου», η εναρµο-
νισµένη µέθοδος µέτρησης που προβλέπει η οδηγία 80/
1268/ΕΟΚ εφαρµόζεται ως βασικό µέσο. Με προοπτική την

µελλοντική εφαρµογή µέτρων για τη µείωση της κατανά-
λωσης καυσίµου και των εκποµπών CO2 στον τοµέα των
ελαφρών επαγγελµατικών οχηµάτων, απαιτείται επέκταση
του πεδίου εφαρµογής της εν λόγω οδηγίας προκειµένου να
συµπεριληφθούν τα οχήµατα της κατηγορίας N1.

(4) Σύµφωνα µε την απόφαση αριθ. 1753/2000/ΕΚ του Ευρω-
παϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 22ας Ιου-
νίου 2000, για την καθιέρωση συστήµατος παρακο-
λούθησης των µέσων όρων των ειδικών εκποµπών CO2 από
τα νέα επιβατικά αυτοκίνητα (6), η Επιτροπή εκπόνησε µελέτη
για τη διερεύνηση των δυνατοτήτων και των συνεπειών µιας
εναρµονισµένης διαδικασίας για τη µέτρηση των ειδικών
εκποµπών CO2 από οχήµατα της κατηγορίας N1. Από την
άποψη αυτή, θεωρείται τεχνικά αποδεκτή και ιδιαίτερα απο-
τελεσµατική ως προς το κόστος η εφαρµογή της υφισ-
τάµενης δοκιµής εκποµπών της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του
Συµβουλίου, της 20ής Μαρτίου 1970, περί προσεγγίσεως
των νοµοθεσιών των κρατών µελών σχετικά µε µέτρα που
πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπανσης του αέρα από τις
εκποµπές των µηχανοκίνητων οχηµάτων (7), για τη µέτρηση
της κατανάλωσης καυσίµου και των εκποµπών CO2 και
αυτής της κατηγορίας οχηµάτων.

(5) Πολλοί κατασκευαστές µε µικρή παραγωγή αγοράζουν από
προµηθευτές κινητήρες στους οποίους έχει χορηγηθεί
έγκριση τύπου αναφορικά µε τις εκποµπές σύµφωνα µε την
οδηγία 88/77/EΟΚ του Συµβουλίου, της 3ης ∆εκεµβρίου
1987, για την προσέγγιση των νοµοθεσιών των κρατών
µελών σχετικά µε τα µέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά των
εκποµπών αερίων και σωµατιδιακών ρύπων από τους κινητή-
ρες ανάφλεξης µε συµπίεση που χρησιµοποιούνται σε
οχήµατα, καθώς και κατά των εκποµπών αερίων ρύπων από
κινητήρες επιβαλλόµενης ανάφλεξης που τροφοδοτούνται µε
φυσικό αέριο ή υγραέριο και χρησιµοποιούνται σε
οχήµατα (8). Σηµαντικός αριθµός κατασκευαστών δεν διαθέ-
τει την υποδοµή ούτε την εµπειρογνωµοσύνη που απαιτού-
νται για τη διεξαγωγή µετρήσεων των εκποµπών καυσαερίων
ή CO2. Για τον λόγο αυτό, είναι απαραίτητη η χορήγηση
απαλλαγής στους κατασκευαστές µε µικρή παραγωγή, καθώς
οι πρόσθετες δαπάνες για τη συµµόρφωση προς την
παρούσα οδηγία θα ήταν δυσανάλογα υψηλές.

(6) Τα εν λόγω µέτρα έχουν επίσης αντίκτυπο στις διατάξεις των
παραρτηµάτων της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.

(7) Οι οδηγίες 70/156/ΕΟΚ και 80/1268/ΕΟΚ θα πρέπει ως εκ
τούτου να τροποποιηθούν αναλόγως,
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(1) ΕΕ C 51 Ε της 26.2.2002, σ. 317.
(2) ΕΕ C 125 της 27.5.2002, σ. 6.
(3) Γνώµη του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, της 24ης Σεπτεµβρίου 2002, (ΕΕ

C 273 Ε της 14.11.2003, σ. 22), κοινή θέση του Συµβουλίου της 9ης
Οκτωβρίου 2003 (ΕΕ C 305 Ε της 16.12.2003, σ. 1) και θέση του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της 16ης ∆εκεµβρίου 2003 (δεν έχει ακόµα
δηµοσιευθεί στην Επίσηµη Εφηµερίδα).

(4) EE L 375 της 31.12.1980, σ. 36· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευ-
ταία από την οδηγία 1999/100/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 334 της
28.12.1999, σ. 36).

(5) EE L 42 της 23.2.1970, σ. 1· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία
από τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 807/2003 (ΕΕ L 122 της 16.5.2003, σ.
36).

(6) ΕΕ L 202 της 10.8.2000, σ. 1.
(7) ΕΕ L 76 της 6.4.1970, σ. 1· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία από

την οδηγία 2003/76/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 206 της 15.8.2003, σ.
29).

(8) ΕΕ L 36 της 9.2.1988, σ. 33· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία
από την οδηγία 2001/27/EΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 107 της 18.4.2001,
σ. 10).



ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Η οδηγία 70/156/ΕΟΚ τροποποιείται ως εξής:

α) Η σειρά 39 του µέρους I του παραρτήµατος IV αντικαθίσταται ως εξής:

Θέµα Αριθµός οδηγίας
Αναφορά Επίσηµης

Εφηµερίδας
M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

«39. Εκποµπές CO2/
Κατανάλωση
καυσίµου

80/1268/ΕΟΚ L 375 της
31.12.1980, σ. 36

X X»

β) Στο πιστοποιητικό πιστότητας ΕΚ για τα πλήρη ή ολοκληρωµένα οχήµατα των κατηγοριών Ν1, Ν2 και Ν3 του
παραρτήµατος ΙΧ µέρος Ι σελίδα 2, προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Άρθρο 2

Τα παραρτήµατα I και ΙΙ της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ τροποποιούνται όπως ορίζεται στο παράρτηµα της παρούσας
οδηγίας.

Άρθρο 3

Το αργότερο στις 19 Φεβρουαρίου 2006, η Επιτροπή:

α) υποβάλλει µελέτη σχετικά µε τις δυνατότητες συγκέντρωσης αντικειµενικών στοιχείων όσον αφορά τις
εκποµπές CO2 και την κατανάλωση καυσίµων των ολοκληρωµένων οχηµάτων που κατασκευάζονται σε πολ-
λαπλά στάδια και των οχηµάτων των οποίων οι εκποµπές µετρώνται σύµφωνα µε την οδηγία 88/77/ΕΟΚ προ-
κειµένου να ληφθούν υπόψη οι πτυχές αποτελεσµατικότητας από άποψη κόστους των µετρήσεων αυτών·

β) υποβάλλει αξιολόγηση της έννοιας της «οικογένειας οχηµάτων», που εισάγεται µε την παρούσα οδηγία·

γ) εφόσον απαιτείται, υποβάλλει, στην επιτροπή του άρθρου 13 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, σχέδιο µέτρων για
την προσαρµογή της παρούσας οδηγίας στην τεχνική πρόοδο.

Άρθρο 4

Όταν ένα όχηµα που κατασκευάζεται από ειδικευµένο κατασκευαστή αµαξωµάτων ανταποκρίνεται στα κριτήρια
µιας εκ των οικογενειών οχηµάτων του κατασκευαστή του βασικού οχήµατος, ο κατασκευαστής αµαξωµάτων
δύναται να χρησιµοποιήσει τα στοιχεία σχετικά µε την αποτελεσµατικότητα από πλευράς καυσίµου και την παρα-
γωγή CO2 που υποβάλλει ο κατασκευαστής του βασικού οχήµατος.
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Άρθρο 5

1. Από τις 19 Φεβρουαρίου 2005, για οχήµατα της κατηγορίας N1, τα κράτη µέλη, για λόγους που αφορούν
τις εκποµπές CO2 ή την κατανάλωση καυσίµου, δεν δύνανται να:

α) αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής έγκρισης τύπου για οποιονδήποτε τύπο οχήµατος µε
κινητήρα·

β) απαγορεύουν την έκδοση άδειας κυκλοφορίας, την πώληση ή την θέση σε κυκλοφορία οχηµάτων δυνάµει του
άρθρου 7 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

εάν τα στοιχεία σχετικά µε τις εκποµπές CO2 και την κατανάλωση καυσίµου έχουν προσδιοριστεί σύµφωνα µε τις
απαιτήσεις της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται µε την παρούσα οδηγία.

2. Από την 1η Ιανουαρίου 2005, για τα οχήµατα της κατηγορίας Ν1, κλάση Ι, και, από την 1η Ιανουαρίου
2007, για τα οχήµατα της κατηγορίας Ν1,, κλάσεις ΙΙ και ΙΙΙ, τα κράτη µέλη:

α) δεν χορηγούν πλέον έγκριση τύπου ΕΚ δυνάµει του άρθρου 4 παράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ και

β) αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου, εκτός των περιπτώσεων όπου γίνεται επίκληση των διατάξεων
του άρθρου 8 παράγραφος 2 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

εάν τα στοιχεία σχετικά µε τις εκποµπές CO2 και την κατανάλωση καυσίµου δεν έχουν προσδιοριστεί σύµφωνα µε
τις απαιτήσεις της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται µε την παρούσα οδηγία.

3. Από την 1η Ιανουαρίου 2006, για οχήµατα της κατηγορίας N1, κλάση I, και, από την 1η Ιανουαρίου
2008, για οχήµατα της κατηγορίας N1, κλάσεις II και III, τα κράτη µέλη:

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά πιστότητας που συνοδεύουν τα νέα οχήµατα σύµφωνα µε τις διατάξεις της οδη-
γίας 70/156/ΕΟΚ δεν ισχύουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 1 της οδηγίας αυτής·

β) αρνούνται την έκδοση άδειας κυκλοφορίας, την πώληση ή την θέση σε κυκλοφορία νέων οχηµάτων που δεν
συνοδεύονται από έγκυρο πιστοποιητικό πιστότητας σύµφωνα µε την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, εκτός των περι-
πτώσεων όπου γίνεται επίκληση των διατάξεων του άρθρου 8 παράγραφος 2 της οδηγίας αυτής,

εάν τα στοιχεία σχετικά µε τις εκποµπές CO2 και την κατανάλωση καυσίµου δεν έχουν προσδιοριστεί σύµφωνα µε
τις απαιτήσεις της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται από την παρούσα οδηγία.

4. Για τα οχήµατα της κατηγορίας N1 που κατασκευάζονται σε πολλαπλά στάδια, οι ηµεροµηνίες που αναφέ-
ρονται στις παραγράφους 2 και 3 µετατίθενται κατά δώδεκα µήνες.

5. Για τους σκοπούς του παρόντος άρθρου:

— ως όχηµα της κατηγορίας N1, κλάση I, νοείται ένα όχηµα N1 µε µάζα αναφοράς µη υπερβαίνουσα τα
1 305 kg,

— ως όχηµα της κατηγορίας N1, κλάση ΙΙ, νοείται ένα όχηµα N1 µε µάζα αναφοράς µεγαλύτερη των 1 305 kg,
αλλά µη υπερβαίνουσα τα 1 760 kg,

— ως όχηµα της κατηγορίας N1, κλάση ΙΙΙ, νοείται ένα όχηµα N1 µε µάζα αναφοράς υπερβαίνουσα τα
1 760 kg.

Άρθρο 6

Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις αναγκαίες νοµοθετικές, κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις προκειµένου να
συµµορφωθούν προς την παρούσα οδηγία πριν από τις 19 Φεβρουαρίου 2005. Ενηµερώνουν αµέσως την Επι-
τροπή σχετικά.

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τα εν λόγω µέτρα, αυτά περιέχουν παραποµπή στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύο-
νται από ανάλογη παραποµπή κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους. Ο τρόπος που γίνεται η παραποµπή καθορίζε-
ται από τα κράτη µέλη.

Άρθρο 7

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την ηµέρα δηµοσίευσής της στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής
Ένωσης.
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Άρθρο 8

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Στρασβούργο, 11 Φεβρουαρίου 2004.

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο

Ο Πρόεδρος

P. COX

Για το Συµβούλιο

Ο Πρόεδρος

M. McDOWELL
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

I. Το παράρτηµα I της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ τροποποιείται ως εξής:

1. Το σηµείο 1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«1. ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Η παρούσα οδηγία εφαρµόζεται στη µέτρηση των εκποµπών CO2 και της κατανάλωσης καυσίµου οχηµάτων µε
κινητήρα των κατηγοριών M1 και N1.

∆εν εφαρµόζεται σε όχηµα της κατηγορίας N1 εάν:
— ο τύπος του κινητήρα που τοποθετείται στον εν λόγω τύπο οχήµατος έχει λάβει έγκριση τύπου σύµφωνα µε

την οδηγία 88/77/ΕΟΚ και

— η συνολική ετήσια παγκόσµια παραγωγή οχηµάτων της κατηγορίας N1 του κατασκευαστή δεν υπερβαίνει τις
2 000 µονάδες.»

2. Το σηµείο 2.3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«2.3. Για τη δοκιµή που περιγράφεται στο σηµείο 6, ένα όχηµα αντιπροσωπευτικό των οχηµάτων του προς έγκριση
τύπου τίθεται στη διάθεση της αρµόδιας για τις εγκρίσεις τύπου τεχνικής υπηρεσίας όταν οι δοκιµές διεξάγονται
από αυτήν. Για οχήµατα των κατηγοριών M1 και N1, τα οποία έχουν λάβει έγκριση τύπου αναφορικά µε τις
εκποµπές τους σύµφωνα µε την οδηγία 70/220/ΕΟΚ, η τεχνική υπηρεσία ελέγχει κατά τη διεξαγωγή της δοκιµής
εάν το όχηµα συµµορφώνεται προς τις οριακές τιµές που ισχύουν για τον συγκεκριµένο τύπο, όπως περιγράφεται
στην οδηγία 70/220/ΕΟΚ.»

3. Στο σηµείο 6.1 προστίθεται το ακόλουθο εδάφιο:

«Για την οδήγηση των οχηµάτων που δεν επιτυγχάνουν τις οριακές τιµές επιτάχυνσης και µέγιστης ταχύτητας που απαι-
τούνται στον κύκλο δοκιµής, ο επιταχυντής πρέπει να πιέζεται πλήρως έως ότου επιτευχθεί και πάλι η απαιτούµενη
καµπύλη λειτουργίας. Οι αποκλίσεις από τον κύκλο δοκιµής πρέπει να καταγράφονται στην έκθεση δοκιµής.»

4. To σηµείο 11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«11. ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ

11.1. Η έγκριση τύπου µπορεί να επεκταθεί σε οχήµατα του ιδίου τύπου ή τύπου διαφορετικού ως προς τα ακό-
λουθα χαρακτηριστικά του παραρτήµατος ΙΙ, εάν οι µετρούµενες από την τεχνική υπηρεσία εκποµπές CO2
δεν υπερβαίνουν περισσότερο του 4 % για οχήµατα της κατηγορίας Μ1 και του 6 % για οχήµατα της κατη-
γορίας Ν1, την τιµή της έγκρισης τύπου:
— Μάζα αναφοράς

— Μέγιστη επιτρεπόµενη µάζα

— Τύπος αµαξώµατος:
για Μ1: τριών όγκων, δύο όγκων, στέισον βάγκον, κουπέ, κονβερτίµπλ, όχηµα πολλαπλών χρήσεων

για Ν1: φορτηγό, κλειστό (βαν),

— Ολικές σχέσεις µετάδοσης

— Εξοπλισµός κινητήρα και πρόσθετα εξαρτήµατα

11.2. Επέκταση της έγκρισης οχηµάτων της κατηγορίας N1 στο πλαίσιο µιας οικογένειας:

11.2.1. Για οχήµατα της κατηγορίας N1 που έχουν εγκριθεί ως µέλη µιας οικογένειας οχηµάτων σύµφωνα
µε τη διαδικασία του παραρτήµατος Ισηµείο 12.2, η έγκριση τύπου µπορεί να επεκτείνεται σε
οχήµατα εντός της ίδιας οικογένειας, µόνον στην περίπτωση που η τεχνική υπηρεσία εκτιµά ότι η
κατανάλωση καυσίµων του νέου οχήµατος δεν υπερβαίνει την κατανάλωση καυσίµων του οχήµατος
επί του οποίου βασίζεται η κατανάλωση καυσίµων της οικογένειας οχηµάτων.

Οι εγκρίσεις δύνανται επίσης να επεκταθούν σε οχήµατα τα οποία:
— είναι έως 110 kg βαρύτερα από το µέλος της οικογένειας που υπέστη την δοκιµή, υπό τον όρο

ότι δεν είναι βαρύτερα περισσότερο από 220 kg από το ελαφρύτερο µέλος της οικογένειας και

— έχουν χαµηλότερη ολική σχέση µετάδοσης από το µέλος της οικογένειας που υπέστη την
δοκιµή µόνον λόγω αλλαγής στη διάσταση των ελαστικών και

— συµµορφώνονται προς την οικογένεια ως προς τις λοιπές πλευρές.

11.2.2. Για οχήµατα της κατηγορίας N1 που έχουν εγκριθεί ως µέλη µιας οικογένειας σύµφωνα µε τη διαδι-
κασία του παραρτήµατος Ι σηµείο 12.3, η έγκριση τύπου µπορεί να επεκτείνεται σε οχήµατα εντός
της ίδιας οικογένειας, µόνον στην περίπτωση που η τεχνική υπηρεσία εκτιµά ότι η κατανάλωση
καυσίµων του νέου οχήµατος βρίσκεται εντός των ορίων που έχουν καθοριστεί για τα δύο οχήµατα
της οικογένειας που παρουσιάζουν την χαµηλότερη και την υψηλότερη κατανάλωση καυσίµων,
αντιστοίχως.»
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5. Προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

«12. ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Ν1 ΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΜΙΑΣ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΣ

Τα οχήµατα της κατηγορίας Ν1 είναι δυνατόν να εγκρίνονται στο πλαίσιο µιας οικογένειας όπως καθορίζεται στο
σηµείο 12.1 µε τη χρησιµοποίηση µίας από τις δύο εναλλακτικές µεθόδους που περιγράφονται στα σηµεία 12.2
και 12.3.

12.1. Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, τα οχήµατα της κατηγορίας N1 µπορούν να υπάγονται στην ίδια
οικογένεια εάν οι ακόλουθες παράµετροι συµπίπτουν απολύτως είτε ευρίσκονται εντός των καθορισµένων
ορίων:
12.1.1. Παράµετροι που οφείλουν να συµπίπτουν:

— κατασκευαστής και τύπος οχήµατος, όπως καθορίζεται στο παράρτηµα ΙΙ µέρος Ι σηµείο 0.2,
— κυβισµός κινητήρα,
— τύπος συστήµατος ελέγχου εκποµπών,
— τύπος συστήµατος καυσίµων όπως καθορίζεται στο παράρτηµα ΙΙ σηµείο 1.5.2.

12.1.2. Οι ακόλουθες παράµετροι οφείλουν να βρίσκονται εντός των ακολούθων ορίων:
— ολικές σχέσεις µετάδοσης (έως 8 % υψηλότερες από τη χαµηλότερη), όπως καθορίζονται στο

παράρτηµα ΙΙ σηµείο 1.6.3,
— µάζα αναφοράς (έως 220 kg µικρότερη από τη µεγίστη),
— εµπρόσθια επιφάνεια (έως 15 % µικρότερη από τη µεγίστη),
— ισχύς κινητήρα (έως 10 % µικρότερη από την µεγίστη ισχύ).

12.2. Η οικογένεια οχηµάτων, όπως ορίζεται στο σηµείο 12.1, είναι δυνατόν να εγκρίνεται µε στοιχεία εκποµπών
CO2 και κατανάλωσης καυσίµων κοινά για όλα τα µέλη της οικογένειας. Η τεχνική υπηρεσία οφείλει να επι-
λέξει για δοκιµή το µέλος της οικογένειας που η υπηρεσία εκτιµά ότι έχει τις µέγιστες εκποµπές CO2. Οι
µετρήσεις αυτές διεξάγονται όπως περιγράφεται στο σηµείο 6, και τα αποτελέσµατα σύµφωνα µε την
µέθοδο που περιγράφεται στο σηµείο 6.5 χρησιµοποιούνται ως τιµές έγκρισης τύπου κοινές για όλα τα
µέλη της οικογένειας.

12.3. Τα οχήµατα της αυτής οικογένειας οχηµάτων, όπως ορίζεται στο σηµείο 12.1, είναι δυνατόν να εγκρίνονται
µε µεµονωµένα στοιχεία εκποµπών CO2 και κατανάλωσης καυσίµων για καθένα από τα µέλη της οικογέ-
νειας. Η τεχνική υπηρεσία επιλέγει για δοκιµή τα δύο οχήµατα που η υπηρεσία εκτιµά ότι έχουν τις ανώτα-
τες και τις κατώτατες τιµές εκποµπών CO2 αντιστοίχως. Οι µετρήσεις διεξάγονται όπως περιγράφεται στο
σηµείο 6. Εάν τα στοιχεία του κατασκευαστή για τα δύο αυτά οχήµατα βρίσκονται εντός των ορίων ανοχής
που περιγράφονται στο σηµείο 6.5, οι εκποµπές CO2 που δηλώνει ο κατασκευαστής για όλα τα µέλη της
οικογένειας οχηµάτων είναι δυνατόν να χρησιµοποιούνται ως τιµές έγκρισης τύπου. Εάν τα στοιχεία του
κατασκευαστή για τα δύο αυτά οχήµατα βρίσκονται εκτός των ορίων ανοχής που περιγράφονται στο σηµείο
6.5, τα αποτελέσµατα σύµφωνα µε την µέθοδο που περιγράφεται στο σηµείο 6.5 χρησιµοποιούνται ως τιµές
έγκρισης τύπου και η τεχνική υπηρεσία επιλέγει ένα ενδεδειγµένο αριθµό άλλων µελών της οικογένειας για
πρόσθετες δοκιµές.»

II. Το παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ τροποποιείται ως εξής:

1. Το κείµενο στο άνω µέρος της σελίδας τροποποιείται ως εξής:

«Προσάρτηµα στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ. …:

που αφορά την έγκριση τύπου οχήµατος (6) σχετικά µε την οδηγία 80/1268/ΕΟΚ (εκποµπές CO2 και κατανάλωση καυ-
σίµων) όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 2004/3/ΕΚ.»

2. Στο προσάρτηµα προστίθεται η ακόλουθη υποσηµείωση:

«(6) Για οχήµατα που εγκρίνονται στο πλαίσιο οικογένειας σύµφωνα µε το παράρτηµα Ι σηµείο 12, το παρόν προσάρτηµα
θα πρέπει να συµπληρώνεται για κάθε µεµονωµένο µέλος της οικογένειας οχηµάτων.»

3. Επίσης, το προσάρτηµα τροποποιείται ως εξής:
α) το σηµείο 1.3 έχει ως εξής:

«1.3. Τύπος αµαξώµατος:
1.3.1. Μ1: τριών όγκων, δύο όγκων, στέισον βάγκον, κουπέ, κονβερτίµπλ, όχηµα πολλαπλών χρήσεων (1).

1.3.2. Ν1: φορτηγό, κλειστό, (βαν).»

β) το σηµείο 1.7 έχει ως εξής:

«1.7. Τιµές έγκρισης τύπου.»
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