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KPATIKEE ENIZXYZXEIZ

MpooxAnon vnofoliic napatnpreeoy, kat' epappoyi Tov dpdpou 88 mapaypagoc 2 e cuvdikne EK
ocov agopa o pitpo C 652000 (ex N 679/2000) — ToMdia — Eviexloeic yia v évapén g
ekTéNEoTC Ypappov Jalaceiov HETaPOPOV HIKPOV ATOCTAGEDY

(2001/C 37/04)
(Keipevo mov mapovoraler evdiagipov yia tov EOX)

Me v emotol] e 22ag Askepfpiou 2000 1 onoia mapatidetar oty avdeviiky yA\oooa Tou Kepévou oTig
oeMideg mou Emovtan g mapovoag olvoyng, 1 Emtponr) kowonoinee ot TaAikny Anpokpatia v andgact] g
va kwnoet v mpofhenopevr dadikaocia tou apdpou 88 mapdaypagog 2 g ouvdnkng EK, ocov agopd okéhog
TOU TIPOAVAPEPUEVTOG KATEGTHTOG EVIGYUOEWV.

H Emtponi} ano@daoioe va. [y eyeipel aviipproels avagopikd pie omotodnnote dAN0 6kENoG TOU mpoavagepOpevou
KAJEOTOTOG, ONWG AUTO TEPLYPAPETAL OTIY EMOTON] MOU EMETAL TG MAPOUCAG GUVOYT)G.

Ta evbiagepdpeva pepn €gouv T duvatoTTa va UTORANOUV TIC MAPATNPIOELS TOUG OXETIKA e TIC TTUXEC TOU
KaUeoTMTOG XOPMyNonG evioxUoewv avagopikd pe to omoio 1 Emtpomn kel T Sadikaocia evtog xpovikrg
mpoveopia evog pvOC and TV npepopnvia TG dnpoocicuons g mapoloag oUvoyng Kai TG EMOTOARG 1|

onola énetar avtrg, Safifalovtag teg oty eéng dievduvon:

Euponaixn Emttpornn

Tevikn Aetduvon Evépyetag kar Metagopav
Aievduvony G — Transports maritimes
Rue de la Loi/Wetstraat 200

B-1049 BputéA\ec

Appog eag: (32-2) 295 30 76.

Ot napatnprioes autés da kowomomdouv ot TaN\ik) Anpokpatia. Me oyetikd éyypago pmopel va {nndet 1
EUMIOTEVTIKI HETAYELPLON THG TAUTOTNTAG TOU evOlaQepOpEVOU EpOUG, To omoio unmofallel T oyeTikéG mapa-
TNPNoEL, pe dleukpivion e arttohoyikng faong oty onoia otnpiletar To altpa auto.

MNEPIAHYH

1. Awdikacia

Ot yah\ikég apyég kowvomoinoav oty Emtponr) to ev Aoyw oxédio
TOU KAUEGTATOG YOPMYNOTG EVIOXUGE®Y, LIE TO AVTIOTOL(O GIHELOHA
Toug apwpog 2769 g 13ng Oktwfpiou 2000. H kowomoinorn
aut) mpwtokoMndnke otig 27 Oktwfpiov 2000 pe Tov apwpod
N 679/2000.

Ot yaA\ikég apyég eiyav Tponyoupéveg avamtlgel TG eupuUTEPES
ypappés tou ev Noyw oxediou kata Tt Swpkewd e Sipepoue
avenionung ouvavmong 1 omoia mpaypatonowdnke otg 27
Semtepfpiou 2000.

2. Tlepiypagi] Tou 6kEAOUG TOU KADEGCTOTOC EVIGXUGEGV ava-
@opika pe to omoio 1 Emtpor) xwvel ™) Sradikacia ¢
ekétaonc

To kaUeoT®G EVIOYUGEWV Yo TV €vapén TG eKTEAEONG YPAHHOV
Jahaoolov HETAPOPHY HIKPOV QTOCTACEWY EYEL WG OTOXO TOU TV
EMTAYUVOT] TOV EPYACLOV EYKAIVIAONG TWV VEWY YPAHHOV Dalao-
OlOV HETAQOPOV HIKPOV anoctdoewy. [1pog To okomd autd, oTo
kadeotds mpoPAénetar i xoprynon evioxuoewv pe @ivouca KkAi-
HOKa, €Ml aveTato XPovikO SIAoTNHA TPIGY ETGV, [E TIPOOPLOUO T
XpNHatodomon tov idlwv Ttev Aertoupyikdv pétpev. To avatato
Uyog g evioyuong auts avépyetar ot 30 % tov emhéEipov Aea-
Toupyikov damavayv. H evioyuon auti) umokertalr mapopoing o€
avotato oplo, O6cov agopd TV amoluty aéla TG 1 evieyuon
AVEPXETAL OTO TOCO TOU 1 EKATOUUPIOU EUPD, TO TPWTO £TOG,
ota dUo Tpita TOU MOGOU TOU YOPNYNUNKE KATA TO TMPATO £T0G,
Kkatd ) Sidpkela Tou SeUTeEPOU £TOUG MPOUTONOYLOHOU Kat 0TO éva
Tpito Tou 810U auToU MooV, Katd T SLAPKELL TOU TPITOU £TOUG.

Amo v evioyuon dev eival duVATOV VA OMOKOMIGOUV EUEPYETIKA
0@éAn mapd povo exeiva ta oyedia Ta omoia, oto TAGICO TV

Nertoupyikav deopmv ouvepyasiag, odnyouv ot cupnpatn mepio-
COTEPOV TIPWTAYOVIOTIKGY QOPEOV TNG AAUOLOAG TOV HETAPOPGY,
PE T ouppetox emiong Tov vavletev. Ta oxedia autd umofdl-
Novtar and yah\Mkd 1] KOWwoOTIKA VOpIKG mpodcwna, dnposiou 1)
Wwtikov dkaiou. H dnpoctovopukn dagaveia Sao@adiCetar pe
TN GUYKPOTNOT EVOG XWPLOTOU VOWIKOU QOpEa, O Omoiog eival Kat
0 AmodEKTNG TWY EVIOXUOEWV.

AnaTEPog 0TOXOC TwV €UEPYETOUEVLY oXediov Tpénel va elvat 1)
dnpuoupyia ypappdv JaAacolov HETAPOPOV HIKPOY ATOCTACEWY
petagl dvo 1 mepiocdtepov yarikov AMpévev 1) petalld yalhikov
KAl KOWOTIKOV Mpevev. Sta ev Moy oxédia eivar emiong duvato va
evoopatedoly kat GANOL TPOMOL HETAPOPAG (CUVOUNOHEVEG ETa-
Qopég).

Ot emAégipeg damaveg eivar o1 avagepOpeves oto apdpo 5 mpoT
napaypagog, tou kavoviopot (EK) apw. 2196/98 tou Zupfou-
Nou (1).

H npofAenopevn evioxuon dUvatar va cwpevdel {e TV KOWOTIK|
evioyuor 1 onoia yopnyeitar 0to MAGO0 TV dploewv LE Kavo-
TOHO  YOPOKTIPO TPOG OTAPIEN TV CUVOUAOHEVOV HETAPOPOV
EUMOPEVHATOY, KATA TV €Wold TeV SLaTAEEwY TOU TPOAVAQEPOiE-
VOU Kavoviopou Ttou Zupfouliou.

'Onwg ekTiHouy ot YOANKEG apyEs, 0 apilpog TwV EUEPYETOUNEVLV
oxediov dev mpofAénetal va unepfel ta déka oyeda, emoiwg.

H Emitporn} Ja evijpepovetal, 0To TAog Kade £T0UG, OXETIKA HE TOV
katahoyo ey oyediwv Ta omoia égouv euepyetdel and g yopr)-
YOULEVEG eVIOUOEIC OTO TAGIGIO TOU TAPOVIOG KAUEOTMTOG Kal
OETIKA 1€ TO TOGO Kade evioxuong.

(") Kavoviopog (EK) ap. 2196/98 g 1ng Oktofpiou 1998 oxetikd pe
TNV TAPOYT KOWOTIKNG XPNHATOSOTIKNG oTPENG 6€ KavoTOHOUG dpat-
oelg onig ouvduaopeves petagopéc epmopevpatwy (EE L 277 g
14.10.1998, . 1).
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To mpofhenopevo kadeotwg evioyUoewy, T0 omoio Vo eQappooTel
and o 2001 £og to 2003, efomlietar emoing pe kovdUAa Tou
npoUnohoytopol ta omoia umoloyilovtar oTo MOGO TV 4 eKat.
EUPO.

H Emtpon) Aapifdver umoyn g OTL TO KOWOTOIOUHEVO KADEOTMG
evioxUoewv epmintel oto medlo egappoyng tou apdpou 87 mapa-
ypagog 1 e ouvdnkng.

Kadwg otdxos tov ev Aoy pétpeveivar - Sieukdluvon e ava-
mtuEng opiopévev umnpeotov Jahacoiwy peTagopev, o cuppipaot-
P0G XOPaKTNpaG TV evioxUoewv Vo mpemet va ektipndel und To
mplopa g mpoPAendpevic mapékkAiong oty mapaypago 3, otot-
Xelo y) tou &v Noyw apdpou.

STIG KOWOTIKEG KATEUDUVOEIG avapOPIKA HE TIG KPATIKEG EVIOYUCELS
mou yopnyouvtar otig Jakaocoteg petagopes (3), n Emtpomn elye
dieukpwvioer v mpoogyyion TG kaddg kat ta kprtipla facel Twv
OMOlOV 0L KPATIKEG EVIOYUOELG €lvar duvatov va eykprouv oTov
TOHEN QUTO. S€ VEVIKEG YPAUES, TA GUGTHHATA XOPTYNoNS evioyU-
oewv dev mpemel va napepfaivouv o€ BApog TV EDVIKOV OIKOVOLLGY
TV GANOV kpathv pEAGV Kot TPEMEL Vo SAMOTOVETOL OTL HE Ta
kadeotda autd dev diatpéxetal o kivduvog vOUEUONG ToU aviayw-
VIOROU peTaél TV kpatev pelev, oe fadpd o onoilog avtikertal
010 KOWO oup@épov. Ot KPATIKEG EVIOYUOEIS TpEMEL va meptopilo-
viar mavtote oto Pfadpd mou eivar auoTpd avaykaiog yia T
enitevén Tou OTOXOU TOUG Kl o@ethouv va yopnyoUvtar pe dia-
@av) tpomo. O GOPEUTIKOG AVTIKTUTIOS OAGY TGV XOPNYOUHEVGY
evioxUoewy anod Ti¢ Kpatikés apxéc mpemel va Aapfavetar mavtote

umoyn.

STOX0C TRV &v AOY® KATEUDUVOEWV €lval va mPoodlopicouv mota
npoypappata evioxUoewy eivar Suvatd va tedolv o pappoyn yia
0 oTPiEN TOV KOWOTIKGV VAUTIAAKGY OUHQPEPOVTLY. 'Onug dteu-
KkpwiCetar oto onpeio 2.2. TV KATEUDUVOEOV aUTOV, TapdANnAa pe
TOUG EMOIWKOHEVOUG GTOXOUG TNG SLasQANLONG TG KOWOTIKNG ana-
oxoone, e dagilatng e texvoyvaciag e Kowotrag oto
vavtihiako topga kat e Pektivons twv cuvdnkev acpaleiag, eivat
eniong duvatov va happavovar unoyn kat GAAOL TOXOL TG KOG
TOAITIKIG OTOV TOREN TWV HETAQPOP®V, OMWG 1] GUYKPOTNOT TOU
KOWOTIKOU TIAGLOIOU QIELPOPOU KIVITTIKOTITAG Kat, EVTOG TOU mAat-
olou autol 1 TPoeINoN TOV JaNACCIOV HETAPOPLY LIKPGY amo-
OTAoEOV KAJOG Kat 1 avamtuén oto péyioto duvato fadpd autrg
NG HOPYPIC HETAPOPOV.

Sy avakoiveor e oxetika pe v avartuén tov Jahacoiwv
petagopev ukpev anoctdcewv (%), n Emtpomr toviCer to podo
nou dadpapatiCel auty 1 Hoper HETAPOPALY, Yl va euvondel N
Proopn kar acgakng kwvnukotyTa, va evioxudel 1 ouvoxr oto
mhaioto ¢ Evaone kat va Pfehtiwdel 1 anoteleopatikdtiTa LV
PETAQOPOV OTO TMAGIOIO TNG EPAPLOYNS TG SIOTPOTIKNG TPOsEyyL-
ong. H Emrtponn avayvepiler emiong ot 1 mpowdnon twv dalac-
Ol HETAPOPAY HIKPGOV OMOCTACEWV TPEMEL VA oUVTEAETaL 0 OAQ
T emineda, TO60 08 KOWOTIKY, AANQ Kar O€ €VIKN] 1) MEPLPEPELOKT]
KNpaka.

H Emtpory €woe v unootipiér g oe moluapipa oxedia mou
oyetiCovtar pe Tig VaNAOOIEG HETAPOPES HIKPGOY AMOOTACEWY EITE
OTO TAGIGIO TOU TETAPTOU TPOYPAHATOC-TAOIOU €PEUVAG KAl
Texvohoyikng avamtuéng, eite faocel tov meEpapaTkov SpAoEnv
NG mpog oTpiEn TV cuvduacpévey petagopev (PACT), eite enmi-
ong kat oto maioto tou kavoviopoy MEDA 1} tou ETITA. Qotooo,

(%) EE C 205 g 5.7.1997.

() Avakoiveon g Emtpormic mpog to Eupwmaikd Kowofouhio, to Tup-
Pothio, v Owovopukr kot Koweviky Emtponr| kot v Emrtponr) twv
Tepipeperwv pe titho «H avamtuén tov Jahaocoiuev pETapopey HIKpGY
anootaoewy oty Eupomn: wa Suvapkn evalaktik Avon oty alu-
oida Ttwv foopev petagopovs, deltepn dietic €kdeon mpoodou,
COM(1999) 317 tehxo.

1 avanTtuén autis TG HOPPNG HETAPOP®V TPOGKPOUEL dLKG OTo
ONHAVTIKOTATO EUNOOI0 TOU QVTIMPOCWNEVEL TO ONUAVTIKO UPog
TOU KOOTOUG EYKAIVIAOTG VEWY OYESLOV.

To &v \Noyw KaDeoTOG eVioXUOEWV €VTAGOETAL OTO TAQIGLO QUTO.
STOX0C TOU €ival 1) GUUTAPWOT], HE TO QVTIOTOLXO €UVIKO TPO-
YPAMLA, TOV KOWOTIKGV Tapepfacewy mou Yopnyouvial 6to TAai-
oo tou PACT, pe T ypnuatodotion Ttov mpoodetwy oxediov,
optopéva anod Ta onoia dev Ja ftav emhéEya va Aafouv T kot-
votikes napepfacets, akpifog enedn oto mhaiod Toug mapepfai-
VOUV HOVO €UvIKOL QOpEIG.

H Emtpor eivar wotdoo unoypewpévr va dacpaicer ot 1 ava-
Atk Sadikacia yoprynons tev evioxUoewv autev dev cuvendaye-
TaL TV VOUEUON TGV OpwVv TOU aviaywviopoU, o€ Padpd o omoiog
QVTIKEITAL OTO KOO GUHQEPOV.

'Ocov aopd TiG eVioXUGELS O OTOlEG MPoopiloviar yia T Xprjpo-
TOOOTNON HETPWV NETOUPYIKOU XOPAKTHPA TOU CUVOEOVTAL HE TNV
EYKAIVIAon VEWV YPappev JaNacolov HETAQOPOV HIKPOV anooTd-
oewv, 1 Emtpon) diamotaver OTL ot &v AOyw €VioYUOELG amOTENOUY
EVIOYUOEIG AEITOUPYIKOU YOPOKTApa Ol Omoies eivar, Katd Pdor,
aoupfifaocteg pe g pudpiceis g ouvdnkng (). H yoprynon tev
EVIOYUOEOV TNG HOPPNG auTis duvatar va eykpidel povo exta-
ktog (°).

'Onwg Smiotaver 1) Emitponiy oty mpokelpévr mepintwon, ot mpo-
PAenopeves evioyUoeig yopryouvtal yia avetato Xpoviko ddotnpa
TPIOV €TGV Kat 1) évtaor] toug evar gUivousa. H Emttponn Yewpet
aVaQOpIKA (1€ TO ONpElo auTd OTL 1 avaTatr Xpovikr mepiodog Tng
TpiETiag gaivetal \oyikr yia va dao@akiotel 1 ProcpoTyTe TV
oxediov.

H avarat xpovikn diapkeia oupfadiler eniong kar pe v avertatn
XPOVIKT] SLAPKELL TOV KOWOTIKOV XPHATOdOTHGEDY TOU XOPIyoU-
vtal oto mhaioto tou PACT. 'Ocov agopd v évtaon tev evioyU-
oewv, 1) Emtponn eivar g yvopng ot o cuvduacpog tou dimhou
avtatou opiou TG evioyuone, oe anolut akla, kai oe mOGOOTO
TOV NEITOUPYIKGY damavev, agevog Hev, KAl TOU QUIVOVTOG Yapa-
KTPQ XOPMYNONG TWV EVIOXUGEWY, QQETEPOU, EMITPENEL VO TEPLOPIL-
OTel 0 QVTIKTUTIOG TOU Jal £(0UV Ta &V AOY® HETPA OTOV avTayw-
VIopO oTo ouykekptpevo topéa. H Emtpon| damotover mapopoing
ot 1 kGhuyn kat' avetato nocootd 30 % tov emhéEipov danavay
oupfadilel pe To aveTATO OPLO EVTAONG TIOU EYKpIvETal amd To
PACT.

Qoto00, yi eivar duvatov va umaydouv OTO EUEPYETNHA TNG
napékk\iong tou dpdpou 87 mapdypagog 3 otolelo y, Ta v
Noyo pétpa ogeilouv va eivar amoAUTeg avaloya mPog Tov emdlw-
KOpevo otoyo kar dev mpémel va petafdilouv Toug Opoug Twv
ouvalayov oe fadpd o omolog aviikertar oTo KOWO GUUQEPOV.

Avagopikd pe to onpeio auto, n Emtporn Jewpel 0Tt 0 emdioko-
HEVOG OTOXOG TV TMPOPAETIOHEVOY NEITOUPYIKGY EVICYUOEMV GUTI-
mtel pe v akohoudoupevr) mohitikr] g Emitpomng mpog otrpien
TV JaNAoOLOV HETAPOPHY HIKPOV anootdoewy. TTaving, oto otd-
d10 auto, n Emtporr Swatunaver apgipolies kata moco 1 avalu-
Tikr) dradikaocia QAPHOYNC eyyuatal OTL Ta HETPA AUTA Eival Tau-
TOXPOVA Ta. anartoupeva aAAa Kat Ta amoAUTHG avaloya Ge ouvap-
Mo pe tov emdiwkopevo otdoxo. Ot apgifolies g Emtpomic
agopovv 18iwg ta e&ng onueia:

(*) BMéme 1ding ug anogdoeis kivinong Sadikaciag tou apdpou 93 mapd-
ypagog 2 oug umodtoeig C 2/97 wg 20.1.1997 (EE C 93 g
22.3.1997) a1 C 21/98 g 4.5.1999 (EE C 227 g 28.8.1999).

(°) BAéme oyetikd TO KOWOTIKO MAQIOLO TOV KPATIKGY EVIOXUOEWV IOt TNV
npootaoia tou meppadhovtog, EE C 72 g 10.3.1994, to mhaioto twv
evioyvoewv meplgepelakoy yapaktrpa (EE C 74 g 10.3.1998) kat tig
KateuduvTples Ypappes e Kowotnrag 6cov agopl TG KPaTIKEG evi-
oxuoes oto yeopywko topta (EE C 28 g 1.2.2000).
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a) ZKomO¢ TGV TPOPAEMOUEVOV HETPGY YOPYNONG evioXUoemV elvat
N peioor ™me avaloyiag Tov 0dIKGY HETAPOPOV TPOG OPENOG
NG EVOORATOONG TV VONAGOLOV LETAPOPHY HIKPOV amooTa-
oewv ot datpomikr aAucida TV TPOCPEPOREVOV UMNPESLLY
pETaQopac and mopta o€ mMOpTa. TTOXOC TOUG dev Tpémel va
givat, avTidETes, va 0dMyroouUY GTIY EKTPOTH] TOV HETAPOPLKGY
POGV LETAEY YEITOVIKGY Aiptévov 1) petabl Tponev HeTapopdg ot
omoiot dadpapatilouv napopoing Jetikd poNo oto mAaicto TG
no\rtikic ¢ Proopng kwvnukdTyrag, poho mou Swadpapiarti-
Couv yua mapaderypa ot oldnpodpopot 1 1 ECOTEPIKN VAUGL-
mhola. Xto onpepwvo otddio, To ev Aoyw oxedio Tou kadeoTdTog
XOPNyNonG evioxUoewv dev MPOGYEPEL EMAPKEIC EYYUTIOES ava-
QOPIKA [IE TO ONpE0 AUTO.

B) Tia va dracpahiotel n dnpoctovopkr dagaveia Tou KadeoTOTOG
EVIOYUOEWY, va dleukoAuvdel 0 éheyyog TOCO amod TG eDVIKES
apyes, 660 kar and v Emttponn) kar va anogeuydel o diaypa-
POHEVOG KIVOUVOG TWV dLaOTAUPOUHEVOV EMOOTHTENY, O VORIKOG
QOPEAG TOU €lval KAl O AmOdEKTIG TV eVioYUoEwY OQeilel va
diodéter €va xwploTd cUGTNHA THPNONG TOV AOYLOTIKGY OTOL-
xelov To onoio Ja mapéyet ) SuvatdtTa Tou oagols evtomt-
OpOU TV YPNHATOdOTIKGY powv mou datideviar yio T xpnpa-
T0d0TNON TV eykekpipéveav oxediov. To mpofhendpevo kade-
OTOG YOPTYNONG EVIOYUOEWV OV QUIVETAL EMAPKOG OAPEG ava-
QOPIKAL [IE TO ONpEI0 AUTO.

y) Zkomog e Swdikaociag emhoync v oxedivv evar va mapéye-
Taw 1) gyylnon OT povo Ta oxédia mou eivar pakpompodeopa
Prdorpa kot Ta omoia evdéyetar va cupfalouv mpaypaTikd otV
avantugn tou kAadou Tev Jalaooiwv HETAQOPOV WKPGY amo-
otdoewy da eykpwolv yia va unayJolv TG EUEPYETIKEG pud-
OIS TV AEITOUPYIKOV evioxUoewv. 10 mpofAenopevo kade-
0TOG evioXUoewV Oev SLeUkpvVIlovTalL ENapkag avapopika He To
onpelo autd ot avalutikes dadikaoie emAOyNG mOU Exouv TV
mpoveot] va €QApROcOUV ot YOANIKEG apyés avagopika HE To
onpeio autod. Ty mepintoon tou oyediou daclvdeong petaby
evog yalkoUu Mpéva kar tou Améva evog GA\ou  kpatoug
pehoug, 1 Emitponn ektpd ot 1 pakponpddeopn froopotta
Tou oxediou amartel ot yaN\ikéc apyés va diacalicouwv Ty
€uvoikn umodoyr and TV MAEUPA TOV APXGV TOU &V AOYQ
kpartoug pélouc. H avadutikiy Sadikacia epappoyns tou kade-
OTMTOG YOPTYNONG TWV EVIOYUOEWV TPEMEL €MIONG VA EYYUATAL
v anouoia kade eidoug diakpicewv ot omoieg faciloviar oe
KpLTpLa EQVIKOTITTAG HETAED TOV NEITOUPYIKAY QOPEWY EKHETAN-
Nevong ¢ aluoidag twv petagopdy aMa kar petall Tov
vavhotav. H Emrtponn) eivar g yvopng ot pe ) dadikacia
MG TPOOKANoNG UNOPOM|G TPOGPOPOV OE KOWOTIKO €Minedo
napéyetal 1 duvatdmta eyylnong tev Opov dlagdavelag Kot
NG 100TNG peTayelplong HeTabl Tov &v AOyw Aeroupyikav
goptwv ekpetdMevons. Tlpéner e€dMou va Sevkpviodel )
akpifrc éwola moU divetar OTOV OPO TGV «VEWV YPApUGY»
Ja\aoolev HETAPOPHY HIKPOV QMOOTACEWGV.

) Kavog tehikdg okomdg Twv XOPIYOUHEVOV AEITOUPYIKGOV eVioYU-
ogov glval anokAeloTikd va dieukohuvdel 1) eykaviaon G exté-
\eong tov Jahacolov [ETAQOPOV HIKPGY amooTacewy mou Ja
eivar epmopika Prdotpes, pakponpdveopa, n Entponn Jewpel o
ot evioxUoelg autég dev da mpémel, kata faon, va evar duvatdv
va 6wpevdouV I TIG XPNHATOdOTIKES AVTIOTADHICES TOU KaTa-
faMovtar mpog 10opapion TV unoypehoswy dnpootag umpe-
olag ot omoieg emfaMoviar otg auté ypappés. To mapov
Kkadeotdhs evioxUoewy dev amokeiet 1 duvatotyta aut).

Aappavovtag unoyn g 6ca avantiydnkav mporyoupévec, n Em-
Tpomn datunever apQifoNes Katd mOGO Ot AEITOUPYIKEG EVIOYUCELG
Ol OToiEG yopnyoUvtal yia Ty eykawiaon Tne AEToupyiag Tev
Ypappov Jahacoiov PETaQophy JIKpGY anootdoewy sivar oupfifa-
ojeg 1e ) pudpon Tou apdpou 87 mapaypagog 3 otoiyelo y) TG
OUVINKG.

Tupniépaopa

Aappavovtag unoyn e ta avaAuTIKG OTHEIN TOU GKEMTIKOU TOU
nporyronkav, n Emtponn kakel m Tal\a, oto mhaioo g Siadi-
kaoiag tou apdpou 88 mapaypagog 2, e ouvdnkng EK, va umo-
faher tic mapatnprioeis e kat va yopnynoel kade mnpogopia mou
glvar Ypriown yia TV aGloAdynon Tov & Aoy pETPWY, Eviog
XPOVIKIC TPOUECHIac eVOg Uvog and Ty Miepopnvia e napala-
Pric g mapovoag emotols. H Emtpomr) kolel g apyés g
xopac cac va Swfifacouv apicwns avtiypago TG €mOTOAAG
auti¢ otoug mavoug anodekteg oL omoiot a evepyetovy amnod
TIG EVIOYUOEL.

KEIMENO THX EIIXTOAHX

«Par la présente, la Commission a I'honneur d'informer la Répu-
blique francaise que, aprés avoir examiné les informations four-
nies par les autorités francaises sur le régime d'aides en objet,
elle a décidé de ne pas soulever d'objections a I'égard des aides
destinées a financer des études de faisabilité et d'ouvrir la
procédure prévue a l'article 88, paragraphe 2, du traité CE a
l'encontre des aides destinées a financer les mesures opération-
nelles liées au démarrage de lignes de transport maritime a
courte distance.

Procédure

1) Par note n°® 2769 du 13 octobre 2000, les autorités fran-
caises ont notifié a la Commission le projet de régime
d'aides en objet. Cette notification a été enregistrée le 27
octobre 2000 sous le numéro N 679/2000.

Préalablement, les autorités francaises avaient présenté les
grandes lignes de ce projet au cours d'une réunion bilaté-
rale informelle du 27 septembre 2000.

Description détaillée de 'aide

2) Le régime d'aides au démarrage de lignes de transport
maritime a courte distance vise a accélérer le lancement
de nouvelles lignes maritime a courte distance. Il envisage
a cet effet deux types de mesures:

a) une aide destinée a financer des études de faisabilité
préalable au lancement des lignes en question, a
concurrence de 50 % au maximum du montant de
1'étude;

=

une aide dégressive d'une durée maximale de trois ans,
destinée a financer les mesures opérationnelles elles-
mémes. Cette aide est plafonnée a 30 % des dépenses
opérationnelles éligibles. Elle est également soumise a
un plafond en valeur absolue: 1 million d'euros la
premiére année, les deux tiers du montant octroyé la
premiére année au cours du second exercice budgétaire
et un tiers de ce méme montant la troisiéme année.

3) L'aide ne pourra bénéficier qu'a des projets associant, dans
le cadre d'un partenariat opérationnel, plusieurs acteurs de
la chaine de transports ainsi que les chargeurs. Les projets
seront présentés par des personnes morales francaises ou
communautaires, publiques ou privées. La transparence
financiére sera assurée par la constitution d'une entité juri-
dique séparée, récipiendaire de l'aide.

4) Les projets bénéficiaires doivent viser la création d'une
ligne maritime a courte distance entre deux ou plusieurs
ports francais ou entre des ports francais et communau-
taires. Ces projets peuvent intégrer également d'autres
modes de transport que le transport maritime.
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5) Concernant les mesures opérationnelles, les dépenses éligi-
bles sont celles visées a l'article 5, paragraphe 1, du regle-
ment (CE) n® 2196/98 du Conseil (¢), a savoir:

a) les cotts de location, de leasing ou d'amortissement des
unités de transport — camions, remorques, Semi-
remorques, avec ou sans tracteur, caisses mobiles,
conteneurs de 20 pieds et plus;

b) les cotts de location, de leasing ou d'amortissement et
de l'adaptation nécessaire pour mener a bien l'action
envisagée, en ce qui concerne le matériel roulant (y
compris les locomotives) ainsi que les navires de navi-
gation intérieure et maritime, sous réserve, en ce qui
concerne les navires de navigation intérieure, du respect
des régles spécifiques en matiere d'assainissement struc-
turel de la navigation intérieure;

c) les dépenses d'investissement ou les cotts de location,
de leasing ou d'amortissement dans les matériels qui
permettent le transbordement entre les voies ferrées,
les voies navigables, la voie maritime et les routes;

d) les cofits d'utilisation des infrastructures ferroviaires, de
navigation intérieure et maritime, a l'exception des
redevances portuaires et des cotts de transbordement;

e) les dépenses relatives a l'exploitation commerciale de
techniques, de technologies ou de matériels préalable-
ment testés et validés, notamment la technologie
d'information de transport;

f) les colits concernant les mesures relatives a la forma-
tion du personnel et a la diffusion des résultats du
projet ainsi que les codts des mesures d'information
et de communication prises pour faire connaitre a
lindustrie des transports concernée les nouveaux
services de transport combiné qui ont été mis en place.

Les dépenses etfou les cofits visés aux points a), b), ¢) et )
sont éligibles a condition que le ou les bénéficiaires du
soutien s'engagent a garder les matériels faisant I'objet du
soutien sur l'axe concerné pendant la durée du contrat.

6) L'aide n'est remboursable qu'en cas d'utilisation fraudu-
leuse.

7) L'aide envisagée peut étre cumulée avec une aide commu-
nautaire au titre des actions a caractére innovateur en
faveur du transport combiné, au sens du réglement (CE)
n° 2196/98 susmentionné.

8) Les autorités frangaises estiment que le nombre de projets
bénéficiaires devrait étre inférieur a dix par an.

(®) Reglement (CE) n° 2196/98 du 1° octobre 1998 relatif a l'octroi de
soutiens financiers communautaires a des actions a caractére inno-
vateur en faveur du transport combiné (JO L 277 du 14.10.1998,

p. 1).

9)

10)

La Commission sera informée a la fin de chaque année de
la liste des projets ayant bénéficié d'une aide au titre du
présent régime et du montant de celle-ci.

Le régime d'aides envisagé, applicable de 2001 a 2003, est
doté d'une enveloppe budgétaire annuelle évaluée a 4
millions d'euros.

Appréciation de l'aide

11)

12)

13)

14)

Aux termes de larticle 87, paragraphe 1, du traité, sauf
dérogations prévues par le présent traité, sont incompati-
bles avec le marché commun, dans la mesure ol elles
affectent les échanges entre Etats membres, les aides accor-
dées par les Etats ou au moyen de ressources d'Etat sous
quelque forme que ce soit qui faussent ou menacent de
fausser la concurrence en favorisant certaines entreprises
ou certaines productions.

La Commission note que le régime d'aides notifié est
financé au moyen de ressources d'Etat et bénéficie a des
entreprises individuelles en réduisant les cofits que celles-ci
auraient normalement dii supporter pour réaliser les
mesures envisagées. Ces entreprises étant des opérateurs
sur le marché du transport maritime a courte distance,
qui constitue une activité économique de caractere inter-
national ouverte a la concurrence des autres opérateurs
communautaires, le critere de laffectation des échanges
entre Ftats membres peut étre presume rempli dans le
cas d'espece. Par conséquent, le régime d'aides en question
releve du champ d'application de l'article 87, paragraphe 1,
du traité.

Les paragraphes 2 et 3 de l'article 87 prévoient certaines
dérogations a l'interdiction visée au paragraphe 1.

La Commission considére qu'aucune des dérogations
prévues au paragraphe 2 ne s'applique au régime d'aides
en question.

Concernant le paragraphe 3, la Commission considére que
ce régime visant a faciliter le développement de certains
services de transport maritime, c'est au regard de la déro-
gation prévue au point ¢) qu'il convient d'en apprécier la
compatibilité.

Dans ces orientations communautaires sur les aides d'Etat
au transport maritime (’), la Commission a précisé son
approche et les critéres selon lesquels les aides d'Etat
peuvent étre autorisées dans ce secteur. D'une fagon géné-
rale, les systemes d'aide ne doivent pas jouer au détriment
des économies d'autres Etats membres et il doit étre établi
quils ne risquent pas de fausser la concurrence entre les
Etats membres dans une mesure contraire a lintérét
commun. Les aides d'Etat doivent toujours étre limitées a
ce qui est strictement nécessaire pour atteindre leur
objectif, et elles doivent étre octroyées d'une maniére
transparente. L'effet cumulatif de toutes les aides octroyées
par les pouvoirs publics doit toujours étre pris en consi-
dération.

() JO C 205 du 5.7.1997.
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15) Lesdites orientations visent a déterminer quels développement du transport maritime a courte distance,

16)

17)

18)

19)

)

programmes d'aides d'Etat peuvent étre mis en place
pour soutenir les intéréts maritimes communautaires. Il y
est précisé, au point 2.2, que, a coté des objectifs relatifs a
la sauvegarde de l'emploi communautaire, a la préserva-
tion du savoir-faire maritime de la Communauté et a
l'amélioration de la sécurité, d'autres objectifs de la poli-
tique commune en matiére de transports, tels la mise en
place d'un cadre communautaire pour la mobilité durable
et, a l'intérieur de ce cadre, la promotion des transports
maritimes a courte distance et le développement maximal
de ce type de transport, peuvent également étre pris en
considération.

Dans sa communication sur le développement du trans-
port maritime a courte distance (¥), la Commission
souligne le role de ce mode de transport pour favoriser
une mobilité durable et sare, renforcer la cohésion au sein
de 1'Union européenne et améliorer l'efficacité du transport
dans une approche intermodale. Elle reconnait également
que la promotion du transport maritime a courte distance
doit étre faite a tous les niveaux, tant communautaire que
national ou régional.

La Commission a apporté son soutien a un grand nombre
de projets relatifs au transport maritime a courte distance,
soit au titre du quatriéme programme-cadre de recherche
et de développement, soit au titre des actions pilotes en
faveur du transport combiné (PACT), soit encore au titre
du réglement MEDA ou du FEDER. Toutefois, le dévelop-
pement de ce mode de transport se heurte notamment a
l'obstacle majeur que représente limportance des cotts de
lancement de nouveaux projets.

Le régime d'aides en objet s'inscrit dans ce contexte. Son
objectif est de compléter, par un programme national, les
interventions communautaires au titre du PACT, en finan-
cant des projets additionnels, dont certains ne seraient pas
éligibles aux interventions communautaires parce qu'ils ne
font intervenir que des opérateurs nationaux.

Toutefois, la Commission doit s'assurer que ses modalités
ne conduisent pas a des distorsions de concurrence
contraire a l'intérét commun. Il convient a cet égard de
distinguer les deux types de mesures envisagées:

Concernant les aides destinées a financer des études de
faisabilité préalables, la Commission constate qu'elles se
situent a un stade préalable au lancement des projets et
considére qu'elles ne peuvent, dés lors, entrainer des distor-
sions de concurrence excessives sur le marché du transport
maritime a courte distance.

Les études envisagées facilitent l'identification des projets
viables a terme, susceptibles de contribuer réellement au

Communication de la Commission au Parlement européen, au
Conseil, au Comité économique et social et au Comité des
régions «Le développement du transport maritime a courte distance
en Europe: une alternative dynamique dans une chaine de transport
durable», deuxiéme rapport d'avancement bisannuel, COM(1999)
317 final.

20)

(10

(11

(12

=

~—

que la Commission entend promouvoir. C'est pourquoi elle
finance des études de faisabilité, tantdt spécifiques au
transport maritime a courte distance, tantdt comportant
un volet relatif & ce mode de transport, au titre des diffé-
rents programmes et fonds mentionnés ci-dessus.

Le nombre d'études susceptibles de bénéficier des finance-
ments communautaires est cependant limité par les
contraintes budgétaires, de sorte qu'un financement
national peut s'avérer nécessaire pour compléter les finan-
cements communautaires.

Par ailleurs, la Commission a déja autorisé des aides d'Etat
destinées a financer différentes études dans le secteur des
transports (°). Le financement d'études de faisabilité,
comparables a celles envisagées dans le cas d'espéce, a
été autorisé dans le domaine du transport combiné
lorsque l'intensité des mesures d'aides n'excédait pas le
plafond prévu par le reglement (CE) n® 2196/98
précité (). A cet égard, la Commission releve que les
aides envisagées, qui incluent notamment le financement
d'études relatives a des projets ayant une dimension de
transport combiné, sont plafonnées a 50 % du montant
de I'étude et n'excédent donc pas le plafond prévu par le
réglement (CE) n® 2196/98. La Commission considére que
ce plafond de 50 % du montant de I'étude doit également
s'appliquer lorsque l'étude en question bénéficie d'un
financement communautaire au titre des différents
programmes et fonds susvisés.

Au vu des considérations qui précedent, la Commission
considere que les aides destinées a financer des études de
faisabilité préalables a la création de nouvelles lignes de
transport maritime a courte distance facilitent le dévelop-
pement du secteur en cause, sans altérer les conditions des
échanges dans une mesure contraire a l'intérét commun et
peuvent, par conséquent, bénéficier de la dérogation
prévue a l'article 87, paragraphe 3, point c), du traité.

Concernant les aides destinées a financer les mesures
opérationnelles liées au démarrage de nouvelles lignes
maritimes a courte distance, la Commission constate que
les mesures constituent des aides au fonctionnement qui
sont, en principe, incompatibles avec le traité (). Ce n'est
qu'a titre exceptionnel que de telles aides peuvent étre
autorisées (12).

(°) Notamment cas N 389/99, décision du 19 janvier 2000, et cas

N 694/99, décision du 13 juin 2000, non encore publiées au
Journal officiel.

Cas N 121/99, décision du 8 juillet 1999 (JO C 245 du 28.8.1999);
cas N 755/99, décision du 15 novembre 2000, non encore publiée
Journal officiel; cas NN 13/98, décision du 22 décembre 1999 (JO
C 55 du 26.2.2000).

Voir notamment décisions d'ouvrir la procédure en application de
l'ex-article 93, paragraphe 2, dans les cas C 2/97 le 20 janvier 1997
(JO C93 du 22.3.1997) et C21/98 le 4 mai 1999 (O C 227 du
28.8.1999).

Voir encadrement communautaire des aides d'Etat pour la protec-
tion de l'environnement (JO C 72 du 10.3.1994), encadrement des
aides a finalité régionale (JO 74 du 10.3,1998), lignes directrices de
la Communauté concernant les aides d'Etat dans le secteur agricole
(JO C 28 du 1.2.2000).
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21) Dans le cas d'espece, la Commission releve que les aides projet de liaison entre un port frangais et un port

22)

23)

destinées a financer les mesures opérationnelles projetées
ont une durée maximale de trois ans et que leur intensité
est dégressive. La Commission considére a cet égard qu'une
durée maximale de trois ans peut apparaitre raisonnable
pour assurer la viabilité des projets. Elle correspond égale-
ment 4 la durée maximale des financements communau-
taires au titre du PACT. Concernant l'intensité de l'aide, la
Commission considére que la combinaison du double
plafond d'intensité, en valeur absolue et en pourcentage
des dépenses opérationnelles, d'une part, et du caractére
dégressif de l'aide, d'autre part, permet de limiter l'impact
des mesures sur la concurrence dans le secteur. Elle
constate également que la couverture a hauteur maximale
de 30 % des dépenses éligibles correspond au plafond
d'intensité retenu par le PACT.

Toutefois, pour pouvoir bénéficier de la dérogation prévue
a larticle 87, paragraphe 3, point ), les mesures en cause
doivent étre strictement proportionnées a l'objectif pour-
suivi et ne pas altérer les conditions des échanges dans une
mesure contraire a l'intérét commun.

A cet égard, la Commission considere que l'objectif des
aides opérationnelles envisagées cadre avec la politique
de la Commission en faveur du transport maritime a
courte distance. Cependant, a ce stade, la Commission a
des doutes quant au fait que leurs modalités d'application
garantissent que ces mesures sont a la fois nécessaires et
strictement proportionnées a l'objectif poursuivi. Les
doutes de la Commission portent notamment sur les
points suivants:

a) les mesures d'aides envisagées doivent contribuer a
réduire la part du trafic routier au profit de l'intégration
du transport maritime a courte distance dans la chaine
intermodale des services de transport porte a porte.
Elles ne doivent pas conduire, en revanche, a des
détournements de trafic entre ports voisins ou entre
modes de transport jouant également un role positif
dans le cadre d'une politique de mobilité durable,
comme le chemin de fer ou la navigation intérieure.
Au stade actuel, le projet de régime d'aides n'offre pas
de garanties suffisantes a cet égard;

b) afin d'assurer la transparence financiére du régime
d'aides, en faciliter le controle tant par les autorités
nationales que par la Commission et éviter les risques
de subventions croisées, l'entité juridique récipiendaire
de laide doit disposer d'une compatibilité séparée
permettant de clairement identifier les flux financiers
relatifs au financement des projets retenus. Le régime
d'aides projeté n'apparait pas suffisamment clair a cet
égard;

¢) la procédure de sélection des projets doit garantir que
seuls les projets viables a terme et susceptibles de
contribuer réellement au développement du secteur
du transport maritime a courte distance seront
retenus pour bénéficier des aides opérationnelles. Le
régime d'aides envisagé ne précise pas suffisamment
les modalités de sélection que les autorités francaises
entendent appliquer a cet égard. Dans le cas d'un

24)

d'un autre Etat membre, la Commission estime que la
viabilité a terme du projet requiert que les autorités
francaises s'assurent de l'accueil favorable des autorités
de I'Etat membre en question.

Les modalités d'application du régime d'aides doivent
également garantir l'absence de discrimination pour
des raisons de nationalité entre tous les opérateurs de
la chaine de transport ainsi que les chargeurs. La
Commission considére qu'un appel d'offres au niveau
communautaire permettrait de garantir la transparence
et l'égalité de traitement des opérateurs en cause. Il
conviendrait, par ailleurs, de préciser ce qu'il faut
entendre par «@ouvelles ligens» de transport maritime
a courte distance;

&

la finalité des aides opérationnelles étant uniquement de
faciliter le démarrage de services de transport maritime
a courte distance commercialement viables a terme, la
Commission considere que de telles aides ne devraient
pas, en principe, pouvoir étre cumulées avec des
compensations financiéres versées en contrepartie
d'obligations de service public imposées sur les
mémes lignes. Le présent régime d'aides n'exclut pas
cette possibilité.

Au vu de ce qui précéde, la Commission émet des doutes
quant a la compatibilité des aides opérationnelles au
démarrage de lignes de transport maritime a courte
distance avec l'article 87, paragraphe 3, point c), du traité.

Conclusion

25)

26)

27)

28)

La Commission ne souleve pas d'objections quant a la
compatibilité avec l'article 87, paragraphe 3, point c), du
traité de l'aide destinée a financer des études de faisabilité
préalables au lancement de lignes de transport maritime a
courte distance.

La Commission a décidé d'ouvrir la procédure prévue a
l'article 88, paragraphe 2, du traité en ce qui concerne les
aides opérationnelles destinées a financer les cotts de
démarrage desdites lignes.

Pour les raisons exposées ci-dessus, la Commission a des
doutes, a ce stade, sur la compatibilité de ces mesures avec
l'article 87, paragraphe 3, point ¢) du traité.

Comte tenu des considérations qui précedent, la Commis-
sion invite la France dans le cadre de la procédure de
l'article 88, paragraphe 2, du traité CE, a présenter ses
observations et a fournir toute information utile pour
l'évaluation de ces mesures dans le délai d'un mois a
compter de la date de réception de la présente. Elle
invite les autorités francaises a transmettre immédiatement
une copie de cette lettre aux bénéficiaires potentiels de
l'aide.

La Commission rappelle a la France l'effet suspensif de la
disposition précitée du traité et attire son attention sur
l'article 14 du réglement (CE) n® 659/1999 du Conseil,
selon lequel toute aide octroyée illégalement pourra faire
l'objet d'une récupération aupres de son bénéficiaire.»



