
Ένας µεγάλος αριθµός νότιων παραθαλάσσιων περιφερειών της Κοινότητας είναι επιλέξιµες για τον στόχο 1. Στο
πλαίσιο και γύρω από την κοινοτική πρωτοβουλία Interreg, η οποία δίνει σηµαντική θέση στην συνεργασία
µεταξύ παραθαλάσσιων περιφερειών, η Κοινότητα ασκεί δραστήρια πολιτική υπέρ αυτών των περιφερειών. Σ’
άλλους τοµείς, όπως είναι η πολιτική σχετικά µε τις µεταφορές µικρών αποστάσεων, το πρόγραµµα PACT και η
πολιτική για τους θαλάσσιους λιµένες, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης της όσον αφορά τα διευρωπαϊκά δίκτυα
µεταφορών (RTE-T), η Επιτροπή λαµβάνει επίσης υπόψη τις ανάγκες αυτών των περιφερειών οι οποίες έχουν να
διαδραµατίσουν ρόλο ουσιαστικό για την προώθηση πιο ισόρροπης ανάπτυξης της Κοινότητας.

(2001/C 187 E/042) ΓΡΑΠΤΗ ΕΡΩΤΗΣΗ E-3759/00

υποβολή: Gilles Savary (PSE) προς την Επιτροπή

(4 ∆εκεµβρίου 2000)

Θέµα: Η θέση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής σχετικά µε τις διαβουλεύσεις για τα κόµιστρα της ΙΑΤΑ (∆ιεθνής
Ένωσης Αεροµεταφορέων)

Το σύστηµα των διαβουλεύσεων για τα κόµιστρα φορτίων και επιβατών της ΙΑΤΑ είναι κύριο στοιχείο του
συστήµατος διασύνδεσης που εφαρµόστηκε απ’ αυτή την οργάνωση, σύστηµα που επιτρέπει µια συντονισµένη και
ολοκληρωµένη λειτουργία των εναέριων µεταφορικών µέσων σε παγκόσµιο επίπεδο και του οποίου τα ευεργετικά
αποτελέσµατα για τους καταναλωτές είναι από καιρό αναγνωρισµένα. Αυτό το σύστηµα πάντα απολάµβανε την
υποστήριξη των κρατών µελών, και στη συνέχεια της Επιτροπής, καθώς η τελευταία θεώρησε ότι αυτές οι
πρακτικές µπορούσαν να εξαιρεθούν οµαδικά από την εφαρµογή του άρθρου 81, παράγραφος 1, της συνθήκης
ΕΚ, σύµφωνα µε το άρθρο 81, παράγραφος 3.

Βέβαια, ο κανονισµός (ΕΟΚ) 1617/93 όπως τροποποιήθηκε από τους κανονισµούς (ΕΟΚ) 1523/96 (1) και (ΕΟΚ)
1083/1999 (2) περιορίζει την οµαδική εξαίρεση µόνο σε διαβουλεύσεις για τα κόµιστρα επιβατών. Αίτηση
ατοµικής απαλλαγής που είχε κατατεθεί το 1997 από την ΙΑΤΑ στην Επιτροπή για τις διαβουλεύσεις των
κοµίστρων φορτίων παραµένει ως σήµερα αναπάντητη.

Ποιες είναι οι προθέσεις της Επιτροπής σχετικά µε την ανανέωση της οµαδικής εξαίρεσης όσον αφορά τις
διαβουλεύσεις για τα κόµιστρα των επιβατών; Αυτές οι προθέσεις εκφράζουν την θέση της βιοµηχανίας, των
καταναλωτών και των κρατών µελών;

Για ποιους λόγους η Επιτροπή δεν έχει ακόµα αποφανθεί σχετικά µε την αίτηση ατοµικής απαλλαγής όσον αφορά
τις διαβουλεύσεις για τα κόµιστρα φορτίων, όταν αυτή έχει υποβληθεί πριν από διάστηµα µεγαλύτερο των τριών
ετών; Ποιες είναι οι προθέσεις της Επιτροπής σχετικά µ’ αυτό το θέµα;

(1) ΕΕ L 190 της 31.7.1996, σελ. 11.
(2) ΕΕ L 131 της 27.5.1999, σελ. 27.

Απάντηση του κ. Monti εξ ονόµατος της Επιτροπής

(5 Φεβρουαρίου 2001)

Το σύστηµα των διαβουλεύσεων για τον καθορισµό των τιµών των ∆ιεθνών Ενώσεων Αεροµεταφορών (IATA)
καθιερώθηκε µετά το τέλος του ∆ευτέρου Παγκοσµίου Πολέµου σε µια περίοδο κατά την οποία ο ανταγωνισµός
στις αεροµεταφορές ήταν πολύ περιορισµένος. Η αγορά των αεροµεταφορών σήµερα είναι πολύ διαφορετική, µε
απελευθέρωση στην Κοινότητα, τις Ηνωµένες Πολιτείες και αλλού η οποία οδηγεί σε ουσιαστικό ανταγωνισµό σε
πολλές διαδροµές.

Η Επιτροπή µελετά προς το παρόν εάν θα εξαιρέσει τις διαβουλεύσεις για τις τιµές των επιβατών στα πλαίσια της
IATA στα πλαίσια του άρθρου 81, παράγραφος 3 για µια περαιτέρω περίοδο και εάν το πράξει, υπό ποίους
όρους. Η Γ∆-Ανταγωνισµός θα δηµοσιεύσει εντός των εποµένων λίγων εβδοµάδων ένα έγγραφο διαβούλευσης µε
το οποίο θα ζητείται η άποψη της βιοµηχανίας, των καταναλωτών και των άλλων ενδιαφεροµένων µερών για τη
χρησιµότητα των διαβουλεύσεων της IATA για τις τιµές των επιβατών σε µια ανταγωνιστική αγορά αεροµεταφο-
ρών και για τις δυνατές ως προς αυτές εναλλακτικές λύσεις.

Η Επιτροπή διαβεβαιώνει ότι η IATA υπέβαλε αίτηση για ατοµική εξαίρεση για τις διαβουλεύσεις του 1997 για
τους ναύλους των εµπορευµάτων και κατά συνέπεια τούτοι προστατεύονται από τυχόν πρόστιµα γι’ αυτές τις
συµφωνίες. Όταν η Επιτροπή απέσυρε την οµαδική εξαίρεση για τις διαβουλεύσεις σχετικά µε τους ναύλους
εµπορευµάτων το 1996 οι λόγοι που δόθηκαν ήταν ότι οι διαβουλεύσεις δεν ήταν πλέον αναγκαίες για να θέσουν
σε λειτουργία την αναγνώριση των εισιτηρίων και ότι είχαν ως αποτέλεσµα την καθιέρωση υψηλών ναύλων εις
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βάρος των χρηστών. Η Επιτροπή επί του παρόντος εξετάζει την αίτηση της IATA για ατοµική εξαίρεση. Τούτο
αποτελεί µια σύνθετη υπόθεση και χρειάστηκε κάποιος χρόνος για τη συλλογή των στοιχείων. Η Επιτροπή δεν
θεώρησε τα στοιχεία που παρουσιάστηκαν ικανά για να χορηγήσει ατοµική εξαίρεση. Η τελική απόφαση γι’ αυτήν
την υπόθεση θα ληφθεί στο πρώτο ήµισυ του 2001.

(2001/C 187 E/043) ΓΡΑΠΤΗ ΕΡΩΤΗΣΗ E-3761/00

υποβολή: Bart Staes (Verts/ALE) προς την Επιτροπή

(4 ∆εκεµβρίου 2000)

Θέµα: Εξυγίανση του ευρωπαϊκού αστικού χώρου και η περίπτωση «Bologna 2» του δήµου Calderara di Reno

Έχοντας υπόψη ότι στο δήµο Calderara di Reno (Mπολόνια), Περιφέρεια Emilia-Romagna (Ιταλία) βρίσκεται ένα
τεράστιο συγκρότηµα λαϊκής στέγης, γνωστό στην ειδησεογραφία ως «Bologna 2», και ότι το εν λόγω
συγκρότηµα βρίσκεται σε διαρκή διαρθρωτική και κοινωνική αποσύνθεση· ότι το συγκρότηµα «Bologna 2» και η
γύρω περιοχή βρίσκονται στα χέρια εγκληµατικών συµµοριών οι οποίες διαχειρίζονται την εκµετάλλευση της
πορνείας, το χώρο των ναρκωτικών, το λαθρεµπόριο όπλων κλπ·

ότι οι κάτοικοι και οι καταστηµατάρχες που αγωνίζονται για την εξυγίανση της περιοχής διακινδυνεύουν διαρκώς
τη ζωή τους και οι παρεµβάσεις των δυνάµεων της τάξης και της δικαιοσύνης δεν έχουν σταθερά αποτελέσµατα·

ότι ο δήµος Calderara di Reno, επειδή είναι ένας µικρός δήµος 10 000 περίπου κατοίκων, δεν διαθέτει επαρκείς
πόρους για να προβεί µόνος του στην εξυγίανση της εν λόγω περιοχής·

Μπορεί να ανακοινώσει η Επιτροπή:

� ποιες πρωτοβουλίες εφαρµόζει σε ευρωπαϊκό επίπεδο για την εξυγίανση των υποβαθµισµένων αστικών
περιοχών, και ιδιαίτερα των µικρών πόλεων µεσαίου µεγέθους και/ή των µικρών δήµων, που ενδεχοµένως
συνδέονται µεταξύ τους;

� αν υπάρχουν πρωτοβουλίες σε κοινοτικό επίπεδο οι οποίες προβλέπουν τη χρηµατοδότηση προγραµµάτων
αστικής εξυγίανσης και συγχρόνως δραστηριοτήτων κοινωνικής ενσωµάτωσης για τις περισσότερο υποβαθµι-
σµένες συνοικίες και αστικές περιοχές;

Απάντηση του κ. Barnier εξ ονόµατος της Επιτροπής

(25 Ιανουαρίου 2001)

Η Ευρωπαϊκή Ένωση µπορεί να χορηγήσει χρηµατοδοτική ενίσχυση στις αστικές περιοχές που αντιµετωπίζουν
κοινωνικά και οικονοµικά προβλήµατα µέσω του προγράµµατος της ειδικής κοινοτικής πρωτοβουλίας URBAN II.
Εξάλλου, οι περιοχές υπό αναδιάρθρωση είναι επιλέξιµες στο πλαίσιο του στόχου 2 των ∆ιαρθρωτικών Ταµείων.

Όσον αφορά το URBAN II, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εξέδωσε στις 28 Απριλίου 2000 την ανακοίνωση που ορίζει
τις κατευθυντήριες γραµµές για την πρωτοβουλία αυτή η οποία αφορά την οικονοµική και κοινωνική αναµόρ-
φωση των πόλεων και των προαστίων που αντιµετωπίζουν προβλήµατα µε σκοπό την προώθηση αειφόρου αστικής
ανάπτυξης (1). Κατά τη διάρκεια της περιόδου προγραµµατισµού 2000-2006, η συνολική συνδροµή του
Ευρωπαϊκού Ταµείου Περιφερειακής Ανάπτυξης για τη νέα αυτή πρωτοβουλία ανέρχεται σε 700 εκατ. ευρώ.

Οι αστικές περιοχές που µπορούν να επωφεληθούν από την εν λόγω πρωτοβουλία πρέπει να έχουν πληθυσµό
τουλάχιστον 20 000 ατόµων, το όριο αυτό µπορεί να µειωθεί µέχρι 10 000 στις δεόντως αιτιολογηµένες
περιπτώσεις. Στις περιπτώσεις αυτές, οι περιοχές πρέπει να πληρούν τουλάχιστον τρεις όρους χαρακτηριστικούς
της αβεβαιότητας που αναφέρονται στο σηµείο II-11 της ανωτέρω ανακοίνωσης όπως, για παράδειγµα, πολύ
υψηλό ποσοστό ανεργίας µεγάλης διάρκειας, ή εγκληµατικότητας και διαφθοράς, ή περιβαλλοντικές συνθήκες
ιδιαίτερα υποβαθµισµένες.

Η Επιτροπή υπενθυµίζει ότι δυνάµει των διατάξεων που προβλέπονται στην εν λόγω ανακοίνωση, εναπόκειται στο
σχετικό κράτος µέλος να υποβάλει προτάσεις προγραµµάτων στο πλαίσιο της πρωτοβουλίας URBAN.

Ο δήµος Calderara di Reno δεν βρίσκεται σε περιοχή επιλέξιµη στο στόχο 2 και άρα δεν µπορεί να επωφεληθεί
από τις διαθέσιµες πιστώσεις στο πλαίσιο του στόχου αυτού.

(1) ΕΕ C 141 της 19.5.2000.
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