
Οι τέσσερις οδηγίες ασφάλισης αυτοκινήτων (3) καθιέρωσαν την αρχή µιας υποχρεωτικής κάλυψης µε βάση ένα
ενιαίο ασφάλιστρο όσον αφορά την ασφάλιση της αστικής ευθύνης που προκύπτει από την κυκλοφορία
αυτοκινήτων οχηµάτων και καθόρισαν το ελάχιστο περιεχόµενο. Η υποχρεωτική αυτή κάλυψη ισχύει για το
σύνολο του κοινοτικού εδάφους και για όλη τη διάρκεια της σύµβασης, εφόσον το όχηµα παραµένει
ταξινοµηµένο στην χώρα καταγωγής.

(1) ΕΕ L 105 της 23.4.1983.
(2) Πρόταση οδηγίας του Συµβουλίου σχετικά µε τη φορολογική µεταχείριση των επιβατικών αυτοκινήτων οχηµάτων που

µεταφέρονται οριστικά σε άλλο κράτος µέλος σε συνδυασµό µε τη µεταφορά της κατοικίας ή χρησιµοποίηση προσωρινή σε
κράτος µέλος εκτός εκείνου στο οποίο είναι ταξινοµηµένα, ΕΕ C 108 της 7.4.1998.

(3) Οδηγίες 72/166/ΕΟΚ (ΕΕ L 103 της 2.5.1972), 84/5/ΕΟΚ (ΕΕ L 8 της 11.1.1984), 90/232/ΕΟΚ (ΕΕ L 129 της
19.5.1990) και 2000/26/ΕΚ (ΕΕ L 181 της 20.7.2000). .
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υποβολή: Raffaele Costa (PPE-DE) προς την Επιτροπή

(3 Ιουλίου 2000)

Θέµα: Η χρησιµοποίηση προβολέων για τη µείωση του αριθµού των τροχαίων ατυχηµάτων

Μία πρόσφατη µελέτη που εκπόνησαν διάφορα αµερικανικά πανεπιστήµια, και στην οποία έδωσε συνέχεια ένα
κέντρο ερευνών από το Παρίσι, κατέδειξε ότι όταν στα αυτοκίνητα είναι µόνιµα αναµµένα � ακόµη και κατά τις
ώρες της ηµέρας � τα φώτα διασταύρωσης (και όχι οι µεγάλοι προβολείς) ο αριθµός των ατυχηµάτων µειώνεται
κατά 16 %.

Θα µπορούσε άραγε η Επιτροπή να αναφέρει κατά πόσον γνωρίζει αυτά τα πορίσµατα και αν έχουν πραγµατοποι-
ηθεί ή πρόκειται να πραγµατοποιηθούν σχετικές µελέτες;

Απάντηση της κας de Palacio εξ ονόµατος της Επιτροπής

(11 Σεπτεµβρίου 2000)

Η Επιτροπή συνεχώς εξετάζει τα νεώτερα ερευνητικά στοιχεία σχετικά µε την αποτελεσµατικότητα των φανών που
ανάβουν κατά την διάρκεια της ηµέρας, ως µέτρο για τη µείωση των ατυχηµάτων. Τα αποτελέσµατα σηµαντικού
µέρους της έρευνας σε αυτόν τον τοµέα, χωρίς να είναι τελειωτικά, υποδεικνύουν ότι η χρήση από όλους τους
οδηγούς των φανών ηµέρας θα µπορούσε να συµβάλλει στην οδική ασφάλεια και τα αποτελέσµατα είναι άµεση
συνάρτηση της έντασης του φωτός του περιβάλλοντος. Οι εκτιµήσεις των συνεπειών στη µείωση των ατυχηµάτων
παρουσιάζουν µεγάλες διαφορές και εξακολουθούν να αποτελούν αντικείµενο ανεπίλυτων επιστηµονικών διενέ-
ξεων. Η µελέτη που αναφέρει το Αξιότιµο Μέλος συµβάλλει σε αυτήν την αξιολόγηση.

Η Επιτροπή συµπεραίνει ότι οι φανοί ηµέρας µάλλον θα αποτελέσουν οικονοµικώς πρόσφορο µέτρο για τη
βελτίωση της οδικής ασφάλειας, παρότι δεν θα προκύψουν οφέλη εξίσου σηµαντικά όσο, για παράδειγµα, από τον
περιορισµό της ταχύτητας, της κατανάλωσης οινοπνευµατωδών και της οδηγήσης ή από την ευρύτερη χρησιµο-
ποίηση των ζωνών ασφαλείας. Η άποψη της Επιτροπής σχετικά µε τη σηµασία αυτών των µέτρων περιγράφεται
λεπτοµερέστερα στην πλέον πρόσφατη ανακοίνωση σχετικά µε την οδική ασφάλεια (1).

Πρέπει επίσης να επισηµανθεί ότι οι φανοί ηµέρας συνεπάγονται κόστος λόγω της υψηλότερης κατανάλωσης
καυσίµου. Η Επιτροπή έχει υπολογίσει κατά προσέγγιση ότι η µέγιστη πρόσθετη κατανάλωση καυσίµου, και οι
συνακόλουθες εκποµπές CO2, θα ανέλθει σε 1,5 % µέχρι 2,0 %, παρότι τούτο εξαρτάται σε κάποιο βαθµό από τις
τεχνικές προδιαγραφές για τους φανούς ηµέρας.

(1) COM(2000)125.
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