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Απάντηση

(7 Απριλίου 1998)

Η Προεδρία θα καταβάλει κάθε δυνατή προσπάθεια, µε την υποστήριξη της Επιτροπής και λαµβάνοντας υπόψη
τις απόψεις του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, προκειµένου να διασφαλίσει τις απαιτούµενες προϋποθέσεις στο
Συµβούλιο ώστε να ληφθεί απόφαση για το θέµα αυτό το συντοµότερο.

(98/C 196/134) ΓΡΑΠΤΗ ΕΡΩΤΗΣΗ E-4188/97

υποβολή: Eolo Parodi (UPE) και Guido Viceconte (UPE) προς την Επιτροπή

(21 Iανουαρίου 1998)

Θέµα: ∆ιαθέσιµοι χρόνοι χρήσης («slots») στα κοινοτικά αεροδρόµια

Σε ορισµένα αεροδρόµια της Ευρωπαϊκής Éνωσης, ιδίως σε εκείνα µε την µεγαλύτερη κίνηση, ο ανεπαρκής
αριθµός χρόνων χρήσης δεν επιτρέπει σε κάποιες αεροπορικές εταιρίες να λειτουργούν σύµφωνα µε τους κανόνες
υγιούς και ισόρροπου ανταγωνισµού.

Γνωρίζει η Επιτροπή ενδεχόµενες περιπτώσεις εµπορίας slots;

Με ποιόν τρόπο σκοπεύει να δράσει η Επιτροπή ώστε η χορήγηση slots να πραγµατοποιείται µε διαφανή κριτήρια,
σύµφωνα µε την κοινοτική νοµοθεσία στον τοµέα του ανταγωνισµού;

Τι µέσα διαθέτει ώστε οι διαθέσιµοι χρόνοι χρήσης να ελευθερωθούν και να χορηγηθούν στις αεροπορικές
εταιρίες που τους ζητούν;

Απάντηση του κυρίου Kinnock εξ ονόµατος της Επιτροπής

(23 Φεβρουαρίου 1998)

Η έλλειψη διαθέσιµου χρόνου χρήσης σε πολύ βεβαρηµένα κοινοτικά αεροδρόµια απασχολεί σοβαρά την
Επιτροπή. Ο κανονισµός 95/93/ΕΟΚ, της 18ης Ιανουαρίου 1993, περί των κοινών κανόνων κατανοµής του
διαθέσιµου χρόνου χρήσης στους κοινοτικούς αερολιµένες (1) καθιερώνει τους κανόνες που πρέπει να ακολουθούν
οι συντονιστές αερολιµένων προς εξασφάλιση ουδέτερης, διαφανούς και χωρίς εισαγωγή διακρίσεων κατανοµής
του διαθέσιµου χρόνου χρήσης.

Η Επιτροπή παρακολουθεί την ορθή εφαρµογή του ισχύοντος κανονισµού ώστε να εξασφαλιστεί κυρίως ότι οι
νεοεισερχόµενοι θα επωφελούνται της πρόσβασης σε βεβαρηµένα αεροδρόµια στον βαθµό που προβλέπεται από
τον κανονισµό. Περιήλθαν προσφάτως σε γνώση της Επιτροπής ορισµένες πρακτικές στο πλαίσιο των οποίων
σηµειώνονται συναλλαγές µεταξύ αεροπορικών γραµµών, κατάσταση για την οποία εγείρονται ερωτηµατικά ως
προς το κατά πόσον είναι συµβατή µε τον κανονισµό· η Επιτροπή έχει ζητήσει περισσότερες πληροφορίες από τα
εµπλεκόµενα κράτη µέλη, και δεν θα διστάσει να αναλάβει δράση, εφόσον το κρίνει σκόπιµο, ώστε να εξασφαλίσει
την ορθή εφαρµογή του κανονισµού.

Η Επιτροπή αναγνωρίζει ωστόσο ότι ο ισχύων κανονισµός δεν αρκεί για να ανταποκριθεί αποτελεσµατικά στις
ανάγκες όλων των αεροµεταφορέων αφού, ενώ εξασφαλίζει ορθή κατανοµή του διαθέσιµου χρόνου, δεν
δηµιουργεί νέες δυνατότητες πρόσβασης στα αεροδρόµια. Επιπλέον, σε πολλές περιπτώσεις, τυχόν αύξηση της
χωρητικότητας ενός αερολιµένα είτε δεν θα είναι ικανή να επιλύσει το πρόβληµα της συµφόρησης είτε απλώς δεν
θα υπάρξει αύξηση.

Κατά συνέπεια, η Επιτροπή εκπονεί πρόταση τροποποίησης του ισχύοντος κανονισµού µε σκοπό τη βελτιστο-
ποίηση της κατανοµής του διαθέσιµου χρόνου, µελετώντας µε ιδιαίτερη προσοχή τα πλεονεκτήµατα και
µειονεκτήµατα της εισαγωγής ενός ορθού µηχανισµού προς διευκόλυνση των µεταβολών στην κατανοµή του
διαθέσιµου χρόνου. Μελετώνται επίσης διάφορα µέσα ώστε να ενισχυθεί η θέση των νεοεισερχοµένων και να γίνει
ευκολότερα εκτελεστός ο ισχύων κανονισµός.

Η πρόταση της Επιτροπής φιλοδοξεί να προσφέρει µια ισόρροπη δέσµη µέτρων προς αντιµετώπιση της
κατάστασης που περιέγραψε το Αξιότιµο Μέλος του Κοινοβουλίου. Σε περιπτώσεις βέβαια όπου αεροµεταφορείς
µε δεσπόζουσα θέση σε βεβαρηµένους αερολιµένες κάνουν κατάχρηση της θέσης αυτής υπάρχει πάντα η
δυνατότητα προσφυγής στους περί ανταγωνισµού κανόνες της συνθήκης ΕΚ.
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