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ΕΚΘΕΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΡΟΣ ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ 

 

Η παρούσα έκθεση καλύπτει την περίοδο από 1ης Ιανουαρίου έως 31 Δεκεμβρίου 
2012. 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
Το 2012 σηματοδότησε το έτος κατά το οποίο έληξε η πρώτη μεταβατική περίοδος όσον 
αφορά τα νέα μέτρα ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας που θεσπίστηκαν με τον κανονισμό 
(ΕΚ) αριθ. 300/2008 και τις διατάξεις εφαρμογής του. Τα μέτρα αυτά αφορούσαν την 
απαίτηση είτε να καθιερωθεί μια ασφαλής αλυσίδα εφοδιασμού για τις προμήθειες πτήσης 
και τις προμήθειες αερολιμένα είτε να ελέγχεται το 100% των προμηθειών αυτών κατά την 
είσοδο σε ελεγχόμενες περιοχές ασφάλειας των αερολιμένων. Κατά τη διενέργεια των 
επιθεωρήσεων, καθ’ όλη τη διάρκεια του 2012, η Επιτροπή έδωσε, ως εκ τούτου, ιδιαίτερη 
έμφαση στον έλεγχο της συμμόρφωσης με τις νέες αυτές απαιτήσεις.  

Επιπλέον, οι συμπληρωματικές διατάξεις του κανονισμού (ΕΚ) αριθ. 300/2008 
τροποποιήθηκαν σημαντικά. Αφενός, οι τροποποιήσεις αποσκοπούσαν στην προσαρμογή ή 
την περαιτέρω αποσαφήνιση των ισχυουσών διαδικασιών σχετικά με ορισμένα μέτρα 
αεροπορικής ασφάλειας. Αφετέρου, θεσπίστηκαν νέα πολύπλοκα μέτρα για τη μεταφορά 
αεροπορικού φορτίου ή αεροπορικού ταχυδρομείου στην Ένωση («ACC3»). Τέλος, το 
καθεστώς για την επικύρωση αεροπορικής ασφάλειας της ΕΕ ενισχύθηκε σημαντικά. 
Αργότερα ενσωματώθηκαν δύο τροποποιήσεις ώστε να διασφαλιστεί, έως τα μέσα του 2014, 
η ασφάλεια της αλυσίδας εφοδιασμού και ένα αξιόπιστο σύστημα επικύρωσης στους 
αερολιμένες τρίτων χωρών, στους οποίους φορτώνεται σε αεροσκάφος αεροπορικό φορτίο 
και  αεροπορικό ταχυδρομείο που προορίζεται για την Ένωση. Τα μέτρα αυτά ελήφθησαν ως 
αποτέλεσμα του εντοπισμού,  τον Οκτώβριο του 2010, βομβών που είχαν τοποθετηθεί σε 
αεροπορικό φορτίο από την Υεμένη.  

Όσον αφορά τα υγρά εκρηκτικά, η επαναξιολόγηση της σημερινής απειλής για την πολιτική 
αεροπορία επιβεβαίωσε ότι ο κίνδυνος αυτός πρέπει να θεωρείται υψηλός και πρέπει να 
ληφθούν περαιτέρω μέτρα στον τομέα της αεροπορικής ασφάλειας. Ωστόσο, κατά τη 
διάρκεια του έτους κατέστη σαφές ότι η άρση των σημερινών περιορισμών στη μεταφορά 
υγρών, αερολυμάτων και πηκτωμάτων (ΥΑΠ) στις χειραποσκευές δεν θα ήταν εφικτή, έως 
την προβλεπόμενη ημερομηνία της 29ης Απριλίου 2013, λόγω επιχειρησιακών δυσχερειών 
σχετικά με τον εξοπλισμό των ελέγχων ασφαλείας που θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε 
σημαντική ενόχληση για τους επιβάτες αεροσκαφών. Εκπονήθηκε νομοσχέδιο για την 
αναθεώρηση της στρατηγικής ως προς αυτό το θέμα, ώστε να καθιερωθούν σταδιακά έως τις 
31 Ιανουαρίου 2014 οι έλεγχοι, ξεκινώντας από τα ΥΑΠ με δασμολογική ατέλεια.  

Τέλος, συνήφθησαν συμφωνίες για την αμοιβαία αναγνώριση των αντίστοιχων καθεστώτων 
ασφάλειας για το αεροπορικό φορτίο και το ταχυδρομείο στην ΕΕ και τις Ηνωμένες 
Πολιτείες (ΗΠΑ). Αυτό αποτελεί σημαντικό επίτευγμα για τις εξαγωγές της ΕΕ και εξαλείφει 
την αλληλεπικάλυψη στην εφαρμογή των μέτρων ασφάλειας και, συνεπώς, μεταφράζεται σε 
εξοικονόμηση χρόνου και χρήματος για τους φορείς εκμετάλλευσης του αεροπορικού 
φορτίου και ταχυδρομείου.  
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ΜΕΡΟΣ I 

ΟΙ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ  

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Σύμφωνα με τους όρους του κανονισμού (EΚ) αριθ. 300/2008, η Επιτροπή οφείλει να 
διεξάγει επιθεωρήσεις στις οικείες αρχές ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας («αρμόδιες 
αρχές») των κρατών μελών και στους αερολιμένες της ΕΕ. Η Ελβετία καλύπτεται επίσης από 
το ενωσιακό πρόγραμμα, ενώ στη Νορβηγία και την Ισλανδία οι επιθεωρήσεις 
πραγματοποιούνται από την Εποπτεύουσα Αρχή της ΕΖΕΣ (ΕΑΕ) με βάση παράλληλες 
διατάξεις. Για τη διενέργεια των  επιθεωρήσεών της η Επιτροπή διαθέτει μία ομάδα από 10 
επιθεωρητές αεροπορικής ασφάλειας (πλήρους και μερικής απασχόλησης). Το έργο των 
επιθεωρήσεων υποστηρίζεται από ομάδα εθνικών επιθεωρητών διορισμένων από τα κράτη 
μέλη, την Ισλανδία, τη Νορβηγία και την Ελβετία, οι οποίοι πιστοποιήθηκαν από την 
Επιτροπή με βάση το νέο νομικό πλαίσιο. 57 από αυτούς τους εθνικούς επιθεωρητές 
συμμετείχαν στις επιθεωρήσεις του 2012. Επισυνάπτεται στο παράρτημα πίνακας όπου 
συνοψίζονται οι μέχρι σήμερα δραστηριότητες παρακολούθησης της συμμόρφωσης από την 
Επιτροπή και την Εποπτεύουσα Αρχή της ΕΖΕΣ. 

2. ΈΛΕΓΧΟΙ ΑΠΟ ΤΙΣ ΕΘΝΙΚΕΣ ΑΡΜΟΔΙΕΣ ΑΡΧΕΣ 
Η Επιτροπή παρακολούθησε τις εργασίες 11 αρμοδίων αρχών κατά τη διάρκεια του 2012, οι 
οποίες είχαν υποβληθεί όλες σε προηγούμενο έλεγχο από την Επιτροπή. Οι έλεγχοι αυτές 
κατέδειξαν σημαντική πρόοδο σε σύγκριση με το παρελθόν για διάφορα κράτη μέλη. Οι 
πλέον κοινές αδυναμίες που διαπιστώθηκαν το 2012 ήταν παρόμοιες με εκείνες του 2011 και 
αφορούσαν κυρίως την εκκρεμούσα πλήρη ευθυγράμμιση των εθνικών προγραμμάτων 
ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας και των εθνικών προγραμμάτων ποιοτικού ελέγχου της 
ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας με το νέο νομικό πλαίσιο του κανονισμού (EΚ) αριθ. 
300/2008. 
 
Όσον αφορά την εφαρμογή των μέτρων ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας, διαπιστώθηκε 
και πάλι ότι σε ορισμένα κράτη μέλη υπάρχει έλλειψη ικανότητας να εντοπισθούν και να 
αντιμετωπισθούν γρήγορα οι ελλείψεις. Ορισμένα κράτη μέλη παρέλειψαν να ελέγξουν όλες 
τις πτυχές της νομοθεσίας και ορισμένοι αερολιμένες δεν επιθεωρήθηκαν από τις εθνικές 
αρχές για μεγάλα χρονικά διαστήματα. Οι επαναληπτικοί έλεγχοι ήταν ορισμένες φορές 
ανεπαρκείς ή δεν πραγματοποιήθηκαν, όπως επίσης δεν ήταν ασύνηθες το φαινόμενο 
σημαντικών καθυστερήσεων στην αντιμετώπιση των ελλείψεων. Προβλέπονταν κυρώσεις σε 
όλα τα κράτη μέλη, δεν ήταν όμως πάντοτε αρκετά αυστηρές ή ο τρόπος επιβολής τους δεν 
είχε αποτρεπτικό αποτέλεσμα. 
 
Η χρηματοπιστωτική κρίση και η συνεπακόλουθη πίεση στους δημόσιους προϋπολογισμούς 
επηρέασαν επίσης τους διαθέσιμους πόρους για τις δραστηριότητες εθνικής παρακολούθησης 
της συμμόρφωσης σε ορισμένα κράτη μέλη.  
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3. ΑΡΧΙΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΩΝ 
Κατά τη διάρκεια του 2012 διεξήχθησαν είκοσι τρεις (23) αρχικές επιθεωρήσεις 
αερολιμένων, αύξηση κατά 4 ελέγχους σε σύγκριση με το 2011, κυρίως λόγω του γεγονότος 
ότι επιθεωρήθηκε μια σειρά μικρότερων αεροδρομίων που απαιτούσαν χαμηλότερο αριθμό 
επιθεωρητών. Καλύφθηκαν όλα τα κεφάλαια (αν και όχι πάντοτε σε κάθε επιθεώρηση). Ο 
συνολικό ποσοστό των βασικών μέτρων που κρίθηκαν ότι ήταν σύμφωνα, το 2012, ανήλθε 
στο 83%. 

Οι ελλείψεις που διαπιστώθηκαν στα συνήθη μέτρα1 έδειχναν την τάση, σε μεγάλο βαθμό, ότι 
οφείλονταν στον ανθρώπινο παράγοντα. Οι περιπτώσεις αυτές αφορούσαν κυρίως την 
ποιότητα του ελέγχου του προσωπικού, καθώς και ορισμένες απαιτήσεις ασφάλειας για το 
φορτίο. Συγκεκριμένα, η ανεπαρκής ποιότητα των σωματικών ελέγχων προσωπικού 
εξακολουθούσε να είναι προβληματική. Όσον αφορά το φορτίο, οι περισσότερες περιπτώσεις 
μη συμμόρφωσης αφορούσαν τις προδιαγραφές για την εφαρμογή του ελέγχου ασφάλειας. 
Αυτά τα προβλήματα που άπτονται του ανθρώπινου παράγοντα πρέπει να αντιμετωπισθούν 
με καλύτερη εκπαίδευση και επιτήρηση. 

Επίσης, στους αερολιμένες που επιθεωρήθηκαν το 2012 δεν έχουν τεθεί ακόμη πλήρως σε 
εφαρμογή ορισμένα πρόσθετα μέτρα που καθιερώθηκαν με το νέο ρυθμιστικό πλαίσιο του 
κανονισμού (EΚ) αριθ. 2320/2002. Περιπτώσεις μη συμμόρφωσης παρατηρήθηκαν σε 
μεθόδους και πρότυπα ελέγχου ασφάλειας των προμηθειών πτήσης και, ειδικότερα, των 
προμηθειών αερολιμένα (όπου δεν είχε ακόμη διαμορφωθεί πλήρως ασφαλής αλυσίδα 
εφοδιασμού), στην έλλειψη εκτίμησης των κινδύνων όσον αφορά τη συχνότητα περιπολιών 
στους αερολιμένες, την επαναπιστοποίηση των χειριστών των μηχανημάτων απεικόνισης που 
χειρίζονται ακτινοσκοπική συσκευή ή εξοπλισμό συστήματος ανίχνευσης εκρηκτικών καθώς 
και το φορτίο και το ταχυδρομείο υψηλού κινδύνου. Οι αρμόδιες αρχές των κρατών μελών θα 
πρέπει να επιδιώξουν ενεργά την εφαρμογή αυτών των νέων διατάξεων. 

4. ΕΠΑΝΑΛΗΠΤΙΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ 
Σύμφωνα με το άρθρο 13 του κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 72/20102,  η Επιτροπή διεξάγει συνήθως 
περιορισμένο αριθμό επαναληπτικών επιθεωρήσεων. Θα προγραμματιστεί νέα επίσκεψη 
στους αερολιμένες όπου διαπιστώνονται αρκετές σοβαρές ελλείψεις κατά τη διάρκεια της 
αρχικής επιθεώρησης, αλλά επίσης, σε μικρότερο βαθμό, σε τυχαία βάση, προκειμένου να 
επαληθευτεί η ακρίβεια των εθνικών δραστηριοτήτων παρακολούθησης της συμμόρφωσης 
και της υποβολής εκθέσεων. Πραγματοποιήθηκαν τρεις (3) τέτοιες επιθεωρήσεις κατά τη 
διάρκεια του 2012 και επιβεβαίωσαν τις περισσότερες φορές την αποκατάσταση των 
ελλείψεων που είχαν διαπιστωθεί. 

5. ΑΝΟΙΚΤΟΙ ΦΑΚΕΛΟΙ, ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ 15 ΚΑΙ ΚΙΝΗΣΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ 
ΠΡΟΣΦΥΓΗΣ ΣΤΗ ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗ 

Οι φάκελοι επιθεώρησης παραμένουν ανοικτοί μέχρις ότου η Επιτροπή μείνει ικανοποιημένη 
από τα διορθωτικά μέτρα που εφαρμόστηκαν. 24 φάκελοι (14 αερολιμένων και 10 αρμοδίων 

                                                 
1  Τα μέτρα χαρακτηρίζονται «συνήθη» εφόσον εφαρμόζονται ήδη με βάση το νομικό πλαίσιο του 

κανονισμού (EΚ) αριθ. 2320/2002. 
2  Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 72/2010 της Επιτροπής, της 26ης Ιανουαρίου 2010, για τον καθορισμό των 

διαδικασιών διεξαγωγής των επιθεωρήσεων της Επιτροπής στο πεδίο της ασφάλειας της πολιτικής 
αεροπορίας, ΕΕ L 23 της 27.1.2010, σ. 1. 
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αρχών) έκλεισαν το 2012. Συνολικά, 14 φάκελοι επιθεώρησης αρμοδίων αρχών και 27 
φάκελοι επιθεώρησης αερολιμένων παρέμειναν ανοικτοί στο τέλος του έτους. 

Εάν οι ελλείψεις σε έναν αερολιμένα κριθούν ότι είναι τόσο σοβαρές ώστε να απειλείται 
σοβαρά το γενικό επίπεδο της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας στην Ένωση, η Επιτροπή 
ενεργοποιεί το άρθρο 15 του κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 72/2010. Αυτό σημαίνει ότι όλες οι 
άλλες αρμόδιες αρχές ειδοποιούνται σχετικά με την κατάσταση και πρέπει να εξετάσουν 
πρόσθετα μέτρα για τις πτήσεις από τους συγκεκριμένους αερολιμένες. Κινήθηκε διαδικασία 
για μία υπόθεση βάσει του άρθρου 15 τον Μάιο του 2012, η οποία έκλεισε έναν μήνα 
αργότερα, όταν οι ελλείψεις είχαν αντιμετωπισθεί ικανοποιητικά. 

Η άλλη δυνατή επιβολή μέτρου στις πιο σοβαρές περιπτώσεις ή σε περιπτώσεις 
παρατεταμένης μη αντιμετώπισης ή επανάληψης των ελλείψεων, είναι η κίνηση της 
διαδικασίας παράβασης. Το 2012 κινήθηκε μία διαδικασία παράβασης μετά από 
επιθεωρήσεις των εθνικών διοικήσεων. Το ενδιαφερόμενο κράτος μέλος δεν τήρησε το 
εθνικό του πρόγραμμα ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας. Κατά τη διάρκεια του έτους 
έκλεισαν τρεις (3) άλλες διαδικασίες παράβασης μετά την αποκατάσταση των ελλείψεων που 
είχαν διαπιστωθεί. Στο τέλος του 2012 καμία διαδικασία παράβασης δεν ήταν σε εξέλιξη. 

6. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΑ ΙΔΙΑ ΤΑ ΚΡΑΤΗ ΜΕΛΗ  
Σύμφωνα με το παράρτημα ΙΙ σημείο 18.1 του κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 18/2010 της 
Επιτροπής3,  τα κράτη μέλη οφείλουν να υποβάλλουν ετήσια έκθεση στην Επιτροπή έως τα 
τέλη Μαρτίου εκάστου έτους, με αντικείμενο τα αποτελέσματα της παρακολούθησης της 
συμμόρφωσης σε εθνικό επίπεδο για την περίοδο από τον Ιανουάριο έως τον Δεκέμβριο του 
προηγούμενου έτους. Οι εκθέσεις των κρατών μελών για την περίοδο αναφοράς Ιανουαρίου-
Δεκεμβρίου 2011 υποβλήθηκαν έγκαιρα και μάλιστα με βάση το υπόδειγμα της Επιτροπής. 
Οι κύριες ελλείψεις που διαπιστώθηκαν αφορούσαν το γεγονός ότι ορισμένα κράτη μέλη 
εξακολουθούσαν να μην καλύπτουν όλα τα μέτρα ασφάλειας, δεν διενήργησαν επαρκείς 
δοκιμές παρείσδυσης ούτε ενίσχυσαν περαιτέρω τα μέτρα παρακολούθησης και επιβολής του 
νόμου.  Επιπλέον, διαπιστώθηκε έλλειψη εθνικού ελέγχου ποιότητας των εγκεκριμένων 
πρακτόρων/προμηθευτών και γνωστών αποστολέων/προμηθευτών — εκτός από τους 
ελέγχους, ανάλογα με την περίπτωση, για σκοπούς επικύρωσης.   

  

ΜΕΡΟΣ II 

Η ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΚΑΙ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Το περιστατικό της απόπειρας βομβιστικής επίθεσης με συσκευή που είχε κρύψει στα 
εσώρουχά του ο δράστης τα Χριστούγεννα του 2009, ο εντοπισμός βόμβας σε φορτίο από την 
Υεμένη στα τέλη του 2010, αρκετές απειλές με δείκτες λέιζερ στις αρχές του 2012 και 
πιθανές επιθέσεις στον κυβερνοχώρο καθώς και ότι είναι ιδιαίτερα ευάλωτη στα υγρά 
εκρηκτικά σημαίνουν ότι η πολιτική αεροπορία εξακολουθεί να αποτελεί στόχο με νέους και 

                                                 
3  Κανονισμός (EΕ) αριθ. 18/2010 της Επιτροπής, της 8ης Ιανουαρίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισμού (EΚ) 300/2008, ΕΕ L 7 της 12.1.2010, σ. 3. 
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καινοτόμους τρόπους, οι οποίοι πρέπει να αντιμετωπισθούν με κατάλληλα μέτρα προστασίας 
ανάλογα με τους κινδύνους. 
 
Νέες νομοθετικές πράξεις για την ασφάλεια της αεροπορίας οι οποίες θεσπίστηκαν το 2012 
αποσκοπούσαν κατ’ αρχάς στην περαιτέρω βελτίωση του νομικού πλαισίου βάσει του 
κανονισμού (ΕΚ) αριθ. 300/2008 και, δεύτερον, στον καθορισμό των νέων κοινών βασικών 
προτύπων για την επικύρωση της αεροπορικής ασφάλειας της ΕΕ. 

2. ΘΕΣΠΙΣΗ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ  
Οι νέες νομοθετικές πράξεις που θεσπίσθηκαν το 2012 ήταν: 

• Ο κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 173/20124 όσον αφορά τη διευκρίνιση και την 
απλούστευση ορισμένων ειδικών μέτρων ασφάλειας των αερομεταφορών από 
έκνομες ενέργειες· 

• Ο κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 711/20125 όσον αφορά τις μεθόδους που χρησιμοποιούνται 
για τον έλεγχο ασφάλειας προσώπων πλην των επιβατών και των αντικειμένων που 
μεταφέρουν· 

• Ο κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 1082/2012 της Επιτροπής6 όσον αφορά την επικύρωση 
αεροπορικής ασφάλειας της ΕΕ· 

• Η απόφαση C(2012)12287 όσον αφορά τη διευκρίνιση και την απλούστευση 
ορισμένων ειδικών μέτρων ασφάλειας των αερομεταφορών από έκνομες ενέργειες· 

• Η απόφαση Ε(2012)56728 περί καθορισμού λεπτομερών μέτρων για την εφαρμογή 
κοινών βασικών προτύπων για την ασφάλεια της αεροπορίας, όσον αφορά το 
αεροπορικό φορτίο και ταχυδρομείο· 

• Η απόφαση Ε(2012)58809 όσον αφορά τις μεθόδους που χρησιμοποιούνται για τον 
έλεγχο ασφάλειας προσώπων πλην των επιβατών και των αντικειμένων που 
μεταφέρουν· 

Tα νομοθετήματα αυτά οριστικοποιήθηκαν μετά από 6 τακτικές συνεδριάσεις της 
ρυθμιστικής επιτροπής ασφάλειας της αεροπορίας, 6 συνεδριάσεις της συμβουλευτικής 
ομάδας ενδιαφερομένων για την αεροπορική ασφάλεια και ορισμένες ειδικές συσκέψεις της 
ομάδας εργασίας, στις οποίες συμμετείχαν τόσο τα κράτη μέλη όσο και ο κλάδος. 

                                                 
4  Κανονισμός (EΕ) αριθ. 173/2012 της Επιτροπής, της 29ης Φεβρουαρίου 2012, για την τροποποίηση 

του κανονισμού (EΕ) 185/2012, ΕΕ L 59 της 1.3.2012, σ. 1. 
5  Κανονισμός (EΕ) αριθ. 711/2012, της 3ης Αυγούστου 2012, για την τροποποίηση του κανονισμού (EΕ) 

αριθ. 185/2012, ΕΕ L 209 της 4.8.2012, σ. 1. 
6  Κανονισμός (EΕ) αριθ. 1082/2012 της Επιτροπής, της 9ης Νοεμβρίου 2012, για την τροποποίηση του 

κανονισμού (EΕ) αριθ. 185/2012, ΕΕ L 324 της 22.11.2012, σ. 25. 
7  Απόφαση Ε(2012)1228 final που κοινοποιήθηκε προς όλα τα κράτη μέλη στις 29.2.2012· δεν έχει 

δημοσιευθεί στην ΕΕ.  
8  Απόφαση Ε(2012)5672 final που κοινοποιήθηκε προς όλα τα κράτη μέλη στις 10.8.2012· δεν έχει 

δημοσιευθεί στην ΕΕ. 
9  Απόφαση Ε(2012)5880 final που κοινοποιήθηκε προς όλα τα κράτη μέλη στις 23.8.2012· δεν έχει 

δημοσιευθεί στην ΕΕ. 
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3. ΒΑΣΗ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΚΑΙ ΓΝΩΣΤΩΝ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΩΝ  

Η «ευρωπαϊκή βάση δεδομένων εγκεκριμένων μεταφορικών γραφείων και γνωστών 
αποστολέων» RAKCdb10 είναι, από την 1η Ιουνίου 2010, το μόνο νομικό πρωτογενές 
εργαλείο που χρησιμοποιούν εγκεκριμένα μεταφορικά γραφεία για να το συμβουλεύονται  
όταν δέχονται φορτία από άλλο εγκεκριμένο μεταφορικό γραφείο ή από γνωστό αποστολέα 
(που έχει επικυρωθεί ως προς την αεροπορική ασφάλεια της ΕΕ)  και, από την 1η 
Φεβρουαρίου 2012, περιέχει τον κατάλογο των αερομεταφορέων που είναι εξουσιοδοτημένοι 
να μεταφέρουν φορτίο και ταχυδρομείο στην ΕΕ από αερολιμένες τρίτων χωρών. Λειτουργεί 
στο πλαίσιο σύμβασης-πλαισίου της Επιτροπής. Κατά τα τέλη του 2012, η RAKCdb περιείχε 
περίπου 16.000 καταχωρίσεις εγκεκριμένων μεταφορικών γραφείων, γνωστών αποστολέων 
(που έχουν επικυρωθεί ως προς την αεροπορική ασφάλεια της ΕΕ) και οντοτήτων ACC3. Το 
ποσοστό της συμβατικά συμφωνημένης διαθεσιμότητας 99,5 % τηρήθηκε επίσης σταθερά το 
2012. 
 

4. ΕΝΩΣΙΑΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΩΝ – ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΑ 
Με βάση τους κανονισμούς (EΚ) αριθ. 300/2008 και (EΕ) αριθ. 72/2010, οι υπηρεσίες της 
Επιτροπής οφείλουν να πραγματοποιούν αντικειμενικούς ελέγχους συμμόρφωσης προς τις 
απαιτήσεις για την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας ακολουθώντας τυποποιημένη 
μεθοδολογία. 

Προς τον σκοπό αυτό, η Επιτροπή έχει συντάξει και επικαιροποιεί δύο αναλυτικά εγχειρίδια 
με λεπτομερείς οδηγίες  και συμβουλές προς τους επιθεωρητές της ΕΕ. Το ένα εγχειρίδιο 
καλύπτει τις επιθεωρήσεις στον τομέα της ασφάλειας των αεροπορικών φορτίων ενώ το άλλο 
αφορά τις επιθεωρήσεις αερολιμένων. Τον Απρίλιο του 2012 και τα δύο εγχειρίδια 
αναθεωρήθηκαν με βάση τις τελευταίες τροποποιήσεις που έχουν επέλθει στους 
εκτελεστικούς κανόνες και να προστέθηκαν επιπλέον οδηγίες και συμβουλές για τους 
επιθεωρητές.  

ΜΕΡΟΣ III 

ΔΟΚΙΜΕΣ, ΜΕΛΕΤΕΣ ΚΑΙ ΝΕΕΣ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΕΣ 

1. ΔΟΚΙΜΕΣ 

«Δοκιμή» κατά την έννοια της νομοθεσίας της ΕΕ για την ασφάλεια της πολιτικής 
αεροπορίας διεξάγεται όταν ένα κράτος μέλος συμφωνήσει με την Επιτροπή ότι θα 
χρησιμοποιήσει ιδιαίτερα μέσα ή μεθόδους που δεν αναγνωρίζονται από τη νομοθεσία, 
προκειμένου να αντικαταστήσει έναν από τους αναγνωρισμένους ελέγχους ασφάλειας, για 
περιορισμένο χρονικό διάστημα, με την προϋπόθεση ότι η εν λόγω δοκιμή δεν έχει αρνητική 
επίπτωση στα συνολικά επίπεδα ασφάλειας. Ο συγκεκριμένος όρος, από νομική άποψη, δεν 
εφαρμόζεται όταν κράτος μέλος ή φορέας διεξάγει αξιολόγηση νέου ελέγχου ασφάλειας, ο 
οποίος διενεργείται πέραν αυτού ή αυτών που προβλέπονται ήδη από τη νομοθεσία. 

                                                 
10  Η Επιτροπή δημιούργησε την εν λόγω βάση δεδομένων, της οποίας η χρήση είναι υποχρεωτική για 

τους φορείς της αλυσίδας εφοδιασμού, κατ΄εφαρμογήν του κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 185/2010 και της 
απόφασης (2010) 774. 
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Κατά τη διάρκεια του 2012, δοκιμές και αξιολογήσεις διεξήχθησαν στο Λουξεμβούργο, την 
Ισπανία, τη Γαλλία, τις Κάτω Χώρες και το Ηνωμένο Βασίλειο. Είχαν ως αντικείμενο τη 
χρήση θαλάμων προσομοίωσης για τον εντοπισμό ιχνών (φορτίου και ταχυδρομείου), 
ανιχνευτών μετάλλων για τον έλεγχο υποδημάτων, σαρωτών  σώματος οπισθοσκέδασης, 
διαφορετικών αλγορίθμων για τους σαρωτές ασφαλείας, εξοπλισμού αυτόματου ελέγχου 
ασφαλείας χειραποσκευών και τη συνδυασμένη χρήση φορητών ανιχνευτών μετάλλων και 
ανίχνευσης ιχνών εκρηκτικών για τον έλεγχο ασφάλειας των επιβατών σε ειδικές 
περιπτώσεις. 

2. ΜΕΛΕΤΕΣ ΚΑΙ ΕΚΘΕΣΕΙΣ 
Κατά τα μέσα του 2012, η εταιρεία παροχής συμβουλών Booz & Co υπέβαλε την τελική 
έκθεση για την προβολή εικόνων αντικειμένων απειλής (TIP) που χρησιμοποιείται ευρέως σε 
αερολιμένες της ΕΕ για τον έλεγχο ασφάλειας χειραποσκευών, μεταφερόμενων αντικειμένων 
και παραδιδόμενων αποσκευών. Επιβεβαίωσε κυρίως ότι, εάν αναπτυχθεί κατάλληλα η 
τεχνολογία TIP, μπορεί να επηρεάσει θετικά την αποτελεσματικότητα της εργασίας του 
ελεγκτή που είναι επιφορτισμένος με τον έλεγχο ασφάλειας. Ωστόσο, κατέληξε επίσης στο 
συμπέρασμα ότι, με βάση το ισχύον νομικό πλαίσιο, δεν μπορεί να διαπιστωθεί διαφορά 
αποτελεσματικότητας όσον αφορά την ανίχνευση απαγορευμένων ειδών μεταξύ αερολιμένων 
που είναι εξοπλισμένοι με την τεχνολογία TIP και εκείνων που δεν είναι. Η εταιρεία παροχής 
συμβουλών διατύπωσε, ως εκ τούτου, ορισμένες συστάσεις για τη βελτίωση του ισχύοντος 
πλαισίου ανάπτυξης.  

Επιπλέον, ο ίδιος ανάδοχος εργάστηκε για την εκπόνηση μελέτης με σκοπό την αξιολόγηση 
των επιπτώσεων των συσκευών ελέγχου ασφάλειας υγρών, αερολυμάτων και πηκτωμάτων 
(ΥΑΠ) σε αερολιμένες ενόψει της (παρωχημένης) προθεσμίας της 29ης Απριλίου 2013 για 
την άρση των περιορισμών όσον αφορά τα ΥΑΠ που μεταφέρονται από τους επιβάτες. Η 
μελέτη ολοκληρώθηκε με επανεκτίμηση από την Επιτροπή των απειλών και των κινδύνων 
που αντιπροσωπεύουν τα υγρά εκρηκτικά, η οποία οδήγησε στο συμπέρασμα ότι ο κίνδυνος 
που εγκυμονούν οι ουσίες αυτές παραμένει υψηλός και πρέπει να λαμβάνεται δεόντως υπόψη 
κατά τον έλεγχο ασφαλείας. Τέλος, τα στοιχεία που προέκυψαν από τις έρευνες και τις 
διαβουλεύσεις με τον κλάδο και στο πλαίσιο ομάδων εργασίας με τα κράτη μέλη κατέδειξαν 
ότι εάν ετηρείτο η προαναφερόμενη προθεσμία η ζήτηση θα υπερέβαινε την προσφορά των 
συστημάτων ανίχνευσης υγρών εκρηκτικών (LED) στο πλαίσιο της πλήρους εφαρμογής του 
ελέγχου ασφάλειας των ΥΑΠ, γεγονός που θα δημιουργούσε κατά πάσα πιθανότητα 
επιχειρησιακές δυσχέρειες στους ευρωπαϊκούς αερολιμένες και σοβαρή δυσφορία στους 
επιβάτες.11. 

Η Επιτροπή συζήτησε διεξοδικά με τα κράτη μέλη τρεις βασικές επιλογές που 
περιλαμβάνονται στην ανεξάρτητη έκθεση της ΕΕΑΠΕΚΥ (επιστημονική επιτροπή για τους 
αναδυόμενους και τους πρόσφατα εντοπισμένους κινδύνους για την υγεία) σχετικά με τις 
επιπτώσεις στην υγεία των σαρωτών σώματος ακτινών Χ:12: α) καμία αλλαγή στην ισχύουσα 
νομοθεσία, β) προσθήκη σαρωτών σώματος οπισθοσκέδασης στον κατάλογο με τις 
επιτρεπόμενες μεθόδους ελέγχου ασφαλείας για τους επιβάτες και γ) τροποποίηση της 
ισχύουσας νομοθεσίας, με την έννοια ότι έχουν ήδη αναπτυχθεί σαρωτές σώματος ακτινών Χ 
που εκπέμπουν ακτινοβολία κάτω από ένα καθορισμένο ανώτατο όριο οι οποίοι θα 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν μέχρι το τέλος της οικονομικής τους ζωής. Η έκθεση 
                                                 
11   Η προθεσμία για την πλήρη ανάπτυξη των συστημάτων ελέγχου ασφάλειας των ΥΑΠ αναβλήθηκε για 

τις 31/01/2014·  Κανονισμός (EΕ) αριθ. 246/2013 της Επιτροπής, της 19ης Μαρτίου 2012, για την 
τροποποίηση του κανονισμού (EΕ) αριθ. 185/2012, ΕΕ L 77 της 20ης Μαρτίου 2012, σ. 8.  

12  http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/emerging/docs/scenihr_o_036.pdf 

http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/emerging/docs/scenihr_o_036.pdf
http://ec.europa.eu/health/scientific_committees/emerging/docs/scenihr_o_036.pdf
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αποτελεί συνέχεια της δέσμευσης από την Επιτροπή για νομοθετική πρόταση όσον αφορά την 
ασφάλεια των αερομεταφορών και εγκρίθηκε στις 26 Απριλίου 2012.  

3. ΝΕΕΣ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΕΣ 
Μία από τις βασικές νομοθετικές προτάσεις σχετικά με την αεροπορική ασφάλεια αφορά την 
τροποποίηση της ισχύουσας νομοθεσίας σχετικά με τους περιορισμούς ως προς τη μεταφορά 
υγρών, πηκτωμάτων και αερολυμάτων. Η άρση αυτών των περιορισμών έχει 
προγραμματιστεί για πολλά έτη και έχει αποτελέσει το αντικείμενο διαφόρων προηγούμενων 
αναθεωρήσεων της νομοθεσίας. Το 2012, η Επιτροπή, σε συνεργασία με κράτη μέλη, 
αερολιμένες και κατασκευαστές εξοπλισμών ανίχνευσης διεξήγαγε δοκιμές και ανέθεσε την 
εκπόνηση μελέτης. Αυτό είχε ως αποτέλεσμα να συναχθεί το συμπέρασμα ότι ο πλήρης 
έλεγχος ασφάλειας από τον Απρίλιο του 2013 δεν είναι εφικτός, δεδομένου ότι ο 
απαιτούμενος εξοπλισμός δεν έχει αρχίσει να τοποθετείται σε αερολιμένες της ΕΕ. Τον 
Ιούλιο του 2012, η Επιτροπή διαβίβασε έκθεση σχετικά με τα συμπεράσματα αυτά και τις 
προτάσεις της για τη μελλοντική ρύθμιση προς το Συμβούλιο και το Ευρωπαϊκό 
Κοινοβούλιο.  

Τον Νοέμβριο του 2012, η Ρυθμιστική Επιτροπή Ασφάλειας της Πολιτικής Αεροπορίας της 
ΕΕ εξέδωσε θετική γνώμη όσον αφορά τις προτάσεις της Επιτροπής για την εφαρμογή του 
πρώτου σταδίου του ελέγχου ασφάλειας υγρών το αργότερο έως τις 31 Ιανουαρίου 2014 και 
η νομοθεσία εγκρίθηκε τελικά από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή τον Μάρτιο του 2013. 

Όπως προβλέπει το σχέδιο δράσης για την ασφάλεια του αεροπορικού φορτίου, η Επιτροπή 
επέκτεινε τη δράση της στον τομέα αυτό με τη θέσπιση του ρυθμιστικού πλαισίου για το 
φορτίο και το ταχυδρομείο που μεταφέρεται στην Ένωση από τρίτες χώρες και μια ισχυρή 
διαδικασία επικύρωσης της αεροπορικής ασφάλειας στην ΕΕ είναι επίσης εφαρμοστέα εκτός 
των ορίων της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Η πρώτη φάση του σχεδίου άρχισε να ισχύει την 1η 
Φεβρουαρίου 2012. Μετά την ημερομηνία αυτή, οι αερομεταφορείς που επιθυμούν να 
μεταφέρουν φορτίο και ταχυδρομείο από αερολιμένες τρίτων χωρών προς την Ένωση πρέπει 
να εγγράφονται ως «ACC3»13. Για την εναρμόνιση και τη διευκόλυνση της σχετικής 
καταχώρισης και του μηχανισμού διαβούλευσης τόσο για τα κράτη μέλη όσο και για την 
Επιτροπή, νέες λειτουργικές δυνατότητες όσον αφορά τη ACC3 εισήχθησαν στην 
«ευρωπαϊκή βάση δεδομένων για τα εγκεκριμένα μεταφορικά γραφεία και τους γνωστούς 
αποστολείς (RAKCdb)» το τελευταίο τρίμηνο του 2012.  

Συνεχίστηκε η στενή συνεργασία με τις τελωνειακές αρχές σε ό,τι αφορά την πιθανή 
εναρμόνιση του καθεστώτος AEO (εξουσιοδοτημένος οικονομικός φορέας) με τα καθεστώτα 
επικύρωσης της αεροπορικής ασφάλειας για εγκεκριμένα μεταφορικά γραφεία και γνωστούς 
αποστολείς φορτίου και ταχυδρομείου. «Ο σκοπός της διαδικασίας αυτής είναι να αποφευχθεί 
η διπλή επικύρωση για τους οικονομικούς φορείς, όταν οι βασικές τους επιχειρηματικές 
δραστηριότητες στο πλαίσιο αυτών των δύο ρυθμιστικών πλαισίων επικαλύπτονται σε 
μεγάλο βαθμό και ταυτόχρονα να προσδιορίζει τυχόν πιθανά κενά που ενδέχεται να 
αποδυναμώσουν την ασφάλεια του αεροπορικού φορτίου και να προτείνει κατάλληλα μέτρα 
για την κάλυψη των εν λόγω κενών.» 

Ως μέρος του προγράμματος εργασίας της Επιτροπής σχετικά με την προστασία των 
υποδομών ζωτικής σημασίας και στο πλαίσιο του δικτύου αναφοράς της ΕΕ για τις υποδομές 
ζωτικής σημασίας (ERNCIP) μια νέα θεματική υποκατηγορία τεχνολογίας ασφάλειας των 
αερομεταφορών δημιουργήθηκε στις αρχές του 2012. 
                                                 
13   Κανονισμός (EΕ) αριθ. 859/2011 της Επιτροπής, της 25ης Αυγούστου 2011, για την τροποποίηση του 

κανονισμού (EΕ) αριθ. 185/2012, ΕΕ L 220 της 26.8.2011, σ. 9. 
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Μια ομάδα εργασίας αποτελούμενη από ενδιαφερόμενα κράτη μέλη και τον κλάδο έχει 
συσταθεί στο πλαίσιο της «Ατζέντας για το μέλλον». Η ομάδα κατάρτισε σχέδιο δράσης για 
να αναλύσει τις δυνατότητες για την αύξηση της αποτελεσματικότητας στον τομέα της 
ασφάλειας της αεροπορίας. Το 2012 άρχισαν εργασίες για δύο συγκεκριμένες δράσεις: α) 
αξιολόγηση των κινδύνων που αφορούν τους επιβάτες και β) ανάθεση μελέτης για την 
ανάλυση των διαφόρων εννοιών που αφορούν τη διαφοροποίηση των επιβατών. Στο μέλλον 
θα μπορούσε να προβλεφθεί ότι η ίδια η επιτροπή για την ασφάλεια της αεροπορίας 
(AVSEC) θα μπορούσε να καθοδηγήσει τη μελλοντική εφαρμογή ενός σχεδίου δράσης 
συμπεριλαμβάνοντάς την ως μόνιμο θέμα στην ημερήσια διάταξή της. 

 

ΜΕΡΟΣ IV 

ΔΙΑΛΟΓΟΣ ΜΕ ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΦΟΡΕΙΣ ΚΑΙ ΤΡΙΤΕΣ ΧΩΡΕΣ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Η Επιτροπή είναι πλήρως δεσμευμένη με διεθνείς φορείς και βασικές τρίτες χώρες-εταίρους 
και εκπροσωπείται τακτικά σε διεθνείς συναντήσεις, συντονίζοντας εν γένει τη θέση της ΕΕ 
και συχνά κάνοντας παρουσιάσεις ή υποβάλλοντας έγγραφα. Ο διάλογος είναι επίσης 
ανοικτός, κατά περίπτωση, με συγκεκριμένες τρίτες χώρες για θέματα τοπικού ή κοινού 
ενδιαφέροντος, όπως είναι οι εξαιρέσεις από τις συνήθεις απαιτήσεις που διέπουν τη 
μεταφορά υγρών που αγοράζονται στα καταστήματα αφορολογήτων ειδών. Οι επαφές αυτές 
επιτρέπουν στην ΕΕ να παρακολουθεί και ταυτόχρονα να διαδίδει ορθές πρακτικές και να 
επηρεάζει τη λήψη αποφάσεων διεθνώς. Πρέπει να εξασφαλισθεί η σύνδεση και η συνοχή 
των μέτρων διασφάλισης της εσωτερικής και της εξωτερικής ασφάλειας. Σύμφωνα με το νέο 
νομικό πλαίσιο της Συνθήκης της Λισαβόνας, η γνώμη της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας 
Εξωτερικής Δράσης για όλα τα θέματα στο πλαίσιο των συνομιλιών με διεθνείς φορείς και 
τρίτες χώρες ώστε να εξασφαλισθεί συνοχή και αλληλοσυμπλήρωση με τον ειδικό πολιτικό 
διάλογο που έχει αρχίσει η Ευρωπαϊκή Υπηρεσία Εξωτερικής Δράσης.  

2. ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΦΟΡΕΙΣ 
Η Επιτροπή παρίσταται στην ετήσια συνεδρίαση της ειδικής ομάδας της ΔΟΠΑ για την 
ασφάλεια της αεροπορίας και  παρουσίασε στη σύνοδο του 2012 (26-30 Μαρτίου 2012), 
τέσσερα έγγραφα εργασίας (ένα για τα υγρά, δύο σχετικά με το φορτίο και ένα σχετικά με τη 
διαφάνεια των μέτρων ασφάλειας). Τα έγγραφα έτυχαν θετικής υποδοχής. 

Η Επιτροπή συμμετέχει επίσης τακτικά σε συνεδριάσεις της ειδικής τεχνικής ομάδας και της 
ειδικής ομάδας εκπαίδευσης της Ευρωπαϊκής Διάσκεψης Πολιτικής Αεροπορίας (ECAC). Τα 
συμπεράσματα των εργασιών της κάθε ομάδας αποτέλεσαν στη συνέχεια το υπόβαθρο των 
συζητήσεων στις συνεδριάσεις της ρυθμιστικής επιτροπής και των αντίστοιχων ομάδων 
εργασίας. Για την αποφυγή επικαλύψεων ή  επαναλήψεων εργασιών, υπεγράφη μνημόνιο 
συμφωνίας μεταξύ της Επιτροπής και της ECAC κατά το δεύτερο εξάμηνο του 2012. 
 
Επιπλέον, ελήφθησαν εναρμονισμένα μέτρα σε συνέχεια σεμιναρίου του EUROCONTROL 
σχετικά με την απειλή που αντιπροσωπεύουν τα λέιζερ. Ο κύριος στόχος ήταν η ανταλλαγή 
απόψεων με ομάδες ενδιαφερομένων με έννομο συμφέρον στο θέμα αυτό, ούτως ώστε να 
μπορούν να εξετάσουν το ενδεχόμενο να υιοθετήσουν μια συλλογική προσέγγιση για τη 
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μείωση της αυξανόμενης απειλής από τις παράνομες παρεμβολές λέιζερ στον τομέα της 
πολιτικής αεροπορίας. 
 

3. ΤΡΙΤΕΣ ΧΩΡΕΣ 
Η Επιτροπή συνέχισε ενεργά τον διάλογο για θέματα ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας με 
τις Ηνωμένες Πολιτείες σε διάφορα φόρα, ένα εκ των οποίων είναι η ομάδα συνεργασίας ΕΕ-
ΗΠΑ για την ασφάλεια των μεταφορών, στο πλαίσιο της επιτευχθείσας συμφωνίας για τον 
ενιαίο έλεγχο της ασφάλειας14. 

Το επόμενο βήμα στο πλαίσιο της διατλαντικής συνεργασίας για την ασφάλεια της 
αεροπορίας έγινε στα μέσα του 2012 με την αμοιβαία αναγνώριση των αντίστοιχων 
καθεστώτων για το αεροπορικό φορτίο και το ταχυδρομείο  της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των 
Ηνωμένων Πολιτειών.  

Η Επιτροπή παρενέβη επίσης σε ορισμένες περιπτώσεις όταν κράτη μέλη εξέφρασαν 
ιδιαίτερα την ανησυχία τους για τα πρόσθετα αιτήματα τρίτων χωρών όσον αφορά την 
ασφάλεια, οι οποίες φαίνεται να μην έχουν λάβει σοβαρά υπόψη τα αυστηρά συστήματα 
ελέγχου που εφαρμόζει ήδη η ΕΕ. Αποτέλεσμα της στάσης αυτής είναι η συνεχής πρακτική 
των ΗΠΑ να εκδίδουν, χωρίς προηγούμενη διαβούλευση, επείγουσες τροποποιήσεις που 
ισχύουν για αεροπορικές εταιρείες που δραστηριοποιούνται εντός της ΕΕ, γεγονός που συχνά 
δημιουργεί σημαντικές δυσκολίες σε ενδιαφερόμενα μέρη στην ΕΕ. 

Η Επιτροπή έλαβε μέρος σε μια επιθεώρηση αερολιμένα των Ηνωμένων Πολιτειών της 
Αμερικής με σκοπό τον έλεγχο της συμμόρφωσης ορισμένων μέτρων ασφάλειας στο πλαίσιο 
της προαναφερόμενης συμφωνίας για τον ενιαίο έλεγχο ασφαλείας.  

Επίσης, η Επιτροπή ξεκίνησε διαπραγματεύσεις με τον Καναδά και το Ισραήλ, με σκοπό την 
επίτευξη συμφωνίας σχετικά με τον ενιαίο έλεγχο της ασφάλειας με τις χώρες αυτές. 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 
Στην ΕΕ εξακολουθεί να διασφαλίζεται υψηλό επίπεδο ασφάλειας. Οι επιθεωρήσεις της 
Επιτροπής κατέδειξαν ελαφρά βελτίωση της συμμόρφωσης με βασικές κανονιστικές 
διατάξεις. Οι ελλείψεις που παρατηρήθηκαν στα συνήθη μέτρα στον έλεγχο ασφάλειας 
προσωπικού και φορτίου οφείλονται, σε μεγάλο βαθμό, σε προβλήματα που έχουν σχέση με 
τον ανθρώπινο παράγοντα. Περαιτέρω περιπτώσεις μη συμμόρφωσης σε σχέση με τα 
πρόσθετα μέτρα τα οποία εφαρμόσθηκαν με βάση το νέο νομικό πλαίσιο του κανονισμού 
(ΕΚ) αριθ. 300/2008 αφορούσαν ελέγχους ασφάλειας των προμηθειών αερολιμένα (όπου δεν 
είχε ακόμη διαμορφωθεί πλήρως ασφαλής αλυσίδα εφοδιασμού), περιπολίες σε αερολιμένες, 
επαναπιστοποίηση των ελεγκτών ασφάλειας που χρησιμοποιούν συγκεκριμένο εξοπλισμό 
ασφάλειας, καθώς και φορτίο και ταχυδρομείο υψηλού κινδύνου. Οι συστάσεις διορθωτικών 
μέτρων της Επιτροπής εφαρμόσθηκαν εν γένει ικανοποιητικά, τα ευρήματα όμως των 
επιθεωρητών επιβεβαιώνουν πόση μεγάλη σημασία έχει να είναι αυστηρό καθεστώς 
επιθεώρησης της ΕΕ και επαρκής ο έλεγχος ποιότητας σε επίπεδο κράτους μέλους. Η 
Επιτροπή θα συνεχίσει τις προσπάθειές της προκειμένου να εξασφαλίσει ότι εφαρμόζονται 
πλήρως και ορθά όλες οι διατάξεις, κινώντας εάν χρειασθεί επίσημες διαδικασίες παράβασης. 
                                                 
14  Εφαρμόζεται από 1.4.2011 σε αεροσκάφη, επιβάτες και τις χειραποσκευές τους και τις παραδιδόμενες 

αποσκευές τους που φθάνουν από τις ΗΠΑ – Κανονισμός (EΕ) αριθ. 983/2010 της Επιτροπής, της 3ης 
Νοεμβρίου 2010, για την τροποποίηση του κανονισμού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 286 της 4.11.2010, σ. 1. 
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Όσον αφορά τη νομοθεσία, κατά τη διάρκεια του 2012 εγκρίθηκαν και άλλοι λεπτομερείς 
εκτελεστικοί κανόνες προκειμένου να εξασφαλισθεί η εναρμονισμένη εφαρμογή του νέου 
βασικού κανονισμού (EΚ) αριθ. 300/2008 και να αντιμετωπιστούν νέες απειλές ή να 
μετριασθούν οι ήδη υφιστάμενες.  



 

13 
 

Παράρτημα 
 
Επιθεωρήσεις της Επιτροπής έως τις 31.12.2012 
 

Κράτος Πλήθος επιθεωρήσεων από 
1/2012 έως 12/2012 
(συμπεριλαμβανομένων 
των επαναληπτικών 
επιθεωρήσεων) 

Συνολικό πλήθος 
επιθεωρήσεων την περίοδο 
2004 - 2012 
(συμπεριλαμβανομένων 
των επαναληπτικών 
επιθεωρήσεων) 

Αυστρία 0 9 

Βέλγιο 1 11 

Βουλγαρία 1 7 

Κύπρος 1 7 

Τσεχική Δημοκρατία 1 8 

Δανία 1 10 

Εσθονία 1 6 

Φινλανδία 2 10 

Γαλλία 2 17 

Γερμανία 2 19 

Ελλάδα 1 14 

Ουγγαρία 1 8 

Ιρλανδία 1 9 

Ιταλία 2 17 

Λετονία 2 7 

Λιθουανία 1 5 

Λουξεμβούργο 1 7 

Μάλτα 0 3 

Κάτω Χώρες 3 10 

Πολωνία 1 10 

Πορτογαλία 2 10 

Ρουμανία 3 6 

Σλοβακία 1 5 

Σλοβενία 1 5 

Ισπανία 1 15 

Σουηδία 1 12 

Ηνωμένο Βασίλειο 
 

3 20 

Κράτη μη μέλη της ΕΕ   

Ελβετία 0 5 
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ΣΥΝΟΛΟ 37 272 

 
 
 
 
Επιθεωρήσεις της εποπτικής αρχής ΕΖΕΣ έως τις 31.12.2012 
 

Κράτος Πλήθος επιθεωρήσεων από 
1/2012 έως 12/2012 
(συμπεριλαμβανομένων 
των επαναληπτικών 
επιθεωρήσεων) 

Συνολικό πλήθος 
επιθεωρήσεων την περίοδο 
2004 - 2012 
(συμπεριλαμβανομένων 
των επαναληπτικών 
επιθεωρήσεων) 

Ισλανδία 0 9 

Νορβηγία 5 40 

ΣΥΝΟΛΟ 5 49 
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