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επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησής τους, καθώς και για την 

τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου 
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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

1. ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

Η παρούσα πρόταση οδηγίας ορίζει τις αναγκαίες διατάξεις για να εξασφαλιστεί ότι 
ο σχεδιασµός των καινούργιων επιβατικών αυτοκινήτων και των ελαφρών φορτηγών 
οχηµάτων έως 3 500 kg 1 συµµορφώνεται µε τα απαιτούµενα ελάχιστα ποσοστά 
όσον αφορά τη «δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης», τη «δυνατότητα 
ανακύκλωσης» και τη «δυνατότητα ανάκτησής» τους. 

Οι διατάξεις αυτές θα περιληφθούν στο κοινοτικό σύστηµα έγκρισης τύπου. Όσον 
αφορά τα επιβατικά αυτοκίνητα, οι διατάξεις θα αποτελέσουν µέρος της διαδικασίας 
για την έγκριση τύπου ολόκληρων οχηµάτων, η οποία είναι υποχρεωτική για όλα τα 
καινούργια επιβατικά αυτοκίνητα, δεδοµένου ότι η οδηγία 70/156/EOK 2 του 
Συµβουλίου τροποποιήθηκε µε την οδηγία 92/53/EK 3 του Συµβουλίου της 
18ης Ιουνίου 1992. 

Η οδηγία 70/156/ΕΟΚ αναµορφώνεται αυτή την περίοδο µε σκοπό, µεταξύ άλλων, 
την επέκταση του κοινοτικού συστήµατος έγκρισης τύπου και σε οχήµατα πέραν των 
επιβατικών αυτοκινήτων. Στο µεταξύ, θα ζητηθεί από τα κράτη µέλη να εφαρµόσουν 
τις διατάξεις αυτής της οδηγίας στα ελαφρά φορτηγά οχήµατα µέσω των εθνικών 
διαδικασιών τους για την έγκριση τύπου. 

1.1. Απαιτούµενα ελάχιστα ποσοστά 

Τα σχετικά κατώτατα όρια έχουν οριστεί µε την οδηγία 2000/53/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 18ης Σεπτεµβρίου 2000, για τα 
οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους 4. Κατ’ εφαρµογή του άρθρου 7 
παράγραφος 4 της εν λόγω οδηγίας, τα καινούργια οχήµατα που διατίθενται στην 
αγορά τρία έτη µετά την έγκριση της τροποποίησης της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του 
Συµβουλίου σχεδιάζονται και κατασκευάζονται έτσι ώστε να µπορούν: 

– να επαναχρησιµοποιηθούν ή/και να ανακυκλωθούν τουλάχιστον κατά 85 % 
κατά µάζα 5· 

– να επαναχρησιµοποιηθούν ή/και να ανακτηθούν τουλάχιστον κατά 95 % κατά 
µάζα. 

                                                 
1 Σε όλο το κείµενο της παρούσας αιτιολογικής έκθεσης θα χρησιµοποιείται ο όρος «επιβατικά 

αυτοκίνητα» αντί για «οχήµατα M1» και ο όρος «ελαφρά φορτηγά οχήµατα» αντί για «οχήµατα N1» (η 
κατηγορία M1 περιλαµβάνει επιβατικά αυτοκίνητα, οχήµατα ελεύθερου χρόνου, πολυµορφικά οχήµατα 
και µικρά λεωφορεία – η κατηγορία N1 περιλαµβάνει ελαφρά φορτηγά οχήµατα έως 3 500 kg). 

2 Οδηγία του Συµβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών 
µελών που αφορούν στην έγκριση των οχηµάτων µε κινητήρα και των ρυµουλκουµένων τους (ΕΕ L 42 
της 23.2.1970, σ. 1). 

3 ΕΕ L 225 της 10.8.1992, σ 1. 
4 ΕΕ L 269 της 21.10.2000, σ. 34. 
5 Στην παρούσα πρόταση χρησιµοποιείται ο όρος «µάζα» αντί του βάρους. Οι µάζες εκφράζονται σε 

χιλιόγραµµα. 



 

 3    

Οι διατάξεις αυτές θα ισχύσουν για τους νέους τύπους οχηµάτων που πρόκειται να 
εγκριθούν και για τα καινούργια οχήµατα που καλύπτονται ήδη µε σχετική έγκριση, 
τα οποία θα διατεθούν στην αγορά τρία έτη µετά την έναρξη ισχύος της παρούσας 
οδηγίας. 

1.2. Τροποποιήσεις στην οδηγία 70/156/ΕΟΚ 

∆εύτερο χαρακτηριστικό της πρότασης είναι ότι διαµορφώνει τις αναγκαίες 
δεσµευτικές συνδέσεις µε την οδηγία 70/156/EOK και ειδικότερα ότι 
περιλαµβάνονται στο παράρτηµα Ι της οδηγίας αυτής όλες οι σχετικές τεχνικές 
πληροφορίες που είναι αναγκαίες για τις αιτήσεις έγκρισης τύπου. 

1.3. Επισήµανση των κατασκευαστικών στοιχείων 

Στο στάδιο της αποσυναρµολόγησης είναι σηµαντικό να αναγνωρίζονται τα υλικά 
που αποτελούν τα πολυµερή ή ελαστοµερή κατασκευαστικά στοιχεία προκειµένου 
να αποφεύγεται η ανάµειξη ασύµβατων προϊόντων. Τα κατασκευαστικά στοιχεία 
που αφορά η παρούσα οδηγία απαριθµούνται στον κατάλογο αποσυναρµολόγησης, 
τον οποίο υποχρεούται ο κατασκευαστής να υποβάλει στην αρµόδια για την έγκριση 
αρχή. 

Οι κατάλληλες επισηµάνσεις πρέπει να γίνονται σύµφωνα µε την απόφαση 
2003/138/ΕΚ της Επιτροπής της 27ης Φεβρουαρίου 2003 6. 

1.4. Επαναχρησιµοποίηση των κατασκευαστικών στοιχείων 

Τέλος, σύµφωνα µε το άρθρο 7 παράγραφος 5 της οδηγίας 2000/53/EK, η πρόταση 
περιλαµβάνει κατάλογο κατασκευαστικών στοιχείων που δεν πρέπει να 
επαναχρησιµοποιούνται στην κατασκευή οχηµάτων επειδή µπορεί να ενέχουν 
κινδύνους για την ασφάλεια ή το περιβάλλον. 

Αυτές οι διατάξεις θα ισχύσουν 12 µήνες µετά την έναρξη ισχύος της οδηγίας. 

2. ΝΟΜΙΚΗ ΒΑΣΗ 

Τα προτεινόµενα µέτρα βασίζονται στην παραδοχή ότι όσο µεγαλύτερη δυνατότητα 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης έχουν τα καινούργια οχήµατα, 
τόσο ευκολότερη θα καταστεί η επίτευξη των στόχων που ορίζονται στο 
άρθρο 7 παράγραφος 2 της οδηγίας 2000/53/EK, όταν τα οχήµατα αυτά φθάνουν στο 
τέλος του κύκλου ζωής τους. Το άρθρο 7 παράγραφος 4 της ίδιας οδηγίας προβλέπει 
κατώτατα όρια όσον αφορά τη δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και 
ανάκτησης για τα καινούργια οχήµατα. 

Το άρθρο 7 παράγραφος 4 της οδηγίας 2000/53/EK απαιτεί την ενσωµάτωση των 
µέτρων που πρόκειται να θεσπιστούν µέσα στη διαδικασία έγκρισης τύπου 
ολόκληρων οχηµάτων. 

                                                 
6 Απόφαση 2003/138/ΕΚ της Επιτροπής, της 27ης Φεβρουαρίου 2003, για τη θέσπιση προτύπων 

κωδικοποίησης για τα κατασκευαστικά στοιχεία και τα υλικά, δυνάµει της οδηγίας 2000/53/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου για τα οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους 
(ΕΕ L 53 της 28.2.2003, σ. 58). 
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Ευθύς εξαρχής, το κοινοτικό σύστηµα έγκρισης τύπου είναι σταθερά 
προσκολληµένο στην αρχή ότι µόνο η ολική εναρµόνιση των νοµοθεσιών των 
κρατών µελών µπορεί να εγγυηθεί την ελεύθερη κυκλοφορία των αγαθών. Εποµένως 
τα προτεινόµενα µέτρα, τα οποία θα έχουν σηµαντικές επιπτώσεις στην κατασκευή 
οχηµάτων, µπορούν να εφαρµοστούν µόνον µέσω ενός ενιαίου δεσµευτικού 
συνόλου κοινοτικών κανόνων. 

Ως εκ τούτου το άρθρο 95 της συνθήκης για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας 
πρέπει να αποτελέσει τη νοµική βάση όσον αφορά την παρούσα πρόταση νέας 
οδηγίας. 

3. ΠΛΑΙΣΙΟ 

3.1. Στόχοι για την ανακύκλωση 

Το άρθρο 7 παράγραφος 2 της οδηγίας 2000/53/EK υποχρεώνει τα κράτη µέλη να 
θεσπίσουν κατάλληλα µέτρα σε εθνικό επίπεδο προκειµένου να εξασφαλίσουν την 
επίτευξη των καθορισµένων στόχων όσον αφορά τη δυνατότητα 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης οχηµάτων στο τέλος του 
κύκλου ζωής τους. Σε πρώτη φάση, οι αναφερόµενοι στόχοι πρέπει να εκπληρωθούν 
το αργότερο έως την 1η Ιανουαρίου 2006. Η δεύτερη φάση θα ξεκινήσει τον 
Ιανουάριο του 2015 και θα απαιτήσει συµµόρφωση µε αυστηρότερους στόχους. 

Με σκοπό την επίτευξη αυτών των στόχων, οι κατασκευαστές θα αναπτύσσουν και 
θα διαθέτουν στην αγορά καινούργια οχήµατα, τα οποία θα ανταποκρίνονται σε 
επαρκώς αυστηρές απαιτήσεις ώστε να εξασφαλιστεί η αποτελεσµατική εκπλήρωση 
των στόχων όταν αυτά τα οχήµατα θα φθάνουν στο τέλος του κύκλου ζωής τους 7. 
Αυτός είναι ο σκοπός του άρθρου 7 παράγραφος 4 της οδηγίας 2000/53/EK, όπου 
προβλέπονται τα κατάλληλα κατώτατα όρια όσον αφορά την κατασκευή 
καινούργιων οχηµάτων. 

3.1.1. Κίνδυνοι για την ασφάλεια ή για το περιβάλλον 

Ένας από τους κύριους στόχους της οδηγίας 2000/53/EK είναι να αποφευχθεί η 
τελική διάθεση αποβλήτων µε την προώθηση της επαναχρησιµοποίησης, της 
ανακύκλωσης και της ανάκτησης των κατασκευαστικών στοιχείων των οχηµάτων. 
Το άρθρο 7 παράγραφος 1 της οδηγίας αυτής ορίζει, εντούτοις, ότι η διαδικασία 
επαναχρησιµοποίησης δεν πρέπει να αποβαίνει σε βάρος των απαιτήσεων σχετικά µε 
την ασφάλεια των οχηµάτων και των απαιτήσεων σχετικά µε την προστασία του 
περιβάλλοντος. 

Το άρθρο 7 παράγραφος 5 της οδηγίας 2000/53/EK αναθέτει στην Επιτροπή «να 
λάβει δεόντως υπόψη την ανάγκη να διασφαλισθεί ότι η επαναχρησιµοποίηση των 
κατασκευαστικών στοιχείων δεν δηµιουργεί κινδύνους για την ασφάλεια και το 
περιβάλλον κατά την υποβολή της πρότασης τροποποίησης της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.» 

                                                 
7 Στο Βέλγιο η µέση ηλικία των επεξεργασµένων οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους 

υπολογίστηκε στα 13,3 έτη για το 2002 – Πηγή: Febelauto στην ετήσια έκθεση 2002. 
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∆εδοµένου ότι η οδηγία 70/156/EOK αφορά την έγκριση τύπου µόνον των 
καινούργιων οχηµάτων, η Επιτροπή σχηµάτισε την άποψη ότι ορισµένα 
κατασκευαστικά στοιχεία των οχηµάτων δεν πρέπει να επαναχρησιµοποιούνται στην 
κατασκευή οχηµάτων. 

4. ΕΠΙΚΟΥΡΙΚΟΤΗΤΑ 

Έχουν ληφθεί υπόψη οι αρχές της «επικουρικότητας» και της «αναλογικότητας», τις 
οποίες διαφυλάσσει το άρθρο 5 της Συνθήκης. 

Ο κύριος στόχος της παρούσας πρότασης, σε σχέση και µε την οδηγία 2000/53/EK, 
είναι η προστασία του περιβάλλοντος και της υγείας των ανθρώπων µε τη µείωση, 
στο µεγαλύτερο δυνατό βαθµό, της τελικής διάθεσης αποβλήτων από οχήµατα που 
βρίσκονται στο τέλος του κύκλου ζωής τους. Στο πλαίσιο της επίτευξης της 
εσωτερικής αγοράς πρέπει να ληφθούν µέτρα σχετικά µε την κατασκευή οχηµάτων 
προκειµένου να εκπληρωθούν οι στόχοι που ανατίθενται στα κράτη µέλη, πράγµα 
που συνεπάγεται την αποφυγή φραγµών στο ενδοκοινοτικό εµπόριο. Η πείρα έχει 
δείξει ότι οι στόχοι αυτού του είδους δεν µπορούν να επιτευχθούν καταλλήλως από 
τα κράτη µέλη εξαιτίας της κλίµακας και του αντίκτυπου των ενεργειών και 
εποµένως µπορεί να επιτευχθούν αποτελεσµατικότερα σε κοινοτικό επίπεδο. 

Η παρούσα οδηγία δεν υπερβαίνει τα αναγκαία όρια για την επίτευξη των στόχων 
αυτών. 

5. ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΩΝ ΕΝ∆ΙΑΦΕΡΟΜΕΝΩΝ ΜΕΡΩΝ 

5.1. Η θέση των κρατών µελών 

Οι εκπρόσωποι των κρατών µελών έχουν ενηµερωθεί σχετικά µε το περιεχόµενο της 
παρούσας πρότασης σε διάφορες ευκαιρίες µέσω της συµβουλευτικής οµάδας της 
Επιτροπής, δηλαδή της οµάδας εργασίας για τα οχήµατα µε κινητήρα, η οποία 
αποτελείται από εκπροσώπους των κρατών µελών, του σχετικού βιοµηχανικού 
κλάδου και των µη κυβερνητικών οργανώσεων. 

Η πλειονότητα των κρατών µελών υποστηρίζει την πρόταση, αλλά ένα κράτος µέλος 
µπορεί να υποστηρίξει την εφαρµογή της οδηγίας µόνον στους νέους τύπους 
οχηµάτων και όχι στα οχήµατα που βρίσκονται ήδη στο στάδιο της παραγωγής. 

Ένα άλλο κράτος µέλος έχει δηλώσει ότι προτιµά µια σφαιρική προσέγγιση όσον 
αφορά τις πτυχές του σχεδιασµού καινούργιων οχηµάτων σε αυτό τον τοµέα. 
Πρότεινε να περιληφθούν, στην παρούσα πρόταση οδηγίας, απαιτήσεις για την 
έγκριση τύπου προς εφαρµογή ορισµένων από τις διατάξεις που έχουν ήδη 
προβλεφθεί στην οδηγία 2000/53/EK, όπως η απαγόρευση των βαρέων µετάλλων, οι 
επιτρεπόµενες εξαιρέσεις της απαγόρευσης και η επισήµανση των πολυµερών 
υλικών. 
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5.2. Η θέση του βιοµηχανικού κλάδου 

Οι ενώσεις των κατασκευαστών εξέφρασαν επιφύλαξη για το γεγονός ότι οι 
διατάξεις που αφορούν τα χαρακτηριστικά του σχεδιασµού σε σχέση µε τα οχήµατα 
στο τέλος του κύκλου ζωής τους µπορεί να περιληφθούν στην κοινοτική διαδικασία 
έγκρισης τύπου. Θα προτιµούσαν να απαιτηθεί µόνον µια απλή αξιολόγηση της 
ικανότητας των κατασκευαστών να συγκεντρώνουν τα στοιχεία που παραλαµβάνουν 
από τους προµηθευτές και να τα διαχειρίζονται κατά τρόπο ώστε να εξασφαλίζεται η 
συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις στο στάδιο της ανάπτυξης ενός νέου οχήµατος. 

Υποστήριξαν ότι η διαδικασία έγκρισης τύπου θα απαιτήσει τη συλλογή και 
υποβολή στις αρµόδιες για την έγκριση αρχές ενός τεράστιου όγκου στοιχείων. 

Αντιτίθενται στην εφαρµογή της οδηγίας για τους τύπους οχηµάτων που βρίσκονται 
ήδη στο στάδιο της παραγωγής. Υποστηρίζουν ότι θα απαιτούνταν σηµαντικές 
αλλαγές στο σχέδιο των οχηµάτων αυτών µε στόχο να διευκολυνθεί η 
αποσυναρµολόγηση των κατασκευαστικών στοιχείων και να περιληφθούν νέα υλικά. 
Εάν τα θεσµικά όργανα εγκρίνουν την οδηγία όπως την προτείνει η Επιτροπή, θα 
είναι αναγκαία µια µεγαλύτερη περίοδος ανοχής προκειµένου οι προµηθευτές και οι 
κατασκευαστές να λάβουν υπόψη τις τεχνικές αλλαγές αυτού του είδους πριν τις 
ενσωµατώσουν στα προγράµµατα παραγωγής τους. 

Η ένωση των προµηθευτών υποστηρίζει την πρόταση. Εντούτοις, εκφράζει τη λύπη 
της για το γεγονός ότι το άρθρο 7 παράγραφος 5 της οδηγίας 2000/53/EK δεν έχει 
ληφθεί διεξοδικά υπόψη. Η ένωση πρότεινε να περιλάβει η Επιτροπή κατάλληλες 
διατάξεις προκειµένου τα αποσυναρµολογηµένα κατασκευαστικά στοιχεία να 
υποβάλλονται σε ελέγχους ποιότητας πριν από την επαναχρησιµοποίησή τους σε 
οχήµατα που κυκλοφορούν. Αυτοί οι έλεγχοι ποιότητας πρέπει να ενσωµατωθούν 
στην κοινοτική νοµοθεσία, λαµβάνοντας υπόψη ότι δεν υπάρχει κανένα διεθνές 
πρότυπο που να καλύπτει αυτό τον τοµέα. 

6. ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

6.1. Η έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος 

Από το 1998, η οδηγία 70/156/EOK έχει επιβάλει επιτυχώς την κοινοτική έγκριση 
τύπου ολόκληρων οχηµάτων ως τη µοναδική διαδικασία που µπορεί να εξασφαλίζει 
ότι τα οχήµατα συµµορφώνονται µε τους εναρµονισµένους τεχνικούς κανόνες της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης, επιτρέποντας κατά συνέπεια τη δηµιουργία της ενιαίας αγοράς 
στον τοµέα του αυτοκινήτου. 

Αυτές οι εναρµονισµένες διαδικασίες αφορούν σήµερα όλα τα επιβατικά 
αυτοκίνητα. 

Με την ευκαιρία της αναµόρφωσης της οδηγίας 70/156/EOK, η αρχή του ενός και 
µοναδικού κοινοτικού συστήµατος έγκρισης τύπου θα επεκταθεί και στα 
επαγγελµατικά οχήµατα και στα ελαφρά φορτηγά οχήµατα ειδικότερα. Η λειτουργία 
αυτού του συστήµατος προγραµµατίζεται για το 2006. 
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Η κοινοτική έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος χαρακτηρίζεται από τα ακόλουθα 
στοιχεία: 

– εναρµονισµένη εφαρµογή εντός των κρατών µελών· 

– αποτελεσµατικοί έλεγχοι διενεργούµενοι από κρατικές αρχές στα πρωτότυπα 
µοντέλα των οχηµάτων· 

– χορήγηση εγκρίσεων τύπου όταν πληρούνται οι απαιτήσεις, ανάκληση της 
έγκρισης τύπου όταν δεν πληρούνται πλέον οι απαιτήσεις· 

– έλεγχοι διενεργούµενοι κατά τη διάρκεια της διαδικασίας παραγωγής. 

Το σύστηµα είναι αξιόπιστο µόνον εφόσον ο κατασκευαστής µπορεί να αποδείξει 
στις αρχές ότι κατασκευάζει κάθε όχηµα σύµφωνα µε τον εγκεκριµένο τύπο. Οι 
τακτικοί έλεγχοι που διοργανώνονται στις εγκαταστάσεις κατασκευής είναι ο 
καθοριστικός παράγοντας που εγγυάται την εµπιστοσύνη στο σύστηµα έγκρισης 
τύπου. 

Για τους σκοπούς αυτούς, η διαδικασία κοινοτικής έγκρισης τύπου συνεπάγεται µια 
«αρχική αξιολόγηση» της συµµόρφωσης των µέτρων που εφαρµόζει στην παραγωγή 
ο κατασκευαστής για να εξασφαλίζεται αποτελεσµατικός έλεγχος της συµµόρφωσης 
των οχηµάτων µε τον εγκεκριµένο τύπο κατά τη διάρκεια της διαδικασίας 
παραγωγής. 

Η κοινοτική έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος χορηγείται σε τύπο οχήµατος αφού 
πρώτα η αρµόδια για την έγκριση αρχή διαπιστώσει ότι ο τύπος πληροί τις 
απαιτήσεις όλων των εφαρµοστέων χωριστών οδηγιών που απαριθµούνται στο 
παράρτηµα IV ή στο παράρτηµα ΧΙ της οδηγίας 70/156/EOK. 

Μόλις εγκριθεί η παρούσα οδηγία, θα περιληφθεί στον κατάλογο των απαιτούµενων 
χωριστών οδηγιών και θα φέρει τον αριθµό αναφοράς «59». Συνεπώς δεν θα 
χορηγείται κοινοτική έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος σε τύπο οχήµατος που δεν 
συµµορφώνεται µε αυτή την προτεινόµενη οδηγία. 

6.2. Συγκεκριµένες απαιτήσεις για την έγκριση τύπου σύµφωνα µε την προτεινόµενη 
οδηγία 

6.2.1. Προκαταρκτική αξιολόγηση του κατασκευαστή 

Η πρόταση προβλέπει την εκπόνηση προκαταρκτικής αξιολόγησης από την αρµόδια 
αρχή που ορίζει το κράτος µέλος πριν χορηγηθεί οποιαδήποτε έγκριση τύπου. 

Ο σκοπός αυτής της αξιολόγησης είναι να εξασφαλιστεί ότι ο κατασκευαστής ασκεί 
πράγµατι έλεγχο στα σχετικά στοιχεία που παραλαµβάνει από τους προµηθευτές του 
όσον αφορά τα υλικά και είναι σε θέση να παρακολουθεί τις πληροφορίες. Στο 
πλαίσιο της διαδικασίας προκαταρκτικής αξιολόγησης, ο κατασκευαστής πρέπει να 
αποδείξει ότι διαχειρίζεται σωστά τη συλλογή των σχετικών στοιχείων που 
παραλαµβάνει από τους προµηθευτές του µε σκοπό τον υπολογισµό των ποσοστών 
που αφορούν τη δυνατότητα ανακύκλωσης και τη δυνατότητα ανάκτησης για κάθε 
έκδοση ενός τύπου οχήµατος που πρόκειται να παραχθεί. 
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Στο πλαίσιο της προκαταρκτικής αξιολόγησης, ο κατασκευαστής θα συµβουλεύει 
την αρµόδια αρχή σχετικά µε τη στρατηγική που συνιστά ο ίδιος στον τοµέα της 
επαναχρησιµοποίησης, της ανακύκλωσης και της ανάκτησης. Ωστόσο, η 
καταλληλότητα της διαδικασίας που συνιστά ο κατασκευαστής δεν χρειάζεται να 
αξιολογηθεί από την αρµόδια αρχή. 

Η αρµόδια αρχή θα ολοκληρώνει όλους τους απαραίτητους ελέγχους και στη 
συνέχεια θα εκδίδει σχετικό πιστοποιητικό µε το οποίο θα βεβαιώνει ότι ο 
κατασκευαστής ανταποκρίνεται στις υποχρεώσεις του όσον αφορά την παρούσα 
οδηγία. Το πιστοποιητικό αυτό ονοµάζεται «πιστοποιητικό συµµόρφωσης µε το 
παράρτηµα IV». 

Η αρµόδια αρχή πρέπει να έχει εξειδικευµένη πείρα στον τοµέα των συστηµάτων για 
τη διαχείριση της πιστοποίησης της ποιότητας. Αυτή η αρχή µπορεί να είναι η ίδια η 
αρχή έγκρισης τύπου, αλλά µπορεί επίσης να είναι ένας ειδικευµένος φορέας. Αυτά 
τα µέτρα είναι σύµφωνα µε την απόφαση 93/465/EOK του Συµβουλίου, η οποία 
ορίζει τις ενότητες για την αξιολόγηση της πιστότητας. 

6.2.2. Εφαρµοστέα διαδικασία όσον αφορά την έγκριση τύπου 

Η συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας πρέπει να βεβαιώνεται 
σύµφωνα µε τους γενικούς κανόνες που διέπουν την έγκριση τύπου ενός οχήµατος. 

Ο κατασκευαστής πρέπει να αποδείξει µε τρόπο ικανοποιητικό για την αρµόδια για 
την έγκριση αρχή ότι ο τύπος του οχήµατος έχει σχεδιαστεί και κατασκευαστεί έτσι 
ώστε να ανταποκρίνεται στα κατώτατα όρια της δυνατότητας ανακύκλωσης και της 
δυνατότητας ανάκτησης που θεσπίζει η προτεινόµενη οδηγία. 

Όσον αφορά τον υπολογισµό των ποσοστών για τη δυνατότητα ανακύκλωσης και 
ανάκτησης, πρέπει να υποβάλλονται στην αρµόδια για την έγκριση αρχή ή στην 
καθορισµένη τεχνική υπηρεσία της σχετικά φύλλα υπολογισµού, τα οποία να είναι 
σύµφωνα µε το πρότυπο ISO 22628: 2002, πριν χορηγηθεί έγκριση τύπου στο 
όχηµα. ∆εδοµένου ότι ο υπολογισµός των ποσοστών επηρεάζεται έντονα από την 
κατανοµή των υλικών στις διάφορες κατηγορίες που προβλέπονται στο φύλλο 
υπολογισµού, η κατανοµή των υλικών πρέπει να αποτελεί µέρος των προς υποβολή 
πληροφοριών. 

Η αρµόδια για την έγκριση αρχή πρέπει στη συνέχεια να επικυρώσει τον υπολογισµό 
µε γνώµονα τη στρατηγική που συνέστησε ο κατασκευαστής στον τοµέα της 
πρόληψης των αποβλήτων από τα οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους, η οποία 
τεκµηριώνεται δεόντως στα συνηµµένα του πιστοποιητικού συµµόρφωσης. 

Χάριν απλοποίησης, και µόνον για τους σκοπούς της έγκρισης τύπου, οι λεπτοµερείς 
υπολογισµοί θα περιορίζονται σε ένα ή σε ορισµένα οχήµατα – τα αποκαλούµενα 
οχήµατα αναφοράς. Θα επιλέγονται µεταξύ των εκδόσεων του τύπου που θα 
παρουσιάζουν τις µεγαλύτερες δυσκολίες στον τοµέα της «δυνατότητας 
επαναχρησιµοποίησης», της «δυνατότητας ανακύκλωσης» και της «δυνατότητας 
ανάκτησης». 
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Τέλος, η αρµόδια αρχή ή η καθορισµένη τεχνική υπηρεσία θα διενεργεί φυσικούς 
ελέγχους στα πρωτότυπα µοντέλα των οχηµάτων για να επαληθεύει τις πληροφορίες 
που υποβάλλει ο κατασκευαστής και οι προµηθευτές του όσον αφορά τις 
επισηµάνσεις, τη φύση των υλικών, τις µάζες των κατασκευαστικών στοιχείων, π.χ. 
των προφυλακτήρων, του αφρώδους υλικού καθισµάτων, τον όγκο της δεξαµενής 
καυσίµου, τον όγκο των βοηθητικών δεξαµενών κ.λπ., συµπεριλαµβανοµένης της 
µάζας του οχήµατος. 

6.2.3. Η έννοια του «οχήµατος αναφοράς» 

Ο τύπος οχήµατος που ανήκει στην κατηγορία M1 περιλαµβάνει συνήθως µια σειρά 
από τεχνικές παραλλαγές – έως 100 ή και περισσότερες στην περίπτωση των 
οχηµάτων κατηγορίας N1 – ενώ και η κάθε παραλλαγή υποδιαιρείται σε επιµέρους 
εκδόσεις. 

Μέχρι σήµερα, το επίπεδο του φινιρίσµατος (δηλ. η διαρρύθµιση του εσωτερικού 
χώρου και ο προτεινόµενος προαιρετικός εξοπλισµός για τον ανταγωνισµό στην 
αγορά) δεν έχει ληφθεί ποτέ υπόψη επισήµως για τους σκοπούς της έγκρισης τύπου. 
Πιο συγκεκριµένα, το φινίρισµα δεν περιλαµβάνεται στα κριτήρια καθορισµού των 
εκδόσεων. Ωστόσο, στην περίπτωση του υπολογισµού των ποσοστών για τη 
δυνατότητα ανακύκλωσης και ανάκτησης, θα διαδραµατίσει αναµφίβολα ένα 
σηµαντικό ρόλο. 

Έπειτα από σχετική έρευνα προέκυψε το συµπέρασµα ότι η ρητή ενσωµάτωση της 
«εµπορικής» έκδοσης ενός οχήµατος στα κριτήρια για τον καθορισµό των εκδόσεων 
θα συνεπαγόταν τροµερή διοικητική επιβάρυνση τόσο για τους κατασκευαστές όσο 
και για τις αρµόδιες αρχές έγκρισης τύπου. 

Ως εκ τούτου οι λεπτοµερείς υπολογισµοί θα περιοριστούν στα οχήµατα εκείνα – τα 
οχήµατα αναφοράς – που θα παρουσιάζουν τις µεγαλύτερες δυσκολίες στον τοµέα 
της «δυνατότητας επαναχρησιµοποίησης», της «δυνατότητας ανακύκλωσης» και της 
«δυνατότητας ανάκτησης». 

Τα οχήµατα αυτά θα επιλέγονται από την αρµόδια για την έγκριση αρχή µεταξύ των 
διαφορετικών εκδόσεων του εκάστοτε τύπου σε συµφωνία µε τον κατασκευαστή. Θα 
λαµβάνονται υπόψη τα ακόλουθα κριτήρια: 

– το είδος του αµαξώµατος 8 

– τα διαθέσιµα επίπεδα φινιρίσµατος 

– ο διαθέσιµος προαιρετικός εξοπλισµός που µπορεί να τοποθετηθεί µε ευθύνη 
του κατασκευαστή. 

                                                 
8 Όπως ορίζεται στο παράρτηµα ΙΙ σηµείο Γ της οδηγίας 70/156/EOK όπως τροποποιήθηκε µε την 

οδηγία 2001/116/EK. 
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6.3. Επαναχρησιµοποίηση των κατασκευαστικών στοιχείων 

6.3.1. Γενικά 

Προκειµένου να εξασφαλιστεί ότι η επαναχρησιµοποίηση των κατασκευαστικών 
στοιχείων δεν παραβλάπτει την οδική ασφάλεια και την προστασία του 
περιβάλλοντος, έχει καταρτιστεί κατάλογος των κατασκευαστικών στοιχείων τα 
οποία δεν επιτρέπεται να επαναχρησιµοποιούνται στην κατασκευή καινούργιων 
οχηµάτων 9. Αυτά τα κατασκευαστικά στοιχεία απαριθµούνται στο παράρτηµα V. 

Τα εν λόγω στοιχεία διαδραµατίζουν καίριο ρόλο στην προστασία των επιβαινόντων 
των οχηµάτων και στην ασφαλή χρήση των οχηµάτων. Η επαναχρησιµοποίησή τους 
σε άλλο όχηµα µετά την αποσυναρµολόγησή τους από οχήµατα στο τέλος του 
κύκλου ζωής τους ενέχει σοβαρούς κινδύνους για τους ακόλουθους λόγους: 

– έχουν σχεδιαστεί για συγκεκριµένο τύπο οχήµατος και η χρήση τους σε άλλο 
τύπο µπορεί να προκαλέσει προβλήµατα συµβατότητας ή, 

– ενδέχεται να αφαιρεθούν από οχήµατα που ενεπλάκησαν σε ατυχήµατα στα 
οποία, π.χ., µπορεί να είχαν ενεργοποιηθεί οι πυροτεχνικοί ενεργοποιητές τους 
ή, 

– η εντατική χρήση τους κατά τη διάρκεια του κύκλου ζωής του οχήµατος 
µπορεί να τα καταστήσει ακατάλληλα για ασφαλή επαναχρησιµοποίηση. 

Μέχρι σήµερα, δεν υπάρχει ιδιαίτερη εναρµονισµένη νοµοθεσία που να εξασφαλίζει 
ότι τα επαναχρησιµοποιούµενα κατασκευαστικά στοιχεία εξακολουθούν να έχουν το 
ίδιο επίπεδο απόδοσης που απαιτείται για την απόκτηση έγκρισης τύπου. Συνεπώς 
για τους σκοπούς αυτούς εφαρµόζονται οι σχετικές χωριστές οδηγίες. Από αυτή την 
άποψη, πρέπει να υπογραµµιστεί ότι τα περισσότερα κατασκευαστικά στοιχεία που 
απαριθµούνται στο παράρτηµα V δεν µπορούν να δοκιµαστούν σε νέους τύπους 
οχηµάτων επειδή οι σχετικές διαδικασίες απαιτούν τη διεξαγωγή δοκιµών 
καταστροφής ή δοκιµών ανθεκτικότητας σε αρκετά δείγµατα. 

6.3.2. Ζητήµατα σχετικά µε το περιβάλλον 

Για κατασκευαστικά στοιχεία όπως οι καταλυτικοί µετατροπείς και οι σιγαστήρες 
εξάτµισης, τα οποία έχουν αποσυναρµολογηθεί από οχήµατα στο τέλος του κύκλου 
ζωής τους, δεν µπορούν να δοθούν εγγυήσεις για τη λειτουργία τους στο 
απαιτούµενο επίπεδο περιβαλλοντικής προστασίας. Είναι πράγµατι εξαιρετικά 
δύσκολο να ελεγχθεί εάν τα αποσυναρµολογηµένα στοιχεία από οχήµατα στο τέλος 
του κύκλου ζωής τους θα ανταποκριθούν στις απαιτήσεις ανθεκτικότητας όπως 
προβλέπεται στις σχετικές χωριστές οδηγίες. 

Οι καταλυτικοί µετατροπείς, όπως κάθε εξάρτηµα ελέγχου των εκποµπών, 
καλύπτονται από τις απαιτήσεις συµµόρφωσης της παραγωγής που περιλαµβάνονται 
στην οδηγία 98/69/EK του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 

                                                 
9 ∆εν πρέπει να λησµονάται ότι η κοινοτική έγκριση τύπου ισχύει µόνον για την κατασκευή καινούργιων 

οχηµάτων. 
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13ης Οκτωβρίου 1998 10 για την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ 11 του 
Συµβουλίου της 20ής Μαρτίου 1970 που αφορά τις εκποµπές. Το σηµείο 7 της εν 
λόγω οδηγίας προβλέπει απαιτήσεις ανθεκτικότητας για µια περίοδο 80 000 km ή 
100 000 km, ανάλογα µε το εάν εφαρµόζονται οι απαιτήσεις Euro III ή Euro IV. 

Οι σιγαστήρες εξάτµισης δοκιµάζονται στα οχήµατα κατά τη διάρκεια δοκιµών εν 
κινήσει σύµφωνα µε την οδηγία 70/157/EOK του Συµβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου 
1970 12 όπως τροποποιήθηκε την τελευταία φορά µε την οδηγία 1999/101/EK της 
Επιτροπής της 15ης ∆εκεµβρίου 1999 13. Οι δοκιµές θορύβου διενεργούνται αρχικά 
σε οχήµατα στα οποία έχουν τοποθετηθεί καινούργιοι σιγαστήρες και στη συνέχεια 
έπειτα από χρήση κατά τη διάρκεια κύκλου ζωής 10 000 km. Οι δοκιµές αυτού του 
είδους δεν µπορούν εκ φύσεως να διενεργηθούν µε επαναχρησιµοποιηµένους 
σιγαστήρες. 

6.3.3. Ζητήµατα σχετικά µε την ασφάλεια 

Οι κατάλληλες χωριστές οδηγίες προβλέπουν διαδικασίες δοκιµών για να 
εξασφαλιστεί ότι τα κατασκευαστικά στοιχεία, όπως οι ζώνες ασφαλείας και οι 
αερόσακοι, θα λειτουργήσουν µε ασφαλή τρόπο σε περίπτωση ατυχήµατος. Οι 
σχετικές διαδικασίες περιλαµβάνουν δοκιµές αντοχής στην έλξη καθώς και δοκιµές 
ανθεκτικότητας για συσπειρωτήρες, οι οποίες µπορούν να διενεργηθούν µόνον σε 
πρωτότυπα στοιχεία αντιπροσωπευτικά των στοιχείων παραγωγής. Η διενέργεια 
δοκιµών αυτού του είδους σε επαναχρησιµοποιήσιµα κατασκευαστικά στοιχεία θα 
τα καθιστούσε ακατάλληλα για χρήση. 

Τα σύνολα ζωνών ασφαλείας καλύπτονται από την οδηγία 77/541/ΕΟΚ του 
Συµβουλίου της 28ης Ιουνίου 1977 14, όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 
2000/3/ΕΚ 15 της Επιτροπής της 22ας Φεβρουαρίου 2000. 

Στα περισσότερα επιβατικά αυτοκίνητα πρόσφατης παραγωγής οι ζώνες ασφαλείας 
είναι στερεωµένες µε κοχλίες σε σηµεία αγκύρωσης που είναι τοποθετηµένα στα 
εµπρόσθια καθίσµατα. Η εσωτερική αγκύρωση εξασφαλίζεται συνήθως µε ένα 

                                                 
10 Οδηγία 98/69/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 13ης Οκτωβρίου 1998 

σχετικά µε τα µέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ατµοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκποµπές των 
οχηµάτων µε κινητήρα και µε την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου ΕΕ L 350 της 
28.12.1998, σ.1. 

11 Οδηγία 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 20ής Μαρτίου 1970 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των 
κρατών µελών οι οποίες αφορούν στα µέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της µολύνσεως του αέρος 
από τα αέρια που προέρχονται από κινητήρες µε επιβαλλόµενη ανάφλεξη µε τους οποίους είναι 
εφοδιασµένα τα οχήµατα µε κινητήρα ΕΕ L 76 της 6.4.1970, σ.1. 

12 Οδηγία 70/157/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών 
των κρατών µελών που αναφέρονται στο αποδεκτό ηχητικό επίπεδο και στη διάταξη εξατµίσεως των 
οχηµάτων µε κινητήρα ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ.16. 

13 Οδηγία 1999/101/ΕΚ της Επιτροπής, της 15ης ∆εκεµβρίου 1999, για την προσαρµογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 70/157/ΕΟΚ του Συµβουλίου περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών 
µελών που αναφέρονται στο αποδεκτό ηχητικό επίπεδο και στη διάταξη εξατµίσεως των οχηµάτων µε 
κινητήρα ΕΕ L 334 της 28.12.1999, σ. 41. 

14 Οδηγία 77/541/EOK του Συµβουλίου της 28ης Ιουνίου 1977 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των 
κρατών µελών των αναφεροµένων στις ζώνες ασφαλείας και στα συστήµατα συγκρατήσεως των 
οχηµάτων µε κινητήρα ΕΕ L 220 της 29.8.1977, σ. 95. 

15 Οδηγία 2000/3/ΕΚ της Επιτροπής, της 22ας Φεβρουαρίου 2000, για την προσαρµογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 77/541/ΕΟΚ του Συµβουλίου σχετικά µε τις ζώνες ασφαλείας και τα συστήµατα 
συγκράτησης των µηχανοκίνητων οχηµάτων ΕΕ L 53 της 25.2.2000, σ. 1. 
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«σύστηµα προεντατήρα», το οποίο σε περίπτωση κρούσης ενεργοποιείται από ένα 
πυροτεχνικό ενεργοποιητή. Αυτό το σύστηµα συγκράτησης, µετά την προσαρµογή 
του στο κάθισµα, πρέπει να δοκιµαστεί σε προσοµοιωµένες συνθήκες κρούσης. Σε 
αυτές τις περιπτώσεις, οι δυνάµεις εφελκυσµού επιδρούν τόσο στις ζώνες ασφαλείας 
και στις αγκυρώσεις τους όσο και στις ράγες στήριξης των καθισµάτων. 

Η οδηγία 74/408/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 22ας Ιουλίου 1974 16, όπως 
τροποποιήθηκε µε την οδηγία 96/37/ΕΚ 17 της Επιτροπής, ορίζει τις αναγκαίες 
δοκιµές που πρέπει να διενεργούνται. Όπως αναφέρθηκε και στις προηγούµενες 
παραγράφους, η διενέργεια των δοκιµών αυτών σε τοποθετηµένες σε καθίσµατα 
επαναχρησιµοποιήσιµες ζώνες ασφαλείας, καθώς και στα ίδια τα καθίσµατα, θα τα 
καθιστούσε άχρηστα. 

Όσον αφορά τους αερόσακους, το σύστηµα αποτελείται από θαλάµους αερόσακων 
που βρίσκονται στο τιµόνι και στον πίνακα οργάνων χειρισµού (στη θέση του 
συνοδηγού), αισθητήρες επιβράδυνσης και διαγνωστική µονάδα. Οι πρόσφατες 
εξελίξεις έχουν οδηγήσει στην ανάπτυξη πλευρικών αερόσακων που ξεδιπλώνουν 
στο χώρο µεταξύ του άνω τµήµατος του κορµού και της επένδυσης της θύρας σε 
περίπτωση πλευρικής κρούσης. Οι εµπρόσθιοι πλευρικοί αερόσακοι (και οι οπίσθιοι, 
εφόσον έχουν τοποθετηθεί) είναι ενσωµατωµένοι στα ερεισίνωτα των καθισµάτων. 

Τα συστήµατα αερόσακων δοκιµάζονται κατά τη διάρκεια δοκιµών κρούσης που 
διενεργούνται σε ολόκληρα οχήµατα. Η οδηγία 96/79/EK του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 16ης ∆εκεµβρίου 1996 18 για τη µετωπική 
κρούση και η οδηγία 96/27/EK του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου 
της 20ής Μαΐου 1996 19 για την πλευρική κρούση προβλέπουν τις διαδικασίες των 
δοκιµών. Όπως αναφέρθηκε ήδη για τα σύνολα ζωνών ασφαλείας και για τα 
καθίσµατα, οι δοκιµές που διενεργούνται στα οχήµατα θα καθιστούσαν τους 
επαναχρησιµοποιήσιµους αερόσακους ακατάλληλους για χρήση. 

Οι µονάδες µανδάλωσης του συστήµατος διεύθυνσης, συµπεριλαµβανοµένων των 
συστηµάτων ακινητοποίησης, υπόκεινται σε έγκριση τύπου σύµφωνα µε την οδηγία 
74/61/EOK του Συµβουλίου της 17ης ∆εκεµβρίου 1973 20, όπως τροποποιήθηκε µε 
την οδηγία 95/56/EK της Επιτροπής της 8ης Νοεµβρίου 1995 21. Η µονάδα 
µανδάλωσης του συστήµατος διεύθυνσης που είναι τοποθετηµένη στην κολόνα 

                                                 
16 Οδηγία 74/408/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 22ας Ιουλίου 1974 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των 

κρατών µελών των αναφεροµένων στην εσωτερική διαρρύθµιση των οχηµάτων µε κινητήρα (αντοχή 
των καθισµάτων και της αγκυρώσεώς τους) ΕΕ L 221 της 12.8.1974, σ.1. 

17 Οδηγία 96/37/ΕΚ της Επιτροπής της 17ης Ιουνίου 1996 για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της 
οδηγίας 74/408/ΕΟΚ του Συµβουλίου σχετικά µε τον εσωτερικό εξοπλισµό των µηχανοκίνητων 
οχηµάτων (αντοχή των καθισµάτων και των αγκυρώσεών τους) ΕΕ L 186 της 25.7.1996, σ.28. 

18 Οδηγία 96/79/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 16ης ∆εκεµβρίου 1996 
σχετικά µε την προστασία των επιβαινόντων των οχηµάτων µε κινητήρα σε περίπτωση µετωπικής 
κρούσης και την τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, ΕΕ L 18 της 21.1.1997, σ.7. 

19 Οδηγία 96/27/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 20ής Μαΐου 1996 σχετικά 
µε την προστασία των επιβαινόντων µηχανοκινήτων οχηµάτων σε πλευρικές συγκρούσεις και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ ΕΕ L 169 της 8.7.1996, σ.1. 

20 Οδηγία 74/61/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 17ης ∆εκεµβρίου 1973 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών 
των κρατών µελών των αναφεροµένων στις διατάξεις προστασίας των οχηµάτων µε κινητήρα κατά 
µιας µη επιτρεποµένης χρήσεως ΕΕ L 38 της 11.2.1974, σ.22. 

21 Οδηγία 95/56/ΕΚ, Ευρατόµ της Επιτροπής της 8ης Νοεµβρίου 1995 για την προσαρµογή στην τεχνική 
πρόοδο της οδηγίας 74/61/ΕΟΚ του Συµβουλίου σχετικά µε την παράνοµη χρήση των µηχανοκίνητων 
οχηµάτων (αντικλεπτικά συστήµατα) ΕΕ L 286 της 29.11.1995, σ.1. 
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διεύθυνσης του οχήµατος πρέπει να υποβληθεί σε δοκιµές ανθεκτικότητας κατά τη 
διάρκεια 2 500 κύκλων µανδάλωσης προς κάθε κατεύθυνση πριν χορηγηθεί η 
έγκριση. Και σε αυτή την περίπτωση, η επαναχρησιµοποίηση των ανωτέρω 
κατασκευαστικών στοιχείων δεν µπορεί να υπόκειται σε έγκριση τύπου. 

6.4. Εφαρµογή 

Τα µέτρα σχετικά µε τη «δυνατότητα ανακύκλωσης» και τη «δυνατότητα 
ανάκτησης» πρέπει να ισχύουν για όλα τα καινούργια οχήµατα που διατίθενται στην 
αγορά 36 µήνες µετά την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας. 

Σύµφωνα µε το άρθρο 7 παράγραφος 4 της οδηγίας 2000/53/EK, τα µέτρα αυτά 
ισχύουν µόνον για τα οχήµατα που καλύπτονται από διαδικασίες κοινοτικής 
έγκρισης τύπου. Θα ισχύουν για τα επιβατικά αυτοκίνητα µέσω του κοινοτικού 
συστήµατος έγκρισης τύπου ολόκληρου οχήµατος, δεδοµένου ότι η κοινοτική 
έγκριση τύπου είναι υποχρεωτική µόνον για αυτή την κατηγορία οχηµάτων. 
Εντούτοις, τα ελαφρά φορτηγά οχήµατα θα συµπεριληφθούν στις διαδικασίες 
κοινοτικής έγκρισης τύπου µόλις εγκριθεί η αναδιαµόρφωση της οδηγίας 
70/156/EOK. Εποµένως προτείνεται να είναι η οδηγία υποχρεωτική ακόµη και στην 
περίπτωση που αυτά τα οχήµατα καλύπτονται από εθνική έγκριση τύπου. 

Το προτεινόµενο χρονοδιάγραµµα για τις διάφορες κατηγορίες οχηµάτων έχει ως 
εξής: 

Τύπος οχήµατος Σχετικές κατηγορίες Νέοι τύποι Υπάρχοντες τύποι 

Επιβατικά αυτοκίνητα 
Πλήρη ελαφρά φορτηγά 
οχήµατα 
κατασκευασµένα σε ένα 
στάδιο 

M1 
N1 

 

Υποχρεωτικά 
36 µήνες µετά την 
ηµεροµηνία έναρξης 
ισχύος της οδηγίας 

Υποχρεωτικά 
36 µήνες µετά την 
ηµεροµηνία έναρξης 
ισχύος της οδηγίας 

Οχήµατα ειδικής 
χρήσεως 

M1, N1 Εξαιρούνται Εξαιρούνται 

Ελαφρά φορτηγά 
οχήµατα 
κατασκευασµένα σε δύο 
ή περισσότερα στάδια 

N1 
 

Εξαιρούνται 

(Εκτός του βασικού 
οχήµατος) 

Εξαιρούνται 

(Εκτός του βασικού 
οχήµατος) 

Οι διατάξεις που αφορούν τα επαναχρησιµοποιηµένα στοιχεία πρέπει να ισχύσουν 
αµέσως µετά τη µεταφορά της οδηγίας στο δίκαιο κάθε κράτους µέλους. 
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6.5. Περιεχόµενο της πρότασης 

6.5.1. Γενικά 

Η πρόταση περιλαµβάνει 13 άρθρα και έξι παραρτήµατα. 

6.5.2. Άρθρα 1 έως 7 

Tα άρθρα αυτά περιέχουν τις γενικές απαιτήσεις, οι οποίες εκτίθενται 
λεπτοµερέστερα στα παραρτήµατα. 

6.5.3. Εξαιρέσεις (άρθρο 3) 

6.5.3.1. Οχήµατα ειδικής χρήσεως 

Τα οχήµατα ειδικής χρήσεως εξαιρούνται µε ειδική µνεία από τις διατάξεις του 
άρθρου 7 της οδηγίας 2000/53/EK δυνάµει του άρθρου 3 της ίδιας οδηγίας. 

Ο ορισµός των οχηµάτων αυτών δίνεται στο παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας 70/156/EOK, 
όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία 2001/116/ΕΚ. Η κατηγορία αυτή περιλαµβάνει, 
κατά γενικό κανόνα, οχήµατα σχεδιασµένα για την εκτέλεση ειδικής λειτουργίας 
όπως «µηχανοκίνητα τροχόσπιτα», «θωρακισµένα οχήµατα», «ασθενοφόρα», 
«νεκροφόρες» κ.λπ.. 

Πολλά από τα οχήµατα ειδικής χρήσεως που ανήκουν στην οµάδα των ελαφρών 
φορτηγών οχηµάτων είναι οχήµατα κατασκευασµένα σε πολλαπλά στάδια. Αυτό 
σηµαίνει ότι υποβάλλονται σε ειδική διαρρύθµιση του αµαξώµατος κατά το τελικό 
στάδιο της κατασκευής τους, έξω από τις εγκαταστάσεις του κατασκευαστή. Επειδή 
ο κατασκευαστής του βασικού οχήµατος δεν γνωρίζει κατά το χρόνο ανάπτυξής του 
το είδος του αµαξώµατος που θα τοποθετηθεί στο όχηµα, είναι εύλογη η εξαίρεσή 
τους από την παρούσα οδηγία. 

6.5.3.2. «Ολοκληρωµένα» ελαφρά φορτηγά οχήµατα 

Πολλά ελαφρά φορτηγά οχήµατα είναι οχήµατα ενιαίας κατασκευής αµαξώµατος-
πλαισίου, αλλά οι κατασκευαστές παράγουν επίσης οχήµατα µε πλαίσιο και θάλαµο 
οδήγησης (χωρίς καρότσα) που αποτελούνται από πλήρη θάλαµο µε τοποθετηµένα 
στοιχεία τον κινητήρα, τους άξονες και το σύστηµα αναρτήσεως, και είναι 
εφοδιασµένα µε τµήµατα του πλαισίου. Αυτά τα αποκαλούµενα βασικά οχήµατα 
ολοκληρώνονται κατά τη διάρκεια µιας διαδικασίας κατασκευής πολλαπλών 
σταδίων, µε την προσθήκη κατασκευαστικών στοιχείων και αµαξώµατος. 

Το ποσοστό των οχηµάτων µε πλαίσιο και θάλαµο οδήγησης διαφέρει από 
κατασκευαστή σε κατασκευαστή. Εντούτοις, στην παραγωγή ελαφρών φορτηγών 
οχηµάτων παρατηρείται συνήθως ένα ποσοστό 40 %, ως µέση τιµή για κάθε ίδιο 
τύπο οχήµατος. 

Για τους ίδιους λόγους που αναφέρονται στην τρίτη περίπτωση της παραγράφου 
6.5.3.1. ανωτέρω, τα ολοκληρωµένα οχήµατα πρέπει να εξαιρεθούν από το πεδίο 
εφαρµογής της παρούσας οδηγίας. 
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Εντούτοις τα οχήµατα µε πλαίσιο και θάλαµο οδήγησης δεν εξαιρούνται από τις 
διατάξεις της παρούσας οδηγίας και πρέπει να συµµορφώνονται µε όλες τις 
απαιτήσεις, συµπεριλαµβανοµένων των απαιτούµενων ελάχιστων ποσοστών. 

6.5.3.3. Οχήµατα παραγόµενα σε «µικρή σειρά» 

Με τον όρο «οχήµατα µικρής σειράς» πρέπει να νοείται η οµάδα τύπων οχηµάτων 
που εισέρχονται στην κυκλοφορία µε µέγιστη ποσότητα 500 οχηµάτων ετησίως, σε 
κάθε κράτος µέλος. 

∆υνάµει του άρθρου 8 παράγραφος 2 στοιχείο α) της οδηγίας 70/156/EOK, τα κράτη 
µέλη µπορούν να εξαιρούν τα οχήµατα που παράγονται σε µικρή σειρά από µία ή 
περισσότερες διατάξεις των χωριστών οδηγιών. Αυτό επιβεβαιώνεται επίσης µε το 
άρθρο 3 παράγραφος 3 της οδηγίας 2000/53/EK που ορίζει ότι τα κράτη µέλη 
µπορούν να εξαιρούν τα οχήµατα που παράγονται σε µικρή σειρά από τις διατάξεις 
του άρθρου 7 παράγραφος 4. 

Ενώ τα επιβατικά αυτοκίνητα που κατασκευάζονται σε µικρή σειρά υπάγονται στο 
κοινοτικό σύστηµα έγκρισης τύπου ολόκληρου οχήµατος, τα ελαφρά φορτηγά 
οχήµατα που κατασκευάζονται σε µικρή σειρά λαµβάνουν έγκριση τύπου σε εθνικό 
επίπεδο. 

Συνεπώς, έως ότου θεσπιστούν εναρµονισµένες διατάξεις για την παραγωγή µικρών 
σειρών, προτείνεται να εξαιρεθούν αυτοδικαίως τα οχήµατα αυτά από τις διατάξεις 
της παρούσας οδηγίας. 

Εντούτοις, για λόγους σχετικούς µε την ασφάλεια και το περιβάλλον, δεν θα 
τοποθετούνται στα εν λόγω οχήµατα τα επαναχρησιµοποιούµενα στοιχεία που 
απαριθµούνται στο παράρτηµα V. 

6.5.4. Προκαταρκτική αξιολόγηση του κατασκευαστή (άρθρο 6) 

Το άρθρο 6 περιέχει γενικές διατάξεις σχετικά µε την προκαταρκτική αξιολόγηση 
του κατασκευαστή. 

Η προκαταρκτική αξιολόγηση του κατασκευαστή είναι η καταλληλότερη µέθοδος 
για να εξασφαλιστεί ότι οι υπολογισµοί γίνονται σωστά σύµφωνα µε το πρότυπο 
ISO 22628 : 2002. ∆εδοµένου ότι ένα όχηµα αποτελείται από 10 000 έως 20 000 
κατασκευαστικά στοιχεία, οι υπολογισµοί δεν µπορούν να ελεγχθούν λεπτοµερώς 
κατά το στάδιο της έγκρισης τύπου του οχήµατος. Για αυτό το λόγο, είναι σαφώς 
προτιµότερο να διενεργείται αξιολόγηση του συστήµατος που εφαρµόζει ο 
κατασκευαστής για να εξασφαλίζει ότι η όλη διαδικασία υπολογισµού λειτουργεί 
οµαλά και µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τους σκοπούς της έγκρισης κάθε τύπου 
οχήµατος. 

Το παράρτηµα IV, στο οποίο αναφέρεται το άρθρο 6, εξηγεί λεπτοµερώς τις 
πρακτικές ρυθµίσεις στις οποίες πρέπει να προβεί ο κατασκευαστής για να 
εκπληρώσει τις υποχρεώσεις του. Οι ρυθµίσεις αυτές πρέπει να αξιολογηθούν από 
την αρµόδια αρχή που ορίζει το κράτος µέλος σύµφωνα µε ειδικά κριτήρια. Η 
αρµόδια αρχή θα διενεργεί την προκαταρκτική αξιολόγηση και στη συνέχεια θα 
χορηγεί πιστοποιητικό συµµόρφωσης µε το παράρτηµα IV της παρούσας οδηγίας. 
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Το άρθρο 6 θεσπίζει επίσης διατάξεις σχετικά µε το περιεχόµενο αυτού του 
πιστοποιητικού, την ισχύ του και την ακολουθητέα διαδικασία για την ανανέωση ή 
την επέκταση πριν από τη λήξη του. Στο προσάρτηµα 1 του παραρτήµατος IV 
παρατίθεται το υπόδειγµα που πρέπει να χρησιµοποιεί η αρµόδια αρχή. 

6.5.5. Επαναχρησιµοποίηση των κατασκευαστικών στοιχείων (άρθρο 7) 

Το άρθρο αυτό αφορά την απαγόρευση της επαναχρησιµοποίησης ορισµένων 
κατασκευαστικών στοιχείων. Τα κατασκευαστικά στοιχεία που απαριθµούνται στο 
παράρτηµα V δεν µπορούν να επαναχρησιµοποιηθούν στην κατασκευή νέων 
οχηµάτων. 

6.5.6. Τροποποίηση της οδηγίας 70/156/EOK (άρθρο 8) 

Το άρθρο αυτό αναφέρεται στο παράρτηµα VI, το οποίο περιλαµβάνει όλες τις 
διοικητικές προσαρµογές που είναι αναγκαίες για τη δηµιουργία δεσµευτικής 
σύνδεσης µεταξύ των διαδικασιών έγκρισης τύπου που περιγράφονται στην οδηγία 
70/156/EOK και της προτεινόµενης οδηγίας. 

6.5.7. Άρθρα 9 έως 13 

Τα άρθρα αυτά αφορούν τα µέτρα εφαρµογής και την ακολουθητέα διαδικασία για 
την προσαρµογή της παρούσας οδηγίας στην επιστηµονική και τεχνική πρόοδο. 

6.5.8. Παράρτηµα I 

Το παράρτηµα Ι περιέχει τις τεχνικές διατάξεις που πρέπει να πληρούνται 
προκειµένου να χορηγηθεί έγκριση τύπου. 

6.5.9. Παράρτηµα ΙΙ και παράρτηµα ΙΙΙ 

Το παράρτηµα ΙΙ παραθέτει τα δελτία που απαιτούνται για την υποβολή των 
αιτήσεων, ενώ το παράρτηµα ΙΙΙ παρουσιάζει το υπόδειγµα του πιστοποιητικού 
έγκρισης, το οποίο πρέπει να χρησιµοποιείται για τη χορήγηση έγκρισης. 

6.5.10. Παράρτηµα IV 

Το παράρτηµα IV περιγράφει λεπτοµερώς τις αναγκαίες ρυθµίσεις στις οποίες 
πρέπει να προβεί ο κατασκευαστής προκειµένου να λάβει πιστοποιητικό 
συµµόρφωσης και να µπορεί έτσι στη συνέχεια να υποβάλει αιτήσεις για εγκρίσεις 
τύπου. 

6.5.11. Παράρτηµα V 

Το παράρτηµα αυτό απαριθµεί τα κατασκευαστικά στοιχεία τα οποία δεν πρέπει να 
επαναχρησιµοποιούνται. Το φάσµα του παραρτήµατος αυτού περιορίζεται στην 
επαναχρησιµοποίηση κατά την κατασκευή οχηµάτων, δεδοµένου ότι το πεδίο 
εφαρµογής της παρούσας οδηγίας περιορίζεται στην έγκριση οχηµάτων. 
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6.5.12. Παράρτηµα VI 

Σύµφωνα µε την οδηγία 70/156/EOK, ο κατασκευαστής µπορεί να υποβάλει αίτηση 
για κοινοτική έγκριση τύπου οχήµατος χωρίς να είναι υποχρεωµένος να υποβάλει 
αίτηση για το σύνολο των χωριστών οδηγιών που απαριθµούνται στο παράρτηµα IV 
της οδηγίας αυτής. Εποµένως τα λεπτοµερή στοιχεία που απαριθµούνται στο 
παράρτηµα ΙΙ της παρούσας οδηγίας πρέπει απαραιτήτως να συµπεριληφθούν στο 
δελτίο πληροφοριών που θα χρησιµοποιείται για την έγκριση τύπου ολόκληρου 
οχήµατος. 

7. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΠΤΥΧΕΣ 

7.1. Αντίκτυπος στην αυτοκινητοβιοµηχανία 

Ο αντίκτυπος στην αυτοκινητοβιοµηχανία είναι σηµαντικός. Το 2002 διατέθηκαν 
στην ευρωπαϊκή αγορά περίπου 15,7 εκατοµµύρια καινούργια επιβατικά αυτοκίνητα 
και καινούργια ελαφρά φορτηγά οχήµατα 22. 

Από τις µακροπρόθεσµες ποσοτικές προβλέψεις δεν προκύπτει απολύτως καµία 
ένδειξη στασιµότητας. Όσον αφορά το στόλο των οχηµάτων, πρέπει να αναµένεται 
ότι ο αριθµός των επιβατικών αυτοκινήτων και των ελαφρών φορτηγών οχηµάτων 
που είναι στην κυκλοφορία θα αυξηθεί κατά 18 % την περίοδο 2000-2014, δηλ. από 
174 εκατοµµύρια επιβατικά αυτοκίνητα το 2000 σε 206 εκατοµµύρια επιβατικά 
αυτοκίνητα το 2014 23. 

Κάθε έτος 9 έως 10 εκατοµµύρια οχήµατα φθάνουν στο στάδιο των οχηµάτων στο 
τέλος του κύκλου ζωής τους. Αυτό σηµαίνει ότι τα οχήµατα στο τέλος του κύκλου 
ζωής τους θα παράγουν στην Κοινότητα 8 έως 9 εκατοµµύρια τόνους αποβλήτων 
ετησίως. 

Στη Γαλλία, όπου εδώ και περισσότερα από 20 έτη υπάρχουν συµφωνίες µεταξύ των 
αρµόδιων αρχών και των ενδιαφερόµενων οικονοµικών κλάδων για την προώθηση 
της επαναχρησιµοποίησης, της ανακύκλωσης και της ανάκτησης, 1,2 εκατοµµύρια 
οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους παρήγαν, πριν από την εφαρµογή της 
οδηγίας 2000/53/EK, 400 000 τόνους αποβλήτων 24 ετησίως. 

7.2. Τάσεις στην κατασκευή όσον αφορά την επεξεργασία στο τέλος του κύκλου 
ζωής 

Ο περιβαλλοντικός και οικονοµικός αντίκτυπος της επεξεργασίας στο τέλος του 
κύκλου ζωής προκύπτει από την ποιότητα των υλικών που επικρατεί στην παραγωγή 
καθώς και από τις µεθόδους σχεδιασµού και συναρµολόγησης που επηρεάζουν την 
αναλογία και την ποσότητα των ανακτήσιµων υλικών. 

                                                 
22 14 007 798 επιβατικά αυτοκίνητα και 1 741 397 ελαφρά επαγγελµατικά οχήµατα (Πηγή: Association 

Auxiliaire de l’Automobile στην ACEA, http://www.acea.be/ACEA/auto_data.html). 
23 Η εταιρεία JD Power-LMC προβλέπει ότι το 2004 πρόκειται να παραχθούν στη ∆υτική Ευρώπη 

14 397 000 επιβατικά αυτοκίνητα και 1 512 000 ελαφρά φορτηγά 
24 Πηγή: Environnement & Automobile (Περιβάλλον & Αυτοκίνητο) – Έκθεση 2001 της PSA Peugeot 

Citroën 
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Τα περισσότερα οχήµατα που φθάνουν τώρα στο τέλος του κύκλου ζωής τους 
σχεδιάστηκαν στα τέλη της δεκαετίας του 1980 και στις αρχές της δεκαετίας του 
1990, σε µια εποχή κατά την οποία οι συνεχιζόµενες εξελίξεις στην πολιτική για την 
ανακύκλωση µπορεί να µην επηρέασαν σηµαντικά το σχεδιασµό τους. Ενδέχεται να 
διαθέτουν µεγάλο ποσοστό υλικών µε µικρή δυνατότητα ανακύκλωσης. 

Κατά τα τελευταία έτη έχουν σηµειωθεί σηµαντικές αλλαγές στην ποιότητα των 
υλικών, οι οποίες βασίζονται στη στροφή προς υλικά που είναι ελαφρύτερα και 
µπορούν να ανακυκλωθούν εύκολα. Στον ακόλουθο πίνακα εµφαίνεται η σύγκριση 
της µέσης σύνθεσης των υλικών σε ποσοστό κατά µάζα µεταξύ των επιβατικών 
αυτοκινήτων που παρήχθησαν στο πρώτο µισό της δεκαετίας του 1990 και των 
σύγχρονων επιβατικών αυτοκινήτων που παρήχθησαν στις αρχές του 2001. 

 Οµάδα υλικών 1990 / 1994 (+) 2001(++) 

 Μέταλλα, 
συµπεριλαµβανοµένου 
του αλουµινίου 

70,5 – 75,5 % 68,7 % 71,9 % 

 Πολυµερή 
(εκτός των ελαστοµερών) 9,1 - 10 % 11,6 % 14,3 % 

 Ελαστοµερή 5,5 - 6 % 4,7 % 2,9 % 

 Γυαλί (δεν προσδιορίζεται) 2,8 % 2,8 % 

 Λοιπά 9,5 - 14 % 12,2 % 8,1 % 

 Πηγή: 
(+): Montedison για τα στοιχεία του 1990, APME για τα στοιχεία του 1994 στο Regulation and 
Innovation in the Area of ELV’s (Ρύθµιση και καινοτοµία στον τοµέα των ΟΤΚΖ) – Σχέδιο τελικής 
έκθεσης Μαρτίου 2000 (IDSE-CNR, Μιλάνο). 
(++): Όµιλος BMW και OPEL. 

Πιθανώς στις αρχές της δεκαετίας του 1990 έγινε για πρώτη φορά αντιληπτή η 
ανάγκη να ενταχθούν στο σχεδιασµό καινούργιων οχηµάτων µέτρα για το τέλος του 
κύκλου ζωής τους. Την εποχή εκείνη συνάφθηκαν διµερείς συµφωνίες µεταξύ 
κατασκευαστών και κυβερνήσεων, πρώτα στη Γαλλία και στις Κάτω Χώρες και 
αργότερα σε άλλα κράτη µέλη, µε σκοπό τον καθορισµό ρεαλιστικών στόχων για 
την ανακύκλωση και την ανάκτηση. 

Η έννοια «ανακυκλώσιµος σχεδιασµός» έκανε πολύ σύντοµα την εµφάνισή της στα 
χαρακτηριστικά του σχεδιασµού των ευρωπαϊκών οχηµάτων. Είναι γεγονός ότι εδώ 
και αρκετά έτη οι Ευρωπαίοι κατασκευαστές αναπτύσσουν ερευνητικό έργο, ενώ 
έχει ήδη συσσωρευτεί και αξιόλογη πείρα στον τοµέα των διεργασιών ανακύκλωσης. 

Όσον αφορά τη «δυνατότητα ανακύκλωσης», οι βασικοί παράγοντες είναι η επιλογή 
των υλικών, η κατάλληλη επισήµανση των εξαρτηµάτων και οι τεχνικές 
συναρµολόγησης. Μόνον οι τελευταίες µπορούν να εξασφαλίσουν το σωστό 
διαχωρισµό και την ανάκτηση των κατασκευαστικών στοιχείων. 

Αντί να εστιάζονται στα µέταλλα που χρησιµοποιούνται στην κατασκευή, οι 
κατασκευαστές προτιµούν γενικά να αυξάνουν την αναλογία των πλαστικών και των 
οργανικών φυσικών υλικών για να µειώνεται η µάζα του οχήµατος και συνεπώς η 
κατανάλωση καυσίµου. Καθώς τα υλικά αυτά χρησιµοποιούνται όλο και 
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περισσότερο, το ζήτηµα της δυνατότητας ανακύκλωσής τους έχει λάβει σοβαρότερες 
διαστάσεις σε σχέση µε το παρελθόν. Σήµερα σχεδόν το 15 % των πλαστικών 
κατασκευαστικών στοιχείων παράγεται από «ανακυκλώσιµα υλικά» και αυτή η 
αναλογία µάλλον θα αυξηθεί καθώς εξελίσσονται οι συνθήκες της αγοράς και οι 
τεχνικές δυνατότητες. 

Όλο και περισσότερο χρησιµοποιούνται επίσης οι φυσικές ίνες και άλλες 
ανανεώσιµες πρώτες ύλες, κυρίως για ηχοµόνωση. Η προοπτική περαιτέρω 
ανάπτυξης αυτών των υλικών είναι πολύ ευοίωνη επειδή είναι ελαφρά, έχουν θετικό 
περιβαλλοντικό ισοζύγιο και είναι φθηνότερα από άλλα υλικά. 

Πρέπει να υπογραµµιστεί ότι ορισµένοι κατασκευαστές οχηµάτων έχουν 
ανακοινώσει ότι ανταποκρίνονται ήδη στους στόχους που θα καθοριστούν µε την 
παρούσα οδηγία. 

7.3. Εκτίµηση κόστους 

7.3.1. Γενικά 

Για τον οικονοµικό αντίκτυπο στην ανάπτυξη νέων οχηµάτων προκειµένου να 
εκπληρωθούν οι στόχοι που καθορίζονται στην παρούσα πρόταση πρέπει να 
ληφθούν υπόψη αρκετά στάδια: 

– ανάπτυξη νέων οχηµάτων· 

– συναρµολόγηση των οχηµάτων αυτών· 

– επεξεργασία των οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους· 

– έγκριση τύπου. 

7.3.2. Αντίκτυπος στην ανάπτυξη οχηµάτων 

Τα προβλεπόµενα µέτρα απαιτούν πλήρη έλεγχο της σύνθεσης των υλικών, ο οποίος 
περιλαµβάνει συνεχή εισαγωγή στοιχείων από βάση δεδοµένων για τα υλικά σε κάθε 
στάδιο της ανάπτυξης του πρωτοτύπου. Τα υλικά πρέπει να επιλέγονται βάσει και 
των ιδιοτήτων ανακύκλωσης καθώς και βάσει µιας καθαρά τεχνικής ανάλυσης, η 
οποία µπορεί να αυξήσει το κόστος. 

Για τα νέα υλικά θα χρειαστούν κατάλληλες διαδικασίες επικύρωσης, οι οποίες είναι 
πολύ δαπανηρές. 

Ωστόσο, η διαθεσιµότητα ανακυκλώσιµων υλικών υψηλής ποιότητας θα οδηγήσει 
ασφαλώς σε πτώση των τιµών ορισµένων κατασκευαστικών στοιχείων. 

7.3.3. Αντίκτυπος στη συναρµολόγηση 

Ο σχεδιασµός µε γνώµονα την αποσυναρµολόγηση θα οδηγήσει σε µεγαλύτερο 
κόστος λόγω αναδιατάξεων στη γραµµή παραγωγής. Η επιτακτική ανάγκη για 
οικονοµική ανακύκλωση θα σηµάνει στην πράξη επανασχεδιασµό των σταδίων 
συναρµολόγησης µε πιο «µονολιθικό» τρόπο προκειµένου να διευκολυνθεί η 
αποσυναρµολόγηση. 
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Για παράδειγµα, οι πίνακες οργάνων χειρισµού θα πρέπει να συναρµολογούνται 
κατά προτίµηση ως ενιαίο τεµάχιο που θα στερεώνεται µε κοχλίες στο όχηµα. 

7.3.4. Αντίκτυπος στην επεξεργασία 

Θα πρέπει να εφαρµοστούν νέες τεχνολογίες για να µειωθεί το κόστος της µετέπειτα 
επεξεργασίας. Υπάρχουν ήδη τεχνολογίες που έχουν αποδειχθεί αποδοτικές. 
Εντούτοις θα χρειαστούν πολυδάπανες επενδύσεις για µεγάλης κλίµακας έργο µε 
σκοπό να µειωθεί το κόστος και να προωθηθεί η χρήση «ανακυκλώσιµων υλικών». 

7.3.5. Αντίκτυπος στην έγκριση τύπου 

Το κόστος για την έγκριση τύπου θα αυξηθεί σηµαντικά επειδή θα πρέπει να 
κατασκευάζονται αντιπροσωπευτικά οχήµατα για τους ελέγχους της αρµόδιας αρχής. 
Στο στάδιο ανάπτυξης του πρωτότυπου µοντέλου δεν υπάρχουν συνήθως οχήµατα 
που να ανταποκρίνονται στις προδιαγραφές της παραγωγής. Αυτά είναι διαθέσιµα 
µόνον στο στάδιο πριν από την εν σειρά παραγωγή, ακριβώς πριν από τη διάθεση 
ενός νέου τύπου οχήµατος. 

Η κατάσταση είναι παρόµοια όσον αφορά τους προµηθευτές. Για αυτό το λόγο τα 
κατασκευαστικά στοιχεία, όπως οι πλήρεις πίνακες οργάνων χειρισµού, τα 
καθίσµατα κ.λπ., θα πρέπει να προετοιµάζονται ειδικά για την υποβολή τους σε 
έλεγχο υλικών και µάζας από τις αρµόδιες αρχές. 

Οι έλεγχοι του υπολογισµού και η προκαταρκτική αξιολόγηση της ικανότητας του 
κατασκευαστή να παρακολουθεί όλα τα στοιχεία θα απαιτούν συγκεκριµένη εξέταση 
στις εγκαταστάσεις του κατασκευαστή. Αν και η παρακολούθηση δοκιµών στις 
εγκαταστάσεις του κατασκευαστή δεν αποτελεί εξαίρεση για τους ασχολούµενους µε 
την έγκριση τύπου, η παρούσα πρόταση νέας οδηγίας θα την αναγάγει σε κανόνα. 
Θα απαιτηθούν ειδικές ρυθµίσεις, στις οποίες περιλαµβάνονται εργαστήρια και µέσα 
διερεύνησης. 

7.4. Ανάλυση κόστους-οφέλους 

7.4.1. Κόστος για τον κατασκευαστή 

Επειδή στα τεχνικά συγγράµµατα δεν αναφέρονται τα στοιχεία που είναι απαραίτητα 
για τη λεπτοµερή ανάλυση κόστους-οφέλους, είναι εξαιρετικά δύσκολο να 
προβλεφθεί το είδος των επενδύσεων στις οποίες πρέπει να προβούν οι 
κατασκευαστές για να ανταποκριθούν στις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας. 

Η Ένωση Ευρωπαίων Κατασκευαστών Αυτοκινήτων έχει διαβιβάσει στην Επιτροπή 
προσωρινή εκτίµηση, η οποία µπορεί να συνοψιστεί ως εξής, όσον αφορά όχηµα 
µεσαίου µεγέθους της ευρωπαϊκής κατηγορίας C 25: 

– κόστος παραγωγής και ανάπτυξης: αυξηµένο κατά 11 έως 55 ευρώ ανά όχηµα· 

– µείωση κόστους λόγω επεξεργασίας «ΟΤΚΖ»: κυµαινόµενη µεταξύ 5 και 
25 ευρώ ανά όχηµα. 

                                                 
25 Κατώτερη µεσαία κατηγορία οχηµάτων. 
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Η εν λόγω Ένωση εκτιµά ότι το ισοζύγιο κυµαίνεται από όφελος 14 ευρώ έως 
πρόσθετο κόστος 50 ευρώ ανά όχηµα. 

Εάν υποτεθεί ότι η µέση τιµή κόστους είναι 30 ευρώ ανά όχηµα, η µονάδα 
παραγωγής που κατασκευάζει 280 000 επιβατικά αυτοκίνητα ετησίως θα εµφανίσει 
ετήσια αύξηση στο κόστος ύψους 8 400 000 ευρώ. 

Πρόσθετο στοιχείο αποτελεί η διαδικασία έγκρισης τύπου που πρέπει να 
εφαρµοστεί. Το κόστος της έγκρισης τύπου υπολογίζεται κυρίως βάσει των τελών 
λόγω τεχνικών υπηρεσιών, συµπεριλαµβανοµένων των διοικητικών εξόδων. Πρέπει 
να αναµένεται ότι η διαδικασία της προκαταρκτικής αξιολόγησης και οι έλεγχοι που 
πρόκειται να διενεργούνται στα οχήµατα θα διαρκούν έως και 5 ηµέρες για τη 
διερεύνηση των στοιχείων του κατασκευαστή. Με βάση ωριαία αποζηµίωση 
135 ευρώ, το κόστος των δοκιµών για την έγκριση τύπου µπορεί να ανέλθει σε 
περίπου 7 500 ευρώ ανά τύπο οχήµατος. 

Επί πλέον, η διαδικασία έγκρισης τύπου θα προκαλέσει εσωτερικό κόστος, όπως 
επενδύσεις σε νέα ηλεκτρονικά εργαλεία και σε συστήµατα οργάνωσης. Το εφάπαξ 
κόστος συµµόρφωσης και οι δαπάνες τεχνικής µελέτης πρέπει επίσης να 
περιληφθούν στο συνολικό κόστος που καλύπτει τις δραστηριότητες έγκρισης 
τύπου. 

Όλα αυτά τα στοιχεία κόστους εξαρτώνται από τη δοµή της επιχείρησης και δεν 
µπορούν να περιγραφούν εύκολα µε ποιοτικούς όρους. Για παράδειγµα, ένας 
µεγάλος ευρωπαίος κατασκευαστής έχει υπολογίσει ότι η έγκριση τύπου για ένα 
µόνον τύπο οχήµατος θα κοστίζει κατά µέσο όρο 11 650 ευρώ 26. 

Χαρακτηριστική περίπτωση αποτελεί ο ένας και µόνον τύπος δηµοφιλούς 
επιβατικού αυτοκινήτου που παρήχθη σε 2 777 962 µονάδες κατά τη διάρκεια µιας 
περιόδου 10 ετών. Το κόστος ανά όχηµα που προκύπτει από την έγκριση τύπου είναι 
εποµένως ασήµαντο. Όσον αφορά τα ελαφρά φορτηγά οχήµατα, τα µοντέλα µε 
µεγάλη ζήτηση παράγονται µε ρυθµό 75 000 οχηµάτων ετησίως. Εάν υποτεθεί ότι 
για τέσσερα είδη αµαξώµατος θα απαιτηθεί διεξοδική εξέταση για τη χορήγηση 
έγκρισης τύπου, τότε το κόστος ανά όχηµα µπορεί να είναι λιγότερο από 1 ευρώ, το 
οποίο είναι ασήµαντο, εάν ο τύπος παραµείνει αµετάβλητος για περισσότερα από 
10 έτη. 

7.4.2. Οφέλη 

Τα οφέλη πρέπει να εξεταστούν από την άποψη της πολιτικής για το περιβάλλον και 
πρέπει να εκτιµηθούν στο συνολικό πλαίσιο της οδηγίας για τα «οχήµατα στο τέλος 
του κύκλου ζωής τους», τα οποία δεν αποτελούν αντικείµενο της παρούσας οδηγίας. 

                                                 
26 ∆εν περιλαµβάνεται το κόστος ανάπτυξης των πρωτότυπων οχηµάτων που απαιτούνται για τις 

επιθεωρήσεις. 
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8. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 

Η Επιτροπή φρονεί ότι τα µέτρα που προτείνει θα εγγυώνται ότι οι κατασκευαστές 
αναπτύσσουν και διαθέτουν στην αγορά καινούργια οχήµατα που θα δίνουν τη 
δυνατότητα να επιτευχθεί ο κύριος στόχος της οδηγίας 2000/53/EK, δηλαδή η 
πρόληψη των αποβλήτων από οχήµατα µε την προώθηση της επαναχρησιµοποίησης, 
της ανακύκλωσης και της ανάκτησης κατασκευαστικών στοιχείων και υλικών. 

Είναι επίσης πεπεισµένη ότι η απαγόρευση της επαναχρησιµοποίησης ορισµένων 
στοιχείων στην κατασκευή οχηµάτων θα είναι προς όφελος της οδικής ασφάλειας 
και της προστασίας του περιβάλλοντος. 
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2004/0053 (COD) 

Πρόταση 

Ο∆ΗΓΙΑΣ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

σχετικά µε την έγκριση τύπου οχηµάτων µε κινητήρα όσον αφορά τη δυνατότητα 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησής τους, καθώς και για την 

τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου 

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) 

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ 
ΕΝΩΣΗΣ, 

Έχοντας υπόψη: 

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως το άρθρο 95, 

την πρόταση της Επιτροπής27, 

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής28, 

αποφασίζοντας σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρθρου 251 της συνθήκης29, 

Εκτιµώντας τα ακόλουθα: 

(1) Σύµφωνα µε το άρθρο 7 παράγραφος 4 της οδηγίας 2000/53/EK του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 18ης Σεπτεµβρίου 2000 για τα οχήµατα στο 
τέλος του κύκλου ζωής τους 30, πρέπει να θεσπιστούν οι αναγκαίες διατάξεις για να 
εξασφαλιστεί ότι τα οχήµατα που έχουν λάβει έγκριση τύπου και ανήκουν στην 
κατηγορία M1, καθώς και τα οχήµατα που ανήκουν στην κατηγορία N1, επιτρέπεται 
να διατεθούν στην αγορά µόνον εφόσον µπορούν να επαναχρησιµοποιηθούν ή/και να 
ανακυκλωθούν σε ποσοστό τουλάχιστον 85 % κατά µάζα και µπορούν να 
επαναχρησιµοποιηθούν ή/και να ανακτηθούν σε ποσοστό τουλάχιστον 95 % κατά 
µάζα. 

(2) Η παρούσα οδηγία αποτελεί µία από τις ειδικές οδηγίες στο πλαίσιο της κοινοτικής 
έγκρισης τύπου ολόκληρου οχήµατος που θεσπίστηκε µε την οδηγία 70/156/EOK του 
Συµβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των 
κρατών µελών που αφορούν στην έγκριση των οχηµάτων µε κινητήρα και των 
ρυµουλκουµένων τους31. 

                                                 
27 ΕΕ C …, …, σ. … 
28 ΕΕ C …, …, σ. … 
29 ΕΕ C …, …, σ. … 
30 ΕΕ L 269 της 21.10.2000, σ. 34. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε µε την απόφαση 2002/525/ΕΚ της 

Επιτροπής (ΕΕ L 170 της 29.6.2002, σ. 81). 
31 ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ. 1. Οδηγία όπως τροποποιήθηκε την τελευταία φορά µε τον 

κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 807/2003 του Συµβουλίου (ΕΕ L 122 της 16.5.2003. σ. 36). 
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(3) Η εν λόγω έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος είναι σήµερα υποχρεωτική για 
οχήµατα που ανήκουν στην κατηγορία M1 και θα επεκταθεί, στο προσεχές µέλλον, σε 
όλες τις κατηγορίες οχηµάτων. Είναι εποµένως αναγκαίο να περιληφθούν στην 
έγκριση τύπου ολόκληρου οχήµατος αυτά τα µέτρα για τη δυνατότητα 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης των οχηµάτων. 

(4) Συνεπώς, είναι αναγκαίο να θεσπιστούν διατάξεις προκειµένου να ληφθεί υπόψη το 
γεγονός ότι τα οχήµατα κατηγορίας N1 δεν καλύπτονται ακόµη από το σύστηµα 
έγκρισης τύπου ολόκληρου οχήµατος. 

(5) Ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει στην αρµόδια για την έγκριση αρχή όλες τις 
σχετικές τεχνικές πληροφορίες όσον αφορά τα κατασκευαστικά υλικά και τις 
αντίστοιχες µάζες τους προκειµένου να καταστεί δυνατή η επαλήθευση των 
υπολογισµών του κατασκευαστή σύµφωνα µε το πρότυπο ISO 22628 : 2002. 

(6) Οι υπολογισµοί του κατασκευαστή µπορούν να επικυρωθούν δεόντως κατά τη 
διάρκεια της έγκρισης τύπου οχήµατος µόνον εφόσον ο κατασκευαστής έχει 
εφαρµόσει ικανοποιητικές ρυθµίσεις και διαδικασίες για να διαχειρίζεται όλες τις 
πληροφορίες που λαµβάνει από τους προµηθευτές του. Πριν χορηγηθεί η έγκριση 
τύπου, η αρµόδια αρχή πρέπει να διενεργήσει προκαταρκτική αξιολόγηση αυτών των 
ρυθµίσεων και διαδικασιών και πρέπει να εκδώσει πιστοποιητικό που θα βεβαιώνει 
ότι είναι ικανοποιητικές. 

(7) Η συνάφεια των διαφόρων στοιχείων στους υπολογισµούς των ποσοστών της 
δυνατότητας ανακύκλωσης και ανάκτησης πρέπει να εκτιµάται σύµφωνα µε τις 
διεργασίες για την επεξεργασία οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους. Ο 
κατασκευαστής πρέπει εποµένως να συνιστά στρατηγική για την επεξεργασία των 
οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους και πρέπει να παρέχει στην αρµόδια αρχή 
λεπτοµερή στοιχεία επ’ αυτής. Η στρατηγική αυτή πρέπει να βασίζεται σε 
αποδεδειγµένες τεχνολογίες, οι οποίες είναι διαθέσιµες ή στη φάση της ανάπτυξης 
κατά το χρόνο υποβολής της αίτησης για έγκριση οχήµατος. 

(8) Τα οχήµατα ειδικής χρήσεως σχεδιάζονται για να εκτελούν ειδική λειτουργία και 
απαιτούν ειδική διάταξη στο αµάξωµα, η οποία δεν ελέγχεται εξ ολοκλήρου από τον 
κατασκευαστή. Κατά συνέπεια, τα ποσοστά της δυνατότητας ανακύκλωσης και 
ανάκτησης δεν µπορούν να υπολογιστούν µε σωστό τρόπο. Τα οχήµατα αυτά πρέπει 
εποµένως να εξαιρεθούν από τις απαιτήσεις σχετικά µε τον υπολογισµό. 

(9) Τα ηµιτελή οχήµατα αποτελούν σηµαντική µερίδα των οχηµάτων N1. Ο 
κατασκευαστής του βασικού οχήµατος δεν είναι σε θέση να υπολογίσει τα ποσοστά 
της δυνατότητας ανακύκλωσης και ανάκτησης για τα ολοκληρωµένα οχήµατα επειδή 
τα στοιχεία που αφορούν τα µεταγενέστερα στάδια της κατασκευής δεν είναι 
διαθέσιµα στο στάδιο του σχεδιασµού των βασικών οχηµάτων. Κρίνεται εποµένως 
σκόπιµο να απαιτηθεί συµµόρφωση µε την παρούσα οδηγία µόνον για το βασικό 
όχηµα. 

(10) Τα µερίδια αγοράς των οχηµάτων που παράγονται σε µικρή σειρά είναι πολύ 
περιορισµένα και έτσι η ωφέλεια για το περιβάλλον θα είναι µικρή εάν πρέπει να 
συµµορφωθούν µε την παρούσα οδηγία. Κρίνεται εποµένως σκόπιµο να εξαιρεθούν 
από ορισµένες διατάξεις της παρούσας οδηγίας. 
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(11) Σύµφωνα µε το άρθρο 7 παράγραφος 5 της οδηγίας 2000/53/EK, πρέπει να ληφθούν 
τα αναγκαία µέτρα, προς όφελος της οδικής ασφάλειας και της προστασίας του 
περιβάλλοντος, για να αποτραπεί η επαναχρησιµοποίηση ορισµένων 
κατασκευαστικών στοιχείων που έχουν αφαιρεθεί από οχήµατα στο τέλος του κύκλου 
ζωής τους. Τα µέτρα αυτά πρέπει να περιοριστούν στην επαναχρησιµοποίηση 
στοιχείων κατά την κατασκευή καινούργιων οχηµάτων. 

(12) Οι διατάξεις της παρούσας οδηγίας θα επιβάλουν στους κατασκευαστές να παρέχουν 
νέα στοιχεία σχετικά µε τη έγκριση τύπου και εποµένως αυτά τα λεπτοµερή στοιχεία 
πρέπει να αναφέρονται στην οδηγία 70/156/EOK, η οποία θεσπίζει τον πλήρη 
κατάλογο στοιχείων που πρέπει να υποβάλλεται για την έγκριση τύπου. Είναι 
εποµένως αναγκαίο να τροποποιηθεί αναλόγως η οδηγία αυτή. 

(13) Τα µέτρα που είναι αναγκαία για την προσαρµογή της παρούσας οδηγίας στην 
επιστηµονική και τεχνική πρόοδο πρέπει να εγκριθούν σύµφωνα µε το άρθρο 13 της 
οδηγίας 70/156/EOK. 

(14) ∆εδοµένου ότι οι στόχοι της προτεινόµενης δράσης, δηλαδή η ελαχιστοποίηση του 
αντίκτυπου στο περιβάλλον από τα οχήµατα στο τέλος του κύκλου ζωής τους µέσω 
της απαίτησης τα οχήµατα να σχεδιάζονται από τη φάση της επινόησης µε σκοπό να 
διευκολύνουν την επαναχρησιµοποίηση, την ανακύκλωση και την ανάκτηση, δεν 
µπορούν να επιτευχθούν επαρκώς από τα κράτη µέλη που ενεργούν µεµονωµένα και 
εποµένως µπορούν, λόγω της κλίµακας της δράσης, να επιτευχθούν καλύτερα σε 
κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα µπορεί να θεσπίζει µέτρα, σύµφωνα µε την αρχή της 
επικουρικότητας όπως ορίζεται στο άρθρο 5 της Συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή της 
αναλογικότητας, όπως ορίζεται στο άρθρο αυτό, η παρούσα οδηγία δεν υπερβαίνει τα 
αναγκαία όρια για την επίτευξη αυτού του σκοπού, 

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ: 

Άρθρο 1 
Αντικείµενο 

Η παρούσα οδηγία θεσπίζει τις διοικητικές και τεχνικές διατάξεις για την έγκριση τύπου των 
οχηµάτων που διέπονται από το άρθρο 2, µε σκοπό να εξασφαλιστεί ότι τα κατασκευαστικά 
στοιχεία και τα υλικά τους µπορούν να επαναχρησιµοποιηθούν, να ανακυκλωθούν και να 
ανακτηθούν κατά τα ελάχιστα ποσοστά του παραρτήµατος Ι. 

Θεσπίζει ειδικές διατάξεις προκειµένου να εξασφαλιστεί ότι η επαναχρησιµοποίηση των 
κατασκευαστικών στοιχείων δεν προκαλεί κινδύνους για την ασφάλεια και το περιβάλλον. 

Άρθρο 2 
Πεδίο εφαρµογής 

Η παρούσα οδηγία ισχύει για τα οχήµατα που ανήκουν στις κατηγορίες M1 και N1, όπως 
ορίζονται στο σηµείο Α του παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 70/156/EOK, καθώς και για τα 
καινούργια ή επαναχρησιµοποιηµένα κατασκευαστικά στοιχεία των οχηµάτων αυτών. 
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Άρθρο 3 
Εξαιρέσεις 

Με την επιφύλαξη της εφαρµογής των διατάξεων του άρθρου 7, η παρούσα οδηγία δεν 
εφαρµόζεται: 

α) στα οχήµατα ειδικής χρήσεως, όπως ορίζονται στο σηµείο Α παράγραφος 5 του 
παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 70/156/EOK· 

β) στα οχήµατα που κατασκευάζονται σε πολλαπλά στάδια και ανήκουν στην 
κατηγορία N1, εφόσον το βασικό όχηµα συµµορφώνεται µε την παρούσα οδηγία· 

γ) στα οχήµατα που παράγονται σε µικρές σειρές, τα οποία αναφέρονται στο άρθρο 8 
παράγραφος 2 στοιχείο α) της οδηγίας 70/156/EOK. 

Άρθρο 4 
Ορισµοί 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας ισχύουν οι ακόλουθοι ορισµοί: 

1) ως «όχηµα» νοείται το όχηµα µε κινητήρα· 

2) ως «κατασκευαστικό στοιχείο» νοείται οποιοδήποτε τµήµα ή οποιοδήποτε σύνολο 
τµηµάτων που περιλαµβάνεται σε όχηµα κατά την παραγωγή του. Ο ορισµός 
καλύπτει επίσης τα στοιχεία και τις χωριστές τεχνικές µονάδες όπως ορίζονται στο 
άρθρο 2 της οδηγίας 70/156/EOK· 

3) ως «τύπος οχήµατος» νοείται ο τύπος του οχήµατος όπως ορίζεται στο σηµείο Β 
παράγραφοι 1 και 3 του παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 70/156/EOK· 

4) ως «όχηµα στο τέλος του κύκλου ζωής του» νοείται το όχηµα όπως ορίζεται στο 
στοιχείο 2 του άρθρου 2 της οδηγίας 2000/53/EK· 

5) ως «όχηµα αναφοράς» νοείται η έκδοση ενός τύπου οχήµατος, την οποία η αρµόδια 
για την έγκριση αρχή χαρακτηρίζει ως την πλέον προβληµατική από την άποψη της 
δυνατότητας επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης· 

6) ως «όχηµα κατασκευασµένο σε πολλαπλά στάδια» νοείται το όχηµα που προκύπτει 
από κατασκευαστική διαδικασία πολλαπλών σταδίων· 

7) ως «βασικό όχηµα» νοείται το όχηµα όπως ορίζεται στο άρθρο 2 τέταρτο εδάφιο της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, το οποίο χρησιµοποιείται κατά το αρχικό στάδιο µιας 
κατασκευής πολλαπλών σταδίων· 

8) ως «κατασκευή πολλαπλών σταδίων» νοείται η διαδικασία µε την οποία ένα όχηµα 
παράγεται σε διάφορα στάδια µε την προσθήκη κατασκευαστικών στοιχείων στο 
βασικό όχηµα ή µε τη µετατροπή των εν λόγω κατασκευαστικών στοιχείων· 

9) ως «επαναχρησιµοποίηση» νοείται η επαναχρησιµοποίηση όπως ορίζεται στο 
στοιχείο 6 του άρθρου 2 της οδηγίας 2000/53/EK· 



 

 27    

10) ως «ανακύκλωση» νοείται η ανακύκλωση όπως ορίζεται στην πρώτη φράση του 
στοιχείου 7 του άρθρου 2 της οδηγίας 2000/53/EK· 

11) ως «ανάκτηση ενέργειας» νοείται η ανάκτηση ενέργειας όπως ορίζεται στη δεύτερη 
φράση του στοιχείου 7 του άρθρου 2 της οδηγίας 2000/53/EK· 

12) ως «ανάκτηση» νοείται η ανάκτηση όπως ορίζεται στο στοιχείο 8 του άρθρου 2 της 
οδηγίας 2000/53/EK· 

13) ως «δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης» νοείται η δυνατότητα για 
επαναχρησιµοποίηση κατασκευαστικών στοιχείων που αποσπώνται από όχηµα στο 
τέλος του κύκλου ζωής του· 

14) ως «δυνατότητα ανακύκλωσης» νοείται η δυνατότητα για ανακύκλωση 
κατασκευαστικών στοιχείων ή υλικών που αποσπώνται από όχηµα στο τέλος του 
κύκλου ζωής του· 

15) ως «δυνατότητα ανάκτησης» νοείται η δυνατότητα για ανάκτηση κατασκευαστικών 
στοιχείων ή υλικών που αποσπώνται από όχηµα στο τέλος του κύκλου ζωής του· 

16) ως «ποσοστό δυνατότητας ανακύκλωσης οχήµατος (Ακυκ)» νοείται το ποσοστό κατά 
µάζα καινούργιου οχήµατος, το οποίο µπορεί δυνητικά να επαναχρησιµοποιηθεί και 
να ανακυκλωθεί· 

17) ως «ποσοστό δυνατότητας ανάκτησης οχήµατος (Ακτη)» νοείται το ποσοστό κατά µάζα 
καινούργιου οχήµατος, το οποίο µπορεί δυνητικά να επαναχρησιµοποιηθεί και να 
ανακτηθεί· 

18) ως «στρατηγική» νοείται πρόγραµµα µεγάλης κλίµακας που αποτελείται από 
συντονισµένες ενέργειες και τεχνικά µέτρα που πρόκειται να ληφθούν όσον αφορά 
την αποσυναρµολόγηση, τον τεµαχισµό ή παρόµοιες διεργασίες, την ανακύκλωση 
και την ανάκτηση υλικών προκειµένου να εξασφαλιστεί ότι τα στοχοθετηµένα 
ποσοστά της δυνατότητας ανακύκλωσης και ανάκτησης είναι εφικτά κατά το χρόνο 
που το όχηµα είναι στη φάση της ανάπτυξής του· 

19) ως «µάζα» νοείται η µάζα οχήµατος σε ετοιµότητα λειτουργίας όπως ορίζεται στο 
στοιχείο 2.6 του παραρτήµατος Ι της οδηγίας 70/156/EOK, αλλά χωρίς τον οδηγό, 
του οποίου η µάζα εκτιµάται στα 75 kg. 

Άρθρο 5 
∆ιατάξεις για την έγκριση τύπου 

1. Τα κράτη µέλη χορηγούν, κατά περίπτωση, έγκριση τύπου ΕΚ ή εθνική έγκριση 
τύπου, όσον αφορά τη δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης, τη δυνατότητα 
ανακύκλωσης και τη δυνατότητα ανάκτησης, µόνον στους τύπους οχηµάτων που 
ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις του παραρτήµατος Ι της παρούσας οδηγίας. 

2. Για την εφαρµογή της παραγράφου 1, ο κατασκευαστής διαθέτει στην αρµόδια για 
την έγκριση αρχή τις λεπτοµερείς τεχνικές πληροφορίες που είναι αναγκαίες για τους 
σκοπούς των υπολογισµών και των ελέγχων του παραρτήµατος Ι της παρούσας 
οδηγίας, όσον αφορά τη φύση των χρησιµοποιούµενων υλικών στην κατασκευή του 
οχήµατος και των κατασκευαστικών στοιχείων του. Στις περιπτώσεις όπου οι 
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πληροφορίες αυτές αποδεδειγµένα καλύπτονται από δικαιώµατα διανοητικής 
ιδιοκτησίας ή αποτελούν ειδική τεχνογνωσία του κατασκευαστή ή των προµηθευτών 
του, ο κατασκευαστής ή οι προµηθευτές του παρέχουν επαρκείς πληροφορίες για να 
καταστήσουν δυνατή την ορθή διενέργεια των υπολογισµών αυτών. 

3. Η αρµόδια για την έγκριση αρχή εξακριβώνει ότι τα κατασκευαστικά στοιχεία από 
πολυµερή ή ελαστοµερή υλικά τα οποία περιλαµβάνονται στον κατάλογο 
αποσυναρµολόγησης του παραρτήµατος Ι παράγραφος 2 της παρούσας οδηγίας 
φέρουν επισήµανση σύµφωνα µε την απόφαση 2003/138/EK της Επιτροπής, της 
27ης Φεβρουαρίου 2003 32, για τη θέσπιση προτύπων κωδικοποίησης για τα 
κατασκευαστικά στοιχεία και τα υλικά οχηµάτων δυνάµει της οδηγίας 2000/53/EK. 

4. Όσον αφορά τη δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης, τα 
κράτη µέλη εξασφαλίζουν ότι ο κατασκευαστής χρησιµοποιεί το υπόδειγµα δελτίου 
πληροφοριών του παραρτήµατος ΙΙ της παρούσας οδηγίας κατά την υποβολή 
αίτησης για έγκριση τύπου ΕΚ, σύµφωνα µε το άρθρο 3 παράγραφος 1 της οδηγίας 
70/156/EOK. 

5. Για τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ σύµφωνα µε το άρθρο 4 παράγραφος 3 της 
οδηγίας 70/156/EOK, η αρµόδια για την έγκριση τύπου αρχή χρησιµοποιεί το 
υπόδειγµα πιστοποιητικού έγκρισης τύπου ΕΚ του παραρτήµατος ΙΙΙ της παρούσας 
οδηγίας. 

Άρθρο 6 
Προκαταρκτική αξιολόγηση 

1. Τα κράτη µέλη δεν χορηγούν έγκριση τύπου εάν προηγουµένως δεν εξασφαλίσουν 
ότι ο κατασκευαστής έχει εφαρµόσει ικανοποιητικές ρυθµίσεις και διαδικασίες, 
σύµφωνα µε την παράγραφο 3 του παραρτήµατος IV της παρούσας οδηγίας, 
προκειµένου να διαχειρίζεται σωστά τις πτυχές της δυνατότητας 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησης που καλύπτει η παρούσα 
οδηγία. Μετά τη διενέργεια της εν λόγω προκαταρκτικής αξιολόγησης χορηγείται 
στον κατασκευαστή το καλούµενο «πιστοποιητικό συµµόρφωσης µε το παράρτηµα 
IV» (εφεξής «πιστοποιητικό συµµόρφωσης»). 

2. Για τους σκοπούς της παραγράφου 1 ο κατασκευαστής συνιστά στρατηγική για να 
εξασφαλίσει την αποσυναρµολόγηση, την επαναχρησιµοποίηση κατασκευαστικών 
στοιχείων, την ανακύκλωση και την ανάκτηση υλικών. Η στρατηγική λαµβάνει 
υπόψη τις αποδεδειγµένες τεχνολογίες που είναι διαθέσιµες ή σε φάση ανάπτυξης 
κατά το χρόνο υποβολής της αίτησης για έγκριση τύπου οχήµατος. 

3. Τα κράτη µέλη ορίζουν αρµόδια αρχή, σύµφωνα µε την παράγραφο 2 του 
παραρτήµατος IV της παρούσας οδηγίας, για τη διενέργεια της προκαταρκτικής 
αξιολόγησης και την έκδοση του πιστοποιητικού συµµόρφωσης. 

4. Το πιστοποιητικό συµµόρφωσης περιλαµβάνει την κατάλληλη τεκµηρίωση και 
περιγράφει τη στρατηγική που συνιστά ο κατασκευαστής. Η αρµόδια αρχή 
χρησιµοποιεί το υπόδειγµα του προσαρτήµατος 1 στο παράρτηµα IV της παρούσας 
οδηγίας. 

                                                 
32 ΕΕ L 53 της 28.2.2003, σ. 58. 
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5. Το πιστοποιητικό συµµόρφωσης ισχύει για δύο τουλάχιστον έτη από την 
ηµεροµηνία έκδοσης του πιστοποιητικού και πριν από τη διενέργεια νέων ελέγχων. 

6. Ο κατασκευαστής ενηµερώνει την αρµόδια αρχή για κάθε σηµαντική αλλαγή που 
ενδέχεται να επηρεάσει τη συνάφεια του πιστοποιητικού συµµόρφωσης. Έπειτα από 
διαβούλευση µε τον κατασκευαστή, η αρµόδια αρχή αποφασίζει εάν είναι αναγκαίοι 
νέοι έλεγχοι. 

7. Κατά τη λήξη της περιόδου ισχύος του πιστοποιητικού συµµόρφωσης, η αρµόδια 
αρχή εκδίδει, κατά περίπτωση, νέο πιστοποιητικό συµµόρφωσης ή παρατείνει την 
ισχύ του για µια περίοδο δύο ακόµη ετών. Η αρµόδια αρχή εκδίδει νέο 
πιστοποιητικό σε περιπτώσεις όπου έχουν υποπέσει στην αντίληψή της σηµαντικές 
αλλαγές. 

Άρθρο 7 
Επαναχρησιµοποίηση κατασκευαστικών στοιχείων 

Τα κατασκευαστικά στοιχεία του παραρτήµατος V της παρούσας οδηγίας: 

α) κρίνονται µη επαναχρησιµοποιήσιµα για τους σκοπούς του υπολογισµού των 
ποσοστών της δυνατότητας ανακύκλωσης και ανάκτησης· 

β) δεν επαναχρησιµοποιούνται στην κατασκευή οχηµάτων που διέπονται από την 
οδηγία 70/156/EOK. 

Άρθρο 8 
Τροποποιήσεις στην οδηγία 70/156/EOK 

Η οδηγία 70/156/EOK τροποποιείται σύµφωνα µε το παράρτηµα VI της παρούσας οδηγίας. 

Άρθρο 9 
Προσαρµογή στην επιστηµονική και τεχνική πρόοδο 

Οι τροποποιήσεις της παρούσας οδηγίας που είναι αναγκαίες για την προσαρµογή της στην 
επιστηµονική και τεχνική πρόοδο εγκρίνονται από την Επιτροπή σύµφωνα µε τη διαδικασία 
που αναφέρεται στο άρθρο 13 της οδηγίας 70/156/EOK. 

Άρθρο 10 
Ηµεροµηνίες εφαρµογής για την έγκριση τύπου 

1. Με ισχύ από [……12 µήνες και µία ηµέρα µετά την έναρξη ισχύος της παρούσας 
οδηγίας], για τύπο οχήµατος που συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις της παρούσας 
οδηγίας, τα κράτη µέλη: 

α) δεν αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου, ΕΚ ή εθνικής· 

β) δεν απαγορεύουν την ταξινόµηση, την πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία 
καινούργιων οχηµάτων. 
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2. Με ισχύ από [……36 µήνες µετά την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας], για τύπο 
οχήµατος που δεν συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας, τα 
κράτη µέλη: 

α) αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ· 

β) αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου. 

3. Με ισχύ από [……36 µήνες µετά την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας], εφόσον 
δεν πληρούνται οι απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας, τα κράτη µέλη: 

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συµµόρφωσης που συνοδεύουν καινούργια 
οχήµατα δεν ισχύουν για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 1 της 
οδηγίας 70/156/EOK· 

β) αρνούνται την ταξινόµηση, την πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία καινούργιων 
οχηµάτων, εκτός των περιπτώσεων όπου εφαρµόζεται το άρθρο 8 
παράγραφος 2 στοιχείο β) της οδηγίας 70/156/EOK. 

4. Το άρθρο 7 ισχύει από [……12 µήνες και µία ηµέρα µετά την έναρξη ισχύος της 
παρούσας οδηγίας]. 

Άρθρο 11 
Μεταφορά στο εθνικό δίκαιο 

1. Τα κράτη µέλη θεσπίζουν και δηµοσιεύουν, µέχρι [……12 µήνες µετά την έναρξη 
ισχύος της παρούσας οδηγίας] το αργότερο, τις αναγκαίες νοµοθετικές, κανονιστικές 
και διοικητικές διατάξεις για να συµµορφωθούν µε την παρούσα οδηγία. 
Ανακοινώνουν αµέσως στην Επιτροπή το κείµενο των εν λόγω διατάξεων καθώς και 
πίνακα αντιστοιχίας µεταξύ των διατάξεων αυτών και της παρούσας οδηγίας. 

Εφαρµόζουν τις διατάξεις αυτές από [……12 µήνες και µία ηµέρα µετά την έναρξη 
ισχύος της παρούσας οδηγίας]. 

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις ανωτέρω διατάξεις, αυτές περιέχουν αναφορά 
στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται από την αναφορά αυτή κατά την επίσηµη 
δηµοσίευσή τους. Ο τρόπος της αναφοράς αποφασίζεται από τα κράτη µέλη. 

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των ουσιωδών διατάξεων 
εσωτερικού δικαίου, τις οποίες θεσπίζουν στον τοµέα που διέπεται από την παρούσα 
οδηγία. 

Άρθρο 12 
Έναρξη ισχύος 

Η παρούσα οδηγία τίθεται σε ισχύ την εικοστή ηµέρα από τη δηµοσίευσή της στην Επίσηµη 
Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
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Άρθρο 13 
Αποδέκτες 

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη. 

Βρυξέλλες,  

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο Για το Συµβούλιο 
Ο Πρόεδρος Ο Πρόεδρος 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 
 

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

1. Τα οχήµατα που ανήκουν στις κατηγορίες M1 και N1 κατασκευάζονται κατά τρόπο 
ώστε να είναι: 

– επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και ανακυκλώσιµα σε ποσοστό τουλάχιστον 85 % 
κατά µάζα και, 

– επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και ανακτήσιµα σε ποσοστό τουλάχιστον 95 % κατά 
µάζα, 

όπως εξακριβώνεται µε τις διαδικασίες του παρόντος παραρτήµατος. 

2. Για τους σκοπούς της έγκρισης τύπου, ο κατασκευαστής υποβάλλει έντυπο 
παράθεσης στοιχείων, δεόντως συµπληρωµένο και συνταγµένο σύµφωνα µε το 
παράρτηµα Α του προτύπου ISO 22628 : 2002. Σε αυτό περιλαµβάνει και κατανοµή 
των υλικών. 

Το έντυπο συνοδεύεται από κατάλογο των αποσυναρµολογηµένων 
κατασκευαστικών στοιχείων, τα οποία δηλώνει ο κατασκευαστής σε σχέση µε το 
στάδιο αποσυναρµολόγησης, καθώς και τη διαδικασία που συνιστά για την 
επεξεργασία τους. 

3. Για την εφαρµογή της παραγράφου 1 και της παραγράφου 2, ο κατασκευαστής 
αποδεικνύει κατά τον τρόπο που επιθυµεί η αρµόδια για την έγκριση αρχή ότι τα 
οχήµατα αναφοράς ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις. Εφαρµόζεται η µέθοδος 
υπολογισµού του παραρτήµατος B του προτύπου ISO 22628 : 2002. 

Εντούτοις, ο κατασκευαστής πρέπει να είναι σε θέση να αποδείξει ότι κάθε έκδοση 
του ίδιου τύπου οχήµατος συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας. 

4. Όσον αφορά τον τύπο οχήµατος, επιλέγεται ένα όχηµα αναφοράς: 

α) για κάθε «τύπο αµαξώµατος», όπως ορίζεται στο σηµείο Γ παράγραφος 1 του 
παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 70/156/EOK, στην περίπτωση οχηµάτων M1· 

β) για κάθε «τύπο αµαξώµατος», δηλ. κλειστό ελαφρό ηµιφορτηγό, ελαφρό 
φορτηγό χωρίς καρότσα, ανοιχτό ηµιφορτηγό κ.λπ., στην περίπτωση οχηµάτων 
N1. 

5. Για τους σκοπούς της επιλογής των οχηµάτων αναφοράς, λαµβάνεται υπόψη η 
ύπαρξη διαφορετικών επιπέδων φινιρίσµατος και η ύπαρξη προαιρετικού 
εξοπλισµού33. 

Ως προαιρετικός εξοπλισµός νοούνται τα πρόσθετα κατασκευαστικά στοιχεία που 
ενδέχεται να τοποθετηθούν στο όχηµα µε ευθύνη του κατασκευαστή πριν το όχηµα 
ταξινοµηθεί ή τεθεί σε κυκλοφορία. 

                                                 
33 ∆ηλ. δερµάτινη εσωτερική επένδυση, προεγκατεστηµένο ραδιόφωνο, κλιµατισµός, ζάντες αλουµινίου 

κ.λπ. 
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6. Για τους σκοπούς των υπολογισµών, τα ελαστικά θεωρούνται ανακυκλώσιµα. 

7. Οι µάζες εκφράζονται σε kg µε ένα δεκαδικό ψηφίο. Τα ποσοστά υπολογίζονται επί 
τοις εκατό µε ένα δεκαδικό ψηφίο και στη συνέχεια στρογγυλοποιούνται ως εξής: 

α) εάν ο αριθµός µετά το δεκαδικό ψηφίο είναι µεταξύ του 0 και του 4, το σύνολο 
στρογγυλοποιείται προς τα κάτω· 

β) εάν ο αριθµός µετά το δεκαδικό ψηφίο είναι µεταξύ του 5 και του 9, το σύνολο 
στρογγυλοποιείται προς τα επάνω. 

8. Για τους σκοπούς του ελέγχου των υπολογισµών του παρόντος παραρτήµατος, η 
αρµόδια για την έγκριση αρχή εξασφαλίζει ότι το έντυπο παράθεσης στοιχείων της 
παραγράφου 2 του παρόντος παραρτήµατος είναι συνεπές προς τη συνιστώµενη 
στρατηγική που επισυνάπτεται στο πιστοποιητικό συµµόρφωσης του 
άρθρου 6 παράγραφος 1. 

9. Για τους σκοπούς των ελέγχων στα υλικά και στις µάζες των κατασκευαστικών 
στοιχείων, ο κατασκευαστής παρέχει αντιπροσωπευτικά οχήµατα για κάθε τύπο 
αµαξώµατος και κατασκευαστικά στοιχεία που προορίζονται για τα οχήµατα αυτά, 
κατά την κρίση της αρµόδιας για την έγκριση τύπου αρχής. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 
 

∆ΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΕΚ 
 

σύµφωνα µε το παράρτηµα Ι της οδηγίας 70/156/EOK του Συµβουλίου (34) σχετικά µε 
την έγκριση τύπου ΕΚ οχήµατος όσον αφορά τη δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης, 

ανακύκλωσης και ανάκτησής του 

Οι ακόλουθες πληροφορίες παρέχονται, κατά περίπτωση, εις τριπλούν και περιλαµβάνουν 
πίνακα περιεχοµένων. Τυχόν σχέδια υποβάλλονται υπό κατάλληλη κλίµακα σε µέγεθος Α4 ή 
διπλωµένα στο µέγεθος αυτό και είναι επαρκώς λεπτοµερή. Τυχόν φωτογραφίες πρέπει να 
δείχνουν επαρκείς λεπτοµέρειες. 

0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (εµπορική επωνυµία του κατασκευαστή): ...............................................  

0.2. Τύπος: ...................................................................................................................  

0.2.0.1. Πλαίσιο: ................................................................................................................  

0.2.1. Εµπορική(ές) ονοµασία(ες) (εάν υπάρχει/ουν): ...................................................  

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο 
όχηµα (β): ..............................................................................................................  

0.3.1. Θέση της εν λόγω σήµανσης: ...............................................................................  

0.4. Κατηγορία οχήµατος (γ): ......................................................................................  

0.5. Όνοµα και διεύθυνση του κατασκευαστή: ...........................................................  

0.8. ∆ιεύθυνση(εις) του (των) εργοστασίου(ων) συναρµολόγησης: ...........................  

1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

1.1. Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήµατος: .................................  

1.2. Σχέδιο ολόκληρου του οχήµατος µε διαστάσεις: .................................................  

1.3. Αριθµός αξόνων και τροχών: ...............................................................................  

1.3.1. Αριθµός και θέση αξόνων µε δίδυµους τροχούς: .................................................  

1.3.3. Κινητήριοι άξονες (αριθµός, θέση, σύζευξη):......................................................  

1.7. Θάλαµος οδήγησης (προωθηµένο σύστηµα ελέγχου ή µε κάλυµµα)(κστ): ...........  

                                                 
34 Οι αριθµοί των σηµείων και οι υποσηµειώσεις που χρησιµοποιούνται στο παρόν δελτίο πληροφοριών 

είναι αντίστοιχα µε αυτά του παραρτήµατος Ι της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. Τα σηµεία που δεν έχουν 
σχέση µε τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας παραλείπονται. 
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3. ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΙΣΧΥΟΣ (ιζ) (Στην περίπτωση οχήµατος που 
µπορεί να λειτουργεί είτε µε βενζίνη, πετρέλαιο, κ.λπ. ή επίσης σε συνδυασµό 
µε άλλο καύσιµο, τα σηµεία επαναλαµβάνονται (+) 

3.1. Κατασκευαστής: ...................................................................................................  

3.2. Κινητήρας εσωτερικής καύσης 

3.2.1. Ιδιαίτερες πληροφορίες για τον κινητήρα 

3.2.1.1. Αρχή λειτουργίας: επιβαλλόµενη ανάφλεξη/ανάφλεξη µε συµπίεση, 
τετράχρονος/δίχρονος (1) 

3.2.1.2. Αριθµός και διάταξη κυλίνδρων:..........................................................................  

3.2.1.3. Κυβισµός κινητήρα (ιθ): ...... cm³ 

3.2.2. Καύσιµο: πετρέλαιο/βενζίνη/υγραέριο/φυσικό αέριο/αιθανόλη: (1) ....................  

4. ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑ∆ΟΣΗΣ ΤΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ (κβ) 

4.2. Τύπος (µηχανικό, υδραυλικό, ηλεκτρικό κ.λπ.): ..................................................  

4.5. Κιβώτιο ταχυτήτων 

4.5.1. Τύπος [χειροκίνητο/αυτόµατο/CVT (συνεχώς µεταβαλλόµενη σχέση 
µετάδοσης)] (1) 

4.9. Αναστολέας διαφορικού: ναι/όχι/προαιρετικά (1) 

9. ΑΜΑΞΩΜΑ 

9.1. Τύπος αµαξώµατος: ..............................................................................................  

9.3.1. ∆ιάταξη και αριθµός θυρών:.................................................................................  

9.10.3. Καθίσµατα 

9.10.3.1. Αριθµός:................................................................................................................  

15. ∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗΣ, ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ και 
ΑΝΑΚΤΗΣΗΣ 

15.1. Έκδοση στην οποία ανήκει το όχηµα αναφοράς: .................................................  

15.2. Μάζα του οχήµατος αναφοράς µε αµάξωµα ή µάζα του πλαισίου µε θάλαµο 
οδήγησης, χωρίς αµάξωµα ή/και συσκευή ζεύξης εφόσον ο κατασκευαστής δεν 
τοποθετεί το αµάξωµα ή/και τη συσκευή ζεύξης (συµπεριλαµβανοµένων των 
υγρών, των εργαλείων, του εφεδρικού τροχού, εφόσον τοποθετούνται) χωρίς 
οδηγό: ...................................................................................................................  

15.3. Μάζες υλικών του οχήµατος αναφοράς 

15.3.1. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την προεπεξεργασία (##):.................  
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15.3.2. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την αποσυναρµολόγηση (##):...........  

15.3.3. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την επεξεργασία µη µεταλλικών 
υπολειµµάτων και θεωρείται ανακυκλώσιµο (##):................................................  

15.3.4. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την επεξεργασία µη µεταλλικών 
υπολειµµάτων και θεωρείται ανακτήσιµη ενέργεια (##):......................................  

15.3.5. Κατανοµή των υλικών (##):...................................................................................  

15.3.6. Συνολική µάζα των υλικών τα οποία είναι επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και 
ανακυκλώσιµα: .....................................................................................................  

15.3.7. Συνολική µάζα των υλικών τα οποία είναι επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και 
ανακτήσιµα: ..........................................................................................................  

15.4. Ποσοστά 

15.4.1. Ποσοστό δυνατότητας ανακύκλωσης «Ακυκ(%)»:................................................  

15.4.2. Ποσοστό δυνατότητας ανάκτησης «Ακτη(%)»:.....................................................  
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
 

ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ ΤΟΥ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

Μέγιστο µέγεθος: A4 (210 x 297 mm) 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

Σφραγίδα της αρµόδιας 
αρχής έγκρισης τύπου ΕΚ 

 

Ανακοίνωση που αφορά:  

- έγκριση τύπου ΕΚ (35) για τύπο οχήµατος 

- επέκταση έγκρισης τύπου ΕΚ (1)  

- άρνηση έγκρισης τύπου ΕΚ (1)  

σχετικά µε την οδηγία […./…/ΕΚ, Η παρούσα οδηγία] 

Αριθµός έγκρισης τύπου ΕΚ: 

Επέκταση λόγω: 

ΜΕΡΟΣ I 

0.1. Μάρκα (εµπορική επωνυµία του κατασκευαστή): ...............................................  

0.2. Τύπος: ...................................................................................................................  

0.2.1. Εµπορική(ές) ονοµασία(ες) (36):............................................................................  

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο όχηµα: ..  

0.3.1. Θέση της εν λόγω σήµανσης: ...............................................................................  

0.4. Κατηγορία οχήµατος (37):......................................................................................  

0.5. Όνοµα και διεύθυνση του κατασκευαστή: ...........................................................  

0.8. Επωνυµία(ες) και διεύθυνση(εις) του (των) εργοστασίου(ων) 
συναρµολόγησης: .................................................................................................  

[…] 

                                                 
35 Να διαγραφούν οι περιττές ενδείξεις. 
36 Εάν για το σηµείο αυτό δεν υπάρχουν στοιχεία κατά το χρόνο χορήγησης της έγκρισης τύπου, το 

σηµείο συµπληρώνεται το αργότερο όταν το όχηµα διατεθεί στην αγορά. 
37 Όπως ορίζεται στο παράρτηµα II.A. 
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Μέρος II 

1. Πρόσθετες πληροφορίες: 

 Ποσοστό(ά) της δυνατότητας ανακύκλωσης του (των) οχήµατος(ων) 
αναφοράς: .............................................................................................................  

 Ποσοστό(ά) της δυνατότητας ανάκτησης του (των) οχήµατος(ων) αναφοράς:...  

2. Αρµόδια τεχνική υπηρεσία για τη διενέργεια των δοκιµών: ................................  

3. Ηµεροµηνία της έκθεσης δοκιµών: ......................................................................  

4. Κωδικός της έκθεσης δοκιµών: ............................................................................  

5. Παρατηρήσεις (εάν υπάρχουν): ............................................................................  

6. Συνηµµένα: το ευρετήριο και το πακέτο πληροφοριών 

7. Το όχηµα πληροί/δεν πληροί (35) τις τεχνικές απαιτήσεις της παρούσας 
οδηγίας: 

…………………………………………………………………………………………………

 (Τόπος) (Υπογραφή) (Ηµεροµηνία) 

  

Συνηµµένα: Πακέτο πληροφοριών. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
 

Προκαταρκτική αξιολόγηση 

1. Σκοπός του παρόντος παραρτήµατος 

Το παρόν παράρτηµα περιγράφει την προκαταρκτική αξιολόγηση που πρέπει να 
διενεργεί η αρµόδια αρχή για να εξασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής έχει εφαρµόσει 
τις αναγκαίες ρυθµίσεις και διαδικασίες. 

2. Αρµόδια αρχή 

 Η αρµόδια αρχή συµµορφώνεται µε το πρότυπο EN 45012: 1989 ή ISO/IEC 
Guide 62 :1996 σχετικά µε τα γενικά κριτήρια για φορείς πιστοποίησης που 
παρέχουν πιστοποίηση συστηµάτων ποιότητας όσον αφορά τα συστήµατα 
διαχείρισης που εφαρµόζει ο κατασκευαστής. 

3. Έλεγχοι που διενεργούνται από την αρµόδια αρχή 

3.1. Η αρµόδια αρχή εξασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής έχει λάβει τα αναγκαία µέτρα 
προκειµένου: 

α) να συλλέγει τα αναγκαία στοιχεία από ολόκληρη την αλυσίδα εφοδιασµού και 
ιδίως τη φύση και τη µάζα όλων των υλικών που χρησιµοποιούνται στην 
κατασκευή των οχηµάτων προκειµένου να πραγµατοποιηθούν οι υπολογισµοί 
που απαιτούνται δυνάµει της παρούσας οδηγίας· 

β) να έχει στη διάθεσή του όλα τα λοιπά αναγκαία στοιχεία του οχήµατος που 
απαιτούνται για τη διαδικασία υπολογισµού, όπως τον όγκο των υγρών κ.λπ.· 

γ) να ελέγχει επαρκώς τις πληροφορίες που λαµβάνει από τους προµηθευτές· 

δ) να διαχειρίζεται την κατανοµή των υλικών· 

ε) να µπορεί να εκτελεί τον υπολογισµό των ποσοστών της δυνατότητας 
ανακύκλωσης και ανάκτησης σύµφωνα µε το πρότυπο ISO 22628 : 2002· 

στ) να ελέγχει τις επισηµάνσεις στα κατασκευαστικά στοιχεία, όπως αναφέρεται 
στο άρθρο 5 παράγραφος 3· 

ζ) να εξακριβώνει ότι κανένα κατασκευαστικό στοιχείο του παραρτήµατος V της 
παρούσας οδηγίας δεν επαναχρησιµοποιείται στην κατασκευή νέων τύπων 
οχηµάτων. 

3.2. Ο κατασκευαστής παρέχει στην αρµόδια αρχή όλες τις σχετικές πληροφορίες υπό 
µορφή εγγράφων. Ιδίως η ανακύκλωση και η ανάκτηση υλικών τεκµηριώνονται µε 
τα κατάλληλα έγγραφα. 
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Προσάρτηµα 1 του παραρτήµατος IV 
 

ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ ΤΟΥ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ 

  
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ 

ΜΕ ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ [….Η παρούσα 
οδηγία] 

Αριθ. […….Κωδικός] 
 

[……. η αρµόδια για την έγκριση τύπου αρχή] 
 

Πιστοποιεί ότι 

(Κατασκευαστής): ...........................................................................................................

(∆ιεύθυνση του κατασκευαστή): .....................................................................................

συµµορφώνεται µε τις διατάξεις του παραρτήµατος IV της οδηγίας ……/…/ΕΚ[ Η 
παρούσα οδηγία]. 

Οι έλεγχοι διενεργήθηκαν στις: 

από (επωνυµία και διεύθυνση του αρµόδιου φορέα): 

Αριθµός έκθεσης: 

Το πιστοποιητικό ισχύει έως […..ηµεροµηνία] 

[……τόπος] 

[…….ηµεροµηνία] 

[………….υπογραφή] 

 

Συνηµµένα: Περιγραφή της στρατηγικής που συνιστά ο κατασκευαστής στους τοµείς 
της επαναχρησιµοποίησης, της ανακύκλωσης και της ανάκτησης ενέργειας 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 
 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΚΡΙΝΟΝΤΑΙ 
ΜΗ ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΙΜΑ 

1. Εισαγωγή 

Το παρόν παράρτηµα αφορά τα κατασκευαστικά στοιχεία οχηµάτων που ανήκουν 
στις κατηγορίες M1 και N1, τα οποία δεν πρέπει να επαναχρησιµοποιούνται στην 
κατασκευή νέων οχηµάτων. 

2. Κατάλογος κατασκευαστικών στοιχείων 

– Όλοι οι αερόσακοι 38, συµπεριλαµβανοµένων των µαξιλαριών, των 
πυροτεχνικών ενεργοποιητών, των ηλεκτρονικών µονάδων ελέγχου και των 
αισθητήρων· 

– Σύνολα αυτόµατων ή µη αυτόµατων ζωνών ασφαλείας, συµπεριλαµβανοµένων 
των ιµάντων, των πορπών, των συσπειρωτήρων, των πυροτεχνικών 
ενεργοποιητών· 

– Καθίσµατα (µόνον σε περιπτώσεις όπου έχουν ενσωµατωθεί στο κάθισµα 
αγκυρώσεις ζωνών ασφαλείας ή/και αερόσακοι)· 

– Μονάδες µανδάλωσης του συστήµατος διεύθυνσης που επενεργούν στην 
κολόνα διεύθυνσης· 

– Συστήµατα ακινητοποίησης, συµπεριλαµβανοµένων των ποµποδεκτών και των 
ηλεκτρονικών µονάδων ελέγχου· 

– Καταλυτικοί µετατροπείς· 

– Σιγαστήρες εξάτµισης. 

                                                 
38 Στις περιπτώσεις που ο αερόσακος έχει τοποθετηθεί µέσα στο τιµόνι, το ίδιο το τιµόνι. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 
 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ Ο∆ΗΓΙΑ 70/156/EOK 

Η οδηγία 70/156/EOK τροποποιείται ως εξής: 

1) Στο παράρτηµα Ι προστίθενται τα ακόλουθα σηµεία: 

«15. ∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΑΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗΣ, ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ και 
ΑΝΑΚΤΗΣΗΣ 

15.1. Έκδοση στην οποία ανήκει το όχηµα αναφοράς:  

15.2. Μάζα του οχήµατος αναφοράς µε αµάξωµα ή µάζα του πλαισίου µε 
θάλαµο οδήγησης, χωρίς αµάξωµα ή/και συσκευή ζεύξης εφόσον ο 
κατασκευαστής δεν τοποθετεί το αµάξωµα ή/και τη συσκευή ζεύξης 
(συµπεριλαµβανοµένων των υγρών, των εργαλείων, του εφεδρικού 
τροχού, εφόσον τοποθετούνται) χωρίς οδηγό:  

15.3. Μάζες υλικών του οχήµατος αναφοράς 

15.3.1. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την προεπεξεργασία (##):  

15.3.2. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την αποσυναρµολόγηση (##): 

15.3.3. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την επεξεργασία µη 
µεταλλικών υπολειµµάτων και θεωρείται ανακυκλώσιµο (##): 

15.3.4. Μάζα υλικού που λαµβάνεται υπόψη κατά την επεξεργασία µη 
µεταλλικών υπολειµµάτων και θεωρείται ανακτήσιµη ενέργεια (##):  

15.3.5. Κατανοµή των υλικών (##):  

15.3.6. Συνολική µάζα των υλικών τα οποία είναι επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και 
ανακυκλώσιµα:  

15.3.7. Συνολική µάζα των υλικών τα οποία είναι επαναχρησιµοποιήσιµα ή/και 
ανακτήσιµα:  

15.4. Ποσοστά 

15.4.1. Ποσοστό δυνατότητας ανακύκλωσης «Ακυκ(%)»:  

15.4.2. Ποσοστό δυνατότητας ανάκτησης «Ακτη(%)»:  

(##) Οι ορισµοί αυτών των µεγεθών δίνονται στο πρότυπο ISO 22628 : 2002.» 
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2) Στο µέρος Ι του παραρτήµατος IV προστίθεται το ακόλουθο σηµείο: 

« 

Εφαρµογή 
Θέµα Αριθµός 

οδηγίας 

Παραποµπή 
Επίσηµης 
Εφηµερίδας M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

59.«∆υνατότητα 
ανακύκλωσης» 

[…./…/ΕΚ] L .., …, σ. .. X - - X - -     

» 

3) Το παράρτηµα ΧΙ τροποποιείται ως εξής: 

α) Στο προσάρτηµα 1 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο: 

« 

Σηµείο Θέµα Αριθµός 
οδηγίας 

M1 ≤ 2 500 
(1) kg 

M1 > 2 500 
(1) kg M2 M3 

59 «∆υνατότητα 
ανακύκλωσης» 

[…./…/ΕΚ] Μ.∆. Μ.∆. - - 

» 

β) Στο προσάρτηµα 2 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο: 

« 

Σηµείο Θέµα Αριθµός 
οδηγίας M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4 

59 «∆υνατότητα 
ανακύκλωσης» 

[…./…/ΕΚ] Μ.∆. - - Μ.∆. - - - - - - 

» 

γ) Στο προσάρτηµα 3 προστίθεται το ακόλουθο σηµείο: 

« 

Σηµείο Θέµα Αριθµός 
οδηγίας M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4 

59 «∆υνατότητα 
ανακύκλωσης» 

[…../…/ΕΚ] - - Μ.∆. - - - - - - 

» 
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∆ΕΛΤΙΟ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΥ 
 

Ο ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΣΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΚΑΙ Ι∆ΙΩΣ ΣΤΙΣ 
ΜΙΚΡΟΜΕΣΑΙΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ (ΜΜΕ) 

ΤΙΤΛΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

«Πρόταση οδηγίας του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου σχετικά µε 
την έγκριση τύπου οχηµάτων µε κινητήρα όσον αφορά τη δυνατότητα 
επαναχρησιµοποίησης, ανακύκλωσης και ανάκτησής τους, καθώς και για την 
τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου» 

ΑΡΙΘΜΟΣ ΕΓΓΡΑΦΟΥ 

[ENTR F/5 - 503/02 αναθ. 5] 

1. Η ΠΡΟΤΑΣΗ 

Έχει ληφθεί υπόψη η αρχή της επικουρικότητας που διατυπώνεται στο άρθρο 5 της 
Συνθήκης. Ωστόσο η Επιτροπή φρονεί ότι σε αυτό τον τοµέα είναι αναγκαία η 
κοινοτική νοµοθεσία. 

Στόχος των µέτρων είναι να εξασφαλιστεί ότι τα καινούργια οχήµατα που ανήκουν 
στις κατηγορίες M1 39 και N1 1 συµµορφώνονται, κατά το στάδιο της κατασκευής 
τους, µε κριτήρια σχεδιασµού όσον αφορά τη «δυνατότητα επαναχρησιµοποίησης», 
τη «δυνατότητα ανακύκλωσης» και τη «δυνατότητα ανάκτησής» τους. 

Οι διατάξεις θα περιληφθούν στη διαδικασία κοινοτικής έγκρισης τύπου οχηµάτων, 
η οποία παρέχει ένα αποδοτικό µέσο προκειµένου να εξακριβώνεται συστηµατικά 
ότι κάθε τύπος οχήµατος και κάθε όχηµα στη γραµµή παραγωγής ανταποκρίνεται 
στις απαιτήσεις. 

∆εδοµένου ότι η οδηγία 70/156/EOK, όπως τροποποιήθηκε την τελευταία φορά µε 
την οδηγία 2001/116/EK, κατέστησε υποχρεωτική την κοινοτική έγκριση τύπου 
οχήµατος, η µόνη µορφή δράσης είναι η θέσπιση νοµοθεσίας βάσει οδηγίας ή 
κανονισµού σχετικά µε την έγκριση τύπου. Η πρόταση πληροί τις νοµικές 
απαιτήσεις που κρίνονται αναγκαίες στον τοµέα αυτό. 

                                                 
39 Σε όλο το κείµενο του δελτίου αξιολόγησης αντικτύπου θα χρησιµοποιείται ο όρος «επιβατικά 

αυτοκίνητα» αντί του «οχήµατα M1» (η κατηγορία M1 περιλαµβάνει στην πραγµατικότητα επιβατικά 
αυτοκίνητα, οχήµατα ελεύθερου χρόνου, πολυµορφικά οχήµατα και µικρά λεωφορεία). Ο όρος 
«ελαφρά φορτηγά οχήµατα» θα χρησιµοποιείται αντί του «οχήµατα N1» χάριν ευκολίας (η κατηγορία 
N1 περιλαµβάνει ελαφρά φορτηγά οχήµατα έως 3 500 kg). 
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2. Ο ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΣ ΣΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 

2.1. Η πρόταση θα επηρεάσει ολόκληρο τον κλάδο της αυτοκινητοβιοµηχανίας. 
Ειδικότερα, οι προµηθευτές κατασκευαστικών στοιχείων θα πρέπει να παρέχουν 
πληροφορίες σχετικά µε τα υλικά και τις µάζες ώστε να µπορούν οι κατασκευαστές 
να υπολογίζουν µε την αναγκαία ακρίβεια τα ποσοστά της δυνατότητας 
ανακύκλωσης και ανάκτησης για οχήµατα που επιλέγονται σε συµφωνία µε τις 
αρµόδιες για την έγκριση τύπου αρχές. Οι τεχνικές υπηρεσίες που ορίζονται από τις 
αρµόδιες για την έγκριση τύπου αρχές θα συµµετέχουν στους απαραίτητους 
ελέγχους για την έγκριση και στις ελεγκτικές εργασίες σχετικά µε τη συµµόρφωση 
της παραγωγής. 

Οι κατασκευαστές πρέπει να µελετήσουν και να συστήσουν κατάλληλες στρατηγικές 
για τη µετέπειτα επεξεργασία των οχηµάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους, για το 
οποίο θα απαιτηθεί η ειδική συµβολή επιχειρήσεων αποσυναρµολόγησης, 
ανακύκλωσης, τεµαχισµού κ.λπ.. 

Οι κατασκευαστές επιβατικών αυτοκινήτων και ελαφρών επαγγελµατικών οχηµάτων 
είναι συνήθως διεθνείς επιχειρήσεις. Οι άλλοι προαναφερόµενοι κλάδοι 
κατατάσσονται µάλλον στις µικροµεσαίες επιχειρήσεις. 

∆εν παρατηρείται συγκέντρωση τέτοιων επιχειρήσεων σε συγκεκριµένες 
γεωγραφικές περιοχές της Κοινότητας. 

2.2. Οι κατασκευαστές επιβατικών αυτοκινήτων και ελαφρών επαγγελµατικών οχηµάτων 
επενδύουν ήδη στην ανάπτυξη των αναγκαίων µετατροπών ώστε οι νέοι τύποι 
οχηµάτων να συµµορφώνονται µε τις νέες απαιτήσεις που θεσπίστηκαν µε την 
οδηγία 2000/53/EK και θα ισχύουν από 1ης Ιανουαρίου 2006 και σε επόµενο στάδιο 
από 1ης Ιανουαρίου 2015. 

Για την περαιτέρω έρευνα για καλύτερες τεχνολογίες ανακύκλωσης θα απαιτηθεί 
από τις επιχειρήσεις επένδυση στην ανάπτυξη αποδοτικότερων διεργασιών. 

2.3. Οι πιθανές οικονοµικές επιπτώσεις της πρότασης έχουν ως εξής: 

2.3.1. Στην απασχόληση 

Η πρόταση θα απαιτήσει πρόσθετες επενδύσεις από τους κατασκευαστές και όλους 
τους σχετικούς προµηθευτές για να εξασφαλιστεί η ανάπτυξη, η παραγωγή και η 
έγκριση τύπου µελλοντικών προϊόντων που θα συµµορφώνονται µε την παρούσα 
πρόταση. 

2.3.2. Στις επενδύσεις και στη δηµιουργία νέων επιχειρήσεων 

Η επίδραση στη δηµιουργία νέων επιχειρήσεων θα είναι µικρή επειδή σε αυτό τον 
κλάδο της αγοράς υπάρχουν ήδη όλες οι µεγάλες επιχειρήσεις. 

2.3.3. Στην ανταγωνιστικότητα των επιχειρήσεων 

Η πρόταση δεν ενέχει κανένα κίνδυνο για τις επιχειρήσεις του κλάδου. 
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2.4. Η πρόταση περιλαµβάνει µέτρα που λαµβάνουν υπόψη την ιδιαίτερη κατάσταση των 
κατασκευαστών που παράγουν οχήµατα σε µικρές σειρές. Οι κατασκευαστές αυτοί 
θα εξαιρεθούν από τη συµµόρφωση µε τις διατάξεις της οδηγίας. 

Τα κατασκευασµένα σε πολλαπλά στάδια οχήµατα θα εξαιρεθούν επίσης από την 
οδηγία. Έτσι οι κατασκευαστές αµαξωµάτων, οι περισσότεροι από τους οποίους 
είναι µικροµεσαίες επιχειρήσεις, δεν θα υποχρεούνται να υποβάλουν υπολογισµούς 
διότι κάθε όχηµα θα αντιµετωπίζεται ως µεµονωµένη περίπτωση. 

3. ∆ΙΑΒΟΥΛΕΥΣΕΙΣ 

Για την παρούσα πρόταση έγιναν διαβουλεύσεις µε τις ενώσεις κατασκευαστών και 
την ένωση προµηθευτών. 

Η Επιτροπή έδωσε προσοχή στις απόψεις και την πείρα αυτών των φορέων κατά τη 
σύνταξη της παρούσας πρότασης, ιδίως όσον αφορά την πείρα που απέκτησαν 
κάποιοι κατασκευαστές στην ανάπτυξη της µετέπειτα επεξεργασίας στο πλαίσιο 
ερευνητικού έργου. 

Οι φορείς αυτοί υποστηρίζουν σε γενικές γραµµές τα µέτρα που προτείνει η 
Επιτροπή, παρά το ότι έχουν εκφράσει ανησυχίες για την εφαρµογή τους. 

∆ιοργανώθηκε εργαστήριο µε θέµα την επαναχρησιµοποίηση συστατικών µερών 
των αυτοκινήτων, στην οποία συµµετείχαν αντιπροσωπευτικοί φορείς από τους 
κλάδους της ανακύκλωσης υλικών και της «ανακατασκευής» συστατικών µερών. 


